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CHAPITRE 1

ATTRIBUTIONS, RESPONSABILITE

Anr. 1.

La surveillance et la manceuvre des
aiguilles, ainsi que la manceuvre de cer-
tains signaux, sont confiées, soil a des
agents spéciaux, soit a des employés
temporairement chargés de ce service.

Les aiguilleurs sont chargés de tous
les soins a donner aux aiguilles et aux
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signaux dont la manceuvre leur est
confiée, en ce qui concerne le nettoyage
et le graissage de ces appareils, ainsi
que le serrage des boulons.

Dans les gares et stations, les aiguil-
leurs sont placés sous les ordres des
chefs de gare et de station. Pour ce
qui concerne le graissage et le nettoyage
des appareils et l'enlevement de la
neige, ils doivent se conformer aux
instructions qui leur sont données par
les chefs de section et les chefs de dis-
trict de la Voue.

Hors des gares, les aiguilleurs sont
en général, placés sous les ordres des
agents de la surveillance et de 'entretien.

Les aiguilleurs et les agents qui les
remplacent (emporairement soni respomn-
sables de tous lIes faits de leur service.

Ils doivent connaitre toutes les prescrip-
tions du Reglement spécial relatif a leurs
fonctions, ainsi gque le Réglement général
sur les signaux.,

Arr. 2.

Les chefs de gare et de station, étant
chargés de veiller a ce que les pres-
criptions du présent Réglement soient
parfaifement exécutées, signalent dans
leur rapport, les aiguilleurs qui ne s’y
conforment pas, amsi que les ﬂég‘li:
gences ou les infractions dont ils ont
connaissance.



CHAPITRE 11

PRESCRIPTIONS RELATIVES A LA SECURITE

Arr. 3.

Les mesures que les aiguilleurs ont
4 prendre pour garantir la sécurité et
assurer leur service, sont : les unes rela-
tives 4 la manceuvre des signaux et
contenues dans le Réglement gencral sur
les signaux ; les antres relatives a la ma-
nceuvre et a la surveillance des aiguilles
et indiquées aux articles suivants.

sy

Art. 4,

Les aiguillears ne doivent permettre
aucun mouvement de train ou de machine,
avant que les précautions prescrites par
les reglements homologués ou par les
consignes parliculiéres aient été prises.

Il leur est notamment mterdit, de la
maniére la plus formelle, de changer lapo-
sition 'une aiguille sur laquelle une ma-
chine, un train ou un véhicule est engage.

Amnsi, lorsque par snite d'un signal
mal ou tardivement compris, ou de toute
autre fausse manceuvre, un train ou une
machine a été dirigé par les aiguilles sur
une voie autre que celle qu'il devait
SUIVre, il est défendu a aiguilleunr de

toncher aux aiguilles, dés quwi y a
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une roue Cngagee, II doit faire arréter
le train, le faire reculer de maniére
4 dégager entierement les ﬂig‘ﬂil[ﬂs , el
alors seulement, rectifier la direction du
changement de vole.

ART. 9.

Lorsqu'un disque a distance est fermé
pour protéger un mouvement, les aiguil-
leurs ne doivent permeltre ce mouvement
qu'aprés s'étre assurés qu'ancune machine
ou aucun train nest engage sur la voie
entre le signal et le point & couvrir
pour proleéger ce mouvement.

Les aiguilleurs doivent d’ailleurs étre
toujours préts a faire & la main un si-
gnal d’arrét, au moyen du drapeau rouge,
le jour, et du feu rouge, la nuit.

T

Arr. 6.

Les aiguilles peuvent étre : soit ma-
nceuvreées a distance a l'aide de trans-
missions mues par des leviers dont la
position est fixée par des crans d’arrét
qui en limitent la course; soit manceu-
vrées sur place a l'aide de leviers mu-
ms d'un contrepoids dont la lentille
peut tourner autour du levier, de ma-
niere a presser 'une ou lautre des
deux lames de Paiguille contre le rail,
selon la direction qu’il s’agit de donner.

Arr. 7.

Les aiguilles manceuvrées a distance
ont généralement leurs leviers concen-
trés dans des postes ou des cabines, dont
les aiguilleurs ont, le cas échéant, & leur
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disposition des moyens de controle qui
leur permettent de s’assurer, autant que
possible sans se déplacer, que l'aigulle
a bien obéi & la manceuvre.

Celles de ces aiguilles qui sont prises
en pointe sur les voies principales sont,
en général, munies d’un verrou qui
maintient 'une ou l'autre des lames
appliquée contre le rail contraiguille.

Lorsque I'aiguilleur éprouve de la
résistance a4 manceuvrer le levier de
I'aiguille ou du verrou, il ne conclut
qu'un obstacle existe entre la lame et
le rail, et il doit aussitot prendre les
mesures nécessaires pour arréter les
trains qui doivent franchir cette ai-
guille, et faire réparer le dérangement
ou disparaitre 1'obstacle.

Aucune aiguille manceuvrée a distance

par transmission rigide ne doit étre prise
en talon, par un train, par une machine
ou par un véhicule isolé, sans quon ai
préalablement manceuvré cette aiguille,
de maniére a lui donner, si elle ne
I'occupe déja, la position correspondant
a la direction d’ou viennent les véhicules.

Un certain nombre d’aiguilles manceu-
vrées a distance sont munies de pédales
qui s'opposent & ce que l'on puisse ma-
nceuvrer 'aiguille, tant qu’elle n'est pas
dégagée. Lorsqu'un aiguilleur éprouve
de la résistance & manceuvrer le levier,
il en coneclut que Paiguille n’est pas
encore dégagée par les roues du tramn
ou-de la manceuvre qui vient de passer,
et il ne doit essayer de changer la posi-
tion de cette aiguille, qu'aprés s'étre
assuré qu'elle est bien dégagce.
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ARrT. 8.

Les aiguilles non manceuvrées a dis-
tance se divisent en deux classes :

1° Les aiguilles qui ont une position
normale bien déterminée, c’est-a-dire,
en géneral, celles qui sont situées sur
les voies principales, sur des voies de
circulation, ou qui, situées sur des
voies accessolres, donnent acceés a des
voies principales ou de circulation ;

2° Les aiguilles libres, dont la position
peut varier suivant les besoins du ser-
vice, et qui sont, en général, situées
sur des voles de garage, de ftriage ou
de débord, dans les dépits ou les ate-
liers, a l'intéricur des ballastiéres, ete.

e B

| .'""i.ﬂT.. E};

A moins d’exceptions molivées par
es hesoins locaux et sanctionnées par

des autorisations spéciales, toutes les

aiguilles, dont la position normale est
hien déterminée, sont fixées dans cetle
position : soit & I'aide d'un boulon de
calage qqui maintient I'une des lames con-
tre le rail contr’aiguille; soit a 'aide d'une
cheville qui traverse la douille du contre-
poids, et qui empéche, par suite, la
lentille de ce contrepoids de tourner
autour du levier, pour modifier la po-
sition des lames ; cette cheville est mu-
nie d’'un cadenas qui s’emboite & l'ex-
(rémité, de manieére que, pour retirer
la cheville et manceuvrer I'aiguille, il faut
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d’abord ouvrir ce cadenas i 'aide d’mie
clef. |
Les aiguilles dont les lames sout
boulonnées, sont celles que l'on doi
exceptionnellement annuler pendant un
certaine période en général de longue
durée, et qui ne peuvent étre prises,
dans cette position, en talon par un
train, une machine ou un véhicule
venant de la direction condamnée.
Quand la période pendant laquelle
ces aiguilles doivent étre annulées a pris
fin, 1l faut, atin d’éviter des avaries ou
méme un déraillement, avoir soin de
déboulonner la lame et de remettre
['appareil dans la position qu’il doit
occuper pendant la durée du service.
Les aiguilles & cheville cadenassée
sont celles dont on peut avoir & chan-

o B

ger momentanément la position normale,
pour les besoins du service; a cet effet,
on décadenasse la cheville et on la re-
tire, de maniére a pouvoir tourner le
confrepoids pour amener les lames dans
la position opposée a celle qu'elles occu-
pent normalement.

Dés que la manceuvre est terminée,
on ramene le contrepoids a la position
normale, on remet la cheville et on la
cadenasse, aprés s'étre assuré que la
lame est bien en contact avec le rail
contr’aiguille.

Jamais une aiguille & cheville cadenas-
seée ne doit rester démunie de sa cheville
el du cadenas, dans Pintervalle des ma-
necuvres qui necessitent gu’on enm modifie
Ia position.
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Artr. 10.

Les leviers des aiguilles a cheville
cadenassée peuvent, dans certains cas,
élre, en outre, munies d'une chaine
fermée par un cadenas qui empéche que,
par inadvertance ou par malveillance,
on puisse soulever la lentille du contre-
poids, pour modifier temporairement la
position des lames. A cetl effet, la chaine
est enroulée autour du bras du contre-
poids et de la tringle de manceuvre de
I'aiguille, et tendue de maniére qu'il soit
impossible de faire prendre le moindre
écart a la lentille du contrepoids.

Les aiguilles ainsi enchainées et ca-
denassées ne pouvanl étre prises en
talon par un véhicule venant de la di-
reclion qu’elles ne donnent pas, sonl
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celles qui doivent étre immobilisées
dans leur position normale pendant une
certaine période, en général pendant la
suspension du service.

Lorsque cette période a pris fin, 1l
faut, sans toucher & la cheville cade-
nassée, ouvrir le cadenas qui fixe la
chaine et dérouler celle-ci, de maniére
quil soit, & partir de ce moment, possi-
ble de prendre laiguille en talon sans
la manceuvrer.

Agrt. 11.

Lorsqu’un train ou un véhicule quel-
conque, abordant une aiguille par le
talon en la déplacant par son passage,
s'arréte sur cette aiguille, Paiguilleur
doit en soutenir le contrepoids, pour
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éviter le deraillement qui se produirait
si le train ou le véhicule reculait sur
I'aiguille abandonnée a elle-méme.

Si le train ou le véhicule doit chan.
ger de voie en reculant, l'aiguilleur,
pour éviter un déraillement ou une
fausse direction, ne laisse commencer
la manceuvre de refoulement qu'apres
s'étre assuré que le changement de voie
a été completement dégagé par toutes
les roues et que foutes les aiguilles
situées en avant sur le trajet que doit
eflectuer la manceuvre, sont mises dans la
direction convenable.

Art. 12.
Iin dehors des moments ou il est néces-
saire de les manceuvrer pour les besoins du
service, les aiguilles placées sur les voies

o B

principales ou sur des voles de circulation,
doivent, parieur position normale, assurer
la continuité de la circulation sur ces
voles.

Lorsqu’il est nécessaire de les manceu-
vrer, on doitprendre les précautions indi-
quées al'article 9 ci-dessus, en ce qui con-
cerne 'emplo1l des chevilles cadenassées.

Dans le cas ouil est nécessaire qu’elles
soient prises en pointe, sans u'elles
alent leur cheville cadenassée, le levier
doit en étre maintenu pendant le pas-
sage du train ou du véhicule.

Exception a cette régle doit étre faile
pour les aiguilles manceeuvrées & dis-
tance a l'aide de leviers a crans d'arrét ;
lorsque ces aiguilles sont verrouillées,
l'aiguilleur doit vérifier que le verrou
est bien lancé pour assurer la direction

o
E g




dans laquelle I'aiguille doit étre abordée
en pointe.

Art. 13.

Toute aiguille isolée, c’est-a-dire non
reliée & un poste par une transmission
d distance, apres avolr éle manceu-
vrée soit a la main, soit par un tran
qui la prend en talon, doit élre examihée
par laiguilleur, pour s’assurer qu'elle
a bien complétement repris sa  position
normale.

En outre, avant le passage ou l'arrivée
des traius, les aiguilleurs doivent visiter
leurs aiguilles et s’assurer qu’elles sont
dans la position convenable.

[Is doivent (article 54 du Reéglement
général sur les signaux) faire, a la main
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ou avec les disques, lc signal d'arrét
s’ils s’apercoivent qu'une aguille est
entrebaillée sur les voies principales, et
il n'est pas possible de faire immédia-
tement cesser cet entrebaillement.

J.%ET- 1‘{[4-

Les aiguillenrs dowent veiller & ce
que les mouvements de trains et de
machines dans les gares, a lenirée et
a la sortie des ateliers et des déepots,
ainsi quaux aiguilles abordées par les
pointes s’exéculent toujours a pelite
vitesse et avec prudence.

Quand une voie ou une aiguille con-
duit & une voie parcourue dans les deux
sens, l'aiguilleur ne doit donner entrée
sur la voie parcourue dans les deux sens
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qu'aprés s'étre assuré qu'aucun train ou
aucune machine marchant en sens con-
traire ne s’y est engagé ou ne peut sy
engager.

Il doit faire & cet effet tous les si-

gnaux nécessaires.
Arr. 15,

Les aicuilleurs en prenant leur ser-
vice, doivent s’assurer que les aiguilles
ot les signaux, dont la manceuvre leur
est confiée, sont en bon état et fonc-
tionnent bien. lls signalent au chet
dont ils relévent, toute aiguille dont le
fonetionnement n'est pas régulier el
prennent des mesures immediates lors-
que U'état de celle aiguille est de nature
4 compromeltre la sécurite.

Les aiguilleurs relevés de service,

SN | —

dowent faire reconnaitre aux aiguilleurs
qui viennent les remplacer, I'état des
signaux et des aiguilles et leur transmettire
les 1nstructions particulieres qu’ils au-
raient pu recevoir, ainsi que tous les
renseignements et avis utiles.

Pendant (ounte Ia duarée de lear serviee.
les aiguillenrs mne doivent, sous auncun
pretexte, le quitter, sans une antorisation
expresse du chef dont ils relevent, ¢l sans
avoir ¢éi¢ remplaces, sauf le cas de force
majeure, comme par exemple, pour as-
surer a la main et a la distance réglemen-
taire. des signaux d’arreét destineés a con-

YEir un train ou un obstacle sar Ia voie.

Arr. 16,

Toutes les fois que des aiguilles doivent
étre 1installées ou mises en réparation
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dans une gare, avis doit en étre donne au
chef de gare par le service des travaux.

Les voies sur lesquelles des aiguilles
sont en installation ou en réparation,
doivent étre l'objet d’une surveillance
toute particuliere.

Arr. 17.

Sur les lignes a double voie, lors-
quune des deux voles esl mﬂme{llané-
ment interceptée par suite d’accident,
de réparation, ou pour toule autre cause,
la circulation des trains peut avoir lieu
sur la seule voie libre, dans les condi-
{ions suivantes :

Un employé-pilote est nominativement
désigné pour accompagner les trains et les
machines sur la voie unique temporaire,

S L
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Un ordre écrit et, autant que possible,
un signe distinetif sont donnés au pi-
lote, de maniére que cet agent puisse
justifier de sa qualité pendant toute la
durée de ses fonctions ; cet ordre et, sl
'y a lien, ce signe distinetif lui sont
retirés deés que son service de pilote est
terming.
Des gardes sont placés :
1° Aux deux extrémités de cette voie.
Ces gardes recoivent l'ordre écrit de
ne laisser eufa;ager sur la vole unique
aucun ftrain, aucune machine, sans la
présence a l'aigaille de I'employé-pilote
et sans son ordre verbal ;
2° A chacune des aiguilles, s'il en
existe, qui font communiquer la voie
unique avec des garages ou des em-
branchements, de quelque nature qu’ils




. (—

soient, & moins quil ne se trouve, sur
ces embranchements, ni machine, ni
wagon au moment de I'interception.

Ces gardes recoivent Iordre écrit de
ne lamer sortir des garages ou des
embranchements et s’engager sur la '\GI.E
anique, aucune machine ni aucun véhi-
cule.

Lorsque la section & voie unique a
une grande longueur, un ageat posteé

sur cette section, a 800 metres en avanl -

de laiguille de sortie de la voie unique,
tait & tous les trains le signal de
ralenlissement.

r'xHT. 18.

Tous les trains et toutes les machines,
quelle que soit leur direction, doivent

— 99

étre arrétés a leur entrée sur la voie
unique.

L aiguille par laquelle les trains, mar-
chant a contre-vole, quittent la voie uni-
que pour reprendre leur voie normale
doit étre disposée de maniere 4 toujours
diriger ces trains sur cette voie.

Arr. 19.

Le premier train qui passe sur la voie
unique en sens contraire de la circula-
tion normale sur cette vole, ne peut,
dans aucun cas, s'v engager avanl que
I'employé-pilote ait recu assurance :

1° Que la voie est libre;

2° Quun garde est placé a lautre
extrémité et que ce garde a recu l'ordre
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éerit de ne laisser engager aucun lrain,
aucune machine, sans la présence & l'al-
guille de I'employé-pilote, et sans son
ordre ;

3> Que des gardes sont placés a cha-
cune des aiguilles, s'il en existe, qui
font communiquer la vole unique avec
des garages ou des embranchements de
quelque nature qu’ils soient (a moins qu’il
he se trouve, sur ces embranchements, ni
machine, ni wagon au moment de I'inter-
ception), et (ue ces gardes onl recu
I'ordre écrit de ne laisser s’engager, des
garages (les embranchements, sur la voie
unique, aucune machine, ni aucun véhi-

cule.
.'.'i[lT- ':.}{_} .

Toutes les fois que les agents de la Voie
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travaillant sur la section de voie unique,
n‘ont pas ¢été prévenus en femps utile
de la circulation a contre-vole, le mé-
canicien (lu premier tramn qui passe sur
la voie unique temporaire, en sens con-
traire de la circulation normale sur cette
voie, doit étre prévenu par le pilote (ue
son ftrain est le premier qu circule
dans ces conditions. Il doit marcher avec
la plus grande prudence et étre en me-
sure de s’arréter immédiatement si cela
est nécessaire.

Avertis par le signal que la machine
doit porter a l'avant et du coté de l'en-
trevoie (drapeau rouge ou feu rouge),
les gardes et les cantonniers doivent,
a partir de ce moment, protéger em
avant et en arriére, a la dis-
tauce réglementaire de mmille me-
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lres, les travaux de nature & intercepler
la_circulation ou les lorrys quiil serail
indispensable de faire circuler.

ART. ﬂ'i ;

Lorsque plusieurs trains doivent étre
cuccessivement expédiés dans le méme
sens sur la vole unique temporaire,
avant le passage d'un train venant en
sens contraive, le dernier de ces trains
est seul accompagné par l'employé-pi-
lote.

Pour les trains précédents, le pilote
présent & Paiguille de la voie unfic_.lue,
donne verbalement aux mécaniciens
lordre de continuer leur marche.

HEL:. 4, SR

Art. 29,

La correspondance pour I'organisation
et le service du pilotage peut étre
¢changée par le télégraphe ou le télé-
phone.

Les dépéches sont passées en toules
lettres, sans abréviations, collationnées,
et les réponses mentionnent textuelle-
ment les instroctions ou les ordres recus
el les mesures prises en conséquence.




CHAPITRE 11l

MESURES D'ORDRE
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Art. 23.

Les aiguilleurs, dans Iexercice de
leurs fonections, doivent étre munis:

1o Du Réglement pour les aiguilleurs
et du Reéglement général sur les signaux;

2 D’un exemplaire des tableaux de
la marche des tras ;

3°- D’'un drapeau rouge;

4° D'un drapeav vert ;

5° D'une lanterne & verre rouge et
verre vert ;

6° De signaux-pétards;

7° D'une corne d’appel.

SN ),
lls doivent étre pourvus, en outre, des objets suivants:

| Burette 4 grand bec;

Des Ciseaux pour méches;

1 Clef anglaise;

1 Marteau-rivoir;

2 Ciseaux i froid;

1 Pelle en fer;

1 Riteau ;

I Raclette;

1 Balai;

el, 8'il y a lien, 1 Chasse.

Les aiguilleurs sont responsables de la conservalion

de ces ustensiles, pour lesquels ils donnent émarge-
ment,

Art. 24.

Le service des aiguilleurs doit sac-
complir avec sang-froid et sans bruit.

Ils doivent échanger les communica-
tlons nécessaires au service en s’abste-
nant de cris et de conversations parti-
ciliéres.
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ART. 95,

Dés qu'un dérangement quelconque se
manifeste dans les aiguilles, appareils on
signaux (ui lui sont contiée, aiguillenr
doit immédiatement prévenir le chel

sous les ordres duquel il se trouve placé.

Il doit, en méme temps, en donner avis
au chef de district ou au chef de sec-
tion chargé de la réparation, ainsi qu’aux
agents des Services électriques, si 'ap-
pareil dérangé comporte des organes
électriques.

St les aiguilles ne permettent pas aunx
trains de passer, laiguilleur doit se
porter en avant pour faire le signal
d’arrét.

SN

Anrr. 26.

Les aiguilleurs doivent veiller avec soin
a ce que, dans la limite de I'étendue des
aiguilles, le ballast soit constamment au
niveau qui leur est indiqué par le chef de
district ou le chef de section des travaus.

Les traverses ou chassis supportant
le changement de voie doivent étre ha-
layés et le ballast mis de niveau avee
la face supérieure de ces traverses ou
chassis.

ARrr. 27.

Les faces intérieures des coussinets.
ainst que celles des rails et des aiguil-
les, doivent étre essuyées avec le plus
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grand soin, de maniére quil n’y reste
aucun corps étranger et que le glisse-
ment et application des aiguilles aient
lieu de la maniére la plus exacte.

Ce travail fait. la face des coussinets
supportant les aiguilles, est frottee avec
un chiffon légérement graissé.

L’aiguilleur doit aussi enlever avec
soin la graisse qui tombe des ‘machines
sur les rails et contre-rails, el qui a
I'inconvénient de faire patiner les roues
des machines.

Arr. 28.

Les axes des leviers de changements,
les paliers et coussinets doivent etre
maintenus constamment propres et sufli-
samment graissés. On doit s’assurer (ue

NEREES 1 [

la tige qui communique du levier aux
aiguilles, ainsi que celles qui réunissent
les aigwmlles, ne frottent m1 dans les
trous des rails quelles traversent ni
contre un autre obstacle ; que leurs
articulations jouent bien et que rien ne
géne leurs mouvements.

Toutes les parties de l'appareil, en
général, doivent étre netltoyées avec soin
et débarrassées de l'eau quu pourrait
s’y trouver ; cette précaution est essen-
tielle pendant I'hiver, parce que cette
eau pourrait se geler el empécher la
manceavre des aiguilles.

ARrT. 29,

Lorsqu'on a nettoyé et graissé les ai-
guilles et les coussinets, on fait manceu-
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vrer & plusieurs reprises les aiguilles,
alin de s’assurer qu’elles fonctionnent
bien.

Arr. 30.

li'n temps de neige, le nettoyage des
aiguilles et des croisements de voies a
lieu aussi souvent qu'il est nécessaire pour
enlever la neige, afin qu'elle ne forme
pas de bourrelet entre les rails et les
aiguilles, ce qui pourrait en empécher la
manceuvre, les forcer ou les briser.
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