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G ÉN ÉNnLITÉS

La lo i  du l l  ju i l le t  1935 créa I 'Of f ice Nat ional  pour  I 'Achèvement  de la  Jonct ion Nord-Mid i .

La Chambre des représenr,anr,s et le Sénat la votèrent à une forte majorité et donnèrent ainsi

une so lut ion à un problème en d iscuss ion depuis  près de cent  ans,  car  la  nécessi té  de re jo indre

entre eux de manière rat ionnel le  les réseauiabout issant  aux s tat ions de I 'A l lée Ver te d 'abord,

pr i r  a"  Bruxel les-Nord ensui re,  à  la  s tat ion de Bruxel les-Mid i  aPParut  dès la  créat ion des pre-

mières l ignes de chemins de fer .
Le t racé de I ' ingénieur  Bruneel  fu t  adopté par  I 'OFf ice Nat ional  pour  I 'Achèvement  de la

Jonction Nord-M'idl,  avec toutefois les modif ications résultant des progrès techniques réalisés

depuis sa conception. Ce tracé possède les avantages suivants :

l .  -  Les inconvénients  sont  rédui ts  au min imum, s i  I 'on se p lace au point  de vue de la  c i rcu-

la t ion urbaine,  les deux t iers  du t racé étant  en tunnel ,  seul  un t iers  étant  réa l isé en v iaducs

aux abords des s tat ions suré levées du Nord et  du Mid i ;

2. - Son profi l  ne présente que des déclivités faibles (4,5 mm. par mètre au maximum. Le

prof i l  des l ignes d i tés de p la ines ayant  5 mm. par  mètre en généra l ) ;

3. - Le niveau du rai l  se situant relativement haut Par raPPort au niveau des égouts -col lecteurs
établis dans le centre de Bruxelles, l 'évacuation des eaux du sous-sol du tunnel fut aisée et

I 'assèchement permanent de ce sous-sol faci lement réalisé;

4. - Les expropriat ions importantes déjà effectuées avant la création de I 'Off ice pour I 'Achève-

ment des travaux de la Jonction Nord-Midi, ainsi qu'une Part ie des travaux existants déjà et

réemployables après adaptation, le rendait le seul f inancièrement Pratique'
Les t ravaux conf iés à I 'Oi f ice pour  I 'Achèvement  de laJonct ion Nord-Mid i  (  en abrégé O.N.J. )

sont  donc :
l .  -  Un v iaduc Sud (nouvel le  rue couver te au dro i t  de la  ruê d 'Angleterre,  à  Saint -Gi l les -

Egl ise Notre-Dame dL la  Chapel le ,  à  Bruxel les) . .  C"  v iaduc d 'env i ron 1.100 mètres comprend

nàt.rn1unt les deux quadri latËres se trouvant, le premier, place de la. Constitut ion; le second

sur la part ie de l]ancienne station de Bruxelles-Midi compris,e entre la rue d'Argonne e-t ule

nouvelie rue dite << couverte >> située au droit de la rue { 'Angleterre' Notons que la façade

Nord de la station de Bruxelles-Midi se trouve du côté sud de cette nouvelle artère couverte-

Sur  ce v iaduc et  juste à la  sor t ie  de la  tê te Sud du tunnel -se t rouve la  Hal te  de la  Chapel le .

2.  -  Un tunnel  (Egl ise Notre-Darre de la  Chapel le ,àBruxel les -  rue Saint -Lazare,àSaint -Josse-

ten-Noode). Ce iùnnel a 1.928 mètres de longueul: lur son parcours se place la Halte Centrale

(station centrale de la capitale belge) ainsi que la Halte du Congrès.
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3.  -  Un v iaduc Nord ( rue Saint -Lazare,  à  Saint - ,Josse- ten-Noode -  rue de Brabant ,  dans la

mêrne commune).  Ce v iaduc a une longueur  de 190 mètres.  l l  se raccorde aux nouvel les insta l -

la t ions de la  gare de Bruxel les-Nord du côté Ouest  de la  rue de Brabant .
Pour  I 'exécui ion des t ravaux du tunnel ,  ce lu i -c i  fu t  d iv isé en c inq t ronçons et  ces dern iers

d iv isés à leur  tour  en de nombreuses sect ions.
Seuls , les. t ronçons étant  a iséments i tuables et  dans chaque t ronçon les caractères d 'exécut ion

étant  for t  semblables,  nous nous bornerons à ne c i ter  que ceux-c i  :

Premier tronçon

Deuxième tronçon

Troisième tronçon

Quatrième tronçon

Longueur  :  368 mètres;
Nombre  de  pe r tu i s  :  3 ;
Si tuat ion :  de l 'ég l ise Notre-Dame de la  Chapel le  à la  rue de I 'Hôpi ta l . "
Longueur  :  461 mètres;
Nombre  de  pe r tu i s  :  3 ;
Si tuat ion :  de la  rue de l 'Hôpi ta l  à  la  rue de Loxum;
Aération : deux centrales de souff lage;

deux centra les d 'aspi rat ion ;
Station : Halte Centrale.
Longueur  :  506 mètres;
Nombre  de  pe r tu i s  :  3 ;
Si tuat ion :  de la  rue de Loxum à la  rue de I 'Orsendael .
Aérat ion :  une entrée d 'a i r  f ra is .
Longueu r
Nombre d
Si tuat ion
Aération

: 403 mètres;
e  p e r t u i s  : 3 ;
de la  rue de I 'Orsendael  au
une centra le  d 'aspi rat ion ;

boulevard du Jard in Botanique;

Cinquième tronçon

deux entrées d 'a i r  f ra is ;
Station : Halte du Congrès.
Longueur  :  190 mètres;
Nombre de per tu is  :  2 ;
Si tuat ion :  du boulevard du Jard in Botanique à la  rue Saint -Lazare.

On remarquera que sauf  sur  le  c inquième t ronçon,  le  p lus cour t  (190 mètres) ,  le  tunnel  possède
tro is  per tu is .  Le nombre de per tu is  a été ramené à deux dans le  c inquième t ronçon pour  fac. i l i le r
I ' ins tà l la t ion des grandes brete l les d ' in ter -connexion des s ix  vo ies de laJonct ion avec les douze
voies à quai  de la  s tat ion de Bruxel les-Nord.
Sur  les t ro is  s tat ions nouvel les dont  sera doté Bruxel les,  deux sont  s i tuées sur  le  tunnel ,  la
t ro is ième (Hal te  de Notre-Dame de la  Chapel le)  est  compr ise dans les t ravaux du v iaduc Sud
eç est  la  seule qui  sera s i tuée en p le in  a i r .
La Hal te  de Notre-Dame de la  Chapel le  est  une stat ion avec bât iments s i tués sous vo ies.
Les Hal tes Centra le et  du Congrès ont  leurs bât iments s i tués au-dessus du tunnel  e t ,  Par
conséquent ,  à  un n iveau supér ieur  aux vo ies.
Aux quatre premiers t ronçons est  accolé à I 'Est  du tunnel ,  un égout  co l lecteur  conçu Pour
récol ter  les eaux provenant  du versant  Est  du l i t  de la  Senne.  Cet  égout  sera raccordé aux
nouveaux per tu is  de la  Senne détournée en vo ie de réal isat ion sous les boulevards extér ieurs
s i tués au Sud de la  v i l le  e t  év i tera tout  passage des égouts au-dessus ou en-dessous du tunnel .
L 'ensemble de cet  égout  at te in t  env i ron t ro is  k i lomètres (2 km. accolés au tunnel ,  1  km. le
long de la  rue des Tanneurs et  du Boulevard du Mid i ) .
La v i l le  de Bruxel les est  t raversée par  la  r iv ière Senne sous un voûtement  à double Per tu is
qui  se t rouve sous les boulevards Maur ice Lemonnier ,  Anspach et  Emi le  Jacquemain.
A ces deux per tu is  sont  accolés des égouts co l lecteurs.  Le co l lecteur  reçoi t  actuel lement  les
eaux du haut  de la  v i l le .  D 'un débi t  insuf f isant  en pér iode de crue,  i l  déverse dans la  Senne
son t rop p le in  au moyen dè por tes à c lapets.  Comme I 'on détourne la  Senne par- les boulevards
extér ieurs du bas Ce la  v i l le  e t  que l 'égout  accolé au tunnel  y  sera raccordé,  l 'égout  Est  de la
Senne deviendra suf f isant  e t  i l  sera poss ib le  de l ibérer  les per tu is  de la  Senne s i tués sous les
boulevards centraux.  Y t rouvera- t -on I 'amorce d 'un fu tur  métropol i ta in  bruxel lo is l

I
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L E  T U N N E L
l l  a  é té constaté par .sondage,  a ins j  que par  les études géologiques et  granulo-métr iques,  que
la moi t ié  au moins du tunnel  de la  Jonct ion Nord-Mid i  devài t 'ê t re  co-nst ru i te  dans ' la  nappe
aqui fère du versanr  Est  de la  va l lée de la  Senne.

Cette nappe se situe dans des sables dits Ypré-
siens, ayant comme caractérist ique d'être très
f ins et  légèrement  arg i leux.  l ls  coulent  comme de
I 'eau et  ne se s tabi l isent  en ta lus que sous un
angle approx imat ivement  de c inq degrés lorsqu ' i ls
sont  gorgés d 'eau,  ce qui  est  le  cas ic i .  l ls  sont  pour
cela,  habi tue l lement  appelés << sables boulants  >>.
Le tunnel  ayant  une largeur  de 35 mètres et  une
hauteur  at te ignant  à p lus ieurs endro i ts  l6  mètres,
les procédés habi tue ls  d 'exécut ion des tunnels
s 'avéra ient  inappl icables dans un te l  ter ra in .
M.  Franchimont ,  jngénieur  en chef  e t  d i recteur
généra l  de I 'O.N.J.  é labora un tout  nouveau pro-
cédé d 'exécut ion,  qu i ,  à  la  réa l isat ion,  donna
entiè rement satisfaction.
L'Acad.émie Royale des Sciences de Belgique tui
décerna le prix Lemaire 1936-1938 pour cette
innovat ion dans les t ravaux de Génie c iv i l .
Le procédé consiste à exécuter les travaux en
tranchée à c ie l  ouver t .
Cependant ,  la  prox imi té d ' immeubles et  de mo-
numents historiques f irent naître des disposit ions
spéciales qui caractérisent le procédé (voir le3
schémas des diverses phases d'exécution des tra-
vaux, ci-contre).
l .  - L'on encoffre la foui l le à creuser entre deux
r ideaux de palp lanches méta l l iques de grande
longueu  r ;
2. - L'on creuse des faux puits en terrain asséché
et  I 'on y  p lace des co lonnes;
3. - Les rideaux de palplanches sont étançonnés
transversalement  et  longi tud inalement  par  une
ossature méta l l ique mise en p lace déf in i t ivement
avant les travaux de terrassement;
4. - On effectue les terrassements .à I 'abri de
cette ossature qui est complétée au fur et à
mesure de I 'approfondissement  de la  fou i l le ;
5 .  -  La fou i l le  terminée,  on enrobe de béton
I 'ossature méta l l ique,  ce qui  const i tue a ins i  I 'ar -
mature pr inc ipa le de I 'ouvrage.
L 'é tançonnement  in fér ieur  enrobé de béton con-
st i tue le  rad ier  du tunnel .  Celu i  des étançons supé-
r ieurs.  également  enrobé forme le  p la fond 

.du

t u  n  n e l .
Les palplanches restent en place et renforcent les
pa ro i s  du  tunne l .

Pa lp lon .hes

s  fo r ) 'ées



LE PREMIER TRONçON

(de I'Eglise Notre-Dame de la Chapelle
à la rue de I 'HôPital)

- 368 mètres -

Ce tronçon comPorte un vaste garage^ situé

.u-a"r t r t  du tunnLl ,  avec accès rue de I 'Hôpi ta l '

l " r -a . "u"rx  du génie c iv i l  de cet te  Par t ie  du

tunnel  furent  terminés en 1938'

Un point  Par t icu l ièremènt  dél i ,cat .des t ravaux

*ru l r " i .  dà la  prox imi té de l 'ég l iseN.ot re-Dame

de la  Chapel le  ïont  les fondat ions rudimenta i res

*  a.ouu"nt  sur  des sables d i ts  Bruxel l iens '  p lus

stables que les sables Yprés.i.ens'

Cet te couche de sables Bruxel l iens se t rouve sur

une cer ta ine épaisseur  sur  la  couche de sables

boulants  et  le  but  recherché v is ib lement  par  les

Éà, i t t " r t t  de l 'ég l ise a été de la isser  ent re les

fondat ions du monument  et  le  sable boulant

une épaisseur suff isante PoYr éviter toute

pÈnetrat ion des fondat ions dans ce dern ier '

L'ésl i t" fut mise en observation avant et

ius iu 'à  la  f in  des t ravaux et  les observat ions
'"] i". .aue"t 

à I 'aide d' instruments de haute pré-

. i r ion prouvèrent  I 'excel lence de la  méthode'
LES TRAVAUX oe tR tÊtr  suD DU TUNNEL

gNTiEE

r_ii l F r--t

la
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LE DEUXTÈME TRONçON
(de ra '"' oltoil'tllu1,"'i'ï o" Loxum)

Comme nous I 'avons vu précédemment ;  dans ce
t ronçon se t rouve la  Hal te  Centra le.
Cet te gare présente la  caractér is t ique d 'avoi r  des
voies en courbe de rayons d i f férents .  E l le  comporte
t ro i s  qua is  de  hu i t  mè t res  de  l a rgeu r  max imum,
qua is  se  te rm inan t  en  fuseaux .
La largeur  du tunnel  à  cet  endro i t  passe de 35 mètres
à 60 mètres de largeur .  Pour  d iminuer  les por tées
entre suppor ts ,  on y  a in terca l lé  des co lonnes rondes
formant  suppor t  in termédia i re .
La forme de ces co lonnes in termédia i res a été donnée
dans  l e  bu t  de  d im inue r  I ' encombremen t  a ins i  que
d'en assurer  I 'aspect  arch i tectura l .
Des escal iers  mécaniques et  f ixes re l ient  les quais
à la  sa l le  in termédia i re  s i tuée entre le  n iveau des
bât iments de la  Hal te  et  les vo ies.  Deux ascenseurs,
de fa ib le  capaci té ,  sont  à  la  d isposi t ion des voyageurs
âgés.
La largeur  de la  fou i l le  a  obl igé de modi f ier  la  rech-
n ique d 'exécut ion tout  en restant  dans I ' idée de la
méthode généra le.
Les phases successives des travaux dans la part ie
centra le  du tunnel  à  hauteur  du Mont-des-Ar ts  ont
é t é  l e s  s u i v a n t e s :
l .  -  Bat tage d 'un double r ideau de palp lanches
du  cô té  Es t  du  tunne l  e t  d ' un  s imp le  r i deau  de  pa l -
p lanches du côté Ouest .  Rabat tement  de la  nappe
aqui fère et  creusement  des faux pui ts ;
2.  -  Pose des co lonnes et  de la  charpente supér ieure;
3.  -  Creusement  par t ie l  de la  fou i l le  dans les par t ies
Est  e t  Ouest  e t  pose d 'un nouvel  é tançon méta l -
l i q u e ;
4.  -  Repr ise de la  fou i l le  enrre le  double r ideau de
palp lanches s i tué vers |  'Esr ;

5 .  -  Terminaison de la  fou i l le  enrre les palp lanches
repr ises au l i t téra 4 c i -dessus et  creusemênt  de
l 'égout  dra in ;
6 .  -  Bétonnage du radier  er  de la  paro i  Est  de
I 'ouvrage pour  const i tuer  un mur de soutènement
permet tant  I 'achèvement  de la  fou i l le ;
7 .  -  C reusemen t  généra l  j usqu 'à  m i -hau teu r  du
niveau déf in i t i f ;
8 .  -  Achèvemenr de la  fou i l le  dans la  par t ie  centra le ;
9.  -  Bétonnage du radier  de la  parr ie  cenrra le;
suppress ion de la  par t ie  du r ideau de palp lanches
in te rméd ia i re  au -dessus  du  n i veau  du  rad ie r ;
10 .  -Te rm ina i son  de  l a  fou i l l e  e t  achèvemenr  du
rad ie  r .
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LE  TROTS|ÈMË TRONçON
(de ra rue de:ï,il;!n:: r'orsendaer)

Ce t ronçon est  à  la  largeur  de 35 mètres.  Vers la
par t ie  Sud du t ronçon,  le  procédé normal  d 'exé-
cut ion du premier  t ronçon a été employé.
Aux envi rons de la  rue de Schaerbeek et  de la  rue
des Comédiens,  où le  ter ra in  est  t rès bas,  le  pro-
cédé a pu êt re s impl i f ié  er  un des r ideaux de pal -
p lanches,  ce lu i  du côté Ouest ,  a  été suppr imé.
D'abord,  on a rabat tu  la  nappe aqui fère par  ta lus
de 614;  bat tu ,  à  I 'Est ,  un r ideau de cour tes pal -
p lanches;  approfondi  la  fou i l le  e t  terminé les
Per tu is  ouest  e t  centra l .
La banquet te qui  se s i tue à I 'emplacement  du
per tu is  Est  fu t  creusée de t ranchées permet tant
aux étançons qui  y  furent  a l longés de s 'appuyer
sur  les per tu is  terminés.  On acheva le  per tu ispHAsEs o'exÉcurroN o, ,*o,s,É"E TRoNÇoN

L t q e " à "-
o sor rc loges  bordute  EST

o  e m p l e c e m e n t s  c l r n o a à l r e T/

PLAN DE SITUATION DU

E s t  e t  c e l u i - c i  r e r m i n é ,
on  en leva  l 'é tançon pro-
v iso i re  qu i  sou tena i t  Ie
r ideau de  pa lp lanches .  La
prox imi té  de  ce  r ideau
de ,  pa lp lanches  de  la
Co l  lég ia le  Sa in ts -Miche l
e t  G u d u l e ,  a i n s i  q u e
des bâ t iments  de  la  Ban-
que Nat iona le  de  Be l -
g iq  ue  rend i t  nécessa i re
d e s  m e s u r e s  d e  s u r v e i l -
l a n c e  s i m i l a i r e s  à  c e l l e s
effectuées à l 'égl ise No-
t re -Dame de la  Chape l -
l e .  D e  p l u s ,  l e s  m u r s  d e
la  Banq ue  Nat iona le
fu ren t  rempié tés  au
m o y e n  d e  p i e u x  M é g a .

TRotsrÈME TRoNçoN AUX ABoRDS DE LA BANeUE NATIoNALE DE BELGIeUE

COUPE TRANSVERSALE A_A, AU DROIT
DE LA BANQUE NATIONALE DE BELGIQUE

BATIPlE}ffs
EXI5TANT!'

Yg
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QUATRTÈME TRONçON
(de la rue de l'Orsendael au boulevard du Jardin Botanique)

- 403 mètres -

Af in  de permet t re de mainteni r  la  c i rcu lat ion urbaine,  par t icu l ièrement  in tense dans ce sec-
teur de la vi l le, les travaux de ce tronçon ont été divisés en part ies Nord, Sud et centrale.
L'exécution de la part ie Nord a exigé le détournement du trafic routier (tramways, véhi-
cu les rout iers  et  p ié tons)  de manière prov iso i re,  le  long des ter ra ins du jard in de I 'an-
c ien Hôpi ta l  Saint -Jean,  ce qui  a  permis de constru i re  la  par t ie  du tunnel  s i tuée au dro i t  du
boulevard du Jard in Botanique.  Ceci  terminé,  on rétabl i t  la  sect ion du boulevard dans son
al ignement .  Les t ravaux de la  par t ie  Sud furent  poursuiv is  para l lè lement  aux t ravaux de la
par t ie  Nord.  l ls  consis tèrent  dans le  détournement  de la  rue de Schaerbeek,  a ins i  que dans la
suppress ion de la  rue Pachéco.  Sur  le  ter ra in  a ins i  l ibéré le  tunnel  est  const ru i t  e t ,  après les
travaux de celui-ci,  la voir ie est remise en place. Les part ies Nord et Sud terminées, les travaux
du tunnel dans la part ie centrale sont entrepris et permettront leur jonction. De cette façon,
ce tronçon se trouvera terminé. Ainsi que nous I 'avons signalé ci-avant, c'est dans ce tronçon
que se situera la Halte du Congrès. Cette halte comprend, entre les voies Est et les voies cen-

trales, deux quais intermédiai-
res de 200 mètres de longueur.
La méthode d'exécution du tun-
nel dans ce tronçon ne présente
r ien de b ien par t icu l ier .  Notoni
toutefois que le procédé d'exé-
cution a permis de récupé-
rer  l 'é tançonnement  méta l l i -
que. Ces travaux furent exé-
cutés suivant le processus sui-
vant (voir schéma de la page
14) :
1. - Reprise en sous-æuvre
des bât iments vo is ins;
2. - Premier terrassement;
3. - Battage des palplanches;
4. - Deuxième terrassement;
5. - Creusements des faux-
pu i t s ;

6. - Mise en place des colonnes
et placement de la première
fi le d'étançons ;
7. '  Troisième terrâssement;
8.  -  P lacementde la  deuxième
fi le d'étançons;
9.  -  Achèvement  de la  fou i l le :
10,  -  Bétonnage du radier ;
11. - Bétonnage du plafond
du tunnel  e t  en lèvement  des
étançons intermédiaires ;
12. - Achèvement du tunnel
et remblaiement sur le plafond
du tunnel pour remettre la
voi r ie  à n iveau.poUTRELLAGE AU DRorr oç ln cottÉGtALE sAtNTs-MtcHEL ET GUDULE
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LE C|NQU|ÈME rRONçON
(du boulevard du fardin Botaniqueu 3;ffi flll:î':")

Ce t ronçon comporte deux par t ies :  I 'une à
c ie l  ouver t  de 60 mètres de longueur  et  qu i
prend son or ig ine à la  rue Saint -Lazare;  I 'aut re,
formant  la  par t ie  Nord du tunnel ,esr  de l90mè-
tres. Les travaux de ce tronçon empiètent donc
sur  les t ravaux du v iaduc Nord.
Le tunnei  dans ce t ronçon,  nous I 'avons vu,
ne présente que deux per tu is .
Avant d'entamer les travaux proprement dits
de ce t ronçon,  i l  y  avai t  l ieu d 'ent reprendre une
série de travaux prél iminaires nécessités par le
fait que le tracé du tunnel s'effectuait au travers
du Jardi.n Botanique : ceux-ci ont consisté en
ordre pr inc ipa l  :
l .  -  Dans le transport des essences rares aux
nouvel les insta l la t ions du Jard in Botanique
si tuées sur  la  commune de Meysse près de
Bruxel les.  Toutefo is ,  comme le s i te  in i t ia l
devait être reconstitué, i l  a fal lu procéder à
la  mise en dépôt  de la  ter re arable,  a ins i  que
des statues ornant les al lées;
2. - La nappe aquifère a dû être maintenue à
son n iveau dans les par t ies du Jard in subsis-
tantes 'e t  que les t ravaux du tunnel  a l la ient
séparer par une pfofonde tranchée, ceci au
moyen de conduites provisoires.
La part ie du tronçon à ciel ouvert ne présente
r ien de par t icu l ier ,  i l  s 'ag i t  d 'un rembla i  ent re
deux murs de soutènement masqués par des
immeub les .
La part ie tunnel est entièrement exécutée en
béton.
La f igure c i -conrre expl ique de quel le  manière
les travaux ont été poursuivis dans cette part ie
du tronçon :
l .  -  S i tuat ion or ig ina i re et  ensemble des t ra-
vaux à réaliser. Exécution des premiers déblais

2. - Battage de deux rideaux de palpianches
en béton armé et  de deux r ideaux de palp lanches méta l l iq-ues de réemplo i ;
3. - Rabattement de la nappe aquifère dans les tranchéei latérales. Creusement de la foui l le
et  é tançonnage des t ranchées à deux n iveaux;
4.  -  Consrruct ion des p ieds-Cro i ts  du tunnel  ;
5. - Déblaide la Part ie centrale. Rabattement de la nappe aquifère dans cette part ie. Arr"achage
des palp lanches méta l l iques;
6.  -  Construct ion de la  par t ie  centra le  du tunnel  e t  remblayage au-dessus de ce dern ier .
L iouvrage terminé comprend deux per tu is  de l5  mètres d 'o-u"" r ture.  l l  comporte des p i l iers
centraux et sa hauteur entre plafond et radier est de six mètres.
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LA HALTE CENTRALE

La Hal te  Centra le se s i tue dans le  t r iangle formé par  la  rue Cantersteen,  la  rue de la  Put ter ie
et  la  rue de l ' lmpérat r ice.
Cet te s tat ion se t rouve au cæur même de Bruxel les.  E l le  est  à  cour te d is tance de la  Grand'
Place et  de la  Bourse.  E l le  est ,  en pr inc ipe,  dest inée à serv i r  un iquement  aux voyageurs de
I' intérieur du pays. Les voyageurs en provenance de l 'étranger trouvent, en effet, des services
développés dans les s tat ions de Bruxel les-Mid i  e t  par t icu l ièrement  à Bruxel les-Nord.

Au cro isement  des rues de la  Put ter ie  et  de l ' lmpérat r ice se s i tue un impor tant  carrefour ,  qu i
por te prov iso i rement  le  nom de carrefour  e l l ip t ique.  Notons qu 'ent re ce carrefour  et  la  rue
Cantersteen,  i l  y  a  une dénive l la t ion d 'env i ron.quatre mètres,  la  rue Cantersteen étant  s i tuée
plus à I 'Est  e t  par  conséquent  p lus haut  sur  le  f lanc du coteau de la  Senne.

Le problème posé par  la  construct ion d 'un bât iment  impor tant  à  f lanc de coteaux s 'est  compl iqué
grandement  par  su i te  du fa i t  que sa s i tuat ion lu i  imposai t  la  forme t r iangula i re  et  qu ' i l  é ta i t
implanté sur  le  t racé en courbe du tunnel .

Dans le  tunnel ,  se t rouvent  aux n iveSux :
l .  -  de 25 m.  46 :  les t ro is  quais  en forme de fuseaux de 300 mètres de long desserv is  par  s ix
voies;

2.  -de 30 m.  70 ' :  les hal ls  à  I 'ar r ivée et  au dépar t .

Le bât iment  comprend au n iveau de 34 m.25,  le  ha l l  des guichets.  Notons en passant  que ce
hal l  communique tant  avec le  carrefour  e l l ip t ique (n iveau 33 m.85)  qu 'avec la  rue Cantersteen
(n iveau 37 m.  75) .
Par  su i te  des serv i tudes ex is tantes,  la  hauteur  de ce bât iment  n 'a  pu dépasser  la  hauteur  de
I ' immeub le  vo i s in ,  appe lé  Bu i l d ing  She l l  e t  qu i  es t  s i t ué  à  l a  co te  de  56  m.70 .

LA HALTE CENTRALE
A remarquer l 'égout  co l lecteur  accolé au per tu is  Est .  Les gaines d 'envoi  d 'a i r  f ra is  au n iveau des voies sont
v is ib les sous les quais.  Les gaines d 'aspi rat ion des fumées se t rouvent  sur  le  radier  de I 'entresol  in fér ieur 'e t  au

droi t  des quais.
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Les serv ices de la  Société Nat ionale des Cheminq de fer  Belges n 'occupent  gu 'un t iers  des
locaux,  ce qui .comprend :
l .  -  Les pur t r i ,  du tunnel  (74 m.  70,  n iveau des quais) ;
2 .  -  L 'ent resol  in termédia i re  (30 m.  70,  n iveau des hal ls  d 'ar r ivée et  de dépar t ) ;
3 .  -  Une par t ie  impor tante du rez-de-chaussée (34 m.25,  n iveau du hal l  des guichets) .
Les deux t iers restant,c'est-à-dire quatre étages et une part ie du rez-de-chaussée,sont réservés
à des organismes d ivers,  te ls  que :  Admin is t rat ion des Postes;  Téléphones et  Télégraphes;
Commissar ia t  au Tour isme;  Of f ice Commerc ia l  de I 'Etat ;  Of f ice Colonia l  Belge;  Maison de la
Presse; Bureaux de diverses sociétés ou des représentants de compagnies de navigation,
d 'av iat ion,  de chemins de fer  é t rangers,  e tc .
La majorité des fondations des bâtiments est constituée par le tunnel, seul u-ne part ie peu
importante,  s i tuée à I 'angle des rues Cantersteen et  de la  Put ter ie  est  en dehors de I 'empr ise
du tunnel .  Cet te  par t ie  est  fondée sur  p ieux du type Franki .
Le bât iment  de la  hal te  vo i t  son ossature in fér ieure (du n iveau 34 m.  l0  au n iveau de 4 l  m.50)
composée de co lonnes et  de poutres formées de prof i lés méta l l iques enrobés dans du béton.
La par t ie  supér ieure de I 'ossature du bât iment  (du n iveau 4 l  m.50 au n iveau 56 m.70)  est
réalisée en béton armé.
Au point  de vue fer rov ia i re ,  la  Hal te  Centra le comporte t ro is  n iveaux pr inc ipaux.  Ce sont  :
l .  -  Le n iveau in fér ieur  appar tenant  aux vo ies;
2. - Le niveau intermédiaire réservé à la répar,t i t ion du trafic;
3 .  -  Le n iveau supér ieur  qu i  est  ce lu i  du hal l  des guichets.
l -e  t ra f ic  des voyageurs au dépar t  venant  du hal l  des guichets at te in t ' le  n iveau in termédia i re
par  un vaste escal ier  monumenta l  de neuf  mètres de large.  Du n iveau in termédia i re ,  i l  est
répar t i  sur  les quais  par  des escal iers .
A I 'ar r ivée,  les voyageurs qui t teront  chacun des quais  par  un escal ier ,  deux escalators ,  un
ascenseur  pour  douze personnes.  Ces d ivers moyens les condui ront  vers la  sor t ie  s i tuée dans
une rue couver te établ ie  dans le  bât iment  et  re l iant  les rues Cantersteen et  de la  Put ter ie .
Une des caractérist iques de la Halte Centrale résulte du fait { 'u'el le est la première station
du réseau.belge où les tambours des por tes d lent rées et  de sor t ies sont  to ta lement  suppr imés.
Des r ideaux d 'a i r  en c i rcu i t  seront  t raversés par  les voyageurs.  Ces r ideaux d 'a i r  formeront
écrans aux f luctuat ions atmosphér iques extér ieures.  La Hal te  est  par  conséquent  à I 'abr i  des
courants d 'a i r .  Le chauf fage est  obtenu par  rayonnement  et  c 'est  une centra le  thermique qui
fournira le f luide chauffant. Cette centrale fournira, du reste, le f luide à toutes les instal lat ions
de la  Jonct ion et  sera insta l lée à la  s tat ion de Bruxel les-Mid i .
La vent i la t ion du tunnel  a  const i tué un impor tant  p iob lème,  car  i l  s 'ag issai t  d 'évacuer  à la  fo is
des gaz lourds et des gaz légers. l l  a été résolu en chassant sous les quais de I 'airfrais et en aspi-
rant I 'air vicié par des gaines situées au-dessus des quais, contre le plafond des pertuis.
Les locaux s i tués à I 'ent resol  in termédia i re  sont  c l imat isés et  vent i l lés.
Pour éviter aux voyageurs une fatigue visuelle résultant du passage rapide de la lumière du
jour  à la  lumière ar t i f ic ie l le  des guais ,  on ut i l ise un éc la i rage gradué et  la  lumière des quais
est diffusée et se rapproche de la lumière du jour.
Les sources lumineuses sont toutes cachées et la projection est indirecte.
Un éclairage vert ical écrané (c'est-à-dire placé deri ière des écrans opaques) sur les champs
des p i last res des quais  s i tués dans les per tu is  év i tera de créer  des zones d 'ombres dans les
entrevoies
Hal te  s i iuée au cæur du réseau,  e l le  est  appelée à vo i r  t rans i ter  cer ta ins jours de pointe,  un
trafic estimé à 500.000 voyageurs.
Comme le montre le  schéma de la  page 32,  aucune manæuvre n;a l ieu dans la  Jonct ion propre-
ment  d i te  et  s i  d 'aut re par t ,  I 'on considère que les heures où I 'explo i ta t ion de la  Jonct ion
est surtout réservée aux trains.à voyageurs se situent entre 5 heures et I  heure du matin (soit
18 heures) ,  qu 'un t ra f ic  d 'env i ron.1.000 t ra ins est  prévu,  I 'on peut  d i re  qu 'aux heures
d'aff luence, la cadence d'arrivée des frains dans la Halte Centrale sera d. 'environ un train toutes
les 45 secondes.
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LES VIADUCS

L E  V I A D U C  S U D
-  Longueur  1.100 mètres -

Sur  une d is tance de 1.100 mètres entre la  tê te Sud du tunnel  e t  la  façade Nord de la  nouvel le
stat ion de Bruxel les-Mid i  se s i tue le  v iaduc Sud.
Sur  ce cour t  espace, I 'on rencontre la  p lupâr t  des types d 'ouvrages d 'ar t  du Géniec iv i l  appl iqués
aux chemins de fer .
Les travaux sont les suivants, en partant de la station de Bruxelles-Midi vers la tête Sud du
t u n n e l :
l .  -  Un pa-ssage in fér ieur  sur  une nouvel le  rue appelé_e < rue Couver te,>> et  qu i  se s i tue au
dro i t  de la  rue d 'Angleterre à Saint -Gi l les;
2.  -  Un premier  b loc compr is  ent re la  rue Couver te et  la  rue d 'Argonne,  comPrenant  sous
voies, une gare pour les tramways, une gare pour autobus, un bureau des postes et un bureau
du té légraphe,  a ins i  que des magasins et  des v i t r ines d 'exposi t ion.
Cet  ensemble por te le  nom par t icu l ier  de deuxième quadr i la tère;
3.  -  Un passage in fér ieur  au dro i t  de la  rue d 'Argonne à Saint -Gi l les;
4.  -  Un deuxième b loc impor tant  se s i tuant  ent re le  passage in fér ieur  de la  rue d 'Argonne et
le  boulevard du Mid i  à  Bruxel les.  Sous vo ies,  se t rouvent  des magasins.  Ce deuxième b loc
est  appelé premier  quadr i la tère;
5.  -  Un passage in fér ieur  boulevard du Mid i ;
6 .  -  Un t ro is ième b loc compr is  ent re le  boulevard du Mid i  e t  la  rue Basse,  où I 'on envisage
d'ut i l iser  I 'espace sous vo ies comme entrepôt  ou comme sous-stat ion, le  jour  où les pouvoi rs
publ ics sera ient  amenés à décider  la  créat ion d 'un chauf fage urbain.  Des v i t r ines d 'exposi t ion
sont  prévues au pont  du boulevard du Mid i ;
7 .  -  Un passage in fér ieur  rue Basse;
8.  -  Un rembla i  ent re murs de soutènement  de la  rue Basse à la  rue Sal laer t ;
9 .  -  Un passage in fér ieur  rue Sal laer t ;
10.  -  Un rembla i  ent re murs de soutènement  de la  rue Sal laer t  à  la  rue de la  Fonta ine;
l l .  -  Un  passage  in fé r i eu r  rue  de  l a  Fon ta ine ;
12.  -  Un rembla i  ent re murs de soutènement  de la  rue de la  Fonta ine à la  rue de Terre-Neuve:
13.  -  Un passage in fér ieur  rue de Terre-Neuve;
14.-  Dans un t r iangle dont  un des côtés est  formé par  la  cu lée du pont  de la  rue de Terre-
Neuve, le second par la culée du pont de la rue Roger van der Weyden et le troisième côté
pa r  un  mur  de  sou tènemen t ,  se  s i t ue  un  remb la i ;
15.  -  Un passage in fér ieur  rue Roger  van der  Weyden;
16.  -  Un quatr ième b loc dél imi té  par  la  rue Roger  van der  Weyden,  la  rue des Tanneurs et
une nouvel le  rue créée dans le  pro longement  de la  rue des Ursul ines;
17 .  -  Un passage in fér ieur  rue des Tanneurs;
18. - Un bloc comprenant successivement des magasins sous voies, les bâtiments sous voies
de la  Hal te  de la  Chapel le ,  un rembla i  ent re murs de soutènement .  Ce b loc est  compr is  ent re
la  rue des Tanneurs et  la  tê te Sud du tunnel .
Pour  év i ter  une descr ip t ion systémat ique fast id ieuse et  des redi tes,  nous ne.  donnerons que
quelques é léments sur  les passages in fér ieurs en les reprenant  par  leur  numéro d 'ordre c i -dessus
et  leur  s i tuat ion :
5 .  -  boulevard du Mid i  :  pont  méta l l ique du système cant i lever ;
7. - rue Basse : pont avec voûte en béton en anse de panier de l2 mètres de long;
9.  -  rue Sal laer t  :  pont  avec voûte en béton en anse de panier  de l2  mètres de longi
l l .  -  rue de la  Fonta ine :  pont  avec voûte en béton en anse de panier ,  de l2  mètres de long;
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13.  -  rue de Terre-Neuve :  pont  avec dal le  en béton armé,  de l2  mètres de long;
l j . -  rue Roger  van der  Weyden :  pont  avec s ix  tab l iers  expér imentaux,  de 20 mètres de long.
Ces tab l iers  sont  les su ivants :  un en ac ier  ord ina i re,  deux sont  armés d 'ac ier  ls teg,  un e i t
àvec armature Toristeg, deux sont en béton précontraint. Les deux poutres d'essai âe béton
précontra int  séparent  les groupes de deux tab l iers ;
17 .  -  rue des Tanneurs :  pont  avec dal le  en béton armé,  de l3  mètres de long.
Nous agissons de même pour  décr i re  les rembla is .  Ceux-c i  ont  une largeur  de v ipgt -s ix  mètres
et une hauteur de huit mètres entre la rue Basse et la rue de Terre-Neuve (l i t téras 8, l0 et l2
de l 'énumérat ion c i -avant) .
Les murs de soutènement, construits en maçonnerie et béton sont du type à voûtes et contre-
voûtes renforcées au pied par un contrefort en béton armé. Le mur de soutènement repris au
l i t téra l4  ne demEnde pas de descr ip t ion par t icu l ière.
Ceci posé, nous exam.inerons plus en détai ls, les ouvrages restants. Comme le Livre XVll pré-
cédent  a donné une descr ip t ion de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i ,  not re descr ip t ion par t i ra  de
la façade Nord de cette station et nous y rappellerons comrne précédemment le numéro du
l i t téra de l 'énumérat ion de la  page 22 :
l .  - Pont sur la rue Couverte. Ce pont comprend trois pertuis. Le pertuis longeant la gare
est occupé Par une voie charretière. Les deux autres pertuis le sont par les quais d'une lare
de tramways.
Cette dernière comporte quatre voies.
ce pont  est  du type à dal les à poutre l les méta l l iques enrobées de béton.
Un tunnel  de t ro is  mètres de. large re l iant  la  s tat ion de Bruxel les-Mid i  passe sous le  pont  pour
about i r  dans une gare d 'autobus s i tuée dans le  deuxième quadr i la tère.
ce tunnel débouchant dans le hall  d'entrée permet aux voyageurs arrivant en tramways d'attein-
dre la gare Par quatre escaliers, sans traverser le courant du trafic routier.
Un tunnel  s imi la i re ,  mais  accolé à I 'Est  du pont ,  permet  également  aux voyageurs à I 'ar r ivée,
d 'a t te indre la  gare d 'autobus.  En chemin,  t ro is  escal iers  permet tent  d 'a t te iÀdre les quais  de
la gare de tramways.
2.. --Deuxièm.e quad rilatère. Celu i-ci a u ne su perficie de u n hectare environ. ll com porte sous voies :
a)  à f rontde I 'avenue Fonsny,un bureau posta l  e t  un bureau pour  le té légraphe'et  le té léphone;
b) au centre, une vaste gare à six quais pour autobus;
c) .vers la  rue de France,  une sér ie  de d ix-hui t  magasins de 6 X l2  mètres à I 'usage de par t i -
cul iers. Devant ces magasins et toujours sous voiei, un passage de douze mètres àe large est
réservé aux tramways.
Au point  de vue technique,  s ig_nalons qu.e le  suppor t  de la  Voie qui  est  une dal le  champignon
est la première application en Belgique de ce type de dalle supportant une voie ferrée.
Nous avons vu au l i t téra I  c i -dessus que des tunnels  re l ient  les 'quais  de la  gare d 'autobus aux
hal ls  d 'ent rée et  de sor t ie  de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i .  Les auiobus ont  a icès dans leur  gare
par I 'avenue Fonsny. L'entrée se fait par I 'accès Nord et la sort ie par I 'accès Sud.
3. - font de la rue d'Argonne. Ce pont comprend trois pertuis de six mètres. Les deux pertuis
latéraux sont au niveau des rues environnantes. Le pertuis central est en déclive, i l  permet aux
véhicules routiers de passer sous le næud des voies des tramways qui se trouve au croisement
des rues d 'Argonne et  de France.  l l  est  à  sens unique et  permet  aux véhicu les venant  de I 'avenue
Fonsny de se rendre à I 'ent rée de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i .  Ce p lan inc l iné fa i t  par t ie  d 'un
complexe comprenant :
a)  t ro is  ent rées pour  véhicu les venant  de I 'avenue Fonsny,  de I 'avenue de Sta l ingrad et  des
boulevards centraux;
b)  une Par t ie  souterra ine s i tuée sous le  complexe des vo ies de t ramways,  comme i l  est  d i t  p lus
hau t ;

! )  une ramPe de sor t ie  vers I 'ent rée pr inc ipa le de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i .
Sous ce Pont, se trôuvent du côté Nord une série de magasins et du côté Sud une série de
v i t r ines.
Le pont  est  const i tué par  une dal le  de poutre l les méta l l iques enrobées de bétons.
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4.  -  Premier  quadr i la tère.  Ce quadr i la tère a une sur face d 'un demi-hectare envi ron et

comprend un grand local  sous vo ies.
l l  a  été étudié pour  permetr re sa locat ion so i t  à  un,  so i t  à  p lus ieurs locata i res.
Les façades Est  e t  Ouest  comportent  un grand nombre de v i t r ines ident iques.  Un s imple c lo i -

sonnement  permert ra de louer  en autanf  de parcel les que nécessai re.  Ce local  est  muni  d 'un

cond i t i onnemen t  d 'a i r  e t  d ' une  ven t i l a t i on
Du côté de la  rue de France. les v i t r ines sont  en recul  de s ix  mètres,  ce qui  ménage un Passage
couverr  pour  p ié tons.  Ceux-c i  sont  donc mis à I 'abr i  des in tempér ies depuis  le  boulevard du

Mid i  j usqu 'à  ce  qu ' i l s  pénè t ren t  dans  l a  nouve l l e  s ta t i on  de  B ruxe l l es -M id i .
La dal le  sous vo ies est  en béton armé.
6. - Bloc boulevard du Midi - rue Basse. Comme nous I 'avo4s vu, la Part ie sous voies sera
ut i l isée so i t  comme entrepôt ,  so i t  comme sous-stat ion de chauf fage.
Dans la  cu lée Nord du pont ,  c 'est -à-d i re  à f ront  du boulevard du Mid i ,  on a aménagé t ro is
v i t r ines d 'exposi t ion.  Hors dal le  et  à  f ront  de I 'avenue de Sta l ingrad,  un ensemble de quatre
magasins à un étage sera loué à des par t icu l iers .

16. - Btoc rue Roger van der Weyden - rue des Tanneurs - rue Nouvelle. Dans ce bloc, i l  est
prévu n l 'aménagement  de magasins ayant  façade tant  sur  les anc iennes ar tères que sur  la  rue
nouve l l e .
18. - Bloc rue des Tanneurs - tête Sud du tunnel. Sous voies, I 'on trouve en venant de la rue
des Tanneurs,  un ensemble de locaux à usage commerc ia l  dé l imi té  par  la  rue des Br ig i t innes
détournée,  le  pont  de la  rue des Tanneurs,  la  p lace des Wal lons et  les locaux sous vo ies de la

Hal te  de la  Chapel le .
Ensui te ,  v iennent  les insta l la t ions de la  Hal te  de la  Chapel le  dont  le  croquis  c i -contre montre
la d isposi t ion.
Notons que la  hal te  a deux accès.  De p le in  p ied par  la  p lace des Wal lons ou en descendant  un
escal ier  en venant  de la  rue des Br ig i t innes détournée.  Vu le  fa ib le  t ra f ic  prévu,  les esca-
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l ie rs  d 'accès aux quais  sont  u t i l i -
sés sans spécia l isat ion d 'ar r ivée

ou de dépar t .
Seul I 'espace central est réservé
au chemin de fer, les façades tant
rue des Br ig i t innes pro longée
que p lace des Wal lons étant  ré-
servées aux magasins pr ivés qui
ce inturent  les insta l la t ions de
l a  S . N . C . B .
Le support de la voie est fait
d 'une ossature en béton armé
qui  prend ass ise sur  le  so l  par  de
larges semel les.
Le niveau des voies est à 26 m. 41
et  le  so l  du hal l  des guichets à
21  m.  69 .
Les façades de la halte sont en
maçonner ie  avec revêtement  de
p ie r re  de  ta i l l e .
La par t ie  compr ise entre la  tê te
Sud  du  tunne l  e t  l a  Ha l te  de  l a
Chape l l e  es t  s imp lemen t  rem-
blayée.  Les deux quais  de 200 mè-
t res  qu i  s ' y  t rouven t  son t  mun is
à leu r  par t ie  centra le  d 'abr is
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L E  V I A D U C  N O R D
-  Longueur  190 mètres -

Entre la  tê te Nord du tunnel  e t  la  s tat ion de Bruxel les-Nord,  se p lace le  v iaduc Nord.

Ce v iaduc est  beaucoup p lus cour t  que le  v iaduc Sud,  auss i  Pouvons-nous p lus a isément  décr i re

ce t  ensemb le  i n f i n imen t  mo ins  comp lexe  e t  du  res te  en t i è remen t  t e rm iné  à  I ' heu re  ac tue l l e -

Dans le  L ivre XVl l  précédent ,  nous avons décr i t  la  s tat ion de Bruxel les-Nord.  Nous commen-

cerons donc notre bescr ip t ion en la  qui t tant  Pour  nous d i r iger  vers la  tê te Nord du tunnel .

Nous t rouvons successivement  :

l .  - Un passage inférieur sur la rue de Brabant. Cet ouvrage a une longueur de 80 mètres et

une largeur  aJ+O mètres.  l l  possède s ix  per tu is .  Les per tu is  extér ieurs sont  d iv isés de manière

à pe/mét t re d 'y  établ i r  des magasins sous vo ies.  Les per tu is  connexes forment  les t ro t to i rs

.o lu"r ts  qu i  longent  ces magasins.  Les deux per tu is  centraux sont  réservés à la  vo ier ie '

Ce pont  éompoi tu  deux tab l iers  indépendants à poutre l les méta l l iques enrobées de bétons,

s 'emboî tant  au-dessus des p i les médianes.

2. - Bloc compris entre le passage inférieur de la rue de Brabant et le passage inférieur de la

rue des Plantes. Entre les voieslharretières situées sous les Passages inférieurs des rues de

Brabant  et  des Plantes,  i l  ex is te une d i f férence de n iveau de quatre mètres.
Dans le  but  de fac i l i ter  aux voyageurs automobi l is tes I 'accès de la  s tat ion de Bruxel les-Nord,

I 'on a créé dans ce bloc de 50 x 6ô mètres, un garage à deux étages. Ce garage Permet à I 'auto-

mobi l is te  de garer  sa vo i ture durant  son voyage par  ra i l .
Le garage inférieur a ses accès rue de Brabant et le garage supérieur a son entrée et sa sort ie

rue des Plantes.
Ce garage est  réa l isé par  des assemblages de poutre l les d 'ac ier  du type Grey (à larges a i les) ,

enrobées dans du béton.
3. - Un passage inférieur sur la rue des Plantes. La longueur de ce Pont est de 60 mètres et

sa largeui de 2-0 mètres. l l  possède deux travées séparées par des pi l iers intermédiaires. Bordé

de t rà t to i rs  de t ro is  mètres,  des v i t r ines publ ic i ta i res ont  é té prévues le  long des deux cu lées.

Les deux voies carrossables ont chacune sept mètres de large. La nécessité de réserver à la

c i rcu lat ion urbaine (vo i tures et  t ramways)  un gabar i t  suf f isant  (4  t .50) .a amené à abaisser  le

Âiu" . ,  de la  vo i r ie  sous ce pont  de 1 m.50 envi ron par  rappor t  aux rues des Plantes et  Gineste.

Deux rampes,  s i tuées aux ext rémi tés du pont ,  Permet tent  de rat t raPer  la  d i f férence de n iveau.

4. - Rembtais entre murs de soutènement situé entre le Passage inférieur de la rue des Plantes

et la tête Nord du tunnel. Le remblayage n'offre aucune part icularité à cet endroit.
l l  n 'en est  pas de même des murs de soutènement .
Ceux-c i ,  qu i  normalement  aura ient  dû êt re con-
st ru i ts  en béton armé,  furent ,  par  su i te  de la '
suppress ion des cont ingents d 'ac ier  vers 1941 ,
exécutés en béton non armé. De ce fait,  suivant
la  nature du so l ,  les murs de soutènement  eurent
des sect ions et  des hauteurs var iab les.
A t i t re  documenta i re,  s ignalons que la  base des
murs f luctuent  ent re 3 m.  et  6  m.60.  Dans I 'a l igne-
ment  de chacun des murs Est  e t  Ouest ,  i l  a  été
prévu trois massifs de fondation Pour pylônes de
catenai re.  Les py lônes sont  du tyPe jonct ion
appelés << en croix >>. l ls sont formés de deux pou-
t re l les Grey découpées et  rassemblées par  soudure.
Les par t ies supér ieures sont  découpées et  p l iées
pourformer pointe. Desfers plats formant échelons
sont r ivés aux 4 côtés du pylône. De larges plats
rivés renforcent les ai les à la part ie inférieure.

MURS DE SOUTÈNEMENT
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LE NOUVEAU S IGNAL LUMINEUX
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LA NOUVELLE SIGNALISATION BELGE
A FEUX DE JOUR ET DE NUIT

Dans le Livre l l l  -  La Signalisation, nous avons donné les éléments existant sur le réseau belge.
La s ignal isat ion est  une mat ière en constante évolut io 'n ,  auss i  la  S.N.C.B. ,  qu i  en s ignal isat i rcn
lumineuse avait adopté des feux correspondants aux indications de nuit de la signalisation
mécanique, a-t-el le été amenée à revoir la question lorsque s'est posée l 'électr i f ication d'une
par t ie  impor tante du réseau.
El le  a adopté par  vo ie de conséquence,  un nouveau type de s ignal  lumineux.
Comme la Jonction sera parmi les premières l ignes sur lesquelles sera mise en pratique cette
nouvel le  s ignal isat ion,  i l  nous a paru nécessai re d len donner  ic i  un aperçu.
Dans un but  de s tandard isat ion et  de s impl i f icat ion,  la  S.N.C.B.  a créé un s ignal  un ique donnant
toutes les indications : Arrêt, Ralentissement, Passage, Direction, Vitesse autorisée, Circu-
lat ion à contre-voie, Garage par rebroussement, Franchissement de signaux à I 'arrêt.
La f igure de la  page 26 donne I 'aspect  du s ignal  dans sa forme la  p lus complète (F ig.  l ) .
[ .e signal comporte trois part ies dist inctes, ce sont :
l .  -  La par t ie  centra le  qui  montre les pr inc ipaux feux de manceuvre;
2. -La par t ie  supér ieure qui  par  I ' in termédia i re  de f lèches lumineuses b lanches donne I ' ind i -
cat ion de d i rect ion;
3.  -  La Par t ie  in fér ieure qui  ind ique la  v i tesse autor isée par  des ch i f f res lumineux.  Cet te
part ie comporte des feux accessoires appelés æil letons qui définissent le mode de dépassement
du s ig .nal  à  I 'ar rêt .
Dans le  cas où un s ignal  ne doi t  donner  n i  ind icat ion de d i rect ion n i  de v i tesse autor isée,  seul
le panneau central subsiste. l l  est toutefois combiné avec un petit  panneau spécial qui porte les
feux définissant le mode de dépassement (Fig. 2).
Dans une mat ière auss i  nouvel le ,  où le  temps n 'a  pas encore permis l 'épreuve de I 'expér ience,
i l  est délicat de s'écarter des données reçues, chaque mot et chaque terme ayant une importance
capi ta le ,  auss i ,  nous bornerons-nous à reprodui re quasi  textuel lement  les ind icat ions que nous
avons reçues de la  S.N.C.B.

I. - INDICATIONS DONilÉES PAR LES FEUX

A. - SIGNAUX D'ARRÊT. - L'arrêt est commandé par le feu rougê de la part ie cenrrale
du panneau. En vue de satisfaire aux. exigences de I 'exploitat ion du block automatique, on a
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ENSEMBLE DES INSTALLATIONS

AUX ABORDS DE LA GARE DE BRUXELLES-NORD
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par t ie  in fé r ieure  du  s igna l  un  ce i l le ton  b lanc- luna i re  à  gauche e t  un  æi l le ton  rouge

L 'æ i l l e ton  b lanc  l una i re  a l l umé  ind ique  que  I ' o rd re  de  dépassemen t  do i t  ê t re  dé l i v ré  pa r  éc r i t

pa r  l e  che f -ga rde  du  t ra in  e t  imp l i que  l a  marche  à  vue  j usqu 'au  s igna l  su i van t  ( f i g .3 ) .
L 'ce i l le ton rouge a l lumé ind ique que I 'ordre de dépassement  doi t  ê t re dél ivré par  un sous-chef
ou un garde-b lock,  so i t  par  écr i t ,  so i t  par  té léphone.
L 'ce i l le ion b lanc brû l 'era en permanence sur  les s ignaux de b lock automat ique de p le ine vo ie,

même quand les feux de passage (ver t  ou jaune)  seront  a l lumés.  Cet  æi l le ton,  a l imenté Par  une
source de courant  spécia le ,  permet t ra,  en cas d 'ext , inct ion des feux pr inc ipaux,  de repérer  le
s igna l  ( f i g .5 ) .  Ces  s ignaux  po r ten t  su r  l eu r  suppor t  un  ce rc le  éma i l l é  b lanc  i nd iquan t  que  l e
s i lna l  peut  ê î re dépaisé moyennant  un ordre écr i t  du chef-garde du t ra in .  La nature du s ignal
reste a ins i  ident i f iab le,  même au cas où tous les feux sont  é te in ts .
Sur  les l ignes,  couvrant  les points  dangereux et  les b l furcat ions, le  feu de I 'ce i l le ton b lanc sera
remplacé à cer ta ins moments par  ce lu i  de l 'æi l le ton rouge.  Comme l 'æi l le ton b lanc,  le  rouge
a une a l imentat ion d is t incte des autres feux.  Dans le  cas où le  feu normal  rouge ne brû le pas,
l 'æi l le ton rouge brû lant  seul  commande I 'ar rêt  ( f ig '  6) :
Cet te d isposi t i rcn est  adoptéê sur  les l ignes à s ignal isat ion lumineuse avec b lock manuel  enc lan-
ché,  ce qui  rev ient  à  d i re  que I 'ar rêt  à  commandêr par  chaque s ignal  de b lock sera ind iqué de
la même façon que I 'ar rêt  aux points  dangereux sur  les l ignes avec b lock automat ique.
Les s ignaux munis  d 'un æi l le ton rouge por tent  sur  leur  suppor t  un cerc le  émai l lé  rouge qui
ind iqut  que le  s ignal  ne peut  ê t re dépassé à I 'ar rêt  que moyennant .  un ordre de dépassement
dél ivré par  un sous-chef  de s tat ion ou un garde-b lock.  La nature du s ignal  est  a ins i  tou jours
ident i f iab le même en cas d 'ext inct ion to ta le  des feux.

B.  -  SIGNAUX AVERTISSEURS.:  Les ind icat ions données par  les feux autres que le  feu
rouge de la part ie centrale sont les suivantes :
l .  - Le feu vert :  passage à vitesse normale au signal suivant (f ig. 7);
2. - l-es feux vert et jaune sur une même horizontale : vitesse réduite au signal suivant pour
une cause topographique (b i furcat ion,  courbe,  pont  mobi le ,  e tc . ) .  Le s ignal  su ivant  por te dans
ce cas,  sur  la  par t ie  in fér ieure,  un ch i f f re  jaune donnant  la  v i tesse autor isée ( f ig .8) ;
3. - Les feux vert et laune sur une même vert icale : vitesse réduite au signal suivant, dans le
cas où les deux s ignaux d 'aval  sur  une l igne àv i tesse normalesetrouventà lad is tance in fér ieure
à la  d is tance de répét i t ion normale.  Dans ce cas,  la  réduct ion de v i tesse est  due à la  pos i t ion
d 'a r rê t  du  deux ième s igna l  d ' ava l  ( f i g .  9 ) ;
4. - Le feu vert conjugué avec deux feux jaunes, un sur I'horizontale et I'autre sur la verticale :
passage à v i tesse rédui te  au premier  s ignal  d faval  parce que le  s ignal  qu i  su i t  à  une d is tance
de répét i t ion insuf f isante sur  la  vo ie à v i tesse rédui te  est  à  I 'ar rêt .  Sur  le  premier  s ignal  qu i
su i t  I 'averr isseur ,  un ch i f f re  lumineux jaune donne la  v i tesse autor isée ( f ig .  l0) .
5 . - D e u x f e u x j a u n e s é t a b l i s s u r u n e l i g n e à 4 5 o : a r r ê t a u s i g n a l  s u i v a n t ( f i g ) l l ) .
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C .  -  S IGNAUX DE MANOEUVRE
| . - [e feu rouge et la ligne lumineuse
jaune horizontale : autorisation de ma-
næuvrer  ou la  récept ion sur  une vo ie
part iel lement occupée (f ig: 12):
2 - Le feu rouge et la ligne lumineuse
jaune horizontale combinée avec une flèche
blanche, pointe en dessous : garage par.
rebroussement  ( f ig .  l3) .

il. - tNDtcATtoNs DoilNÉES PAR LES
FLÈCHES TUMINEUSES BLANCHES.

Les f lèches donnent  un iquement  une ind i -
cation géographique.

o
@
a)

Fi9.13

por rebroussement.

A.  _  INDICATIONS DE DIRECTION.

_1 
- 

l !èche placée verricalemenr, pointe au-dessus : direction ngn déviée;
2' - Flèche incl inée. à 15 : vers la gauche, pointe vers le haut : jremière Jirection déviée vers
!a gau_c.tre, à part ir de la dir.ection non déviée, soit réel le, soit t 'héorique;
3.  -  F lèche inc l inée à 90o vers la  gauche,  po inte hor izonta le :  deuxième d i rect ion déviée versla  gau_c.he.à par t i r  de la  d i rect ion non déviée so i t  rée l le ,  so i t  théor ique;
4 '  -  F lèche inc l inée à 45o vers la  dro i te ,  po inte vers le  haut :  pr" r iè t " 'A i rect ion déviée vers
!_a dro119 à part ir de la direcrion non déviée soit réel le, soit thébrique;
5.  - -  F lèche inc l inée à 90 o vers la  dro i te ,  po inte hor izonta le :  deuxième d i rect ion déviée vers
la  dro i te  à par t i r  de la  d i rect ion non déviée so i t  rée l le ,  so i t  théor ique.
En vue de faci l i ter le repérage, chaque signal est précédé, à 300 mèires en pleine voie et, dansles s tat ions su ivant  les c i rconstances lécales,  d ' rn .p.nn"au b lanc por ta i t  en noi r ,  l , image
réelle de la bifurcation et éventuellement le nom de la station ou de la locali té.
l l .est à remarquer que si toutes les branches de la bifurcation ne peuvent pas être parcourues
à la  v i tesse normale de la  l igne,  le  s ignal  de v i tesse est  donné p. ,  un ch i f f re  lLmineux jaune dansla par t ie  in fér ieure.

B.  -  INDICATIONS DE CIRCULATION A CONTRE-VOIE.
L'autorisation de la marche à contre-voie est donnée par un chevron ayant sa tête placée aucentre du panneau lumineux et ses deux branches écârtées à 45o vers lç bas pdr irppo*-iI 'horizontale. Ce chevron se répète sur I 'avert isseur du signal .a p"rrn"f L'a.cè, à la contre-voie.
Ce dern ier  s ignal  Por te un ch i i f re  jaune donnant  la  v i tes le autor isée sur  la  l ia ison,

ilt. - CH|FFRES DE VTTESSE tUMtilEUX |AUNES.
Les ch i f f res de v i tesse ne s 'a l lument  que lorsque I ' i t inéra i re  est  t racé.  Seul  le  nombre desdiza ines est  donné.  Par  exemple le  nom'bre 6 pol r  la  v i tesse de 60 k i lomètres à l ,heure.

lY. - PARTlcuLARlrÉs DEs FEUx D'ARRÊT DAils tA JoNclot{ NoRD-MtDt
Dans les hal tes,  Pour  év i ter  qu 'en su i te  des d isposi t ions résul tant  du b lock automat igue,  unt ra in  étant  ar rêté,  un autre t ra in  ne v ienne se met t re par t ie l lement  a qra i  Jerr ière lu i ,  lé  s ignald 'ent rée donne I 'ar rêt  avec l 'æi l le ton rouge a l lumé lorsque un t ra in  est  dans la  sect ion q; ; . ;s ignal  couvre.  

Y '

D 'aut re Par t '  Par  su i te  du sect ionnement  du b lock automat ique adopté dans laJonct ion,  cer ta inss,ignaux de départ ne se trouvent pat au bout des quais, mais à une certaine distance en amontde leur  ext rémi té.  Quand ses s ignaux seront  à  l 'àr rêt ,  le .s ignal  de manæuvre (barre jaune)brû lera Pour  Permet t re la  mise à (uai  de t ra ins longs.  Quand le"s ignal  r " r . . ,  pr rsage,  i l  donnerales ind icat ions ord ina i res.

[ ,
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