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LES STATIONS DE BRUXELLES-NORD
ET DE BRUXELLES-MIDI

Comme nous ' l e  ve r rons  au  L i v re  XX IV .  -  L 'H i s to i re  des  Chemins  de  Fe r  en  Be lg ique ,  l e

réseau belge est composé de nombreuses l ignes exécutées part ie par I 'Etat-belge et Part ie Par
des compa-gnies privées. Les concessions a-ccordées à ces dernières ont été reprises depuis

par I 'Etai o-u par ia Société Nationale des Chemins de fer Belges q.ui gère actuellement le réseau

ferré belge pour  comPte de I 'Etat ,  avec I 'appui  de capi taux pr ivés.
Dans I 'e is" .b l " ,  I 'on constate que quasi ' toutes le i  l ignes pr inc ipa les rayonnent  autour  de

Bruxel les.
De p lus,  s i  I 'on envisage I 'aspect  technique de ce rayonnement  des l ignes autour  de la  capi ta le

belg'e, on remargue que deux stations reçoivent les principaux courants de voyageurs, ce sont :

|  .  - La station de Bruxelles-Nord;
2. - La station de Bruxelles-Midi.
Ce rayonnement  prend en gros,  par  su i te  de ce fa i t ,  I 'aspect  d 'un double éventa i l  e t  que I 'on

peut  décr i re  comme sui t  :
L'éventait Nord-Est, qui groupe les l ignes al lant vers le Grand-Duché de Luxembourg, I 'Al le-

magne, la Hollande et la-Grande-Bretagne, a son centre à Bruxelles-Nord;
L'éientai l  Sud-Ouest, qui possède son"centre à Bruxelles-Midi, comPorte les l ignes vers la

France via Mons et Tournai, ainsi que la l igne vers charleroi-sud.
En 1933, fut mise en service, la l igne Bruxàles-Midi à Gand-Saint-Pierre qui possède la caracté-

r is t ique d 'ê t re commune aux deùx grands groupes de l ignes qui  se répar t issent  dans les deux

éventa i ls .
De ce qui  précède,  i l  résul te  que s ' i l  a  tou jours été a isé d 'a t te indre ou de qui t ter  Br .uxel les,

la l iaison d'es,diverses locali téi du pays entre-el les en traversant le Pays en diagonale a été

beaucoup moins fac i le .  Presque tou lours,  i l  faut  so i t  changer  de t ra ins,  so i t  subi r  une at tente

relativement longue.
Dans cerlains cas, i l  faut même char-rger de station en traversant les artères principales de

Bruxelles qui, offrant un charroi important,sont souvent fort encombrées. Notons en Passant,
que la distànce séparant les deux siations est d'environ 2 ki lomètres 500.
L'on "rr.y" de porïer remède à ces inconvénients par l 'établissement de l ignes rel iant les deux

stations di Bruiel les en passant par lagrande banlieue et qui portent le nom de l ignes de ceinture-
gn tAZl, i l  fut établi  une de .". t ignàr via Bruxelles-Ou'est, mais son tracé est très peu adapté

aux t ra ins rapides.
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E n  1 9 3 0 ,  f u t  m i s e  e n  s e r v i c e ,  l a  l i g n e  d e  C e i n t u r e - E s t ,  v i a  E t t e r b e e k - C i n q u a n t e n a i r e .  C e t t e
c e i n t u r e  e s t  s o u v e n t  a p p e l é e  l i g n e  S c h a e r b e e k - H a l .
S i  c e t t e  l i a i s o n  e s t  f a v o r a b l e  a u x  v i t e s s e s  é l e v é e s ,  e l l e  p r é s e n t e  d e u x  i n c o n v é n i e n t s  s é r i e u x
q u i  r é s u l t a i e n t  d e  s o n  é l o i g n e m e n t  d u  c e n t r e  d e  B r u x e l l e s  e t  d e  c e  q u ' e l l e  n e  p e r m e t t a i t  p a s
I ' a c c è s  à  l a  s t a t i o n  d e  B r u x e l l e s - M i d i .

D e u x  r a c c o r d s  é t a b l i s  d e p u i s  l a  g u e r r e  l g 4 O - 1 9 4 4  o n r  a m é l i o r é  c e t t e  s i t u a t i o n .  L ' u n  d e  c e u x - c i ,
é t a b l i  à  L i n k e b e e k ,  a  p e r m i s  l a  j o n c t i o n  d e  l a  c e i n t u r e - E s t  a v e c  l e s  i n s t a l l a t i o n s  d e  l a  s t a t i o n
d e  B r u x e l l e s - M i d i ;  I ' a u t r e  f o r m e ,  à  W a t e r m a e l ,  l a  j o n c t i o n  d e  l a  l i g n e  d e  N a m u r  v e r s  c e t t e
m ê m e  s t a t i o n ,  v i a  l a  c e i n t u r e  E s t .
L ' e x p l o i t a c i o n  p a r  l i g n e s  d e  c e i n t u r e  p r é s e n t e  d e  n o m b r e u x  i n c o n v é n i e n t s .  A  c e u x - c i  v i e n n e n t
s ' a j o u t e r  t o u s  c e u x  q u i  r é s u l t e n t  p o u r  d e s  s t a t i o n s  i m p o r t a n t e s ,  l e  f a i t  d ' ê t r e  c e r m i n u s ,  c e  q u i
o b l i g e  a u  r e b r o u s s e m e n t .
D ' a u t r e  p a r t ,  l e s  s t a t i o n s  d e  B r u x e l l e s - N o r d  e t  d e  B r u x e l l e s - M i d i  é t a n t  é t a b l i e s  a u  n i v e a u
d u  s o l ,  l e u r  p r é s e n c e  e m p ê c h a i t  d e  p a r  l a  n a t u r e  d e  l e u r s  i n s t a l l a t i o n s ,  u n e  l i a i s o n  r o u t i è r e
a i s é e  e n t r e  l e s  g r a n d s  f a u b o u r g s  q u i  s e  s i t u e n t  d e  p a r t  e t  d ' a u t r e  d e  c h a c u n e  d e  c e s  s t a t i o n s ,
c e  q u i  é t a i t  l a  s o u r c e  d e  n o m b r e u x  i n c o n v é n i e n t s .
A p r è s  b i e n  d e  d i s c u s s i o n s  e t  d ' a t e r m o i e m e n t s  a g r a v é s  p a r  d e u x  g u e r r e s  ( 1 9 1 4 - 1 9 1 8  e t  1 9 4 0 -
1 9 4 4 ) ,  i l  f u t  d é c i d é  d e  c r é e r  u n e  l i a i s o n  f e r r o v i a i r e  d i r e c t e .
L a  J o n c t i o n  N o r d - M i d i  r é a l i s e  l a  s o u d u r e  d u  r é s e a u  b e l g e  e t  p e r m e t ,  p a r  u n e  l i a i s o n  c o u r t e
e t  d i r e c t e ,  d e  f a i r e  p a s s e r  s a n s  r e b r o u s s e m e n t ,  u n  m i l l i e r  d e  t r a i n s  à  v o y a g e u r s  p a r  j o u r ,  a i n s i
q u ' u n  c e r t a i n  n o m b r e  d e  t r a i n s  à  m a r c h a n d i s e s  p e n d a n c  l e s  h e u r e s  c r e u s e s  d u  j o u r  e t  d e  l a  n u i t .
L e  p r o g r a m m e  d ' é l e c t r i f i c a t i o n  p a r t i e l l e  d u  r é s e a u  b e l g e ,  q u i  v i e n t  d ' ê t r e  a d o p t é  e n  1 9 4 7
e t  q u i  e s t  d é n o m m é  d e s  1 . 5 0 0  k i l o m è t r e s ,  v a  s e  s u p e r p o s e r  à  l a  j o n c t i o n  e t  f o r m e r a  l e  n o y a u
d ' u n  r é s e a u  d e  l i g n e s  é l e c t r i q u e s  s u b u r b a i n e s  a u t o u r  d e  B r u x e l l e s ,  p a r  l a  c r é a t i o n  d e  s e r v i c e s
i n t e n s e s  d e  r a m e s  a u t o m o t r i c e s  é l e c t r i q u e s  q u i  d e s s e r v i r o n t  l a  g r a n d e  b a n l i e u e  d e  l a  v i l l e

BRUXELLES.NORD _ SUR LES PREMIERS QURIS SURÉTCVES
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( v o i r  L i v r e  l X .  -  L e  M a t é r i e l  R o u l a n t  -  L a  T r a c t i o n  é l e c t r i q u e ,  l a  c a r t e  d u  P r o g r a m m e  d ' é l e c -
t r i f i c a t i o n  d e  1 . 5 0 0  k i l o m è t r e s ) .

La  jonc t ion  fe r rov ia i re  d i rec te  des  gares  du  Nord  e t  du  Mid i  es t  é tab l ie  dans  le  f lanc  Es t  de  la
v a l l é e  d e  l a  S e n n e .  L e s  s t a t i o n s  d e  B r u x e l l e s - N o r d  e t  d e  B r u x e l l e s - M i d i  s e  s i t u e n t  d a n s  l a  v a l l é e
m ê m e  d e  c e t t e  r i v i è r e .

E l l e  c o m p o r t e  d a n s  s a  p a r t i e  c e n t r a l e  u n  t u n n e l  à  p e r t u i s  m u l t i p l e s  e t  à  s i x v o i e s . S u r  c e  t u n n e l ,
s e  s i t u e  u n e  s t a t i o n  p r i n c i p a l e  n o u v e l l e  i n t e r m é d i a i r e  a p p e l é e  < <  H a l t e  C e n t r a l e  > > .

C e  t u n n e l  d e  2  k i l o m è t r e s  d e  l o n g u e u r ,  s e  p r o l o n g e  a u  S u d  e t  a u  N o r d  p a r  d e u x  v i a d u c s  q u i
l e  r e l i e n t  a u x  s t a t i o n s  d e  B r u x e l l e s - N o r d  e t  d e  B r u x e l l e s - M i d i .

C e l l e s - c i  s o n t  s u r é l e v é e s  e r  d e  c e  f a i t ,  l e s  d i f f i c u l t é s  d e  l i a i s o n s  r o u t i è r e s  q u e  n o u s  s i g n a l i o n s
c i - a v a n t  d i s p a r a i s s e 0 t .  L e s  d e u x  s t a t i o n s ,  d e  t y p e  (  t e r m i n u s  ) >  q u ' e l l e s  é t a i e n t ,  s o n t  t r a n s -
fo rmées en  s ta t ions  de  passage.

L a  J o n c r i o n  N o r d - M i d i  s e r a  c o m p l è t e m e n t  é l e c t r i f i é e .
Cependant ,  comme i l  n 'y  aura  pas  concordance en t re  sa  mise  en  ac t iv i té  e t  la  misê  en  app l ica t ion
d u  p r o g r a m m e  d ' é l e c t r i f i c a t i o n  d e s  1 . 5 0 0  k i l o m è t r e s ,  -  l ' a c h è v e m e n t  d e  l a  p r e m i è r e  i e m b l a n t
p r o b a b l e  e n  1 9 5 0 - 1 9 5 1 ,  t a n d i s  q u e  i e s  t r a v a u x  d u  s e c o n d  s ' é t e n d r o n t  s u r  u n e  p é r i o d e  d e t r o i s  a n s
env i ron ,  -  i l  es t  p révu ,  en  a t tendant  l ' é lec t r i f i ca t ion  complè te ,  de  fa i re  assurer  la  t rac t ion  des
t ra ins  à  vapeur  sur  le  parcours  de  laJonc t ion ,  par  des  locomot ives  é lec t r iques .  Cet te  d ispos i t ion
sera  poss ib le  car  la  vent i la t ion  du  tunne l  a  é té  p révue pour  permet t re  éventue l lement  une
u t i l i s a t i o n  r é d u i t e  d e  l a  J o n c t i o n  p a r  t r a i n s  à  v a p e u r .
La  Jonét ion  compor te ra  les  s ta t ions  su ivantes  :
l .  -  L e s  d e u x  s r a t i o n s  a n c i e n n e s  s u r é l e v é e s  ( N o r d ,  8  m è t r e s  -  M i d i ,  6  m è t r e s )  :
a )  Bruxe l les -Nord  :  s ta t ion  de  passage à  l2  vo ies ;
b)  Bruxe l les -Mid i  :  s ta t ion  de  passage à  22  vo ies ,  dont  l8  de  passage e t  4  en  impasse.  De ce
fa i t  ce t te  dern iè re  s ta t ion  dev ien t  la  p lus  impor tan te  du  pays .
2 .  -  T ro i s  i ns ta l l a t i ons  nouve l l es  :
a)  Bruxel les-Hal te  Centra le :  ha l te  sourerra ine à s ix  vo ies,  toutes
b )  B ruxe l l es -Po in t  d ' a r rê t  du  Congrès  :  po in t  d ' a r rê r  sou te r ra in
(2 quais  de 200 mètres) ;
c )  B ruxe l l es -Po in t  d ' a r rê t  de  l a  Chape l l e  :  po in t
à  qua is  (2  qua is  de  200  mè t res ) .

à quais  (3 quais  de 300 mètres) ;
à s ix  vo ies dont  quatre à quais

B R U X E L L E S . M I D I  _  L A  F A C A D E  P A R T I E L L E  D E  L A  R U E  D E  F R A N C E

d'arrêt  à  I 'a i r  l ibre à s ix  vo ies dont  quatre
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Les po in ts  d 'a r rê t  des  l i t té ras  b)  e t  c )  c i -dessus  sont  desserv is  par  quat re  des  s ix  vo ies  de  la

J o n c t i o n .
Ces t ro is  dern iè res  s ta t ions  fac i l i te ron t  I 'a r r i vée  e t  le  dépar t  en  tous  po in ts  de  la  cap i ta le ,
des  voyageurs  e t  ce  que lque so i t  leur  p rovenance ou  leur  des t ina t ion .

R e m a r q u o n s  q u e  :

l .  -  La  Ha l te  Cent ra le  compor te ra  t ro is  qua is  doub le  face ,  ma is  ne  possédera  aucune ins ta l -
la . t ion  que lconque des t inée à  la  manæuvre  des  t ra ins  ou  à  la  manuten t ion  des  marchand ises
et  des  bagages.  Ces  suppress ions  se  basent  sur  le  fa i t  que 95  pour  cent  des  voyageurs  gu i
u t i l i se ron t  la  ha l te  se  dép laceront  sans  bagage;
2 .  -  Les  deux  po in ts  d 'a r rê t  seron t  équ ipés  de  qua is  doub le  face  des t inés  aux  t ra ins
o m n i b u s  e t  d o n t  l a  c i r c u l a t i o n  n ' e s t  p r é v u e  q u e  d a n s  l e s  p e r t u i s  E s t  e t  C e n t r a l  d u  t u n n e l ,  l e
per tu is  Ouest  é tan t  réservé  un iquement  à  la  c i rcu la t ion  des  t ra ins  d i rec ts ,  c 'es t -à -d i re ,  ceux

BRUXELLES-MID I  _  LES  ABRIS -PARAPLUIE  PROVISOIRES

fa isant  habi tue l lement  ar rêt  aux s tat ions de Bruxel les-Nord et  de Bruxel les-Mid i  a ins i  qu 'à
la  Hal te  Centra le.
La Jonct ion,  te l le  qu 'e l le  est  conçue,  possède le  grand avantage de ne pas enla id i r  la  capi ta le .
Le fa i t  de I 'avo i r  d iss imulée sur  la  major i té  de son parcours,  en la  p laçant  dans le  f lanc Est
du coteau de la  Senne,  a permis d 'év i ter  un chapelet  de v iaducs,  to ,u jours d isgrac ieux.  D 'aut re
par t ,  le  centre commerc ia l  de la  v i l le  a  été respecté.
Le pro jet  exécuté qui  s ' insp i re dans ses grandes l ignes de ce lu i  é tabl i  par  I ' ingénieur  Bruneel
s 'amorce à la  p lace de la  Const i tu t ion à Saint -Gi l les.
Sur  le  ter r i to i re  de la  v i l le  de Bruxel les,  en a l lant  du Sud au Nord,  i l  t raverse le  boulevard du
Mid i ,  passe près de l 'ég l ise de Notre-Dame de la  Chapel le  qu ' i l  la isse à sa dro i te .
l l  se d i r ige vers le  t r iangle formé par  les rues Cantersteen et  deux nouvel les ar tères ( rue de
la Put ter ie  et  ru 'e  de l ' lmpérat r ice)  qu i  convergent  vers un carrefour  e l l ip t ique;  t r iangle dans
lequel  s ' inscr ivent  les locaux de la  Hal te  Centra le.
De là ,  la issant  à  sa dro i te  la  Col lég ia le  Saints-Michel  e t  Gudule a ins i  que les immeubles de la
Banque Nat ionale,  par  les rues de Ber la imont  et  Pachéco,  i l  se raccorde à la  s tat ion de
Bruxel les-Nord après avoi r  t raversé le  Jard in Botanique et  la  rue de Brabant .
Notons en passant  que le  prof i l  longi tud inal  s 'é tabl i t  à  la  cote 26 et  que,  comme nous I 'avons
déjà vu,  le  prof i l  t ransversal  permet  l 'é tab l issement  de s ix  vo ies,  sur  toute la  longueur
du t racé.
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L ' a m p l e u r  d e  t e l s  t r a v a u x  s ' é t e n d a n t  s u r  p r è s  d e  l 0  k i l o m è t r e s  n é c e s s i t e  I ' e x é c u t i o n  d e  p r è s
d 'un  mi l l ion  de  mèt res  cubes  de  te r rassement .  Les  rembla is  sont  réa l i sés  au  moyen de  matér iaux

de provenance fo r t  var iée .

O n  u t i l i s e  :

a )  les  déb la is  p rovenant  des  fondat ions  en  sous-so ls  des  bâ t iments ;

b )  l e  s a b l e  l i b é r é  p a r  l a  c o n s t r u c t i o n  d u  t u n n e l ;

c )  des  décombres  en levés  aux  quar t ie rs  s in is t rés  en  1944;

d )  I ' a p p o i n t  e s r  f a i t  p a r  d u  s a b l e  p u r ,  o r i g i n a i r e  d e s  t e r r a i n s  d e  l a  S . N . C . B .  e t  s i t u é s  à  S c h a e r -

beek-Josaphat ,  Louva in  e t  L inkebeek.
Par tou t  où  à  un  ry rhme rap ide ,  on  a  u t i l i sé  de  grandes quant i tés  de  sab le ,  des  précaut ions

spéc ia les  on t  é té  p r ises  pour  que le  tassement  des  re rnb la is  so i t  par fa i t ,  avant  la  mise  en  serv ice

des  nouve l les  ins ta l la t ions .
P o u r  c e  f a i r e ,  o n  p l a c e  à  l a  p a r t i e  s u p é r i e u r e  d u  r e m b l a i ,  d e s  d i g u e t t e s  d e  r e t e n u e ,  à  t i t r e

p r o v i s o i r e .  O n  i n o n d e  l e  p l a t e a u  a i n s i  d é l i m i t é . . L ' e a u  e n  p é n é t r a n t  d a n s  l a  m a s s e ,  a g S l o m è r e

i e s  g r a i n s  d e  s a b l e .  L e  t o u t  e s t  e n s u i t e  d a m m é ,  s b i t  e n  p i l o n n a n t  l a  s u r f a c e  à  I ' a i d e  d ' u n e  d a m e

m é c a n i q u e  d ' u n e  t o n n e ,  s o i t  a u  m o y e n  d ' u n  c a r t e r p i l l a r .
Dans les  pages qu i  su ivent ,  nous  décr i rons  spéc ia lement  les  s ta t ions  de  Bruxe l les -Nord  e t  de

Bruxe l les -Mid i ,  so i t  par  conséquent , les  t ravaux  e f fec tués  par :  la  Soc ié té  Nat iona le  des  Chemins

de fe r  Be lges .
L e  L i v r e  X V t t t .  -  L ' O . N . J .  e t  l a  H a l t e  C e n t r a l e ,  q u i  s u i t ,  s e r a  p l u s  p a r t i c u l i è r e m e n t  r é s e r v é

aux r ravaux  réa l i sés  par  I 'O f f i ce  Nat iona l  pour  I 'Achèvement  de  laJonc t ion  Nord-Mid i ,  à  savo i r ,

les  t ravaux  de  la  Jonc t ion  proprement  d i te .
Comme nous le  ver rons ,  tou t  en  ayant  pu  s 'e f fec tuer  en  dehors  du  t ra f i c  fe r rov ia i re  ex is tan t '

ces  r ravaux  on t  posé no tamment  des  prob lèmes auss i  spéc iaux  que dé l i ca ts  de  gén ie

c  i v i l  .

LA FAçADE DE L 'ANCIENNE STATION DE BRUXELLES-NORD VERS LA PLA.CE ROGIER



LA STATION BRUXELLES.MIDI

Avant  le  commencement  des t ravaux,  la  s tat ion de Bruxel les-Mid icomporta i t  v ingt  e t  une vo ies
à  qua i  en  impasse .  E l l e  posséda i t  de  p lus  hu i t  vo ies  d 'accès .
Lorsque les t ravaux seront  terminés,  la  s tat ion suré levée d 'env i ron s ix  mètres,  a ins i  que
nous I 'avons déjà vu,  comportera v ingt -deux vo ies,  dont  :

l 8  vo ies  à  qua i  à  doub le  i ssue ;
4  vo ies  à  qua i  en  impasse ;

e te l l ese ra  pou rvue  de  l 2  vo ies  d 'accès .
Ains i  t ransformée,  cet te  s tat ion sera la  p lus impor tante s tat ion à voyageurs du réseau belge.
Le re lèvemenf  de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i  e t  son raccordement  à la  Jonct ion proprement
d i te ,  ent raîne la  suppress ion de toutes les insta l la t ions ex is tantes et  leur  remplacement .  De
stat ion terminus à n iveau des vo ies qu 'e l le  éta i t ,  e l le  dev ient  gare de passage avec ses locaux
en major i té  sous vo ies.
Le f ront  de la  s tat ion qui  se s i tua i t  au dro i t  de la  rue d 'Argonne,  recule vers le  Sud d 'env i ron
150 mètres et  v ient  se p lacer  au dro i t  de la  rue d 'Angleterre pro longée.
L 'ent rée pr inc ipa le se s i tue du côté de la  rue de France.  La sor t ie  pr inc ipa le se t rouve à I 'dpposé,
du côté de I 'avenue Fonsny.  Des deux côtés toutefo is ,  i l  est  prévu des entrées et  des sor t ies
s  u  bs  i d  i a i res .
Une large galer ie ,  s i tuée sous la  p la te- forme des vo ies,  re l ie  ent re e l les l 'ent rée et  la  sor t ie
pr inc ipa les.  Cet te galer ie  donne accès aux d i f férentes insta l la t ions réservées aux serv ices en
contact  avec le  publ ic .  Parmi  ceux-c i ,  c i tons,  ent re aut res :  la  sa l le  des guichets,  le  serv ice
des bagages,  la  consigne,  le  change,  les insta l la t ions sani ta i res,  e tc .

BRUXELLES.MIDI _ VUE DES VOTES SURELEVEES
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A  m i - l o n g u e u r  d e s  g u a i s ,  s e  s i t u e  u n e  d e u x i è m e  g a l e r i e ,  l a r g e m e n t  d i m e n s i o n n é e  e t  s p é c i a l e m e n t
réservée aux  ar r i vées .

Ces deux  ga le r ies  sont  raccordées  en t re  e l les  par  deux  cou lo i rs  para l lè les  aux  vo ies ,  ma is
s i tués  comme les  ga le r ies ,  au  n iveau des  rues  env i ronnantes .
A l 'ang le  de  la  rue  de  France,  une tour  de  35  mèt res  de  hauteur ,  ayanr  é té  é r igée dans  un  bu t
es thé t igue,  comPor te  une hor loge monumenta le  v is ib le  de  lo in  e t  compren"n t  un  cadran
sur  chacune de  ses  faces .  Ces  cadrans  sont  v is ib les  pendant  la  nu i t .
Para l lè lement  à  la  p remière  ga le r ie  e t  vers  le  Nord ,  à  hauteur  de  la  rue  de  Russ ie ,  se  t rouvera
un passage sous  vo ies  de  36  m.  50  d 'ouver tu re .
Cet te  g rande.  la rgeur  permet t ra  d 'yabr i te r  une gare  de  t ramways pour  les  l ignes  des  Transpor ts
Urba ins  de  I 'Agg loméra t ion  Bruxe l lo ise  desservanr  la  s ra t ion  de  bruxe l le r -w ia i .

BRUXELLES.MIDI  -  AMORCE D 'UN COULOIR SOUS VOIES

Les communes de Saint -Gi l les et  d 'Ander lecht  n 'avaient  pas d 'aut res communicat ions d i rectes
entre e l les qu 'une ét ro i te  passere l le  pour  p ié tons (deux mètres de large)  s i tuée dans le  pro lon-
gement  de la  rue Théodore Verhaegen,  s ise dans la  première des communes c i tées.  La suré lé-
vat ion de la  gare Permet  d 'é tabl i r  un passage sous vo ie de d ix-hui t  mètres de largeur .
Le détournement  et  la  rect i f icat ion du cours de la  r iv ière Senne,  combiné avec le  re lèvement
des vo ies,  a  permis d 'augmenter ,  du côté Sud de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i ,  le  goulot  d 'accès.
Le nombre de ces vo ies d 'accès a pu êt re por té de ce fa i t ,  de hui t  à  douze.
Les t ravaux de la  s tat ion de Bruxel les-Mid i  ont  é té ef fectués en c inq phases longi tud inales.
Toutefo is ,  ce l les-c i  ont  é té précédées d 'une phase pré l iminai re,  rendue nécessai re par  I 'exten-
s ion prévue des insta l la t ions,  a ins i  que du recul  des insta l la t ions annexes à voyageurs.
Cette phase prél iminaire, outre des travaux accessoires, comprenait à Forest-Midi :
l .  -  La construct ion d 'une vaste remise nouvel le ,  prévue pour  150 locomot ives et  comportant
de nombreuses insta l la t ions connexes,  parmi  lesquel les,  nous c i terons :  a te l iers  de réparat ion
et d'entretien, bâtiments administrati fs, pont-tournant de 26 mètres, instal lat ions de charge-
ment  de combust ib le ,  fosses à cendrées,  château d 'eau et  insta l la t ions hydraul iques,  fa isceJux
de  vo ies ,  e t c . ;

2. - La construction d'un faisceau de rames important, permettant le garage de rames de
voitures à voyageurs.
Ces t ravaux furent  mis en explo i ta t ion en Décembre 1938.
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La première phase longitudinale eut pour objet de mettre en service les nouveaux faisceaux
de garage établis à Forest-Midi.
Ceci  permi t  la  suppress ion de I 'anc ien fa isceau de garage de vo i tures appelé << Congo >>.et  qu i
se p laçai t  à  I 'Ouest  des insta l la t ions de la  s tat ion.
Paral lèlement à cette mise en service, on a effectué le détournement et la recti f ication de la
r iv ière Senne,  ce qui  permi t  de met t re à la  d isposi t ion des t ravaux,  le  ter ra in  nécessai re pour
l 'é larg issement  du goulot  des vo ies d 'accès.
Ces t ravaux terminés,  le  serv ice de I 'Explo i ta t ion de la  S.N.C.B.  put  l ibérer  c inq vo ies d 'accès
du côté Ouest. Une tranche latérale s'étendant sur tout le côté de la station (côté rue de
France)  fu t  a ins i  rendue l ibre.

La deuxième phase qui  fu t  terminée quelques jours avant  la  deuxième guerre mondia le,  -  le
2 mai  1940,  -  v i t  la  suré lévat ion au n iveau déf in i t i f  de s ix  vo ies à quai .
Sous ce l les-c i ,  e t  grâce à une impor tante charpente méta l l ique,  fu t  é tabl i  un. impor tant  ha l l
aux messager ies qui  remplaça,  avec grandes amél iorat ions,  I 'anc ienne insta l la t ion devenue
fort étroite.
Cette instal lat ion des messageries fut rel iée à I 'amorce d'un couloir à bagages par une batterie
de monte-charge (côté Sud) qui complétera cel le instal lée dans la sal le des bagages (côté Nord)
et située en relation avec la première galerie transversale dont nous avons fait mention ci-avant.
Le faisceau de garage, dit << Congo >> fut également relevé et remis en service à la f in de cette
phase.
La deuxième phase terminée,  permi t  au Serv ice de I 'Explo i ta t ion de l ibérer  par  compensat ion
les s ix  vo ies cont iguës.
Pour  met t re en serv ice les insta l la t ions exécutées dans la  deuxième phase,  i l  fa l lu t  ten i r  compte
de ce que la  s tat ion d isposera i t  de vo ies suré levées et  de vo ies au n iveau pr imi t i f .  D 'aut re
par t ,  les vo ies hautes éta ient  séparées des vo ies basses par  le  chant ier  de la  t ro is ième phase.

LA PASSERELLE PROVISOIRE-  PENDANT LES TRAVAUX A LA STATION DE BRUXELLES'MIDI
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C e l a  s o u l e v a  d e s  o r o b l è m e s
t e c h n i q u e s  i m p o r t a n t s  e t  e n -
t r a î n a  I ' o b l i g a t i o n  d e  c r é e r  e t
d ' u t i l i s e r  d e s  i n s t a l l a t i o n s  o r o -
v i s o i r e s  q u i ,  t o u t  e n  d o n n a n t
t a n t  a u  S e r v i c e  d e  I ' E x p l o i t a -
c i o n  q u ' a u  p u b l i c  l e  m a x i m u m
p o s s i b l e  d e  f a c i l i t é ,  d e v a i e n t
présenter  les  carac tér is t iques
d e  s é c u r i t é  a b s o l u e  d e s  i n s t a l -
l a t i o n s  D e r m a n e n t e s .
A u  p o i n t  d e  v u e  d e  I ' e x p l o i t a -
t i o n ,  l e s  v o i e s  d ' a c c è s  d u r e n t
ê t re  re l iées  à  des  vo ies  à  qua i
d é t e r m  i n é e s .  D e  p l u s ,  c e r t a i -
n e s  d ' e n t r e  e l l e s ,  c o m m e  l e s
vo ies  de  c i rcu la t ion  de  loco-
m o t i v e s ,  d u r e n t  p o u v o i r
d o n n e r  a c c è s ,  t a n t  a u x  v o i e s
nouve l les  su  ré levées  q  u 'aux

BRUXELLES-MIDI  -  LES TRAVAUX VUS
DE LA PLACE DE LA CONSTITUTION

v o i e s  a n c i e n n e s  r e s t é e s  à  I ' a n c i e n  n i v e a u .
Pour  assurer  aux  voyageurs ,  I 'accès  des  qua is  s i tués  à  deux  n iveaux  d i f fé ren ts ,  une passere l le
couver te ,  en  bo is ,  fu t  é tab l ie  à  t i t re  p rov iso i re .  Cet te  passere l le  donna i t  accès  par  un  esca l ie r ,
à  c h a c u n  d e s  q u a i s  s i t u é s , à  I ' a n c i e n  n i v e a u .
La  t ro is ième phase,  te rminée en  septembre  1948,  v i t  s ix  nouve l les  vo ies  ê t re  por tées  au  n iveau
s u p é r i e u r .  L e  n o m b r e  d e  v o i e s  à  c e  n i v e a u  f u t  a i n s i  p o r t é  d e  h u i t  à  d o u z e .  L e  n o m b r e  d e  c e s
vo ies  permet  d 'assurer ,  à  ce  n iveau,  la  to ta l i té  du  t ra f i c  de  la  s ta t ion ,  à  I 'except ion  tou te fo is
d e  c e l u i  d e  l a  l i g n e  B r u x e l l e s - M i d i  à  C h a r l e r o i - S u d .
La  passere l le  p rov iso i re  mod i f iée ,  con t inue à  assurer  la  l ia ison  en t re  les  qua is  hauts  e t  les
q  ua is  bas .

D a n s  u n  b â t i m e n t  q u i  s e r a  u l t é r i e u r e m e n t  d é m o l i ,  o n  a  i n s t a l l é  à  f r o n t  d e  I ' a v e n u e  F o n s n y
u n e  g a r e  p r o v i s o i r e  p o u r  l e  s e r v i c e  e n  o r d r e  p r i n c i p a l  d e  l a  l i g n e  d e  C h a r l e r o i .

La quatr ième. phase, actuel le-
ment  en  cours  d 'exécut ion  ,
amènera  au  n iveau haut ,  les
v o i e s  d e  l a  l i g n e  d e  C h a r l e r o i .
Les  fondat ions  des  py lones  sup-
port  de catenaire du côté Est
d e  l a  g a r e ,  b i e n  q u e  c o m p r i s  s u r
les  te r ra ins  de  la  phase 5 ,  son t
exécutées  e t  les  py lones  p lacés .
Ces fondat ions  sans  fou i l le  sont
économigues .  Le  p lacement
des  py lones  év i te  des  suppor ts
p r o v i s o i r e s  d e s  l i g n e s  q u i  s e -
ron t  é lec t r i f  iées  au  cou rs  de
cet te  ohase.
La cinquième phase verra se
t e r m i n e r  l a  m i s e a u  n i v e a u  s u p é -
r ieur  des  dern iè res  ins ta l la t ions
d e  l a  s t a t i o n ,  a i n s i  q u ' u n  v a s t e
bât iment du Service des Postes
à f ron t  de  I 'avenue Fonsny .

BRUXELLES.MIDI  _  FONDATION DES POTEAUX
SUPPORT DE CATENAIRE
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L a  c o n s t r u c t i o n  d e  l a  n o u v e l l e  s t a t i o n  d e  B r u x e l l e s - M i d i  a  s o u l e v é  c o m m e  c e l l e  d e  B r u x e l l e s -

N o r d  d u  r e s r e ,  d e  n , o m b r e u x  p r o b l è m e s  q u i ,  d a n s  l e  d o m a i n e  d e  l a  t e c h n i q u e  a c t u e l l e ,  o n t  é t é

r é s o l u s  a v e c  b o n h e u r .

C e t t e  s t a t i o n  p r é s e n t e ,  c o m m e  n o u s  I ' a v o n s  d i t ,  l a  c a r a c t é r i s t i q u e  d ' ê t r e  s i t u é e  q u a s i  e n t t è r e -

m e n t  s o u s  l e s  v o i e s .  l l  n ' y  a  e n  r é a l i t é ,  a u  n i v e a u  d u  s o l ,  q u e  l e  p e t i t  h a l l d ' e n t r é e  e t  l e  r e s t a u r a n t

q u i  n e  s o n t  p a s  s o u s  l e s  c h a r p e n t e s  m é t a l l i q u e s  s u P P o r t a n t  l e s  v o i e s .

S i t u é e  d a n s  l a  v a l l é e  d e  l a  S e n n e ,  l a  s t a t i o n  r e p o s e  e n t i è r e m e n t  s u r  d e s  a l l u v i o n s  e t  q u i  p i r e  e s t ,

s e s  f o n d a t i o n s  a i n s i  q u e  c e r t a i n s  d e  s e s  l o c a u x  s o n t  s i t u é s  s o u s  l a  n a P P e  a q u i f è r e .  A u s s i  l ' é v a -

c u a t i o n  d e s  e a u x ,  I ' a é r a t i o n  e t  l ' é t a n c h é i t é  d ' i m m e n s e s  l o c a u x  o n t  d û  o b t e n i r  d e s  s o l u t i o n s

r a t i o n n e l l e s .

L ' u n  d e s  p l u s  g r a n d s  p r o b l è m e s  q u ' i l  a  f a l l u  r é s o u d r e  e s t  I ' i n s o n o r i s a t i o n  d e s  l o c a u x  s o u s  v o i e s .

L e  s o u c i  d u  c o n f o r t  d e s  v o y a g e u r s  a i n s i  q u e  d u  p e r s o n n e l  d e  l a  S . N . C . B .  q u i  d o i v e n t  s é j o u r n e r

d a n s  c e s  l o c a u x  p e n d a n r  u n e  d u r é e  p a r f o i s  l o n g u e ,  e n  f a i s a i t  u n  p r o b l è m e  c r u c i a l ,  c a r  i l  n e

f a u t  p a s  p e r d r e  d e  v u e  q u e  l a  J o n c t i o n  e s t  p r é v u e  p o u r  u n e  c i r c u l a t i o n  d e  p r è s  d e  m i l l e  t r a i n s

par  v ing t -quat re  heures .
L a  S . N . C . B . ,  p o u r  r é s o u d r e  c e  p r o b l è m e ,  p r o c é d a  d a n s  l e s  c o u l o i r s  s o u t e r r a i n s  d e s  s t a t i o n s

d e  B r u g e s  e t  d e  L o u v a i n ,  à  d e s  e x p é r i e n c e s  d o n t  e l l e  c o n c l u t  q u e  :
l .  -  L e  n i v e a u  d u  b r u i t  v a r i e  D e u  e n  f o n c t i o n  d e  l a  v i t e s s e .  T r è s  é l e v é  à  3 0  k i l o m è t r e s  à  I ' h e u r e ,

i l  a t t e i n t  s o n  m a x i m u m  à  e n v i r o n  1 0 0  k i l o m è t r e s  à  I ' h e u r e ;
2 .  -  L e  s o l  e s t  u n  a g e n t  p a r f a i t  d e  t r a n s m i s s i o n  d u  b r u i t ;

3 .  -  Le  max imum esr  a t te in t  lo rs  d .u  passage des  moteurs  sur  les  jo in ts  des  ra i l s .  Ce à  quo i

o n  r e m é d i e  e n  d o n n a n t  à  c e u x - c i ,  p a r  s o u d u r e ,  l a  l o n g u e u r  m a x i m u m  t o l é r é e  p a r  l a  d i l a t a t i o n .

B R U X E L L E S - M I D I  _  L A  S O R T I E  V E R S  L A  R U E  D E  F R A N C E
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E l l e  c o n c l u t  q u e ,  s a n s  p r é c a u t i o n  s p é c i a l e ,  l e  b r u i r  s e r a i t  i n s u p p o r t a b l e  e r  d e  m ê m e  g r a n d e u r
q u e  c e l u i  d ' u n  k l a x o n  d ' a u t o m o b i l e  s i t u é  à  q u e l q u e s  m è t r e s  d e  I ' o r e i l l e  o u  à  c e l u i  q u i  r è g n e
d a n s  u n e  s a l l e  d e  r o t a t i v e s  d e  I ' i m p r i m e r i e  d ' u n  q u o t i d i e n .

P o u r  r a m e n e r  l e  b r u i t  à  u n  n i v e a u  s u p p o r t a b l e ,  t e l  p a r  e x e m p l e ,  c e l u i  q u i  r è g n e  d a n s  u n e
g a r e  l a t é r a l e  s i t u é e  a u  n i v e a u  d e s  v o i e s ,  i l  f a u t  f a i r e  a p p e l  à  u n e  t e c h n i q u e  s p é c i a l e .
D e s  s p é c i a l i s t e s  o n t  p r é c o n i s é  e t  c ' e s t  c e  q u i  a  é t é  a d o p t é ,  u n e  s o l u r i o n  q u ' i l s  o n r  b a p t i s é e
<< La ca isse  indépendanre  ) )  ou  << La  bo î te  dans  la  bo î te  >>.
E n  t h é o r i e ,  c e t t e  s o l u t i o n  v i s e  à  r e n d r e  l e s  l o c a u x  i n d é p e n d a n t s  d u  s o l  e t  d e  r a  s r r u c t u r e  s u D -
p o r t a n t  l e s  v o i e s .

S i  c e t t e  s o l u t i o n  e s t  p o s s i b l e  p o u r  l e s  p l a f o n d s  e t  l e s  m u r s  d e s  l o c a u x  à  i s o l e r ,  i l  s ' a v è r e  i m p o s -
s i b l e  e n  c e  q u i  c o n c e r n e  l e  p l a n c h e r  q u i  l u i ,  d o i t  f o r c é m e n t  r e p o s e r  s u r  l e  s o l .
P o u r  é v i t e r  q u e  l e s  v i b r a t i o n s  d u  s o l  n e  s e  t r a n s m e t t e n t  a u  p l a n c h e r ,  e t  p a r  v o i e  d e  c o n s é q u e n c e
a u x  m u r s  e t  a u  p l a f o n d ,  o n  l e  f a i t  p o r t e r  p a r  d e s  s u p p o r t s  i s o l a n t s  d o n t  I ' e n s e m b l e  p o r t e  l e
n o m  d e  < <  m a t e l a s  é l a s t i a u e  > > .

L a  s t a t i o n  d e  B r u x e l l e s - M i d i  v o i c  s e s  l o c a u x  s o u s  v o i e  é t a b l i s  s u r  u n  r a d i e r  e n  b é t o n  a r m é  o u i
s u p p o r t e  m u r s  e t  p l a f o n d .  C e  r a d i e r  p o r t e  l e  n o m  d e  < <  d a l l e  f l o t t a n t e  > > .
C e t t e  d a l l e  f l o t t a n t e  r e p o s e  s u r  u n e  d a l l e  d i t e  < <  p o r t a n r e  >  q u i  e s t  s o l i d a i r e  d e s  m a s s i f s  s u p -
P o r t a n t  l e s  s t r u c t u r e s  d e s  v o i e s  e t  c e l a  p a r  I ' i n t e r m é d i a i r e  d e  s u p p o r t s  i s o l a n t s  a c c o u s t i q u e s .
L e s  c h a r g e s  d e  c e s  l o c a u x  n ' é t a n t  p a s  é g a l e m e n c  r é p a r t i e s  s u r  l a  d a l l e  f l o t t a n t e ,  l e s  s u p p o r t s
i s o l a n t s  f o r m a n t  l e  m a t e l a s  é l a s t i q u e  v a r i e n t  s u i v a n t  l a  c h a r g e  q u ' i l s  o n t  à  s u p p o r t e r .  L a  p a r t i e
c e n t r a l e ,  l a  m o i n s  c h a r g é e ,  r e p o s e  s u r  d e s  n a t t e s  d e  s o i e  d e  v e r r e  e m p i l é e s .  L a  p a r t i e  p é r i p h é -
r i q u e  a  s e s  a p p u i s  c o n s t i t u é s  s u i v a n t  l a  c h a r g e ,  s o i t  p a ' r  d e s  b l o c s  d e  l i è g e ,  s o i t  p a r  d e s  g a l e t t e s
c o m p o s é e s  d e  c o u c h e s  a l t e r n é e s  d ' a m i a n t e  e t  d e  p l o m b .

D e s  p r é c a u t i o n s  s p é c i a l e s  s o n t  p r i s e s  p o u r  q u e  I ' i n s o n o r i s a r i o n  o b t e n u e  s o i r  m a i n t e n u e  m a l g r é
l a  p r é s e n c e  d e s  p o r t e s  e t  d e s  c o n d u c c e u r s  d e  v i b r a t i o n s  f o r m é s  p a r  l e s  c a n a l i s a t i o n s  d e  t o u t e s
e s p è c e s  q u i  e n t r e n t  d a n s  l e s  l o c a u x .

LA CONSTRUCTION DE LOCAUX SOUS VOIES A LA STATION DE BRUXELLES-MIDI
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BRUXELLFS-NORD *  LES PREI '1 IER.ES VOIES SUP.ELEVEES



LA STATION BRUXELLES.NORD

En 1935,  la  s tat ion de Bruxel les-Nord établ ie  en impasse comprenai t  se ize vo ies à quai ,  en
impasse et  d ix  vo ies d 'accès.
Le bât iment  des recet tes se s i tua i t  à  f ront  de la  Place Rogier  sur  la  commune de Saint -Josse-
ten-Noode,  la  sor t ie  pr inc ipa le donnant  accès à cet te  p lace.  L 'ent rée pr inc ipa le et  le  grand
hal l  des guichets éta ient  accessib les par  la  rue du Progrès.  Des entrées et  des sor t ies secondai res
com pléta ient  les insta l la t ions.
La nouvelle station qui est à la fois surélevée et transformée en gare de Passage
comPortera :

l 2  vo ies  à  qua i  à  doub le  i ssue ,  e t
l2  vo ies d 'accès vers Schaerbeek (côté Nord) ;

le  côté Sud sera raccordé aux s ix  vo ies de laJonct ion proprement  d i te .
Le nouveau bâtiment des recettes, qui est reculé par rapport à la façade du bâtiment actuel
(Place Rogier)  d 'env i ron 300 mètres,  est  en vo ie d 'érect ion sur  le  côté Ouest  des vo ies,  c 'est -
à-d i re  le  loàg de la  rue du Progrès.
Le re lèvement  des quais  a pour  conséquence d 'é tabl i r  ent re le  n iveau des quais  et  la  rue du
Progrès une dénive l la t ion d 'env i ron hui t  mètres.
Pour  fac i l i ter  I 'accès de la  gare aux voyageurs,  I 'on établ i t  à  mi-hauteur ,  du côté de la  rue du
Progrès,  une esplanade de 23 mètres de large.  Cet te esplanade sera munie d 'une stat ion de
tramways à quatre voies, d'où les voyageurs auront accès dans la station sans devoir recouPer
la  c i rcu lat ion rout ière.  Ceci  tant  pour  les voyageurs se rendant  à p ied à la  s tat ion que Pour
ceux gui  y  ar r ivent  en t ramways.
Notons en passant ,  que la  S.N.C.B.  est ime que p lus de 60 pour  cent  des voyageurs arr ivent
et quittent la station en tramways.

B R U X E L L E S - N O R D  _  V U E  D ' E N S E M B L E  D E S  T R A V A U X
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L e s  t r a m w a y s  t r a v e r s e n t  l ' e s p l a n a d e  d e  p a r t  e n  p a r t .  L e s  a u c o m o b i l e s ,  a i n s i  q u e  l e s  t a x i s ,  o n t
éga lement  accès  à  I 'esp lanade.  Toute fo is .  après  avo i r  déposé les  voyageurs  sur  ce l le -c i ,
d o i v e n t - e l l e s  r e p a r t , i r  d a n s  l a  m ê m e  d i r e c t i o n  q u e  p a r  c e l l e  p a r  l a q u e l l e  e l l e s  s o n t  a r r i v é e s  e t
ce la  sans  t raverser  I 'esp lanade.  E l les  on t  accès  à  ce l le -c i  par  deux  ra rnpes  en  fo rme de U.

Sous I 'esp lanade e t  au  n iveau de  la  rue  du  Progrès  se  t rouve une vo ie  d 'accès  qu i  t raverse
ce l le -c i  de  bout  en  bout  e t  qu i  permet  le  t ra f i c  rou t ie r  desservant  la  par t ie  in fé r ieure  de  la
g a r e ,  a u  n i v e a u  d e  l a  r u e  d u  P r o g r è s .

_ . :'i'

'" ,' ,,::
.. r ..1.

BRUXELLES-NORD
LA TOUR ET L 'ESPLANADE EN CONSTRUCTION

La stat ion de Bruxei les-Nord terminée,  comprendra deux étages et
l .  -  Au n iveau de la  rue du Progrès,  le  rez-de-chaussée;
2.  -  Au n iveau de I 'esplanade,  le  premier  étage;
3.  -  Au n iveau suré levé,  les quais .
Le rez-de-chaussée comprendra les guichets du Service lnternational, la sal le des bagages et
un impor tant  bureau de messager ie .  Ces locaux sont ,  nous I 'avons vu p lus haut ,  d i rectement
accessib les par  une chaussée se t rouvant  sous I 'esplanade.
Au premier  étage,  les voyageurs venant  de I 'esplanade entreront  tout  d 'abord dans une monu-
menta le sa l le  des pas perdus et  des guichets.
De cet te  sa l le ,  i ls  auront  accès aux guais ,  par  un coulo i r  centra l ,  qu i ,  par  des escal iers ,  donnera
accès aux quais .
A cet  é tage,  out re les guichets,  I 'on t rouvera la  consigne,  les bureaux de renseignements,
la buvette et le restaurant. Tous ces locaux sont accessibles directement de I 'esplanade.
L 'ensemble des bât iments,  dont  le  caractère arch i tectura l  est  incontestable,  comprend du
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S u d  a u  N o r d ,  u n e  c o u r ,  u n e  a i l e  g a u c h e ,  u n  c o r p s  d e  b â t i m e n t  c e n t r a l ,  u n e  a i l e  d r o i t e  e t  é g a l e -
m e n t  a c c o l é  à  I ' a i l e  d r o i t e ,  u n  b â t i m e n t  r é s e r v é  a u x  r é c e p t i o n s  o f f i c i e l l e s .
N o t o n s  q u ' a u  n i v e a u  d e s  q u a i s  e c  d a n s  l e s  b â t i m e n t s  d e  l a  g a r e , s o n t  s i t u é e s  l a  c e n t r a l e  t é l é p h o -
n i q u e  p r i n c i p a l e  d u  r é s e a u ,  l a  c a b i n e  d e  s i g n a l i s a t i o n  d e  l a  s t a t i o n  e t  d i v e r s  b u r e a u x .
L ' a c c è s  a u x  q u a i s  d e s  v o y a g e u r s  s e  f a i t ,  n o u s  v e n o n s  d e  I e  v o i r ,  p a r  u n  c o u l o i r  c e n t r a l .  A u  N o r d
e t  a u  S u d  d e  c e l u i - c i  s e  t r o u v e n t  d e u x  c o u l o i r s  p o u r  l e s  v o y a g e u r s  à  I ' a r r i v é e .  C e s  t r o i s  c o u l o i r s
p r i n c i p a u x  s o n t  a u  n i v e a u  d e  I ' e s p l a n a d e .  L e s  c o u l o i r s  s o n t  p e r p e n d i c u l a i r e s  a u x  r u e s  d ' A e r s c h o t
e t  d u  P r o g r è s  e t  s o n t  s i t u é s  s o u s  I ' i n s t a l l a t i o n  d e s  v o i e s .
D u  c ô t é  d e  l a  r u e  d ' A e r s c h o t ,  i l s  d é b o u c h e n t  à  l ' é t a g e  i n t e r m é d i a i r e  d ' u n e  a n n e x e  d e  l a  g a r e
d a n s  l a q u e l l e  s e  t r o u v e  u n e  d i s t r i b u t i o n  d e  c o u p o n s  r é s e r v é e  à  l a  l i g n e  B r u x e l l e s - A n v e r s ,
a i n s i  q u ' u n e  e n t r é e  e t  d e s  s o r t i e s .

C e t  e n s e m b l e  d e  c o u l o i r s  t r a n s v e r s a u x  e s t  c o m p l é t é  p a r  d e u x  c o u l o i r s  s i t u é s  a u x  e x t r é m i t é s
Nord  e t  Sud e t  réservés  au  t ra f i c  des  bagages.
L a  s u r é l é v a t i o n  d e s  v o i e s  p e r m e t  d e  r e l i e r  e n t r e  e l l e s  d e u x  p a r t i e s  d e  l a  c o m m u n e  d e  S a i n t -
J o s s e - t e n - N o o d e .  E n  1 9 3 5 ,  i l  e x i s r a i t ,  p o u r  l e s  p i é t o n s  :
U n  t u n n e l  r u e  R c g i e r .  C e  t u n n e l  r e s t e  m a i n t e n u  p e n d a n t  e t  a p r è s  l a  d u r é e  d e s  r r a v a u x ;
U n  t u n n e l  r u e  A l l a r d .  C e  t u n n e l  e s t  t r a n s f o r m é  e n  c a n i v e a u  à  c â b l e s  ;
U n e  p a s s e r e l l e  r u e  d e s  P a t r i o t e s  d é m o l i e  a u  d é b u t  d e  1 9 3 7 .
E t  p o u r  l e s  v o i t u r e s  e t  l e s  o i é t o n s  :
U n  p a s s a g e  s u p é r i e u r  a v e n u e  d e  l a  R e i n e ,  a c t u e l l e m e n t  d é m o l i .
E n  p l e i n e  v i l l e ,  p a r  c o n s é q u e n t ,  i l  n ' e x i s t a i t  e n t r e  l a  p l a c e  R o g i e r  e t  l e  b o u l e v a r d  L a m b e r m o n t
à  S c h a e r b e e k ,  s o i t  s u r  t r o i s  k i l o m è t r e s ,  q u ' u n e  s e u l e  t r a v e r s é e  p o u r  l a  g r a n d e  v o i r i e .
L o r s q u e  l e s  t r a v a u x  d e  s u r é l é v a t i o n  d e  l a  s t a t i o n  d e  B r u x e l l e s - N o r d  s e r o n t  t e r m i n é s ,  i l  y  a u r a
s i x  p a s s a g e s  i n f é r i e u r s ,  à  s a v o i r  :

BRUXELLES-NoRD -  LES ABoRDS oe LR tÊr r  NoRD DU TUNNEL
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Un passage au dro i t  de la  rue de la  Patr ie ,  de 38 mètres d 'ouver ture;
Un passage à hauteur  de la  rue de Quatrecht ,  de 25 mètres d 'ouver ture;
Un passage vers I 'A l lée Ver te,  de l5  mètres d 'ouver ture;
Un passage à I 'avenue de la  Reine,  de 72 mètres d 'ouver ture i
Un  passage  à  l a  rue  des  Pa la i s ,  de  l 5  m .40  d 'ouve r tu re ;
Un  passage  à  l a  rue  du  Pav i l l on ,  de  l 2  mè t res  d 'ouve r tu re .
Ce dern ier  est  actuel lement  le  seul  des s ix  po ints  l iv ré au t ra f ic .
Le re lèvement  des vo ies a permis la  construct ion d 'un v iaduc ( tube en courbe)  à I 'ent rée Nord
de la  s tat ion,  ce qui  a  permis de fa i re  passer  sous la  l igne de Bruxel les-Nord vers Anvers,  la
l i gne  de  B ruxe l l es -Nord  à  Luxembourg .Un  deux ième tube  a  pe rm is  l e  passage  de  l a  Ce in tu re
Est  vers Laeken.
Ces t ravaux ont  rendu poss ib le  I 'u t i l isat ion à la  fo is  in tens ive et  ra t ionnel le  de la  l igne à for te
densi té  de t ra f ic  de Bruxel les-Nord à Anvers.
La méthode par  phases longi tud inales a été également  appl iquée aux t ravaux de la  s tat ion de
Bruxe l l es -Nord .
Toutefo is ,  i l  a  fa l lu  appor ter  à  ce l le-c i  cer ta ines correct ions.  En ef fe t ,  à  I 'or ig ine des t ravaux,
su r  t ro i s  k i l omè t res  comme nous  I ' avons  vu ,  i l  n ' ex i s ta i t  qu 'une  seu le  l i a i son  rou t i è re ,  -  l e
passage  supér ieu r  de  I ' avenue  de  l a  Re ine .  l l  ne  pouva i tê t re  ques t i on  de  suppr imer  tou t  passage .
l l  f u t  déc idé  de  ne  démo l i r  l e  pon t  de  I ' avenue  de  l a  Re ine  que  l o rsque  l e  passage  in fé r i eu r  de
la rue du Pavi l lon aura i t  é té constru i t .
Cela amena à d iv iser  les t ravaux en deux zones.
La première de ces zones s 'é tendai t  du pont  Teichman,  à Schaerbeek (or ig ine des t ravaux
vers le  Nord)  au Nord du passage de I 'avenue de la  Reine.
La deuxième zone éta i t  compr ise entre I 'avenue de la  Reine et  la  p lace Rogier .
Les t ravaux de la  première zone furent  exécutés en t ro is  phases longi tud inales qui  ont  é té

L 'EXPLOITATION A DEUX NIVEAUX A LA STATION DE BRUXELLES-NORD
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t e rm inées  en  1939 .  Une  la rge
bande de ter ra in  repr ise à
I 'Us ine à Gaz de Laeken fac i l i ta
grandement  les t ravaux dans
cette zone.
Outre le  re lèvement  des vo ies,
i ls  compr i rent  la  créat ion de
faisceaux de garage de voitures
et  la  construct ion du pont  de
la  rue  du  Pav i l l on ;
C'est  notamment  dans I 'exé-
cut ion de cet te  zone que' fu t
mise en prat ique la  méthode
par  inondat ion de la  par t ie
supér ieure des rembla is  et  par
dammage par  dame de I  tonne
ou par  car terp i l lar  que nous
signalons à la  page l4  c i -
avant. BRUXELLES-NORD _ UNE SORTIE RUE D AERSCHOT

Les t ravaux de la  deuxième zone comprennenr  quarre phases longi tud inales.
La première phase,  terminée en 193g,  permi t  de met t re en serv i ie  t ro is  vo ies du côté de la
rue d 'Aerschot ,  a ins i  que I 'annexe de la  s tat ion dans la  même rue.
La deuxième phase est  actuel lement  en cours.  E l le  consis te dans le  re lèvement  des quatre vo ies
cont iguës.
Une d i f f icu l té  conséquente se présente dans I 'appl icat ion des phases de la  deuxième zone.
Une par t ie  du t ra f ic  de Bruxel les-Nord a été t ransférée à la  srar ion de l 'A l lée Verre.  Cel le-c i
d isparaî t ra  à la  f in  des t ravaux de la  s tat ion de Bruxel les-Nord.  E l le  do i t  cependant  êr re main-
tenue en serv ice jusqu 'à ce que cet te  dern ière puisse assumer une impor tante par t ie  de son
! t31. .  C 'est  ce qui  fa i t  que contra i rement  à la  s tat ion de Bruxel les-Mid i .  I 'on a entamé les phases
à I 'Est  au l ieu de commencer  par  I 'Ouest .
Cet te façon de fa i re  présente I ' inconvénient  de vo i r  occuper  toute I 'anc ienne ass iet te  des
voies vers la moit ié des travaux.
Pour  év i ter  cet  inconvénient ,  on a établ i  le  long de la  rue du Progrès,  une gare prov iso i re
en impasse de six voies à quai. De cette manière, Ia l iaison entre les voies d'aciès ei les voies
restées au niveau bas a pu être maintenue pendant la durée des travaux.
Ces t ravaux prov iso i res mis en serv ice f in  de I 'année 1948,  ont  permis de poursuivre les t ro is
dern ières phases en cours d 'exécut ion sans autres compl icat ions.
La s tat ion de Bruxel les-Nord comportera une cabine centra le  de s ignal isat ion s i tuée dans le
bâtiment des recettes. Toutefois, le goulot d'entrée et de sort ie de tJus les trains vers le Nord
est  commandé par  une cabine s i tuée à la  hauteur  de la  p lace Masui .  Cet te  cabine appelée
<< cabine l l l  >> (numéro qui  lu i  reste de son ancienne s i tuat ibn)  const i tua i t  un obstac le dans les
t ravaux de la  première zone.
El le  devai t  ê t re déplacée vers I 'Ouest  d 'env i ron 23 m.  50.
Une solut ion s impl is te  pouvai t  ê t re appl iquée.  l l  suf f isa i t  d 'é tabl i r  une nouvel le  cabine.

!e1te solution présentait de graves inconvénienrs : son coût et son long délai d'exécution.
La Société Nationale des Chemins de fer Belges décida de déplacer la cabiie tout en la mainte-
nant en service. La solution exécutée en 1939 s'avéra heureuse. Le coût fut réduit au quarr
et  le  dé la i  d 'exécut ion ramené à t ro is  mois .
Les é léments techniques mi l i tant  en faveur  de cet te  so lut ion éta ient  :
1 . . -  -  Le suPPort  de la  cabine en béton éta i t  un so l ide monol i the de béton qui  se prêta i t  au
déplacement  sans déformat ion.  Ceci  donnai t  toute sécur i té  quanr  au comport " rLnt  de I 'appare i l
centra l  au cours du déplacement ;
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2 .  -  L a  c a b i n e  é t a n t e n c i è r e m e n t  é l e c t r i q u e ,  i l  n e  f a l l u t q u ' a l l o n g e r  l e s  c â b l e s  p o u r  l a  m a i n t e n i r
e n  s e r v i c e ;

3 .  -  L e s  v o i e s  d e  l a  l i g n e  d ' O s t e n d e  à  B r u x e l l e s - N o r d  q u i  s e  t r o u v a i e n r  e n t r e  I ' a n c i e n  e t  l e
n o u v e l  e m p l a c e m e n t  d e  l a  c a b i n e ,  a v a i e n t  é t é  r i p é e s  v e r s  I ' O u e s t  p o u r  p e r m e t t r e  I ' e x é c u t i o n
p l u s  a i s é e  d e s  p h a s e s .  L e  t e r r a i n  e n t r e  I ' a n c i e n  e t  l e  n o u v e l  e m p l a c e m e n t  é t a i t  p r a t i q u e m e n t
l i b  r e .
L ' o n  c o n s t r u i s i t  t o u t  d ' a b o r d  l e s  n o u v e l l e s  f o n d a t i o n s ,  D u i s  I ' o n  é t a b l i t  à  m i - c h e m i n  u n  o i l o t i
e n  b o i s .  L e s  a n c i e n n e s  f o n d a t i o n s ,  l e  p i l o t i  e n  b o i s  i n t e r m é d i a i r e  e t  l e s  n o u v e l l e s  f o n d a t i o n s
f u r e n t  r e l i é s  p a r  u n  c h e m i n  d e  r o u l e m e n t  d e  q u a t r e  p o u t r e l l e s  s o u t e n u e s  p a r  u n e  c h a r p e n t e
e n  b o i s
S o u s  l e  p l a n c h e r  d e  l a  c a b i n e ,  o n  f i x a  d e u x  p o u t r e l l e s  q u i  p a r  I ' i n t e r m é d i a i r e  d e  r o u l e a u x
d ' a c i e r ,  r e D o s a i e n t  s u r  l e  c h e m i n  d e  r o u l e m e n t .
A p r è s  a v o i r  d é s o l i d a r i s é  l a  c a b i n e  d e  s e s  s u p p o r t s ,  o n  I ' a  d é p l a c é e  d e  2 3  m . 5 0  a u  m o y e n  d e
q u a t r e  v é r i n s  h y d r a u l i q u e s .
L o r s q u e  I ' o p é r a t i o n  d e  t r a n s l a c i o n  f u t  e f f e c t u é e  ( d u r é e  e n v i r o n  d e u x  s e m a i n e s )  e t  c e  s a n s  l e
p l u s  p e t i t  i n c i d e n t ,  o n  r e l i a  l a  c a b i n e  à  s e s  n o u v e a u x  a p p u i s .
l l  n e  f a l l u t  p l u s  q u ' e n l e v e r  l e  c h e m i n  d e  r o u l e m e n t ,  o p é r a t i o n  s a n s  d i f f i c u l t é .
C e t t e  r é u s s i t e  e s t  d ' a u t a n t  p l u s  r e m a r q u a b l e  q u e  l a  m a s s e  é t a i r  d ' e n v i r o n  1 5 0  t o n n e s .

N o u s  n ' a v o n s  p u ,  d a n s  l e  c a d r e  d e  c e t  o u v r a g e ,  d é c r i r e  t o u t e s  l e s  d i f f i c u l t é s  r e n c o n t r é e s  s u r
l e  p l a n  t e c h n i q u e  p o u r  l e s  c r a n s f o r m a t i o n s  q u ' o n t  s u b i e s  l e s  s t a t i o n s  d e  B r u x e l l e s - M i d i  e t  d e
B r u x e l l e s - N o r d ,  m a i s  l e s  q u e l q u e s  e x e m p l e s  c i t é s  p r o u v e n r  c o m b i e n  m u l t i p l e s  e t  d é l i c a t s
é t a i e n t  l e s  p r o b l è m e s  s o u l e v é s .l

B R U X E L L E S . N o R D  _  D É P L A C E M E N T  D E  L A  C A B I N E  I I I
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