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LE DESSIN FERROVIAIRE

GÉNÉNNLITÉS

Tous ceux  que les  ques t ions  fe r rov ia i res  in té ressent  on t  sen t i  la  nécess i té  impér ieuse
de posséder  des  no t ions  de  dess in .  l l  es t  à  ce  po in t  de  vue auss i  nécessa i re  de  savo i r  dess iner
que de  savo i r  écr i re .

Ma is ,  pas  p lus  qu ' i l  ne  su f f i t  d 'éc r i re ,  i l  ne  su f f i t  de  savo i r  dess iner .  l l  fau t  encore  pouvo i r  l i re ,
que ce  so i t  sa  p ropre  écr i tu re  ou  ce l le  des  au t res .  L i re  c 'es t  pouvo i r  comprendre  un  tex te . . .
o u  u n  d e s s i n .

L 'écr i tu re  es t  basée sur  un  cer ta in  nombre  de  convent ions .  l l  en  es t  de  même du dess in .
Ce sont  parmi  ces  convent ions ,  ce l les  se  rappor tan t  p lus  par t i cu l iè rement  aux  chemins  de  fe r
qu i  fe ron t  I 'ob je t  du  présent  L iv re .

Nous supposerons  cependant  connues du  lec teur ,  les  no t ions  généra les  du  dess in ,  te l les  que :

l .  -  L ' é l é v a t i o n ;
2 .  -  L e  p l a n ;
3 .  -  L e  p r o f i l ;
4 .  -  L ' é c h e l l e ;
5 .  -  La  co ta t ion ;
6 .  -  Les  t ra i ts  convent ionne ls .

Que d 'au t re  par t ,  le  suppor t  du  dess in  e t  les  ins t ruments  à  u t i l i se r  pour  son exécut ion  lu i
s o n t  c o n n u s . Q u ' i l  e n  e s t  d e  m ê m e  d e s  m o y e n s  d e  r e p r o d u c t i o n .

l l  y  a  l ieu ,  tou te fo is ,  d 'a t t i re r  I 'a t ten t ion  sur  le  fo rmat  à  employer ,  car  i l  do i t  rempl i r  deux
c o n d i t i o n s :

|  .  -  ê t re  p ropor t ionné au  dess in  à  exécuter ;
2 .  -  ê t re  man ipu lab le  e t  se  prê ter  au  c lassement .

UN BUREAU DE DESSIN A LA S.  N.  C.  B .
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Dans ce but, les formats ont été standardisés. A la Société Nationale des Chemins de fer Belges,
le format standard a été adopté. l l  est d'application absolue.

Voici les caractérist iques des formats standardisés les plus courants :

No du format Hauteur €fl  f f iz"ff i  Largeur en m/m Surface en m2 Rapport H L

f i o  1 .188  840  1 ,0000  l , 4 l
A | 840 594 0,5000 | ,41
A2 594 420 0,2500 l,4l
A3 420 297 0, 1250 | ,41
A4 797 2l0 0,0625 | ,41

Dans l 'é tab l issement  des dess ins ou p lans fer rov ia i res,  on appl ique les deux règles généra les
s u i v a n t e s :

l .  -  On  ne  rep rodu i t  que  l es  dé ta i l s  u t i l es  au  bu t  pou rsu i v i  pa r  l ' é tab l i ssemen t  du  p lan ;
2.  -  On met  en év idence les é léments pr inc ipaux.
Pour  ces dern iers ,  on ut i l ise un mode de représentat ion p lus s imple et  par  conséquent  p lus
c la i r  que la  reproduct ion textuel le  de ces é léments.
Ce mode de représentat ion est  né de la  prat ique et  repose sur  des convent ions qui  ont  é té
admises presque universel lement .
l l  y  a  l ieu de remarquer ,  toutefo is ,  que ces convent ions var ient  avec l 'échel le  du p lan.

REPRESENTATTON CONVENI|ONNELLE D',UNE STATTON S/CARTE D',ETAT MAJOFI. -

Ecxe l lE  1 / too .ooo " - EeHELLE 4l2o.acon, Èt 4l+o,oooa-

o/  LIGNE A srMPLt votÈ

bl LrGxE A DouËLE vorE

ar/ r-rarre A sTMPLE votË

Ces t ra i ts  convent ionne ls  sont  ceux  u t i l i sés  par  l ' l ns t i tu t  Car tograph ique de  Be lg ique pour
les cartes di tes << Etat-Major >>. l ls ne lui  sont pas part icul iers et ont été adoptés dans de nom-
breux  pays .
l l s  on t  I 'avantage de  fa i re  ressor t i r  les  ins ta l la t ions  fe r rov ia i res  qu i  au t rement  sera ien t  noyées
dans la  masse des  nombreux  au t res  s ignes  convent ionne ls  f iguran t  sur  ces  car tes  ou  sur  ce l les
qu i  en  sont  dér ivées .

l l  ex is te ,  no tamment ,  des  s ignes  convent ionne ls  pour  représenter  les  cours  d 'eau,  les  rou tes ,
les  l im i tes  admin is t ra t i ves ,  les  bo is ,  les  p rés ,  les  vergers ,  les  mara is ,  les  tourb iè res ,  les  fa la ises ,
les  dunes,  les  agg loméra t ions ,  les  ég l i ses ,  les  c imet iè res ,  les  bâ t iments  p r inc ipaux ,  les  phares ,
l e s  m o u l i n s ,  e t c .
Sur  les  p lans  à  bu t  purement  fe r rov ia i re ,  la  représenta t ion  des  vo ies  fe r rées  es t  p lus  s imp le .
C e  n ' e s t  s o u v e n t  q u ' u n  s i m p l e  t r a i t  p o u r  l e s  l i g n e s  à  s i m p l e  v o i e ,  t a n d i s  q u e  l e s  l i g n e s  à  d o u b l e
voie sont représentées soi t  par un trai t  renforcé, soi t  par un double trai t .
La carre off ic iel le des chemins de fer belges établ ie à l 'échel le |  1420.000 ut i l ise ce mode de
représenta t ion .

La  jus t i f i ca t ion  de  I 'emplo i  des  s ignes  e t  t ra i ts  convent ionne ls  résu l te  du  fa i t  que I 'emplo i
de  t ra i ts  représentan t  les  contours  d 'un  ob je t ,  s ' i l  permet  d 'en  ob ten i r  une représenta t ion
f idè le  e t  exac te  es t  cependant  peu l i s ib le  e t  I 'emplo i  des  s ignes  e t  t ra i ts  convent ionne ls ,  permet
une représenta t ion  p lus  par lan te .
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REPRÉSENTATION CONVENTIONNELLE DES VARIATIONS
DE LA PLATE.FORME DE LA VOIE

Plate-forme l /100 .000 | /20.000 et | .i40.000

Rembla i néant
,tllllllllll llltrr',,,,

" i l l  l l l l l l l  l l l  i l  r " , ' \
PIED DE Ut IBANCI{EE

Débla i néant

Passage à niveau

Passage supérieur

Passage inférieur.

Pont rai l néant

V iaduc

z z t g s t a z s z r

Tunne l J Fl-rrl_:__il--tr--T-T"'^tr'rlllllllllllllu \lllllltulttt''
Représenta t ion  au  |  /1000

Talus

+ t  CE IETE
(  HAUTEUR
I PRoPoerpr{nELLE

-,, Du TALU5

I rossÉ)
V O r Ê

JFAIBLE 
t{AulEuR

Perrés ou murs de sou-
tènement

J nennÉs
] rossÉ

J vore.

Clôtures
BCrox A.rou<; FrL Dt Ftn,
:EEEE G'€-"€'<

vrEtuEl'E |EISÉS HArÉ
, - È . è - - -
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Dans le  domaine de la  représentat ion des insta i la t ions de vo ies et  de l ignes de chemins de fer ,
on  emp lo ie  l a  p lus  g rande  d i ve rs i t é  d 'éche l l e .  C 'es t  a ins i  que  I ' on  u t i l i se  :

l .  -  le  l /500 pour  
' les 

zones l imi tées des s tat ions où sont  concentrés des appare i ls  de vo ie.
Ces p lans por tent  le  nom par t icu l ier  de << p lan de pose >>;
2.  -  le  l /1 .000 est  d 'un usage généra l  e t  u t i l isé le  p lus couramment  pour  les insta l la t ions des
stat ions:
3.  -  le  |  /7 .500 employé lorsqu ' i l  s 'ag i t  de représentat ions de s tat ions t rès étendues,  Pour
lesque l l es  l e  l / l  . 000  dev iend ra i t  t r oP  encombran t  e t  Peu  man iab le ;
4 .  -  l e  I  10 .000  l
|  

-  
l "  |  1?9 999 I est ut i l isé pour la représentat ion des l ignes;

6. - le |  40.000 (
7 . - l e  I  1 0 0 . 0 0 0  I
8.  -  le  I  i42A.AOO est  u t i l isé pour  la  car te of f ic ie l le  des chemins de fer  be lges.

Les p lans au 11500,  au |  ,1 .000 et  au |  2 .500 comportent  les mêmes convent ions de représen-
ta t i on .
Les appare i ls  de vo ie sont ,  sur  ces p lans,  dess inés su ivant  ces convent ions,  ce qui  Permet  Pour
l 'échel le  du 1 i500,  la  mesure d i recte des d is tances sur  le  p lan et  la  pose des appare i ls  sur  le
ter ra in  à par t i r :  de ce p lan.

.ÊRarrsx-e,-r'iexr

I

I

POINIÊ DÊ LAIGUI  LLE EXTTiÊMI IE OU

L e  c r o q u i s  c i - d e s s u s  d o n n e  u n e  i d é e  e x a c t e  d ' u n  a p p a r e i l  d e  v o i e .  L ' o n

de la  vo ie  y  f igure .  Le  po in t  d ' in te rsec t ion  des  axes  de  la  vo ie  d i rec te  e t  de

l e  n o m  d e  c e n t r e  d u  b r a n c h e m e n t .

r e m a r q u e  q u e  I  a x e
la  vo ie  dév iée  por te

Erronotr ou LA vote oEvr{cCE55E O TNE DANS LA COURBE
9E TJAPPAREIL

POIN1iE

À
I
I
DE LAIGUILLE

Les t raversées  se  présenten t  comme su i t  :

ÎFIAVÊETSEE OR'P]NAItr ,E TN,AVERSEE J ONCTION SIMPLE TRAVERSEE JONCTION DOUBLE



LA REPRÉSENTATION SCHÉMNTIQUE DES INSTALLATIONS

Le schéma se compos.e de l ignes s imples permet tant  de juger  fac i lement .  l l  const i tue une repré-
sentat ion s impl i f iée des insta l lar ions.
l l  y  a  donc l ieu de d is t inguer  ner tement  le  p lan à l 'échel le  et  le  schéma.
Si  dans l 'é tab l issement  de p lans à f 'échel le ,  comme nous I 'avons vu p lus avant ,  on ut i l ise pour
p lus de c lar té  des s ignes convent ionnels ,  i l  est  fa i t  usage dans la  confect ion des schér" i ,  d"
symboles.  Ces dern iers  ne sont ,  en somme, que des s ignes convent ionnels  s impl i f iés.
Remarguons de p lus,  que sur  les p lans à l 'échel le ,  les appare i ls  de vo ie sont  représàntés,  malgré
I 'emplo i  de s ignes convent ionnels ,  en vra ie grandeur .  l l  n 'en est  pas de même pour  les schér ias
où le  symbole employé n 'a  pas de correspondance d 'échel le  avec I 'appar :e i l  représenté.
La représentat ion schémat ique est  sur tout  un out i l  d 'explo i ta t ion et  d 'é tude.  Les p lans à
l ' éche l l e  son t  p r i nc ipa lemen t  des  ou t i l s  d 'exécu t i on .
L 'emplo i  des schémas est  courant  en explo i ta t ion fer rov ia i re .  Nous c i terons,  ent re aut res,
c e u x  g u r  :

l .  -  accompagnent  les  rappor ts  d 'acc idents ;
2 .  -  appu ien t  les  p rogrammes jus t i f i ca t i f s ;
3 .  -  fac i l i ten t  les  é tudes  de  desser te  des  l ignes ;
4 .  -ou  de  s imp l i f i ca t ion  des  méthodes d 'exp lo i ta t ion ;
5 .  -  qu i  complè ten t  les  g raph iques  d 'occupat ion  de  vo ie ;
6 .  -  qu i  donnént  une idée exac te  des  poss ib i l i tés  d 'une gare ;
7 .  -  q u i  a i d e n t  à  I ' a p p l i c a t i o n  d e  l a  s i g n a l i s a t i o n ,  e t c .
La  S.N.C.B.  a  imposé cer ta ines  règ les  à  l 'é tab l i ssement  des  schémas.  Parmi
c i tons  :

les  pr inc ipa les,

l .  -  D a n s  l ' é t a b l i s s e m e n t  d ' u n  s c h é m a ,  i l  f a u t  I ' o r i e n t e r  d e  m a n i è r e  à  c e  q u e  B r u x e l l e s  s e  s i t u e
vers  la  gauche.
2 .  -  l l  f a u t ,  p a r  u n e  f l è c h e ,  y  i n d i q u e r  l a  d i r e c t i o n  d u  N o r d ;
3 .  -  l l  y  a  l i e u  d e  r e s p e c t e r  u n  m i n i m u m  d e  v r a i s e m b l a n c e  d a n s  l e s  p r o p o r r i o n s  d e s  d i v e r s
é léments  que I 'on  do i t  représenter .
Hab i tue l lement  I ' i nc l ina ison des  vo ies  à  45o par  rappor t  I 'une  à  I 'aur re  es t  généra lement  adoptée ,
b ien  que I 'on  cho is isse  une inc l ina ison p lus  fa ib le  dans  le  cas  où  la  la r :geur  des  ins ra l la t ions  repré-
sentées  es t  fa ib le  comparée à  leur  longueur .
Pour  rendre  un  schéma p lus  c la i r ,  i l  es t  u t i le  de  réserver  à  I 'en t revo ie ,  une la rgeur  su f f i san te
Pour  /  dess iner  un  qua i .  De ce  fa i t ,  le  schéma présente  une sér ie  de  t ra i ts  parâ l lè les  e t  équ i -
d istants.

PONT DU VAL.SAINT-LAMBERT A RENORY
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Le schéma n 'é tan t  pas  à  l 'éche l le ,  pour  év i te r

d e  l e  s u r c h a r g e r ,  i l  y  a  l i e u  d e  n ' i n d i q u e r  q u ' u n

min imum de co tes .  Beaucoup de  schémas ne

sont même pas cotés.
De p lus ,  de  nombreuses  d imens ions  des  ins ta l -

la t ions  sont  s tandard isées .  l l  sera i t  donc  tou t

à  fa i t  inu t i le  de  les  ind iquer  sur  les  schémas.

C i tons  à  t i t re  d 'exemple  en t re  tan t  d 'au t res ,

la  la rgeur  des  en t revo ies  qu i  dér iven t  de  I 'adop-

t ion  du  gabar i t  e t  qu i  a  é té  donné dans  le

L i v r e  l ,  p a g e  1 4 .
On nég l ige louvent  dans  les  schémas les  courbes

de grands  rayons .
E n  p r i n c i p e ,  P o u r  l ' é t a b l i s s e m e n t  d ' u n  s c h é m a ,

on 
'p rend 

comme base un  p lan  l / l ' 000  dans

la major i té des cas. On en raccourci t  les lon-

gueurs  tou t  en  v isan t  cependant  à  en  respec ter

une cer ta ine  ProPor t ionna l i té .
Pour  les  la rgeurs ,  I 'on  main t iendra  s i  poss ib le

l e s  d i m e n s i o n s  d u  p l a n  à  l ' é c h e l l e .  M a i s  s i  I ' o n

es t  amené so i t  à  d iminuer  so i t  à  augmenter

la  la rgeur ,  on  ve i l le ra  à  res te r  dans  la  p ro-

por t io ; ,  so i t  de  moi t ié ,  so i t  du  doub le  au

m a x i m u m .

Pour la faci l i té du tracé, i l  y a avantage à des-

s i n e r  e n  p r e m i e r  l i e u ,  l e s  v o i e s  p r i n c i p a l e s '

Les appareils de voie sont numérotés de gauche à droite par des chiffres arabes cerclés.

Noto 'ns que les vo ies à quai  sont  numérotèes en ch i f f res romains (1,  l l ,  e tc . )  e t  les vo ies de c i rcu-

ia t ion a ins i  que ce l les aux marchandises en ch i f f res arabes (6,7,8,  e tc ' ) '

parmi  les règ les imposées à la  s .N.c.B.  quant  à l 'emplo i  des couleurs,  tant  sur  les p lans à

i 'Z .nuf fu  qu" ' ru , .  les schémas,  on ut i l ise,  pour^ ind iquer  les modi f icat ions aux insta l la t ions :

|  .  le  jaune,  pour  les par t ies à suppr imàr,  2 .  le  rouge,  Pour  les insta l la t ions nouvel les;

3.  le  b leu,  pour  les Par t ies à mainteni r '

Remarquoni  qu"  dan,  l 'é tab l issement  des schémas,  on peut  u t i l iser  la  grosse major i té  des s ignes

convenr ionnels  adoptés pour  les p lans à l 'échel le ,  sur tout  pour  les p lans au I  1 .000.

ÉpuRnreuns D'EAU A RoNET

GARE DE WAVRE-SAINTE.CATHERINE, VUE DE LA PLACE DE STATIONNEMENT
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REPRÉSENTATTON SCHÉMATTQUE DES TNSTALLATIONS DES GARES

Voie pr inc ipa le

Voie accessoire

Heur to i r

A igui l lage s imple commandé sur  p lace ou d 'un poste à ter re

A igu i l l age  s imp le  commandé  d 'une  cab ine

Aigui l lage s imple avec ind icat ion de la  pos i t ion normale.  -

lci la voie 2

Traversée jonct ion s imple.

Traversée jonction double

I
Passage à n iveau (P.N.)

+' /T--r\
r l

Passage in fér ieur  (P.1. )

Passage supér ieur  (P.S.)

Pont  tournant  sur  cours d 'eau
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t 0

Bâtiment des recettes d'une stat ion

Quai à voyageurs

Piste à bagages

Quai de chargement  suré levé

L imi te  de  pavement  des cours  aux  marchand ises

Pont  ou p laque tournante pour  le  v i rage des locomot ives.

o Co lonne  hyd rau l i que

Pont à peser

Jauge de chargement

ryP

Coulo i r  sous vo ies



REPRÉSENTATION DES BATIMENTS
Pour la  représentat ion des bât iments,  les échel les gui  sont  les p lus communément  ut i l isées
lo rs  de  l ' é tab l i ssemen t  des  p lans ,  son r  :
l .  -  L ' éche l l e  du  |  ' 10  qu i  se r t  à  l a  con fec t i on  des  p lans  de  dé ta i l .  A  ce t te  éche l l e ,  chaque
mètre est  représenté sur  le  p lan par  une longueur  de l0  cenr imètres;
2.  -  L 'échel le  du |  '50 se rappor te p lus par t icu l ièrement  à la  confect ion des p lans d 'ensemble
de stat ions mo/ennes ou lorsgue les p lans sonr  accompagnés de coupes et  de vues de prof i l .

I  Pua l r c | 
. 7. ctrtÉdH

,r't/
ueâgnsl

I

------a-r-
I

I

BAilÉÊ3
A

gl LLElS
E
[J

cA€l5Fs
A

ÈtLLrÉ

El le  donne  comme p ropo r t i on  :  2  cen -
t imètres sur  le  p lan correspond à un
mèt re .
3 .  -  L ' é c h e l l e  d u  l / 1 0 0 ,  o ù  |  c e n t i -
mètre représente un mètre,  est  u t i l isée
pour  les p lans des s tat ions impor tantes.
C 'es t  l ' éche l l e  l a  p lus  f réquemment
u t i l i s é e ;
4.  -  L 'échel le  du |  1200 dont  la  propor-
t ion est  de I  l7  cent imètre par  mètre.
E l l e  es t  u t i l i sée  pou r  l es  vues  d 'ensemb le
des  bâ t imen ts  de  g randes  d imens ions .
Ces p lans re lèvent  du domaine spécia l

d e  I ' a r c h i t e c t u r e  e t  l e u r  d e s c r i p r i o n  s o r r i r a i t  d u  c a d r e  d e  I ' o u v r a g e .
Dans le  domaine  p lus  par t i c r r l ie r  de  l 'exp lo i ta t ion  fe r rov ia i re ,  i l  es t  tou te fo is  fa i t  un  f réquent
e m p l o i  d e  p l a n s  s c h é m a t i q u e s  d e s  b â t i m e n t s .
Pour  l ' é tab l i ssement  de  ces  schémas,  on  se  borne souvent  à  ne  respec ter  que les  d imens ions
in té r ieures  des  locaux .  L 'éche l le  la  p lus  courante  pour  l ' é tab l i ssement  de  ces  schémas es t
le  l /  200  qu i  su f f i t  dans  la  p lupar t  des  cas .
Sur  cer ta ins  p lans  de  dé ta i l s  é tab l i s  au  I  l l 0 ,  la  représenta t ion  convent ionne l le  des  gu ichets
se fai t  par :
l .  -  D e u x  t r a i t s  l i m i t a n t  l a  l a r g e u r  d u  c o m p t o i r ;
2 .  -  Deux t ra i ts  rapprochés  symbol isan t  la  c lo ison  v i t rée  de  sépara t ion ;
3 .  -  Le  t racé  en  t ra i ts  in te r -
r o m p u s  d e  I ' a x e  d u  g u i c h e t
avec ,  sous  fo rme d 'un  cerc le
év idé ,  la  représenta t ion  du
m a r b r e  à  m o n n a i e .
D a n s  l e  b u t  d e  f a c i l i t e r  I ' u t i l i -
sa t ion  des  locaux  e t  d 'aba isser
son coût ,  le  mob i l ie r  des  s ta -
t ions  a  é té  s tandard isé ,  à  la
S . N . C . B .
Dans le  domaine  de  l 'é lec t r i -
c i té  e t  des  re la t ions  té lépho-
n igues ,  i l  es t  fa i t  usage de  nom-
breux  schémas.
Les  sym bo les  u t i l i sés  dans
ceux-ci  sont souvent codif iés
e t  imposés ,  en  ce  qu i  concerne
les  ins ta l la t ions  é lec t r iques ,  par
les sociétés ou administrat ions
d is t r ibu t r i ces  du  courant . ZEEBRUGGE.  -  LA SALLE DES GUICHETS
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MEUBLES DES STATIONS

Dénomina t i on Schémas  à  l ' éche l l e  l / 100 D imens ions

Casier  à b i l le ts  à 120 cases.

Casier  à b i l le ts  à 160 cases

Casier à bil lets à 200 cases

Casier  à b i l le ts  à 250 cases

Casier  à b i l le ts  à 300 cases

1.070 x  0 .410

1 . 4 1 0  x  0 . 4 1 0

1.444 x 0.499

| .784 x 0.499

2.120 x  0 ,499

Bureau  Dour  deux  commis

Bureau  pou r  un  commis

1 . 4 0 0  x  1 . 1 5 0

| .400 x 0.700

Table pour deux agents

Ïab le  sans  t i r o i r  ou  avec  un  t i r o i r

Table avec deux t i ro i rs

Table pour dacty lo

Table pour le  serv ice de factage

1.400 x 0.900

| .250 x 0.750

| ,370 x 0.900

1 , 1 0 0  x  0 . 7 0 0

(n x 1.200) x0.700

Armoires avec broches et  rayons

Armoire vest ia i re métal l ique

Armoire pour  remiser  les lampes por tat ives

Casier  pour  36 car tons

l i : i i

r-l

0.976 x 0.400

(n x0.400) x0.400

| .360 x 0.500

|  .416 x  0 .300

Bureau Dour  fonc t ionna i re 1.500 x  1 .600



ANVERS.EST.  _  LOCOMOTIVE TYPE 73 FRANCHISSANT LE CHANDELIER DE BIFURCATION

LA REPRÉSTNTNTION DES SIGNAUX
La s igna l i sa t ion  fe r rov ia i re ,  en  ra ison de  sa  complex i té ,  fa i t  la rgement  usage de  schémas pour
sa  représenta t ion .  C 'es t  d 'a i l leurs  un  domaine  te l lement  compl iqué que leur  u t i l i sa t ion  y  es t
ind  ispensab le .

Auss i ,  nous  rencont rons  dans  la  représenta t ion  schémat ique des  s ignaux  de  nombreux  s /m-
bo les .  l l  ex is te  no tamment  des  symboles  pour  la  représenta t ion  :
|  .  -  Des  s ignaux  proprement  d i ts ;
2 .  -  Des  appare i l s  de  sécur i té  (ver rous ,  péda les ,  e tc . ) ;
3 .  -  Des  d ispos i t i f s  é lec t r iques  (c i rcu i ts  de  commande) ;
4 .  -  Des  d ispos i t i f s  de  cont rô le  (c i rcu i ts  de  cont rô le ) ;
5 .  -  Des  méthodes de  re la t ion  des  d ivers  appare i l s  en t re  eux  (enc lenchements ) .

Ces  symboles  pour  ê t re  compr is  do ivent  ê t re  accompagnés de  I 'exposé des  pr inc ipes  que nous
avons décr i t s  dans  leur  g rande major i té ,  dans  les  L iv res  l l l  e t  lV ,  t ra i tan t  de  la  S igna l i sa t ion
et  des  Règ les  de  Sécur i té  e t  gue les  pages su ivantes  ne  fon t  qu 'énumérer .

WICHELEN.  _  LE PASSAGE A NIVEAU ET SA SIGNALISATION
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REPRÉSENTATION CONVENTIONNELLE DE LA SIGNALISATION

Les cabines des stations sont désignées par des chiffres romains

Le rectangle : Le bâtiment
Le trait 

- 
: La position de I 'appareil central de manceuvre

Le point : La Position du signaleur Par raPPort aux voies

Les postes de block sont désignés par des chiffres ara'bes entôurés d'un

tra i t  c i rcu la i re.
Le rectangle : Le bâtiment
Le trait '- La Position de l lappareil central de manceuvre'

Le point  :  La Posi t ion 'du s ignaleur  Par  raPPort  aux voies.

N.  B.  -  Lorsque le p lan comporre des insta l la t ions dépendant  de p lus ieurs

cabines le  t ra i t  e t  le  point  sont  év idés

Les postes à terre sont désignés par des leltres maiuscules

Block d 'arrêt

Block d 'arrêt  fermé par  un cadenas

Train
t{.  B.-  Le point  ind ique le conducteur .

Aigui l lage manceuvré sur  p lace par  un lev ier  à s imple act ion,-  non cade-

nassé,  -  normalement  d i r igé vers la  voie I

Aigui l lage manæuvré sur  p lace Par un lev ier  à s imple act ion.  Levier
cadenassé vers la  voie l .
La clé du cadenas n'est pas enclenchée

Aigui l lage manæuvré sur  Place
cadenassé vers la voie I
La c lé du cadenas est  enclenchée

par un lev ier  à s imple act ion.  Levier

Aigui l lage manceuvré sur  p lace Par un lev ier  à double act ion.  Non cade-
nassé.
Aucune indicat ion de posi t ion normale.

Aigui l lage manceuvré sur  p lace Par un
cadenassé vers la  voie 2.
La c lé du cadenas n 'est  Pas enclenchée.

lev ier  à double act ion.  Levier
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Aigui l lage manæuvré sur  p lace
cadenassé sur  la  voie 2
La c lé du canevas est  enclenchée.

Dar un lev ier  à double act ion.  Levier

Aigui l lage s imple d i r igé en posi t ion normale vers la  voie 2 et  manæuvré
par le  lev ier  9

Traversée jonct ion s imple manceuvrée par  les lev iers l2  et  l3

Traversée jonct ion double manceuvrée par  les lev iers l8  et  l9

Aigui l lage s imple manæuvré par  le  lev ier  6 et  pourvu d 'un verrou 7
normalement  ret i ré et  pouvant  verroui l ler  I 'a igui l le  dans les deux posi -
t  i ons .

A igu i l l age .s imp le  manceuv ré  pa r  l e  l ev ie r  6  e t  pou rvu  d 'un  ve r rou  7
gu i  ne  peu t  ve r rou i l l e r  I ' a i gu i l l age  que  dans  l a  pos i t i on  no rma le ,  c ' es t -
à-d i re vers la  voie 2

A igu i l l age  s imp le  manceuv ré  pa r  l e  l ev ie r  6  e t  pou rvu  d 'un  ve r rou  7
qu i  ne  peu t  ve r rou i l l e r  I ' a i gu i l l age  que  dans  l a  pos i t i on  renve rsée ,  c ' es t -
à-d i re vers la  voie I

A igu i l l age  s imp le  manceuv ré  pa r
normalement  enfoncé et  Douvant
Dosi t ions

l e  l e v i e r  6  e t  p o u r v u
v e r r o u i l l e r  I ' a i g u i l l a g e

d 'un  ve r rou  7
dans  l es  deux

Aigui l lage s imple manceuvré par  le  lev ier  6 et  pourvu d 'un verrou 7
normalement  enfoncé et  ne pouvant  verroui l ler  I 'a igui l lage que dans la
posi t ion normale,  c 'est -à-d i re vers la  voie 2
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Aigui l lage s imple manceuvré par  le  lev ier  6 et  pourvu d 'un verrou 7
noimalement  enfoncé et  ne Pouvant  verroui l ler  I 'a igui l lage que dans la
Dosi t ion normale,  c 'est -à-d i re vers la  voie 2.
Le rectangle év idé indique que I 'a igui l lage et  le  verrou sont  Pourvus
d 'un  dé tec teu r  é lec t r i que .

A igu i l l age  s imp le  manceuv ré  d ' un  au t re  Pos te  ma is  ve r rou i l l é  pa r  l e
lev ier  7 du ooste local .  Le verrou est  normalement  enfoncé et  verroui l le
I ' a i gu i l l age  en  pos i t i on  no rma le  seu lemen t ,  c ' es t -à -d i re  ve rs  l a  vo ie  2

A igu i l l age  s imp le  manoeuv ré  pa r  i e  l ev ie r  6  e t  pou rvu  d 'un  ve r rou  ma-
næuvré par  un autre poste
Le verrou est  normalement  enfoncé et  verroui l le  I 'a igui l lage en Posi t ion
no rma le  seu lemen t ,  c ' es t -à -d i re  ve rs  l a  vo ie  2 .

@ zrt

Aigui l lage s imple manceuvré par  un autre poste.  lmmobi l isé vers la  voie E
au  moyen  d 'une  se r ru re  d ' enc lenchemen t  no  23  l  de  l aque l l e  l a  c l é  es t
no rma lemen t  re t i r ée

A igu i l l age  s imp le  manceuv ré  Pa r  un  au t re  pos te .  lmmob i l i sé  ve rs  l a  vo ie  E
au  moyen  d 'une  se r ru re  d ' enc lenchemen t  no  23  I  dans  l aque l l e  l a  c l é  se
c rouve  no rma lemen t

S i g n a l  m o b i l e  d ' a r r ê t  p l a c é  d a n s  l a  v o i e .

S i g n a l  m o b i l e  d e  b l o c k  p l a c é  à  g a u c h e  d e  l a  v o i e  s u r  u n  P o t e a u  d e  2  m è c r e s

d e  h a u t e u r

S igna l  mob i le  de  b lock  p lacé  par  excePt ion  à  d ro i te  de  la  vo ie  sur  un

Doteau de  2  mèt res  de  hauteur .

l n d i c a t e u r  o p t i q u e  p r é c é d a n t  u n  s i g n a l  m o b i l e  d e  b l o c k  à  l a  d i s t a n c e
r é g l e m e n t a i r e  d e  r é p é t i t i o n .

Pétard  p lacé  à  la  ma in  sur  le  ra i l .

Pé tard  re l ié  à  un  appare i l  de  manceuvre .
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Signal  d 'arrêt  à 2 posi t ions.-Signal  de b lock,-  couvrant  une sect ion
explo i tée par  apparei ls  de b lock

Signal  d 'arrêt  à 2 posi t ions.-Signal  de b lock,-  couvrant  une sect ion
explo i tée par  té léphone

S igna l  d ' a r rê t  à  2  pos i t i ons . -S igna l  de  b lock  s i t ué  à  l a f i n  d ' une  sec t i on
de b lock

Signal  d 'arrêt  à 2 posi t ions.  -  S lot ré é lecrr iquement

__{ Signal  d 'arrêt  à 2 posi t ions.  -  S lot té mécaniquement

REMARQUE
Les  s ignes  conven t i onne l s  qu i  p récèden t

: " i l i  
de la  s ignal isat ion à 3 posi t ions et  à

sont  appl icables aux s ignaux
ceux de la  s ignal isat ion lumi-

Signal  d 'arrêt  à 3 posi t ions.
Dont  les posi t ions à 45o et  90o sont  s lot tées é lect r iquement

Signa l  d 'a r rê t  à  3  pos i t ions .
Dont  les  pos i t ions  à  45o e t  90o sont  s lo t tées  mécan iquement

S i g n a l  d ' a r r ê t  à  3  p o s i t i o n s .  -  S i g n a l  d e  b l o c k .
Dont  la  Dos i t ion  à  90o es t  s lo t tée  é lec t r iouement

JS S i g n a l  d ' a r r ê t  à  3  p o s i t i o n s .  -  S i g n a l  d e  b l o c k .
Dont  la  pos i t ion  à  90( ,  es t  s lo t tée  mécan iquement

S i g n a l  d ' a r r ê t  à  3  p o s i r i o n s .
Dont  la  pos i t ion  à  90( ,es t  manceuvrée par  un  au t re  pos te

Les  s ignaux  d 'a r rê t  son t  dés ignés  par  des  le t t res  majuscu les
Les  s ignaux  aver t i sseurs  sont  dés ignés  par  les  le t t res  minuscu les  cor res-
po  n  dantes
L a  l e t t r e  d é s i g n a n t  c h a q u e  s i g n a l  e s t  s u i v i e  d u  n u m é r o  d u  p o s t e  q u i  m a -
næuvre  le  s igna l

îr.blftf Ê'-b

Lorsqu'un aver t isseur  répète 2 s ignaux d 'arrêt
par  les le t t res minuscules correspondantes
d 'a r rê t .

consécut i f s  i l  es t  iden t i f ié
à  c e l l e s  d e s  d e u x  s i g n a u x
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Pour désigner  I 'une des palet tes d 'un même s ignal  d 'arrêt ,  on p lace
le numéro de la  palet te comme exposant  à la  le t t re du s ignal

A â - A 3 - A â
Sur chacune des voies dont  I 'accès est  commandé par  le  s ignal ,  on
indique la palet te qui  autor ise I 'accès

Signal  à 2 posi t ions avec une palet te d 'arrêt  combiné avec 3 numéros
de  d i rec t i on
l l .  B.  -  Les mêmes s ignes convent ionnels sont  appl icables à la  s ignal i -
sat ion à 3 posi t ions,  a ins i  qu 'à la  s ignal isat ion lumineuse

Signal  d 'arrêt  manæuvré par  le  lev ier  8

Avert isseur  pourvu d 'une p laque indicatr ice por tant  I ' inscr ipt ion << BIS >>

Signal  d 'arrêt  pourvu d 'un té léphone à I 'usage du personnel  des t ra ins

Signal  d 'arrêt  pourvu d 'un té léphone à I 'usage du personnel  des t ra ins
et  des dra is ines légères
L'armoire por te un cerc le noi r  avec I ' inscr ipt ion (< Drais ines stoP >>

Palet te sémaphor igue munie d 'un désengageur pour  remise automat ique
à I 'ar rêt

Signal  hors serv ice

Mat sémaphor ique por tant  des palet tes réservées à la  c i rcu lat ion en sens
opposé

Signal  combiné manæuvré par  un autre poste

Signa l  de  b lock  avec  2  numéros  de  d i rec t ion
La vo ie  en  d i rec t ion  de  A es t  exp lo i tée  au  b lock  enc lenché
La vo ie  en  d i rec t ion  de  B es t  exp lo i tée  au  b lock  par  té léphone
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Signal  uniquement  valable pour  la  d i rect ion de B vers A

Disque aver t isseur  normalement  ouver t

Signalà d is tance normalemenrouvert

-f,
r l  i

Ind icateur  opt ique spécia l  u t i l isé sur  les l ignes à explo i tat ion s impl i f iée

Éo,Bl Signal  de heurto i r

Signa l  ind ica teur  de  pos i t ion  d 'a igu i l le

S igna l  ind ica teur  de  la  pos i r ion  d 'un  s igna l  d 'a r rê t

S i g n a l  l u m i n e u x  ( d e  j o u r  e c  d e  n u i t )  u t i l i s é  l e  l o n g  d e s  v o i e s  d e  m a n c e u v r e
pour  les  t r iages  e t  les  débranchements

Poteau << l imite de manceuvre >>

Poteau ind iquant  I 'emplacement  d 'une péda le

Poteau prescr ivan t  I 'a r rê t  aux  locomot ives

Poteau prescr ivant  I 'ar rêt  pour  les locomot ives d 'a l lège

H
+-+

Répét i teur  d 'un  s igna l  de  dépar t  non v is ib le
Pousso i r  de  cont rô le  de  la  pos i t ion  d 'ouver rure



r

72

Signa l  l um ineux  qu i  r épè te  un  s igna l  de  dépa r t  non  v i s i b l e

S i l na l  l um ineux  de  j ou r  e t  de  nu i t  avec  numéros .

S igna l  l um ineux  de  b lock  au toma t i que

S igna l  l um ineux  de  i ou r  e t  de  nu i t  avec  i nd i ca teu r  d ' une  réduc t i on  de
vi iesse Dour la  c i rcu lat ion à contrevoie.  L ' ind icat ion 40 n 'apparaî t  que
lorsque I ' i t inéra i re est  t racé porXr la  contre-voie

C i r c u i t  d e  v o i e  o u  r a i l  i s o l é

Péda le  de  b lock

Péda le  de  f i n  d ' i t i né ra i re .  La  f l èche  s ign i f i e  que  l a  péda le  i n té resse  un
i t i né ra i re  venan t  de  gauche

Péda le  de
i t i n é r a i r e

f i n  d ' i t i n é r a i r e .  L a  f l è c h e  i n d i q u e  q u e  l a  p é d a l e  i n t é r e s s e  u n
venant  de  dro i te .

P é d a l e  d e  f i n  d ' i t i n ê r a i r e .  L a  d o u b l e  f l è c h e  i n t é r e s s e  u n  i t i n é r a i r e  v e n a n c
d e  g a u c h e  e t  u n  i c i n é r a i r e  v e n a n t  d e  d r o i t e

Péda le  de  remise  au tomat icue  à  I 'a r rê t

Péda le  de  b lock  e t  de  f in  d ' i t inéra i re

Péda le  de  b lock  e t  de  remise  au tomat ique à  I 'a r rê t

Péda le  de  f in  d ' i t inéra i re  e t  de  remise  au tomat ique à  I 'a r rê t

Péda le  de  b lock ,  de  f in  d ' i t inéra i re  eç  de  remise  au tomat ique à  I 'a r rê t

Péda le  d 'amorce

i

J
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APPAREILS PARTICULIERS AU BLOCK.SYSTEM

Rela is  de  oéda le

Déclencheur de pédale

Autres re la is

Electro à voyant

0 Electro d 'enclenchement

Désengageu r

E l e c r r o  d ' a c c o u p l e m e n t

Electro de contrô le de moreur

T ransmer reu r  de  b lock

Réceoceur de b lock

Champ déc lencheur  (sec t ion  loca le )

+/1 Contac t  acc ionné par  la  t ige  supér ieure  du  t ransmet teur

+t Contacr  acr ionné par  la  t ige  in fé r ieure  du  t ransmet teur

#/1 Contac t  ac t ionné par  la  t ige  supér ieure  du  récepreur

#/1 Contac t  ac t ionné par  la  t ige  in fé r ieure  du  récepteur
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APPARETLS ÉleCrRrQUeS

In terrupteur  commandé par  un re la i  de pédale avec c i rcu i t
normalement  fermé.

L

(.,
ô-
L
L
o

b.
ln terrupteur  commandé par  un é lect ro de contrô le avec c i rcu i t
normalemenc coupé.

In te r rup teur  commandé à  la  ma in  avec  c i rcu i t  normalement
fermé

I n te r rup teu r  commandé  à  l a  ma in  avec  c i r cu i t  no rma lemen t
cou oé

In te r rup teur  de  contac t  de  pa le t te  commandé par  une pa le t te
avec  c i rcu i t  normalement  couoé

lr
Commuta teur  ac t ionné par  un  re la i  de  péda le  la issant  norma-
lement  passer  le  courant  su ivant  A-B

L

0.)

G

E
E
o
U
c{

C o m m u t a t e u r  a c t i o n n é  p a r  u n  d é c l e n c h e u r  l a i s s a n t  n o r m a -
lement  oasser  le  courant  su ivant  A-C

C o m m u t a t e u r  c o m m a n d é  à  l a  m a i n  l a i s s a n t  n o r m a l e m e n t
o a s s e r  l e  c o u r a n t  s u i v a n t  A - C

A B
- - /-Y-

c/ -c

C o m m u t a t e u r  c o m m a n d é  à  l a  m a i n  l a i s s a n t  n o r m a l e m e n t
passer  le  courant  su ivant  A-B

_Ir
C o m m u t a t e u r  c o m m a n d é  p a r  u n  r e l a i  d e  p é d a i e ,  s a n s  i n t e r -
r u p t i o n  d u  c o u r a n t ,  l a i s s a n t  n o r m a l e m e n !  p a s s e r  l e  c o u r a n t
su  ivan t  A-B

S o n n e r i e  v i b r a n c e

0,

ô

Contac t  de  ra i l
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REPRÉSENTATION DES ENCLENCHEMENTS

l o  B ina i res  s imp les  d i rec rs

Cale rouge ( ; : )

Cale b leue ( ; : )

2r t  B ina i re  doub le

Ca le  no i re
( ;  

: . )

J0 Kéc ip roques d i rec ts

+ Cale rouge

C a l e  b l e u e

C a l e  n o i r e

4 ( , l n d i r e c t s

Ca le  rouge

C a l e  b l e u e

Cale  no i re

5(,  Réciproques indi rects

Cale rouge

C a l e  b l e u e

Cale  no i re

6 , , C o n d i t i o n n e l s

Les  enc lenchements  cond i t ionne ls  de  la  fo rme 
'  :  '  

son t  no tés
comme c t -cont re n  m  + n
Les enc lenchements  cond i t ionne ls  au t res  s ' inscr iven t  en  no ta t ion  écr i re
sur  le  cô té  du  tab leau d 'enc lenchements



LES G RAPHIQUES

LES GRAPHIQUES DES TRAINS

Dans les pages précédentes, nous avons examiné la représentation des instal lat ions f ixes du
chemin de fer .
Le dess in ser t  également  à la  représentat ion des é léments mobi les const i tués par  les t ra ins.
On d is t ingue :
l .  -  Le  mouvemen t  su r  l es  l i gnes ;
2.  -  La c i rcu lat ion dans les gares.

A. - LES GRAPHTQUES-HoRA|RES

Ces graphiques por tent  en absc isse,  la  d iv is ion du temps et  en ordonnée,  les s tat ions et  po ints
par t icu l iers  de la  l igne.
L 'espacement  des t ra i ts  f igurant  les points  por tés en ordonnée est  propor t ionnel  à  la  d is tance
qui  les sépare.  l ls  sont  complétés en marge,  par  d iverses ind icat ions caractér is t iques.
C'est  de ces graphiques que sont  dér ivés tous ceux ut i l isés pour  la  représentat ion du mouve-
men t  des  t ra ins  su r  l es  l i gnes .
Les  g raph iques  u t i l i sés  pa r  l e  d i spa tch ing  son t  s im i l a i res ,  à  l a  seu le  d i f f é rence  qu ' i l s  son r  é rab l i s
sur  papier  t ransparent  e t  qu ' i ls  ne comportent  en marge que la  l is te  des postes raccordés
au  c i r cu i t  de  l a  l i gne .  l l s  ne  son t  p révus  que  pou r  une  pé r iode  s 'é tendan t  su r  une  du rée  de
s i x  heu res .
Les t ra ins sont  t racés sur  ces graphiques par  le  d ispatcher ,  en noi r  ou en rouge,  et  les parcours
propres aux locomot ives c i rcu lant  iso lément  en t ra i ts  in ter rompus.

ANVERS-cENTRAL. - TRATN A voyAGEURs nemoneuÉ pAR UNE LocoMolvc TypE 6

'l
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GR,APH tQUE T|', |EORIQUE DE LA
AAR,CI-{E DES TRAINS

SCHILLIIELLE JI:  ,

Wichelen (A.)

S c h o s . â ' d e ; 1 .  - . - - .

vert Odegcin
Oudegem 1l:
DENDEN,MONDE

' a a a s r o d e  r  Z t i d  )  / S . P , l  . . . . . ,  . . . .

K o u d e  H a c r d  1 S . P . l  . . , . . . . . . . . . . .

Euttenhour -.li
Malderen :!: 

' 
.

M o l . n h c i d e ' 5 , P . )  . . . . . . . . . . . . . . . .

LONDEnZEEL (weil)rl i

E a m s d o n k  I  s . P .  )  . . . . . - . . , . . . . . . . - .

Kâpelle-o9-den-Bqch ii:.

Vert. Het Heike
Het  He ike  tSP- )
Hombeek

MECHELEN

aarsT (N.)

Hofs tade . . . . . . . .  . .  .  .  . .

C i j z e t e m  . . . . . .  . .  . . . .  . . .

Vert. Oudeqem
OUDECEM ii?.... ............."

A

. f .
' a '

aans ne  c i rcu lân t  Dà3 oendant  tou te  lâ  d i r rée

vêl idi té du graphique.

Consulter lô l iste des postes de block à fonct ion-
- nemenl Interrompu.

Pour le garage des trâins dâns ces Bares consul.
- ter la l iste n" 58 du L. S. T.

,
a

)  -v -  1Y. ta t .
c
'6

d i

!
r à

5 !

( r8 A
es e lc

SCHELLEIELLE,. i r  . .  . . . . .

Wichelen (4.)  . . . . . . . . . . . . .  .  . . .  .

Schoonrardc i l l  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vtt. &degem
Oudegen;l i

DENDER,MOND! , , .  . . . . .

B&srode I  Zud ) /S.P. i  . . . . . . . . . .
xoude Hûtd (s,P.t  . , , . . , , . . . , , .
Bcttcnhout i l ' :  . . .  . . . . . . . .
Meldercn .!r 

'

M o t e t u h e t d e  t  S . P . )  . . . . . . . . . . . . . 1 . .

LONDÊtzrrL (W..r).'il:.

R a i l t d o n k  t S P . )  . .  , , , . , . . . . ,

Kapelle-op-dea-0orch4!r

Ver f ,  Het  Hc ike  . . . . . . , . . . , . . , , , -
I l c t  H e i k e  t S . P  )  . . . . . . . . . . . . . . . . .
Hombeek . . . . . . . . . . . . - . - . . . . . . . . . . . . . . . . .

MECHÊLEN

FCI

FNW

rAD

fDM

FT

FLS

r H F

FYS

FDM

rqr I

i l " - ' l
- k * l  I

FTA

;CN

FHNK

9 - V - 1 9 4 8 . - j9 l2 -  Tra .ns  de  voyà8eu.s  e t  pa .cours  y  re la r r l s

----Trarns de nrarchendrses el  pàrcours y relat i ts
- + -  Trains de marchandises recommândés.
- . * . -  M a r c h e s  t y p e s  p o u r  H  K  E  M .

14383O5DTra ins  de  marchand ises  a l fec lés  au  t râ f i c

r iona l

X Consulter la l iste n'5 du L. S. T

15! Sections communes à plusieurs trâphiqws.
I  Lignes à voie uhique.

n Lignes à exploi tat ion simpti f iée.

(P. A )  Pornt d arrêt (G. P.) 6are Privée
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NOMO6RAMME Â POINTS ALIGNES

CALCUL DES Pei\res DE TEMPS ouREIARD DEsTR,AINS DE
vovAcEuFls ( nauer.rTtssEMENT EN PALIER)

LOCOMOTIVE ÎYPE ,IO CHAFIGÊ q,O TONNES

LON ( j  UEUR
DE LA

Z .ONE OE
RALENTIggEMENT

. EN FIETRE9

VITEgSE OANS IAZONE PCRTE5

re9r-îPs
E N

MINUÎES
\-r#

Ex !'n/ H
IIO RMALE RALENTI E

T
tzo

1 1 0

1

9o
80

7o
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B. - LES GRAPHTQUES D'oCCUPAT|ON DES Vo|ES

Les graphiques horaires présentent comme caractér ist ique d' indiquer les t ra ins se t rouvant
en stat ion s imul tanément  sur  le  t ra i t  un ique de la  s tat ion et  comme s i  ce l le-c i  ne possédai t
qu 'une seule vo ie.  En t raçant ,  en regard du nom de la  s tat ion,  autant  de t ra i ts  ho i izontaux
qu' i l  y  a  de vo ies et  en numérotant  ces t ra i ts ,  nous pourrons ind iquer  sur  quel le  vo ie se t rouve
le t ra in  en s tat ionnement .

Si  nous ext rayons du graphique hora i re la
par t ie  correspondante à la  gare envisagée,  nous
obtenons le  graphique d 'occupat ion de vo ie.
Le temps d 'occupat ion des vo ies comprend
ce lu i  :
l .  -  Nécessai re au t racé de I ' i t inéra i re :
2.  -  Du parcours;
3 .  -  Du  s ta t i onnemen t ;
4 .  -  De  l a  l i bé ra t i on  de  I ' i t i né ra i re .
Ces  g raph iques  son t  é tab l i s  en  vue  de  I ' u r i l i -
sat ion rat ionnel le  des insta l la t ions et  des vo ies
des s tat ions.
Parmi  les pr inc ipaux rypes de graphiques
d'occupat ion de vo ie,  nous rencontrons :
l .  -  Le  g raph ique  be lge  ou  g raph ique  Ver -
deyen ;
2 .  -  Le  g raph ique  a l l emand ;

1 ,  
-  L "  g raph ique  ho l l anda is  ou  g raph ique

Plate,  dont  nous donnons des exemples page 30.
Cer ta ins de ces graphiques permetrenr  de

d é t e r m i n e r  d e s  z o n e s  d '
tuer  deux  mouvements

L ' e m p l o i  d e s  g r a p h i q u e s

exc lus ion .  C 'es t -à -d i re  des  zones  dans  lesque l les  ne  peuvent  s 'e f fec-
s i m u l t a n é m e n t .

d 'occupat ion  des  vo ies  es t  d 'app l i ca t ion  cons tan te  aux  chemins  de  fe r .

N

{

MANAGE.  _  .ÉTRCE DES SIGNALEURS DANS LA CABINE DE SIGNALISATION
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'GRAPI-ilQUES 
d'OCCUPAÏION DES VOIES

TYPE EEL6ETYPE ALLEMAND

v7:-777np'-"pù3
læ.'+-% z

taH

5

10

l 5

zo

TYPE HOLLANDAIS

9 h 5 r o 1 5 z n 2 5 æ
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LES GRAPHIQUES DU TRAVAIL

La représentat ion graphique du t ravai l  n 'est  pas par t icu l ière aux chemins de fer .  En Belg ique,
la  Société Nat ionale des Chemins de fer  Belges fa i t  toutefo is  un emplo i  généra l isé de ce type
de graphique,  tant  dans ses ate l iers  et  remises que dans ses bureaux.
Nous donnons c i -après,  page 32,  un exemple de graphique combiné des p lus employé.  l l  résul te
de la  combinaison de deux graphiques,  à  savoi r  :
l .  -  Un  g raph ique  de  p rév i s ion ,  donnan t  I ' image  idéa le  du  t rava i l  à  exécu te r ;
2 .  -  Un  g raph ique  d 'exécu t i on ,  qu i  i nd ique  l e  temps  a l l oué  pou r  I ' accomp l i ssemen t  d 'une
tâche déterminée et  le  temps réel  ex igé pour  ef fectuer  ce l le-c i .
L 'ensemble por te le  nom de << p lanning >>.A remarquer  en passant  que ce nom couvre avec
impréc is ion de nombreux types de graphiqu.es.

coNStDÉRATIONS CÉruÉnnlrS
La major i té  des graphiques ut i l isés aux chemins de fer  sont  à  deux var iab les,  par  exemple
le temps et  la  d is tance.
Dans cer ta ins cas par t icu l iers ,  I 'on fa i t  usage de t ro is  var iab les ( le  tonnage remorqué,  la  v i tesse
e t  l e  p ro f i l ) .  On  ob t i en t  a ins i  un  d iag ramme qu i  pa r  s imp le  l ec tu re  pe rme t  de  t rouve r  imméd ia -
tement  pour  toutes var ia t ions de la  va leur  d 'une donnée la  var ia t ion des autres.
Nous  donnons  page  28  un  exemp le  d 'un  te l  d iag ramme.
Dans la  phase actuel le ,  i l  faut  constater  que I 'usage répandu des graphiques aux chemins de
fer  y  rend des serv ices s ignalés et  qu ' i ls  const i tuent  une présentat ion synthét ique for t  poussée
et suff isante.
La connaissance du dess in dev ient  le  complément  ind ispensable de toute étude fer rov ia i re .

LIGNE FEXHE-LE.HAUÏ-CLOCHER A ANGLEUR.  _  LE BOURRAGE DES TRAVERSES
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PLANNING DE TRAVAIL

fï

: . 9
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É l
E l
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û l
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c l
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L E G E N D E
Z  O U V R I E R S  P E N D A N T  4  H R S

LE TAAVAIL  EST PPEPARE ET
PEUTË-TRE PR. IS  FN MAINS.

LES OUVRIERS sON1 DÊ5IGNE5
POUR ÊXECUIER LE TFTAVAIL

ÎRAVAIL  EN COL'R,€  D,ÊXÊCUTION

TFIAVAI  L  TER,MINE ATÊMP5

TRraiYAtLCoMME|.1CF A TFMPS
Mqrs  rER'4rNE En REaARD

PERTE DF Rç'NOEMEN]-

L I G N E S
-L-  

PREVrsroNs

REALTSATTON5

CAS OULOUVRIER EST SUR LEs TFMP5 CHRONOMETCÊS

----t____J------ 
_ _ _ _ - ]-

EN i-FIiTÊ

EN GAIN-r___J------1__
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