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AU FIL DU RAIL

par FERNAND LEBBE

ENCYCLOPEDIE FERROVIAIRE
éditée sur papier de luxe

Comportant 26 fascicules
qui comprennent chacun :

a) UNE couverture en couleurs:
b) TROIS hors-texte en couleurs:

c) TRENTE-DEUX pages de texte abon-
damment illustré de photographies,
de plans et de dessins originaux et

inédits.

Soit plus de 110 gravures ferroviaires qui,
a ELLES SEULES, forment une merveil-

leuse collection de documents originaux.

L'ensemble comprend plus de 832 pages
de texte.

Présentation en grand format (21 em x
30 cm).

Le prix comporte les fournitures GRATUI-
TES lors de la livraison de deux emboita-
ges de luxe permettant la réunion de
I'ouvrage en deux volumes.

Expédition franco contre versement de
la somme de 2.860— francs belges
au C.CP. 1922.29 de C.AM. & Bruxelles

AU EILBU RAIL

, PAR FERNAND LEESBE ;
Vil. - LE MATERIEL ROULANT - LES YOITURES

AV [

LU /AL

PAN FERMAMND LEGSE

YHi. - LE MATERIEL ROULANT - LES AUTORAILS

Liste des 26 fascicules :

L'Organisation des Chemins de fer.

La Voie ferrée .

Le Matériel roulant .

Notions spéciales .

. L'Exploitation .

. La Jonction Nord-Midi.

La Constitution.

La Signalisation.

Les Régles de Sécu-
rité,

Les Locomotives a
vapeur,

Les Wagons.

Les Voitures.

Les Autorails.

La Traction électri-
que.

Les Remises.

Les Ateliers de Répa-

rations.

Le Dessin ferroviaire.

L'Electricité ferro-
viaire,

lLes Stations.

Le Service des
Trains.

Le Service des Ma-
neeuvres,

Les Gares du Nord
et du Midi.

L'O.N.]. et la Halte
centrale.

Historique et Urba-
nisation.

L'Industrie belge du Matériel de Chemins

de fer.

a l'échelle.

."”Avenir du Rail.

. Les Modeéles ferroviaires.
.. Les Installations ferroviaires & |'échelle.
. L'Exploitation des Installations ferroviaires

. L'Histoire des Chemins de fer en Belgique.

29. L'Histoire des Chemins de fer au Congo
26,
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NUMERO SPECIAL
(5 et 6)

Edité avec la collaboration du Service de Presse
et de Documentation de la S.N.C.B.

DECEMBRE 1951

Nore numéro spécial .

Inauguration de la maquette du Monument qux Moris . . . . . 17
La séance académique solennelle . . . . . . . . . . 21
Une journée de l'apprentissage @ la SNCB.. . . . . . . 28
La journée du Souvenir aux ateliers et dépdts de la Direczon E.S. . 29

L'inauguration du Musée des Chemins de Fer et la premiére traversée
de la Jonction Nord-Midi . . . . . . . . . . . 33

Une séance mémorable en l'honneur des Vétérans . . . . . 4]
Une visite de la Presse au Musée de la SNCB. . . . . . . 46

La Commémoration du XXV"" anniversaire dans les Groupes .

Parm! les noires .

Le LXXV"* anniversaire de la Compagnie des Wagons-Lits ct des
Grands Express Européens.

Le conirdle de l'étai des voies .
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A prix égal,
kilométrage sans égal

o
e

"CE NOUVEAU GEANT GOODYEAR
est fabriqué maintenant par les nouvelles
usines de Colmar-Berg.

Le succes massif de ce
nouveau géant Goodyear
est concluant

llllll

Partout. techniciens et usagers une usure plus lente et toujours
sont unanimes a affirmer qu’il uniforme
assure ! méme dans 'emploi des remor-
un coiitt minime par kilométre ques
tant pour le service de camion- une traction plus puissante sans
S % O G B &N nage normal que pour les trans- dérapage
“;‘ ‘f::[‘“ vy VALY, ports routiers a grande vitesse quel que soit I’état des routes.

Y VLAY

A
\.\'

PRERRAY
")

(est le pneu qui répﬂnd a vos mots d’ordre d’'économie.
Consultez votre stockiste Goodyear.

DANS LE MONDE ENTIER, PLUS DE TONNES
SONT TRANSPORTEES SUR GOODYEAR QUE SUR TOUTE AUTRE MARQUE

THE BELGIAN TIRE CY
6-8, RUE DU PONT-NEUF, BRUXELLES - TEL. 18.35.04 (4 )



( E Société Centrale

d Entreprises
10, rue Lebeau, 10 ©® BRUXELLES
Téléphone : 11.12.67  12.14.47 © 12.36.46

AUXELTRA

Société Auxiliaire d'Electrification et de Travaux

31, rue du Trone, 51 @ BRUXELLES
Téléphone :
12.99.31 = 12.99.32  12.51.71 = 12.51.72 » 12.51.73

ont exécuté l'équipement électrique

(fondations, supports, fils) des lignes

Bruxelles - Anvers et Bruxelles - Charleroi

grace a leur gros outillage
et leur personnel spécialisé




ANNUAIRE GENERAL DE BELGIQUE
Fondé en 1920

Industriel

Commercial

Mariti m e

62, RUE DE LA CASERNE, BRUXELLES
TELEPHONE : |1.66.49

Livre d’adresses

| des meilleures
——————— ‘ﬁ_rn]pg belges —
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——  SUCCURSALES A 2 =

BRUXELLES ~ LIEGE -~ TOURNAI -~ COURTRAI
ANVERS - NAMUR - LA LOUVIERE -~ MALINES
GAND -~ CHARLEROI - LOUVAIN -~ MENIN
SAINT-NICOLAS

— e e —— —

—  Votre distributeur idéal —

@ SES VINS DE QUALITE °
| APPRECIES DE TOUS
“ SES CAFES FINS o

RECLAME, MENAGE, EXTRA

e SON DEPARTEMENT TEXTILE e

TOUTES LES NOUVEAUTES

. ALIMENTATION .
ARTICLES DE PREMIER CHOIX
| . POUR LE MENAGE o

TOUS PRODUITS D'USAGE

e PARFUMERIE - TOILETTE e ‘

ARTICLES DE QUALITE

Express-Bar

« VITE ET BIEN SERVI »

RESTAURANTS RENOMMES
° VINS REPUTES °

Meilleur et moins cher que
SARMA n’existe pas




e JEAN ANDRE —

Ingénieur Eleciricien de 1'Université de Grenoble,

Représentant pour la Belgique, le Grand-Duché de Luxembcurg et le Congo belge
de la

Compagnie Générale d’Electricité, S. A., Paris

au capital de 2.400.000.000 francs et de ses filiales
Téléph. 11.31,39 - 8, Boulevard de Waterloo. BRUXELLES (Porte de Namur) - R.C. Brux. 181.303

Les HAteliers de Consiructions Electriques de DELLE Appareillage Haute et Basse Tension.
La Société Savoisienne de Constructions Electriques Tous les transformateurs.

Les Ateliers dOrléans . . . . . . . . . . . . . Tous les moteurs.

Les Céables de Lyon . . . . . . . . . . . . . . Tous les cables et fils : Puissance et téléphonie.
Les. Ateliers Sauter . . . . . . . . . ... . . . Toul le matériel électrique de chauffage domestique.
La  Compagnie Electro-Céramique . . . . . . . . Tous les isolateurs porcelaine et stéatite.

La Manufacture dlsolants . . . . . . . . . . . Tous les isolants et objets moulés.

La Fabrique d'Appareillage Electrique . . . . . . Tout le petit matériel électrique.

Les Accumulateurs Saft . . . . . . . . . . . . Tous les accus alcalins.

L'éclairage des Véhicules sur Rails . Equipements d'éclairage pour navires, postes de charge.

La Compagnie Générale du Duraluminium et du Cuivre Tous les demi-produits cuivre-laiton, bronze et alu-
minium.

La Compagnie Industrielle des Téléphones . . . . . La téléphonie et les appareils de mesure et de

sonorisation.

ETUDES, TRAVAUX ET ENTREPRISES ELECTRIQUES

- ——— = o
==

PLUS DE
ACTUELLEMENT  7L0< of

VOITURES

ont été isolées en Belgique
par la-Finme spécialisée

LES ETABLISSEMENTS

ERNEST LENDERS

traitement anti-vibratoire
anti - condensation
et thermique

Tél. : 47.30.76 - 47.65.13
78, RUEDU SCEPTRE - BRUXELLES 1V
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...\ ANNER

A ETE ADOPTEE DANS LA CONSTRUCTION DE

'-..,l 7 5

WAGONS FRIGORIFIQUES
COMMANDES PAR L INTERFRIGO

A DIFFERENTES USINES BELGES

WANNER
RUE DES BASSINS, 26-28

TELEPHONE : 21.00.74 (2 lignes)
BRUXELLES

eo0eese® 11111 :r'

~—_ INDICATEUR DES PRODUITS BELGES
5 el ET DU CONGO BELGE

EDITION 1952

Format : 18 x 27 cm, - 1.500 pages
Texte en trols langues : francals, flamand, anglais.

DOCUMENTATION

rartie Belgique : 40.000 ardresses de fabricarts classées sous 3.600 rubrigues
et 1.600 sous-rubriques. La liste des principaux exportateurs et
importateurs belges, la nomenclature de toutes les Chambres
de commerce et un ensemble de renseignements et d'aaresses
de la plus grande utilité pour les Industriels et commercants.

Partie Congo Belge : B.000 adresses d'industriels et de commercants établis
au Congo belge classés sous 250 rubriques et 100 sous-rubriques,
La liste deétaillée de toutes les soclétés coloniales (600) avec leurs
sléeges au Congo, capital, activités, ete...

EN VENTE AUX ANNUAIRES LESIGNE §.A.

27, RUE DE LA CHARITE, — BRUXELLES 4
Téléphone : 18.54.33 - 18.59.18 C. C. P. 494.10

‘Prix : Belgique 314 fr. @ Etranger et Congo Belge 375 fr.




The Timken Roller Bearing Company

of Canton, Ohio, U. S. A.

. . communique que, par jugement du tribunal
départemental des Etats-Unis pour le district Nord
de I'Ohio, Division Est, dans |'affaire opposant les
Etats-Unis d’Amérique a la Timken Roller Bearing
Company, notre accord avec la British Timken Ltd
de Birmingham, Angleterre, et avec la S. A. Fran-
caise Timken de Asnicres, France, octroyant a ces

sociétés le droit exclusif de vente des roulements

a billes coniques pour premiére installation et
nous imposant certaines conditions de vente de
roulements de remplacement dans ces régions a
pris fin, et que le renouvellement de cet accord
est interdit. Nous pouvons, en conséquence,
libres des restrictions imposées auparavant en
vertu dudit accord, vendre les roulements a billes

coniques dans n’'importe quelle région.

THE TIMKEN ROLLER BEARING Co, CANTON 6, OHIO, U.S.A.

SOCIETE INDU
DE LIAISONS ELE

SILEC

Sociélé Anonyme au Capital de 25%9.000.000 de Frs
&4 bis, rue de Monceau, PARIS (8°) — Tél. . LABorde &67-53 +
USINES A MONTEREAU, ALENCON, LA GAREMNMNE-BEZONS

APPAREILS DE SIGNALISATION
CABLES DE SIGNALISATION
DE TELEPHONE, D'ENERGIE HT. e1 BT.

PEDALES ELECTROMECANIQUES

PEDALES MAGNETIQUES
SIGNALISATION URBAINE

SIGNALISATION DES PASSAGES A NIVEAU

RELAIS DE SECURITE

TURBO - ALTERNATEURS
PARAFOUDRES ET SELFS DE CHOIX

Sur demande,la SILEC peut fournir
des notices détaillées concernant les divers

Appareils mentionnés ci-dessus.




Société belge des Peintures

ELLUCO £
2NN

ANCIENNEMENT

| LES FILS LEVY-FINGER |

pg 2039.60. BRUXELLES

Eﬁ.lﬂ,“?, RUE TOLLENAERE, 32

Ne courez pas de risque...

Garantissez la protection de vos installations par I'emplol
des coupe-circuit & haut jouvoir de coupure portant la
marque

Usine Belge de Matériel Llectrique
VYNCKIER FRERES & C° S. A.
11, Nieuwe Vaart, 11 e GAND

Machines d’organisation el a adresser
B ra d ma i main et électrique

Notre Modéle WHB

Fabriqué par les importantes usines

Adrema Ltd, London

Agent exclusif pour la Belgique
et le Grand-Duché de Luxembourg :

/}m

BRUXELLES, rue d'Assaut, 20.22 Tél 18.23.95
GAND —~ ANVERS — CHARLEROI — OSTENDE

Avez-vous déja renouvelé votre
abonnement a notre revue ?

ATTENTION !

Celui-ci est le dernier numeéro

pour 1951.

C.C.P. 67.250 Revue “TRAINS,,

a Bruxelles




a) Sujet :

b) Epreuves :
c) Date de cléture :
d) Prix :

e) Jury:

CONCOURS INTERNATIONAL
de photographie

L > Centre Belgo-Luxembourgeois d'Information de 1'Acier, éditeur
de « L'Ossature Métallique », revue mensuelle des applications de l'acier,
organise un concours photographicque international. Ce concours est ouvert
& tout photographe, professionnel ou amateur, belge ou étranger, aux
conditions suivantes :

Tous travaux métalliques, charpentes, ponts, hangars, pylSnes, appareils
de manutention, matériel et installations de tous genres.

Sur papier brillant, noir et blang, format 13 x 18 c¢m, non montées.

1" mai 1952.

1** prix : francs belges 2.500,—. . coge SSLEL
2° prix : francs belges 1.500,—. Les Ly ?13 prglésL ?"f‘ment
3° prix : francs belges 1.0060,—. propriete du C.b. L. L. A,

Le jury appréciera tant la valeur artistique que l'intérét technique des
documents soumis. Le jury est composé comme suit : un photographe
professionnel; un photographe amateur; un architecte; un constructeur;
un représentant du C. B. L. 1. A.

Le nombre de documents & envoyer par concurrent n'est pas limité. Les envois doivent étre laits sous pli
recommandé & l'adresse du Centre Belgo-Luxembourgecis d'Information de 1I'Acier, 154, avenue Loulse,
Bruxelles. Chaque document devra porter, au verso, le nom et I'adresse du concurrent

Décliets de coton
PERFECT PACKING |sa AVIALAC

B cooc: " senues que vous cherchez!
k .: : SECOn phraso

Fournisseur des Chemins de fer belges
Expositlons : Rio de Janeiro, Liége

186, Chaussée Bara. Waterloo o T. 54.70.89

USINES |
]. PIQUET fabrique pour votre industrie
S. A. les couleurs, vernis, émaux, cel-

Gand e T.514.02 lulosiques synthétiques et gras,

Adres. télegraph. :

AB.C. 5 et 6* édit,
Echantillons et spécilications sur demande.

1930 : Grands Prix.

SUCRES DE TIRLEMONT

10



RESEAUX, les plus importants du
monde, qui, ensemble, possédent bien
plus de la moitié des voies ferrées du monde
entier, utilisent, pour P’entretien et le renou-
vellement de leurs voies, les machines 3 HAUTE

PUISSANCE et de GRANDE PRECISION qui
portent la marque

M a-—

Le fait méme que les réseaux dirigeants des
Ameriques et d’Europe, aussi bien que d’Afrique
et d’Australie ont recours, pour la mécanisation
de leurs travaux, a4 ces machines, démontre
qu’elles sont d'une efficience sans concurrence.

La CRIBLEUSE reproduite ci-dessus dégarnit le
ballast sale sous les traverses, le crible, le remet
en voie. La voie devient ainsi comme neuve: un
drainage parfait étant assuré, l’'entretien sub-
séequent de la voie est aisé et économique. On
evite ainsi le remplacement cotiteux du ballast:

MATERIEL INDUSTRIEL S.A

GRAND PONT 2 - LAUSANNE - SUISSE

EBU REAU A PARIS- 30, r. Mogador - PARIS-9°

un important réseau européen déclare avoir
économisé en 4 mois du ballast d’'une valeur
supérieure au prix d’achat de la machine.

Celle-ci travaille en effet 4 la cadence de 120 m.
a4 l'heure (en dégarnissant le ballast & une
profondeur de 30 cms). Sa capacité de travail
représente le criblage de 120 m?® a I'heure
environ.

Elle peut étre utilisée aussi bien pour le criblage
que pour la récupération du ballast d’anciennes
voies au cas de modification du tracé. Le ballast
peut alors étre chargé directement sur wagons.

La cribleuse est habituellement suivie de la
célebre BOURREUSE AUTOMATIQUE
« MATIS A » dont la rapidité (facilement
1.000 m. par jour) alliée & une précision incon-
nue jusqu’ici sur les voies ferrées, fait un outil
unigque au cas de renouvellement des voies aussi
bien que pour l'entretien courant.

Pour plus de détails, demandez notre ouvrage :
« Méthodes Modernes de 'Entretien des Voies Ferrées. »

Dans le monde entier...
Spécialistes
de I'entretien des VOIES

BOURREUSES AUTOMATIQUES - CRIBLEUSES - MATERIEL D'ENTRETIEN ET DE CONTROLE




“QUl PEUT LE PLUS PEUT LE MOINS*

. - ’ .1-').1 qﬁ""

Dernter type de VOITURE-LITS fournic
i |ru [ﬂumﬁigirlr fﬂfrrhdﬁr.llur.ll-:' i.ll-u.':I-
W agons-Lits par nos Aleliers

Innevalion de la Je close
(kl

CHACUN SAIT LE HAUT DEGRE DE PERFECTION TECHNIQUE
ATTEINT PAR LES ATELIERS METALLURGIQUES DE NIVELLES
DANS LA CONSTRUCTION DES

WAGONS-LITS

C’EST DIRE LES POSSIBILITES QU'OFFRENT LEURS INSTALLATIONS
UNIQUES EN EUROPE

- —

I
)) WAGONS » VOITURES » LOCOMOTIVES
AUTORUS » TROLLEYRUS

FONTS ET CHARPENTES » EMBOUTIS LOURDS ET MOYENS :...--"“"‘

& ELEMENTS DE CONDUTTES PORCEES » APPARENS SOUDES FOUR  HAUTES PRESIONS
RESSORTS » PIECES DE FORGE * BHIDES MOUR TUVAUTERIES A HAUTES PRESIONS
TOHLES  GALYANISEERS

] LES ATELIERS Iﬁ' TAH[IRGIOUES

SOCIETE
ANONYME

SIEGE Socrdit ET1
DIRECTION GENERALE
n HNIVELLES

Telephone : Mivelles 22 .

12
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PLASTIFER

Mastic pour vitrages sur métaux et béton

HUILERIES DESMIT & STERCKX, RUYSBROEK' (BRUXRLLES) TBL 430044

Brevet belge n° 491.096 — Brevet francaiz n” 998.373 — Brevet suisse n” 65.323

45

Le Plastiler a été utilisé ces derniéres années pour tous les grands travaux de la S.N.C.E.
Le Plastiler est également fabriqué en France et agréi par la S.N.C.F. pour ses travaux sur métaux

Revue ferroviaire

bimestrielle BULLETIN DE SOUSCRIPTION

e R e
= el | . A ([ ba . iy 195..
N::{Es soussigné... déclare(ons) souscrire ......... abonnement(s) |-
de 6 numéros a la revue au prix de 120 francs I'abonnement.
Cos ‘ ‘ _ Signature :
Cot abonnement(s) prendra(ont) cours a partir du n° ............
e
Je desireflons) recevoir l'edition francaise
Nous flamande
Je verse(ons) ce jour au C. C. P. n° 67.250 de la revue
Nous
: . ; cet
« Trains » « Treinen » a Bruxelles le montant de e abonne-
ment(s), soit fr ...............
A délivrer a :
Eventuellement cachet :
Nom: ot PYISIOME 3 ..ot imrnaiiimiissibiisivsmiriiir i
o) L= = 1=5 1) « N T R
RUE & e PRI . (- S,
EmEIRER o oo s e S e A R A R R S TRl A A
N° de téelephone :
NOTA. — Ces bulletins doivent étre renvoyés 96, rue de la Croix de Fer, a Bruxelles. L'on peut souscrire directement en

s'adressant : & la Rédaction, 96, rue de la Croix de Fer, Bruxelles (Place Madou) ou & l'lmprimerie et Publicité
du Marais, S.A., 99-103, rue du Marais, Bruxelles (Nord).

1 "COLUMETA ,

Comptoir Métallurgique Luxembourgois, 5.A., Luxembourg
Wuhupa(e t—'{ﬂ vente .s:{es A. R B E D.

TOUS LES ACIERS
Spéciahtés : ?nuirﬂ“es a {nwjas ailes
& F.ncas pﬂrn{{é{es

PALPLANCHES

Pour la Belgique et le Congo belge, s'adresser & : LA BELGO-LUXEMBOURGEOISE, S. A.
11, quai du Commerce, Bruxelles ® Tél. 17.22.45 - 17.22.46

13




SV AL A A A A A AAA A AR L

Un voyage ne doit pas empiéter Un voyage ne doit pas compter
sur vos heures d'activité dans l'emploi de votre temps

VOVageg {a nuit en waqons-(ﬂs

AT YA AT TV IV IA YAV

THTA VAT VTV AV T TV AT ATV IA VALV A A A Ly

Le WAGON-LITS est TOUJOURS
une ECONOMIE de temps, de soucis, d'argent

-
s

-
AT AL AVAAY AW AAAY AL

AV VWA TAAAAAAAAAAVA LAV VAV AV IV AV AV AL TV

SV IATVIVAVVAAAAL ALV YA TV AAAAAAAAN
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SOCIETE DE PERSONNES A RESPONSABILITE LIMITEE
REVUE FERROVIAIRF. BELGE

éditée avec la collaboration du Service de Presse et de Documentation de la S.N.C.B.
Rédacteur en chef : F. LEBBE

Cheques postaux Bruxelles n" 67.250

Bruxelles 18.75.42 —— ]:-—L B 38, rue de la Croix de Fer, Bruxelles

NOTRE NUMERO SPECIAL.

Le numéro spécial de « Trains », consacré au XXVe anniversaire de la création
de la S.N.C.B., a retracé, sous la plume de hautes personnalités et des autorités les plus

compétentes, 1'évolution et les activités complexes de la plus puissante de nos entre-
prises nationalez.

La presse a accueilli trés favorablem=nt cette publication et, de toutes parts,
tant de Belgique que de l'étranger (Ministéres, Parlement, Ambassades, dirigeants de
la Finance, de 1'Industrie, du Commerce, etc.) nous sont venus les encouragements les
plus précieux, les éloges les plus flatteurs.

Beaucoup de personnalités ont bien voulu nous écrire que le numéro spécial
constitue « un panorama complet du rail belge », « un effort méritoire dont la rédaction
paut étre fiere », « une véritable encyclopidie, un document de la plus haute impor-
tance qui sera toujours consulté avec profit dans 'avenir », « un ouvrage du plus haut
intérét que les spécialistes et les bibliothéques conserveront précieusement »...

Cet accueil, ces témoignages de sympathie nous touchent profondément et nous

prions tous ceux qui nous prétent leur appui moral de trouver ici l'expression de
notre vive gratitude.

Désireux de compléter la documeniation relative & la célébration des noces
d’'argent de la S.N.C.B., nous publions, dans ce nouveau numéro spécial, la relation des

principales cérémonies et manifestations qui ont entouré ce remarquable événement.

Nous avons l'espoir que ce volume-souvenir obtiendra la méme audience que
le précédent.

LA DIRECTION ET LA REDACTION
DE « TRAINS ».




POUR VOS ETL

DES ET PROJETY

CENTRALES ELECTRIQUES, POSTES DE TRANSFORMATION
TRANSPORT D’ENERGIE A TRES HAUTE TENSION...

adress

eZ-vous dal

S.A.

4353 RUE DES COLONIES * BRUXELLES * TELEPHONE:12.50.85

ELECTRICITE «- MECANIQUE - THERMIQUE -+ GENIE CIViL

EXPERTISES - CONTROLES - RECEPTIONS

16



Inauguration de la maquette
du Monument aux Morts

A maquette du Monument qux Cheminots
morts pour la Patrie a eté inauguree, le
10 octobre 1951, a la gare de Bruxelles-
Midi, en présence de MM. Segers, minis-
tre des Communications, F. Brunfaut,
vice-président de la Chambre des Représentants
et president de I'Office national de la Jonction,
le comte de la Barre d’Erquelinnes, questeur du
Sénat, Fernand Desbonnaires et Maxime Brunfaut,
respectivement statuaire et architecte du monu-
ment, Kuypers chef de cabinet, Bertrand, chef de
cabinet adjoint du ministére des Communications,
ainsi que de nombreux membres du Conseil
d’Administration, du Comité Permanent, du Col-
lege des Commissaires et de la Direction de la
S.N.C.B. On notait aqussi la présence de membres
de la Commission Paritaire Nationale et du Con-
seil d'Administration de I'Association Nationale
des Resistants du Chemin de Fer.

Voilée d'un grand drapeau aux couleurs natio-
nales et entourée des emblémes d’'associations
patriotiques, la maquette se dressait dans la vaste
salle de la rotonde ou les invités étaient réunis.

Au nom des résistants du rail, M. Jean Denis,
président, prit le premier la parole et dit notam-
ment :

Discours de M. ]. Denis,
Président de 1'A.N.R.C.F.

L'hommage d'admiration et de reconnaissance
des cheminots & ceux des leurs qui ont consenti
le sacrifice supréme devait étre apporté ici par
M. Lelarge, vice-Président du Conseil d'Admi-
nistration et représentant de l'ensemble du per-
sonnel au sein du Comité Permanent de la
Société,

Eprouvé par la maladie, M. Lelarge est dans
I'impossibilité de prendre la parocle et les autorités
de la Société ont bien voulu, & sa demande, char-
ger le Président de 1'Association Nationale des
Résistants du Chemin de Fer de 'honneur de le
remplacer.

Cans quelques instants sera solennellement
consacré un geste émouvant d’hommage et de
gratitude de la Société Nationale des Chemins de
Fer Belges & la mémoire de ceux de ses agents
qui, au cours de deux guerres mondiales, ont
prouvé leur attachement profond et sincére & la
Belgique.

Dans quelques instants, 1'ébauche d'un monu-
ment témoignera de la part héroique que des mil-
liers d'enfants de la grande iamille du Rail ont
prise dans les luttes sanglantes d'une Nation
indomptée dont le libre épanouissement parais-
sait a jamais compromis.

De 1914 & 1918. aprés avoir défendu farouche-
ment chaque pouce de terrain de Liege & 1'Yser,
de nombreux cheminots vécurent les années infer-
nales de la défense & outrance d'un petit pays
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dont les grands soldats, accrochés désespérément
sur la rive d'un fleuve déchiré, gardaient victo-
rieusement le dernier refuge de notre Indépen-
dance.

En terre occupée, beaucoup de leurs collegues
payaient de la déporiation et de la mort leur refus
de se plier aux réquisitions de 1'occupant ou leur
participation éclairée, audacieuse et combien effi-
cace d l'action souterraine des services clandes-
tins. La victoire, pendant 20 ans tout au moins,
rendit leur sacrifice fécond.

Et lorsque en 1940, pour la deuxiéme fois, le
feu terriliant de la guerre s'alluma & nos fron-
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lieres, les cheminots donnérent de nouveau |'écla-
tanle mesure de leur courage et de leur amour
du sol natal.

A l'aube du 10 mai déjd, des bombardiers
ennemis surprirent certains de nos camarades
cheminots vaquant paisiblement ¢ leurs devoirs
professionnels.

Puis ce furent les journées de retraite au cours
desauelles les soldats du rail recurent la péril-
leuse et meurtriére mission d'assurer cqux endroits
les plus menacés, l'acheminement des transports
militaires et l'évacuaiion du matériel roulant.

Et la mort frappa durement les centres ferro-
viaires dont la paralysie apparaissait & 'ennemi
comme une premiere condition de la réussite de
la guerre éclair.

Ce furent alors les journées d'exode et les der-
niéres heures de lutte virent des cheminots mili-
tarisés creusant, sous les bombes et obus, les
tranchées sur lesquelles devait s'appuyer l'ultime
1ésistance a la marche sur Paris et a la victoire
temporaire des armées allemandes.

Pour des milliers d'hommes, parmi lesquels
beaucoup de nos camarades, apres les breis et
meurtriers combats sur la terre natale, allait com-
mencer le dur calvaire des prisonniers dans un
exil qui devait durer cing ans en ierre ennemie.

Beaucoup dorment las-bas de leur dernier som-
meil.

Une Belgicue durement meurtrie gémissait sous
un joug odieux.

La rage au cceur, sur l'ordre formel de ses
cheis, le cheminot dut reprendre le chemin menant
1 sa gare, ¢ son bureau ou a son atelier, mais
un formidable combat opposa bientdt et pendant
quatre longues années |l'asservant et l'asservi.

Les exemples de 14-18 et de 40 et l'espoir
renaissant. grace a la lutte qui avait repris par
deld la mer, allaient animer la plus tenace des
résistances et faire lever sur le rail une moisson
féconde d'héroisme.

Une lutte multiforme s'alluma dans 'ombre et
une armée de soldats sans uniforme, au prix de
mille périls transforma le chemin de fer en un
vaste réseau d'espionnage et de sabotage.

Dans l'immense usine ferroviaire, des courages,
souvent surhumains, forgeaient les armes dont la
victoire finale avait besoin.

Et lorsque l'ennemi wvoulut réquisitionner les
cheminots pour le travail obligatoire en Allema-
gne, le rail eut ses centaines de réfractaires dont
beaucoup trouverent la mort en déporiation ou
dans le maquis ou ils s'étaient farouchement réfu-
gies.

Aprés le débarguement des forces alliées sur
les plages normandes, les installations ferroviai-
res devinrent des objectifs militaires essentiels et
des cheminots tombérent sous les bombes et les
balles amies, alors gue sonnait toute proche
l'heure de la libération.

Sur les champs de bataille, dans les baanes,
dans les prisons et sur les lieux de leur travail des
centaines de nos camarades ont fait simplement
et sans calcul pour défendre notre idéal de vie,
le sacrifice de leur propre vie et de leur bonheur.

Et lorsque les acclamations délirantes saluérent
la venue des armées libératrices, les plus hautes
autorités civiles et militaires rendirent officielle-
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Discours de M. J. Denis...

ment un juste hommage a la part importante qui
revencit aux cheminets dans la victoire.

Une somme aussi grande d'héroisme reste
aujourd hui pour tous ceux du Rail, une raison
profonde de légitime fierté que le mémorial, qui
va étre inauguré concrétise désormais.

La cérémonie de ce jour ne peut cependant se
borner & un hommage platonique de reconnais-
sance ¢ la mémoire de tous ceux qui donnérent
leur vie. sacrifice sans prix dont bénéficient
caujourd 'hui les vivants qui ont retrouvé la liberté,
renoué avec le bonheur, la quiétude et la prospé-
rité.

Ces hommes ont lutté, ont soulfert et sont morts
pour une juste cause et pour assurer lexistence
d'un monde digne de leur combat.

Nous ne pouvons nous contenter de nous incli-
ner aujourd’hui devant leur glorieuse mémoire; 1l
nous incombe de nous montrer dignes d'eux, de
ne point démériter de I'héritage gu'ils nous ont
~onservé, en servant nous-mémes avec honneur,
générosité et persévérance, la cause de la civi-
lisation humaine inséparable de la notion de
Patrie.

MNous devons honorer les morts et laire res-
pecter les droits des vivants; compagnons de
combat, victimes meurtries de la guerre, veuves
et orphelins de nos camarades.

Nous devons aussi veiller & ce que les traitres
et les collaborateurs de l'ennemi, bénéliciaires
d'une mansuétude sans doute excessive, ne s'em-
parent pas par surcroit des moyens de pervertir
et d'avilir jusqu'da leur niveau, cette Société dont
ils se sont définitivement montrés indignes.

Puisse l'avenir ne jamais nous rappeler que
la faiblesse et la fousse pitié engendrent de
nouvequx crimes.

Ceux gui sont sortis 1'honneur sauf de la tour-
mente, s'ils ont un esprit assez large pour tolérer
chez les autres certaines faiblesses, gardent pour
eux une intransigeance morale qui les autorise
& vouloir que les souffrances et le sacrifice de
leurs camarades servent exclusivement a assurer
la grandeur de la Patrie. '

Le réarmement moral de la Nation n'est pas
pour nous un vain mot mails restera a4 nos yeux
une mission sacrée gue nos grands morts nous
ont léguée.

Les hommes du rail. pour leur part, n'y failli-
ront pas.
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M. Delory, Directeur Général,
prononcant son discours.

Les cheminots se recueillent pieusement devant
ce monument glorieux qui sera dans 1'Histoire la
preuve éclatante du courage sans limite avec
lequel ils sont préts & lutter — méme dans les
circonstances les plus périlleuses — pour les
principes de liberté et de justice sociale qui iont
la grandeur des peuples.

Discours de M. F. Delory,
Directeur Général de la S.N.C.B.

M. F. Delory, directeur général de la Société
Nationale, s'exprima ensuite en ces termes :

La Société Nationale des Chemins de Fer Belges
n‘a pas voulu célébrer le XXV* anniversaire de
sa creation sans rendre un éclatant hommage &
ses nombreux fonctionnaires et agents qui, cau
cours des deux guerres que nNous AVONS subies,
ont donné leur vie afin que la Belgique demeure
libre.

Nous ne pouvons oublier leur sacrifice car,
ainsi que l'a dit Paul Deschanel, « L'oubli n'est
pas seulement une insulte au passé, cest une
menace pour l'avenir, c'est une immoralité et une
dépravation »...

Pendant les années tragiques de 1914 & 1918,
beaucoup de cheminots ont trouvé une mort alo-
rieuse dans les rangs de l'armée de campagne,
d'autres sont tombés héroiquement sous les balles
des pelotons d’'exécution ou sont décédés dans
les camps et prisons de 1'Allemagne impériale,
pour avoir bravement mené la lutte contre I'enva-
hisseur. Ici, je ne puis ne pas évoquer le souve-
nir des ardents patriotes inculpés dans ce que
nos ennemis appelaient « Eisenbahnspionage »,
I'espionnage des chemins de fer, et arrétés fin
1918.

Leur mission s'étendait & la surveillance d'une
grande partie de notre réseau ferré et englobait
surtout la Flandre orientale, les provinces de Bra-
bant et de Hainaut. Leur procés eut lieu & Mons
et dura deux jours seulement, les 29 février et
1" mars 1916.

Ce Iut une scandaleuse parodie de justice car.
pendant que se déroulaient les audiences, sept
cercueils avaient été déposés & la prison de
Mons. Sept de ces braves furent donc exécutés et
une trentaine d'autres condamnés ¢& une cruelle
déportation dont beaucoup ne revinrent jamais.
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Je ne puis ne pas rappeler d'autres affaires de
ce genre qui eurent leur tragique épilogue &
Hasselt, & Anvers, & Charleroi et ailleurs encore. .

La liste de tous ces hommes du rail tombés au
front, en Belgique envahie ou en Allemagne est
longue, trés longue, hélas]...

Il n'est pas possible, actuellement, d'en faire
une fidele énumération car nos archives ont été,
en grande partie, détruites ou emportées par l'en-
nemi, au cours de la deuxiéme occupation.

Nos services reconstituent patiemment ce mar-
tyrologe; avec celui de la deuxiéeme guerre, il
sera gravé en un livre d'or, déposé dans une
chasse votive au pied du Monument aux Morts :
ce sera le « Liber Memorialis » des Chemins de
Fer Belges.

Ces derniers, pendant la période terrible de
1940 & 1945, ont payé, en vies humaines, un nou-
veau et trés lourd tribut & la Patrie...

Le nombre de nos soldats et agents C.F.T. tués
ou morts par faits de querre au cours de la cam-
pagne des 18 jours ou du repli de 1940, de nos
lusillés, de nos résistants tombés les armes & la
main, de nos prisonniers politiques et de nos
réifractaires au travail morts dans les camps de
concentration, de nos prisonniers de guerre décé-
dés en captivité, ce nombre impressionnant est
de 513 victimes. Il faut y ajouter les noms de
385 agents tués en service par faits de guerre et
de travailleurs obligatoires décédés en Allema-
gne ainsi que 322 noms de victimes accidentelles
de la guerre.

Mille geux cent vingt fonctionnaires et agents
de la S.N.C.B. ont succombé tragicuement, entre
le 10 mai 1940 et le 8 mai 1945,... parce que les
armées d'Hitler voulaient asservir 1'Europe...

Pieusement, effeuillons sur ces noms les fleurs
du souvenir... -_

Dans le Musée des Chemins de fer, qui sera
ouvert trés prochainement on a voulu perpétuer,
dans une section spéciale, divers aspects de la
larouche résistance de nos cheminots et de leur
activité, si utile et si dangereuse & la fois, pour
saboter et détruire la lourde machine du milita-
risme germanigque.

Aujourd’hui, nous sommes réunis pour inau-
gurer la magquette du Monument & nos Morts
des deux guerres.

Le monument définitif occupera la place d'hon-
neur a la halte centrale quand celle-ci sera
enticrement terminée.

Cette ceuvre est due aux talents conjugués de
I'architecte Maxime Brunfaut et du sculpteur Fer-
nand Debonnaires; je tiens & les féliciter chaleu-
reusemen! de leur réalisation artistique si évo-
catrice. Le motif central représente un cheminot
dans une attitude calme et décidée. portant une
mitraillette et s‘appuyant sur une clef d'éclisse:
les panneaux latéraux rappellent le martyre de
nos prisonniers politiques, le deuil et la douleur
des [amilles mutilées, des actes de résistance
et de sabotage accomplis dans l'ombre par
nos néros dont la tache obscure, qui a suscité
la reconnaissance et 'admiration de nos Alliés, o
puissamment contribué & la Libération et & la
Victoire.

Ce monument restera comme le constant témoi-
gnage de notre infinie gratitude aux fiers hommes
du rail qui, dans la Paix, consacrérent leur travail



L’hommage

de M. le Ministre P. W. Segers.

¢ la grandeur du Pays et, dans la Guerre, surent
mourir pour défendre la Liberté et le Droit odieu-
sement violés.

Au nom de la Société Nationale, je salue res-
pectueusement leur mémoire, je m'incline devant
leur sacrifice supréme et j'assure les familles de
ces victimes du devoir de notre déférente et agis-
scnte sympathie.,

Le sacrifice de ceux qu'ils pleurent n'aura pas
ete vain.

Aprés une emouvante improvisation prononcee
dans les deux langues par M. G. Claeys, prési-
dent du Comité Permanent de la S.N.C.B., on
entendit une allocution de M. P. W. Segers, minis-

tre des Communications, dont voici les passages
essentiels :

Discours de M. P. W. Segers,
Ministre des Communications.

Vous nous avez conviés & nous recueillir
devant la maquette du Monument aux Chemi-
nots morts pour la Patrie, au cours des deux
grandes guerres qui ont ravagé notre pays.

Nous partageons l'émotion de tous au scuve-
nir de ces braves qui ont fait le sacrifice de
leur vie pour le bien commun et dont I'héroique
abnégation fait l'honneur des travailleurs du
rail.

[l est juste que ce monument s'éléve bientot
¢ la Halte Centrale, au coeur méme de la
Belgigue.

Cest le lieu prédestiné pour cet hommage &
rnios héros des Chemins de Fer.

Vous l'avez bien compris. Messieurs, et vous
avez voulu que les cérémonies du XXV°® anni-
versaire de la S.N.C.B. solent marquées par
'expression durable de notre fidélité a la meé-
moire de ceux qui nous ont donné l'exemple du
total dévouement.

Dans voire pensée, il n'existe pas de diffé-
rence enire ceux qui sont morts comme agents
de 1 Etat et ceux cui sont tombés au service de
la Société Nationale; Tous ils appartiennent a la
grande famille des Cheminots; le sacrifice est
identique; il n'y a pas de solution de continuité
enire nos héros de 14-18 et ceux de 40-45.
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Laissez-moi vous dire combien je partage les
centiments si éloquemment exprimés par M. le
représentant du Personnel, par M. le Directeur
Général. au nom de la Société Nationale et
nar M.G. Claeys, au nom du Comité Permanent.

« Le vrai tombeau des morits est l'oubli des
vivants »,

l[amais nous n'oublierons, Messieurs. Je vous
en apporie l'assurance au nom du Gouverne-
ment et du pays dont il est I'émanation.

La communauté nationale incarne, dans un
caractére de pérennilé, la solidarité du passe,
des temps présents et de l'avenir. En elle réside
le gcge de notre profond attachement a la
mémoire de nos grands disparus.

Le monument que vous avez voulu édifier &
vos héroiques collégues témoignera & jamais du
respect que vous leur gardez.

Son message sera d'autant plus émouvant qu'il
exprime l'unanimité qgue vous avez mise a élever
en commun ce bel ensemble architectural. Sa
réalisation sera l'cesuvre, a la lfois du personnel
qui y contribuera par ses souscriptions, et de la
Société Nationale qui y participera par 1'octroi
dun subside.

Qu'ill me soit permis, en terminant, d'insister
sur la lecon que nos glorieux morts nous ont
fransmise.

Si nous ne voulens pas que leur sacrifice soit
vain, il faut que. par notre travail acharné, par
notre esprit de concorde et d'entr'aide, par notre
attachement inébranlable aux vertus civigues,
nous donnions au pays, quils ont contribué &
libérer, une grandeur & la mesure de leurs
meérites.

Messieurs, c'est dans cet esprit et dans cet
espoir, gu'au nom du Gouvernement, j'ai l'hon-
neur de dévoiler le monument aux vaillants
Cheminots belges des deux guerres mondiales.

Pendant que Monsieur le Ministre devoile la
maquette du monument, les clairons sonnent
¢ Aux Champs ».

Le « Last Post » resonne, la « Brabanconne »
est jouée en sourdine, les drapeaux s‘inclinent
et lI'assemblée observe une minute de profond
silence.

Quatre couronnes sont ensuite deposees au
pied du meémorial par MM. le Ministre Segers,
Dzlory, Claeys et Denis.

k .
o - =
i | -
L, s g, ¥

Le .n:'l-éhpﬁt de fleurs.



M. Delory, Directeur Général
prononcant son discours

E lundi 22 octobre 1951, une seance aca-

démique solennelle s’est tenue dans la

grande salle du Palais des Beaux-Arts,

de Bruxelles, pour commemorer le vingt-

cinquiéme anniversaire de la création de

la Societé Nationale des Chemins de Fer Belges.

Le Roi s'était fait représenter par le Géneral
Gierts.

Sur la scene avaient pris place : M. P. W.
Segers, Ministre des Communications; M. G.
Claeys, Président du Comité Permanent; MM.
Lelarge, Osterrieth et Vercleyen, membres du
Comite Permanent de la S.N.C.B.; tous les mem-
bres du Conseil d’'Administration de la S.N.C.B.,
M. Macharis, Président du College des Commis-
saires de la S.N.C.B. et tous les membres de ce
College; M. Delory, Directeur General de Ia
S.N.C.B., ainsi que tous les membres de la Direc-
tion.

Parmi les principales personnalites qui se trou-
vaient dans la salle, citons :

MM. Van Cauwelaert, président de la Cham-
bre des Representants; Behogne, Ministre des
Travaux Publics; du Bus de Warnaffe, Rongvaux
Marck, anciens ministres des Communications;
Comte de la Barre d'Erquelinnes, ancien ministre,
senateur, questeur du Senat; Brunfaut, Vice-Pre-
sident de la Chambre des Représentants, Presi-
dent de 1'Office National de la Jonction; ir. den
Hollander, President des Chemins de Fer Neer-
landais; Barrington-Ward, Président des Chemins
de Fer Britanniques; Dr Gschwind, President
de la Direction Geénerale des Chemins de
Fer Federaux Suisses; Meitzdorf, President des
Chemins de Fer Luxembourgeois; Porchez, Direc-
teur Géneral adjoint de la S.N.C.F.; F.L. Lehtinen,
Directeur en Chef des Chemins de Fer Finlan-
dais; Hess, President de la Bundesbahn (District
de Francfort); ]. Tuja, Secretaire General de
I'Union Internationale des Chemins de Fer; Wid-
hof, Directeur General adjoint et Van Dievoet,
Directeur de la Compagnie des Wagons-Lits;
Blum, Bourgmesire de Schaerbeek; Alles, Prési-
dent du Conseil Provincial du Brabant; Wauters,
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Président de la Cour de Cassation; Pineux, Direc-
teur Genéral des Postes; Haemers, Directeur
Genéral des T.T.; Kuypers, Chef de Cabinet et

Bertrand, Chef de Cabinet adjoint du Ministre
des Communications; Malderez, Secretaire Gene-

ral et Vrebos, Directeur Général du Ministere des
Communications; Van Hecke, President hono-
raire du Comité Permanent de la S.N.C.B.; les
Généraux-Majors Michiels, Foulon, Flameng,
Cornette; les hauts fonctionnaires dirigeants de
la S.N.C.B.; de nombreux membres des Commis-
sions des Communications de la Chambre et du
Sénat, efc...

Aprés que M. Charles Hens eut exécuté « Vers
I'Avenir », aux grandes orgues, on proceda d
la présentation de l'excellent film du cinéaste
belge Charles De Keukeleire, « Voyage au Pays
du Rail », un documentaire de choix, réalise avec
le concours de nos cheminots, et qui constitue
a la fois une rétrospective et une vivante evoca-
ltion du rail belge. De caractére attrayant, car
il nous conduit, par voie ferrée, a travers les
Ardennes et les Flandres, il est aussi instructif
au plus haut point et initie au jeu complexe du
dispatching, de la signalisation et des gares de
triage, au travail extrémement varie des agents
de la S.N.C.B., a la réfection des voies, au trafic
intense des trains de voyageurs et de marchan-
dises, qux Services sociqux, elc...

Il montre aussi les sites industriels du pays
et révele, en quelques images comment sont
organisés les voyages d'agréement combines par
le rail et la route.

Mais la veritable portéee du film est de souli-
gner éloquemment les extraordinaires progres
accomplis aqu lendemain du deuxiéme conflit
mondial qui, une nouvelle fois, avait serieuse-
ment touché notre réseau dans ses ceuvres vives.

Discours de M. Delory,
Directeur Général de la S.N.C.B.

QOuvrant la serie des discours, M. F. Dzlory,
Directeur Geénseral de la S.N.C.B., salua et remer-
cia d’'abord le représentant du Roi et les auires



personnalités présentes. De son expose tres fouil-
Ié, detachons les quelques passages suivants :

La S.N.C.B. constitue incontestablement la plus
forte entreprise du pays.

La valeur du réseau est estimée a 53 milliards
de francs, son budget d'exploitation est d'envi-
ron 11 milliards de francs.

Les commandes qu'elle passe annuellement
sont de l'ordre de 3,5 milliards de trancs.

Les transports qui lui ont été confiés, en 1950,
représentaient 7 milliards de voyageurs-km et
5,5 milliards de tonnes-km.

Son eifectif de personnel est d'environ 8§7.000

agents.
* * *

A loccasion de ce jubilé, diverses cérémonies
ont été organisées dans tout le pays.

Une brochure spéciale retracera l'Histoire des
Chemins de fer pendant ce dernier quart de siecle.
Une médaille commémorative a été frappée.

Un timbre spécial a été émis.

On a filmé le « Voyage au Pays du Rail » qui
vient d'élre projeté pour la premiére fois.

La maguette du mémorial qui sera érigé a la
Halte Centrale, en hommage aux victimes des
deux guerres, a été inaugurée, il y a quelques
jours.

Enfin, la semaine prochaine aura lieu l'inaugu-
ration du Musée des Chemins de fer et le premier
passage, en autorail, & travers la Jonction Nord-
Midi.

- La Société Nationale tient & remercier publique-
ment tous ceux qui ont collaboré & la réussite de
ces manifestations.

Elle félicite chaleureusement :

M. Marcel Rau, sculpteur, auteur de la médaille -

et du limbre;
M. De Keukeleire, cinéaste, qui a réalisé le film;
MM. Desbonnaire et Maxime Bruniaut, sculpteur

et architecte, chargés de l'exécution du

memorial.
* * *

La S.N.C.B. est née, en 1926, dans les convul-
sions qui ont suivi la premiére guerre mondiale.

Faut-il rappeler que sa création {rouva sa
cause déterminante dans les difficultés finan-
cieres ? Il fallait consolider une dette flotiante
considérable.

On mobilisa partiellement l'actif que repré-
sentait le réseau ferré.

Sans doute, l'industrialisation de nos chemins
de fer était & l'ordre du jour depuis longtemps
déjc. Depuis le début du siécle, études et projets
de loi tendant & doter notre railway dune auto-
nomie financiére et administrative, s'étaient
succédé.

En 1924, un projet avait méme été voté par la
Chambre des Représentants; il ne fut pas voté
par le Sénat & la suite de la dissolution des
Chambres.

On était sur le point d'aboutir.

En 1926, on alla beaucoup plus loin sous la
pression des événements.

Lorsqu'on relit les travaux préparatoires de la
loi du 23 juillet 1926, créant la Société Nationale,
on est frappé par deux préoccupations :

— doter le nouvel organisme d'une indépen-
dance compatible avec l'obligation d'exploi-
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ter le réseau suivant les méthodes indus-

trielles;

— permettre & I'Etat de s'assurer si la dispo-
sition statutaire imposant & la S.N.C.B. de
sauvegarder les intéréts de |'éconcmie natio-
nale, est respeciée.

Les prescriptions de la loi et des statuts con-
courent & la réalisation de ces objectiis.

* * *

Les caractéristiques de la loi du 23 juillet 192b
créant la Société Nationale sont connues :

I'Etat reste propriétaire du réseau;

I'Etat a apporté & la Société le droit d'exploiter

le réseau pendant 75 ans.

Ce droit a été évalué & 11 milliards.

L'.Etat a la majorité des actions.

Le Conseil d'Administration, composé de 21
membres, a des pouvoirs trés étendus.

Le Ministre des Communications préside le
Conseil lorsqu’il y assiste.

Les comptes de la Société sont contrélés par
un Colldge de 6 commissaires, dont 3 sont nom-
més par la Chambre des Représentants et 3 par
le Sénat.

Le Bilan, le Compte des Profits et Pertes et le
Rapport sont communiqués cux Chambres.

Comment caractériser ['activité de la Société
Nationale pendant ce premier quart de siécle?

Unification du réseau.

Progrés techniques.

Electrification.

Amélioration de !'exploitation.

Amélioration des méthodes commerciales.

Progres social
et aussl lourdes difficultés financieres,
telles sont les caractéristiques essentielles.

En 1926, 282 km de lignes étaient encore exploi-
tées par des compagnies privées .

A l'heure actuelle, toutes ces lignes sont exploi-
tées par la Société Nationale. |
Nous ne pourrions évidemment passer en revue
tous les progrés techniques réalisés dans les

divers domaines.

Ils seront exposés, en détail, dans la brochure
dont nous venons de parler.

Le matériel roulant, matériel de traction, de
tronsport & voyageurs, de transport & marchan-
dises a été sans cesse amélioré depuis 1530.

Les installations du matériel ont été moderni-
sées et rationalisées.

Les ateliers ceniraux ont été spécialisés.

L'organisation des ateliers a été perfectionnée.

Le charroi autcmobile a été considérablement
étendu.

Le confort, la sécurité et la rapidité des trans-
ports ont été fortement accrus par les améliora-
tions apportées a la voie.

D'énormes progrés sont & signaler dans le
domaine de la sécurité.

En 1935, on célébra le centenaire du premier
chemin de fer en Belgique en inaugurant l'élec-
trification de la ligne de Bruxelles & Anvers.

Le succés de cette modernisation, qui fut con-
cidérable, incita les dirigeants & étendre l'élec-
trification.

En 1939, on s'apprétait ¢ équiper la Petite
Ftoile qui groupait 5 trongons de lignes autour
de Bruxelles.



Aprés la libération, des projets plus vastes
furent congus et précisés par la Commission
Nationale d'Electrification; elle a préconisé 1'éta-
blissement de la traction électrique sur 1.500
km de lignes représentant 70 % du trafic belge.

De ce programme, les lignes de Bruxelles &
Charleroi et de Linkebeek & Anvers (Nord), soit
126 km, ont été équipées et sont mises en service
respectivement depuis le 19 novembre 1949 et le
11 mars 1950.

Les travaux d'une nouvelle tranche, qui vien-
nent d'étre entrepris et qui comprennent les
lignes de Bruxelles & Liége, de Bruxelles &
Ostende et de Bruxelles & Namur, témoignent du
désir de la Société Nationale de pousser active-
ment l'équipement des artéres principales.

Wous sommes tous convaincus que 1'électrifi-
cation répond & un besoin profond de moderni-
sation et constituera un facteur important de
son assainissement financier.

Depuis sa création, la Société Nationale n'a
cessé de se préoccuper d'améliorer ses méthodes
d’exploitation.

— Pour les voyageurs, conditions meilleures de
sécurité et de confort;

accélération et fréquence plus grande des

relations.

Pour les marchandises. ¢quipement en moyens
les plus modernes de la technique ferroviaire;
modernisation des grands chantiers de triage
des wagons.

Application des progrés techniques a la
manutention des envois, par 1'utilisation d’en-
gins nouveaux : chariots élévateurs, palettes,
petits et grands containers.

Création de centres routiers élargissant le
champ d'action de la prise et de la remise &
domicile var camions; 94 % de la population
bénéficient des avantages incontestables de
ces services.

Dans le cadre de la modernisation de ses
méthodes d'exploitation, la Société Nationale a
mis a l'étude la simplification des services sur
2.000 km de lignes. Chaque ligne est examinée
dans le but de lui donner le régime qui lui con-
vient en ayant comme objectif la desserte de la
clientéle, les possibilités d'accroissement du tra-
fic et la réduction des dépenses. Substitution des
autorails qux trains-vapeur; recours & l'autobus
en lieu et place de trains ou d'autorails.

Les études sont terminées pour 1.550 km.

Des décisions sont prises pour 1.200 km.

Elles sont appliquées & l'essai pour 460 km.

La Société Nationale compte retirer de ces
mesures des économies de l'ordre de 180 millions
par an.

Tout a ét¢ mis en ocuvre pour développer
dans le personnel l'esprit commercial.

On s'est efforcé de donner aux tarifs la sou-
plesse nécessaire pour défendre les irafics vitaux
et pour donner au commerce et & l'industrie de
nouvelles activités.

La politicue commerciale s'est aussi manifestée
dans la réalisation de la meilleure oraganisation
des divers trafics : célérité et choix du matériel
le mieux adapté.

Enfin, des contacts étroits et permanents ont
éié établis avec la clientéle par la eréation et le
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développement d'agences commerciales en Bel-
gique et & l'étranger.

Le régime du personnel du Chemin de fer a
été profondément modifié par la création de la
wociété Nationale.

La loi de 1926 prévoit la création d'une Com-
rission Paritaire Nationale et de Commissions
Paritaires régionales. La Commission Paritaire
Nationale devait établir le statut du personnel.

Ce statut entra en vigueur en 1929,

Il porte la marque d'une grande hardiesse de
conception et 1 on peut dire qu'il placa la Société
Nationale, & cette époque, & la pointe du progrés
social.

Les dispositions régissant le personnel de la
oociété dans les domaines des barémes, des
pensions, des assurances sociales, du statut syndi-
cal, etc., différent essentiellement du régime en
vigueur a |'Etat.

En 1950, la charge des pensions qui sera prés
de 2,1 milliards, représente 35 % de la masse des
salaires.

Cette charge des pensions est excessive prin-
cipalement parce que la Société Nationale doit
supporter les dépenses en pensions alfférentes
aux services rendus & I'Etat avant 1926. Il v eut
apres la guerre une intervention partielle et
insulfisante de 1'Etat, mais indépendamment de
cette Intervention, la charge supplémentaire
represente actuellement de 800 & 900 millions
de francs.

En ce qui concerne les assurances sociales
dont le régime a été amélioré aprés la guerre, les
dépenses de 1951 atteindront 580 millions, se
répartissant approximativement par moitié entre
les salaires de maladies et les dépenses médico-
pharmaceutiques ou autres interventions sociales
(solidarité, loisirs, engeignement professionnel,
apprentissage).

Le personnel intervient dans ces dépenses pour
le tiers environ.

La vie de la Société Nationale a été condition-
née pendant la majeure partie de ce quart de
siecle par le probléme financier.

De 1926 & 1930, elle réalisa des bénéfices :

1.115 millions de dividendes furents distribués

a |'Etat
385 millions aux actionnaires privés
81 millions au personnel.
De 1931 & 1939, période au cours de laquelle les
pertes cumulées atteignirent 1.267 millions.

De 1940 & 1944, la guerre qui augmentait les per-
tes de prés de 6 milliards.

De 1945 & 1950, nouveau mali de 2.900 millions.

Grace & lintervention partielle de 1'Etat en
matiére de pensions ainsi que dans les dom-
mages de guerre, la perte alobale & la fin de
1950 était ramenée & 790 millions.

Signalons encore que depuis 1926, la Société
Nationale o dépensé en investissement 5.800 mil-
lions.

Ces investissements qui se sont élevés en
moyenne & 210 millions par an, ont, par la force
des choses, dii étre modérés; les amortissements
industriels, effectués & lintervention du Fonds
de renouvellement, ont atteint 14,5 milliards.

Quoique importants, ces amortissements n'ont
pas é&té suffisants, principalement en raison du
décalage enire les dotations et les prix.



M. G. Claeys, premier vice-président
a la tribune.

Ce probléeme qui fait 1'objet depuis longtemps
des préoccupations de la Société est a 1létude
avec les instances compétentes de 1'Etat.

Signalons encore cue les dommages attribua-
bles & la guerre atteignent prés de 23 milliards,
dont 16 1/2 milliards & charge de I'Etat et 6 1/2
milliards & charge de la Société Nationale.

A quelles causes faut-il attribuer les ditticultés
linanciéres des Chemins de fer ?

Tout d'akord, il importe de souligner que ce
mal n'existe pas seulement en Belgique. Dans
un mémoire publié récemment et gqui eut un
grand retentissement, 1'Union Internationale des
Chemins de fer, qui groupe 36 administrations
de Chemins de fer, la plupart européens, repré-
sentant 310.000 km de lignes, un personnel de
3.900.000 agents, un trafic de 237 milliards de
voyageurs-km et 266 milliards de tonnes-km, a
analysé les causes du mal dont souffrent, en
général, les réseaux ferrés.

Les causes de semblable situation sont mul-
tiples
— Tarifs insuffisants.

Crises économiques.

Disparition du monopole, mais maintien des
sujétions de service public.
Charges excessives (pensions,
gratuites el a prix réduits).
Conséquences de la guerre.
Absence de coordination des divers movens
de transport.

L'examen de ces diverses causes nécessiterait
de trop longs développements.

Nous nous bornerons & souligner que
¢ I'heure actuelle, & la S.N.C.B., le multiplicateur
des dépenses par rapport a l'‘avant-guerre est
d'environ 4, coefficient normal, et celui des tarifs
de 2,97.

La différence entre ces deux coellicients repré-
sente 3,5 milliards.

Le montant de la subvention de I'Etat en 1951
est de 1.100 millions.

Certes, on ne pourrait envisager dans les cir-
constances présentes de porter le muitiplicateur
aes tarifs au niveau de celui des dépenses.

prestations
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Pareille mesure serait préjudiciable a Il'éco-
nomie du pays et aussi a la Société Nationale
par une aggravation de la concurrence.

Mais il imporie qgue l'on sache que les recettes
ne sont pas a la hauteur des dépenses, non pas
parce que le trafic est insuffisant ou parce que
les dépenses sont excessives, mais parce gue
les prix de vente ne sont pas au niveau des
prix de revient.

L'écart entre les recettes et les dépenses devait
étre comblé par un autre moyen.

On a adopté le régime des subventions.

Nous n'en contesterons pas le bien-fondé, mais
il place la Société, psychologiquement, dans
une position détavorable.

Ce régime est en voie de résorption, sous
l'impulsion de M. le Ministre Segers.

De 2.600 en 1949, la subvention sera ramenée
¢a 750 millions en [95Z.

On a comblé la différence par certaines majo-
rations tarilaires, par le paiement de prestations
et de nouvelles économies.

Depuis 1946, la Société Nationale a réalisé

des économies atteignant 2 milliards par an.

Le budget actuel est de l'ordre de 10 1/2 a
11 milliards.

La Société Nationale souhaite qu'il soit mis
fin dans le plus bref délai a la politique des
subventions.

On peut affirmer que si la Société Nationale
était mise en mesure d'exploiter suivant les
méthodes industrielles comme ses statuts le pres-
crivent, c'est-a-dire si tous les services qu'elle
rend lui étaient pavés et si elle était exonérée
de la charge des pensions dui ne lui incombe
pas, elle pourrait avec ses tarifs actuels faire
fcce & ses dépenses, y compris la fixation d
un niveau normal de sa dotation de Renouvel-
lement, et constituer le Fonds de réserve statu-
taoire en prévision des mauvaises années.

Nous avons exposé les réalisations essentiel-
les de ce premier quart de siécle.

Nous voudrions avant tout exprimer la ara-
titude de la Société Nationale aux Ministres qui,
a toutes les époques, se sont elforcés dans la
mesure de leurs moyens, de pallier les diffi-
cultés aqu'elle a connues.

La Société Nationale doit ces réalisations aux
efforts de tous : Conseil d'Administration, Comi-
té¢ Permanent, Collége des Commissaires, Direc-
tion, Personnel, & tous les degrés de la hiérarchie.

Nous ne pourrions évidemment pas citer tous
ceux qui le méritent.

Qu'il nous soit cependant permis de citer
le Premier Président du Comité Permanent,
M. Jules JADOT, qui avait participé aux travaux
préparatoires du nouveau régime et qui pen-
dant 12 ans de 1926 & 1938, assuma avec
autorité et compétence cette tache délicate et
difficile.

Nous voudrions aussi évoquer les noms de
deux disparus

M. GALOPIN, lachement assassiné pendant la
guerre et qui, membre du Comité Permanent,
dés la création de la Société, joua un réle
primordial dans 1'élaboration du statut du per-
sonnel. bl



M. Antoine LESSINNES, membre du Comite
Permanent, aprés la guerre, et Rapporteur de
la Commission Nationale d'Electrification, rendit
des services exceptionnels a la Société Natio-
nale et fut I'animateur incomparable de l'élec-
trification du réseau.,

La Société Nctionale se doit de rendre un
émouvant hommage ¢ la mémoire de ces deux
personnalités.

Fn ce qui concerne le personnel, tout le monde
sait que les Cheminots constituent un corps
d'élite cuquel on n'a jamais fait appel en vain.

Il en a fourni de nombreuses preuves, dont la
plus éclatante a été la remise en état du réseau
a la libération et l'aide apport(e aux armees
dans la terminaison de la guerre.

La Société Notionale tient a lui
hommage.

Elle tient aussi & rendre hommaage aux 1220
viclimes de la querre auxquelles le monument
de la Halte Centrale, dont nous avons parlé,
sera érigé avec la participation de notre per-
sonnel.

Et

rencre cet

maintenant, portons nos regards vers
|'avenir.
Nous sommes persuadés dgue lavenir peut

étre envisagé avec conliance.
- Que la Société continue & réduire ses prix
de revient au strict minimum compatible
avec une exploitation rationnelle;
— qu'elle continue & moderniser son matiériel
et son exploitation;
— que les charges et prestations qui lui sont
imposées dans l'intérét de la collectivité lul
soient payées;
que les divers modes de transports soient
coordonnés dans l'intérét général, tant sur
le plan national qu'international, dalors, l'ére
des difficultés de la Société Nationale sera
définitivement close.
Aprés que M. Charles Hens eut fait entendre
« Toccatla et fugue en ré mineur » de ].S. Bach,
M. G. Claeys prit la parole en ces termes :

Discours de M. G. Claeys.
Premier Vice-Président
du Conseil d'Administration,

Président du Comité Permanent
de la S.N.C.B.

Les Sociétés comme les individus, dit notam-
ment lorateur, aiment de se réjouir avec leurs
cmis et relations, des événements heureux qui
jalonnent leur vie.

La Société Nationale féte aujourd’hui le 25™
anniversaire de sa création. A cette occasion,
elle a voulu réunir dans cette salle tous ceux
gui lui ont témcigné de lintérét et de la
sympathie.

Si nous regardons en arriére, nous ne pou-
vons pas dire que la Société Nationale est née
coiffée Loin de la Elle vit le jour & un moment
particuliérement aifficile de 'histoire financiere
de la Belgique et les médecins aui l'ont aidée
a la metire au monde et les parrains qui l'ont
tenue sur les fonts baptismaux cavaient surtout
en vue la guérison du franc belge, la santé de
I'enfant délicat qui venait de voir le jour ne
venant gu'apres.

25

M. Segers, Ministre des Communications,
prend la parole

Cet enfant devait hélas! conserver dans ses
flancs quelques hérédités tellement enracinées,
qu'aprés 25 ans nous les retrouvons toujours
aussi vivaces.

Je fais allusion au cahier des charges de 1866
et & la loi de 1891, qui génent la Société Natio-
nale dans toutes ses entournures et dont les dis-
positions remontent & plus de 60 et de 90 ans,
c'est-ci-dire && un moment ou seule la iraction
chevaline le long de la route et de la voie ilu-
viale concurrencait le chemin de fer. )

Je fais allusion également & l'état de 1outil
qui a été remis & la Société en 1926.

Je fais allusion également....

Mais & quoi cela peut-il servir d'énumérer les
agriefs du passé ?

[l faut se tourner courageusement vers lave-
nir.

De profondes réformes doivent intervenir dans
tous les domaines : commerciaux, exploitation
électrique, exploitation des lignes secondaires,
matériel, financement et rentabilité, etc.

Le programme de travail du nouveau Conseil
d’'Administration est copieux. De la clairvoyance
des administrateurs, de leur esprit d'initiative,
de leur travail et de l'appui qu'ils trouveront
auprés des Pouvoirs Publics, dépend l'avenir
méme de la Société.

lLe nouveau Conseil d'Administration devra
aussi pouvoir compter sur une collaboration tou-
jours plus active du personnel. Il peut espérer
cette collaboration ,d'hommes qui ont fait I'admi-
ration des armées alliées par leur esprit de
résistance, d'une part, et par leurs grandes capa-
ictés professionnelles et leur attachement au rail,
d'autre part.

Je témoigne la profonde gratitude du Conseil
& Sa Majesté le Roi qui a daigné se faire repré-
senter & cette séance académigue.

Je remercie toutes les hautes personnalités qui
ont accepté de se rendre & linvitation de la
Société,

Je remercie Messieurs les Ministres et leurs
collaborateurs. Je leur demande de nous conti-



nuer leur précieux concours, de nous rendre
attentifs aux erreurs que nous sommes tentés de
commetire et de nous aider dans la t&che d'inté-
rét national qui pése sur nos épaules.

Je remercie enfin les éminentes personnalités
des réseaux étrangers, qui se sont imposé des
déplacements fatigants pour venir commémorer
avec leurs amis belges le XXV™ anniversaire
de la constitution de la Société Nationale.

le me tourne maintenant vers la Direction et
tout le personnel aux divers dearés de 1'échelle
hiérarchique pour leur exprimer ¢ {ous les remer-
ciements du Conseil d'Administration.

Je rends aussi un vibrant hommage a tous
ceux qui nous ont précédés et qui ont bien mérité
de la Nation.

Discours de M. P.W. Segers,
Ministre des Communications

M. le Ministre P.W. Segers, pour terminer,
prononca ce discours que nous sommes heureux
de reproduire in-extenso :

En célébrant le XXV" anniversaire de la créa-
tion de la Société Nationale des Chemins de
Fer, nous roppelons, sans conteste, une date
marquante dans l'histoire de notre pays.

Il v a vingt-cing ans, en effet, le Parlement
et le Gouvernement assuraient aux Chemins de
Fer l'autonomie & laguelle ils aspiraient depuis
- plusieurs années et qui apparaissait indispensa-
ble & leur gestion rationnelle.

L'Etat restant propriétaire du réseau, en cédait
la jouissance & la Société Nationale, & des con-
ditions témoignant, & la fois, d'une judicieuse
conception ‘'de l'intérét national et des avantages
& retirer d'une gestion vraiment industrielle.

C'est ainsi que le Gouvernement et la Société
Nationale se trouvent associés & des taches qui,
souvent, s'interpénétrerent dans le but d'assurer
a l'économie belge un instrument de caractére
indispensable.

Car, si le rail ne manque pas de détracteurs
et de concurrents, il remplit toujours — et con-
tinuera a assurer — des fonctions auxquelles les
cutres movens de transport ne sauraient se sub-
stituer.

Dés que le tralic atteint une importance déter-
minée, le rail s'impcse inéluctablement : parce
quil est le seul adéquat.

Je n'en veux & preuve qu'un exemple : lorsque
la Jonction Nord-Midi sera enlin achevée, savez-
vous que plus de 250.000 vovageurs débarque-
ront chaque matin dans les trois gares de Bru-
xelles 7

Nul n'oserdit imaginer pareil afflux, desszervi,
dans le méme temps., par d'autres moyens que
le rail.

Pensons, de surplus, aux dizaines de milliers
de fravailleurs qui, chaque jour, empruntent le
réseau pour se rendre a leur besogne.

Si le chemin de fer n'existait pas, la paralysie
de nos industries en résulterait immédiatement.

Le rail est donc nécessaire, et par surcroit, de
remarquables conaitions de technique et de disci-
pline lui assurent, dans notre pays, un coefficient
exceptionnel de sécurité.

A loccasion du XXV"™ anniversaire de la
S.N.C.B. soulignons donc la nécessité du rail pour
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le plus grand bien de notre prospérité économi-
que.

Nous savons quels efforts gigantesques ont dii
éire accomplis aprés la libération pour rendre &
nos chemins de fer, dans un minimum de temnps,
'efficience dont la guerre et ses dévastations les
avalent privés.

Ces réalisations, qui contribugrent largement
a la victoire allié¢e en Europe, ont aussi permis
a la Belgique de reprendre place, la premiére,
dans la renaissonce économique des nations
occidentales.

Je me plais & souligner qu'en ce domaine, la
Société  Nationale «a preuve dinitiatives
fécondes.

Outre la mise au point de son systéme de sécu-
rité, elle a su, nolamment, perfectionner sa tech-
nigue de modernisation et d'entretien des voies;
rationaliser 'équipement des gares de triage et
des ateliers de réparation..

Les moyens de traction ont, eux cussi, remar-
quablement évolué. Dois-je rappeler que les
efforts se portent de plus en plus sur 1'électrifi-
cation des lignes axiales, et que le recours aux
lcconotives Diesel est aussi & 1'ordre du jour ?

Le confort et la sécurité des voyageurs sont
manifestement en téte des préoccupations des
dirigeants ainsi qu'en témoigne, depuis 1931,
la constitution du parc des voitures métalliques.

Dans un autre ordre d'idées, j'aimerais citer
les heureuses réalisations de la S.N.C.B. en
matiere d'urbanisme, se greffant sur des aména-
gements spécifiquement ferroviaires : gares, pas-
scges d niveau, ouvrages dart autant
d'exemples d'un fructueux concours avet les pou-
voirs publics, & des fins d'utilité générale.

Ce méme souci de déceler les nécessités de
I'heure et d'y conformer sa gestion, nous le
retrouvons dans la part prépondérante prise par
la Société dans l'organisation des relations inter-
nationales.

L'organisation des transports terminaux par la
création de centres routiers, la mise en service de
containers, de wagons frigorifiques, et d'autres
mesures du méme ordre, caractérisent aussi le
souci d'adaptation de la S.N.C.B., aux exigences
cccrues de la clientéele.

Ce relevé, manifestement incomplet, montre &
quel point la Société Nationale des Chemins de
fer belges contribue & la réussite des efforts
inlassables déployés par notre industrie et notre
commerce pour maintenir et améliorer la position
de notre pays dans la compétition internationale.

='il est vrai que la Belgigue est le carrefour de
I'Europe occidentale, notre réseau ferré vy est
pour bedaucoup.

A mon sens, en regard des résultats financiers
de la S.N.CB. il convient de considérer la
fagon dont elle s'acquitta de sa mission de ser-
vice public.

Des 1926, le législateur a fait acte de prescience
des nécessités d'aujourd’hui en édictant le prin-
cipe de co-gestion & la S.N.C.B.

L'expérience a prouvé que les mandataires
du personnel, confrontés avec les problémes
d'ordre économique et technique — dont la solu-
tion n'était pas sans incidence sur le plan social
— ont su [aire preuve de compréhension.

fait
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Cet esprit de coopération réaliste doit permet-
ire de résoudre, dans 1'équité, et avec le souci
constant du bien pukblic, toutes les questions que
soulévent les transports par rail.

Il importe que la Société Nationale continue
sans désemparer sa politique de rélormes de
structure ,aux fins d'adapter ses rouages daux
nécessités effectives du trafic, et de réduire,
parallélement, ses dépenses d'exploitation.

("est dans ces conditions au'elle peut étre
assurée, comme par le passé, du concours de
I'Etat pour surmonter les difficultés qui seraient
au-dessus de ses moyens.

Au nom de la Nation, je rends hommage aux
Conseils d'Administration successifs, ou tant de
personnalités éminentes ont apporté le fruit de
leur expérience, de leur savoir et de leur auto-
rité, pour mener & bien une tache dillicile et
gsouvent ingrate.

Ma pensée va spécialement au personnel, tant
aux dirigeants qu'aux plus humbles travailleurs,
en passant par tous les grades de la hiérarchie.

Leur dévouement, leur abnégation méme, font
honneur au pays.

Leur attitude durant la derniére guerre porte
le sceau d'un courage indomptable.

Je salue, avec un profond recueillement, let
mémoire de ceux qui sont tombés pour leur idéal
— qui est aussi le notre.

Vingt-cing ans se sont écoulés depuis que la
S.N.C.B. a oris en charge le réseau belge.

A l'heure présente, lorsque je vois glisser sur
nos rails les puissantes locomotives — & vapeur
et électricues — ainsi que les rapides michelines;
lorsque je me figure le jeu complexe du dispat-
ching et de la signalisation, je ne puis me cacher,
& moi-méme, mon admiration.

Mais — ce que j'apprécie, par dessus tout ce
progrés purement matériel — c'est quen cing
{ois cing ans, nous avons été les témoins de
I'effort solidaire d'une communauté dhommes
dont la plus noble ambition est de coopérer a la
réqularité d'un service, auquel se mesure 'ordre
intérieur des nations.

e ne sais plus quel homme d'Etat britannique
a déclaré qu'un pays ou les trains partent et
arrivent ¢ l'heure est un pays civilisé — un pays
ou la vie est normale.

Monsieur le Représentant du Roi,

Messieurs les Présidents de la Chambre et du
Sénat,

Mes chers Collegues,

Mesdames, Messieur$,

En Belgique, les irains partent et arrivent &
|'heure...

C'est le plus bel hommage qu'en cette jour-
née jubilaire, je puisse rendre a la S.N.C.B.

Cette grande séance académique se termine
par quelques pages de Ceésar Franck, de Louis
Vierne et par le « Chant National », exécutes

avec un art consommé, aux grandes orgues, par
M. Charles Hens.

QUELQUES VUES EXTRAITES DU « VOYAGE AU PAYS DU RAIL »
REALISE PAR CHARLES DE KEUKELEIRE.
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Le déverrouillage des wagons.

Au service de l'industrie.



I\ Société Nationale des Chemins de Fer

Belges a organisé, le 26 octobre 1951,

une Journée de |'Apprentissage, consa-

crée au probléme de la formation pro-

fessionnelle des agents du Service de
I'Electricité et de la Signalisation.

Les séances étaient présidées par M. Derijckere,
Directeur de ce service.

Y assistaient notamment MM. Huyberechts,
Directeur Général Adjoint, Nolet de Brauwere,
Secrétaire Général, Scheerens, Conseiller et de
hombreux fonctionnaires des Chemins de fer
francais, néerlandais et belges.

On entendit d'abord, & la séance du matin, les
délégués de la S.N.C.F.

M. Baurel parla de l'organisation générale de
l'apprentissage & la SN.CF. qui posséde, par
région, une école de formation d'ouvriers élec-
tromécaniciens, ol les études ont une durée de
trois ans et ol les travaux pratiques sont orien-
tés vers les applications des sciences au chemin
de fer en signalisation, téléphonie, électricité.

M. Surzur exposa ensuite les méthodes prati-
ques d'enseignement de I'électricité, enseigne-
ment limité cqux problémes que rencontrera le
futur agent, tandis que M. Devaux montra 'utilité
de l'emploi des maguettes d'appareils et d'instal-
lations pour habituer l'esprit des éléves & tra-
duire les schémas en réalités.

Avec M. Schonfeld, on apprit que la progres-
sivité de l'enseignement de la téléphonie demeure
en corrélation avec des montages effectués par
les apprentis. -

MM. Bousquet et Chatelard dirent comment
I'exécution de travaux utiles par les apprentis, ¢
I'école méme et sur le réseau, réduit les dépen-
ses d'apprentissage.

Les Chemins de fer néerlandais se préoccupent
du méme probléme de la formation de ses agents,
affirmérent MM. de Vos Nederveen tot Cap-
pel, Ingénieur en chef, et Goudberg, Inspecteur
technique & ce réseau. L'enseignement du per-
sonnel technique au moyen de lecons données
par intermittence dans un wagon-école itinérant
a ramené de dix & six ans le temps nécessaire
pour la formation parfaite des hommes de métier
de la signadlisation et de la téléphonie.

28

.8 Une Journée de

| I’ Epprentissage

f

Puis, MM. Monnoye et Pauwels, de la S.N.CB.,
exposérent le probléme de la formation des
signaleurs dont l'effectif est de guelque 5.500
unités au réseau belge.

Des moniteurs spécialement préparés & cet
enseignement donnent des cycles de lecons de
six semaines dans un train-école équipé d'appa-
reils de signalisation et de téléphonie. Ces lecons
cont suivies d'un entrainement en cabine. Le
trées grand avantage de la méthode réside dans
l'unité des matiéres enseignées.

La premiére partie de l'aprés-midi de la Jour-
née de |'"Apprentissage fut consacrée & la visite
du train-école de signalisation de la S.N.C.B., qui
contient une synthése des différentes installations
de signalisation du réseau.

Puis, M. Guillaumet, de la S.N.C.F., montra, &
I'aide d'un film, I'emploi & 1'école de Moulin Neuf
(Région Nord) de la méthode de I'‘ambidextrie
qul permet a un ajusteur de se servir indiffé-
remment de la main droite et de la main gauche
dans le limage, le sciage, le burinage.

La mise en contact avec le réseau des éléves
sortant des écoles constitue un point délicat
leur maintien en groupements séparés et leur col-
laboration aux travaux sont les sujets traités par
MM. Donon, Villetard et Grossin, également de
la SN.CF.

La S.N.C.B. posséde aussi, depuis cing ans,
une école de formation d'électromécaniciens du
service de |'Electricité et de la Signalisation, avec
cours d'une durée de trois ans.

MM. Pauwels et Monnoye en définirent les
méthodes d'enseignement et le programme, qui
comporte des cours généraux et une spécialisa-
tion aussi compléte que possible vers les diffé-
rentes branches du service E.S., avec exécution
de nombreux travaux pratiques.

Enfin, la projection d'un film consacré au train-
école de signalisalion, & 1'école de formation des
apprentis E.S. d'Etterbeek et & un vovage de
vacances en France d'un certain nombre d'entre
eux clotura cette journée fertile en lecons du plus
Faut intérét. Dans notre prochain numéro, nous
reviendrons sur certaines parties de cette impor-
tonie réunion.



Les personnalités dans la tribune d’honneur
érigée face au monument

ANS le cadre des installations des
Ateliers et Dépots de la Direction de
I'Electricité et de la Signalisation s’est
dérouléee le 27 octobre 1951 une jour-
nee du Souvenir.
Les cérémonies comprenaient deux
parties principales, a savoir :

— L'inauguration d'un meémorial dedie aux vic-
times de la querre 1940-1945 et érigé grdce
qux souscriptions du personnel.

— La consécration de la salle des machines-
outils a Fr. Pardaens, mort a Buchenwald.
La premiére partie, qui s'est déroulee en plein
air, fut favorisée par un temps froid mais clair
comme si le ciel avait voulu rendre un dernier
hommage aux disparus, en ce matin dautomne.
Groupées dans une tribune, un grand nombre
de personnalités honoraient de leur présence
cette manifestation poignante. Nombreux c¢taient
les membres du Conseil d'Administration et du
Collége des commissaires de la S.N.C.B. Les
qutorités civiles et militaires s’étaient fait repre-
senter. On nolait entre auires plusieurs hauts

fonctionnaires de la S.N.C.B.

La cérémonie débuta par une allocution que
prononca M. M. Nicaise, Ingeénieur principal,
dirigeant les ateliers; il dit notamment :

Au nom du comité qui s'est chargé de l'érec-
tion d'un mémorial dédié aux agents des Ateliers
et Dépdts du service de I'Electricité et de la Signa-
lisation victimes de la guerre 1940-1945,

Au nom de tous ceux qui ce sont associés pour
célébrer leur mémoire le plus dignement possi-
ble, je vous remercie davoir répondu affirmati-
vemenit a l'invitation qui vous a été adressée et
d'étre venus & Etterbeek.

Je remercie tout spécialement Monsieur le Direc-
teur Général et les hautes autorités de la Sociéte,
les hautes autorités civiles et militaires, Monsieur
le Président de I'A.1.R.R., Messieurs les déléegués
des associations patriotiques et de la Résistance,
Messieurs les délégués de la presse et de la
Radiodiffusion Nationale Belge qui ont bien voulu
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Journée du Souvenir
aux Ateliers et Dépots
de la Direction E. .

laisser en suspens leur lourde tédche quotidienne.
Leur présence en ce lieu donne & ceite {éte du
souvenir un éclat particulier.

Par ce geste, les membres présents des familles
des viclimes sentiront mieux l'hommage dédié
& leurs chers disparus.

Je remercie également les autorités et les per-
sonnes qui, dans l'impossibilité de se joindre a
I'invitation. du comité, ont bien voulu s'excuser et
exprimer avec émotion des sentiments qui les
honorent.

Devant ce mémorial voilé, la pensée de beau-
coup d'entre vous fait un retour en darriere; vous
revoyez : le bateau de la mission se dirigeant
vers la région fréquentée par les sous-marins,
lors de l'exode; le local ou s'élaboraient les plans
de résistance & l'ennemi; le poste émetteur bran-
ché sur les cébles de l'occupant; le trajet par-
couru avec des objets compromettants; d'autres se
souviennent du claguement sec des balles autour
d'eux, du coup de départ de 1'obus dans le loin-
tain, de son sifflement grandissant jusqu'a 1'explo-
sion toute proche pendant l'avance. En un mot
vous évoquez les actes que vous avez accomplis
en toute lucidité et qui pouvaient entrainer la mort.

Pendant ces moments pathétiques, quon est
intimement si fier d'avoir vécu, les étres les
plus chers n'étaient plus présents a l'esprit : vous
faisiez mieux que d'y penser, vous leur consa-
criez le meilleur de vous-méme.

D'ot vient que des hommes défiaient ainsi la
mort alors qu'une piqire d'épingle bouleverse
jusqu’'au tréfonds de l'étre. C'est qu'une méme
conviction les animait, qu'un impératif identique
galvanisait la conduite de chacun : le salut du
foyer, de tous les foyers belges.

La tourmente passée, coincidence étrange, les
symboles nationaux avaient acquis une signifi-
cation nouvelle
L'ancien ne peut plus voir sans émotion, l'éten-

dard de son unité.

La « Brabanconne » chantée par la voix des
orgues a des accents inconnus.

La devise nationale s'impose comme une néces-
sité vitale pour la Nation.

L'habitude masquait en elfet, les liens qui unis-
sent 'homme & son foyer et & son entourage. Par
la séparation ou par l'inquiétude, il a compris
qu'il ne fait qu'un avec les hommes qui partagent
son labeur, que le lieu ol il travaille est son lieu,
que le pays dans lequel il vit est son pays. Peut-
étre faut-il ces circonstances pour que la réalité
concréte de la Patrie apparaisse dans toute sa
grandeur : Le Foyer de nos Foyers.

Quand la Patrie est en danger, sonne l'heure
de la bravoure et aussi celle de la faiblesse tant
regrettée plus tard quand l'erreur ou la faute
est comprise.



M. Nicaise, Ingénieur principal,
prononce son discours.

Quand la Patrie est en danger sonne aussi
I'neure des basses vengeances d'un ennemi ne
pouvant imposer sa loi.

C'est I'heure des soulffrances.

Il y a des victimes, des héros qui meurent en
braves.

Il y a ceux qui restent, qui les ont perdus. Que
ceux-lad se souviennent qu'd l'instant supréme,
leur cher disparu a concentré sur les étres aimés
ses derniéres pensées. Ils sont entrés dans 1'éter-
nité l'ame sereine, 1'dme de ceux qui peuvent
penser : jai tout donné pour les miens et pour
le bien des autres hommes.

C'est aussi pourquoi les hommes inscrivent sur
d’humbles croix de bois ou gravent dans la pierre
le nom de ceux qui sont morts pour la Patrie,
en signe de respect, de reconnaissance et pour
perpétuer leur souvenir.

Ce fut ensuite M. Deryckere, Directeur de la
Direction E.S. qui prononca les paroles suivantes :

Aujourd’hui m’'échoit le grand priviléege de pou-
volr evoquer devant vous la mémoire des quatre
agents des Ateliers et Dépédts d'Etterbeek, victimes
et héros de la guerre de 1940-1945.

Le monument qui vient d'étre dévoilé a été
élevé par les fonctionnaires et agents du service
ES non seulement pour conserver journellement
parmi eux le souvenir de leurs camarades dis-
parus ,mais aussi et surtout pour apprendre leurs

noms aux générations futures et leur servir
d'exemple :
BOLEN, Arthur;
PARDAENS Francois:
RAYMACKERS, Frans:
TRIANGLE, Joseph.
BOLEN, Arthur,

Né le 17 mai 1906, enirait aux chemins de fer
en 1925 comme ajusteur aux ateliers d'Ftterbeek.
Aprés un court passage au groupe de Namur en
1935 1l revint aux ateliers d'Etterbeek.

Le 20 mai 1940, se dirigeant vers le sud de la
France sur ordre de repli, il fut griévement blessé
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dans un accident de roulage. Transporté & 1'hé-
pital de Rouen, il v expira.
PARDAENS, Francois.

Né le 20 avril 1897, entrait aux chemins de fer
en lY19 comme ajusteur aux ateliers d'Etterbeek.
1l vy hut nommé chef agjusteur en 1941.

Membre actif du groupement de résistance
« Front de I'Indépendance », il fut arrété par les
Allemands le 24 mars 1944 et immédiatement
déporté en Allemagne. Enfermé au camp de
concentration de Buchenwald, il y subit les pri-
vations et les traitements ignobles des nazis.
Il succomba le 10 octobre 1944,

RAYMACKERS, Frans.

Né le 3 janvier 1900, entrait aux chemins de
ler en 1920 comme piocheur au groupe de Char-
leroi. En 1930 il fut nommé homme d'équipe aux
ateliers d'Etterbeek.

Mobilisé en 1940 au Corps spécial des Chemins
de fer, Télégraphes et Téléphones, il se trouvait
le 11 mai 1940 sur le quai de la gare de Tirle-
mont et fut surpris par un bombardement aérien
et tué au cours de celui-ci.

TRIANGLE, Joseph.

Né le 18 février 1902, entrait aux chemins de
fer en 1920 comme ajusteur aqux ateliers :de
Schaerbeek. Aprés quelques mutations de ser-
vice, il fonctionna de 1934 & 1939 comme chauf-
feur d'auto au garage de 1'Allée Verte. Il passa
ensulte a l'atelier de réparations des machines &
écrire et a calculer qui entretemps avait été
repris par les ateliers d'Etterbeek.

Le 4 novembre 1943 il eut en gare de Louvain
une vive altercation avec un garde flamand au
service de l'ennemi, au sujet d'un acte patrio-
tique que Triangle venait d'accomplir. Le soir, il
fut abattu par des inconnus au service de la Ges-
tapo. '

Messieurs,

Les noms des quatre agents qui ont donné
leur vie pour la Belgique et pour la continuation
de la civilisation, ont été encadrés par deux sim-
ples mots : Honneur et Patrie.

M. Deryckere, Directeur du Service E.S.
a la tribune,



M. Delory, Directeur général
cléture la série des allocutions.

Quels symboles pouvaient mieux glerifier le
sacrifice de ces hommes ? Aimer sa patrie, la ser-
vir avec honneur, n'est-ce pas la la plus pure et
la plus noble des vertus civiques ?

Que cette pensée serve de réconfort aux famil-
les des morts, qu'elles se disent que la perte des
leurs n'a pas été vaine mais a été la rangon de
cetie chose magnifique qui s'appelle la Victoire.
Saluons tous leur souvenir qui ne s'éteindra
jamais dans nos coeurs !

Monsieur Delory, Directeur Général de lIa
SN.C.B. clétura la série des allocutions de la
premiére partie de cette journée en prononcant
d'une voix émue les paroles suivantes qui reten-
tireni dans tous les cceurs :

Quatre de vos compagnons de travail ont tra-
giquement perdu la vie au service du Pays.

Vous gardez pieusement leur souvenir dans
vos coeurs. Mais vous avez voulu que ceux cui

Le

monument,
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ne les ont pas connus apprennent leur sacrilice
et tirent de leur exemple la haute legon qui sen
dégage.

Vous avez pensé, pour réaliser ce dessein,
qu'une plaque commémorative devait étre pla-
cée & l'endroit méme ou vous les avez citoyeés
dans le coude & coude du travail journalier et
que cette plaque devait éire ollerte et par le per-
sonnel et par la Société, marquant ainsi que la
grande famille des travailleurs du rail, dirigeants
et exécutants communie dans un méme senti-
ment.

Je vous en félicite, et je m'associe & toute l'as-
sistance pour rendre & leur mémoire un hom-
mage &mul.

M. le Directeur Général continua en flamand :

Fn inaugurant la plague commémorative
dédiée & Bolen, Pardaens, Raymakers et Triangle,
nous avons conscience, Messieurs, de la portée
dti geste que vous accomplissez.

Chaque jour, lorsque vous passerez ici, vous
verrez ces cquatre noms et vous vous rappellerez

Le dépdt des fleurs.

la figure de vos fréres disparus. [ls assisteront
qinsi & votre travail et continueront a y partici-
per d'une maniere symbolique.

Par ce rappel constant, les jeunes compren-
dront que la fidélité au Pays doit étre totale; par
leur zéle et leur discipline, ils s'attacheront a1 se
montrer dignes de leurs précurseurs et montre-
ront que, si notre Patrie éetait une nouvelle fois
envahie, ils sont inébranlablement attachés a la
Belgique, méme au prix de leur vie.

Fn faisant le sacrifice de leur vie, les quatre
martyrs tombés au champ d'honneur ont légue
& leurs fréres un sublime exemple, mais a la
Société aussi un devoir sacré : veiller au sort de
ceux gu'ils durent sacrifier en accomplissant leur
devoir.

M. Delory reprend en francais :

Aux veuves, aux enfants, aux familles de nos
héros, je donne l'assurance que cette sollicitude,
animée de toute la reconnaissance que nous leur
devons pour les souffrances quils se sont impo-
sées avec tant d'abnégation, ne laillira pas.



Le défilé des jeunes
rendant hommage aux héros,

Je salue avec respect les noms de Bolen, Par-
daens, Ravinackers et Triangle, tombés au champ
d'honneur.

Il devoile alors le monument dont la sobriété
revele toute la grandeur.

Cette allocution, — les clairons ayant sonné
« Aux Champs » et les drapeaux s’étant inclinés
“—, tut suivie d'une minute de recueillement pen-
dant laquelle chacun sentit revivre en soi le sou-
venir des disparus.

Ensuite, Autorités, Parents, amis et collegues
se presserent en foule pour tleurir le monument.
Defilant, précédés des apprentis, les agents ren-
dirent ensuite un hommage ému & leurs anciens
camarades, victimes de la querre 1940-1945.

Les personnalités suivies de la foule se rendi-
rent alors a la salle des machines-outils o1 en
bonne place se trouvait placée une plaque por-

M. Monnoye prononce son allocution.

tant en biais les couleurs nationales ainsi que
cette inscription :
Salle - Zaal
PARDAENS Fr.
t Buchenwald
10-10-1944

Des discours furent prononcés par :

MM. MONNOYE, Ingénieur en chef, BALLEZ
et VOLCKAERTS, le premier au nom du person-
nel, les autres au nom de la Résistance.

Ces discours magnifiérent I'esprit de dévoue-
ment de Francois PARDAENS, homme paisible
mais courageux, que les malheurs de ses compa-
lriotes ont porté a agir contre I'ennemi.

M. MONNQOYE, parlant en francais et en fla-
mand, a dit en outre les sentiments qui s’empa-
rerent des agents, dont beaucoup sont encore en
service, lorsqu’ils apprirent l'arrestation, puis le
deces, de Francois PARDAENS.

Prenant la parole en francais, au nom de la
Résistance, M. BALLEZ évoqua le passage dans

M. Ballez parle au nom du personnel.

celle<ci de Francois PARDAENS, dont il dit les
merites personnels et la parfaite connaissance
des dangers qu'il courut. Il parla du sort tragique
de ceux qui moururent dans les bagnes allemands
sans connaitre la libération et la confusion des
serviteurs des nazis. Il fit appel a tous les hom-
mes pour que, se rappelant des sacrifices des
victimes des querres, ils s'engagent résolument
dans la voie de la paix.

Au nom de la Résistance également, M. VOL-
CKAERTS rappela, en langue flamande, les ser-
vices rendus par PARDAENS et Il'accomplisse-
ment de son sacrifice, et exprima le veceu que
la jeunesse s'inspire de pareils exemples pour
défendre le droit de 'homme a la liberté et a
I'idéal.

Puis la foule emue se dispersa, mais sur les
visages pouvaient encore se lire les traces des
profondes emotions qu'avait suscitees I'evocation
des heures tragiques qui venaient de surgir du
passe.



L’inauguration
du Musée des Chemins
de Fer et Ia premiere
traversée de la
Jonction Nord-Midi

M. Delory, Directeur Général de la S.N.C.B.

prononce le discours inaugural.

E mardi 30 octobre 1951, eut lieu une
double manifestation qui laissera, a tous

ceux qui y participerent, un durable

souvenir.
Le Musée

Ce fut d’abord, a dix heures, I'inauguration du
Musée des Chemins de Fer dans les anciens
locaux de la gare du Nord, a front de la rue
du Progres.

Parmi les nombreuses personnalites figuraient
notamment M. le Ministre Segers, MM. Brunfaut,
vice-président de la Chambre des Représentants
et président du Comité Permanent de I'Office
National de la Jonction Nord-Midi; E. Demuyter,
député, le Comte de la Barre d'Erquelinnes, séna-
teur, Claeys, Président du Comite Permanent et
vice-Président du Conseil d’Administration, Lelar-
ge, vice-Président du Comité Permanent et mem-
bre du Conseil d'Administration, Vercleyen,
membre du Comité Permanent et du C.A., Macha-
ris, Président du Collége des Commissaires, les
membres du Conseil d’Administration et du Comi-
té Permanent, de nombreux journalistes, les hauts
fonctionnaires dirigeants de la S.N.C.B., efc.

M. Delory, Directeur-Généeral, en francais, et
M. le Dr Huyberechts, Directeur-Genéral adjoint,
en flamand, prononcérent un discours dont nous

extrayons ces quelques passages :

Le musée des Chemins de fer, que nous inau-
gurons aujourd'hul, restera un témoin marquant
de la célébration du XXV™ anniversaire de la
Société Nationale.

Il comble une lacune car il était assez para-
doxal pour notre pays — le premier en date sur
le continent, & instaurer le chemin de fer — de ne
point avoir un musée de ce genre alors que la
plupart des pays d'Europe vpossedent le leur
depuis longtemps.

Certes, ce ne ftut pas chose facile que de réa-
liser celui-ci! Trouver un immeuble convenable
et assez vaste, pour abriter et présenter les col-
lections variées, fut un probléme qui exigea des
démarches nombreuses qui n'eurent pas de
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résultats détinitils. La solution intervenue n est
que temporaire car l'ancienne gare du Nord
devra disparailre dans un avenir qui n'est peut-
étre pas leintain.

Je forme le souhait que, considérant l'impor-
tance et l'intérét que présente cette création, les
pouvoeirs publics nous aideront a trouver des
locaux qui, définitivement, pourront s'appeler
« Musée des Chemins de Fer ».

Une autre difficulté fut de rassembler tout ce
que vous verrez dans quelques instants.

Nous avons bénélicié du concours de person-
nes et de firmes de tous les coins du pays et
nous sommes persuadés que d'autres collabora-
tions nous seront bientét assurées.

[l me plait de remercier tous les donateurs —
du plus humble au plus généreux — dont je ne
puis malheureusement citer tous les noms, car

Dr Huvyberechts, Directeur Général-adjoint
prononce le discours en flamand.



M. le Ministre Segers devant le réseau anmé
exposé dans la troisiéme salle du musée.

ils sont trop nombreux, et qui, de fagon tres
diverse, ont voulu compléter notre documenta-
tion; je tiens aussi a {éliciter les artistes qui nous
ont apporté le solide appui de leur talent et de
leur savoir.

Il est bien évident que ce Musée, tel qu'il se
présente aujourd’hui, en est & son premier stade;
nous le perfectionnerons et l'augmenterons sans
cesse au fur et & mesure du succés de nos recher-
ches et de nos possibilités financiéres.

L'idée maitresse qui a présidé a son organisa-
tion a été de retracer l'histoire de notre réseau
lerré, sous ses diflérents aspects, et d'en faire
un instrument didactique de premier ordre. Les
techniciens, les étudiants des grandes écoles,
pourront confronter aux sources mémes, les éta-
pes parcourues depuis 1835 et constater les énor-
mes progrés ferroviaires qui ont été accomplis
en cette période plus que séculaire. Le public vy
trouvera matiére a s'instruire en se distrayant;
cela lui permetira de connaitre ou de mieux com-
prendre maints aspects, qu’il ignore ou discerne
mal, de la plus puissante de nos entreprises
industrielles et commerciales.

Les piéces exécutées par les éléves de nos
ateliers d'apprentissaye seront, pour la plupart,
une révélation et prouveront & suffisance la haute
aqualité de notre enseignement professionnel et la
valeur de nos ingénieurs et techniciens qui lor-
ment une appréciable pépiniere d artisans pour
|'avenir.

Il n'entre point dans mes intentions de vous
faire une énumération, méme condensée de ce
que l'on a pu réunir ici : mécanique, statistique,
iconographie, philatélie, numismatique, etc...,
mais je dois vous dire que ce Musée ne sera pas
un ensemble dépourvu de vie et de mouvement.

Des maguettes animées retiendront |'attention
des visiteurs — petits et grands — par leur souci
de perfection et leurs jeux de lumiére; elles inci-
teront certains & en produire de semblables et a
grossir les rangs de ceux qui, comme on a pu le
voir ¢ l'exposition internationale de la gare du
Midi, s'‘occupent, non sans mérite, des chemins
de fer en miniature.
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A cbté de ce royaume de Lilli-
put, nos grandes firmes indus-
trielles exposent quelques-unes
de leurs productions utilisées par
lzs chemins de fer.

Pius tard, lorsque nous dispo-
serons de locaux suffisants, ceite
section deviendra une exposition
permanente qui sera visitée avec
fruit par tous ceux qui s'intéres-
sent au domaine de la technique.
Cz projet a été accueilli avec
faveur par les dirigeants de nos
principaux ateliers et usines; tous
nous ont promis leur entiére col-
laboration.

Le culte du souvenir n'a pas
été oublié car la Résistance des
Hommes du rail occupe une pla-
ce de choix dans ce Musée vrai-
ment national.

Les objets rassemblés dans cet-
te section rappelleront |'effort
magnifique des cheminots bel-
ges nendant la guerre et diront combien fut
agrande, elficace et dangereuse l'action de ces
artisans fiers et obscurs de la Libération et de
la Victoire.

Je dois, avant de terminer, faire part d'une
ambition que vous jugerez certainement légitime :
celle d'adjoindre & cet ensemble une salle de
conférences et de projections avec une bibliothé-
que technique spécialisée.

Ce Musée doit devenir un Centre documen-
taire dont la nécessité n'est plus @ démontrer.

Il sera une preuve nouvelle que la Société
Nationale veut toujours étre en téte du progrés
et marquer sa foi inébranlable en 'avenir.

Nous ne pourrons malheureusement pas con-
sacrer tout le temps qu'il faudrait & faire une
visite détaillée de nos collections; je formule le
voeu, Monsieur-le Ministre, que vous-méme et
tous les assistants aurez & coeur d'y revenir bien-

tot : ce sera pour nous un précieux encourage-
ment.

En s;rrtant de ces locaux, nous ellectuerons la
traversée de la Jonction Nord-Midi.

On vous donnera des indications précises &
ce sujet.

Les autorités de 1'Office National de la Jonction
Nord-Midi nous ont aimablement autorisés a
faire ce premier parcours a l'occasion du XXV™
anniversaire de la S.N.C.B.

Nous tenons & les en remercier cordialement.

En cours de route, des explications et des com-
mentaires seront fournis par des ingénieurs spé-
cialistes de 'O.N.]. et préalablement, M. Brunfaut,
Président du Comité Permanent de 1'O.N.]. vous
dira quelques mots.

Pour beaucoup de participants & ce voyage de
baptéme, le voile sera levé sur ce qu'on a parfois
appelé « le mystére de la Jonction »; ils pourront
apprécier, dans toute son ampleur, ce travail
gigantesque réalisé par 'O.N.J. et dont on aper-
coit I'achévement prochain.

Je prie Monsieur le Ministre des Communica-
tions de déclarer officiellement ouvert le Musée
des Chemins de Fer Belges.



Bruxelles-Nord. — Les travaux de surélévation.

Puis les invites, sous la conduite de MM, Piérard
et Empain, purent admirer les collections expo-
sees dont nous donnons un trés bref apercu.

lere SALLE.

Signalons, dans cette salle, la grande peinture
de J.LA. NEUHUYS : « L'Inauquration du ler train
a Malines en 1835 », et la locomotive authentique
dénommee « Pays de Waes » de I'ancienne com-
pagnie a voie étroite, d'Anvers a Gand & travers
le pays de Waes. Cette locomotive peése, vide,
13 1/2 tonnes, en ordre de marche, 17 1/2 tonnes.

Les nombreuses maquettes, reproduisant aqu
dixieme, différents types de locomotives, auto-
rails, voitures, fourgons et wagons, efc... utilisés
depuis 1835 sur le réseau belge jusqu’a nos jours,
ont été construites par les apprentis des ateliers
centrqux de la S.N.C.B. (Malines, Salzinnes, Cues-
mes, Louvain, Luttre, Gentbrugge). Cette collec-
tion de maquettes sera complétée chaque année
par de nouveaux modeles réalisés dans les écoles
d'apprentissage de la S.N.C.B.

La lere salle comporte en outre
de nombreux graphiques, plans,
estampes, eic..., relatifs a I'his-
toire des chemins de fer belges
et a leur exploitation.

2eme SALLE.

Cette salle est spécialement
reservée a la numismatique (204
meédailles) et a la philatélie. Elle
presente une collection complete
de tous les timbres ferroviaires
emis de 1879 a nos jours.

Notons, en outre, une série de
planches de James Thiriar mon-
irant les uniformes de service,
de 1838 a nos jours; des lithogra-
phies, des brochures anciennes,
une collection d'anciens titres de
transport, elc...

3eme SALLE.
La troisieme salle contient de

nombreux objels et documents
interessants sur la Resistance

des cheminots pendant la der-
niere guerre.

De plus, on y voit des pieces
et maquettes de materiel ferro-
viaire fabriquées par Il'industrie
belge, un apercu du matériel de
voie et de signalisation employé
dans notre pays depuis 1835 et
une grande maquette animee
qui fait la joie des petits... et des
grands.

La Jonction Nord-Midi.

A l'issue de cette intéressante
visite, les nombreuses personna-
lites furent conviées a une sorte
d'inaquguration, avant la date, de
la fameuse ligne de la Jonction
Nord-Midi.

M. Brunfaut, Président du Comi-
te Permanent de I'O.N.]., fit
un preambule a ce voyage his-
torique.

Mon exposé sera bref, dit-il.

I'entends aussitét la réplique d'esprits facé-
tieux.

bst-ce possible pour quelgqu'un de la Jonction ?
celle-ci a tellement sollicité l'indulgence et pro-
mis d'en finir.

Hélas, ce n'est pas fini, et la terrible coniré-
rie de la presse, qui fait peur et incite & la pru-
dence, nous en remerciera, car pendant des
mois encore, a défaut de crise politique et de
nouvelle découverte atomique, en péricde de
chémage en matiére d'information, elle se rabat-
tra avec délice sur la Jonction Nord-Midi.

Mais elle le fera avec son brio habituel et 1'ob-
jectivité coutumiere.

Grace lui sera rendue, encore et toujours.

Qu'il me soit donc permis de la remercier, ainsi
que vous tous, déire venue si nombreuse et si
affectueuse en ce 30 octobre 1951, assister & la
premiere traversée en auto-rail, de la Jonction

Nord-Midi.

Bruxelles-Nord. — La téte nord du tunnel,
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Les visiteurs entren: dans la tour de ventilation

de la Halte du Congreés.

La rédaction de votre invitation ne préte &
aucune confusion, Messieurs.

On n'a pas coupé le ruban symbolique pas
plus que le cordon ombilical, car ce n'est méme
pdas une naissance avant terme.

Je laisse aux humoristes méchants le choix
d'une autre appréciation, car j'aurai le plaisir de
questionner au hasard quelques-uns des invités,
tantét, a midi, quand nous serons arrivés &
I'aqutre extrémité de ce voyage historique.

Nous ne réclamerons ni louanges ,ni mea cul-
pas des contempteurs.

Bien sGr qu'il y aura encore des critiques, pen-
SezZ-vous que nous-meémes, nous n'en émettions
pas dimportantes; mais tout de méme, puis-je
espérer que chacun se souviendra que, malgré
les deux guerres mondiales et les interruptions
successives et forcées des entreprises, nous tou-
chons & la phase finale.

Chacun voudra bien se rap-
peler que le but principal de la
Jonction est la soudure des ré-
seaux ferroviaires par une liaison
directe, rapide, qui permetira
de faire passer par le centre
de Bruxelles un millier de trains
de voyageurs par jour et des
trains de marchandises la nuit.

Chacun se remémorera les
discussions et les luttes avant
d'aboutir & la solution actuelle,
et quil me soit permis de sa-
luer en passant M. Victor Wauc-
quez, un des plus ardents pro-
moteurs de la Jonction et que
la maladie a regrettablement
écarté de nos trauvaux depuis
4 ans.

Je lui souhaite retour & com-
pléte bonne santé.

Qui, Messieurs, la Jonction fera

ressentir a la capitale ses bien-
faisants effets par le réseau
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d'électrification formant un véritable meétropoli-
tain urbain cautour de Bruxelles.

Au cours du voyage de ce jour, en passant
non loin des églises et monuments historiques,
on vous dira que nous avons ceuvré & quelque
60 méires de Scinte-Gudule, & 16 meétres de la
Chapelle, en tranchée de 35 métres de largeur,
de quelque 20 métres de profondeur, descendant
a plus de 12 métres sous la nappe aquifére et ce,
dans les terrains particuliérement dangereusx.

On vous dira aussi le grand travail d'urbani-
sation qui est l'indispensable complément de la
lonction.

On vous parlera de la liaison vers Melsbroeck,
de la percée sous le carrefour elliptique et vers
le Marché aux Herbes.

On vous racontera...

Non! Je m'arréte.

L'histoire de la Jonction, de ses réalisations, de
celles en cours est, serait forcément incompléte.

Certes, le plus important travail ferroviaire
eflectué en Belgique mérite qu'on s'y arréte plus
amplement,

Mais j'al promis d'étre brel.

L'horaire sera respecté, le trajet réel se fera
caujourd’hui en 14 minutes, pour le réaliser plus
tard en 11 minutes.

Qui, sans doute, on parle de la Jonction depuis
100 ans.

Oui, sans doute les travaux durent d'une facon
intrinseque et pratiquement depuis 15 ans.

Mais on en parlera encore dans cent ans,
comme dun travail gigantesque qui fait honneur
& la science, au dévouement de nos ingénieurs,
professeurs d'université, architectes, entrepre-
neurs, ouvriers et travailleurs de toutes catégo-
ries dont nous pouvons éire fiers.

Je sais gré, a Monsieur le Directeur Général
Delory d'avoir, d'une facon assez impromptue,
lait coincider l'inauguration du Musée des che-
mins de fer, avec cet apercu d'une grande ceuvre
qui fait l'admiration de tous les meilleurs tech-
niciens étrangers.

Du Boulevard de Belgique, le Ministre Segers,
contemple l'aspect esthétique de la tour de ventilation
de la halte du Congrés.



L'autorail transportant les personnalités

es! arrivé a la Halte centrale.

M. le Directeur Général Delory m'a donné aussi
loccasion de remercier le Département ministé-
riel des Communications, le Conseil d'Adminis-
tration, les dirigeants, fonctionnaires et agents de
tous grades de la S.N.C.B de la part qu’ils ont
prise dans la solution d'un probléme, naguére si
controversé, aujourd’hui encore discuté, demain
admiré par tous.

En ce XXV"™ anniversaire de la S.N.C.B. puis-
Je encore, mandataire de la capitale, dire quelle
est notre satistaction que ce soit Bruxelles, coeur
du pays, qui, aussi par la Jonction, cimentera
mieux encore ngs deux grandes familles culturel-
les Wallonie et Flandre.

Gardant la foi dans l'avenir du rail par 1'élec-
trification, la Jonction a 'ambition d'assurer le
plus grand profit intellectuel et matériel de la
Nation.

Le parcours en automotrice parut trop court
aux voyageurs ef, sans les haltes, il n'aurait
guere excédé une dizaine de minutes.

En cours de route et qux arréts
prevus, des explications du plus
haut interét furent données par
M. Brunfaut et des ingénieurs
de la Jonction.

Nos lecteurs nous sauront gré
de leur en donner ce résumé.

La Jonction Nord-Midi
1) Gare du Nord

a La gare

Voies relevées de 8 m - 12 voies
quais de 300 m de langueur.

Batiment de recettes latéral
aux voies. Plate-forme devant la
gare a 4 m de hauteur, avec
rampes d'acces pour les trani-
ways et taxis.

oalle des guichets au niveau
de la plate-forme.

Batiment des recettes secon-
daire, pour la ligne d'Anvers, ¢
la rue d'Aerschot.
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Trafic prévu aprés mise en ser-
vice de la Jonction : 80.000 voya
geurs & l'entrée et a la sortie.

b) Voirie nouvelle aux abords
de la gara.

Flargissemsnt des rues du Pro-
grés et de Brabant aprés démo-
lition des anciens bdatiments de
la gare.

Oix passages intérieurs nou-
veaux (Pl.) entre la rue d'Aer-
schot et la rue du Progrés.

Projet de nouvelle artére de-

vant le nouveau bdatiment des
recettes en direction de 1'Allée
Verle.

2") Viaduc Nord :

c) Le viaduc : Longueur 300 m.
de l'extrémité des quais a la téte
Nord du tunnel.

Raccord en courbe des 12
voies & quai cqux b6 voies de la
Jonction.

b Voirie nouvelle.
Passage inférieur rue de Brabant (voirie sous

le pont de 30 m de largeur en 2 travées).
Garage pour voitures automobiles ¢ double

-elage, superficie totale 5.000 m2 — Entrée et

sortie rue de Brabant et rue des Plantes.

Passage inférieur rue des Plantes (voirie sous
le pont de 22 m de largeur en 2 travées) Raccord
du boulevard de la Jonction & la rue de Brabant
en travers le Jardin Botanique et le territoire de
Saint-Josse.

3") De la téte sud du tunnel

a la halte du Congrés :
Longueur 500 m.

Section & 2 travées & 3 voies sur 100 m de
longueur et, ensuite, & 3 travées & 2 voies. Dimen-
sions du tunnel : hauteur 5,40 m au-dessus du
rail; largeur intérieure, de 30 m environ.

Constitution : caisse de section rectangulaire
en béton armé ou en charpente métallique enro-

Les pertuis du tunnel.



L'autorail inaugural sort de la téte sud du tunnel.

bée, conditionnée pour pouvoir supporter les sur-
charges de la voirie ou le poids d'immeubles de
8 étages; la section normale allant de 50 m au
droit des haltes souterraines pour permetire 1'in-
tearcalation de 2 ou 3 quais.

Voirie : Passage du boulevard du Jardin Bota-
nique — Elargissement de la rue Gineste (de 12
& 22 m).

Aménagement du Jardin Botanique en parc
public.

4') Halte du Congreés

Halte souterraine & quais de 200 m de long pour
4 voies. Arrét des firains omnibus et services
directs. Prévision de trafic journalier : 10.000 ¢
15.000 vovageurs.

Un escalier fixe et un escalator par quai.

Salle des guichets & l'entresol (niveau inter-
médiaire entre les quais et la rue).

Trois accés possibles : vers la rue de la Blan-
chisserie prolongée; & front du boulevard de la
Jonction; vers la rue de Schaerbeek.

Ventilation :

a) Longitudinale séparée pour les quais avec
insufflation d'air frais au milieu des quais et aspi-
ration aux extrémités des quais;

b) Longitudinale en voie courante (prise d'air
par téte du tunnel et par ouverture latérale rue
des Comédiens).

Accés de la Halte combinés avec centrale de
ventilation (tour de 25 m de haut) — Ftude archi-
tecturale : Max. Brunfaut.

Caractéristiques : Habillage par claustras en
terre cuite et panneaux en pierre de taille. Bas-

reliefs sculptés rappelant le tracé de la Jonction
et 'électrification du résecu ferroviaire — Esca-
lier de service apparent en facade avec panneau
sculpté (motifs felkloriques, jardinets latéraux
avec fonilaines et sculptures).

5’) De la Haite du Congres
a la Halte Centrale
900 m)

longueur :

Trois pertuis de largeur normale. Quai de ser-
vice au droit de l'imprimerie de la Bangue Natio-
nale. Prise d'air au droit de la rue des Comédiens.

Nouveau bdatiment de la Banque Nationale
construit sur le tunnel.

Boulevard de la Jonction de 29 m de largeur
sur le tunnel.

Galerie de communication entre la Banque et
I'Imprimerie sous le tunnel.

Distance de la collégiale Saints-Michel-et-
Gudule au tunnel : 60 m.

L'observation scientifique de la collégiale et de
la Banyue au cours des travaux a permis de
constater qu'aucun mouvement appréciable de
ces édifices ne s'était manilesté.

6") Halte Centrale

Halte souterraine & 3 quais en courke, de
300 m de long, pour les 6 voies — arrét de
] minute pour tous les trains Prévision de
trafic journalier : 50.000 voyageurs.

Par quai : 1 escalier fixe pour voyageurs au
départ; 2 escalators, 1 escalier fixe (secours), et
1 ascenseur pour voyageurs a larrivée.

Trois niveaux & considérer :
1) quai;
2) 5 m. plus haut : entresol (étage de circulation);

3) 3,5 m plus haut salle des guichets avec
entrée secondaire au Cantersteen.

Sortie : dans’ rue Privée reliant rue de la Put-
terie au Cantersteen.

Sur les quals de la Halte de la Chapelle.



L'aqutorail inaugural est & quai & la halte de la Chapelle.

Sortie complémentaire en direction du Centre
de la ville au niveau de l'entresol, passant sous
le carrefour elliptique et se prolongeant par une
galerie couverte a travers le bloc d'immeubles
situé devant la gare, pour aboutir au Marché
aux-Herbes.

Quai supplémentaire pour une septiéme voie
réservée a la Sabena et devant assurer une liai-
son directe avec Melsbroeck par automotrice
(durée du trajet : 17 min).

Relation verticale entre le quai et le b&timent
Sabena & construire dans le terrain triangulaire
situé pres de la Halte Centrale — (1 immeuble
avec terrasse congue pour l'atterrissage d'héli-
copteres).

Caractéristiques de la Halte : Pas de portes
'entrée de la salle des guichets : obturation par
rideau d'air chaud. Chauffage: des locaux &
usage ferroviaire par rayonnement (plafonds et
planchers chauffants). Quatre étages au-dessus
du rez-de-chaussée, ¢& destination de bureaux
administratifs ou commerciaux.

Ventilation transversale dans
le tunnel : 2 tours d'aspiration de

25 m de haut & camoufler dans \ "
des blocs d'immeubles, 2 tours
d'aspiration d'air frais pour scul-

flage sous les quais. i
7°) De la Halte Centrale L

a la téte sud du tunnel
(distance 600 m)

Au dessus du tunnel : garage
a double étage de 5.000 m2 de
superficie, de la rue de I'Hépital
& la rue des Alexiens. Boulevard
de la Jonction de 22 m de largeur,
jusqu'da l'église de la Chapelle, et
se prolongeant par 2 rues de 1€
m de largeur encadrant le via-
duc de la Jonction. Distance de
la tour de 1'église de la Chapelle
au tunnel : 14 m. Distance verti-
cale entre le niveau des fonda-

tions de la tour et le niveau inilé.
rieur du tunnel : 9 m.

L.argeur de la tranchée du tun-
nel 35 m — Hauteur de la tran-
chée 12 m.

Niveau de la nappe aquifére
au dessus du fond de la tran-
chée : maximum 8 m.

8") Halte de la Chapelle

Deux quais de 225 m de long &
ciel ouvert, pour 4 voies. Arrét
des trains omnibus et semi-
directs.

Batiment des recettes directe-
ment sous les voies, avec 2 acces
latéraux au niveau de la voirie
vers la place Rouppe et vers la
place de la Chapelle). Un esca-
lier fixe et un escalator par quai.

Prévision du trafic journalier :
10.000 & 15.000 voyageurs.

Ensemble de locaux sous voies contigus & la
Halte, & usage de magasins ou de dépAts.

Aménagement des voies d'accés & la Halte par
création de rues nouvelles et élargissement de
rues existantes.

9") Viaduc sud, de la Halte de la
Chapelle & la Gare du Midi

Distance 1.100 m)

Nombreux passages inférieurs au droit des
rues recoupées. Au droit de la rue Roger Vander
Weyden, b tabliers expérimentaux en béton armé,
de conception différente, dont 2 en béton précon-
traint.

Prées du P.I de la rue Terre Neuve, poste de
sectionnement électrique pour l'alimentation des
lignes de traction ferroviaire.

Au deld, jusqu'au boulevard du Midi, murs de
soutenement enire blocs d'immeubles maintenant
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L'entrée de Bruxelles-Midi.

les voies ferrées & 6 m au-dessus du niveau du

sol — ouvrages construits avant 1914 et restaurés
récemment.

Au dela du viaduc métallique du boulevard du
Midi, faisceau d'épanocuissement des voles per-
mettant le raccord, au moyen de liaisons, entre les
6 voies de la Jonction et les 18 voies de passage
de la gare du Midi. Ensemble de constructions
sous-voies comportant : magasins, batiment des
P.T.T. passages inférieurs, gare pour tramways,
gare pour autobus.

Aux abords de la gare : aménagement de voI-
rie facilitant la circulation urbaine et permettant
la coordination des divers moyens de transport
(traifs, tramways, autobus, taxis, vicinaux, voi-
tures automobiles). — Couloir souterrain pour
piétons. — Garage pour taxis & proximité; hall
de sortie de la gare.

Parkings pour 250 voitures automobiles dans
la voirie nouvelle.

La perspective des voies
prise de la halte de la Chapelle
vers la gare de Bruxelles-Midu.

Dégagement de la surface par mise en souter-
rain des tramways et transfert du terminus des
vicinaux de la place Rouppe au boulevard Jamar.

10°) Gare du Midi

Relévement des voies de 6 m — 22 voles a
quai, dont 18 voies de passage — quais de 300 m
de long.

Batiment des recettes et autres locaux des ser-
vices d'exploitation situés sous les voies (Insono-
risés). Hall d'entrée vers la rue de France. Hall
de sortie & 'avenue Fonsny.

A front de la rue de France, local @ marchan-
dises avec concentration du service des petits
colis et colis postaux.

A front de l'avenue Fonsny, vaste complexe
adminisiratif pour le groupe de Bruxelles. Bati-
ment & usage. de fri postal avec terrasse d'ater-
rissage pour hélicoptéres et bdtiments a usages
divers pour la S.N.

Au droit de la rue Théodore Verhaegen, pas-
sage sous voies reliant Saint-Gilles & Anderlecht,
doublé dun tunnel pour piétons et se Traccor-
dant avec la rue de France & prolonger.

Remarque

1 est & noter que les discussions techniques
relatives & 1'électrification & 3.000 ou 20.000 volts
ont produit un décalage de 10 mois dans l'instal-
lation du courant de traction dans les installa-
tions de la Jonction.

D'autre part 'établissement & la Halte Centrale
d'une liaison ferroviaire avec l'aéroport de Mels-
broeck a entrainé des modifications de la venti-
lation mécanique.

Ces deux faits empéchent I'établissement d'un
trafic régulier dans la Jonction a 'heure actuelle.

Les plans de la nouvelle gare du Nord sont
dus aux architectes Saintenoy et Hendrickx Van
den Bosch.

La Halte Centrale a été étudiée par feu 'archi-
tecte baron Horta et, depuis son décés en 1946,
par l'architecte Max. Bruniaut.

Les plans de la nouvelle gare du Midi sont
dressés par MM. les architectes Fernand Petit et
A et Y. Blomme, désignés & la suite dun con-
cours public.




Une vue de la scéne.

ESIREUSE d‘associer le personnel aux
manifestations organisées a l'occasion
du 25° anniversaire de sa fondation,
la Societé Nationale des Chemins de
Fer belges a organise le 3 decembre
1951, au Palais des Beaux-Arts a Bruxelles, une
séance solennelle d’hommage a ses agents.

Cette séance fut honorée de la préesence de
Monsieur le Ministre des Communcations, de
MM. les membres du Conseil d'Administration,
du College des Commissaires, du Directeur géne-
ral, des fonctionnaires supérieurs ainsi que des
représentants du personnel a Ila Commission
Paritaire Nationale.

En témoignage de reconnaissance pour le
dévouement dont le personnel a toujours I[ait
preuve a tous les échelons de la
hierarchie, la médaille comme-
morative a eté remise a tous les
agents non pensionneés au 1-9-1951
et comptant a cette date au moins
40 ans de services compies sim-
ples a partir de 18 ans.

1.250 agents furent ainsi a
I'honneur dont 94 comptaient plus
de 40 ans de service.

La partie artistique de la séan-
ce fut assurée par les enfants du
Home de Noisy qui firent applau-
dir leurs danses charmantes et
leurs cheeurs pleins de fraicheur.

La fanfare « De Spoorweg »
de Louvain, la Fanfare Royole
de Namur, I'Harmonie de Malinzs
et la Fanfare de Charleroi execu-
terent avec beaucoup de brio
des morceaqux de leur repertoire.

Une séance
mémorable
en |honneur
des vétérans

du Chemin
de Fer

Discours de M. Delory,
Directeur Général

M. Delory, Directeur genéral, parlant le pre-
mier, s'exprime en ces termes :

Les manifestations qui ont marqué le XXV™
anniversaire de la création de la Société Natio-
nale des Chemins de fer belges ont débuté dans
les services extérieurs.

Nos dévoués chefs de groupe se sont efforcés,
avec le concours d'un personnel d'élite, d'organi-
ser ¢& l'échelon local, des cérémonies et festivités’
particuliérement suivies non seulement par les
cheminots eux-mémes, mais encore par la popu-
lation.

Fidéles au souvenir de nos délunts, ils se
sont recueillis devant les monuments caux morts,
les ont fleuris; ils ont lait célébrer des ofllices a
leur mémoire.

il

? T nuyuﬂﬂ[j

Les fanfares des cheminots.



Un vétéran du rail est félicité par les autorités.

Des gares furent illuminées, des concerts furent
donnés par nos excellentes laniares, des exposi-
tions de violons d'Ingres, de colombophilie, de
modeles réduits, des soirées thédtrales avec nos
troupes remarquables, des spectacles de variétés,
des bals, des compétitions sportives foisonnerent
& l'envi dans le pays entier.

A l'échelon national, ce fut tout d'abord l'inau-
guration de la maguette du Monument national
qui sera érigé & la mémoire des travailleurs du
rail qui ont offert leur vie pour le salut de la
Beélgique.

Ce monument est l'ceuvre du statuaire Desbon-
naires.

Ce fut ensuite 1'émission d'un timbre spécial et
la frappe d'une médaille. Timbre et médaille sont
dus au talent du grand artiste Marcel Rau. lls
ont forcé 'admiration unanime de tous les con-
naisseurs.

Dans quelques instants nous aurons la pro-
fonde satisfaction de vous remetire un exemplaire
de cette médaille, et vous aurez ainsi | occasion
d'en découvrir les beautés.

Ce fut ensuite, ici méme, une séance académi-
que solennelle dont les trés hautes autorités pré-
sentes rehaussérent 1'éclat, et ou assistérent les
présidents et directeurs généraux de nombreu-
ses administrations de chemin de fer étrangeres.

Au cours de cette séance fut projeté le film
« Voyage au Pays du Rail » dont le succes fut
grand. Deés la semaine prochaine, il commen-
cera sa carriére dans les services d'exécution et
tous nos agents, avec leur famille, auront | occa-
sion d'en apprécier la valeur.

Aprés la séance académique, nous avons inau-
guré le Musée des Chemins de fer, que vous visi-
terez certainement. Vous y verrez les splendides
magquettes réalisées par nos apprentis, une loco-
motive authentique qui circulait dés 1844 dans
le Pays de Waes dont elle porte le nom, d'anciens
documents, d'anciens costumes, des vitrines con-
ascierées ¢ la numismatigue et a la philatélie, un
chemin de ler électrique en réduclion avec ses
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gares, barriéres, ses signaux, des pieces
d'épreuve, des organes divers; tous nos grands
services v exposent des objets intéressants, enfin
une place spéciale y est réservée a la Résistance
dont les trophées et les engins sont abrités a
i'ombre d'un paracnute ouvert et qu'on dirait
gonilé par le vent de la descente.

En quittent le Musée, les invités ont pris place
dans un autorail qui leur a fait effectuer la pre-
miere iraversée de la Jonction Nord-Midi.

[l v a quelques jours paraissait le numéro
spécial de la revue « Trains » que sans doute
beaucoup d'entre vous ont déja vu et qui, avec
le Musée, la médaille, le timbre et le film, lais-
sera une trace durable de notre premier quart de
siecle d'existence.

Et nous voici arrivés a la cléture de nos mani-
festations.

Nous avons pensé que la cérémonie finale
devait étre exclusivement consacrée a notre per-
sonnel.

Si les nécessités de l'organisation matérielle
de semblable manifestation nous obligent & limi-
ter la participation effective aux-1.500 cheminots
ayant plus de 40 ans de service, c'est pourtant
& tout notre personnel, c'est & nos 87.000 agents
qu'elle s'adresse, car tous ont droit a notre recon-
naissance et & notre sollicitude.

Et c'est aussi & leur représentants attachés tant
au Conseil d'Administration que dans les Com-
missions paritaires, que nous tenons da rendre
hommage pour l'esprit de compréhension et de
collaboration qu'ils ne cessent d'apporter dans
nos efforts communs.

Et il ajoute en flamand ce que nous traduisons
ci-dessous :

Permettez & votre Directeur Général de saluer
en vous, les anciens, les dignes continuateurs de
nos peres. lls ont été des précurseurs; c'est en
Belgique, en effet, que le premier chemin de fer
continental a été exploité, dés 1835.

L'essor prodigieux qu'il a pris nous le leur
devons. Vous avez repris le flambeau, et votre
esprit de travail, votre ardeur, votre ténacité,
votre maitrise et votre intelligence ont permis a
notre réseau, le plus dense du monde, de se
maintenir & la téte de tous ses pareils, et & la
renommée de notre pays de se répandre, par
deld les frontiéres.

La féte d'aujourd’hui est votre {éte. Vous avez
bien mérité cet hommage.

C'est pour vous rendre hommage que nos
remarquables corps de musique nous apportent
leur concours et que les charmants petits enfants
du home de Noisy, vont s'elforcer de vous récréer
en exécutant, avec une fraicheur délicieuse, leurs
plus belles danses et leurs plus beaux chants.

Reprenant son exposé en francais, il poursuit :

Je remercie Monsieur le Ministre des Commu-
nications qui a bien voulu s'associer a toutes nos
manifestations du XXV™ anniversaire.

]'exprime nos remerciements a nos sociétés de
musique, & leur chef, & leur comité : ils vous
prouveront dans quelques instants que leur talent
est a la hauteur de leur réputation.

Je me penche avec attendrissement vers nos
chers petits enfants, dont j'ai pu apprécier la



M. le Ministre Segers congratulant un cheminot.

grace candide. Que celles qui, a Noisy, rempla-
cent leur maman sachent combien nous appre-
cions leur sollicitude.

Que tous ceux qui se sont dépensés sans comp-
ter pour assurer le succés de notre féte de famille
trouvent ici I'assurance de notre gratitude.

Et demain, lorsque dans toutes les régions de
notre pays, vous reprendrez votre travail, avec
le dévouement que nous vous connaissons, vous
irez dire & vos camarades qui n'ont pu assister
a la cérémonie d'aujourd’hui, dans quelle haute
estime la Direction vous tient, vous irez leur dire
que la Société Nationale est siire de pouvoir

compter sur vous tous comme vous pouvez coInp-
ter sur elle.

Discours de M. P.W. Segers,
Ministre des Communications

M. P. W. Segers, ministre des Communica-
tions, prend ensuite la parole en flamand :

Déja dans les groupes locaux respectils, le per-
sonnel a {été avec éclat et enthousiasme le XXV™*
anniversaire de la S.N.C.B. En ce jour, le person-
nel & tous les degrés de la hiérarchie est appelé
a participer & une comwmémoration &a ['échelle
nationale.,

C'est pour moi un grand plaisir de voir réunis
ici ces centaines de serviteurs du rail qui pen-
dant au moins 40 ans ont été& au service de la
plus grande entreprise du poys.

Quarante années de service, c'est déja un titre
. qui a sa valeur. Mais je connais le chemin de
fer et je sais quelles sujétions 1l peut imposer a
son personnei. Celui qui a servi le chemin de fer
durant tant d'années, a [ait preuve de con-
science, d'exactitude et de serviabilité.

Avec une lidélité et un dévouement exemplai-
res, vous avez consacré vos torces d la prospérité
de notre pays.

La tache des cheminots est ardue et n'est pas
exempte de danger
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A plusieurs reprises, jai été témoin du cou-
rage qu'ils manifestent, méme aux moments ira-
giques.

Des voyageurs me disent énormément de bien
du personnel en contact avec le public. lls ont
été touchés par le style distingué, la correction
et la prévenance de la plupart des agents.

Il ne nous est pas souvent donné de marquer
notre estime au personnel. Aussi, jal voulu saisir
cette occasion pour le faire en quelgques mots
simples, mais sinceres.

La Société Nationale des Chemins de fer bel-
ges a voulu donner une forme durable & cet
hommage. Une magnifique plaguette commémo-
rative en bronze sera remise a chacun de vous.

C'est ainsi gqu'en fétant le jubilé de la S.N.C.B.,,
nous fétons le personnel cheminot.

Continuant en francais le Ministre ajoute :

Dans quelques instants, nous allons procéder
& la distribution d'un petit souvenir artistique di
cu talent du sculpteur Rau.

A vous tous, qui étes les plus anciens des excel-
lents serviteurs du Rail, & vous qui, jour aprés
jour, avez — pendant quarante ans — donné les
plus beaux exemples de labeur, de dévouement
et de ponctualité, la Société est heureuse et
fiere de pouvoir vous témoigner sa reconnais-
sance.

Qu'il me soit permis cependant d'adresser un
hommage spécial & ceux d'entre vous qui ont
parcouru une carriere particulierement longue et

qui ont consacré plus de quarante-cing années
au service de la Société.

Il poursuit en*flamand :

Deux d'entre vous comptent plus de 47 années
de service : De Buyserie, commis, et Hoenaert,
facteur de gare. Il me sera agréable de leur
remetire personnellement la plaquette et de leur
serrer la main. Je veux ainsi leur témoigner la
aratitude que le Gouvernement et la Société leur
portent.

Et le Ministre conclut en francais :

['aurai aussi le plaisir de remettre le souvenir
& Monsieur Delory, Directeur Général, ainsi qu'a
Monsieur Vanderborght, Directeur du Service
de 1'Exploitation, dont les carriéres aux Chemins
de Fer totalisent également plus de quarante-
cing ans.

|'éprouve une trés grande joie & vous {éliciter,
Messieurs, et & vous remercier de tout ce que
vous avez fait. En vous honorant, c'est tout le
personnel de la Société que nous voulons mettre
sur le pavois, ce personnel qui constitue |'élite
des travailleurs dans un pays réputé comme l'un
des plus laborieux du monde.

Ce souvenir que nous allons vous remettre
est bien modeste. Mais c'est le symbole d'une
vie entiere de dévouement, le symbole de la plus
noble activité de 'homme : le travail.

Vous étes tous convaincus que le travail quo-
tidien, au'il soit manuel ou intellectuel, s'il est
accompli consciencieusement, est la condition
essentielle du développement normal de toute vie
humaine. Combien de fois n'avez-vous pas
éprouvé au cours de voitre longue carriére, que
le travail bien [ait est une source de satisfac-
tion, d'énergie et de vertus.



Remise de la médaille commémorative.

Aussi, lorsque vous poserez le regard sur ce
souvenir, vous verrez concenirés en ce petit
objet la dépense et l'usure de vos forces et de
vos bras, mais aussi la joie intense et la légitime
fierté d'avoir fait votre devoir.

En terminant, qu'il me soit permis de formuler
un voeu, Messieurs et chers amis, c'est que ceux
qul vous suivent, s'inspirent en tout, de votre
exemple, pour le plus grand bien de notre patrie.

Discours de M. L. Lelarge

Il appartient a M. Lelarge, vice-president du
Conseil d’Administration et membre du Comité
Permanent de la S.N.C.B. de prononcer le dis-
cours, qu nom du personnel.

Cette manifestation cléture, sur le plan natio-
nal, la célébration du 25™ anniversaire de la
S.N.C.B.

Cette célébration a été, chacun le sait, assez
discréte et plutét modeste, comme il sied & une
entreprise qui, aprés un quart de siécle d'efforts
soutenus, dépensés sans reladche au service du
Pays (qu'elle a plusieurs fois eu 1'honneur de
sauver de graves difficultés) en est toujours
réduite & vivre elle-méme pauvrement, dans |'am-
biance attristante du déficit perpétuel qui lui est
iImposé.

Mais la limitation méme des moyens ne pou-
vait empécher nos dirigeants de tenir & payer
un juste tribut de reconnaissance cu personnel
qui partage leur lourde charge depuis 1926.

Les cheminots retiendront avec gratitude, que
l'achévement du cycle des manifestations com-
mémoratives leur a été consacré. En leur nom il
m'est agréable de remercier les Autorités qui
président aux destinées de notre Réseau pour
avoir voulu réunir ici, en la personne des meil-
leurs et des plus fidéles de nos agents, une véri-
table ambassade qui rapportera demain aux
dizaines de milliers de colléegues plus jeunes res-
tes au travail, | assurance que la Société connait,
apprécie et honore les travailleurs d'élite qui
sont, sans distinction de rang social, ceux & qui
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I'on doit, depuis 25 ans, grace &
leur zéle et leur admirable esprit
de corps, les réussites techniques,
la capacité d adaptation, le « ser-
vice » en toutes circonstances,
par lesquels le Réseau a pu sur
monter tent de difficultés.

Je crois étre linterpréte fidele
de tout le personnel en vous ex-
primant, Monsieur le Ministre,
Monsieur le Directeur général,
la satisfaction intime des mem-
bres de la grande famille du Rail
d se voir vraiment et équitable-
ment appréciés.

[Is seront heureux de constater,
méme si en ce moment des incer-
titudes et des déceptions les é&meu-
vent sur un plan matériel déter-
miné, que leurs chefs se font un
devoir de rendre un hommage
éclatant & la somme incalculable
de compétence, de dévouement,
de bonne volonté et pariois d'hé-
roisme dépensée par le person-
nel au cours de ce quart de siécle técond en
vicissitudes pénibles.

[ls emporteront d'ici, j'en suis convaincu, le
réconfort de sentir combien nous sommes tous
sincérement solidaires dans la lutte pour le salut
du Rail et auront la satisfaction de savoir que
le modeste souvenir que vous leur avez destiné
est le signe tangible du respect et de la recon-
naissance des dirigeants de la Société pour leur
long, constant, loyal et bienfaisant labeur.

Mes chers Colléques,

Ce serait sans doute le moment et le lieu de
reporter son regard en arriére et de vous convier
a évoquer l'histoire de ce long passé pour met-
tre en regard de vos peines tout ce que la Société
Nationale, au cours d'une indéniable évolution,
a apporté a son- personnel.

Il taudrait rappeler, certes, les difficultés de la
transition, le bouleversement des méthodes aux-
quelles I'Etat vous avait formés, tout ce qui fut
exigé de chacun de vous, avec une sévérité par-
fois cruelle, pour moderniser et rationaliser le
Réseau; en revanche chacun devrait apprécier
I'élaboration graduelle d'un Statut plus libéral,
plus social, assurant & ces mémes agents, & qui
la Sociélé réclamait sans cesse plus de rende-
ment, une meilleure protection et un plus grand
respect de la personne humaine.

Le bilan social de 25 années d'existence de la
Société Nationale serait peut-étre difficile & équi-
librer, il montrerait, comme le bilan industriel,
une continuelle alternance de progrés fondamen-
taux durables et de reculs accidentels temporai-
res mais hélas souvent répétés; depuis la Libé-
ration surtout, la volonté constante, combien de
fois traduite en actes audacieux, d'élever la con-
dition sociale du cheminot, n'a-t-elle pas été en
partie neutralisée par les conséquences finan-
cieres non encore réparées de la derniére guerre ?

Mais le temps dont je puis disposer est bien
trop court pour que jose aborder pareil sujet,
chacun aura, je l'espére, le loisir d'y penser quel-
que peu et den retirer la certitude réconfortante
que le progreés ne s'arréte pas.



L'avers de la médaille commémorative.

Vous penserez cependant qu'il serait injuste
de laisser passer ce jour sans assurer ceux des
dirigeants de la Société qui ont ceuvré a la réa-
lisation des magnifiques réformes de notre Sécu-
rité Sociale et de notre Statut pécuniaire et moral,
que la reconnaissance des agents demeure
vivace: cette reconnaissance inséparable de la
confiance en l'avenir par laquelle l'excellent
esprit professionnel des cheminots a survécu a
toutes les difficultés et qui, nous en sommes surs,
demeure robuste et préte & vaincre toute adver-
sité nouvelle.

Et continuant en flamand, il dit :

Mes chers Collegues,

Mon temps de parcle est trop bref pour me
permetire de répéter en néerlandais ce que je
viens de dire; je tiens cependant & vous le résu-
mer en gquelgques mots.

Au nom de tout le personnel je félicite les
agents ici présents pour la belle et longue car-
riecre qu'ils ont parcourue; vous étes l'élite de
notre grande famille et les multiples services que
vous avez rendus au cours des 25 années d'exis-
tence de la Société vous autorisent & prétendre
& la sincére reconnaissance de ses chels qui
savent que rien n‘aurait pu étre réalisé sans le
dévouement du personnel.

La modeste médaille qui vous est offerte &
titre de souvenir est le témoignage de la sym-
pathie, de l'estime et de la gratitude de la
Société.

C'est une distinction morale que vous avez bien
méritée et dont vous pouvez étre fiers.

En organisant cette derniére manifestation du
25" ~mniversaire, les dirigeants de la Société ont
voulu honorer en vous tout le personnel.

En votre nom, j'ai remercié de tout cosur M. le
Ministre et les Hautes Autorités de la Société du
geste inestimable qu'ils ont fait en mettant
l'accent d'une maniére aussi solennelle sur le
concours du personnel.

Je les ai aussi vivement remerciés des efforts
persévérants qu'ils ont développés pour relever
la situation sociale des cheminots et qui ont été
particulierement fructueux depuis la Libération.

Formulons ensemble le souhait que la bonne
volonté de nos dirigeants, bénéficiant de l'appui
du personnel, triomphera des difficultés qui,
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hélas, se présentent fréquemment mais qui en ce
moment ne doivent pas nous décourager plus
qu'elles n'ont pu le faire dans le passé.

Et il conclut en francais :

Ou'il me soit permis, en terminant, de vous
présenter, chers et valeureux collegues, les cha-
leureuses et fraternelles félicitations de tout le
personnel.

Franchir le cap de 40 et méme de 45 années de
service, sont des prestations magnifiques que
vos cadets souhaitent pouvoir égaler, sils Yy
peuvent trouver comme vous la satisiaction d'une
vie enrichie des joies profondes que donne
'amour du meétier.

Emportez avec une légitime fierté la plaquette
commémorative qui va vous étre remise, elle n'a
guére d'autre valeur que celle de symbole, mais
cette valeur est grande, c'est le témoignage de
votre association & tout ce que la Société a pu
{aire d'utile et de beau, gréace & votre travail,
depuis 25 ans.

Je suis str d'étre votre interpréte en remerciant
trés cordialement ceux qui ont apporté & la solen-
nisation et & l'embellissement de cette cérémonie
leur généreux et dévoué concours, les chefs et
exécutants des talentueuses sociétés de musique
de Charlerci, Louvain, Malines et Namur et les
charmants enfants du Home de Noisy si remar-
quablement dirigés par un personnel au-dessus
de tout éloge.

Grace & leur amicale participation, vous aurez
apprécié une fois de plus la vraie fraternité qui
unit les agents du rail et vous emporterez de
cette manifestation un souvenir enrichi de belles
joles artistigues.

Puis eut lieu I'émouvante remise des medailles.

Les fonctionnaires et agents de tous grades,
comptant plus de quarante annees de service,
appelés par ordre d'ancienneté, recurent le pre-
cieux insigne des mains du Ministre et des
hautes aqutorites.

Le Directeur Général, les Directeurs Géneraux
adjoints, le Secrétaire Général et les Directeurs
remirent aux autres bénéficiaires, présents dans
la salle, ce témoignage d’'estime et de reconnais-
sance de la S. N. C. B., pendant que trois corps de
musique — Louvain, Malines, Namur — execu-
taient « Vers I'Avenir », au milieu de l'enthou-
siasme géneral.

Le revers de la médaille commémorative.



Un tableau classique « L'inauguration
de la premiére ligne ferrée belge en 1835 ».

la demande de nombreux journalistes

qui n'avaient pu voir en détail le

Musée des Chemins de Fer, lors de

son inaququration, le 30 octobre 1951,

une visite spéciale a été organisée,

le mardi 20 novembre, a 15 heures,
a l'intention exclusive de la Presse.

La plupart des journaux de Bruxelles et de
province s'etaient fait représenter a cette séance
qui dura trois heures.

Les journalistes — qui avaient été recus par
MM. Nolet de Brauwere, Secrétaire Général,
C. Pierard, chargé de la Direction du Service de
Presse et de Documentation, Empain, ingénieur,
Goderis, Secrétaire de Presse, Schouleur, biblio-
thecaire, — purent admirer a loisir les collections
exposees dans les trois salles.

Toutes les explications désirables leur furent
fournies par les fonctionnaires présents.

Les visiteurs se declarerent enchantés de cette
visite et leur satisfaction se manifesta dans les
articles elogieux qu'ils publierent a cette occa-
sion.

Il nous est agreable de reproduire I'un de ces
comptes rendus, di a la plume autorisée de I'émi-
nent ecrivain et critique Charles Bernard, Secre-
taire perpétuel de I'Académie Royale de Belgique.

Il a paru dans « La Nation Belge » du 22 novem-
bre 1951.

LE MUSEE DES CHEMINS DE FER

Du « Puffing Billy » au « Pacific » en passant par
le « Pays de Waes ».

Mardi dernier, M. Clovis Piérard, chef du ser-
vice de presse et de documentation de la S.N.C.B.,
nous invitait & faire une visite au musée du che-
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LA VISITEDE LA
PRESSE BELGE

au Musée de la
Société Nationale

des
de Fer Belges

Chemins

min de fer, installé dans les locaux de l'ancienne
gare du Nord, rue du Progrés.

On nous en avait déja montré quelques échan-
tillons, & la grande satisfaction du public d'ail-
leurs, si friand de tout ce qui touche au chemin
de fer. Mais cette fois il s'agit d'une présentation
complete et méthodique. Depuis que le public
bruxellois vit partir de 1'Allée Verte le premier
train & vapeur emportant le roi Léopold " vers
Malines, événement représenté dans un grand
tableau de Neuhuys, exposé ici, jusqu'd l'inau-
guration il y a peu de semaines du premier
troncon de la Jonction, c'est toute l'histoire de
notre rail qui repasse ici.

La premiére salle comprend, exécutés & un
dixiéme, & peu prés tous les modeéles de locomo-

salle du musée

Perspective de la premiére
des chemins de fer.



Que de progrés accomplis.
Mais notre aimable commenta-
teur n'a pu suivre pas a pas la
mstamorphose de la locomotive
depuis l'informe « Pulffing Billy »
jusgu'aux « Atlantic » et aux
« Pacific » en usage aujourd hui.
Pour le profane que nous som-
mes, nous voyons les cheminees
se -rapetisser @ mesure gque se
hausse le volumiz des chaudiéres,
jusqu'a s'abolir tout & fait. Le
monsire devient plus rablé en
méme temps qu'il s'allonge, il
donne le spectacle exaltant d'un

potentiel de puissance et de
vitesse toujours plus considéra-
ble, son aspect correspondant de
plus en plus a sa fonction, il
s'éléve au plan esthétique et ac-
quiert de la beauté.

Les félicitations des Chemins de fer suisses

tives et de wagons qui ont été en usage sur notre
rail. Ces modéles constituent des reproductions
fidéles jusque dans leurs moindres détails et sont
'ceuvre des apprentis des six écoles techniques
ou les futurs cheminots recoivent aujourd’hui, de
15 & 19 ans, leur enseignement professionnel.
On leur faisait exécuter naguére des piéces de
haute précision. On les a orientés aujourd hui
dans des voies plus pratiques et ils s'attachent &
fournir des piéces de rechange. Quoi qu'il en soit,
pour la correction et le fini, les magnifiques
échantillons que nous avons sous les yeux sont
de maitres-ouvriers. Ils méritent, comme ici, d'étre
soigneusement placés sous des boites de verre

a l'abri des curiosités trop entreprenantes des
visiteurs.

M. l'ingénieur Empain, qui veut bien nous ser-
vir de guide, commence par nous montrer une
piéce hors série. Il s'agit du « Puiling Billy »,
modéle d'une locomotive anglaise construite en
1813, et qui servait a l'exploita-
tion d'un charbonnage. L'étrange
chose! Une cheminée coudée
placée & l'arriére, des cylin-
dres verticaux placés a l'avant,
munis d'énormes balanciers, une
seule bielle & lintérieur action-
nant des roues dentées commu-
niquant avec les roues motrices.

Nous passons a 1« Eléphant »,
de construction anglaise, portant
deux cylindres ‘& l'intérieur, les
bielles placées en dedans action-
nant deux roues motrices, puis

a la « Flamme », grosse locomo-
tive & train de marchandises
construite en 1910, avec cing
roues motrices couplées et un
boggie & |'avant. Le poids est de
23 tonnes par essieu, le plus éle-
vé en Europe. Ce monstre em-

porte aisément une rame de 1.300
tonnes.

Revenons cependant en arriere
pour contempler non plus un
modéle réduit mais une loco-

motive baptisée « Pays de Waes » et qui circula
longtemps entre Anvers rive gauche et Gand, en
passant par Lokeren. Retrouvée a Malines et en
assez mauvais état, aprés la guerre, elle a été
restaurée et remise & neuf. Elle date de 1842 et
elle est construite en fer & l'exception de quel-
ques piéces de cuivre. Elle a une roue motrice et
sa particularité consiste en un dispositif qui per-
met & un cylindre de donner toute la vapeur pour
le démarrage et de permettre & l'autre d'écono-
miser la vapeur aprés la mise en train. Elle a un
tender qui fait corps avec elle et le réservoir a
eaqu consiste en une sorte de carapdace gul
entoure la chaudiére.

Nous étendrons-nous sur divers modes de dis-
tribution de la vapeur, la distribution Stephenson,
la distribution Walschaert, plus simple, sur la
facon dont on a résolu le probléme de la tension
des roues contre les rails, dans les courbes, sur
I'écartement des voies. Celui-ci fut établi d'une
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Une vue de la deuxiéme salle
ou lI'on peu! admirer les remarquables collections
de timbres et de médailles.

maniere empirique d'aprés l'écartement des
roues des gros véhicules de 1'époque. C'est ainsi
que, jadis, on parlait d'orniéres de fer pour signi-
fier les rails. Cet écartement est de 1 m. 450 cm.,
pour l'Angleterre et les pays d'Europe occiden-
tale. La Russie et 1'Espagne — pays qui ont
connu les invasions napoléoniennes! — ont des
écartements plus larges. Précaution que les tanks
et les avions ont rendue bien illusoire !

Pénétrons dans la salle II. Nous changeons
d'atmosphére et de décor! Nous voici devant
un habit de cérémonie, brodé d'or, accompagné
du chapeau & plumes d'un chef de gare princi-
pal. A coété, des casquettes plus modestes de
garde-convois. Dans d'autres vitrines, des piéces
de précision, nous pourrions dire de haute vir-
tuosité, exécutées par les apprentis des écoles
professionnelles dont nous parlions au début.
Plus loin, la collection de toutes les médailles
commémorant les grands événements du rail
depuis 1835 jusqu'a nos jours. Plus loin encore,
la section philatélique, comportant tous les tim-
bres de chemin de fer y compris le plus récent,
ceuvre du graveur Rau, émis & l'occasion du
XXV™ anniversaire de la S.N.C.B., avec tout le
matériel ayant servi & sa fabrication. Enfin, der-
nier compartiment, celui de tous les billets de
transport qui ont été en usage depuis le début.
Il n'y manque méme pas la lettre d'un particu-
lier, nous signale M. Piérard, qui promettait deux
candélabres au fonctionnaire qui aurait pu lui
procurer une carte d'accés au train qui a inau-
guré le premier trajet Bruxelles-Malines.

Reste maintenant le Palais des Merveilles ou le
Paradis de saint Nicolas! Une derniére salle ot
est Installé dans un vaste panorama de plaines,
de montagnes, d'aqueducs, de ponts, de tunnels,
de gares et de signalisations, un chemin de fer
miniature. Il a fait, dit-on, la joie de M. P. W.
Segers. Mais de qui ne ferait-il pas la joie ? Les

parents y enverront leurs enfants et, hypocrite-
ment, ils tiendront & les y accompagner. Les
neurologues y enverront aussi leurs clients. Quoi
de plus reposani que de voir les petits trains
circuler et les barriéres se fermer automatique-
ment sur leur passage ? Les vaches dans un pré
qui nont que cela & faire ont bien de la veine.
Mais ceci ne doit pas nous empécher d'aller jeter
un coup d'ceil & la section toute proche réservée
a la résistance. On sait combien pendant la
guerre, nos cheminots se sont héroiquement con-
duits. Un parachute, des appareils récepteurs et
émetteurs de T.S.F., un aigle en cuivre récupéré
sur une locomotive allemande, une foule d'autres
objets en portent témoignage.

Terminons cette visite par un appel. Parmi
tant de trésor que recélent les greniers, il a pu
se glisser des objets, des documents qui se rap-
portent a l'histoire de nos chemins de fer. La S.N.
C.B. serait reconnaissante & quicongue voudrait
bien en faire don & son musée qui est le musée
de tous, le musée d'une activité dont notre pays,
le premier qui adopta le rail sur le continent, peut
étre légitimement fier.

C. B.

Le Service de Presse et de Documentation de
la S.N.C.B. est heureux de saisir l'occasion qui
lui est offerte de remercier chaleureusement les
Journaux qui ont lancé un appel en faveur du
Musee.

Depuis lors de nombreux et intéressants dons
lui sont parvenus — et lui parviennent encore —
de tous les coins du pays.

Une liste en sera publiée prochainement dans
un des numeros de celle revue,

La statue du Directeur Général Masui,
bien connue des voyageurs qui ont fréquenté
'ancienne gare de Bruxelles-Nord,



La Commémoration du XXVe Anniversaire
de la S.N.C.B. dans les Groupes

Premier septembre 1951. Une étape dans l'histoire des chemins de fer belges :
la S. N. C. B. compte 25 années d’existence.

Dans tout le pays, des manifestations diverses ont commémoré cet événement dons
la joie et dans la dignité, tant au niveau régional qu’au niveau national.

Au Groupe
d Anvers

Entre les numéros d'un pro-
gramme de choix; composés
de chant, de théatre et de mu-
sique, apportant bientét 1'at-
nosphére voulue parmi 'as-
sistance, un discours de cir-
constance fut prononcé par M.
Adriaens, chel de groupe {i.
qui, en termes choisis, donna
un apercu sur l'origine, les dif-
licultés, les activités et les réa-
lisations de la S.N.C.B., en sou-
lignant spécialement les pro-

Anvers, — La Gare Centrale. gres réalisés sur le terrain so-
cial.

Les {étes organisées & Anvers & l'occasion du Une courte réception au foyer du « Kunstver-
XXV" anniversaire de la S.N.C.B. ont obtenu un pond » offrit aux participants 1'occasion de faire
succes extraordinaire. L'accueil a été enthousiaste plus ample connaissance.
tant aupreés des autorités; que du personnel-sans La sortie-promenade de l'harmonie locale de
distinction de rang ou de grade. la S.N.C.B. qui eut lieu le 15 septembre 1951,

Elles débutérent le dimian-
che 9 septembre 1951, dans ;
|'aprés-midi, par un program- %
me varié donné dans la salle *
du « Koninklijk Kunstver- =
bond » d'Anvers.

Parmi les invités on remar-
quait la présence de MM. le
Dr Huyberechts et Nolet de
Brauwere, respectivement Di-
recteur Général Adjoint et Se-
crétaire Général de la S.N.C.B,,
les représentants de la Presse
et des Services Publics, ainsi
que les autcrités {erroviaires
du groupe et les délégués syn-
dicaux.

Les agents des différents sié-
ges eéetaient venus nombreux,
souvent accompagnés de tou-
te leur famille. L'Harmonie de la S.N.C.B. dans les rues d’Anvers.
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I'aprés-midi, était le
moyen tout indiqué pour inté-
resser le grand public aux fes

tivités de la Société.

dans

Elle débuta, & Anvers-Cen-
tral, par un hommage émou-
vant aux plagues commémo
ratives dédiées aux cheminotis
morts pour la patrie. En pré-
sence de nombreux assistants,
des fleurs furent déposées par
M. Adriaens, chef de groupe
ff.; et par des délégués de
I'Harmonie, des Résistants du
rail, des Syndicats et de la
gare d'Anvers-Central.

Les participants se rendirent
ensuite en cortege, musique,
drapeaux et calicots en téte,
par le centre de la ville, vers

L'Harmonie de la S.N.C.B. défile rue Carnot & Anvers.

la place Verte ou

un brillant concert fut exécuté.

La « Jubelmars N.M.B.S. »,

composée spécid-

lement pour la circonstance, par l'excellent diri

geant de 1I'Harmonie de la S.N.C.B.,, M. .

Boven, agent de la Société,

Van
obtint un succes

aussi vii que mérité et fit une impression pro-

fonde sur tous les auditeurs.

Cette journée fut cléturée
successivement données, par

par des aubades,
l'Harmonie locale

de la S.N.C.B., & Anvers-Sud et & Anvers-Central,
,aux chels de gare, entourés de leurs collabora-
teurs et salués par les cutorités du groupe.

Enfin pour cldturer les festivités, une messe

solennelle fut célébrée le dimanche 16 septem-
bre 1951 & l'église Saint-Jacques & Anvers, a
l'intention des cheminots défunts.

Les membres des familles des cheminots et les
délégués du personnel qui y assistaient, furent
profondément impressionnés par ce service divin,
riche de signilication, et qui était rehaussé par

la chorale « De Gildebarden ».

Les flestivités du groupe d'Anvers terminées,
les organisateurs de celles-ci ont été agréable-
ment touchés de recevoir de la part de 1'Autorité
Supérieure de la S.N.CB. des félicitations pour
leur complete réussite et pour leur haute tenue
morale et artistique.

B
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La gare d'Arlon.

Le Groupe d'Arlon a commémoré, au cours de

la semaine du 22 au 29 septembre 1951, le
XXV" anniversaire de la Société.

L'annonce de cette commémoration a é&té
accueillle avec enthousiasme par tout le per-

sonnel. Un comité organisateur a tracé un pro-
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gramme” des cérémonies et des festivités, en
visant le double but, d'une part, d'associer les
autorités locales et la population & cet anniver-
saire et, d'autre part, offrir gracieusement au
personnel des divertissements & son gout.

Le dimanche 23 septembre, se déroula la jour-



Le dépoét de gerbes au mémorial des cheminots
victimes de la guerre 1914-1918, & la gare d'Arlon.
Au premier plan. la Musique des Chemino's; & l'arriére plan,
la Phalange Musicale des Ateliers de Latour.

née olfficielle avec la participation d'une déléga-
tion de cheminots, des autorités locales repré-
sentant notamment le Gouverneur de la Province
de Luxembourg, |'Armée, la Magistrature et les
Mouvements Patriotiques.

Un cortége, conduit par les Sociétés de Musi--
que de Cheminots de Latour et de Stockem, par-
courut les rues de la ville d'Arlon. Des fleurs
furent déposées aux mémoriaux.

Un office religieux fut chanté, en 1'église Saint-
Donat, & la mémoire des cheminots victimes des
deux guerres. L'allocution prononcée au cours
de cet oiffice exalta le sacrifice des cheminots,
morts pour la Patrie.

Au vin dhonneur, offert par le Bourgmestre
et le Conseil Communal, se sont trouvées réu-
nies les autorités de la Ville et de la Province
et une nombreuse délégation de cheminots a la
téte de laquelle se trouvait M. Antoine, Directeur
du Service Commercial.

Au kiosque de la place Léopold, la Philhar-
monie des Cheminots de Stockem, sous la direc-
tion de M. Carpentier, exécuta un concert-apéritif.
La Musique des Cheminots de Latour prit place,
a 18 heures, au méme kiosque; sous la baguette
talentueuse de M. Fontaine, cette phalange de
60 musiciens cheminots recueillit également de
vifs applaudissements auprés d'un public trés
nombreux.

Quant aux divertissements offerts gracieuse-
ment a nos Cheminots, ils connurent également
un beau succés de foule.

Le maich de football, opposant deux équipes
de fonctionnaires et employés des services du
Groupe, se déroula le mardi 22 septembre au
stade de 1'Union Sportive Saint-Georges. Ce fut
une partie disputée et suivie avec amusement
par le public car les muscles de certains équi-
plers étaient quelque peu raidis par une longue
inactivité. Le score de 3 buts & 1 désigna 1'équipe
victorieuse. Les joueurs et le comité organisateur
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se réunirent ensuite pour la remi-
se des prix, consistant en des
brelogques-souvenirs.

CAFE

La lutte de balle-pelote du
mardi 25 septembre suscita un
mouvement de curiosité aupres
des habitants de la ville; c'est en
eftet un sport peu connu dans la
région. Les dix acteurs de cette
lutte se donneérent tout entiers
au jeu et surent recueillir, par
leur adresse et par leur ardeur &
la lutte, de nombreux applaudis-
sements. Vainqueurs et vaincus
turent récompensés par la remise
de petits médaillons souvenirs.

Quant au concours dz bowling
jeu de quilles), il a connu, le
27 septembre, une participation
particulierement nombreuse, plus
de cent inscrits ont soumis le
jeu de quilles & rude épreuve,
pendant quatre heures. Les opé-
rations se sont déroulées en bon
ordre; les équipes se succé-
daient sans arrét et luitaient dadresse pour
emporter de nombreux lols en espéces et en
nature. Une magniligue coupe offerte par la
Brasserie Vandenheuvel fut remportée de haute
lutte par M. Kemp de la gare d’'Athus.

Enfin, le samedi 29 septembre connut une .acti-
vité toule spéciale. L'aprés-midi, les cheminots
colombophiles exposerent leurs plus beaux sujets.
Les amateurs de cartes se livrérent @ un grand
tournoi ou se retrouvaient cdte a cote, les fonc-
lionnaires, employés et ouvriers ainsi que des
agents pensionnés.

La soirée récréative, animée par un orchestre
mis sur pied pour la circonstance et dirigé par
M. Sizaire, débuta a 20 heures dans la grande
salle des Halls Louis ol avait pris place un public
composé de plusieurs centaines de cheminots et
les membres de leur famille. Au cours de la
soirée, les candidats aux jeux : « quitte ou dou-
ble », « vous l'emporterez avec vous » et « cro-
chet », livrérent le meilleur d'eux-mémes et
égayerent les spectateurs. Pour leur récompense,
ils remportéerent les uns des prix en espéces,
d'autres des prix en nature, offerts généreusement
par de nombreuses maisons de commerce.

Pour cléturer la semaine du XXV™ anniver-
saire, un bal alternativement champétre et
musette retint sur la piste jusqu'a une heure fort
avancée les participants, fort satisfaits de se
retrouver dans une atmosphére aussi spécifique-
ment cheminote.

On ne pourrait mieux résumer |impression
provoquée par les festivités du XXV™ anniver-
saire de la Société, organisées par le Groupe
d'Arlon, qu'en citant un extrait d'un des nom-
breux comptes rendus de la presse :

« Ainsi se sont terminées ces féted qui ont
révélé chez nos cheminots un magnifique esprit
d'équipe et un attachement sincére ¢ leur Société,
au jubilé de laquelle ils se sont si pleinement
associés. »
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La gare de Bruges.

Le Groupe de Bruges, 1'un des deux enfants
cadets de la Société, n'a pas voulu étre en reste
sur ses fréeres ainés et a mis sur pied une série
de manifestations qui sont de nature & satisfaire
les plus difficiles et qui, sous la devise « Tous
pour un, un pour tous », se proposent de resser-
rer les liens d'amitié unissant le personnel, du
", plus haut placé au plus modeste.

Des le 1" septemkbre, les festivités se déroulent.
Des gares pavoisées et abondamment fleuries
annoncent dés l'aube que la grande ifamille fer-
roviaire est en {éte et a tenu & faire partager sa
jole par la clienteéle.

Toutefois, pour un grand nombre, la journée
s'écoule avec lenteur : le soir est attendu avec
impatience. Pas moins de trois bals, notam-
ment & Bruges, Roulers et Ypres, ont été orga-
nisés par le comité des fétes, des psychologues
a coup sur! Un brillant départ. En effet, on
peut dire que pas un seul membre du personnel
na été tenu a l'écart des réjouissances.

Normalement, Ostende devait également étre
de la partie pour cette premiére soirée, mais pour
cette localité le 1" septembre c'est « la fin de la
sailson balnéaire » avec toutes les sujétions
qu'elle comporte pour le personnel. « La clien-
tele et le prestige de la Société passent avant
tout », mais « partie remise n'est pas perdue » :
le bal a eu lieu une semaine plus tard. Pour
retardé, le plaisir n'en sera que plus grand et
nombre de disciples de Terpsichore ont ainsi,
une nouvelle fois, l'occasion de s'en donner &
cosur joie.

Malgré le temps peu favorable, les bals orga-
nisés le premier jour de cette semaine de festivi-
tés rencontrent le plus grand succés.

Roulers connait une affluence d'au moins 1.200
personnes : membres de l'administration commu-
nale, M. le Bourgmestre en téte, industriels, che-

minots, pensionnés, agents d'administrations
publiques, clients, tous accompagnés de leur
famille.

A Bruges, ou le bal se déroule dans le buffet
et les salles contigués, une surprise attend les
participants & leur arrivée : dans le cadre de
I'tllumination de la ville, la facade de la belle
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gare est magnifiquement illuminée. Le spectacle
est vraiment féerique et a le don de plaire au
public; les paroles élogieuses recueillies partout
en sont une preuve éclatante.

Ce bal, ou les danses alternent avec quelques
attractions bien choisies et une tombola, fut une
vraie réussite et c'est a regret que la plupart des
participants virent les aiguilles de 1'horloge mar-
quer 4 heures du matin.

Le comité des tétes avait tenu & satistaire tout
le monde et en conséquence les sportifs n'ont
pas été oubliés. Avec |'entier concours de la S.A.
La Brugeoise, Nicaise & Delcuve, un match de
fooball entre le F.C. La Brugeoise et I'équipe du
groupe de Bruges, formée pour la circonstance,
eut lieu le 5 septembre & 18 heures sur le ter-
rain de la magnifique plaine des sports que pos-
sede & Bruges la firme précitée.

C'est devant -une nombreuse assistance que le
coup d'envoi est donné par le fils cadet de
M. Luytens, che! de groupe. (dans la mauvaise
direction il est vrai — mais dans une rencontre
amicale cela n'a quune importance accessoire)
tandis qu'une délégation de la S.A. La Brugeoise
et la plupart des fonctionnaires de la direction
du groupe de Bruges avaient pris place a la tri-
bune.

Pour la circonstance, les « Hommes du fer et
de l'acier » ont renforcé leur équipe habituelle
de quelgues éléments auxquels il ne peut étre
fait appel dans la compétition courante, notam-
ment les trois fréres Somers et Eeckman, tous
joueurs de premiére classe et ce dernier méme
ancien international.

Malgré son manque de cohésion, résultant de
sa formation récente, mais grace aux nombreux
efforts personnels qui font ressortir les qualités
des exécutants, l'équipe des cheminots donne
une bonne réplique au début, mais au bout de
la premiére demi-heure elle n'est plus & méme
de suivre l'allure menée par l'équipe entrainée
et de classe de la Brugeoise au point que le repos
est atteint par la marque de 4-0.

Bien que les joueurs de la Brugeoise se fassent
moins insistants au cours de la seconde mi-temps,
le maintien du scora d= 4-0 montre que l'équipe



Le dépdét des fleurs aux monuments aux morls
érigés & la remise de Steenbrugge.

des cheminots s'est vaillamment défendue jus-
gu'au bout.

BAussi, lors de la remise de la coupe offerte
par le Groupe de Bruges & l'équipe gagnante et
des plaquetties, tous les joueurs indistinctement
furent félicités et ils le méritaient.

Pendant le repos, la délégation de la S.A. La
Brugeocise a offert un vin dhonneur aux fonc-
tionnaires du Groupe au local du club, tandis
que les cheminots dégustaient gratuitement un
bon verre de biére, suivi pour certains de nom-
breux autres, étant donné que pour la circons-
tance le tarif de faveur mis en vigueur était
accessible & tous. Deés lors, il n'est pas étonnant
que moins de spectateurs se soient trouvés réunis
autour du terrain en seconde mi-temps et que la
fraternisation se soit poursuivie jusque tard dans
la soirée.

Aprés le bal du samedi soir qui eut lieu !
8 septembre 1951 & la gare d'Ostende-Quai, et
gul connut également un vif succes, c'est,. car
tout a une fin, la derniére journée, mais cussi
la plus chargée de la semaine de festivités orga-
nisée par le Groupe de Bruges.

Le dimanche matin 9 septembre est consacré
a la mémoire des cheminots morts. Aprés une
messe solennelle de requiem, avec assistance pon-
tificale, célébrée & 1'église ab-
batiale des RR.PP. Bénédictins

ont manifesté, par le dép3t de
fleurs et de couronnes, leur
profonde affection envers leurs
disparus qu'ils aimaient, qu'ils
estimalent, qu'ils respectaient.

Pour terminer, le soir, les
« IJzer- en Leievrienden », sec-
tion F.N.C. Bruges, une des
meilleures sociétés dramati-
ques de la Flandre occidenta-
le, donna une représentation
de la farce burlesque « Pata-
tie » de Henk Bakker et Frans
Arnold, avec M. Staf Dotselae-
re, cheminot et chef de la trou-
pe, dans le premier role.

L'auditoire nombreux et en-
thousiaste fait preuve d un sens
artistique prononcé et d'une fol-
le exubérance et c'est vraiment
a regret que tous voient le
rideau se baisser une derniere
fois., Entre les derniers actes,
un hommage mérité est rendu & toute la troupe
et les enfants de quelques hauts fonctionnaires
offrent des fleurs aux actrices.

M. Luytens, chef du groupe de Bruges, en quel-
ques phrases qui portent au cceur exprime ses
plus vifs remerciements & tous ceux qui l'ont
secondé pour faire de la semaine jubilaire du
Groupe de Bruges un vrai succés et il cite en
particulier
MM. Dotselaere, rédacteur;

Morlion, chef-garde contréleur;
Theuninck, rédacteur:

De Block, rédacteur;

Van Acker, chef de gare & Bruges;
Maes, chel de gare & Ostende;

De Kelver, chef de gare & Roulers
Van Landuyt, chet de gare & Ypres.

C'est ainsi que le vingt-cinquiéme anniversaire
de la Société a été commémoré au Groupe de
Bruges. Tous les soucis ont été mis de cbété pour
un moment. Mais les cheminots du groupe sont
entrés dans la nouvelle période de 25 ans avec la
lerme volonté de vaincre les difficultés qu'ils ren-
contrent encore a |'heure actuelle.

Car l'esprit de confiance réciproque, de respect
mutuel et de collaboration intime, qui fait la force
d'une institution, en est le garant. Et c’est 1'esprit
« cheminot ».

a oteenbrugge, en présence omes
des parents des disparus et de
irés nombreux membres du
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personnel du groupe, d'un re-
présentant de M. le Directeur
Général et d'un grand nombre
de délégations de sociétés pc-
triotiques, les participants se
rendent en groupe & la remise
aux locomotives de Steen-
brugge. Devant le mémoridl,
ou sont coulés en lettres de
bronze les noms de ceux
qui ont fait le sacrifice de
leur vie afin que nous puis-
sions mener une existence di-
agne et humaine, les cheminots
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Les équipes sportives a la Brugeoise.



L'ancienne gare de Bruxelles-Nord.

M. Van Loocke, chef de Groupe de Bruxelles,
assisté de son comité des sports et des {étes
avait mis sur pied de nombreuses réunions qui,
toutes, connurent un réel succes.

C'est ainsi gu'une cérémonie religieuse a
laquelle avaient été invitées les familles des
cheminots morts pour la patrie, fut célébrée le
dimanche 7 octobre en 1'église Sainte-Marie, rue
Rovale, a Bruxelles.

A cette occasion un sermon de circonstance
tut prononcé par M. le Doyen de la paroisse, ser-
mon au cours duquel il exalta les vertus proles-
sionnelles des cheminots.

Cette page d'éloquence de la chaire fut trés
appréeciée par une ioule recueillie, parmi laquelle
nous reconnumes MM. Delory, Directeur Géné-
ral de la S.N.CB.; Olivier, Directeur Général
adjoint; Nolet de Brauwere, Cecrétaire Génral:
Vandersypen, Musyck, Ingénieurs en chef; Thijs-
man, Inspecteur Princival, et bien d'autres encore.

Des délégations avec drapeaux représentaient

les groupements patriotiques et de la Résistance
du Rail.

La chorale locale se dépensa sans compter;

elle exécuta de facon parfaite les chants litur-
giques.

En résumé, bonne matinée qui eut pour résul-
tat que chacun, tant pensionné qgu'agent en
activilé de service, se retrempa dans les sen-
timents, nous dirons familicux, qui comme tout

le monde le sait, sont I'apanage de notre grande
corporation gu'est la S.N.C.B.

Dans le domaine Sports, quatre d'entre ceux
qul sont pratiqués a 1'Union sportive des chemi-
nots belges turent & l'honneur. Tout d'abord en
balle-pelote, les équipes représentatives des
agroupes de Bruxelles, Charleroi et Mons se mesu-
rerent en un tournoi triangulaire qui se déroula
a Mons, Charleroi et Bruxelles.
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Voici d'ailleurs le palmarés de ces diverses
renconires :

6-9-1951 a Mons :

Bruxelles — Charleroi 7 - 2
Mons Charleroi 7 - 4
Mons Bruxelles 3 =7

Union Sportive des Cheminots

Belges.
Equipe nationale de balle-pelote.
Debout : Descléves (Mons), Brison et Dillies
(Bruxelles. Devant : Meunier et Kustermans
(Charleroi). Denolin de Bruxelles avait été
écarté de l'équipe pour cause d'accident.



Union sportive des cheminots belges. Equipe nationale B de foot-
ball. Ci-dessus dans l'ordre et de gauche & droite : Spitaels (Gand)
soigneur, Jeanmar: (Charleroi), Claes ,Gand), Camps (Anvers),

Vandervorst (Bruxelles), Moens (Malines),

13-9-195]1 & Charleroi :

Bruxelles — Mons J =9

Charleroi — Mons 7 -0

Charleroi — Bruxelles 7 - 2
20-9-51 & Bruxelles :

Charleroi — Mons 7 -1

Bruxelles — Mons v

Bruxelles — Charlerci 2 - 7
Classement :

1. Charleroi

2. Bruxelles
3. Mons

4 victoires 34 jeux
4 victoires 32 jeux
l victoire 21 jeux

Au cours de la derniére réunion qui eut pour
théatre le ballodrome du Parvis Saint-Roch, nous
elmes le plaisir de constater, que parmi un
public trés dense, quelques fonctionnaires supé-
rieurs avaient tenu & venir encourager les chemi-
nots sportits. Nous citerons : MM. Ilias, membre
du Colléege des commissaires de la S.N.C.B.
Scheerens, Conseiller de la Direction générale de
la S.N.CB.; les chefs de groupe MM. Matagne
et Van Loocke respectivement de Charleroi et
Bruxelles; Berghmans, Inspecteur en chef, etc...

Les rencontres terminées, M. Delhougne, Pré-
sident du Comité des Fétes et des Sports du
groupe de Bruxelles démentra ia valeur morale
de tournois de l'espéce qui sont & la base de
la fraternité qui régne entre cheminots de toutes
conditions. Il pria M. llias de bien vouloir remet-
tre les trophées aux capitaines des équipes pré-
sentes, ce que le Commissaire fit d'ailleurs avec
la bonhomie qu’on lui connait.

Buelens
Epiménide (Charleroi), Scory (Mons), Bovere (Malines), De Bruyne
capitaine (Saint-Nicolas). En civil : MM. Verbeemen, Président
général de 'U.S.C.B.; Delhougne, Secrétaire général de 1'U.S.C.B.
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Pour Bruxelles le team eétait
composé de Denolin (Service V
Bruxelles), Seret (Remise de Bru-
xelles-Midi), Dillis (Bruxelles TT),
Caudron et Brison (Garage de
'Allée-Verte), Konings (Service
E) avait bien wvoulu assurer la
réserve.

Au cours des luttes, la fanfare
Railway, dirigée par Biezemans,
exécuta de nombreux morceaux
de son répertoire et cest aux ac-
cents de la «Brabangonne» qu elle
renvoyd les équipes a leurs ves-
tiaires respectifs tandis que le
Comité organisateur olfrait un
vin d’honneur aux personnalités
ainsi qu'aux joueurs.

Comme ¢ l'ordinaire, de nom-
breux prix avaient été mis en
compétition & chaque jeu.

Ensuite en football, le Comité
organisateur avait fait appel aux
équipes représentatives des grou-
pes de Bruxelles, Gand et Namur
a l'effet de disputer un tournoi
triangulaire. Voici également le
palmares de cette joute sportive :

Le 19-9-5]1 a Bruxelles :

(Anvers),

Bruxelles — Gand 6 - 1
Le 25-9-51 & Bruxelles :

Bruxelles — Namur 6 - 3
Le 5-10-51 & Namur :

Noamur — Gand 2-1

Comme il est repris ci-dessus, les résultats accu-
sent une nette supériorité de l'équipe bruxelloise.

De part et d'autre, ce fut un jeu de bonne fac-
ture; @ Namur, le Président local, D. Decamp,
remercia tous ceux qui avaient participé d l'orga-
nisation de ce beau tournoi et M. Van Loocke,
Président d’honneur du comité du Groupe de Bru-
xelles remit la coupe & Brison, capitaine de
I'équipe bruxelloise, ce qu'il fit en sexprimant
dans les deux langues nationales, eu égard & la
présence de nos amis gantois.

Notre team était composé comme suit :

. B. : Brison;

Arrieres : Geyskens, De Munter;

Demis : Savonnet, Neujens; Denolf;

Avants : Vandeplas, Lanckmans, Vander Vorst,

Beuneckens, Janssens.

En ping-pong, c'est un local vraiment choisi
pour la pratique de ce sport qui servit de
champ & la luite courtoise qui comporte de
nombreuses formations. Il s'aqgit de la salle de
spectacles de la Cour d'Angleterre. Avaient été
convoquées pour la circonstance, les équipes
représentatives de Bruges, Bruxelles, Charleroi
et Schaerbeek.

Aprés une lutte fertile en parties disputées
aprement ce furent Charleroi et Schaerbeek cqui
arrachérent la victoire. Une coupe fut remise &
chaque capitaine des équipes victorieuses et le



Président dhonneur de méme
que le Président organisateur
exalterent une fois de plus, la
beauté du sport de corporation.

L'équipe de Schaerbeek ali-
gnait les éléments suivants : Du-
bazin, Desmedt, Doux et Van Tieit.

Pour en terminer avec le sport,
notre équipe nationale de bas-
ket qui nous devait une revan-
che du tournoi triangulaire du
Ministere des Communications,
se rencontra au Palais du Midi,
le 27 aoQit 1951 avec l'équipe
similaire de la R.T.T. Ici, les ab
sents eurent tort.

La lutte fut tres disputée et c'est
par 44-33 que la formation du
groupe de Bruxelles, composée de

Roosemont, Delise, Cocl, Baele, . Le « Boléro de Ravel »,

Germys, Maniet, Schon, Gérard interméde au bal de la gare de Schaerbeek.

remporta la coupe qui lui fut

remise par M. Scheerens, conseiller & la Direction MM. Sacré, chef de section, Juwet, chef de
générale, aprés que le Président Verbaere, Ins- wagonnage, Vandersmissen, chel de station prin-
pecteur général pour la R.T.T., M. L. Delhougne, cipal, Delbecque, chef de station adjoint, assistés

naturellement par les membres du comité des
fétes fit que pas un « pépin » ne contraria la
marche des opérations.

Ce compte rendu, bien guincomplet, nous
amene a faire ressortir que des manitestations
comme celles dont il vient d'étre question,
devraient étre rééditées beaucoup plus souvent.

En effet, elles ont pour résultat d'entretenir de
bonnes relations, nous dirons fraternelles, entre
travailleurs du rail, tant belges qu'étrangers.

Tout cela fut en grande partie dii cqux dévoués
qui portent les noms de :

Delhougne L., Président;

Blum C., chef de bureau principal, vice-président;

Gilsoul (., chel de bureau, conseiller technigue;

Clément, rédacteur, secrétaire adjoint, dirigeants
du Centre sportil bruxellois de |'Union sportive
des cheminots belaes.

L'équipe nationale belge S.N.C.B. de basket-ball.

pour la 5.N.C.B., eurent prononcé
chacun quelques paroles de cir-
constance.

Le clou des diverses réjouis
sances fut certes le bal avec at-
tractions artistiques quil eut lieu
a la salle des guichets de la gare
de Schaerbeek.

Ce fut pour les artistes de mé-
me que pour les organisateurs
un véritable triomphe et, lorsque,
¢ 4 h. 30 du matin, il fallut de-
mander aux asistants, qui étaient
nombreux encore, de bien vou-
loir quitter les lieux, le service
devant étre repris par nos colle-
gues cheminots de Schaerbeek,
ce fut un chorus général avec
ces deux syllabes répétées par
chacun : « Déja ».

Onui, déja, mais le service est le
service et l'organisation telle
qu'elle avait été ordonnée par Le bal & la gare de Schaerbeek.
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La gare de Charleroi-Sud illuminée.

A l'occasion du XXV anniversaire, les instal-
lations du Groupe de Charleroi avaient fait peau
neuve: sous limpulsion de M. Matagne, Ingé-
nieur en chef, Chef du groupe; les chefs immé-
diats et leurs agents n'ont pas ménagé leurs
efforts en vue de rendre les dépendances du rail-
way plus sympathiques & la clientéle. Certains
avaient tenu & s'associer aux {étes jubilaires en
ornant, d'une facon exceptionnelle, les locaux
qu'ils occupent : tel est le cas du tenancier de
la buvette de Charleroi-Sud qui a, pour la cir-
constance, fait installer & foison des plantes ver-
tes et des fleurs dans les locaux du buffet.

La Société d'Electricité du Bassin de Charleroi
a prété le matériel indispensable et a permis de
compléter ['illumination des gares de Charleroi-
Sud et de Charleroi-Ouest pendant la période du
2 au 16 septembre. L'installation damplitication
de Charleroi-Sud a été aménagée, sans inter-
rompre le service d'information aux voyageurs,
en vue de permetire, les 2, 9 et 16 septembre, la
diffusion de musique enregistrée sur appareil
magnétique & fil d'acier; il a été utilisé & cette
fin des bobines émanant de I'LN.R. et obligeam-
ment mises a la disposition du groupe par la
Direction de l'Electricité et de la Signalisation.

Décrire en détail les diverses manifestations
agun se sont déroulées a Charleroi serait chose
bien trop longue; gu'il nous soit permis de sou-
ligner la belle organisation de toutes ces réu-
nions tant culturelles qu artistiques et sportives,
dont voici le détail
Dimanche 2 sep‘embre 1951

9 h. Grand-messe chantée en la collégiale
Saint-Christophe (Charleroi-Ville-Haute) a la
mémoire des cheminots victimes des deux
guerres.

10 h. — Dépdt de gerbes au Monument aux
Morts de la Ville et au Mémorial de la Gare
du Sud, avec la participation de la Fanfare
des cheminots du groupe.

15 h. — Un concours de péche entre cheminots,
dans les étanas de « La Prayve », & Chateli-
necu.

Mercredi 5 septembre 1951
17 h. Au stade du Royal Olympic Club de

Charleroi, grand maich de I[ootball entre
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'équipe du R.O.C.C. et 'Equipe des cheminots
avec enirée uénérale gratuite.

Dimanche 9 septembre 1951

14 h. — En la salle du « Calé du Luxembourg »:
Tournoi de ping-pong, entre les équipes de
|' Association sportive et des clubs cheminots

etrangers.
15 h. — Au café des « Mille Colonnes », rencon-

ire d'échecs, entre le Club de Charleroi et le
Club des cheminots du groupe.

Jeudi 13 septembre 1951

14 h. 30. — A la Grand-Place de Charleroi-Nord,
tournoi de balle pelote, entre les équipes che-
minotes des groupes de Bruxelles, Mons et

Charleroi.
Dimanche 16 septembre 1951
16 h. 30. — Sortie musicale par la Fanfare des

Cheminots du Groupe (itinéraire : Gare du
Sud, place Buisset, rue du Colléege, place
Albert I'", rue de Marcinelle, rue du Pont-Neut,
parc Reine Astrid).

h. — Au parc Reine Astrid, grand concert
par la Fanfare des cheminots du groupe.

h. — En la salle des fétes de 1'Hétel de Ville,
représentation de gala, réservée aux chemi
nots, « Les Comédiens du Rail », (Cercle artis-
tique des cheminots de Charleroi) ont créé en
Belgique « La Barque sans pécheur », piéce en
3 actes d'A. Casong, traduction |. Camp.

17
19

Indépendamment des festivités organisées a
Charleroi, par les organismes centraux, avec la
collaboration des diverses associations culturel-
les, artistiques et sportives du personnel, certains
chefs immédiats ont également, sous l'impulsion
de M. Matagne, Chef du groupe de Charleroi,
mis sur pied des fétes locales.

Leur nomenclature est éloguente

Dimanche 2 septembre 1951

A Mariembourqg :

14 h. — Sortie musicale dans la ville de Mariem-
bourg organisée par une phalange de chemi-
nots, accompaagnée d'agents en activité, de
pensionnés et de leur familles. Dépdt d'une
gerbe au monument aux morts des deux
guerres.



Les autorités et les artistes.
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15 h. 30. — Jeux de balle-pelote, compétions entre
plusieurs équipes S.N.C.B. agréées par les
services Exploitation, Matériel, Voie, Electri-
cité et Signalisation.

20 h. — Bal gratuit avec intermédes dans la
salle des f{étes de 1'Hbétel de Ville.

Samedi 8 septernbre 1951

A Gilly-Sart-Ailet :
19 h. 30. — Bal dans les locaux de la gare, pré-

senté par le fantaisiste ]. Legrelle, avec le
concours de Mlle F. Boucher, cantatrice.
A Solre-sur-Sambre :

19 h. — Concours de jeux de cartes.

A Walcourt :

14 h. — Tournoi de ping-pond.

16 h. — Gymkhana pour vélos et motos.

Dimanche 9 septembre 1951
A Solre-sur-Sambre :
9 h. — Concours de péche.

11 h. — Concert apéritif.

14 h. — Lutte de balle-pelote.

15 h. — Course cycliste.

17 h. — Course aux sacs.

18 h. — Jeu de ciseaux pour les dames.
19 h. Course aux ceufs.

20 h. — Grand bal populaire.

A Obaix-Buzet :

19 h. — Lutte de balle-pelote.

A Jumet-Brialotte :

20 h. — Cabaret dansant agrémenté de jeux

divers.

A Walcourt :
15 h. — Tournoi de balle-pelote.

20 h. — Brillant bal, élection de la Reine des
Cheminots.

Samedi 15 septembre 1951

A Saint-Martin (Marchiennes) :

15 h. — Jeu de fléches, jeu de cartes, tournoi de
balle-pelote.
18 h. — Sortie musicale.

19 h. 30. — Cabaret artistique.
Dimanche 16 septembre 1951
A Marchienne-au-Pont :

11 h. — Match de championnat de basket-ball.

14 h. 30. — Concours de jeu de balle,

16 h. Dépét de gerbes au Monument aux
Morts.

17 h. 30. — Réception & la gare de Marchienne-
au-Pont.

20 h. 30. — Concert.

21 h. — Bal populdire.
Samedi 22 septembre 1951
A Couillet :

19 h. — Music-hall suivi de bal, avec la partici-
pation de la troupe wallonne de Couillet.

Dimanche 23 septembre 1951

A Jamioulx :

Fétes communales avec la participation de la
Fanlare des Cheminots.

Les manifestations célébrant le XXV™ anniver-
saire de la SN.CB. ont permis & la population
civile d'apprécier les progrés accomplis par les
amicales du personnel; elle n'a pas mangué de
manifester sa sympathie & l'égard des cheminots:
M. le Directeur Général Delory; M. le Secrétaire
Général Nolet de Brauwere et d'autres autorités
ont, pour leur part, marqué leur vive satisfac-
lion du succés recueilli.

A plusieurs reprises, des chels immédiats ont
fait savoir que la population locale avait souhaité



voir se renouveler certaines lestivités qui ont eu
pour effet de rapprocher le grand public des gens
du Rail et de faire connaitre 1'aGéme du cheminot,
telle qu'elle est en réalité.

Un mot encore au sujet de la « Fanfare des
Cheminots du Groupe » qui, rentrant de Nice (ou
elle avait été recue olficiellement par la munici-
palité et v avait recueillli un succes remarquable
aupres des touristes) a fourni quelques magnifi-

ques prestations & l'occasion de la célébration du
XXV™ anniversaire.

A épingler aussi tout particulierement la soi-
rée de gala donnée par le cercle artistique « Les
Comédiens du Rail » de Charleroi, qui interpréta
brillamment une piece inédite en Belgique : « La
Barque sans pécheur ». Cette ceuvre obtint un
gros succes tant dans le public que dans la
presse.

LES COMPETITIONS SPORTIVES AU GROUPE DE CHARLEROI

L'équipe de ping-pong de Charleroi.

La réception des autorités par la Ville de Charleroi.
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La gare de Gand-Saini-Pierre.

Le Groupe de Gand a commémoré dignement
lui aussi le XXV™ anniversaire de la S.N.C.B..

A Gand méme le dimanche 2 septembre 1951,
une messe solennelle d'action de grace suivie de
Te Deum a été célébrée en l'église paroissiale
Saint-Paul. M. le Bourgmestre de la Ville, Admi-
s nistrateur de la Société, une délégation de la
Direction et un nombre imposant de fonction-
naires, d'employés et de cheminots de tout le
Groupe ont assisté & ce service.

Une cérémonie commémorative se déroula
ensuite dans le hall de I'Hétel des chemins de
fer. Des fleurs furent déposées au pied du mémo-
rial aux morts des deux guerres.

Un salon de photographie, oli maintes csuvres
d'art étaient exposées et dont la presse régionale
a fait des comptes rendus trés élogieux, a été
organisé a 1'Hétel du Groupe et a attiré quelques
milliers de visiteurs au cours de la semaine du
2 au 8 septembre 1951.

Le samedi 8, cléturant les {étes
a Gand, a eu lieu au Thééatre
Néerlandais, une représentation
de l'opérette « Baron Schinkel-
peen » interprétée par les sociétés
dramatiques « Kunst na Arbeid »
de |'Atelier Central de Gent-
brugge et « Vriendenkring van het
Personeel van Gent-Sint-Pieters ».

La salle était archicomble
1.300 spectateurs, parmi lesquels
nous avons noté les autorités ci-
viles, militaires et ecclésiastiques,
ainsi que les représentants des
grandes firmes commerciales et
industrielles.

Lorsque, vers 19 h. 45, M. Delo-
ry, Directeur Général accompa-
ané des fonctionnaires dirigeants
du Groupe, fit son entrée dans
la salle, lorchestre exécuta
une vibrante « Brabanconne »
aussitét suivie d'une marche en-
trainante composée par M. K.
Wilde, chef de d'orchestre sym-
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nhonique. Cette marche fut accueillie par de cha-
leureux applaudissements qui créérent le climat
de la féte.

La représentation de l'opérette « Baron Schin-
kelbeen » fut menée avec beaucoup d'allant et les
acteurs et musiciens recueillirent un succés bien
mérité, Les réparties pleines dhumour et la
mimicque burlesque de certains interprétes provo-
querent bien souvent le rire. Aussi, le public ne
ménagea-t-il guére ses applaudissements. C'est
la troupe tout entiére, des premiers rdles cux
figurants, qui a contribué & la réussite de la
soirée par son dynamisme et son talent.

Des ballets intercalés, entre deux actes et exé-
cutés par six jeunes ballerines, eurent le don de
plaire a tout le monde. On leur fit un accueil
enthousiaste.

Cependant &. Courtrai, le samedi 6 octobre
1951, un bal magnifique avait été organisé
dans la salle des fétes « Concordia » en collabo-

L'exposilion de photos organisée par le Photo-Club
du Groupe de Gand.



Les autorités et les troupes de comédin « Kunst na Arbeid »
de ['‘Atelier Central de Genibrugge et de |'’Amicale du personnel

d2 Gand-Saint-Pierre.

ration avec le « Vriendenkring van het Spoor »
de Courtrai.

Qutre les fonctionnaires dirigeants de la gare,
de la remise aux locomotives et du service de la
voie, on remarquait MM. Coussens, Bourgmestre,
et Duyck, Echevin de la Ville, qui avaient tenu
& honorer cette {éte de leur présence.

Au cours de la réunion, une allocution fut pro-
noncée par le Président du « Vriendenkring ».
Enfin une tombola monstre gratuite fut tirée au
profit de tous les participants.

La joie et l'entrain ne firent point défaut.
A cette soirée jeunes et vieux s'‘amusérent lolle-
ment aux sons des danses anciennes enlevées

avec brio par un excellent or-
cheslre de jazz.

Tard dans la 1.ait, la {éte prit
fin dans le meilleur esprit.

A Termonde, le dimanche 9
septembre 1951, une grand mes-
se a été célébrée en l'éqglise de
St-Gillis « Intra Muroes », & la mé-
moire des camarades décédés de
la SN.CB. Dans un sermon de
circonstance, le « Rail », en tant
que service social, fut hautement
loué et les nobles devoirs du
cheminot a 1'égard du public fu-
rent mis en lumiére en des ter-
mes élevés,

Des jeux populaires tolklori-
ques locaux ont donné lieu a de
belles joutes entre les membres
du personnel : Citons un jeu de
balle qui eut lieu le 7 septembre
1951 et un concours de tir a l'arc
le 10 septembre 1951. On évita la banalité. Une
belle décoration fut réalisée au moyen de pan-
neaux de propagande bien choisis. La constitu-
tion des équipes dans les ditférents services, a
donné naissance a des clubs de supporters, ce
qui a eu comme résultat de créer une ambiance
appropriée.

Le 15 septembre 1951, une soirée dansante o
été organisée dans les locaux de la gare. Un
orchesire formé de musiciens des diliérents ser-
vices du chemin de fer a su captiver l'assistance

par le choix heureux de ses airs de danse et

de musique légere.
Toutes ces festivités ont été suivies par les
cheminots et leur famille avec enthousiasme.

La gare de Hasselt.

Le personnel du groupe de Hasselt a participé
de tout coeur a la célébration du XAV"™" anniver-
scire de la S.N.C.B.

Au Groupe

de
Hasselt
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Rappelons d'abord que l'ensemble du pro-
gramme des festivités avait été fixé & une réunion
de la Commission Paritaire Régionale et que



I'exécution de ce programme est 'ceuvre, non pas
d'une seule personne, mais de tout le personnel
de tous grades et de tous les services.

A l'occasion des [étes l'ancien batiment de la
gare de Hasselt était décoré de fleurs et de dra-
peaux, tant & l'intérieur qu'a l'extérieur, et tout
le monde était décidé a faire de son mieux pour
assurer une splendide réussite & la semaine com-
mémorative du XXV"* anniversaire de la S.N.C.B.

Les festivités débutérent le dimanche 16 sep-
tembre par une messe solennelle en 1'église Saint-
Quentin & l'intention des membres du personnel
décédés pendant les vingt-cing derniéres années.

Le Saint-Sacrifice fut célébré par le Révérend
Chanoine Boelen, curé-doyen, assisté de quatre
préires, fils de cheminots.

Dans le cheeur avaient pris place, M. Nartus,
député permanent, délégué de M. le Gouverneur
du Limbourg; le Capitaine Commandant, Hastier,
délégué de |'Administration Militaire de la Pro-
vince; le Sénateur Monseigneur Broeckx; le
Député Mevyers; le Dr Bollen, Bourgmestre de
Hasselt, et de nombreux f{onctionnaires d'admi-
nistrations amies.

La Société Nationale était représentée par
MM. Vanderborght et Musyck, Directeurs délé-
gués de |'Administration Centrale, Fabry, chef
de groupe ff. de Hasselt, on remarquait en
outre le comité des {étes, tous les membres de
.la Commission Paritaire Régionale, et de nom-
breux fonctionnaires et membres du personnel.

Le sermon de circonstance fut prononcé par le
Révérend Peére Aerts des Fréres Mineurs, fils de
l'ancien contremaitre de la voie & Diest.

Apres cette cérémonie, le cortege fut formé
pour se rendre, a la gare, cu Monument Provin-
cial des Morts pour la Patrie, au cours des deux
guerres et a la plaque comimémprative des Che-
minots tombés pour la Patrie.

En téte du cortége marchait 1'Harmonie de
l'Atelier Central de Louvain, suivie du comité
des fétes et des invités de la Société, de la pro-
vince et de la Ville. Ensuite venaient les délégués
des sociétés patriotiques de Hasselt et des scouts.
Le cortege était terminé par de nombreux chemi-
nots, qui, tirés & quatre épingles, délilerent dans
un ordre parfait.

Le cortége se rendit d'abord & 1'Hétel de Ville,
ou une délégation de la Société et les invités
furent recus solennellement par les autorités com-
munales.

M. le Bourgmestre, le Dr Bollen, souhaita la
bienvenue & la délégation et exprima la joie qu'il
éprouvait & recevoir les cheminots & 1'Hétel de
Ville. I1 félicita la Société Nationale et rendit
hommage & la conduite héroique des agents des
chemins de fer pendant la guerre.

Dans sa réponse, M. le Chet de Groupe Fabry
remercia M. le Bourgmestre de sa cordiale récep-
Jon. Il souligna la solidarité de la Ville et du
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Rail et l'esprit de collaboration qui existe entre
eux depuis de longues années. Il évogqua
I'aide que la Ville s'empressait de rendre au
chemin de fer lors du bombardement de 1944 et
pria les autorités de la Ville de vouloir bien
s'associer a 'hommage aux cheminots morts pour
la Patrie. En iterminant, il dit qu'il s'estimerait
heureux de pouvoir recevoir la visite de toute
'’ Administration communale dans un des locaux

de la future gare.

Un vin d’honneur fut ensuite versé et la récep-
tion prit fin aprés que M. I'Echevin Gheysen et
fait admirer la belle collection de tableaux qui
orne |'Hétel de ville.

La réception terminée, le cortége se reforma et
se rendit par la Demerstraat, la Minderbroeders-
straat et la Ringlaan au Monument Provincial.
Au nom de la S.N.C.B. une couronne magnifique
fut déposée par MM. Vanderborght, Directeur
de l'Exploitation et Fabry, Chef du Groupe de
Hasselt, ainsi que de nombreuses gerbes de
fleurs hommage du personnel de la Société.
L'hymne national retentit et cétait un émouvant
spectacle de voir cette foule respectueusement

recueillie.

De l&a, le cortége se rendit a la gare, ou
MM. Musyck, Ingénieur en chel a la Direction
Generale et Fabry, Chet du Groupe déposérent
une courconne devant la Plague Commémorative
des Morts du chemin de fer. L'hymne national
retentit de nouveau, suivi immédiatement de
'hommage de fleurs dont les cheminots se sou-
viendront longtemps. Des fleurs et encore des
fleurs I!! Pas cing ou six, mais plus de cinquante
bouquets et gerbes. Le spectacle était gran-
diose. Dans cet hommage, il n'y avait plus de
services différents. Il n'y avait plus que des che-
minots, confondus les uns avec les autres du
grade le plus élevé au grade le plus humble, et
tous avaient rivalisé pour offrir aux cheminots
défunts, leurs fréres, les gerbes les plus belles.

Une réception eut lieu ensuite dans la salle
du buffet de la gare et a la cantine pour les
membres du personnel et les délégués des socié-
tés et s'il est vrai de dire que l'enthousiasme
donne soif, l'enthousiasme [ut extraordinaire, car
600 litres de biere furent dégustés en une demi-
heure, et cela aussi constituait un record 1!

Entretemps les personnalités, le comité des fétes
et les membres de la Commission Paritaire,
furent recus par le Chef de Groupe dans les
bureaux du Service de la Voie, Frans Massy-
straat, dans le béatiment méme ou travaillerent

jadis MM. Feron et Stultjens.

Dans son allocution, M. Fabry, Chef de groupe
remémora les pertes énormes éprouvées par le
petit Groupe de Hasselt pendant la derniére
guerre. Quatre-vingt-neuf victimes, dont 24 pri-
sonniers politiques, 3 fusillés et 32 victimes des
bombardements des installations ferroviaires de
Kuringe. Il insista surtout sur ces derniers.

11 dit notamment :

« Chacun sait maintenant que la premiere
pluie de bombes sur nos installations a tué la



premiére moitié de nos victimes. L'autre moitié
fut viectime de son amour fraternel. lls volérent
au secours de leurs compagnons et ne prirent
point la fuite. C'était selon la loi non écrite, que
|'ouvrier n'‘abandonne pas son camarade, malgré
le danger de mort. Il en fut ainsi de tout temps.
Il en était ainsi le 8 avril 1944 & Kuringe et tou-
jours il en sera de méme. Nous cherchons par-
fois des exemples de courage humain et d'hé-
roisme dang des livres étrangers et de vieux docu-
ments, mais je ne connais d'autre sublime
héroisme que celui de nos humbles gens qul
perdirent la vie parce qu'ils ne voulaient pas
abandonner leurs compagnons de travail. Non,
nous n‘avons que faire d'exemples de mépris de
la mort et d’héroisme de l'étranger; nous avons
vu chez nous des exemples d'’héroisme sous la
forme la plus noble et la plus simple. »

M. Fabry parla ensuite des réalisations sociales
de la Société, pendant et aprés la guerre. Il sou-
ligna 1'évolution qui s'est accomplie dans le mate-
riel de chemin de fer et qui s'accomplira encore
& l'avenir et termina en déclarant

« .. Que la Société est et restera ce qu'elle
fut toujours : le plus important transporteur de
personnes et de marchondises, & des tarifs et
conditions connus d'avance, cu’ service de cha-
cun. Elle restera la plus importante cliente de
l'industrie belge. Elle continuera & procurer du
travail & des milliers d'agents et d'ouvriers dis-
ciplinés et elle contribuera & apporter plus de

Un coin du réseau miniature.
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L'hommage des cheminols

joie, plus de bien-étre & notre belle ville,
& notre splendide Limbourg et a notre
chére et glorieuse Patrie ».

M .Nartus s'associa aux paroles de
M. Fabry. Il rendit hommage & la belle
discipline et |'esprit de sacrifice des che-
minots et les félicita au nom de M. le
Gouverneur, de |'Administration Provin-
ciale et de toute la population.

Une coupe de champagne fut alors
offerte et la réception se termina apres
que les invités eurent admiré les plans
de la nouvelle gare de Diest et de Water-
schei qui seront construites l'année pro-
chaine.

L'aprés-midi, un concert artistique tut
donné par la fanfare de 1'Atelier Cen-
tral de Louvain sur la place de la gare.
Tout le monde eut ainsi l'occasion d'ap-
plaudir cette Société dont la réputation
n'est plus a faire.

Le soir, a huit heures et demie, une
soirée avec programme varié et suivie de
bal, fut organisée & la cantine. Une
heure avant 'ouverture, toutes les places
étaient occupées et toute la soirée les
cheminots et leurs familles fraterniserent.
La soirée artistique fut abrégée, alin de
prolonger le bal, qui dura jusqu'au len-
demain matin.



Le samedi, 22 septembre, au début de l'apres-
midi, l'exposition de lintéressante et remarqua-
ble réalisation d'une installation ferroviaire en
miniature fut ouverte dans la cantine de la gare

de Hasselt.

De nombreuses personnalités, parmi lesquelles
MM. le bourgmestre Bollen, l'‘échevin Gheysen,
le conseiller communal Oyen, le capitaine Cort-
houts, délégué du commandant de la province
de Limbourg, beaucoup de chefs d'école et
chefs de service d'administrations publiques
assistaient & |'ouverture.

En quelques mots, le chef de groupe souhaita
la bienvenue aux invités et leur donna un bref
apercu de |'exposition. Il remercia tous ceux qui
ont coopéré a sa réalisation et souligna spécia-
lement que tous les objets exposés sont l'ceuvre
1'agents de chemin de fer.

Aprés cette courte introduction, les
lirent le tour de la salle. Outre la représentation,
a l'échelle, de toutes les installations de la
remise a locomotives, de l'atelier des wagons et
du garage de Hasselt, on put admirer dans un
angle de l'exposition la réalisation de la signali-
sation électrique des lignes électrifiées. Les deux
auteurs, les chels-gardes Haesevoets et Schijvens,
fournirent les renseignements voulus aux visi-

teurs.

Mais c'était surtout le stand du rédacteur-des-
sinateur Michiels et de son fils qui suscita le plus
vif intérét. Son stand occupait les trois quarts de
la salle et comportait plus de 150 m. de voie,
montée sur une table de 36 m2. Sur cette superfi-
cie étaient installés, en miniature, 75 loges de
block, des maisonnettes, des villas, des gares, des
hangars et quatre cabines. La gare centrale
était constituée par la maquette de la nouvelle
gare de Hasselt projetée. Huit trains électriques,
trains rapides et trains de marchandises circu-
laient en méme temps, obéissaient aux signaux,
changeaient de voie, etc., tandis qu'un trolleybus,
apres avoir passé par quelques viaducs, se trou-
vait tout-a-coup arrété devant un passage a
niveau non gardé, a feu clignotant. Le feu vert
passait au rouge, la sonnerie se mit & tinter cuto-
matiquement jusqu'aprés le passage du train.
Ensuite, lorsque tout fut redevenu normal, le
trolleybus continua tout simplement son chemin

Les invités étaient réellement émerveillés de
voir ce petit jeu de trains, qui démontrait ainsi
toutes les possibiltés du chemin de fer. lls trou-
vaient tout cela non seulement trés instructif, mais

aussi trés amusant.

L'exposition permettait également de se rendre
compte du travail d'une locomotive sous {eu.
De dessous la marquise d'une majestueuse type
29, les invités recurent de la part du chef de
groupe des explications au sujet de la construc-
tion, du fonctionnement, de l'alimentation et des
appareils de contréle de cette locomotive. Le fait
que beaucoup de personnes visitéerent trois et
quatre fois notre exposition, prouve suffisam-
ment l'intérét qu'elle suscitait.

Les murs de l'exposition étaient décorés avec
des ceuvres d'art : tableaux, photos, dessins & la
plume, sculptures et méme des cuivres,.. tous

invités.
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travaux exécutés par des agents du groupe de
Hasselt.

Les invités étaient réellement émerveillés de ce
que 1'CEuvre des Loisirs des Cheminots est capa-
ble de réaliser et de ce que l'on peut obtenir avec
de lc patience et de !l'application.

Ajoutons que cette exposition fut ouverte pen-
dant toute la période de la foire de Hasselt et
que l'entrée était gratuite. Elle fut visitée par plus
de 20.000 personnes et son succés a dépassé tou-
tes les espérances.

Dans son discours d'inauguration, le Président
avait dit : « Nous attendons beaucoup de monde.
Nous attendons beaucoup de grandes personnes,
mais nous attendons surtout les fillettes et les
garcons qui pourront se délecter au jeu prodi-
gieux des petites locomotives de ce pays des
merveilles ». Et ils sont venus, les fillettes et les
garcons, et ils ont admiré la petite église, les
petites maisons et villas, les trains et le curieux
petit autobus qui s'arrétait devant le feu rouge
et lorsque la sonnerie se mit a tinter cu passage
a niveau, leur joie était extréme et ils voulaient
encore les voir une seconde et une troisieme fois,
et puis encore et encore... Et lorsque |'éclairage
de la salle s'éteignit et gu'il ne subsista que
[éclairag= intérieur des maisonnettes et villas, ce
fut du nouveau et du merveilleux.

Ils sont venus, les vieux pensionnés, machi-
nistes et chauffeurs, qui eurent ainsi 1'occasion
de voir une locomotive moderne, mais surtout
c'étaient les épouses et les membres des familles
des machinistes et chauffeurs qui eurent pour
la premiére fois l'occasion de voir comment leurs
hommes travaillaient sur les locomptives dont ils

entendaient tant parler.

L'exposition ferma ses portes le 30 septembre
au soir et il était temps, car on peut bien étre un
intrépide trolleybus trois fois grand comme une
boite d'allumettes, on peut avoir un moteur de
la grandeur d'une grosse noix et avoir quatre
solides roues grandes comme une piéce d'un
franc, on peut avoir été applaudi par des mil-
liers d'enfants admirant l'arrét devant le feu
rouge d'un passage & niveau — ce gue des
grandes personnes omettent méme parfois de
faire. Le petit bus avait circulé pendant huit longs
jours et il était fatigué. Il se reposera maintenant
et il recevra peut-eétre ce que les cheminots
appellent une « remise en état » et alors il rou-
lera de nouveau pour la plus grande joie des
petits et des grands.

Nous ne pouvons terminer ce compte rendu sans
exprimer toute noire reconnaissance envers les
administrations provinciale et communale pour la
sympathie quelles ont témoignée au personnel
des chemins de fer. Nous remercions le public,
mais nous devons remercier tout particuliérement
les agents de tous grades et de tous les services
pour leur adhésion unanime, leur étroite colla-
boration et leur volonté de féter brillamment le
vingt-cinquiéme anniversaire de la Société.

Puisse cette unanimité étre le prélude d'une
nouvelle période de paix, de prospérité, de bonne
entente pour le plus grand bien du personnel du
chemin de fer et de tous nos concitoyens.



La gare de Liége-Guillemins.

Nous ne pourrions donner un compte rendu
plus complet des manifestations qui ont marqué
la célébration du XXV"* anniversaire de la S.N.
C.B. qu'en reproduisant comme nous le faisons
ci-dessous, l'article paru dans la « Gazette de
Liége »

Alliant la piété et la reconnaissance & la
jole, l'utile & la beauté, 'art au travail... les Che-
minots liégeois commémorent dignement le
XXV™ anniversaire de la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges, ce samedi 29 septembre.

La messe

A 10 h. 30, en I'église Sainte-Marie des Anges,
place des Franchises, une grand'messe solennelle
est célébrée & la Mémoire des Cheminots victi-
mes des deux guerres et des agents morts en
service,

Il convient de souligner le caractére essentiel-
lement « cheminot » de la messe. Fn effet, le
Saint Office est chanté par le R.P. Fafchamps,
S. ]. Directeur des Cheminots catholiques, assisté
de MM. les abbés : Calcus, vicaire & Jemeppe-
sur-Meuse; Eertmans, vicaire &
Wandre; Léonard, professeur au
Collége de Visé; Velkeners, vicai-
re a la paroisse Saint-Vincent:
Wagelmans, vicaire & Nandrin:
Wilmotte, Salésien, tous fils de
Cheminots et ayant passé leur
enfance dans cette atmosphére
de Cheminots.

A l'offrande, M. Eben chante le
«De Profundis» de 1'abbé Heuze,
puis M. Heynen interpréte le
« Pater Noster », de Haendel, cc-
compagnés tous deux par les
grandes orgues et les instruments
a cordes de l'excellent Orchestre
Symphcnique des Cheminots lié-
geois.

A 1'élévation, les clairons son-
nent, puis M. Eben chante le
« Jesus Salvator », de Graindorge.
La cérémonie religieuse se termi-
ne par | émouvant chant : « Ceux
qui pleusement sont morts pour

Au Groupe
de)
Liege

la Patrie », chanté par M. Heynen, suivi, comme

il se doit, d'une vibrante « Brabanconne ».

Le sermon de circonstance est prononcé par
le R. P. Faichamps S.J. qui déclare notamment
« C'est une pensée élevée qui nous a inspiré &
nous réunir dans ce temple; c'est le souvenir de
lous ceux qui nous ont précédés depuis 25 ans,
mais dont le souvenir reste vivant en nos coeurs.
L'esprit des défunts continue & se maintenir
esprit quotidien de dévouement, de courage... au
service de la communauté et du pays. lls se
sont dévoués avec un courage d'autant plus
meritoire que souvent il demande de I'abnéga-
tion. » '

Le Prédicateur rend hommage & la grandeur
morale des défunts qui les honore et honore gran-
dement ceux qui continuent leur osuvre. Il se
plait ensuite & faire remarquer que dans 'assem-
blée, plusieurs signes rappellent le travail des
Cheminots durant la guerre au cours de laquelle
plusieurs d'entre eux donnérent leur vie. Le RP.
Falchamps dit ensuite quelques mots de la con-
science de la profession qui fait la grandeur

A Tl'église Sainte-Marie-des-Anges.
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Le défilé avenue Rogier.

morale de la vie du Cheminot, et de la fidélité
au travail. Il assimile cette conscience a une
force et & une lumiére intérieure qui guide ces
hommes dans leurs actes.

Apres l'office religieux, auquel assistaient entre
autres personnalités éminentes MM. QOlivier, direc-
teur général adjoint de la S.N.C.B.; Nolet de
Brauwere, secrétaire général; Ghilain, direc-
teur du matériel et des achats; Frangois, ingé-
nieur en chef, chel de groupe; Lambrecht, ingé-
nieur principal, chef du service d'exploitation;
Lamy, ingénieur principal, chef du service de la
Voie; Fontaine, ingénieur principal, chef de ser-
vice du Matériel; Leclerck, inspecteur principal,
chel du service Electricité; Warny, chef de gare
principal & Liége-Guillemins; Duchéne, chef de
gare a Liege-Longdoz; le Docteur de Seille, méde-
cin inspecteur du service Hygiéne; le Docteur
Jacque, médecin directeur du service social; Lam-
botte, inspecteur pensionné; Maréchal, directeur
pensionné; Gourmet, chet de bureau; Coffray,
inspecteur; Mlle Delweide, présidente des Pri-
sonniers Politiques Liégeois; MM. Grignard et
Moson, respectivement président et secrétaire de
la Section Générale Verviétoise des Résistants
du Rail; Minsart, président des Condamnés &
Mort; Lecrompe, des Résistants du Rail; Van Lie-
berghem, des Passeurs d'Hommes. Les drapeaux
de divers groupements patriotiques étaient mas-
sés dans le cheeur,
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Un cortége se forme place des
Franchises, en téte duquel les
solxante musiciens de la Phalan-
ge Musicale des Cheminots de
Latour (Virton) jouent des mar-
ches alléegres, ils scnt condulis
par MM. Jean Fontaine, chef de
la Fanfare, Victor Paquer, prési-
dent P. Pesesse, secrétaire, Mou-
ton, irésorier.

Par les rues de |'Etat-Tiers et
de Fragnée, le boulevard Frere
Orban, le Pont de Commerce, la
rue L. Frédérick, le pont de Long-
doz et la rue Grétry, le cortége
gagne le Mémorial de la gare
du Longdoz, puis, empruntant de
nouveau la rue Grétry, le Pont
Neuf, le quai Paul Van Hoegar-
den, le boulevard Piercot, |'ave-
nue Rogier, la rue des Guille-
mins, atteint le mémorial de la
gare des Guillemins. A ces deux monuments,
ornés de drapeaux tricolores, deux cérémonies
émouvantes ont lieu. Les clairons sonnent « Aux
Champs », la Fanfare interpréte la « Braban-
conne , des fleurs sont déposées par MM. Olivier,
au nom de la Direction générale de la S.N.C.B,
Frangois pour le groupe de Liege et un délégué
de la Fanlare.

En sus des personnalités précitées, notons
encore la présence de M. Van Beneden, repré-
sentant de M. le bourgmestre de Liége, Paul
Gruselin, retenu par les nécessités de sa charge.

Le salon des « Violons d'Ingres »n.



Linauguration du Salon des « Violons d'Ingres »

Nous avons signalé tout & 'heure, qu'au cours
de cette journée anniversaire de la S.N.C.B., les
Cheminots font voisiner la piété, la reconnais-
sance, le patriotisme, avec 'amour du beau et
avec lutile. Preuve nous en est encore donnée
vers 15 heures lors de l'inauguration du « Salon
des Violons d'Ingres , exposition ol les Chemi-
nots liégeois ont groupé des ceuvres d'art en tous
points dignes d'intérét.

Les visiteurs ne manqueront pas de se présen-
ter nombreux dans la salle de 3" classe de
Liége-Guillemins afin d'admirer l'excellent tra-
vail artistique des Cheminots liégeois.

Les personnalités présentes aux cérémonies
décrites ci-dessus se retrouvent peur l'inaugura-
tion de l'exposition. M. Francois s'adresse aux
invités et les remercie : « Votre présence marque
le vif intérét que vous portez au personnel de la
S.N.C.B. Vous avez apporté l'‘appui indispensa-
ble & ces festivités. » M. Francois associe en une
pensée commune les agents en activité et les
pensionnés puis affirme sa reconnaissance aux
fonctionnaires : ouvriers et employés victimes de
leur devoir et de leur patriotisme.

M. le chef de groupe termine aprés avoir féli-
cité les participants & l'exposition et tous les
cheminots-artistes tant dans le domaine pictural
que musical. '

« Le Salon des Violons d'Ingres » est & présent
ouvert et les personnaliés ne manquent pas de
s'intéresser aux ceuvres des peintres : MM. R.
Tibiemont, P. Dreesen, ]. Ferard, C. Bury, Mlle
Xhrouet, MM. P. Wilkens, E. Thurion, F. Gerday,
M. Vryens, Frazel, Kempeneers, Meeuwis, Moreau,
Bocq, Schepers, Warny, Henrioule: les photogra-
phes d'art : MM. E. Praillet, O. Boelen, L. Van
Wilderen, R. Minet, Gérino, Hougardy, Marquet,
M. Gohy. M. Damry est spécialiste dans la con-
fection des napperons; M. Greeven exécute des
caravelles, et M. Faveur travaille (trés bien éga-
lement) le fer forgé; le sculpteur sur bois, M. .

Avons, en méme temps relieur, et M. Peutat, qui

présente des laques gravées, complétent la série
de ces ocsuvres d'amateurs mais dont certaines
peuvent incontestablement étre comparées & cel-
les de professionnels.

Le concert de la Phalange musicale
des Cheminots de Latour

Vers 16 h. 30, la Phalange Musicale des Che-
minots de Latour a envahi le perron de la gare
de Longdoz. Elle interpréte tour & tour : « La Mar-
che de la Fédération des Sociétés musicales sec-
tion Liege-Luxembourg », de Pirlet: « La Vallée
Maudite », de Meni Chetti; « Kermesse Wal-
lonne », de Delchevalerie; une suite de valses,
de Paul Linck; une sélection des ceuvres de Ros-
sini; « Les Deux Aveugles de Toléde », de Méhul,
et enfin « Valeureux Liégeois », de Lemans et
Van Germay.

Le spectacle de variétés et le bal

Décidément, ces Cheminots aiment les arts et
ont I'édme musicale. Un concert succede d un
autre, et les organisateurs, & savoir MM. Sottiqux,
président du Comité organisateur, chef-garde
contréleur & 1'Inspection de Liege; Frangois, pré-
sident d'honneur; Warny et Pissart, respective-
ment président et vice-président; Thaunus, secré-
taire; Leclerck, trésorier; Bertrams, du Comité de
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la section « pensionnés »; Perron, organisateur du
bal; Brusthem et Avons, ont eu la main heureuse
dans leur choix de vedettes de ce soir dont la
plupart sont, comme il se doit et pour rester
dans la note : des Cheminots.

Présenté par M. Froment, sous-chef de bureau,
dirigeant du contréle de Lieége, le spectacle, qui
commence vers 19 h. 30, se poursuit sans accroc
ou presque jusquau moment tant attendu du bal.

L'Orchestre Symphonique des Cheminots Lié-
geois, dirigé par M. André Dehasse, ouvre la
séance par son indicatif, de Sauveur, et poursuit
par l'ouverture de « Si j'étais Roi », d'Adam. Un
tenor, M. Jean Heinen, qui, ce matin déjd, durant
la messe, donna un apercu de son talent, réitére
ce soir avec : « Roses de Picardie », de Haydn-
Wood; « Les Oiseaux dans le Soir », de Goates:
« Mireille — Anges du Paradis », de Gounod:
puis M. Dehasse et ses musiciens jouent une fan-
taisie-sélection d'« Andalousie », de F. Lopez, et
les « Portraitistes de la Chanson » envahissant
a leur tour le plateau, méritent les applaudisse-
ments de l'assemblée avec « La Mer », de Charles
Trenet; « Le Temps des Cerises », de Renard;
« L'Angelus de la Mer », de Goublier et, non
prévu au programme, le presque trop connu
« Etoile des Neiges ».

Le seconde partie retrouve 1'Orchestre Sym-
phonique des Cheminots Liégeois qui interpréte
cing extraits du ballet de « Faust », de Gounod,
puis M. Jules Higny, violoniste, se taille une part
de succés grace & « Canzonetta », de Tschai-
kowsky, exécuté en solo. Mais le charme a droit
lui aussi aux applaudissements des hommes du
Rail, et Mlle Jeanine Pirau, vedette de la revue
« Bonjour Liége », ayant chanté « Dans notre
église oubliée », d'Ackermans; « La Chanson de
Viliya », tirée de la « Veuve Joyeuse », de F.
Lehar, et le « Chant Indien » de « Rose-Marie »,
est justement récompensée par quelques jolies
fleurs lui remises par M. Florent.

L'excellent Orchestre Symphonique attaque
avec fougue la célébre « Danse du Sabre » de
Khachaturian et s'acquitte on ne peut mieux de
cette tGche délicate.

Mais le comique est loin de perdre ses droits.
M. Joseph Lakhaye, chansonnier wallon, le prouve
par son répertoire qui lui vaut & lui aqussi un
joli succés.

Avant que, sous l'instigation de M. Florent, la
foule n'acclame une derniére fois les acteurs, la
« Petite Valse » de Heyne, est magistralement
enlevée par l'orchestre et cette soirée de variétés,
vraiment.. variée, se termine par un vibrant
« Chant des Wallons », de Hillier, repris par toute
'assemblée.

Mais nombreux sont ceux — ou celles — qui,
des fourmis dans les jambes sont impatients de
se livrer & une autre forme d'art : la chorégraphie.
L'excellent formation « Manhattan Session » leur
en fournit 1'occasion.

Et jusqu'a la fin de la soirée... ou de la nuit,
le rythme contribue & la joie générale qu'il n'est
pas bien difficile de provoquer chez les Chemi-
nots, car le moins que l'on puisse dire est qu'ils
sont gais.

Gageons que plus d'un spectateur vouera une
éternelle reconnaissance & M. Sottiqux qu'il con-
vient réellement de f{éliciter pour son excellent
travail au sein du Comité organisateur.



La gare de Mons..., il vy a un an.

De nombreuses festivités organisées par le
Groupe de Mons, marquérent le XXV™ anniver-
saire de la S.N.CB. Elles débutérent le jeudi
b septembre par un tournoi de balle pelote qui
réunissait les équipes de Bruxelles, Charleroi et
Mons. La lutte palpitante de bout en bout, se
déroula sur la Grand-Place de Mons ou elle avait
-réuni un public remarquable par le nombre et
par l'intérét qu'il porta au jeu. M. le Ministre
d'Etat et Bourgmestre de Mons, V. Maistriau,
nous avait fait 'honneur de rehausser de sa pré-
sence cette manitestation qui se termina par la
victoire méritée de Bruxelles; Mons et Charleroi
se classérent respectivement deuxiéme et troi-
sieme.

Au cours des trois parlies, de trés nombreuses
primes en nature offertes par les cheminots eux-
mémes, récompenserent les joueurs. A l'issue de
la lutte, M. le Président de |'Union Sportive des
Cheminots du Groupe de Mons, remit les tro-
phées parmi lesquels se remarquait une superbe
coupe destinée au vainqueur. Des breloques-
souvenirs furent remises a chacun des joueurs
ainsi qu'a l'arbitre, cheminot pensionné, vérita-
ble expert en sport ballant.

* * *

Les festivités se poursuivirent le samedi 15 sep-
tembre par des manifestations musicales.
A 19 h. 45, le Cercle Symphonicque de Mons, lau-
réat du concours international de Lausanne, sous
la direction de M. Delsaux, Directeur artistique
du Théatre de Mons, donna un concert sur la
Grand-Place avec le concours de Mme Angele
Pourtois, Cantatrice du Théatre de la Monnaie
et de M. Goda, baryton du Théatre de Mons. Ce
concert terminé et aprés tirage par la ville de
Mons de sa Tombola de la Rénovation, la soirée
se clétura par un bal populaire donné par le
Jazz Symphonique des Cheminots du Groupe de
Mons, sous la direction de M. C. Michel.

* * *

Dans la matinée du lendemain, le dimanche
16 septembre, les délégués de la S.N.C.B. entou-
rés d'un groupe de cheminots pensionnés et en
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activité de service, déposérent, au nom de cette

Société, une couronne au pied du monument aux
morts de la ville de Mons.

Le méme jour, a 16 h. 45, une grande soirée de
gala réunit une foule nombreuse au grand Théa-
ire de Mons. Le Jazz Symphonique des Chemi-
nots, déja cité, assura la premiére partie de cette
soirée en exécutant, avec une réelle maitrise, des
ceuvres de nature trés différente. Aprés que la
Chorale des Cheminots de la remise de Mons, diri-
gée par M. Huberland, nous eut permis d'appré-
cier son bel ensemble et quelques belles voix
dans des ceuvres classiques, Mlle Liliane Lecomte
et M. Jean Rivart, lauréats du Conservatoire de
Mons, interprétérent « Le Baiser », comédie en
un acte de Théodore de Banville. Les spectateurs
eurent alors le plaisir d'entendre M. Michel Trem-
pont du Théatre de 1'Alhambra et Mme Carmen
Leray du Théatre de Mons, dans des airs connus
d'opéras et d'opérettes. Enfin, le Jazz Symphoni-
que des Cheminots revint sur scéne pour cléturer
la soirée par des exhibitions d'ceuvres de carac-
tere plus léger et plus moderne, tandis que
M. Tillieu, I'animateur bien connu, donnait alors
libre cours a sa fantaisie.

Cette soirée était rehaussée par la présence
de M. le Ministre d'Etat et Bourgmestre, V. Mais-
tricu, de MM. les Directeurs Ghilain et Desor-
gher, délégués de la Direction Générale, ainsi
que de M. C. Piérard, Inspecteur principal chargé
de la Direction du service de Presse et de Docu-
mentation de la S.N.C.B.

Une réception intime & la salle des Concerts
du Thééatre clétura cette journée du dimanche.
M. Frenay, assurant les fonctions de Chetl de
Groupe profita de cette réunion pour retracer en
termes choisis l'historique de la S.N.C.B. et pour
remercier tous ceux qui, a cette occasion, lui
avaient manifesté leur sympathie.

* * x

Le dimanche 30 septembre, un grand concours
de tir & l'arc fut organisé au caté Ducal, place
de la Gare a Mons. Le matin se déroulérent les
épreuves par équipes de 3 hommes qui permirent



aux cheminots du Groupe de Gand de remporter
outre les primes en especes, une magnifique
coupe offerte par la S.N.C.B. & l'équipe victo-
rieuse.

L'aprés-midi permit aux spécialistes .du tir &
I'arc comme aux débutants de risquer leur
chance devant une perche horizontale abondam-
ment garnie d'oiseaux multicolores représentant
de multiples primes en nature et en espéces. Le
champion du jour fut un cheminot pensionné de
la région d'Ath; il emporta comme souvenir une
belle coupe également offerte par la Société ainsi
qu'une autre mise en compétition par le patron
du local ou se déroulait le fir.

Plus de cent tireurs participérent & chacune
des deux séances de tir, c'est dire tout l'intérét
que ces concours avaient soulevé parmi les che-
minots disciples de Guillaume Tell.

* * *

Pour terminer en beauté les fétes du XXV™
anniversaire, les Cheminots Tournaisiens avaient
organisé au Palace de Tournai, le 19 octobre, un
gala artistique qui, rehaussé de la présence de
M. le Docteur Huyberechts, Directeur Général
adjoint, avait réuni un nombreux public.

La partie principale de cette soirée consistait
en une piéce en trois actes de Marc-Gilbert Sau-

vajon, « Au Petit Bonheur » interprétée par des
artistes de grand renom. M. René Gert, artiste
de premier plan, naturel et distingué, sur lequel
reposait tout le poids de l'action, était entouré
de Mme Suzy Falk, charmante et gracieuse, de
Mme Martyne, d'un dynamisme entrainant; de
M. Emile Dusart, un amusant journaliste d'oceca-
sion et de M. Claude Fabrice, un mari indécis
et malheureux.

Cette belle comédie avait été précédée d'une
partie de music-hall copieusement chargée. Elle
permit d'applaudir & nouveau le Jazz Sympho-
nique des Cheminots de Mons ainsi que son chef

M. C. Michel.

Le spectacle était la aussi présenté et animé
par le spirituel et amusant André Tillieu qui se
fit valoir cqussi bien dans le monologue « Bar-
bara » de Prévert que dans la chanson « A Saint-
Germain-des-Prés »n. Ces deux genres pourtant
pien diftférents ont permis & M. Tillieu de se
faire apprécier comme artiste complet.

En bref, les Cheminots Tournaisiens ont offert
a leur public d'amis et de sympathisants, une
soirée attrayante gu'un auditoire, qui se réjouis-
sait d'avoir ainsi {été le XXV™* anniversaire de la
Société Nationale des Chemins de fer belges,
a ponctué de vibrants applaudissements.

La gare de Namur.

Favorisées par une température idéale, les
diverses manifestations sportives se déroulérent
suivant le programme établi.

En jeu de balle, les 18 et 20 septembre élimi-
natoires qui donnerent lieu & une partie Gpre-
ment disputée entre les deux équipes de 1I'A.C.
Salzinnes que le tirage au sort avait opposées
l'une a l'autre, toutes deux voulant se qualifier
pour la finale.

Le samedi 22 de nombreux spectateurs assis-
terent & la finale qui donna le classement sui-
vant :

l. — Bas-Prés 1

2. — Délection Vétérans —

bile;

Charroi automo-

69

Au Groupe
de

Namur

3. — Sélection Jemelle-Ciney;

4, — Bas-Prés II.

En football, les irois égquipes du groupe qui
participent au Championnat Corporatif de la Pro-
vince se rencontrerent les 12, 19 et 26 septembre
et se classérent comme suit :

1. — Bas-Prés;
2. — Railsport;
3. — HRailbel.

Le 27 septembre, une sélection des joueurs
namurois se déplaca a Bruxelles. Elle tut oppo-
sée le 4 octobre & Namur, ¢ une équipe gantoise.
L'enjeu de ce tournoi, une coupe offerte par le
Groupe de Bruxelles fut remportée par la sélec-
tion de ce groupe devant |'équipe namuroise.



Enfin, le 29 septembre, un tournoi de ping-
pong opposa les représentants de Haine-Saint-
Pierre et des Bas-Prés. Les jeunes joueurs de
Haine-Saint-Pierre en sortirent vaingueurs.

Des récompenses furent offertes par les autorités
du Groupe et de I'A.C. Salzinnes aux nombreux
participants a ces joutes sportives.

Mais la grande journée du XXV™" anniversaire
se déroula le dimanche 23.

A 10 heures, une grand'messe chantée a
'église Saint-Loup & la mémoire des défunts de
la S.N.CB. draina vers cette remarquable église
de nombreux agents de tous rangs.

Apres 1'Office, la Fantare Royale des Chemins
de fer se placa en téte d'un cortége pour aller
déposer des fleurs au Monument aux Morts. Le
retour s'effectua par la pittoresque et populeuse
rue des Brasseurs.

En plus des dirigeants et fonctionnaires de
I'A.C. Salzinnes et du Groupe, on remarguait la
présence de M. Bribosia, Membre du Collége des
Commissaires, de M. Bertrand, Chef de Cabinet

adjoint au Ministéere des Communications et de
M. Olivier, Directeur Général adjoint, représen-
tant la Direction Générale.

Aprés ces pieuses cérémonies, la journée
sacheva par une partie récréative qui débuta
par un concert donné au parc Marie-Louise par
I'excellente phalange la Fanfare Royale des Che-
mins de fer qui groupe les mélomanes ch=minots
sous la remarquable baguette de M. Mohimont.

La soirée théatrale, coupée d'intermédes, qui se
déroula au Cercle Militaire, spécialement décoré,
remporta un gros succes.

Une piéce wallonne « La Vie d'un Homme »
fut magistralement enlevée par la troupe homo-
géne des Comédiens du Rail de 1'A.C. Salzinnes
qui se révélerent excellents acteurs en réussis-
sant tour & tour & amuser et a émouvoir une salle
comble et attentive qui réagissait vivement aux
jeux de scene.

De nombreux pensionnés prirent a cette séance,
un plaisir extréme & se retrouver au sein de la
grande famille des cheminots.

BIBLIOGRAPHIE

ES éditions P.P.C., 39, boulevard Berthier, Paris (17¢),
viennent de publier I'album n® 3, intitulé « Locomo-
tives des Chemins de Fer Frangais ».

Prélacé par M. P. Legrégeois, Inspecteur Divisionnaire
<1 la Division des Etudes des Locomolives & vapeur de
la SN.CF. cet album contient la photographie et les
caractéristiques principales des plus récentes locomo-
tives — & vapeur, électriques, diesel électriques — el
autorails en service & la S.N.CF.

'ASSOCIATION ¢« Images et Transporis » vient de
L faire paragitre aux Editions du Ponant & Paris, un
opuscule contenant les photographies des plus
anciennes et des plus récentes locomotives américaines.

OUS !le litre « Conirdle gouvernemental en temps

de guerre » Lord Hankey a publié une étude exiré-

mement intéressante sur le dévelogpement du con-
irole des forces tant civiles que militaires mises en
ceuvre par la Grande-Bretagne au cours des deux der-
niéres guerres mondiales (1). L'éminent auteur qui, pen-
dant guarante ans prit une part primordiale a l'orga-
lion et & l'aclivité de divers organismes de conircle
gouvernemental, nous livre ses observations et tire du
passé des legons qu'il convient de retenir pour l'avenir.

Les principes de base qu'il établit peuvent se résumer
comme suil :

. — Le contrdle, en temps de guerre, doit rester enire
les mains des hommes d'Elat travaillant dans la plus
étroite collaboration avec les chefs de 'armée, de l'avia-
tion et de la marine.

II. — Le Premier Ministre du jour est la clel de voite
du Cabinet et lui seul doil élre & la téte du conirdle
gouvernemental en temps de guerre,

[lI. — Dans la grande stratégie de la guerre, les vues
des chefs de l'armée, de l'aviation et de la marine doi-
veni généralement prévaloir, mais, méme lda, le dernier
mot doit dépendre des hommes d'Etat qui sont responsa-
bles de la politique et de la distribution des ressources
du pays de la fagon la plus propice & gagner la guerre.

1V. — Les relaticns entre les hommes d'Etat et les
commandants en chef doivent étre conduites d'apres le
principe que, ayant choisi les meilleurs hommes dispo-
ribles, on leur laisserait une grande liberté d'action et
on les souliendrait le mieux possible avec un minimum
d'intervention.

V. — En temps de paix, le Premier Ministre, que ce soit
avec ou sans l'aide- d'un suppléant, doit toujours éire
responsable et bien au courant des préparatifs de la
guerre. Quelques-uns de ses collégues doivent lui élre
associés dans ce but

I ne nous est pas possible d'entrer dans de plus
amples détails sur ce livre d'une brilante actualilé et
dont on tirera de trés utiles enseignements.

Un volume. Traduction frangaise de Mme ]. Achslogh.

Edilion limitée & mille exemplaires tous numérotés.
35 firancs.

Editions du Métro, 96, boulevard Charlemagne, Bru-
xelles. C.C.P. N" 7702.19 ou aux bureaux de la revue
« Trains » C.C.P. N* 672.50.
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N’oubliez pas qu’il en existe une édition lamande
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PARMI LES NOTRES

T IN MEMORIAM

M. A. SCHRIJVERS

A Société Nationale des Chemins de Fer
Belges vient d'étre éprouvée par la dispa-
rition d'un de ses fonctionnaires les plus
compétents : M. Schrijvers, inspecteur principal et

chef des services voyageurs a la Direction Com-
merciale.

Entré au service du Chemin de fer en 1911,
M. Schrijvers s’y fit trés vite remarquer par ses
qualités exceptionnelles. Aprés avoir exerce
divers services successivement dans les gares de
Léau et de Beveren (Waas), au Service des Trains
et au Service Commercial, il fut appelé par le
Conseil d'Administration de la S.N.C.B. aux fonc-
tions d’inspecteur principal; il occupa le poste
de chef des services de voyageurs qu'il détint
jusqu'a sa mort.

Doué d'un tempérament énergique et dun vif
esprit de synthése, il savait dégager rapidement
I'essentiel des problemes les plus ardus et expo-
ser, en quelques mots brels et clairs, son point
de wvue. Sous des dehors fermes, M. Schrijvers
dissimulait des sentiments d'équité et de généro-
sité rendus plus marguants par sa brusque dis-
parition.

La Grande Guerre de 1914-1918 le vit comme
sergent a la ligne de feu ou il put déployer ses
magnifiques qualités au service du pays, quali-
tés qui lui valurent de nombreuses distinctions
honorifiques belges et alliées.

La mort brutale de M. Schrijvers a douloureu-
sement ému et surpris tous ceux qui l'ont connu.

NOS RETRAITES

M. J. VANDERBORGHT

VANDERBORGHT, ].V., Directeur, atteint

M par la limite d'age, a quitté la vie admi-
® nistrative le 1'" décembre 1951.

Son départ a donné lieu & une manifestation

de sympathie organisée par ses collaborateurs.

Entré au chemin de fer en 1905, en qualité
de rédacteur direct, M. Vanderborght vint trés tot
au service du mouvement. Il y gravit rapidement
tous les échelons : chef de gare adjoint, chet de
gare principal, aprés avoir brillé d'un éclat par-
ticulier, notamment & la téte de la plus grande
gare pivot du trafic des marchandises du réseau:

Schaerbeek.

En '1938, le Conseil d'Administration de Ila
S.N.C.B. connaissant sa grande compétence en
matiére ferroviaire — compétence accrue par un
séjour de plusieurs années en Chine — jointe &
un réel esprit de décision, appelle M. Vander-
borght & la direction du groupe d'exploitation
de Gand.

Sa conduite patriotique pendant la guerre
1940-1945 lui vaut, en 1941, d'étre muté d'oltice
& la Direction de |'Exploitation, ou sa haute
valeur s'affirme de fagon indiscutable. Sa pro-
motion au rang le plus élevé & |'Exploitation
couronne, en octobre 1948, sa brillante carriere.

La grande famille de I'Exploitation a bénéficié
d'un vrai chef qui fut a la fois bienveillant,
dévoué et accueillant et sut créer un climat de
travail fécond.

Nous lui souhaitons une longue et paisible
retraite. :



Lucien MAHY

TTEINT par la limite d'dge, M. Lucien Mahy
A vient de quitter la S.N.C.B. apres avoir

accompli une carriére de plus de 46 ans
au service de |'Administration.

Eléve télégraphiste le 1™ janvier 1909, il entre
& 1'Administration des Chemins de fer de 1'Etat,
en 1908, en qualité de commis d'ordre cau ser-
vice de |'Exploitation et est nommé commis en
1921.

Il passe ensuite & la Direction des Finances
‘S.C.C.C.D. & cette époque) en 1922, et est nommeé
sous-chef de bureau en 1923.

Attaché au Cabinet des Transports du Ministre
Lippens, en 1928, ou il est chargé spécialement
des études sur la Coordination des Transports, 1l
prépare la législation en matiére de services
publics d'autobus et d'autocars qui aboutit a
la loi du 21 mors 1932; il prépare aussi les
accords qui reqgient les différends entre la S.N.C.B.
et les Chemins de fer vicinaux.

Nommé inspecteur, il reprend son service a la
Direction des Finances aprés le départ du Minis-
tre Lippens.

Peu apres, il est attaché aux Cabinets des
Ministres Forthomme, Dierckx et en 1936, a celui
de M. H. Jaspar, en qualité de chef de Cabinet
adjoint.

Il rentre & la Société Nationale, en 1937, ou il
dirige le service de Documentation Economique
et est chargé de préparer un cycle de conférences
sur la concurrence et la coordination des moyens
de transport.

Il est nommé inspecteur principal en décem-
bre 1939.

En 1940, il est chargé de la Direction d'une
colonne de cheminots réfugiés dans le Nord de
la France. A son retour en juin 1940, il est pré-
posé spécialement & la constitution des dossiers
de dommages de guerre et & 1'étude des grandes
questions financiéres qui se posérent pour la
Société Nationale apreés ['armistice.

Jusqu'd la {in de sa carriére, il sera préposé
au réglement des litiges avec |'Etat, conjointe-
ment avec la direction du bureau d organisation
d'abord, du service financier et du Centre Phila-
télique ensuite.

Tous nos vosux
retraite |

dans sa

I'accompagnent

NOMINATION

12

E successeur de M. Vanderborght & la direc-
L tion du service de 1'Exploitation est M. Crem,
que nous f[élicitons chaleureusement,

M. Crem est ingénieur civil des mines; recrute
en 1931, il a fait carriere a l'exploitation et con-
nait les aspects multiples des probléemes qui se
posent & l'activité de ce service, tant sur le plan
technique que sur le plan administratif.

Réaliste, le nouveau Directeur a déja l'expe-
rience des lourdes téches qui l'attendent puis-
qu'il a, dans les fonctions d'adjoint qu’il assu-
mait aux cdtés de son chef, depuis 1948, été inti-
mement mélés aux grands problémes & l'ordre du
jour du chemin de fer.

Ceux qui le connaissent bien apprécient ses
approfondies en matiére ferro-
viaire, sa volonté de promouvoir a la Société les

CONNaIsSsances

progreés issus de la recherche scientifique et tech-
nique et son désir d'améliorer sans cesse la qua-
lité des services a rendre & la collectivité.



Vue intérieure d'un wagon restauran..

[I. NEUF CENT... Brillante é&tape
dans 1'épanouissement de la Com-
pagnie Internationale des Wagons-
Lits et des Express Européens,
alors a la veille d'entrer dans sa

vingt-cinquiéme année d'existence.
Juchée sur la porte monumentale de la place

de la Concorde la « Parisienne » de Moreau-
Vauthier, accueille la foule des visiteurs de
I'Exposition Universelle, venus — et beaucoup
d'entre eux en « Sleeping » — de tous les coins
du monde...

our la colline du Trocadéro, la Compagnie
ouvre un « Restaurant Chinois ». On y déguste

en se servant de batonnets lagués de rouge, des
nids d'hirondelle présentés par des Jaunes au
sourire énigmatique. On a pris 'apéritif, ou l'on
prendra le calé, tout & cété, dans les luxueuses
voitures au mobilier de style — dont l'anachro-
nisme ne choque pas a cette époque — que la
Compagnie Internationale des Wagons-Lits des-
tine au « Transsibérien ». Un panorama mouvant
se déroule devant les fenétres des -roitures.
1 donne lillusion de longer les

rives de 1'Obi ou du lac Baikal.

M. Georges Nagelmackers, le
plus parisien des Belges, l'ceil
vif, la barbe en éventail, le torse
moulé dans la redingote grise
qu'a fixée le pinceau de van
Rysselberghe, circule dans son
« cab ». Le Tout-Paris se presse
dans les salons de sa magnitfi-
que propriété de Vellepreux, ou
il recoit en grand seigneur.

Bientot s'érigera au coin des
rues de |'Arcade et des Mathu-
rins, l'immeuble de la Direction
Générale de la Compagnie des
Wagons-Lits. Parce qu'il est en
briques, et que ses galbes rap-
pellent ceux de notre XVI" sie-
cle, des Parisiens |'appelleront
la « Maison flamande ».

Tétes eouronnées, grands-ducs,
milliardaires américains ne se
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déplacent en Europe que dans les voitures-lits de
la Compagnie. souvent groupées en trains spécial,
avec des waaens-salons et des wagons-restau-
rants.

Les hauts fonctionnaires de la Compagnie, en
jaquette et chapeau haut-de-forme, assistent au
départ et & l'arrivée de personnages illustres.
Leur boutonniére se fleurit de multiples décora-
tions exotiques.

En Belgique, la Compagnie a convertl en
palace le Chateau Royal d Ardenne. Elle y recoit
le « gratin » de I'Europe que des trains directs
aménent de Paris & Houyet et qu'elle conduit en
mail-coach aux Grottes de Han...

Ses wagons-salons — précurseurs des « Pull-
man » sillonnent le réseau belge. Les habitués
y savourent un porto demeuré lameux...

Quatre décembre 1951... La Compagnie Inter-
nationale des Wagons-Lits et des Grands Express
Furopéens célébre le 75" anniversaire de sa
fondation. Puisque c'est & Bruxelles, en l'étude
du Notaire van Halteren, qu'elle a été créée et

Vue intérieure d'une voiture Pullman de 1" classe.



Compartiment de 3"" classe en position de nuit.

puisque le siége social est fixé dans cette ville,
c'est dans celle-ci, dans les salons du Concert-
Noble, ornés des portraits de Marie-Christine et
d'Albert de Saxe-Teschen, que le Président
M. Paul Gillet, accompagné de plusieurs mem-
bres du Conseil d'Administration et de 1'état-
major de la Compagnie, recoit les invités

Représentant du Roi, Ministres ¢& porteleuille,
Ministres d'Etat, membres du Corps diplomatique
avec son Dovyen, le Nonce apostolique, hauts
fonctionnaires, personnalités de 1'industrie, de la
linance, de la presse, amis de la Compagnie,
venus en foule féliciter ses dirigeants.

Existe-t-il une autre entreprise aussi attachante
que la Compagnie Internationale des Wagons-
Lits ? L'importance de son réle international, la
diversité de ses activités répandues sur presque
tout le globe terrestre, lui donnent un caractére
tres particulier. Imagine-t-on le prestige dont
joulrait une compagnie internationale qui aurait
réalisé pour la navigation aérienne ce que la
Compagnie Internationale des Wagons-Lits a su
réaliser pour le transport par rail ?

Rien d'étonnant & ce gue son personnel (plus
de 13.000 personnes) =oit si dévoué & la Compa-
gnie et mette un tel enthousiasme, & tous les
échelons de la hiérarchie, & maintenir et & déve-
lopper la renommée de la Maison.

Georges Nagelmackers, dés qu'il eut dans sa
poche son dipléme d'ingénieur, décida de par-
courir le monde.

Au cours de ses voyages, il fut frappé de l'in-
‘commodité de ceux-ci.

Il fout convenir qu'a cette époque, le chemin
de fer n'avait de supériorité sur les anciennes
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diligences, que la vitesse. Reecroquevillé sur lui-
méme, cahoté dans une sorte de caisse & cigares
dépourvue de toute installation sanitaire, le voya-
geur devait, en outre, descendre aux points fron-
tieres, souvent en pleine nuit, pour les visites
douanieres.

Aux Etats-Unis, Georges Nagelmackers décou-
vrit que certaines voitures du chemin de fer se
transformaient la nuit en dortoir. L'idée jaillit en
lui d'introduire sur 1'Ancien Continent des véhi-
cules ollrant des lits confortables pour la nuit.

C'est ainsi qu'il fonda en 1873 a Liége, sa ville
natale, la « Compagnie de Wagons-Lits » dont le
matériel comportait quelques voitures ¢ deux
essieux, longues de 9 metres, du poids de 13
tonnes.

A la fin de la méme année, la Compagnie
était renflouée et remplacée par la « Mann's
Railway Sleeping Carriage Cy » dont G. Nagel-
mackers conservait la direction et qu'il rachetait
en 1876 pour fonder la « Compagnie Internatio-
nale des Wagons-Lits ».

Et, en 1883, la Compagnie s'adjoignait le titre
de « Grands Express Européens ».

De 58 voitures qui composaient son parc initial
et qui roulcient alors entre Ostende et Berlin,
Paris et Cologne, Paris et Vienne, Paris et Men-
ton, ce parc est passé en 1951 & plus de 1.200
véhicules (W.L.,, W.R. et fourgons).

De méme qu'elle fut la premiére & introduire
en Europe la voiture a bogies, la Compagnie y
créa les premieres voitures métalliques, & la
caisse bleu et or, flanquée de son panonceau
bien connu. Ces voitures circulent maintenant
sur les voles lerrées de trois continents.

Convaincue de ce que dormir la nuit dans un
lit n'est pas un luxe mais une nécessité élémen-

Compartiment de 1™ ou 2" classe
en position de jour,



Intérieur d'un wagon restaurant @ 56 places.

taire, la Compagnie a ouvert ses voitures aux
clients de la 2"° classe, puis sur certaines lignes,
d ceux de la 3™ classe.

Elle metira méme bientdt en chantier des voi-
tures de 2" classe dans lesquelles chaque voya-
geur disposera d'un compartiment pour lui seul
et elle projette de généraliser les services de
W.L. de 3™ classe.

Certes, aujourd’hui, les grands de ce monde
qui autrefois louaient toute une voiture-lits, voire
tout un train pour leur usage personnel, ne sont
plus qu'une rarissime exception.

Mais -les voyages sont maintenant accessibles
a tous. Ceci explique pourquoi, en 1950, la Com-
pagnie transportait dans ses voitures-lits, 1 mil-
lions 700.000 personnes contre 1.350.000 en 1938
et servait plus de 5 millions de repas dans ses
W.R. contre 3.500.000 en cette méme année 1938.

Le « Transsibérien » n'est plus — et pour
cause — exploité par la Compagnie. D'autres
services ont été supprimés.. toujours pour la
meme cause...

Mais en revanche, la Compagnie a étendu
son champ d'activités dans de nouvelles direc-
tions, notamment en Afrique. En outre, elle
exploite un peu partout des hétels et bulfets dans

les gares de chemins de fer et
aérodromes.

Comme toute nouveauté, la
Compagnie eut a lutter, a l'origi-
ne, pour se laire admettre. Mais
elle trouva partout de puissants
apouis et le grand roi Léopold 1l
notamment, fut un de ses pre-
milers cctionnaires.

Les réseaux reconnaissent au-
jourd'hui en la Compagnie leur
auxiliaire le plus précieux qui
ajoute le confort et | agrément, &
la régularité et & la sécurité du
transport ferroviaire.

Aucun autre mode de transport,
que le wagon-lits, ne permet, en
elfet, au voyageur de se dépla-
cer a la fois sans fatigue et sans
empiéter sur les heures d'activité.

Quant au W.R. tous ceux qui
ont gotté de son excellente cuisi-
ne, savent combien agréablement
il réduit ce qu'il y a toujours d'un peu fastidieux
dans un trgjet de jour.

Ld ou il n'y a pas de W.R., la Compagnie géné-
ralise maintenant des services de « snack-bars »
ou de « vente ambulante » de plus en plus appré-
ciés.

La Compagnie a créé un vaste réseau d'agen-
ces de voyages relié par des accords spéciaux d
celui de la Maison Coock, de sorte que, en n'im-
porte quel point du monde, le client de chacune
de ces entreprises a la certitude de pouvoir trou-
ver, le cas échéant, une aide utile de la part des
agents de cette vaste organisation.

Ce n'est pas le moindre mérite de la Compagnie
que d'avoir démontré de facgon pratique, depuis
75 ans qu'elle existe, gqu'une institution euro-
péenne, peut fonctionner efficacement en dépit
des frontiéres qui séparent les pays du vieux con-
tinent.

Elle donne un exemple précieux, en cette épo-
que ol les esprits réalistes congoivent de plus en
plus l'inéluctable nécessité de réaliser 1'Unité
européenne.

Et ce n'est pas un mince avantage pour la Bel-
gique, que cet exemple soit donné par une entre-
prise belge.

SLEEPING - CAR
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Un wagon-lits moderne.
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par M. VANDENBERGHE

Ancien dirigeant du Service
central des travaux d’'entretien
de la voie de la S. N. C. B.

Disposition intérieure de la voiture de contréle.

U cours des cing derniéres années, le
Réseau de la Société Nationale des
Chemins de Fer Francais (S.N.C.F.)
a prété gracieusement a la bociéte
Nationale des Chemins de Fer Bel-
ges S.N.C.B.) I'une des voitures de conirdle du
}fpe Mauzin qu'il possédait.
. De ce fait, l'utilisation en Belgique a di étre
limitée & deux périodes de huit jours chaque
ahnée. l'une au printemps, et l'autre, & l'au-
tomne. Malgré cette trés courte durée, 2.500
kilométres de voies des grandes artéres du
réseau belge ont pu étre parcourues chaque
fois, et leur état enregistré sur graphiques.
La description de la voiture est trop connue
pour gqu'on sy arréte; il suffira de rappeler qu'elle
enregistire graphiquement & toutes les vitesses
et avec une précision mathématique les carac-
téristiques ci-aprés de la voie
-— le gauchissement,
— les déformations du profil longitudinal des
deux files de rails,
les wvariations du dévers
dévers moyen,
— les variations des fleches des deux files de
rails,
et entin,

par rapport au

l'écartement des voies.

D'autre part, l'opérateur annote sur les gra-
phiques les emplacements de tous les points
intéressants, tels que bornes kilométriques, pas-
sages a niveau, ponis, batiments, etc.,, au fur et
¢t mesure qu’il les franchit.

Cet enregistrement n'a coiité gu'une trentaine
de francs au kilométre de voie. L'établissement
de relevés des mémes caractéristiques au moyen
d'instruments ordinaires & main colte vingt fois
autant; encore ce dernier n'est-il effectué qu'a
I'état statique. laissemt dans l'inconnu 1'accrois-
csement trés important des déformations de la
voie lorsqu'elle est en charge et soumise aux
actions dynamiques.

La Société Nationale des Chemins de Fer Bel-
ges a essayé de tirer le maximum de fruits de
ces enregistrements pour l'étude de la super-
structure et de l'entretien des voies.

A ce sujet, quelques exemples, non limitatifs,
seront certainement plus convaincants que de
longues théories non étayées par des documents
réels.

Etude de la superstructure de la voie

Dans une section de voie, diverses poses
‘rails, traverses, accessoires de pose et ballast)
ont été effectuées & titre d'essai en 1937.

'-".

Voiture de contréle type « Mauzin » de la S.N.C.F.
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La voie est moyennnement chargée (20.000 ton-
nes métriques en 24 heures), et la vitesse auto-
risée est de 120 kilomeétres < 1'heure.

L'entrelien de la voie est homogéne et satis-
tfaisant.

Gréce aux enregisirements de la voiture, on
a pu faire les déductions suivantes
1°) Sauf le troncon de voie compris entre les

vilometres 7800 et 8700, qui comporte des
éclisses plates & 6 boulons (type César), toute
la section est équipée d'éclisses plates a 4
boulons. (Fig. 1).

Rails 50%9, 27™ 43 troverses. | E .*i'h‘iﬁv s50% 27m 45 traverses
sanas selles, éclisses 6 4 boulons . & j&:ﬂs a 6 bovlons.

jpﬂﬂf’jﬁﬂi’m 50Ky, fi.?ﬂ", fﬂ p ;’/; ﬁpmry‘tamn 504, .2"? -‘i’: 43
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f:_? Vaken Toet 4 bout 2 4 w‘gﬂ'{;]ﬂ coten a
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Fig. 1. — Ligne de Bruxelles & Denderleeuw.
Sur la poriion de voie préseniée le type d'éclisse
est différent sur les parties droite et gauche du
graphique. Les enregistrements prouvent Ila
supériorité du type d'éclisse utilisé sur les voies
correspondant a la partie drot*e du graphique.

L'analyse du graghique fait apparaitre
cquapres 1l cnnées de service, l'éclisse César,
employée sur les grandes artéres, est
netiement supérieure aux autres.

Aucune autre auscultation n'aurait pu démon-
irer avec autant de certitude que la S.N.CB. a
eu raison de l'adopter.
2°) Le nombre de traverses mises en osuvre. par

longueur de rail, varie & chaque kilométre
environ — 43, 45 et 47 pour les travées de
27 metres, et 90 a 98 pour les travées de
54 meétres de longueur.

Les enregistrements prouvent cue, sauf sur le
troncon muni déclisses & 6 boulons, les défor-
mations de la voie scnt relativement homogénes
et qu'il n'y a pas d'intérét technique & admettre
un travelage extrémement dense, alors que la

résistance du joint est inférieure & celle du rail
plein,

encore
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La SN.CB. en a conclu quon pouvait, sans
inconvénient majeur, réduire le nombre de tra-
verses de 47 & 43 pour les rails de 27 m. de
longueur et de 98 & 90 pour les rails de o4 .
de longueur.

Grace & la précision des renseignements four-
nis par 1 auscultation & l'aide du wagon Mauzin,
cette décision a pu étre prise peu apreés la guerre,
alors que les traverses élaient rares et d'un prix
extrémement éleveé.

Ftude des méthodes d'entretien
de la voie

Les figures 2 et 3 concernent deux sections de
voie dont l'entretien a été eflectué, lune par
soufflage (fig. 2) et l'autre par bourrage méca-
nique & vibration et compression « Matisa »
(fig. 3). Les résultats quant & la qualité géomé-
trique de la voie, sont aussi excellents 1'un que
I'autre.

e —————
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Fig. 2. — Ligne de Gand & Denderleeuw.

Cn pourrait donc utiliser 1'une ou l'autre des
deux méthodes, si I'on ne recherche que la qua-
lité géométrique de la voie. Mais on peut rap-
peler volontiers, que le bourrage présente des
avantages par rapport au soufflage. En etlet, la
voie est complétement déchaussée et suspendue
dans le vide par l'opération du soulflage, les
traverses n'étant en contact avec leur assise
qu'aprés le passage du premier train. Ce train
parcourt une voie dont la résistance transversale
est trés faible. La plupart des réseaux qui recou-
rent & ce mode d'entretien ont été amenés, a
juste titre d'ailleurs, & pallier la faiblesse de
la voie en prescrivant des mesures de sécu-
rité séveéres : interdiction d'appliquer le soul-
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Fig. 3. Ligne de Gand & Denderleeuw.

flage devant les trains rapides ou limitation de
leur vitesse.

‘La stabilité de la voie n'est acquise qu'aprés
une durée assez longue, qui varie d'aprés la
densité du irafic, de huit jours & trois semaines.
Dans l'intervalle, les réactions du matériel rou-
lant altérent le nivellement longitudinal et le
tracé, délormations beaucoup moins importantes
dans une voie bourrée; enfin, la résistance trans-
versale de la voie bourrée reste toujours supé-
rieure da celle de la voie soumise au soufflage,
opération qui exige l'emploi de pierrailles de
dimensions assez petites formant une assise rela-
tivement lisse aqux traverses.

Le bourrage mécanique effectué par la ma-
chine « Matisa », est fait par un seul agent; il
est aussi supérieur au bourrage mécanique exé-
cuté par plusieurs agents, beaucoup plus lent
et plus onéreux que le premier et bien moins
homogéne, du fait de l'intervention de plusieurs
agents.

Etude des travaux d’entretien annuels
de la voie

Rappelons pour mémoire qu'en dehors du rem-
placement systématique et continu de tous les
matériaux de la voie ou de certains d'entre eux
par des matériaqux neufs, appelé aussi « renou-
vellement », |'entretien se fait habituellement sous
trois formes :

I¥) La révision intégrale de la voie, comportant
le remplacement en recherche des matériaux
nors d'usage et la correction parfaite de tous
les autres défauts et déformations:

2") La révision réduite limitée au resserrage des
boulons, et des tirefonds, et & la correction
continue du nivellement et du tracé;
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3") La révision en recherche ou la correction de
délauts isolés.

Les deux premieres révisions étaient périodi-
ques, la période variant d'aprés la vitesse et le
iraflic des lignes intéressées. Ces révisions pré-
seniaient l'avantage d'étre {acilement contréla-
bles, mais sont de par leur essence méme
illogicues et onéreuses.

En eftet, tout technicien averti sait, d'une part
qu'il est toujours inutile et le plus souvent nui-
sible de réviser des voies en bon état, et
d'autre part. que la iréquence de l'intervention
des éguipes n'est pas uniquement justitiée par
la densité du trafic et la vitesse de régime des
trains, mais aussi par la configuration en plan
et en profil des lignes et plus encore par 1'usure
de la superstructure, qui croit rapidement avec
I'dge des matériaux.

Cles raisons ont incité la S.N.C.B. & renoncer ¢
la périodicité systématique des révisions et ¢& ne
plus procéder & l'une ou lautre de celles-ci
qu'aux endroits ol un examen approfondi a fait
ressortir qu'elles étaient nécessaires.

L'importance de ces travaux pourrait étre chif-
frée d'aprés une auscultation des voies par les
services locaux. mais cette méthode est longue,
onéreuse et sujette & des erreurs involontaires
ou aulres.

C'est pourquoi la S.N.CB. a été amenée &
faire usage des graphiques de la voiture « Mau-
zin » pour Iiixer le budget & allouer annuelle-
ment & chaque équipe.

Ce budget, exprimé en journées de travail, est
fonction des travaux & exécuter.

L'examen des graphiques est confié au service
de conirdle des travaux de la voie qui fonctionne
dans chaque groupe (en étendue 1 1/10" du
développement du réseau de 7.700 kilomeétres de
voies principales et 5.500 kilometres de voies de
service dans les gares).

A cette fin, on se sert d'un transparent amo-
vible de 0 m. 25 & 0 m. 30 de longueur qui
comporte, pour chaque graphique de la bande
enregistrée, deux lignes horizontales paralléles
dont |'espacement est fixé par le Service central.

La distance entre deux paralléles limite les
déformations qui peuvent étre maintenues sans
correction.

A roter que cette distance varie d'aprés la
classe des lignes a reviser : grandes arléres ou
lignes secondaires.

En posant ce transparent sur les graphiques,
on peut, sans erreur, indiquer par des teintes
différentes, le genre de revisions ¢ effectuer. Cel-
les-ci comprennent toujours le resserrage des
caccessoires de pose et la toilette.

Cette analyse parait longue et {astidieuse,
mais l'emploi du transparent devient superflu deés
que la distance entre deux paralléles s'est sulffi-
samment imprimée sur la rétine de l'opérateur.

Les voies sont ainsi classées en diverses caté-
gories dont on trouvera des exempvles d'enregis-
trement sur les graphiques fig. 4 et 5 :

c) Sections & soumetire & la revision continue —
devant, et la correction de quelques délauts
isolés. ne doivent subir aucune intervention
des équipes (portion A de la fig. 4);
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Fig. 4. s a Eppeghem.

Le programme d’eniretien des voies est déterminé
d'aprés les enregistrements obtenus.

Cette figure donne un exemple des travaux
d'entretien de vole & exéculer en fonction
de l'enregistrement.

On économise ainsi, avec les enregistrements,
des frais d'entretien car on ne travaille que la
ou il y a lieu et on n'y effectue que le travail
nécessaire.
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Fig. 5. — Ligne de Bruxelles @ Eppeghem.
Méme légende que pour la figure 4.

b) Sections de voies dont certains délauts doi-
vent étre corrigés, < l'exclusion des autres
(pertions B de la fig. 4 et C de la fig. 9);

c) Sections & soumetire & la revision continue —
réduite ou intégrale (portions D des fig. 4 et 9),
et, enfin

d) déformations isclées dont la correction imme-
diate est de rigueur (portion E de la fig. ).
Ce travail étant terminé, 1'établissement du

budget & allouer & chaque édquipe devient

simple.

EFn elfet, chaque sous-opération d'une revision
nécessite, d'aprés chronométrage, un certain
temps, ou norme élablie en 1/100 d’heure. Il
suffit, dés lors, de totaliser la longueur des divers
troncons intéressés par chaque sous-opération
et de muliiplier ce total par la norme correspon-
dante pour obtenir le temps & allouer pour la
correction d'une océformation déterminée.

Chague délormaticn ayant Iait l'objet dun
calcul semblable, on établit le total de toutes les
heures a allouer.
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Fig. 6. — Figure montrant I'influence de la valeur
des équipes d'enretien sur la qualité de 1'état
des voies.

Enfin, on v ajoute une constante relative &
'exécution de corvées et d'intempéries, dont 1'im-
portance est connue par expérience, pour obtenir
en finale un nombre de journées octroyées &
chaque équipe.

Economies découlant de l'emploi
de la voiture de contrdole Mauzin

Ces économies sont de deux ordres
1°) L'économie directe qui découle de 1'élimina-
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Enregistreur de la voiture S.N.C.F. systéme « Mauzin ».

tion totale ou partielle de certains travaux
d'entretien.

Cetie économie est assez substantielle : sur les
2.500 kilometres de voies auscultées au début et
a la tin de chaque exercice, 500 kilométres n'ont
di subir aucun eniretien (serrage et toilette
exceptés).

Ce résultat a lui seul représente une économie
annuelle dépassant largement la dépense d'achat
d'une voiture de |'espéce;

2") L'économie indirecte qui est cerlainement
beacoup plus importante encore, et qui
décotile
a) de la possibilité de déterminer avec cer-

titude les matériaux constitutifs de la
superstructure qui résistent le mieux et le
plus longtemps aux réactions du matériel
roulant;
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b) du stimulant de l'amour-propre des équi-
pes, résultant de la comparaison des résul-
tats de leur travail avec ceux obtenus par
les équipes voisines.

La fig. 6 est suffisamment explicite & cet égard.

Il convient de noter & ce sujet que les obser-
vations des chels sont souvent discutées et sans
etfet durable, tandis que les enregistrerments gra-
phiques, dont les égquipes recoivent un exem-
plaire, sont et restent des témoins irrécusables.

« Verba volant, scripta manent ».

Pour toutes ces raisons, la Société Nationale
des Chemins de Fer Belges a décidé, en prin-
cipe, aprés plusieurs années d'expérience, d'ac-
quérir une voiture de contrdle des voies concue,
construite et mise au point par M. Mauzin, ingé-
nieur, chef des essais et des recherches de la
Société Nationale des Chemins de Fer Francais.
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Détail du dispositif central d’enregistrement.
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