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CHEMINS DE FER BELGES
Pour vos VOYAGES et EXCURSIONS

adressez-vous & nos

BUREAUX DE TOURISME

ANVERS Gare Centrale Tél. 258.39

BRUXELLES Gare du Nord
CHARLEROI Quai de la Gare
GAND Gare Gand St Pierre

18.30.50

167.37
549.26

HASSELT Gare Tél.

LIEGE Pl Bronckart, 26

MONS Cour aux marchandises
NAMUR Boulevard E. Mélot

13.47
180.72
359.07
237.01
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A nos lecteurs

Chemins de fer :
Rails de Belgique :

Rails de France :

Unis et au Canada .

Modeles réduits :

Piece de 320-wagon canon

Technologie du modeéle :
Mécanique

Les clubs :

Divers :

Bibliographie et nouveautés
Photographies .

Fevilleton ferroviaire :
Ceux du Rail

Coin de I'humour et des clubs .

QQuestions posées & nos lecteurs
Petites annonces — Mots croisés
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138, RUE HOTEL-DES-MONNAIES, 138

BRUXELLES
TELEPHONE 37.84.18

REG. DU COMMERCE DE BRUXELLES N° 112.382
COMPTE CHEQUES POSTAUX N° 1922.29
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LES OCCASIONS DE C. A. M.

ECARTEMENT O - 1/43e¢

1° En nombre trées limité: une voiture mixte,
fourgon, 2¢ classe, du type des rames
« bloc » meétalliques, exécution modele

courant; longueur: 52 om; 2 boggies,
au prix de 800 francs belges;
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Voiture n” 604,

9¢ Voie droite, sans rail central, acier cad-
mié, en 50 cm de long, traverses en bois
trés rapprochées, support sur longerons,
au prix de 50 francs belges.

e ——

-



""""""

la

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

llllllll
iiiiiiiiiiii

a W,
-----
e o T

et aux Agences de voyages

ONES
Renseignements voyageurs : 17.40.90

Renseignements marchandises:17.03.55
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ignements et billets, s’adresser ¢

LNTEZ LE CHEMIN DE FER

25-27, BOULEVARD ADOLPHE MAX - BRUXELLES

Pour rense
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POUR VOTRE CONFORT ET VOTRE SECURITE
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COLLECTIONNEURS,

Avant qu'elles ne soient épuisées, réclamez - nous les revues

« TRAINS »

I\I“]e’rQ_. o Vit ARl AT 2t U feeihes e BUmero

N®S, &, 5, 00 £ e8| 1 Lk o aedn - 45 frdnes le numéro

Envoi contre versement & la Sté C.A.M., C.C.P. 1922.29 & Bruxelles
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ECART OO
. LES CONSTRUCTIONS METALLIQUES BELGES

116 - 118, RUE DES ETANGS NOIRS — BRUXELLES (BELGIQUE) — TELEPHONE : 25.27.67
vous offrent un ensemble sons emballage de luxe comprenant :

N° 410001 — Une boite comportant circuit de voies — type A — ovale de 1.470 mm X 7_00 mm et
composé de 10 rails courbes entiers, 2 rails courbes entiers, prise de courant et 8 rails droits entiers

a fr. 880,—
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N° 420001 — Une boite contenant train de voyageurs complet, longueur 580 mm, comportant 1 loco-
motive, 1 tender, 1 voiture de I-lI° classes, 1 voiture de llI° classe, 1 fourgon, a fr. 1.200,—

N° 430001 (110 volts) ou N° 430002 (220 volts) —Une boite comprenant un appareillage complet, a
savoir : 1 transformateur, 1 commande de vitesse, 1 commande d'inverseur et 2 connexions,

a fr., 850,—
Soit ensemble 2.930 francs.

NOTRE CATALOGUE 1946 EST SORTI DE PRESSE — ECRIVEZ - NOUS POUR L'OBTENIR

L'USINE NE VEND PAS DIRECTEMENT AUX PARTICULIERS. POUR LE GROS SEULEMENT,
S'ADRESSER AU « SERVICE DES VENTES » A L'ADRESSE CI-DESSUS




‘Pour

les laboratoires

les bureaux détudes

les foires et expositions
|'enseignement technique
les architectes et les urbanistes
les musées

CHEMINS DE FER-AVIATION-MARINE

S.P.R.L. - 138, RUE HOTEL-DES-MONNAIES, BRUXELLES - Tél. 37.84.18

EXECUTE

les modeles & l'échelle (fixes et mobiles)
les stands complets

les panneaux publicitaires

les dioramas

les tableaux didactiques

les plans et schémas animés

les tableaux lumineux

les maquettes techniques

les reconstitutions historiques

les cartes en reliet

gD 118

de nombreux ouvrages de vulgarisation
ferroviaire
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TRAINS

a I'honneur de vous pre-

senter un splendide por-
tefeville d’AQUARELLES
FERROVIAIRES, ceuvre de

I'artiste francais regretté

EMILE - ANDRE
SCHEFER

et qualifié dans la presse

mondiale de
« LE PEINTRE DU RAIL »

Cet album comprend :

Dix reproductions fac-similés en couleur, format 50 cm X 38 cm, tirees sur papier de chiffon.

Une note biographique du comité Schefer.

Une notice descriptive illustrée situant le sujet des reproductions.
C'est une composition et réalisation typographique réalisée par l'imprimeur d’art Paul

DUPONT, de Paris.

Le tirage de cet album est trés limité, ne comportant qu'un millier d’exemplaires, nume-
rotés de 1 a 1000.

Une enveloppe-portefeville en carton Lyon de couleur bleue compléte la. presentation
simple et discréte de ces aquarelles tout en leur assurant une protection des plus solide.

PRIX de l'exemplaire numéroté, au comptant net
700 francs belges.

Mode de réglement. — Par versement au compte cheque-postal n° 1922.29 de C.A.M.,

rue Hétel-des-Monnaies, 138, & Bruxelles, en indiquant au dos du talon du bulletin de
versement le motif du versement.



LE CHEMIN DE FER
ET LE PARLEMENT

1835 - 1860

TRAITS D'HISTOIRE RELATIFS
A LA POLITIQUE DES TRANSPORTS

par JOSEPH PAULY

Sous-Directeur au Ministére des Transports

Secrétaire du Comité Consultatif des Tarifs

BOIS ORIGINAUX
DU PEINTRE-GRAVEUR
ERMENGTEN

Envoi contre versement de la somme de 40 fr.

au compte cheques postaux 1922.29 de C. A. M.,
rue Hotel-des-Monnaies, 138 - BRUXELLES

Le petit moteur
electrique 12-24 volts

CAM

ollre les caractéristiques

bustesse, puissance -
Induit et collecteur i\
5 poles - Graissage -
Armature permettant
de multiples fixations -
Charbons de qualité
spéciale - Axe diametre
standard : 5 mm -
Matériaux de ' qualité.
Toujours de stock - Livrable en nos magasins
PRIX : 215 FRANCS
da conception et son montage représentent 'idéal
en moteur-jouet adaptable en toute circonstance.

MRQU  dEPOSLL .

1, RUE MONULPHE, LIEGE’

Edite ses notices documentaires -

Inscrivez-vous en vous recomman-

dant de cette revue. Vous les
recevrez gracieusement.

Obra : spécialiste du modéle réduit

suwivantes : Finesse, ro-

Les Modeéles Railway

a—— >
N e \ : |
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A ¢ ™ "il'o. M

TOUS LES JOUETS SCIENTIFIQUES

Chemins de fer électrique et vapeur
en eécariements O et HO

MODELES SUR DEMANDE

Locomotives électriques en O a partir de
3.000 francs francais — Locomotives a vapeur
en O a partir de 7.500 francs francais — Rails
en profilés acier ou laiton sur traverses bois —
Aiguilles — Croisements — Signaux et appa-
reils électro-dynamiques et toutes piéces déta-
chées et accessoires — Bateaux électrique et
vapeur — Avions avec moteur auto-allumage
pour amateur — Moteurs auto-allumage de 1, 2,

35, 4 et 5 cm?® — Moteurs a essence de 5 et
10 cm3 — Boites de construction : bateaux et
avions — Automobiles mécaniques - Jeux

de construction scientifique « multimoteur » —

Moteurs a wvapeur pour usine et bateau -
Jeux de société et de salon.

116, RUE LA BOETIE - PARIS
ELY. 60-45

AMATEURS'!

Les locomotives « VUILLAUME » sont rentrées
Les meilleures en écartement « OO » (16 1/2 mm)

Ce sont de superbes « PACIFICS » & inversion
automatique

Transmission par vis sans fin, grande puissance,
tournant sur rayon « ELEC » et « MARKLIN »

Trains « ELEC »

Trains des meilleures marques

MAISON FERBER

46, RUE SAINT-JEAN - BRUXELLES
R. C. B. 110.039 - TEL. 12.91.01 - C. C. P. 7836.70

¢

DRDEMANDEZ NOTRE CATALOGUE
INTERESSANT, ENVOYE CONTRE
> FRANCS BELGES ET REMBOURSE A
1I'OUT ACHETEUR D'UN MONTANT
MINIMUM DE 100 FRANCS BELGES

v
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138, rue Hotel -des- Monnaies, Bruxelles
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Cheques postaux Bruxelles 192.229

2¢ ANNEE

Pour répondre a des demandes qui nous ont éte formulées plusieurs fois, nous donnons,

’ ci-dessous, un tableau de nos distributeurs

UNION ECONOMIQUE

BELGO-HOLLANDO-LUXEMBOURGEOISE

Bruxelles :

Anvers :

Binche :
Gand :
Malines :
-~ Liege :
Louvain :
Verviers :

Amsterdam :
Hengelo :

Luxembourg :

"_-i- #
-

<Dzl epsiy 2 2
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BELGIQUE

Maison Ferber, 46, rue Saint-Jean.

Maison E!Brand Freres, 60, Marché-aux-Herbes-

Potageéres.

Maison Bickx (Aviatic), 252, chaus. de Waterloo.

Librairie Office de Publicité, 36, rue Neuve.
Librairie Centrale, boulevard Adolphe Max.
Librairie Ramelot, 25, rue Grétry.

Librairie Saint-Luc, 50, rue de la Montagne.
Librairie Wallez, 194, rue Hoétel-des-Monnaies.

Librairie Dennoeulin, 286, avenue d'Auderghem.

Librairie Universelle, 53, rue Rovyale.

La Grande Librairie Belge, 62, rue Ravenstein.

Librairie Henri Lamertin, 58, rue Coudenberg.
Librairie d'Ixelles, 118, chaussée d’'Ixelles.

Librairie : « Vient de Paraitre 2, 19, Treurenberg.

Librairie du Carrefour, 59, rue de la Paix.
Maison Christiaensen, 12, rue des Tanneurs.
Librairie De Clerc, 245, Lange Lozanastraat.
Librairie Opdebeck, 42, rue de la Province.

Maison Wilms : « De Kleine Lucht- en Zee-

vaart », 22, Eikenstraat.

 Librairie Longfils, 10, Grand'Rue.

Librairie Antoine Bodart, 6, rue de Bruges.
Librairie De Beiaard, 18, Bruul.
Maison J. Obra, 1, rue Monulphe.

Librairie Ch. Uystpruyst, 10, rue de la Monnaie.

Librairie ‘Brasseur, 13, rue du College.

PAYS-BAS

Librairie Meulenhoff, Beulingstraat.
Editions De Esch.

GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Maicon Ad. Lassner, place Guillaume.

au numero :

ETRANGER

FRANCE

Paris : . Maison Castaing : « Au Pélican », 45, passage
du Havre (9¢).
Maison Viallard : « La Maison des Trains »,
24, passage du Havre (9¢).
Maison Michel : « A la Source des Inventions »,
56, boulevard de Strasbourg.
Modeles Railways, 116, rue de la Boétie (3°).
Maison J.-R. Allard, 72, rue d'Amsterdam (9°).
Maicon Varin : « Au Kilometre 108 », 108, rue
de Turenne (3°¢). .
Maison T. A. B. : « Jouets Scientifiques », 36,
rue de Pernety (14°).
Librairie Desforges, 29, quai des Grands-Au-
gustins (6°).

Annecy : Maison Mugnier : « Paris-Jouets », 2, rue du
College.
Marseille : Librairie Fueri, 21, rue Paradis.
Montpellier : Maison A. Pollin, 16 bis, avenue d’'Assas.
MAROC
Rabat : Maison : « Les Maquettes Modeles Reduits »,
‘ 3, avenue Moulay-Youssef.
GRANDE-BRETAGNE
Londres : Editions Ian Allan, Vauxhall Bridge Road, 282,
Westminster, London S. W. 1.
SUISSE
Bale : Librairie Paul Schmidt, Aechengraben.
Berne : Aubettes des Gares : « S. A. Le Kiosque »,
11, Maulbeerstrasse.
DANEMARK
Copenhague : Librairie Branner, 29, St-Kongensgade.
U. S. A.

Milwaukee : Editions A. C. Kalmbach Publishing C°¢, 1027 N
7th Street, Milwaukee 3 (Wisc.).




PIECE DE 320

La piece de 320 tire sur voie ferrée. Sen originalité, comme celle du 305, d’ailleurs, réside surtout
dans son affit qui compte, a sa base, 5 ou 6 vérins, énormes pieces de bois armé traversant I'affit dans le sens
de sa largeur. Ces vérins sont abaissés au moyen de treuils actionnés par des manivelles jusqu'a ce qu'ils
viennent s'appuyer sur les poutrelles de tir. Une manceuvre de force permet ensuite de soulever, au moyen
de ces vérins, la masse énorme de 1'affit, de facon qu’il ne repose pas sur les roues. Lorsque le coup part, le
recul se réduit a un metre ou deux au maximum, les vérins glissant sur les poutrelles et le poids énorme de
la piece amortissant le glissement. Aussitot le coup tire, les vérins sont releves et la piece ramenée dans sa posi-
tion de tir au moyen d'un treuil placé a I'avant de l'affit et manceuvré par 8 canonniers. Ces pieces, n'ayant
pas de mouvement latéral, tirent sur des ¢pis courbes et la direction est calculée suivant la tangente en un
point déterminé de la courbe. Le canon apparait comme un monstre gigantesque dans la nuit. La gravure
montre nettement a 'avant de atfat le treuil qui sert a mettre la picce en position.

MISE EN BATTERIE

Un nouvel objectif vient d’étre donné : on déplace les poutrelles de tir pour avancer les pieces sur I'épi
de tir convenable; ces poutrelles, composées de deux fers a T. de 40 cm environ, reliés entre eux, sont débou-
lonnées a l'arriere de la piece et trainées par des équipes de canonniers vers I'avant. La, elles sont fixées, de
nouveau, parallelement aux rails, sur les traverses (deux rangées extérieures, deux intérieures). Clest sur ces
traverses que sappuyeront les vérins lors du tir. La gravure montre, a I'arri¢re de la piece, le pont sur lequel
coulisse le chariot destiné a porter l'obus vers 'arriere de l'affat, d’ou il sera soulevé par un moutle jusqu’a
la hauteur du tube.
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sur raitls, cal. 320.

LA CULASSE

['artilleur-culassier ouvre la culasse qui va recevoir l'obus. Il y a un chariot qui opere le chargement;
une pompe a eau sert a laver l'intérieur du tube apres chaque coup, tandis quune pompe a air sert a sé¢cher
cet Inteérieur.

LE CHARGEMENT

L'obus, pesant 390 kg, a ¢ét¢ extrait du wagon a m initions; il est hiss¢ par le moulle de chargement. Tout
le long de l'afftit, des artilleurs-vérineurs s’occupent a bloquer et a surbloquer les vérins a la cadence du sifflet
du brigadier.

LE COUP VIENT D’ETRE TIRE

Les canonniers se sont retirés a quelques metres de la piece pour se mettre a l'abri du choc produit par
la détonation. Ils reviennent, en courant, reprendre leurs places respectives, les vérineurs remontent en hate
les vérins, les canonniers chargés de la manceuvre de treuil-avant, courent a leur poste pour remettre la piece
en position. On commence a baisser le tube qui fume encore; le pointeur, debout, a la partie supérieure de
'affiit, attend que la piece soit a peu pres replacée pour retrouver la position exacte au moyen de son gonio-
metre et de la regle de tir située a quelque vingt metres de la.



ACTIVITE INDUSTRIELLE FERROVIAIRE
DE BELGIQUE

Nous extrayons du rapport annuel du Conseil d’Administration de « Fabrimétal », exercice 1946, les pre-

cisions suivantes qui interessent nos leclteurs.

Dans lindustrie de la locomotive. les constructeurs ont achevé, pour la Société Nationale, la fabri-
cation de 112 locomotives ainsi que d’autres unités destinées a 'exportation. Mais ce secteur décline et
les perspectives ne sont guere lavorables, la Société Nationale ayant renonce a commander encore des
tracteurs 2 vapeur. De ce fait, 'activité des constructeurs n’a pu se porter que vers la réparation des
locomotives. tant pour le marché intérieur que pour I'étranger. Ces réparations exigent parfois plu-
sieurs milliers d’heures de travail ainsi que des matieres premieres dont I'approvisionnement n’est [):;IS

toujours assuré¢ avec la régularité désirable.

En locomotives électriques, la Société Nationale vient de confier pour la premiere fois a I'industrie
belge 26 unités du type Bo Bo. Le programme d’équipement prévoit un total de 305 machines du meme
genre, plus 60 d'un type plus fort et plus rapide. En automotrices doubles, les chifires portent sur
235 unités. Par rapport a 'avant-guerre, il faut remonter aux années 1933 et 1935 pour retrouver des
programmes du méme ordre. Signalons que ce sont les constructeurs de voitures qui s'intéressent a
ces locomotives électriques et non les constructeurs habituels de locomotives a vapeur.

Dans la section des wagons et voitures, quelques commandes importantes sont en note. Ici, comme
en locomotives. l'activité s’est principalement concentrée sur la réparation du matériel, soit environ
R.000 2 9.000 wagons et 350 a 400 voitures pour 'année 1946. En construction spéciale, 8.800 wagons
américains et 6.000 wagons canadiens pour la S. N. C. B. ont été remontés, sans compter les quelque
1.500 wagons repris a la libération par la Société Nationale. Les perspectives immeédiates dans ce secteur
restent bonnes car les ateliers seront occupés pour de nombreux mois encore a la construction des
10.000 wagons destinés aux chemins de fer francais. A 'exportation, les carnets portent sur 500 a
600 wagons et sur 130 voitures.



LA NOUVELLE
LOCOMOTIVE
TYPE 29

DE LA SOCIETE
NATIONALE
DES CHEMINS
DE FER BELGES

Au lendemain de la libération, la
Société Nationale des Chemins de
ler belges (S. N. C. B.), d’accord
avec le Gouvernement belge, se

LLocomotive type 29.

Déchargement, au port d’Anvers, des locomotives tvpe 29.

Unis ne pouvaient fournir dans les
courts délais désirés la totalité des
300 locomotives, la commande fut
partagée comme suit :

%

160 locomotives a construire
par les « Montreal lLocomotive

"Works », 2 Montreal (Canada):
60 locomotives par la « Cana-
dian Locomotive Company », a
Kingston (Canada);
80 locomotives par I' « Ameri-
can Locomotive Company », a
Schenectady (Etats-Unis).

Pour la constitution de son parc
lutur, la S. N. C. B. a décidé de se
borner a 10 types de locomotives
a vapeur, dont 4 types a voyageurs,
2 types a marchandises, 2 types
mixtes et 2 types de manceuvre.
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préeoccupa de pouvoir disposer
rapidement d’'un parc de locomo-
tives sulfisant pour assurer le tra-
fic d’avant-guerre. Elle se rendit
compte que, dans ses installations
sinistrées, elle ne pourrait assurer
a une cadence suffisamment ra-
pide la réparation de son parc de
locomotives avariées. On devait
prévoir, au surplus, que, malgré
le concours de l'industrie belge,
les chemins de fer se trouveraient
rapidement devant un parc de
locomotives insuffisant pour assu-
rer le traflic, et 1l fut décidé de
s'adresser a I'industrie américaine.
seule a méme de fournir rapide-
ment, pour la construction de
300 locomotives.

Comme les ateliers des Etats-

Déchargement, au port d’Anvers, des locomotives tvpe 29.
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Déchargement, au port d’Anvers, des locomotives type 29.

les lignes belges (gabarit, atte-
lage, accouplements de fremn et de
chaulfage, position du machiniste,
reglement belge des chaudieres,
plaques tournantes, grues hvdrau-
liques, signalisation, etc.).

[.La premiere figure est une
photo d’ensemble de la locomotive
et de son tender.

.e tender est a deux bogies. Le
chassis du tender est coulé en une
piece en acier moulé. Les soutes
peuvent contenir 2> m’ deau et
10 t de combustible. LLe couvercle
de la bouche a eau peut étre ma-
noeuvré du sol, de chaque co6té du
tender, par un renvoi a tringle et
leviers.

i.a locomotive est disposée pour
la conduite a gauche, les signaux
étant plantés, en Belgique, du coté

(Cliché S. N. C. B.)

Dans cette série figure une 2-8-0
de 75 t de poids adhérent, mixte,
voyageurs - marchandises, capable
d’atteindre 90 km a 'heure pour
la remorque des trains de voya-
geurs lourds, semi-directs et omni-
bus, sur les lignes accidentées, et
d’assurer la remorque des trains
de marchandises de 1.200 t sur les
lignes plates et de 530 t sur les
lignes accidentées.

[l fut décidé que les caracteé-
ristiques des 300 locomotives a
acquérir se rapprocheraient, dans
la mesure du possible, de celles
qui avalent été arrétées pour le
tvpe sus-indiqué.

.étude tut faite a Montréal. On
v 1ncorpora toutes les caracté-

-

ristiques utiles pour le service sur

Déchargement, au port d’'Anvers, des locomotives type 29.

Déchargement, au port'd’Anvers, des locomotives tvpe 29.
(Cliche S. N. C. B.)
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gauche de la voie, dans le sens de

la marche.

Sur le réseau belge, les mécani-
ciens sont habitués a assumer leur
service debout. Clest surtout la
manceuvre du levier de change-
ment de marche, demandant un
déploiement de force assez consi-
dérable, qui 1mpose cette position,
amsi que, d’ailleurs, sur la plupart
des locomotives, la position du le-
vier de commande du modérateur.

e dispositif de changement de
marche ne demande qu'un eflort
minime. On a donc pu prévoir un
strapontin permettant au mécani-
cien de s’asseoir et de trouver
a sa portée, dans cette position,
toutes les commandes essentielles:
modérateur, levier de changement



de marche, robinet du frein, sa-
bliere, purgeurs, etc. Toutelois,
comme on n'a pas voulu imposer
au mécanicien la position assise, on
a prévu les dispositions nécessaires
pour que rien ne s oppose a ce
qu’ll puisse conduire facilement sa
locomotive dans la position de-
bout. La visibilité est aussi bonne
dans 'une que dans l'autre posi-
tion. Des écrans pare-fumée em-
pechent la fumée de se rabattre
sur la marquise.

Du coté du chaultfeur, on a évité
de compromettre la visibilité par
la grosse pompe Westinghouse
qui se monte souvent dans le
champ de vision du chauffeur.
Cette pompe a été placée devant

b

la boite a fumée et reste néan-
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Déchargement, au port d’Anvers, des locomotives type 29.

ment et mises en caisse. Les
irais de remontage, a Anvers, se
montent a 1.000 heures. Aucune
ditticulté n’a été rencontrée a ce
Propos.

LLes 80 locomotives américaines,
au contraire, viennent toutes mon-
tées et sont chargées et déchar-
gées au moven d'un palonnier
spécial.

LLes 300 locomotives sont actuel-
lement en service. Elles assurent
tous les services voyageurs et mar-
chandises pour lesquels elles fu-
rent prévues, prenant aisément la
charge maximum de leur caté-
gorie et observant 'horaire.

Elles tiennent remarquablement
bien la voie: jusqu'a leur vitesse
maximum, recul et lacet sont im-
perceptibles.

(Cliché S. N. C. B.)

(Cliché S. N. C. B.)

moins d’acces facile. Un stra-
pontin est prévu pour le chaul-
feur également.

l.a cabine de conduite est par-
tiellement fermée a 'arriere, met-
tant le personnel a l'abri des
intempéries. Pendant les longs
stationnements en hiver, un rideau
permet de fermer la marquise
completement. Pour I'été, au con-
traire, un ventilateur est prévu
dans le toit de la cabine, et de
larges fenétres glissantes, avec
appule-bras rembourrés qui peu-
vent étre montés sur le seuil dans
la position ouverte, ajoutent au
contort du personnel.

En raison des difficultés du
transport océanique, les locomo-
tives canadiennes ont été, apres

leur essai, démontées partielle-

Déchargement, au port d’Anvers, des locomotives type 29.
(Cliché S. N. C. B.)
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Déchargement, au port d’Anvers,

tion faite de 'eau perdue par les
soupapes de sureté amsi que de
'eau d’arrosage du combustible, a
été de 9.4 kg par cheval-heure au
crochet pour le service marchan-
dises sur Libramont et de 134 kg
pour le train de voyageurs omni-
bus Schaerbeek-Ans et retour.

[l v a lieu de remarquer 1c1 qu'un
service direct marchandises se
préte mieux quun service voya-
geurs omnibus a 'utilisation inten-
sive de l'installation qu1 renvoie a
la chaudiere une partie de la va-
peur d’échappement. C'est la une
explication de I'écart considérable
relevé dans les consommations
d’eau lors des deux essais.

Bien que la locomotive a vapeur
soit viellle de plus d'un siecle, les

Déchargement, au port d’Anvers,

des locomotives tvpe 29.
(Cliché S. N. C. B.)

[.a vaporisation est tres bonne
et le chauffeur n'a aucune ditfi-
culté 2 maintenir la pression et le
niveau de 'eau pres du maximum
meéme lorsque la locomotive tra-
vaille 2 pleine puissance.

l.a consommation brute de char-
bon par cheval-heure au crochet
lut de 2,02 kg pour un service
marchandises Schaerbeek - Libra-
mont et retour, et de 1,95 kg pour
un service vovageurs omnibus
Schaerbeek-Ans et retour.

Tenant compte du degré d’hu-
midité et de la valeur calorifique
du charbon brilé, ces consomma-
tions correspondaient a 1,88 kg et
1,78 kg respectivement en charbon
hypothétique a 7.500 calories.

l.a consommation d’eau, déduc-

Déchargement, au port d’'Anvers, des locomotives type 29.

des locomotives type 29.
(Cliché S. N. C. B.)
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prévisions des performances d’'une
locomotive nouvelle sont toujours
entachées d'un certain degré d’in-
certitude. Dans le cas présent, ou
1l s'agit d'un type courant a per-
formances moyennes, ce degré
d’'incertitude était moindre, mais
n'en existait pas moins. C'est pour
cette raison qu aucun chemin de
fer, 2a moins d’y étre poussé par les
circonstances, ne construirait une
série 1mportante de locomotives
sans avoir, au préalable, construit
un prototype,

Pressés comme on l'était, cette
précaution était interdite. La
chance nous a été favorable, car
les résultats 1ndiqués ci-dessus
peuvent étre considérés comme
trés satisfaisants.



NOTICE SUR LES LOCOMOTIVES TYPE 141-R
CONSTRUITES AUX ETATS-UNIS ET AU CANADA

LLa S. N. C. F. commence a recevoir les premieres locomotives faisant partie du lot de 700 machines
qui ont été commandées aux Etats-Unis pour contribuer 2 la remise en état de son parc de locomotives
tres éprouvé par la guerre.

Ces engins, dénommés 141-R, sont d’'un modele puissant. Ils sont destinés 2 la remorque des trains
de marchandises comme a celle des trains de voyageurs. Leur vitesse maximum prévue est de 100 km/h.

C'est dans les premiers mois de 1944, avant méme que le débarquement des armées alliées en
France ait eu lieu, que le Gouvernement provisoire d’Alger s'est inquiété des besoins que la Métropole
aurait apres la libération et a faire préparer une construction de matériel dans les usines américaines.
e type de locomotives retenu a été, deés le début, le type 141, caractérisé par : un essieu porteur ou
bissel a I'avant, 4 essieux couplés, un essieu porteur 2 'arriere, disposition qui convient particuliecrement
au service mixte, car la présence d'un bissel-directeur 2 I'avant permet une circulation 2 vitesse rela
tivement élevée. D’autre part, 4 essieux couplés formant moteur donnent 'adhérence voulue pour la
remorque de la majorité de nos
trains de marchandises. C’est d’ail-
leurs un type 141 ou Mikado qui 2
éte étudié ces dernieres annédes
par la S. N. C. F. sous la dénomi-
nation 141-P, dont une centaine
d’'unités sont sorties des usines
Irancaises et sont en service sur
régions est et sud-est.

Des la libération et apres avoir
pris contact avec les représentants
américains, la S. N. C. F. a achevé
de préciser les caractéristiques
qu'elle désirait et une commande

Etats-Unis au compte « Prét et
Bail ». Une mission d’ingénieurs et
de techniciens de la S. N. C. F..
dirigée par M. Leguille, s’est ren-
due aux U. S. A. en décembre 1944

et 'étude détaillée de la réalisation
Locomotive 141-R chaulfée au charbon. (Cliché S. N.C. F.) a commencé de concert avec le

War-Department ou Ministére de
la Guerre américain et les trois constructeurs américains bien connus qui sont : la Société Baldwin,
'American Locomotive Cy et les Ateliers de LLocomotives l.ima.

6

de 700 unités a été passée aux:
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Commencée en mars 1945, la construction proprement dite a été entreprise 2 un rythme rapide
puisque la premiere unité a pu étre présentée aux essais cing mois seulement apres, ¢’est-a-dire en fin
juillet 1945. C'est aux Ateliers de la Lima que la premiére unité a été baptisée du nom de « Libération ».

I’ensemble des 700 locomotives sera terminé au début de 1947. LLa construction aura été réalisée
dans les usines de la Société Baldwin, a Eddystone (Pennsylvania), de I'American Locomotive Cy,
a Schenectady (New-York) et de la Société Lima, a Lima (Ohio).

Voici quelques caractéristiques de ces nouvelles machines :

Leur poids total a vide est de 103 t et, en charge, de 114 t; la longueur totale hors tampons atteint
14 m 40. Elles sont munies d'un stocker, chargeur mécanique a vis sans fin qui permet d’amener le
charbon directement du tender au foyer sans la moindre manutention, évitant ainsi une fatigue
notable au chauffeur. En outre, un réchauiffeur d’eau alimente la chaudiére en eau réchaufiée 2 la
température d'environ 100° grace a la récupération de la chaleur contenue dans la vapeur d’échappe-
ment des cylindres. Enfin, le graissage mécanique est tres étendu.

TRANSPORT DES MACHINES EN FRANCE

l.e probleme du transport de 700 machines n’est pas un probléme qui se pose journellement. Chaque
machine, toute montée, pese 103 t et ce n’est pas un colis aisé 2 déplacer. On a. prévu une disposition
déja utilisée par les Américains pour leurs locomotives de guerre et consistant 2 soulever la machine
a I'aide d’'une poutre spéciale qui se visse a la place du dome de chaudieére.

LLa Iin de la guerre avec le Japon libére une flotte de bateaux spéciaux norvégiens, danois, utilisés
avant-guerre par les nations exportatrices, et de navires récents américains aménagés pour la guerre
qui peuvent charger un nombre important variant de 16 4 40 groupes locomotives et tenders. C’est
cette flotte qui permet d’envisager d’amener en France, dans un délai qui, nous 'espérons, ne dépas-
sera pas 6 a 7 mois, les locomotives en question. .-

En dehors des bateaux spéciaux, les « Liberty » peuvent charger 4 groupes. Il est prévu que ces
navires déchargeront, en France, dans les ports qui disposent de la grue puissante nécessaire pour
soulever 103 t, tels sont les ports de Marseille et de Saint-Nazaire. Une utilisation du port d’Anvers, qui
possede une grue puissante, est également prévue.

Banc d’essais de locomotives de Vitry-sur-Seine. (Cliche 5. N. C. F.)
Essais d'une locomotive américaine 141-R chauilée au fuel-oil.
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FRANCE. — Editions Guy LE PRAT, Paris.

Cette maison d’édition bien connue vient de sortir de presse le premier tome d’'une captivante

série consacrée aux chemins de fer: Rail Album, des collections Tony Vassilliere.

»  Suivant la formule commune A tous ces

Ce tome I traite tout spécialement du cha-
pitre le plus intéressant: celui des engins de
traction et I'on ne trouvera dans Rail Album
que des locomotives modernes de tous genres
et de tous pays.

albums, cette présentation est encadrée par un
article a suivre. LLa premiére moitié de celui-ci
(3 tomes) est consacrée aux Locomotives 2
Vapeur; l'autre moitié, aux Locomotives Elec-
triques et Diesel-Electriques.

Tres bon ouvrage de vulgarisation écrit
dans un style volontairement simple fournis-
sant au prolane et méme A I'érudit, grice a
Fapport de ses illustrations et dessins, la
réeponse a nombre de problémes.

BELGIQUE. — Editions C. A. M., Bruxelles: Au Fil du Rail, par Fernand Lebbe.

« 1 est indéniable que le rail a joué — et continue a jouer — un role primordial dans le dévelop-
pement du tourisme. Avant la naissance de 'automobile, le touriste se déplacait surtout en chemin de
fer, et nombreux sont ceux qui resterent fideles 2 ce mode de locomotion. Nombreux aussi sont ceux
qui s'intéressent au rail et 2 son histoire. |

» Deux facteurs en témoignent : la multiplication dans tous les pays, et notamment en Belgique, de

clubs de « modélistes », c’est-d-dire d’amateurs qui
sadonnent a la construction de réseaux et de matériel
' - A i o - en miniature, et le succés que rencontrent aupres du
&@ F[In:@ L public, les travaux consacrés a I'histoire des. chemins
| - de fer. Dans cet ordre d’idées, I'ouvrage, dont un spé-
5 AR, FERNANG L5000 cialiste en la matiere, M. Fernand Lebbe, vient d’entre-
=S RRPEATICN OVL AT bt prendre la publication, sous le titre : Au Fil du Rail,

| meérite une large diffusion.

» Cet ouvrage de grand format (21 cm sur 30 cm)
sort de presse sous forme de fascicules périodiques
qui seront au nombre de 26 et traiteront notamment
de l'erganisation des chemins de fer, de la voie ferrée
(signalisation, regles de sécurité, etc.), du matériel rou-
lant (locomotives, wagons, voitures, autorails, remises
et ateliers), du probleme de la jonction Nord-Midi, etc.
Deux fascicules seront consacrés 2 I'histoire des che-
mins de fer en Belgique et au Congo Belge. Chaque
lascicule, rehaussé d’'une couverture en couleurs, com-
prendra 32 pages de texte abondamment illustrées de
plans, de dessins et de photographies inédites ainsi que
de trois hors-texte en couleurs. Le premier tascicule,
qui vient d’étre distribué aux souscripteurs, fait bien
augurer des suivants. Tous ceux qui s’intéressent aux
chemins de fer se doivent d’enrichir leur bibliotheque
de cet important et attrayant ouvrage encyclopédique ».

Albert BOUCKAERT.
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QUELQUES PAGES EXTRAITES DU PREMIER FASCICULE
DE L’OUVRAGE ,, AU FIL DU RAIL ”, PAR F. LEBBE

L’ INFRASTRUCTURE

DEFINITION

On entend par infrastructure, I’ensemble des travaux concourant 3 I’établissement d’une base
propice a la pose de la voie et appelée « plate-forme». Celle-ci est donc un terrain dressé,
répondant aux meilleures conditions techniques possibles, pour recevoir le ballast, la voie
et I'ensemble des installations que nécessite |'exploitation du chemin de fer.

Comme nous I’avons vu en parlant des bases techniques, c’est dans des limites relativement
étroites que varient les courbes et les pentes nécessitées par |’établissement d’une voie ferrée. .
On est, par conséquent, fort souvent conduit a modifier le relief du sol sur lequel doivent se
poser les rails du chemin de fer.

Le relief peut étre modifié : |. — en creusant le sol;
2. — en pergant le terrain;
3. — en effectuant des travaux d’art.

Dans les plaines, ou sur les plateaux dont le relief est peu accusé, nous rencontrons relativement
peu d’obstacles a la circulation. Par contre, ceux-ci seront nombreux dans les vallées par suite
du franchissement ou de la présence d’affluents des cours d’eau qui les ont créées.

C’est du reste, dans les vallées que la population est la plus dense et c’est 1a que le chemin de
fer doit éviter principalement d’apporter des entraves a la circulation routiére. Dans les régions
montagneuses, c'est la nature elle-méme qui a surtout déposé les obstacles a la voie ferrée, et
ces obstacles sont de ceux qu’il est onéreux de réduire ou de concilier.

Dans I'établissement de l'infrastructure d’une voie ferrée, il y a lieu de tenir compte d’une
serie de données résultant du fait que le passage des trains ne peut se faire que dans un espace
entierement libre d’obstacles. Ces régles sont concrétisées dans un schéma appelé « GABARIT ».
Le gabarit représenté ci-apres, est le gabarit belge normal. Du fait d’anciennes installations,
il existe, pour certaines lignes, d’autres gabarits, mais I'on tend a les supprimer de plus en
plus. Il est a remarquer qu’il existe un gabarit dit « international » qui permet les échanges
de matériel roulant entre la majorité des réseaux européens. La marge de sécurité existant
dans le gabarit est parfois utilisée pour exécuter des transports spéciaux.

‘4

| !
VALLEE. MONTACNE PLAINE. .
B / J ’
REMBLAL/ PONT DEBLA/ DONT TUNNEL PALTACE A' NIVEAY mu&e
I

ey,

ﬁ L i - w :
- "' . o~y I rrrrrrrryr rrrrrr iy rrtrr i vyt
i - - \
P # e e e e
f’ 1]

Y7
__"__"‘_'_*_f_'rl-;-r 2
§2’ - -_., b = SRR
T | S I L TR 5 v v g @ S eni— L & P E———— 8 e 5 G 5 B . e f
f * "{.I.‘ / i
N~ M

7
_




GABARIT pe 1a SECTION LIBRE A RESERVER rour 1 PASSAGE. pes TRAINS
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CHAPEAU ELECTRIQUE ( EN PLEINE VOIE ) CHAPEAU ELECTRIQUE. ( EN STATION )
APPLICABLE DANS |LES ZONES &ITUEE S N EST PAS, VALABLE. DANS LA ZONE. DE.
A PLUS DE doocM DES PASSAGES A APPAREILS DE VOIE.

NIVEAU OV DU DERNIER AIGUILAGE. DES
STATIONS

|E GENDE

]
’ £ 7% 777
7

_l S :
| | =N
7 G Al LI G 2
, - - . L]
|
: '
|
[T
—t
) Ae’aﬂ I |
o ——— L I
g N
| |
o [\ | | g l |
1S g | i ;
L B | § )
13 -
< .3 | L% .+ n
T (3
i I |4 l -
Q } : I : | ﬂ w
< ! AS532 S : I 'n
: -} > 1as”
-LI 1658a
RiI P {
5 o . I
-'—4-&2—;— 4'2“ R L
13% 1795 S 85 —I- "}"
T_ = 5 °r | \g L
|I 5 : | ‘ _l o

B\ T O

o | I /
N.B. A° DANS LE cAS DU DEVERS DE LA VOIE. LES INSTALATIONS A ETABLIR. DEVRONT
TENIQ COMPTE. DE LINCLINAISON DU CABARIT SUIVANT LE. OLAN DU DEVEDS.

o ' . i -
2° EN COURBE CEQTAINES DIMENSIONS DU GARARIT VARIENT ENf RAILSON
¥ o ) ol

Wl | il N —F
71:5 19 Oy

== e e —

RAYON SURLAR GIUG
P ECAR -
- ..-.E : I N
. e

A NS

"1 N [
lLA’C_O‘uD.E;E_ ELLE MEME. gi LA SURLAQGEUR. oo XPLUS| O Am 435
(INDIQUE [A).5UR LE GaRaRIT) gy DONNEE & LA VOIE. (4004 250| Ao  |AmA45
© » 7’
400 (INDIQUE. (j) SURL
45 | 950a475| 20 |4m455
500 LE. GﬁBAQIT)

eNe

Moins |75 0 Am4E5

10




LES DEBLAIS

Le terme déblai a trois sens,
a savoir :

| — enléevement des terres
elles-mémes:

2. — enlévement des terres
pour niveler le sol;

3. — enlévement des terres
pour creuser le sol.

C'est cette troisieme définition
qui correspond au terme ferro-
viaire « tranchée» et qui signi-
fie, dans un sens moins général,
une excavation longitudinale a
ciel ouvert.

LIGNE BRUXELLES-CHARLEROI

C'est la nature du terrain qui
‘détermine le profil d’une tranchée. C'est-a-dire, en gros, l'inclinaison de ses talus. Cette
inclinaison varie de la quasi verticale (terrains rocheux), a 3 de base pour 2 de hauteur
(terrains argileux). Dans la majorité des cas, elle est de 45°, soit | de base pour | de
hauteur et ce pour une tranchée saine et bien drainée. .

La cote maximum de profondeur, normalement admise, est de vingt metres. Dés que |'on
dépasse cette cote, |'on creuse généralement un souterrain, car, outre le colt plus onéreux
de I'enlevement des terres, on empiete fortement sur les propriétés riveraines du chemin
de fer, ce qui, dans un pays a population aussi dense qué la Belgique, offre de multiples incon-
vénients et majore, par conséquent, de fagon importante, les frais de premier établissement.

Dans le but de permettre au personnel de la voie ferrée de
circuler aisément, soit a pied, soit en vélo, le long des lignes,
sur la plate-forme, on crée, en dehors du ballast, une ou deux
pistes de circulation. Ces pistes sont recouvertes d’un revéte-
ment dur constitué, dans la plupart des cas, par de la cendrée.
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Dans les tranchées rocheuses, I'on creuse, de 50 méetres en 50 metres, des niches permettant
au personnel de se garer, lors du passage des trains et la piste cendrée habituelle est remplacée
par des dalles en béton recouvrant les fossés latéraux.

Les tranchées rocheuses doivent étre particuliérement surveillées, surtout aux approches

de I'hiver, car la congélation de |'eau d'infiltration désagrége facilement le roc et les éboulements
dangereux sont a craindre.
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Dans le cas ot |'on craint I'effondrement des terres, les talus des déblais sont retenus par
Uh mur ou un revetement en pierres séchées portant le nom de « perrés»,
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