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EDITORIAL | -3

Par la plume du "rédacteur de service", nous anmoncions
au dédut de cette année 1978 la parution de notre bulletin .
"Irans-Per", Ses objectifs étaient modestes. Ont-ils été réalisés ?

Nous laisserons le soin de juger 3 nos lecteurs. Néammoins,
nous avons recgu & ce jour diverses appréciations de membres, qui
encouragent cette réalisation, -

Dang la masure de nos modebtes moyens financiers et humains,
nous avons cherché & vous tenir au courant de 1'actualité des
chemins de fer belges, des réseaux de tramways, et m@me, lorsque
cela nous était possible, des chemins de fer touristiques,
Certains objectent que nous n'avons pas donné toutes les informations.
Et pour cause : nous négligeons volontairement certaines nouvelles
peu importantes, et nous en ignorons beaucoup d'autres... C'est
pourquoi nous langons une fois encore un appel aux membres
domiciliés dans les diverses régions de Belgique : nous espérons
qu'ils viendront rejoindre notre équipe d'informateurs afin de
divergsifier le plus possible nos nouvelles, D'amtre part, certains
regrettent la disparité des sujets et leur enchalinement parfois
abrupt : nous en sommes conscients, mais i1 faut savoir que, pour
des raisons pratiqueas, la revue est composée au fur et & mesure
de l'arrivée de-.l'information,

Nous avions prévu quatre numéros en 1978, Ils sont parus et
ont méme été accompagnés d'un numéro hors série. Voici le
numéro 5, expédié en cette fin d'année 1978. 11 est trés fourmi :
nous espérons qu'il vous satisfera ; il va sans dire que nous ne
pouvons garantir pour l'avenir des numéros aussi volumineux,

Nous voudrions ici témoigner toute notre gratitude envers
1'équipe du GTF qui réalise Trans-Fer bénévolement et artisana-
lement : nos informateurs, nos rédacteurs, nos "réalisateurs™
et tout particulidrement Mdnsieur et Madame L. De Greef. qui
veulent bien assurer la tAche ingrate de l'expédition.

Notre bulletin vous a tenus au courant de nos activités et
éditions, C8té voyages, nous avons organisé un voyage en tramway
dans'du matériel appartenant A& 1'ASVi asbl dans la région de
Charleroi, un périple dans le Pays de Herve en réme reéversible M1
SNCB avec visite du Trimbleu et deux excursions en autorail SNCB
dans les régions de Florennes et de Bertrix - Dinant avec visite
de la remise de Bertrix. Nous avons aussi visité le Block 245,
la commande centralisée de la ligne 37 et le répartiteur ES de
Lieége Guillemins,

C8té éditions, 1978 a vu la sortie de presse de deux séries
de cartes-vues (52-53) et de la carte de toutes les lignes ferrées
belges, travail monumental df & notre membre et ami Georges Close,

_ Pour 1979, nous préparons de nouveaux voyages et de nouvelles
éditions., La premidre de celles-ci est une série de diapositives
sur les tramways belges : vous en trouveregz le sommaire dans le

corps de ce numéro,



Un groupement comme le n8tre ne peut survivre que grice
& l'action entidrement bénévole de ses animateurs et a la
cotisation qu'il pergoit. Notre association tient & rester
fideéle A son option d'un niveau de cotisation trés bas. Il
ne sera cependant pas possible de maintenir votre quote-part
4 50 FB., En effet, la TVA nous enldve déjd une partie de ce
montant, tandis que les frais augmentent. Notre Conseil .
d'Administration a df se résoudre A& faire passer la cotisation
& 60 FB pour 1979, tout en prévoyant un avantage pour les
anciens membres fidéles qui nous faciliteront notre tlche
(voir plus loin :"renouvellement des cotisations™),

Neanmoins, certains d'entre vous estimeront peut-8tre
pouvoir "faire un geste" en faveur de notre association, dans
la mesure ou celle-ci leur rend service : nous leur suggérons
de devenir "membre protecteur ‘" ou encore d'arrondir leur cotisation

en vesant la somme qu'il leur plaira.

La fin d'année étant proche, nous terminerons cet éditorial
en vous adressant, au nom de l'Association, pour vous, votre
famille et les &tres qui vous sont chers, nos voeux les meilleurs
d'heureuse annéde 1979 et d'excellente santé.

= .I ' Le Président du GTF asbl.

ASB L.

NOUVELLES DE DERNIERE MINUTE

Au moment de mettre sous presse, nous apprenons ce qui suit :

SNCB

Ligne 140 Otti ies-Charlerol : un arr8té royal du 15/09/78
THEla'u 05/70778) "d&crete dTutilité pudlique 1'établissement
d'une jonction entre les gares de Charleroi (Quest) et de

Charleroi (Sud)
TEE IRIS_et EDELWEISS (Bruxelles-Luxembourg-Basel-Zirich)

On songe actuellement au remplacement de la rame électrique
automotrice quadricourant suisse, qui assure actuellement le
service, par une rame tractée composée de matériel Eurofima de

léere et de 2e classe., Cette mesure, si elle était appliquée,

irait danE le sens du mouvement amorcé en Allemagne de 1'Ouest

pour les “rains Intercity (IC) : la 2e classe y est progressivement

réintrodui te,

La_locomotive diesel 5176 de Hasselt a été gravement accidentée

-4 "Xermt™ (Tigne 35 Hasselt-Louvain), D'aprés 1'état dans lequel
elle apparaissait sur les photos de presse, nous avons l'impression
qu'elle pourrait 8tre déclassée.

STIB -

Les motrices 9000 sont entidrement retirées du service au 25/9/18,
sauf une unité de cette série actuellement encore mise en ligne
sur le 22, Cependant,certaines d'entre elles sont tenues en
réserve pour faire face & des situations exceptionnelles,



NOUVELLES DE LA SNCB 5

® MATERIEL ROULAKRT | *, '
'.IS:ltua‘Enn actuelle de commandes de matériel Iuteg (18/10/78) -

~ Automotrices quadruples type 1977 n® 833 A 844 : la premidre
était attendue fin Ectnbru. , ;

- Automotrices doubles type 1978 n® 731 A 756 (semblables & la

série précédente type 73/74 n® 677-730 ) : la premiére est

attendue début novembre. .

Automotrices doubles type 1979 n® 757-782 ( semblabdles au

type 1978) : suivront les précédentes.

- Automotrices doubles type 1980 BREAK n® ?? :. approuvées par
décision du conseil d'adm. de la SNCB le 29/9/78 (voir ce
document par ailleurs dans ce numéro), la construction de ces
35 automotrices sera autorisée par le ministre en novembre |
prochain, Ces automotrices, aptes au 160 km/h, seront de
conception entidrement différente des séries précédentes
(doubles ou quadruples). Leurs accélérations seront plus

&vées., Elles seront équipées de l'attelage automatique
intégral, ce qui les rendra incompatibles avec les autres
séries. Leur ligne sera redessinée et leur poste de conduite
repensé.

A ce dernier sujet, les 18, 19 et 20 octobre 1378, une
automotrice quadruple n°® 820 a effectué des essais de
Schaprbeek A Schaerbeek via Charleroi, Namur et Liege.

. "Dans le cadre des études préparatoires A la construction des
automotrices break, on avait monté dans la poste de conduite
de 1a 820 (I), du cO8té droit, un semblant de-table de bord

* comprenant une commande traction et une commande freinage
A pousser vers l'avant ou A tirer vers soi, dans le genre de
ce qui est actuellement envisagé par les spécialistes pour
les AM Breaks. Les paecours effectués avaient pour but de
tester la maniab_ilité du nouveau systdme ; A& cet effet, le::.
train d' essais réalisait des marches omnibus sur une partie
du parcours,

- Locomotives électriques série 27 : les électrifications en cours
nécessitant environ 75 locomotives électriques nouvelles, une
commande de 30 locomotives série 27 (voir Trans-Fer n"45 est
envisagée début 1979, o

L
i

P.A. et G.B.
. ' 21/10/78
® Pransformation des automotrices type 50 et 010 A 049

Toutes ces automotrices regoivent dea doubles phares et leurs
grands pare-brises de poste de conduite sont rempacés par de
petits formats (ceux qui équipent les AM type 62 et suivants).

@ Wagons-restaurant

Depuis l'introduction de l'heure a'été 1978, les trains 225/224
Ostende-Vienne express comportent un wagon restaurant A la place
de 1la voiture buffet, C'est un WR bleu classique de la CIVLT.
Trois autres types de WR TEE passent A Lidge Guillemins :
- inox type Mistral dans la rame TEE SNCF du Moliére Parias-K8ln
- type DB rouge-jaune cuisine &au ga:z daps le Parsifal
Paris-Hambourg
- type DB électrique pour la cuisine dans le Saphir (Bruxelles-
Prancfort)., Ce matériel est muni d'un pantographe pour
approvisionnement électrique lorsque le WR n'est pas
desservi par la ligne chauffage du train, s

Juin 78



(en 1978)

ﬁgtnntiun :vla majorité de ces travaux ont déjd été entamés au goyrs
des années précédentes. D'autres, par contre, sont préyus
mais ne seront pas nécessairement réalisés.

A. Locomotives électriques (HLE)
| 1. HLE 22/23/25 : installation de 2 trompes X commande alternée.

| 2. HLDM 7:5/32

2.

Je

W,

5.

Raison :

HLE 22 :

|

HLE 25

=]

lorsque l'unique trompe ne fonctionnait pas, le Enndun-
teur pouvait se déclarer en détresse. De plus, ‘1'aver-
tissement est plus aisément pergu par le personnel en
service le long des voies (équipes de la vole, ..).

remplacement des pare-brises en sécurit par des vitres
chauffantes en verre feuilleté,

par souci de sécurité et de standardisation (équipe
déJjA les HLE 23).

montage d'un dispositif de protection anti-neige.

consiste A maintenir en service permanent les venti-
lateurs des résistances de démarrage, afin de supprimer
les rentrées de neige dans la locomotive via le dessous

;; de caisse, lorsque le démarrage est terminé.

HLE 26
HLE 26

HLE 20

[ 1]

standardisation de 1'é quipement des 5 HLE lérln 26
prntutypus (2601 A 2605).

lnélinrntinn de la suspension secondaire par montage '
d'lppuin en- caoutchouc.

installation du systdme Mémor + stop.

ttes séries : repeinturage en vue d'améliorer la visibilité

des engins,

ttes séries : montage de graisseurs de boudins, afin de limiter

leur usure dans les courbes.

Locomotives Diesel (HLD de route - HLDM de manoeuvre)

sur réseaux NS ‘et DB.

1. HLD 51/55 : montage d'un 3é phare frontal pour circulation

remplacement des pare-brises.

ceux-ci étlinnt ®anis d'une couche d'or qui
reflétait trop les uignnux 'se trouvant dans le
dos du conducteur, 1' induisant en erreur.

R



7

3. HLD 52/5}/5#‘ muntnﬁu de 2 nnuvullaa ‘cabines de conduite du

type "flottantes"”,
R : meilleure isolation thermique et acoustique.
k. -ttes HLDM : montage d'un feu blanc clignotant sur la toiture.

R : amélioration de la visibilité des HLDM dans les
falsceaux de manoeuvre.

5. HLD 55 : remplacement de la génératrice Erinciplle ﬁar un alter-
nateur sur 6 locomotives en vue du chauffage électrique.
6. HLD 51 : renforcement du chfissis et de la charpente du long-pan.
R : aménagement en vue du chauffage électrique.

T. ttes HLD : repeinburagg en vue d'améliorer la visibilité des
engins.

§. ttes HLD : montage de graisseurs de boudins.

Automotrices (AM)

1. AM 50/53 : remplacement des marchepieds mobiles par. des marche-
pleds fixes.-

2. AM Qundruplau': installation de la sonorisation entre automo-
trices.

AM 62/63/65 : placement d'un dispositif électronique ump&chnnt
- le blocage des roues (désenrayage). -

o

4, ttes AM : amélioration de la commande de l'éclairage intérieur.
R : afin de permettre la commande de cet éclairage par
le chef-garde en lieu et place du conducteur.
5. ttes AM : montage d'un parasurtension "Soulé".

R : protection des circuits électriques lors des dévoie-
ments sous caténaires 15 kV et 25 kV.

, 6. AM Q : montage du systéme MEMOR + STOP.

7. ttes AM : application de bandes de visibilité A 1'avant.
R : accroissement de la visibilité en ligne.

Autorails ( AR.)

AR 42/43/44/45/49

élargissement des postes de conduite et
renforcement des parois frontales.

protection du personnel de condulte en ocas
d'accidents aux P.N.
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E. Voitures. (HV)

1. 84 I 1 + voit. bar-dancing (n°® 1) : amélioration de 1'équi-
pement de désenrayage électronique.

2. I 5 Bc(1967) : modernisation de 29 de ces 45 vnitures-cnuchettag
R : amélioration du confort offert.

2. TT K1 : modification du chauffage électrique.

R : afin d'éviter la surchauffe susceptible de provoquer
d2s incendies.

k., I 4 A - AB(1966) : montage de portiéres automatiques sur 26
de ces voitures. -

O+ Application de la sonorisation sur 249 voitures RIC, soit :
8411, 381 2et 9 ISs.

€. kontage de portiéres automatiques sur 87 voitures K1 et les 100
voltures K 3 (premlere tranche prévue pour 17y : 3A(K 1},
7B (K3), 28D (K1).

7. montage d'une seconde conduite d'air comprimé sur les 622
voitures M 2. ' )

R : augmertation de la fiabilité du fonctionnement des por-
tieres auzomatiques.

O

. Iransformation de 15 voitures M 2 en > rames réversioles Diese!

" d2 . voltures il 2 mixtes 2éme cl. fourcor: (20)

en voltures pillotes pour rames réversibles €leciriques.

‘L.\

1V. Transformation du darnier fourgon RIC Eurofima a iivrer par

3.L. en veiture bar-dancing, apte a 160 km/h, par 1'A.C.
Malires,

11. ontage de compteurs kilométriques sur 84 I 1 et les 40 I 3,

R : afin de mieux estimer le parcours réel en vue de la
périodicité des entretiens.

DIKKENET=-7417
Jullet 78

i
L

LIOGEA?HIE Guide scuvenir du CFV3y

Une équipe de sympathisants du Chemin de Fer a vapeur des 3 Vallédes
(ancienre ligne SNCB 132 Yariemtourg-Treignes) vient de réaliser

cette brochure stencilée, au format 150x210mm, de 24 pages : elle
contient 1'histoire des chemins de fer de 1'Entre-Sambre-et-Meuse,

la description du CFV3V et de son matériel. Frix : 25FB+10FB(envoi) °
80lt 35F5 & com=mander par mandat vostal 2 Monsieur J,M, WARZEE,

Route de Gem loux, 25 a 5C02 SAIN.=-SLAVAIS. € pas commancer donc
cet article au GIF asbl),




Par suite des fournitures actuelles et futures de nouveau matée
riel destiné au trafic international ainsi que de la fourniture
en grande série dans les années 1980 des nouvelles voitures pour
service intérieur du type "M4", le parc actuel des voltures A
voyageurs de la SNCB subira un profond remaniement dans les an-
nées qui viennent. |

Nombreuses seront les séries qui se verront amputées d'une grande
partie de leur effectif (K1, I1, ...); d'autres disparaitront
complétement (M1, L, ...).

Vous trouverez ci-dessous le détail de oes importantes modifica-
tions.

1. En service international.

Les 80 nouvelles voitures EUROFIMA oranges (type I6) étant
pratiquement toutes livrées & ce jour, ainsi que la moitié des
35 nouveaux fourgons prévus (du type D RIC, également pelnts
en livrée européenne orange), les 75 voitures I1 a 11 compar-
timents (année de construction : 1931) ainsi que les 29 four-
gons internationaux verts & vigie sur le toit sont actuelle-
ment déclassés au fur et & mesure des livraisons du nouveau
matériel.

Seules les 84 voitures I1 & 8 compartiments, équipées de
bogies Schlieren et transformées A 1'Atelier Central de Malines
seront conservées,

De m@me, 1'année prochaine, la série des 12 voitures "burfet™
I2 AR, c'est-a-dire les voitures internationales de 1950
réaménagées en version mixte, ldre classe - buffet (en service
sur Bruxelles - Milano, notamment) sera remplacée par une série
de 10 voitures Q.P. (= Quick Pick) libre-service, dont le type
n'est pas encore déterminé.

Plus tard, vers 1985, le déclassement des 38 autres voitures
I2 de ldre classe est prévu &insi que son remplacement par
30 voitures I7 dont les conceptions se rapprocheront sensi-
blement de celles des vdtures Eurofima actuelles.

Entretemps, vers 1980-81, la SNCB procédera & 1'acquisition
de 30 nouvelles voitures-couchettes du type I8, dont 11 n'est
pas impossible qu'elles ressemblent fortement aux derniéres
voitures-couchettes acquises récemment par la SNCF.

2. En service intérieur,

Le grand événement de la prochaine décennie sera incontesta-
blement 1a mise en service des 580 voitures du type MA, dont
la réalisation d'une premidre tranche de 125 voltures (25 A

(12re classe) et 100B (2e classe)) débuters incessswment A 18

Brugeoise
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Par voie de conséquence, les 200 voitures du type L (cfr les
voitures du train vapeur GTF Lidge - Bastogne - Liége en 1976 1)
datant de 1933 disparaitront les premieres, suivies d'une
série de 264 volitures K1 (voitures métalliques de 22 m, &
plateformes d'about & porti¢res manuelles & 2 vantaux s'ou-

vrant vers 1l'extérieur, année de construction 1933).

Seules 77 voitures de ce type seront conservées, soit 15 A
(1ere classe), 50 AD (mixtes iere-fourgon), 4 AB (mixtes 1-2

cl.), et 8 BD (mixtes 2e-fourgon).

Cette "sous-série" protégée de la démolition falt d'ailleurs
actuellement 1'objet de travaux de modernisation (intérieur
"design" avec adoption de nouvelles teintes, nouveau type de

fenétres, suppression de la vigie aux voitures ADet BD,
travaux préliminaires en vue de la fermeture automatique des

portiéres, etc...).

Notons également le déclassement prévu des 40 voitures K1 de
1dre classe, qui avaient été aménagées pour le service inter-
national, seules voitures du service intérieur arborant le
sigle B sur leurs flancs, garées & Louvain et utilisées géné-
ralement pour les voyages de mutualités a destination de la

Suisse.

Enfin, les 447 voitures M1 (voitures omnibus & portieres auto-

matiques coulissantes, de 1939) disparaftront & leur tour.
Les voitures K2 de 1950 & portiéres d'about pliantes ainsi que

les voitures K3 de 1955 A portiéres d'about ouvrantes vers
1'extérieur et & bogies Schlieren seront toutes conservées,
non sans subir diverses modifications tendant A& les moderniser

(portidres automatiques pour les K3, par ex.).

Les tableaux qui suivent reprennent de maniare schématique
toutes les informations qui précedent.

Parc futur des voitures SNCB

Fourniture

nouveau
matériel




Matériel existant
A mettre H-service

Matériel existant
A conaerver

" Dikkenet-T47 |
 Jullet 1978

BIBLIOGRAPHIE } - . .. Gares d'Antan

Album de 143 pages, montrant 150 cartes-vues anciennes de '
du réseau SKCB, Commande (envoi recommandé) par versement !'

1a somme de 320 FB l'exemplaire au compte de l'auteur i
001-0439936=20 de Paul Pastiels, Avenue Bel-Air, 123 1180 Bruxelles.
Tous renseignements complémentaires peuvent 8tre obtenus &

c.tt. adresse, :
Le GTF n'assure pas 1la distridution e set article.,



DANS LES DEPOTS ET ATELIERS...

Le GTF a vu pour vous :
® Atelier Central de Malines (H.A, - 28/9/78)

- la voiture-fourgon EUROFIMA 51.88,95.70931.1 en cours de
transformation en voiture Dancing
- la voiture M2 AB (1e/2e classe) 50.88,39.48696.8 incendiée.

Elle sera mitraillée.
- de nomdbreuses voitures M1 en grand entretien, Elles sont équipées

d'un nouveau chauffage vapeur (twpe M2/M3) .
- les voitures M2 qui passent en grand entretien bénéficient d'une

isolation acoustique accrue par injection d'un produit approprié,

Leur toiture est recouverte d'un produit synthétique.

- 5 voitures I1 sont transformées en voiture-atelier pour tralns
de service, Il s'agit de 51,.88.21.48104,2/48107.5/48105.9/48108,3..
- 1'autorail triple 4501 voit sa motrice de té&te munie d'un

aérateur & la place du 4e hublot.
- une locomotive électrique sfrie 22 est munie de nouveaux panneaux

d'aération entre les 2 hublots centraux du long pan.

* Tournai (R.H. - 11/10/78)
On peut y voir la réserve "réseau" de générateurs & vapeur destinés
au chauffage des trains., Il s'agit d'anciennes locomotives a
vapeur dont on a enlevé les bielles, pistons, manchons...

N° tender N° locomotive

énérateur

A621/181(11
A621/184 (11
A621/187(I1
A621/195(11
A621/201
A621/205

(a) - le n° 29,166 maintenu sur la porte de bolte & fumée n'est
pas celui de la machrine (29,245). Cette porte est en fait
une pi2ce de rechange prélevée sur la machine 29,166,

(b) - le tender 25.030 a été marqué par erreur 25.050 (sur chaque
c8té) lors d'une remise en couleur,

faux n°® de HT

8

* Latour (F.B. 4/9/78) |
Ta locomotive diesel 5001 (prototype de 4000 ch. livrée bleue)

ge trouvait toujours a l'intérieur du dép8t, en attendant une
décision concernant son sort...

# Stockem (F.B. 2/2/78)
Les locomotives électriques 2904, 2909 et 2910 y étalent garées,
portes plombées, en attendant une autre destinationm...

LE SAVIEZ-VQUS ? Matériel Corail SNCF sur les liggea 125.130

Depulis les horaires d'hiver 1978, les trains 330/331 Liege Guil,
Paris et retour sont assurés par une rame Corail SNCF, aux

couleurs européennes (orange avec bande grise). Pour rappel, ce
matérigl circule aussi, en mélange avec les volitures Eurofima
de la SNUB sur la relation Amsterdam-Brumelles-Paris.

"PoA,
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Modification de la signalisation pour circulation & 160 km/h

En vue du relédvement de la vitesse des trains & 160 km/h sur

les lignes principales, diverses possibilités de modification de
la signalisation ont été établies, La moins onéreuse, qui semble
devoir 8tre retenue, serait la mise en service d'une double
répétition sans modification de 1l'implantation des signaux,

La double répétition de la voie libre serait donnée par deux
feux verts verticaux (qui pourraient 8tre combinés avec les feux
jeunes pour les avertissements). Donc, lorsque le conducteur
rencontrerait un signal présentant deux feux verts allumés
simultanément, il pourrait rouler & la vitesse limite permise
par la ligne., Un seul feu vert allumé ordonnerait au conducteur
de ramener immédiatement sa vitesse & 120 km/h.

Les panneaux lumineux actuels ne devraient pas &tre modifiés,
le second feu vert pouvant &tre placé flans le trou destiné
actuellement au feu de manoeuvre bland lunaire, tres peu
utilisé en pleine voie.

Nous reviendrons sur cette modification, avec de plus amples
détails, lorsque la r§lementation sera completement au point,

Pl
septembre 78

Signal de limite ‘des petits mouvements

Chacun comnaft le signal limite de manoeuvres utilisé actuellement
par la SNCB (panneau rectangulaire blanc avec indication MR en °
lettres noires). Ce signal est actuellemnt en cours de remplace-
ment par un "signal limite des petits mouvements™.

Ce signal indique le point extwr&me pouvant 8tre
atteint par les petits mouvements. Il impose
1'arré&t a ces mouvements, Il est constitué
(voir ci contre) par un panneau rectangulaire
dont la face avant porte un pictogramme noir
(silhouette du signal triangulaire a fleur de
sol) sur fond blanc,

La représentation conventionnelle sur les PSS est la suivante :

—>— Bl

Le remplacement des anciens signaux MR est prévu pour le 1/4/79.

P.A.
25/08/178

Mise en service d'un nouveau signal mobile
Plaque rectangulaire jaune

Les signaux mobiles de la voie peuvent 8tre employés a chaque
instant, en un point quelconque de la voie. Parmi ceux-ci
existait un drapeau jaune, imposant la marche & vue & la
vitesse maximale de 20 km/h, La plaque rectangulaire jaune,
mise en service & la date du 1er mai 78, a l'avantage sur

le drapeau jaune de rester perceptible dans le vent, parce que -
le drapeau, lui, peut s'enrouler autour de sa hampe,

R. Thiry
Mail 78



Ligne 40 - Bressoux - Visé - Fronti2re Hollandaise

Date.de mise en service : 1582. :

Désignation et localisatior] Date
diache Ligne 34. Liers - Glons

Date de mise en service

Electrification de la 1982
ligne

Désignation etlocalisation.

(Voies et batiments)

= e

Signalisation gare de 1982 Electrification de 1la°

isé. 11
\mélioration de 1'in- 1982 e

rastructure

______ Li ne 24& o -
PN 14 Wandre 1978 = - Gléns = Visé - Montzen
Date de s .
N 6 Bressoux 1978 . mise en service : 1983
g 1978
N 20 Argenteau 1373 - Désignation et lncalisatinn.tnatu
PN 5 Bressoux 1980 i d'aché
PN 22 Argenteau 1981 ! :E“t'
PN 12-13 Wandre 1982 Flectrification de la 1983
' ligne
Ligne 49. Welkenraedt - Fupen. Poste sectionnement *
Date de mise en service : 1983 Gln"f | 1983
S/s de traction Visé 1983

hménage.rent de 4 tunnels| 1983
énagement Pont de la

Désignation et localisation|Date .
d'achéve

-y ‘feuse 1983
_ ; r . Renforcement de 1'in-
Flectrification de la 1933{ frastructure 1983

ligne
: énagement gare de
Montzen-formation(voies) 1978

lére partie

Amélioration de 1'1nfraJ
structure 1983

Aménagement gare d'l’-’uper* 1983

Aménagement gare de
ontzen (voies) 1983
2e phase

Lignes 34'et 31. Lidge - Herstal - Liers - Ans.

. Mise en service en 1976. Mais divers travaux d'aménagement,
notamment la gare de Lidge Palais et les tunnels de Li2ge, sont
en cours d'achédvement et devraient 2tre terminés en 1979-80.

e e — - -




® | LES ELECTRIFICATIONS DANS LE RESTE DU PAYS (prévisions) 5

1979
1980 :

L1 ]

1981

1982 3
1983

1984 13

Braine-le-Comte - Manage*; Gandaloutrai ; Hasselti-Genk%

Mons-La Louvidre-Manage-Luttre-Charleroi®
Lierre-Herentals ; Anvers-Aarschbt-Louvain j3 Anvers-Boom

St-Chislain-Tournai-Mouscron-Codtrai ; Mouscron-SNKCF j
Tournai-frontidre SNCP (voir le grnbl&me A ce sujet dans
Trans-Fer n°® 4) ; Aarschot-Hasselt ; Bruxelles-Dendermonde-
Lokeren,

Marchienne-Piéton-La Louviire¥*; -Denderleeuw-Zottegem

ligne 125bis Flemalle-Kinkempois !!!
Heike-Malines ; Schellebelle-Dendiermonde-Heike

Tournai-Halle-Ath ; Ath-Jurbise } Ottignies-Fleurus-Charleroi.

L’ exécution de ce programme portera & 2000 km environ la longueur
du réseau €lectrifié, soit environ la mditié du réseau SKCB,

® | SECTIONS DE LIGNES A EXPLOITATION SIMPLIFPIEE RAYEES DE L'IRVENTAIRE

55
61
64
664
74
TTA
260
261
267

Section considérée

Zelzate (BK 27.488) = Assenede
Moorsel - Opwigk Au 18/9/78
PN 5 (BK 2.346) - Moorslede - Passendale |publication
Wielasbeke-Ingelmunster le 27/9/78

Bif Kaaskerke - Nieuport
Lokeren-Meerbeke (BK 65.307)

Bit Tréfilerie - Puits St-Théodore
BK 3.250 - Marcinelle-Haies
Bif Martinet - Puits n° 3

.l MODIFICATIONS A LA VITESSE DE REFERENCE |

Ligne 15 : Mol-Bourg-Léopold : 90 Km/h

Bourg-Léopold-Hasselt : 70 lab/h au 18/9/78
: publication
Ligne 19 3 Mol-Neerpelt : 90 Em/h le 27/9/18

Ligne 66 : Bruges-Courtai : 120 km/h

Neerpelt-Hamont : 70 km/h

P.A., 27.9.78 -

‘||ATEHfR.

DE LA LIGNE 21 HASSELT - AS - EIEDEN I

En liaisen avec 1'électrification Hasselt-Genk, la desserte
ferroviare nouvelle de cette cité, 1la SKRCB envisage de réorganiser
les services de transports en commun de la région., Des rumeurs
circulent actuelleme nt dans la région de Hasselt sur une suppres-
gian éventuelle des services ferrés entre Hasselt et Eisden. Une
cempagne de presse de protestation contre ce projet se développe
actuellament., Le ministre des Communication a promis de tenir
compte des avis des usagers avant toute modification A la
structure des transports en commun dans cette région,

P e

———— S —————.
® = article au sujet de cets ligne dans le .corps de la revus,
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® | Le point sur la construction de la nouvelle lip :: Hasselt-Genk
(situation début octobre 78)

Infrastructure
Fnire Bokrl]k et Winterslag (21A), la bifurcation & double voie

est construite., Immédiatement aprés celle-ci, on a établi une
courbe de raccordement A voie unique avec la ligne 21C (Winters-
lag-Bilzen)., Cette courbe, déja en service, peut &tre parcourue

& la vitesse de 60 km/h,
Les ouvrages d'art sont terminés, sauf le pont au-dessus de la

Vennestraat a Genk. La gare de Genk est en cours de comdtruction i
i1 en est de méme pour un mur de soutinement situé A proximitd,
La voie du sens Genk-Hasselt est posée jwqu'au pont de la
Vennestraat ; elle permet l'acheminement de wagons de service,
La voie du sens Hasselt-Genk se termine So00 m avant l'extrémité

de la précédente,

La ligne aérienne
Tes pn%eaux avec potences sont dressés antre Hasselt ¢ la bif,
vers Genk, Les fils de cmivre sont également tendus et le

pendulage est en cours. Entre la bifurcation et la gare de
Genk, les socles en béton ont été contruits.

Plan
En page 1%, nos lecteurs trouveront un schéma d'implantation

de cette nouvelle ligne, établi d'aprés un document de la
SNCB et approprié par G. CLOSE.

@ jAbandon du projet de construction d'une ligne ferrée

Par Arr&té Royal du 12 juin 75 (M.B. du 11/07/75), les dispositions
de l'art. 1er des A.R. des 5/4/23, 10/5/24 et 8/8/25 sont

abrogées pour ce qui concerne la construction d'une ligne de

chemin de fer reliant Herstal a Lanaken, |

®|Lidson ferroviaire entre Sidmar

Une courbe de raccord a été mise en service le 1/9/78 entre

lesllignes 204 Gand (Maritime) - Y. Boma - Gand (Nord) et

77 Zelzate-lMoerbeke. En conséquence, les lignes se présentert

comme suit : 77 - Moerbeke - Y, Rostijn (exploitation simplifiée)
204 - Y, 3oma - Zelzate (R.0.) ligne industrielle
204/1 - Y, Boma - Gand (Rodenhuize) idem

Cette courbe de raccord nouvelle permet de desservir Moerbeke

directement depuis Gand Zeehaven sans rebroussement A Zelzate :

la gare de Moerbeke remplit en effet une fonction double :

elle sert de station de desserte pour sucrerie et recoit

plusieurs mois par an des trains de betteraves sucriéres,

D'autre part, elle sert aussi pour le garage des wagons vides

principalement & l'usage de Sidmar,

Apres la mise en service de la courbe de raccord, le troncon de

la ligne 77 Zelzate (R.0.) - Moerbeke entre Zelzate et le point

de colIncidence avec la courbe de raccord sera démonté.

® | Nouvelle ligne

Un arr8té royal du 29/6/78 (MB du 10/8/78) autorise 1'incorpo-
ration de la ligne industrielle 275 Furnes-Lovaart dans le
réseau ferré de la SKCB,

"




Liaison vers Genk

Courbe de raccordement entre les Kgnes
21A ot 21C

vOues nouvelies
ponl
mur dé soukbnement

gare d’auiobus
bitmen! des voyageurs
Pogls de seChonnsmend

- - -
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®| rravaux a'électrification de la ligne 11

'article que nous publions ci-aprés (extrait de Ferro-Flash
ﬁ'EET d'na&t 78 - auteur : Michel Thiry)- . - - fait
le point des travaux d'électrification de la lisfﬁ-afﬂiﬂﬁzlar

- - en juillet 1978.(I1 complete l'article
qui était paru & ce sujet dans Trans-Fer n°2/1878)

- La vole
==—="" Les travaux de renouvellement du falsceau marchan-

digses d'Ecaussinnes-Carriéres seront normalement terminés

dans le milieu du mois d'ao(t. _
* A la bifurcation de Feluy, la construction de la

troisiéme voie (en cul-de-sac) se limite actuellement A

quelques bennes de terre déplacéz .
i A Manage, les voies principales sont maintenant

terminées depuis le fin avril.
Sur la ligne 96-cfté Soignies, les modifications

de la bifurcation vers Ecaussinnes-Carridres sont es cours
de réalisation,

- Les Enntu |
A Ecaussinnes, les ponts "8elle-~T@te" sont finise
depuis prés de six mois, bien gue la voirie routiere soit

- geulement en cours d'asphaltage.
A Familleureux, celui de la "Maison Communale® est

en service depuis le 28/06/78. ) :
A Manage, le pont "Loza" est termin2 pour la

partie ouvrage d'art., Il reste actuellement en cours le
partie murs et voirie routiére.

« Les catéenaires

Entre Braine et Ecaussinnes (exclu), tout est
terminé, & l'exception des 2 voies vers Solgnies ou les
poteaux munis de leurs traverses attendent la fin des
travaux de vole pour recevoir les Fils 2lectrigues.

' Entre Ecaussinnes-Familleureux et Feluy-zoning,
tout est terminé et reégle. .

Entre Familleureux et Manage (exclu), les caté-
naires sont en cours d'instellation, .

A Manage, seule la partie des voilea cOté Luttre
(y compris les quais) a regu les poteaux et traverses., La
voie IV a été compBtement équipées (t@te Luttre) zntre le
29/05 et le 09/06. Le cOté Familleureux sera entamé (fonda=-
tions) dans les prochains mais.

La care d'Ecaussinnes devrait normalement @tre
terminée a la fin novembre 78 tandis que celle de Menage le
gerait en avril 79,

- Les bAtiments

La nouvelle gare de Manage eat maintenant en
service depuis le samedi 17 juln 78,

R Ecaussinnes, les anciens blocs de signalisation
n® 30 et 31 sont disparus. *

) A Manage, le transfert de la caebine (block 35) est
prévu pour le mojs-d'octobre prochain. La démolition de
cette viellle cabine permettre alors d'entreprendre la
dernidre phase des travaux su falsceau de triage,

Le dlock 35 reprendra ceux d'Ecaussines-Carridres et de Gouy et
perzetira de suporimer la gare de Familleureux et son block 3%3.
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On sait que la ligne 118 Manage-La Louvidre-Mons sera électrifiée.
Les poteaux caténaires et leurs traverses sont placés entre
Bracquegnies et Obourg (exclu)., De plus, de grands travaux de
voies sont petit & petit entamés au triangle de La Louvidre-

St-Vaast, courbe de Nimy et bient8t & La Louviére Gare
Industrielle (Bo¥l).

Il faut d'ailleurs noter que la vitesse maximale entre
Bracquegnies et Nimy sera de 140 km/h, La mise en service de
la traction électrique sur la ligne 118, normalement prévue
pour 1980, sera probablement retardée au minimum 4d'un an,

Les lignes 112 et 11

L'électrification des lignes La-Louviére-Piéton-Charleroi,

Manage-Piéton et de l'antenne Haine-St-Pierre-Binche, Yy

compris 1'ATD Haine-St-Pierre pour les voies 12 & 19 est prévue.

En préparation, d'importants'-travaux de -baklastage sont en

cours sur la ligne 113 (Manage-Piéton), car la voie ancienne
était montée sur cendrées, La ligne étant fermée le week-end,

les travaux se font & ce moment,

M. THIRY
Ferro-Flash
Aofit 78

Ad judications SNCE

25/10/78 : ZELE : aménagement des voies suite & 1l'électrification
de la ligne 57 Dendermonde-Lokeren,

30/10/78 : Kinkempois ATD : renouvellement du fond des fosses
latérales des voies 1 & 5.

31/10/78 : BLATON : construction 4'un bdP@timent de service

31/10/78 : GROENENDAEL : construction d'une cabine de signali-
sation en liaison avec la pose de la 3e voie de la ligne 161,

4/10/78 : Gand St-PIERRE : construction d'un nouvéau centre
d'entretien ES

18/10/78 3 Anvers BE faisceau Congo Y Oosterweel, quais 192/198
et 176/180 : rails, traverses et appareils de voie.

19/10/78 3 ligne 125bis : renouvellement voies, rails, traverses,
appareils de voie, bdallast, y compris Kinkempois gare

24/10/78 : renouvellement rails et traverses en voie principale,
rails, traverses, appareils de voies en voies secondaires A
Baulers, Braine 1'Alleud, Ceroux-Mousty, Ottignies, Halle,
‘Buizingen et Forest Midi, °

Compilation 3 J. Bmalve



® MODIPICATIONS REGIME D'EXPLOITATION au 12/9/78

n® | sitvation ancienne situation nouvelle

s | Beuise Baldstmictl W (2] | O e ] £, {1

250 | BAf Forchies - Puits n® 8 Bif Forchies - puits n® 10

254 | Bascoup - Racc. Fietoco g::ggzg 3.fgoolgggcc. Glaverbel (3)

260 | Monceau Form - Dampremy Charb, Monceau Form - Charleroi Quest

260A| Monceau Form - Amercoeur Monceau Form - Docherie -

(centrale électr,) Amercoeur (centr. électr.)
Docnerie - Fort de Dampremy

262 |Damrremy racc, verres spéciaux id (3)

264 |Deschfissis - Jumet Coupe Lodelinsart-Deschfissis (e1.180) -
Jumet Coupe

268A|Monceau Usines = Puits n° 2 Fonceau U'sines - racc. Tilmétal n°2

268=|1xif., Goutroux - ruits n° 14 Eif Goutroux - Puits n°® 14 (3)

Explica:ion des renvois

(1) le 3TF a protatlement axsuré la derriére circulation "voyageurs" de
ceite ligne jusque Fraire-rHumide en 1972, lors d'une excursion en
autorail dans la region de Florennes,

(2) section de ligne sur laquelle la circulazion de trains de voyageurs
extraordinaires doit faire l'objet d'urne autorisation préalable,

(3) gsection de ligne hors service pour les besoins de la SNCB.

P, A.
date de publicetion : 27/9/78

vette liste modifie la carte des wies ferrées belges et ses annexes.
etfe eédition est en effet arrétée au 30/6/18.

.ous profitons de l'occasion pour vous rappeler ce travail
wronumental, indispensable a tous les amateurs du rail et & tous
ceux qui veulent "s'y retrouver™ dans la géographie ferroviaire
si complexe de la Belgique. La description de cette édition se
trouve sur le feuillet bleu annexe. Nous vous rappelons que cette
carte (plée ou roulée) est en vente par versement de la somme

de 260 FB tow compris (envoi en Belgioue) a notre compte
140-0589219-11 de GTF asdl a 4000 LIEGZ.

ZRRATUM A L'AKKEXE 2 DE LA CARTE DES LIGLES .FERREES BELGES l
I1 faut lire : ligne 150 : Mettet - Haut-le-Wastia : HS

Haut-le-Wastia (BK34,650) - Y Anhée § =
| [ DERNIERE MINUTE - SHCB"

Ligne 98C - démontage d'un trongon : par arrété royal du i?/10/7&
FB du 8/11/78), la SNCB est autorisée & démonter le trongon
St-Ghislain-Hornu - Hornu route de 1la ligne 98C

-~ démontage d'un trongon : par arr@té royal du 16/10/78
MB du 11/11/78), la SNCB est autorisgée & démonter le trongon
Houyet-Ardenne - Hour-Havenne de la ligne 150,

::gngfgfnggign de la gpre de Niel (ligne 52) : par arrété royal
du 21/9/78, cette transformation est autorisée, y compris, ui

nécessaire les




Travaux et améliorations décidés & la SNCB 21

Dans les pages qui suivent, nos lecteurs trouveront les principales
décisions prises par le Conseil d'Administration de 1a SNCB lors

de sa réunion mensuelle. La lecture de ces communiqués de presse
est, nous semble-t-il trés intéressante, car on y trouve la liste

de tous les travaux, commandes de matériel roulant et améliorations
ou transformations prévues sur le réseau SNCB,

Le Comseil d'Administratien ¢¢ la S0e¢iété Natienale des
Chemins de Fer Relges s'est réuni le vendredi 30 juin 1978, seus
la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-président.

Le Conseil a approuvé la commande d'une nouvelle série de
150 voitures 1 voyageurs du service intiérieur.

Il a Sgalement Ilrgul son accord pour l'exfoution de divers
travaux, notarment : l'€largissement du passage supérieur situé
sur la ligne Welkenraedt ~ Raeren, I hauteur de la Hochstrasse

i Eupen; l'edaptation des voies de la gare de Ransart, devant
permettre le détocurnement provisoire des voles, en vue de la
eonstruction d'un ouvrage d'art 2 l'endroit du croisement de la
ligne Ottignies - Charleroi aveec la grande ceinture autoroutilre
de Charleroi; 1l'amfnagemsent d'un faisceau de voies en gare de
Charleroi Sud Quai; l'établissenment d'un poste de transformation .
i Melreux pour l'alimentation de la signalisation sur la ligne
Lidge ~ Jemelle; 1'Etablissement d'une galerie X ciébles, traver-
sant la gare de Charleroi Sud; l'érection d'abris parapluie ot

de paravents sur les quais 1 et 2 de la gare de Boom; la eonatrue-
tion d'un couloir sous voies 1 la gare de formation de Gand Mari-
time; la construstion d'une sous-station de traction &lectrique

E Termonde, en vue de l1l'Slectrification des liaisons vers Lokeren
et Bruxelles; la réfestion de la toiture du dépdt des imprimés

3 Bruxelles Petite Ile et de l'aneienne fonderie de l'atelier
central de alines; l'installation du ehauffage par air pulsé
dans la nouvelle partie du hall 8 de l'atelier central de Saliirmes
le renouvellement d'un ccmmutateur téléphonique & Malines; le mon-
tage de réseaux g!din sur plusieurs groupes.

Il a approuvé aussi une série de marehés 4'approvisionne-
ments, notament pour des &qQuipements de protection des installa-
tions de signalisation aux passages i nivean somtre les surten-

sions atmesphiriquas.

INFORMATION GTF|: enveloppes avec oblitérations postales

En 1976, lors du 50e anniversaire de la SNCB, nous avions fait
oblitérer le timbre-poste commémoratif (valeur 6F50) au moyen
d'empreintes postales spéciales.

11 nous reste encore quelques séries indivisibles de 4 enveloppes
avec cachet Bruxelles-Brussel/Brussel-Bruxelles/Atelier Central
Salzinnes/Mechelen (date : 11 ou 12/09/78 - si vous souhaitez les
deux dates, commandez 2 séries en gicifiant "deux dates différentes®).

Prix de la série de 4 enveloppes (sans imposition de date) :

65 FB + 15 FB (envoi) = 80 FB (supplément pour envoi recoxmandé g
35 PB facultatif ; l'envol se fait aux risques et périls du *
destinataire !)., Commande par virement de la somme correspondamnts.
au compte 001-0643004-67 de GTF asbl-Distribution, 4000 LIEGE.



Le Conseil d'Administration de la Société lationale des

Chemi Fer Belges s'est réuni, le vendredi 14 juillet
1978, lz:ld;l ;riuidcnn- du chevalier J. de SPOT, premier

vise-président.

travaux d'électrification des trongons -
de 11:;-: ;:iggzui:;n - Tournai - Mouscron frontidre, Liers -
Glons - Visé - Montszsen et Welkenraedt - Eupen.

uvé également : la construction d'un nouveau

bltimiitld:gngylgluﬁl 3 Domal et l'aménagement de celui de
Virton-St-ikard; la réfection des surfaces en bﬁtu?id-l
tabliers du pont du Gouffre et du viaduec de Chate _n:au de

la ligne Namur - Charlerci; l'installation de hlutdpnrl-ur:
pour les informations & conmuniquer aux voyazeurs cans los
gares de Familleureux, Ecaussinnes, Hargh--}lt-hunu;uinn;l,
Manage, Godarville, Gouy-lez-Piéton, Bull—? Haine, Enn- -
Celles Nord, Obaix-Buzet et La Chaussée, 1 installation des
équipements pour l'alimentation en énergie électrique du
batiment de la tour en fosse & la remise & locomotives de
Kinkempois; l'aménagement des voies de %l ligne Mons -
Marcinelle au triangle dit "de La Paix”, & La Louviére,
comportant notamment la construction de plusieurs ouvrages
d'art, devant permettre la suppression des passages & ni?Il:
nos 15 - 16 - 19 et 21; la construction sur la meme ligne,
Obourg, d'un passage supérieur en vue de la suppression 2u1
passage & niveau n® 28; 1'établissement d'un passage supérieur
} la Chaussce de Haecht, & Bruxelles, en vue de la nmise &
triple voie de 1a ligne Lidge - Bruxelles entre Diegom et
Schaerbeek; l'établissement sur la lizne Gand - Houscron de
deux passages supériesurs, en vue de la suppression des
passages i niveau nos 3 et 15, & De Pinte et St-Martens- i
Latem; 1a peinture des parties métalligues du pont ferrov &
situé sur cette ligne au-dessus du canal périphérique [ |

Gand.

IIE!E!!HEH!EHHEII ; ‘

e Saint-Hubert d'Ardennes, cahiers d'histoire, tome 2, édition 1978,
328 pages au format 155 x 240 mm, 155 illustrations, Cet ouvrage
contient 14 études, dont l'une se rapporte au chemin de fer
vicinal : "Le temps du rail A St-Hubert" (A. DAGANT) en 36 pages
avec de nombreuses illustrations., On y trouve aussi une note
raelative A la gare de Libramont (écartement normal). Les autres
chapitres sont relatifs & l'hiastoire de Saint-Hubert,

Prix : 325 FB + 70 FB port et emballage spécial, A commander par
versement au compte 068-0397340-55 de "Terre et Abbaye de St-Hubert®

® Le monde des locomotives & vapeur par Gustavo Reder, édité par
1T0ffice du Livre, 325 pages grand format. Endron 2000 FB chez
votre libraire habituel

e Trains 18]0-1%]0 : Modéles réduits et jouets par Allen Lévy édité
cheg a o. Environ 200 chez votre libraire habituel




Chemins de Yer bHe d
sous 34 grinttanes i B3 P, o Lendredi 25 aolt 1978,

Il a approeuvé plusiewurs travau Rmmant aay 3%
tion 4'un nouveau Bﬁtin-nt d-: vurt:;u::‘l c .1, “redd
1'anfnagement des quais de la gare de Lnuvlizgiiiﬁlii—ﬁﬂtt';.._
Placenent de la eouverture de la toiture 4u hlt;n-::';;:l:u -
geurs ¢t du hangar aux marehandises de la gare de Boigni ";'5-
tadblissement d'une sour sux marchandises et l'exfeuti :.'
dernidre phase des travaux d'anfnagemont des 1n.tglln:?qn: é:
la gare 1 Manage; le renouvellement des shissis mStalliques ds
la facade, e¢Bt& des voies, du bitiment adninistratif > El are
de Charleroi Sud; la pose de clbles téléphoniques untf- 1:E ra-
res de Braine-le-Comte et de Haine-St-Pierre: des travaux exté-
rieurs de signalisation dans les gares de Ch;rlurui 8ud Quai

|

et de Vanage; l1l'Elargissement de la plate-forme de la vole du
trongon Warepgsm - Harelbeke et l'amfnagement de 1'infrastructure
de la vole Termonde - Lokeren, en vue de leur Electrification;
1'établissement d'un passage souterrain pour pi&tens 2 Boeehout
en vue de la supression du passage X niveau n® 6 de la ligne
Anvers - Lierre; le prolongement du passage supfrieur sur le
Leedeek et la eonstruction de murs de sout¥nement au km 1.M63% de
la ligne Gand - Mouseron; la eonstruction d'un pont sur la ligne
Cand -~ Bruxelles Midi en wvue 4u passage sous les voles de la rou-
te nationale n® 731 & Alost (Rremdodegem); la construation 4'un
nouvel atelier de moteurs au shantier de erfosotage de traverses
A Wondelgem: le rencuvellement de la teiture de l'atelier de
traction diesel de Mereldbeke:; l'aménagement de la cabine de si-~
gnalisation II I 1a gare de Courtral! formation et des bMtiments
de la tournerie de roues et des dogies I l'atelier ecentral de

Oentbrugge; l'extension du systime de transmission I courants
porteurs entre Anvers et Bruxelles; le renouvellement ds loges

de signalisation au groupe de Gand; la pose de voles suplémen-
taires au faisceau Lillo, d l'est de la darse B1, au port ¢'An-

vers.

Il a marqué son acocord, d'autre part, pour l'adaptation de
75 wagons-tombereaux, destinfés au transport de moellons.

lIIH!H!!ﬁHHHEH!EII

® Chemins de Per réqgionaux et urbains:revue bimestrielle de la FACS,
(Fédération des amis ces chemins de fer secondaires-France)
Le numéro 148 (IV=1976)de cette revue est consacré aux voies ferrées
de Majorque.lLes villégiateurs de cette 1le de la Méditerrande qui
ont eu l'occasion de découvrir ces attachants réseaux pourront ainsi
se familiariser avec les historiques et les descriptions des matériels
du chemin de fer et de la ligne électrifidée PALMA-SOLLER.Un second
article est consacré aux tramvays modernes.Nombreusss photos d'hier
et d'sujourd'hui, :
Prix: 20FF + 2FF(fralis d'envoi) par virement bancaire au CCP 16471-89

centre PARIS (france) de la FACS PARIS).Se référer 3 notre revue.

e Histoire des trains de luxe, de 1'Orient Express au TEE édité
par 1'07Z21ce du Livre et 1a Soclété Francgaise du Iivre. Ches

votre libraire habituel,
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Le Conseil d'Administration de la S0eiété Nationale des Ohe-
mins e Per Delges s'est rfuni, le vendredi 29 geptemdre 1978
sous la présidence du shevalier J. de ZPOT, premier rin--prilld..t

Le Conseil a approuvé 1l'acquisition d'une nouvelle série de
35 automotriees doubles, pouvant atteindre la vitesse de 150 kw/
heure, ainsi que plusieurs travaux importants, notamment : 1'&ree-
tion d'un nouveau bAtiment des voyageurs et l'amfénagement dep ins-
tallations de voles de la gare de Visf; 1'€tablissement d'uns ga-
re d'autobus, 3 Libramont; le renouvellement des tabliers du pas-
sage inférieur 1 la rue des Carrilres et le remplacement 4d'un mur
de sout2nement 3 Verviers Central; 1'établissement de voiries en
vue de la suppression des passages ) niveau n® 125 de la ligne
Narmur - Charleroi, 2 Parciennes et n®° 16 de la ligne Lilge - Bru-
xelles, A Berloz; la construction de pentes d'accls au eouloir
sous voies situé sur la ligne Mons - St-Jhislain, entre la rue
J. Wauters et la rue C. “Yeunier, 2 Quaregnon (Wasmuel); la ocons-
truction d'un nouveau pont-rails mftallique sur 1'Escaut, I Ter-
monde, pour la lisne Termonde -~ Lokeren; l'extension d'un dbAtiment
de service sur la rive gauche du "Sifferdok”, E Cand Maritime,

Il a marquéf son accord Apalement pour installer des tlhltiu:
horaires enroulables dans les gares de Li2ge Guillenins, Bruxel-
les “idi, Berchem et Louvain.

N L] o =t AT it | S i, L e - T - O il e L ]
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Avec la période de lNoéZ et de liouvel-An revient la coutume d'échan-
ger des voeux entre parents ou amis .

Une manieére originale de présenter des voeux consiste & rédiger
ceux-ci sur ces cartes-vues a sulet ferroviaire,

Les cartes-vues du GTF sont particulierement indiquées en ce domaine.,
OFF2E SFECIALZ jusqu'au 31 décembre 1¢7%

En cas de commande simultarée, sur le mféme bulletin de virement,
de 1a série de cartes-vues n°® £2 (Tramways) et de la série n® 53
(Chemins de Fer), nos membres verseront une sommé de 1 FB tout
compris (au lieu de 15C FB en cas de commande séparée),

%Erix de revient de la carte-wue : S5F60 seulement).

_es commandes sont reg¢ues au compte 140-0589219-11 de GTF asbl
& 4C00 LIEGE (étranger, voir page de gawxe), avec mention en

communication "offre spéciale cartes-vues 52/53"et votre numéro
de carte de membre,

e . Tl =,

COURRIER DES LECTEURS Les engins de traction en jaune

M. Y.H, de Bruxelles est scandalisé par la nouvelle livrée des
engins moteurs de la SKCB, qu'il juge de mauvais goft.
Nous publions page suivante le point de vue de la SNCB a ce
sujet : la nouvelle livrée se justifie, selon elle, par des
impératifs de sécurité, Cette action est donc louable dans cette
perspective. Notre lecteur nous demande de juger de la réalisation
concrete : tl3che bien difficile ; gofits et couleurs sont affaire
personnelle. Nous émettrons quant 3 nous un souhait : que les
engins soient fréquemment nettoyés pour mettre en valeur la
teinte claire choisie,

H.A.




Une nouvelle livrée BOUr les locomotives, 25

La sécurité du trafic ferroviaire A toujours &té 1? ;
majeurs de la SNCB. Dans le but de l'améliorer, mlle a pr:: :::t:i:::.
options qui ne saurajent €échapper au public. Ia fagon de peindre les
automotrices et les locomotives &n est dh bon exemple. Pour les ouvriers
travaillant dans les voies Comae pour 148 usagers de la route aux pas-

sages 4 niveau, l'élément qui tranche sur le sAge '
des engins de traction. paysage, c'est la couleur

Soucieuse d'accroftre la visibilitg§, la SNCB a réalisé 11 y a
quelques annéeg deg expériences sur les Couleurs. On a ainsi Pu décou-
vrir que le jaune était la couleur la plus intense et se percevait bien
4 grande distance. D&s lors, on a pProposé de faire de cette couleur un
facteur de sécurité. Et le Jaune est alors devenu la teinte A la mode
au chemin de fer. Les traversées de voies dans les gares sont marquées
de jaune; le matériel - les €lévateurs notamment - est peint en jaune;
le personnel travaillant dang les voies et les agents du triage, en tout
quelque 15 00O travailleurs, ont revétu tne tenue jaune.

Aujourd'hui, c'est le tour des engins de traction. Une pPremidre
expérience a eu lieu en 1976 - locomotive verte avec bande Jaune en patidre
plastique. D'autres expériences suivirent quelques mois Plus tard, avec
un jaune analogue A celui des NS. La méme année toujours, quand vint le
moment de repeindre une locomotive diesel, on modifia le jeu de couleurs;
le fond de la locomotive fut Peint en jaune et les bandes en vert. En
Janvier 1977, on a essayé une nouvelle combinaison de couleurs pour une

locomotive électrique : fond jaune et larges bandes décoratives bleu mé-
tallique.

A la suite de toutes ces expériencds, on a décidd :

- que le fond des locomotives électriques serait jaune, les bandes bleu
métallique et le toit gris;

- que le fond des locomotives diesel serait jaune, leg bandes vert foncé
et le toit noir; et que l'on peindrait en bleu la bande supérieure des
locomotives diesel équipées d'une génératrice auxiljiaire pour le chauf-
fage électrique des voitures.

A l'occasion des révisions prévues, les locomotives recevront leur
nouvelle livrée aux ateliers centraux de Malines et de Salzinnes. Il va de
soil que la forme des bandes décoratives est adaptée aux différents types
de locomotives et que celles-ci continueront A portear le monogramTe (B) A
1l'avant. :

Les "visages connus”, comme les rames Benelux, les trains de la
Sabena et les automotrices postales garderont leurs couleurs. Les auto-
motrices diesel rouge et or Bgalement. Aux deux extrémités des automo-
trices €électriques qui ont encore l'ancienne livrée verte, on peindra la
norte d'about en jaune et on appliquera des bandes de la mdme couleur.
I1 n'est pas nécessaire de dire que l'on ne touchera pas A la robe gris
crange des rames automotrices quadruples. Lors de la mise au point de
Ce nouveau moddle, on a en effet tenu compte des expériences réalisées
et renoncé A la couleur verte. Aujourd'hui, ces rames sont un élément

familier du chemin de fer et du paysage.
Extrait de "Rail-Info" - sept. 78,
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[Sraade travez & Prazeliesxiat)

La gare de Bruxelles-Midi est la plus importante
du réseau de la SNCB. La réalisation de la gare actu-
elle est conjointe & celle de la - . Jonction
Nord-Nidi, 4in!augurée en X952. Depuis lors les imstgle
lations n’ont que peu changé si 1'on excepbe le
prolongement de certains quais intervenu 1l. "y a_. .
quelques anndes pour permettre la mise A quail cemplete
des trains internationaux de I6 ou I7 voitures.

Ces installations sont sctuellememt inadaptées
au trafic et vont Stre modernisées.

Au dédbut de I1979,.derrait déduter la.comstruotion
d'une nouvelle cabine de signalisation. Elle se
situera derridre la cabine II actuelle sur l’'emplace-
ment du parking pour le personnel. Cette cabdine
reprendrait la commande des signaux et des itinéraives
des six cadines suivantes:

« cabine I odté JEX

- oabine II grill sud

= cabine III groupe Senne ot Gamd, Y Forest sur LI24

ot Y Petite Ile sur L1504

- oabine de Cureghem

« cabine de Bruxelles Petite e

- cabine de Porest-Midl (L 96).

Une fois désaffectée, la cadine II actuslle serait
démolie de manidre i permetire le redressement et le
prelongemsnt des voies em impasse n° I,2,3.

L' ancienne remise aux auterails serait démolie
de mime que la chaufferie. Cette derniére doit 8tre
remplacée pour 1’hiver 79-80 par de nouvelles chay-
diéres au gaz qui seront logées dans la gare mime.
L'explacement ainsi 1ibéré se trouve présentement
en contrebas par rapport au plan des voies. Ce "trow®
serait comblé et amcceuillerasit um nouveau faiscean
de garage pour les automotrices.

Des faizeaux actuels, seuls les grompes "Est” ot
"Ouest" subdsisteraient. Les groupes "C", "Gand®, "MD"
ot "Senne" disparaitraienat.

Le grill 8ud serait complitement remodelé.
Plusieurs ponts-tubes y seraient construits de wmani- .
¢re & éviter au maximum les recoupements d'{tinéraires.
La eirculation des trains serait notablement acoélé-
rée par la oréation d’itinéraires spécialisés
peuvant 8tre parcouri‘us A plus graande vitesss.

Il ve sans dire que la réalisation des ces travaux
spectaculaires s'étalera sur plusieurs années et sers
feonotien des pessidilités budgétaires de la sooiété.

63
H-98
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Avenir de lignes SNCB actuellement délainasées
Lignes 126/12 Landen-Statte~Cine

onsieur ric ancois e es édiles de 1la B
ont lancé 1'idée de réactiver ces deux lignes dgﬁfﬁ g::::ﬂ:m.

voyageurs est supprim
raiigﬁ x4 u]utgp ée depuislongtemps : 1ils proposent l1l'instau-

me de "métro rural™ § des trai
avec arr@ts peu fréquents mais bien choisis aauizrifiﬁiﬁiﬁ'

cette ligne. Des services d'autobus de
rabatt
par la SNCV, améneraient .les voyageurs danuaz::t&n:iﬁagiléu

colncidence, Le Ministére des Communications a promis 4'étudier

ette nouvel
¢ aluu? elle conception originale de desserte des régions

Ligne 156 -~ Troncon Mariembour ~Chimay«Anor

Des rumeurs alarmantes cIrcuIa?enf depuls quelque temps dan
1'Entre-Sambre et Meuse au sujet d'une aupgraugiun de ga deu:artt
marchandises de cette ligne internatiomale a exploitat ion
ui?plif%éﬁ. Le Ministre des Communications vient de faire savoir
qu'il n'envisageait pas la fermeture dé cette mection suite

a l'importance des expéditions de la S,A. Carrie
les-Couvin A destination de la Pr“nﬂﬂ.ivig cuiturigg::.Fraann._

® | Mises hors service de lignes ferrées

Le 1/10/77, la section Acoz-Gougnies de la ligne 137 a &té

mise hors service., Le GTF avait parcouru cettEnuecizdn de .
ligne lors d'une excursion et a probablement assuré la dernidre des-
~serte vayageurs de cette portion de la défunte ligne

Acoz-Mettet, Cette section étant en impasse et sans intérét
stratégique, elle est certes promise au démontage... -

@ I Démuntaga de liaeul

Par arr@tés royaux, la SNCB est autorisée A démonter 1les voies
des lignes ci-apres : :

- ligne industrille 213 Ans Plateau - Ans Bonnier : trongon

BK 1478 A Bonnier (AR du 25/10/77 ; MB du 17/1/78)

- ligne industrielle 254 Bascoup-Trazegnies : trongon BK 900
et 3400 (AR du 19/6/78 - MB du 11/8/78

- ligne 161B : Groenendaal - Groenendael Renbaan : totalité

(AR du 28/6/78 - MB du 10/08/78).

Suppression de poste de block ligne 42 (Rivapg v Prontiére

Le 15 juillet 1978, au début de service, le poste de block
(signalisation lumineuse) de Roanne-Coo a été mis hors service,
Dans les semaines qui suivirgnt, les signaux ont été démontés,
La gare de Roanne Coo, elle, a été supprimée au 28/5/78 coxme
peint d'arr@t des trains de voyageurs. Son bAtment n'est pas
encore abandonné, car le petit passage A niveau qui la Jouxte
doit 8tre commandé manuellement,

A la suite de cette suppression de block, la situation de la
ligne 42 est la suivante au point de vue postes de block.
Subsistent les postes de Rivage (lumineux) - Aywaille (lumineux) =
Stoumont (lumineux) - Trois-Ponts (mécanique/lumineux) =-

Vielsalm (mécanique/lumineux) - Bovigny (mécanique) - Gouvy
(lumineux), soit 5 postes pour 58 km de ligne ) caractdre
international |
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Groupe de Namur-Luxembourg : Ligne de Han-sur-lLesse aux grottes

Cette ligne, qui relie 1'église de Han aux grottes, est
affermée & la "S.A. pour l'exploitation du chemin de fer

vicinal du groupe des grottes de Han®. Longueur : 5,400 im,

Matériel roulant au 20 aoft 1978

Autorails (avec frein oléopneumatique systéme Pieper) 3
AR 145(1) - 159 - 168 ,

Autorails(avec frein A air Westinghouse) : AR 90(2) - 266 - -
Baladeuses : 8798 8812 8820 8821 8861 8893 8895 8896
Remorque fermée & 2 essieux 3 19220

wagon plat & 2 essieux : A3518

Lorry : 1

(1) 3 1'AR 145 est hors service A& la suite d'un grave
accident : une traverse de t&te est pliée ; 1l'état
général du chassis est incertain

(2) 3 1'ART 90 provient du dép8t de "La Roue" (Bruxelles)
od i1 était A& 1l'abandon., Il a été délesté au dépdt
de Han, Il est remis entidrement a neuf. Son
compresseur & air (freinage) étant mal disposé,
deux places assises devront 8tre supprimées, Cet
autorail devait faire ses premiers tours de roue
pour essais le 21 aofit dernier.

=== De plus, les sidges pour conducteurs d'autorails
seront remplacés par des sieges type conducteur
d'autobus : ceux-ci sont déja approvisionnés,

Livrée du matériel

Tous les autorails ont une livrée rouge et créme. Les baladeuses
ont une teinte A prédominance brune.

Avenir de cette ligne

L'état de la vole est bon : on regrettera l'absence de contrerail
dans quelques courbes de faible rayon ; l'entretien eat bon.

Périodiquement, on parle d'installer un nouveau terminus qui se
situerait au niveau du camping. Si ce projet devenait une
réalité, on regretterait que la fonction premitre du tram soit
abandonnée, A savoir prendre les voyageurs le plus au centre
du village. A cet égard, une boucle, que l'on pourrait facile-
ment établir autour de 1l'église, serait autrement attractive,

Si les autorails sont fort bien entretenus, ils vieillissent
par contre considérablement, Les pidces de rechange rassemblées
par la SNCV lors de la démolition du matériel de m@me genre
deviennent rares. On doit se résoudre 4 faire usiner a prix
d'or les pidces manquantes, Si 1'on songe aux boltes de vitesse
particuliérement rustiques sur ce matériel, on comprendra

le probléime...




Nous nous demandons das lors 8'i1 ne Berait |

d'électrifier cette ligne. Les

telle opération ueraiug: nnm;raE;F?tEEE:a%éiizir:zu§;:2F '
(type S) est disponible et Peu coflteux, l'entretien serait
facilité, les moteurs de traction électrique & courant
continu étant trés robustes, la permutation de bogies serait
aisée et réduirait le temps d'immobilisation d'une motrice,

l'usure de la voie serait moindre grd
conduite facilitée,., grite aux bogies, la

Nous pensons en outre qu'une électrification pourrait
concurrentielle compte tenu de 1a faidble lunsgeur de lztru

ligne et de son exploit_ation intensive.

pas judicieux

La SNCV ne devrait-elle pas équiper cette ligne et la mettre
& la disposition des grottes selon 1d systéme d'affermage
habituel ? qu'on nous permette de poser la question, Cette
solution serait autrement originale (style "rétron) et

rationnelle que la suppression du tramway et l'acheminement
des visiteurs par autocars et autres trains routiers,..

La SNCV au littoral

Nous avons emprunté ce titre & un fascicule édké par la SNCV,
et distribué dans les stations SNCV du llttoral et & 1'expo-~
sition organisée & Ostende 1'été dernier. Nous ne pouvons
résigter au désir de publication du texte que nous avons

pu y lire et qui réjouira tous nos lecteurs., Sous le titre
"pourquoi le tram ?", on peut y lire : "la ligne du littoral,
piece maltresse de la desserte d'une région a vocation
touristique, est caractérisée par un trafic d'été quatre

fois superieur au trafic d'hiver, Outre le renforcement de la
fréquence de passage, cette particularité exige 1l'allongement
des convois. Les longs parcours en site propre, ainsi que les
signaux lumineux ou le tram est prioritaire, permettent une
vitesse et une régularité que l'utilisation d'une voirie souvent
encombrée rendrait aléatoires. Il est actuellement procédé au
renouvellement complet des voies et de la ligne aérienne, en
prélude a la mise en service d'un matériel roulant nouveau,

Longueur des lignes
Ia vole ferree H;étend de De Panne & Knokke via Oostende, sur

une longueur de 67.823 meétres.

Infrastructure (mise & jour de Trans-Fer n°3 p,20-21).
tuation a_mi-aolt_78. Le programme complet de renouvellement
des voles et de la ligne aérienne en cours prend fin en 1982.

En ce qui concerne la ligne aérienne, il a été décidé d'adopter
la pose en caténaire souple, de type léger avec bras oblique.
La grande distance entre sous-stations a conduit A choisir une
section de cuivre plus grande, C'est ainsi que la nouvelle
ligne comporte 2 cablss porteurs et 1 fil trolley, tous de
section égale & 120mm™, Le désaxement toléré est de 34 mm,

le fil trolley étantposé & une hauteur de 6 métres.

H.A.
aollt 78,
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1La section Mariakerke-Middelkerke a été complé“2ment renou-
velée tant en ce qui concerne la voie qui a été completement
reballastée, qu'en ce qui concerne la ligne aérienne,

La ligne aérienne de la section Middelkerke Foste-Nieuport
Ville (ancien PN SNCB) est en cours de renouvellement complets
remplacement des poteaux par des poutrelles en acler
vanigé fixées par 4 boulons ancrés dans un massif en
béton coulé dans le sol, Si les poteaux ont été placés dans
l1a traversée de Middelkerke, la ligne aérienne n'a pas encore
été remplacée dans ce secteur. Les massifs en béton sont
coulés entre Middelkerke sous-station et Lombardsijde Dorp.
La ligne aérienne est entiérement achevée antre ce dernier
point et Nieuport Ville (PN) : il s'agit d'une caténaire A
porteur dcuble, mais fil de contact simple, systéme adopté
dans le contournement de Zeebruges. Cependant, la signalisation
de la traversée du monument Albert & Nieuport est toujours
fixée sur les anciens poteaux qui n'ont pas encore & enlevés,

Une nouvelle boucle terminale a été construite em 1977 a
La Banne, Le rayon trds faible de la voie et la succession
rapprochée de courbes et contre-courbes font que chaque
passage d'un convol est une prouesse...

Vu la déviation de la route royale entre Heist-digue et
Zeebruges-canal, un nouveau tracé de la ligne a été établi

sur la berme centrale de la nouvelle chaussée, La ligne
aérienne a été établie selon les normes citées plus haut,

La voie, par contre, ne semble pas avoir fait 1l'objet d'autant

de soins, hélas...

Matériel roulant
# Motrice 30 3020 : accidentée A Zeebruges lors d'une collision

avec un camion le 2/8/78, hors service, ne sera probablement
pas réparée,

# Remorque 9532 : paravent de plateforme arraché suite 3 un
déraillement en face des thermes 3 Ostende vers le 29/1/18.

# Motrice SO 9015 : incendiée au dép8t de Knokke ou la carcasse
se trouve encore. Hors service définitivement sans doute,

* les 2 motrices type N, originaires de Bruxelles (9273 venue
le 29/3/78 et 9272 le 7/4/78) se trouvent sur le réseau,

La 9273 est garée dans le dépdt d'Ostende sans prise de
courart, et avec divers accessoires démontés (phares...)

# composition du tram touristique : Motrice Standard 92931,
remorques 9516, 9521 et wagon fermé A18116,

# Jes motrices SO ont petit A& petit leur éclairage intérieur et
leur plafond rénovés. Des luminaires protégés par unme coiffe
plastique remplacent les anciens appareils. Sur l'une des
motrices, le poste du receveur est supprimé et remplacé par
une banquette double pour vgageurs. Le film latéral est supprimé,

# 1'aménagement intérieur d'une motrice type N a ét¥ renouvelé
et les siéges ont été tous orientés dans la meme direction.
Si les postes de conduite et les portes n'ont subl aucune
modification, le poste de condulte arriére porte un écriteau
indiquant en substance "ne pas circuler dans ce sens en dervice

voyageurs®, e
H., Arden
3. Braive 10/8/78
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Groupe du Brabant : fin des services ferrés

Ainsi que nous l'annoncions
trois dernidres lignes vicinaleg f
supprimées le 31 juillet 1978, I}

de vous fournir - ci dessous 2

dars Trans-Fer n° 4, ‘les
errées de Bruxelles ont été
nous paraft intéressant

gauche, la relation de la derniire

Journée d'exploitation et ltaf?f
du matériel roulant ectation probvable

= ¢1 dessous 2a
n°40/Sept-Oct

qui fut une de

droite un extrait de Nos Vicinaux
52 reratant 1l'inauguration de ce
8 derniéres lignes ferrées

construite par la SNCV,.

- page suivante, document SNCV
suppression des sgservices

Le dernier jour d'exploitation
des lignes G et EW.

R .

Le 31 juillet 1978, les
trams n'ont m@me pas circulé
Jusqu'a la fin du service. En
efft, c'est vers 19h30 que les
derniers parcours ferrés ont
quitté les 2 dépbts (Grimbergen
et Wemmel) pour rallier une
derniére fois la capitale.

Sur les deux lignes, deux
motrices étaient prévues pour
ce service ultime. Elles ont
été littéralement prises
d'assaut, Les deux derniers
G (morrice. N9271 ex 10441
avec couronne mortuaire et
N9270 ex 10433) qui gagnaient
la gare de Bruxelles Nord ont
croisé les deux derniers BW
(S 9096 ex 9762 bien décorée
de noir et N9283 ex 10480)
sur les boulevards de petite
ceinture dans un grand concert
de cris et de sonnettes,

Lors du voyage de retour,
le croisement des premiers
bus de substitution a donné
lieu & une mini-émeute, ceux-ci
étant copieusement hués par les
passagers des trams, Ces
passagers étalent non seulement
les habituels passionnés mais
aussl des jeunes des communes
desservies et des usagers
habituels non prévenus et
trés étonnés de voir arriver
"leur™ tram bondé et sur lequel
ce dernier voyage était gratuit,

(suite page 33 )

annoncant la
ferrés,

- L.

Inauguration de l'extension
Stroombeek-Het Voor (Beauval)

de la ligne Bruxelles-Strombeek(1952)

Interrompus pendant phaleurs mols b s
sulte de difficultés survenuss dans I'schat de
terrains, les travaux de construction de catte
section, tant atlendue par les habitants de o
nouveau quartier, furent mends ) bonne fMin
dans le courant du mois d'aclt. =

Le 31 acdt, 3 9 h. 30, une motrics ) bog-
ghes du type « N », la 10.457, fraichement -
sortie des ateliers de Cureghem, premait la dd.
part ) la gare du Nord, emmerunt. e dirl-
geants du Croupe de Bruxslies et des voyageurs
ordinaires. :

Ormée A l'avant d'un splendhde dcusson et
d'un panneau ormnd de drapesux ftricclores, L
voiture fit sensation sur son parcours d autent
plut qu'elle presentait son nowvesu film Indica-
teur : » Bruxelles - Mutsasrt - Srrombesk -
Het Voor ».

La voiture fut tfréguemment photogrephide
on cours de route par des membres de |I"Amso-
cation des Amua du Chemin de Fer.

Dépassant A Strombeek 1on ancien termima,
fa voiture emprunta la nouvells voie en reEn-
blai qui s dinge en ligne droite vers Beauval
Des min avee criflammes avaient étéd drends
et de nombreuses maisony svaient arbord nos
troinn couleurs. Les habitants, réumniz an m
nombre sur la Place, ssustérent ) 'srrives du
tram qul varrita au mulieu de s boucie ter-
rmenale. ;

M. Cuveher, Ingénieur en chaf du Croupe
de Bruxslles, accompagné de M. Hellabuych,
Ingén-eur principal, et de M. Kébers, Ingé-
niewr, ful recu par M. Poot, Bourgmestrs de
Vilvorda, entouré de ses échevirs. Apris o
discours d'uvsage. les auvtontés invitirent
dilégucs des Vicinaux ) un vin dhonneur qul
fur zervl dams une talle de fite de Técole
A l'extérieur, le3 habitants commentalert
joysinemant cat évinement st pluisurs d'en-
ire eux qui n'avaient pu ¢ procurer un ho-
rairs, copiaient svec 312'n 'seeplaire sifichd
M termends. .

Ca 1ol quirtier comprerant plus dg 400
maisons spparterant ) des forctioondires ot
smployés, mt simsi reld } b gare du Nord par
un bam direc! gui affectue io traal
25 minutss. Tout porte ) creire qua bh SR

V. n'man a3 ) regratier on Tt @
[- T uval, continuant § croitre of B enbele

(extrait de Nos Vicinsux)
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Apuﬂr&lnwlﬂba-tm.mw'\dmforrh
Bruxelles - Strombeek - Het Voor - Grimbergen
et Bruxelles - Wemmel seront remplacés par un
service d'autobus.

— Ligne BRUXELLES - WEMMEL
&mmmmumm
raire que les trams. Toutefois, le terminus &
Bruxslies sera reporté au C.CN.

— Ugse SMDELLPS - GRIMBERGEN

Méme itinéraire que les trams sur les sec-
tions Bruxeties, Nord - Ecole Normale de |'Etat
ot rue De Wand - Grimbergen, Station. La
liaison Ecole Normale de |'Etat - rue De Wand
se fera via la drive Sainte-Anne et 'avenue
du Parc Royal.

Le terminus & Brslies est situé dens la
gere CCN.

— Variante Bruxelles - Strombeek - Het Voor :
de Strombeek, Station, les bus rejoindront
le terminus « Het Voor » via « Brouwe-
rijstraat » (« Ringlaan » au retour), « Helle-
beekstraat », « Sint-Annalssn =, = Meesu-
wenlisan » ot « Rond Punt ».

Un service spécial pour écoliers partira de
Grimbergen via Strombeek, Station, st la rue
De Wand vers le Heysel.

Par suite des travaux du Métro et dés le
1-8-1978, l'itinéraire des deux lignes est suscep-
tible de légdres modifications sur les troncons
Bockstael - Heysel - De Wand.

Ces détoumsohents seront communiqués 80
gt wOuly P Bvis epdcisl.

2. Amits

Tous les arréts sont facultatifs. Les voya-
geurs sont donc tenus d'en faire la demande tant
pour la montée que pour la descente.

La montée se fait obligatoirement par l'avant,
la descents per |'arridre.

3. Horsires

Les nouveaux horalres sont mis gratuite-
ment & la disposition du public, dans les bus,
dans les buresux de Grimbergen, Wemmael et
de la Direction, rue Bara, 107, 1070 Bruxelles,
asinsl qu'su terminus C.C.N. & Bruxelles-Nord.

4. Films do destination et plague de pere-brise
WL : Bruxelles - Wemmel
G : Bruxelles - Strombeek - Grimbergen
G barré : Bruxelles - Strombeek - Het Voor

G + plague de pare-brise « Via Het Voor »
Bruxelles - Strombeek - Het Voor - Grim-

bergen.

Service spécial + plaque de pare-brise « Hey-
sel » : service scolaire public Heysel.

Service spécial + plaque de pare-brise
« Wannecouter s : service scolaire public

Wannecouter.

5 Abosremenis

Les abonnements « tram » restent valables
sur les lignes d'autobus. Les abonnés, qui dési-
rent modifier le trajet de leur abonnement, sont
priés d'introduire une nouvelle demande.

*Brunilu. le 14-7-1978.
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(suite de la page3| : dernier Jour d'exploitation lignes G/BW)

Dans la nuit du 31/7 au 1/8/78, le hatériel moteur a été

conduit dans le tunnel au Heysel pour y attendre son transfert,

les dépbts devant 8tre 1ibérés pour les autobus ! Dds avant 1
a .
fin du service ferré, le matérbl de servite et les remorques

walent déjA été transférés sur 1
du Heysel. es voies Qe service de la boucle

Le démontage de 1la ligne aérienne a été entrepris;le 10/8/78
sur la ligne BW, le cuivre avait déjad été enlevé entre le stade
et le pont sur l'autoroute. Sur 1la ligne G, le mlme travail était

réalisé entre la place Bockstael et le pont de Laeken,

Sort du matériel (inforemations sous réserves)

- les motrices S classiques (controller ACEC) iront au Hainaut,

- les motrices SE avec controller KIEPE équipé du frein rhéosta-
tique de service seront transférées a Osténde., Les 2 S bidirection-
nelles d'Ostende encore affectées au service voyageurs iraient au
Hainaut, ol la pénurie de matériel est dutement ressentie,

= les motrices N : une ira au musée de Schepdael, une & 1'ASVi,

les autres A Ostende.

- les remorques Cureghem : une ira a 1'ASVi, deux aux grottes de
Han, les 7 autres seraient vouées & la démolition,

Le tunnel du Heysel serait ultérieurement repris par la STIB,

H. ARDEN, P, AUGUSTE, J.C.MICHEL
aofit 78,

Groupe du Haimaut : nouvelles bréves

La motrice 9125 ex 10000, dont la transformation était annoncée
dans Trans-Fer n°® 2, était pr@te 2 passer A l'atelier de peinture
le 31/7/78. Notons que cette voiture sera dépourvue de boyaux

de raccordement pour freins suite & la suppression des remorques
en service régulier. En outre, son équipement pneumatique a été
transformé : l'absence d'air cumprimg provoquera l'application
des freins et le nouveau compresseur dont elle est dotée permet
un remplissage trés rapide des réservoirs,

P.A.
oct 78

Archéologie ferrovaire vicinale :
A ECIUSSIﬁNES—fELATHE, & quelques pas d'un chAteau-fort trés bien

conservé (il abrite de riches et intéressantes collections qui

en font un musée attractifg se trouve un pont ferroviaire en ruine-
pierres (plus de 10 arches) qui enjambe toute la localité. Ce

pont est encore muni de monogrammes "CV" trés visibles, D'apres

Mr, Michel THIRY, il aurait été construit par la SNCV pour une
ligne prévue de Nivelles & Ecaussinnes, et qui n'a jamais été
réalisée, I1 fut alors utilisé pour le ratcordement privé d'une
carriére. Un de nos membres pourrait-il fournir des informmations
complémentaires ? '
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4 ° L’RCTUALITE R LA STIB

Le 8/6/78, tamnonnement place Werrie entre M. 7936 = L.18 qui
tamponne M, 7526 - L.18, DépAts ansez fmportants A la M.7936.

Le 16/6/78, violente collision rue de Marode entra le bus 8629
(aervice mpécial) et la M. 7539 (hors aervice) laquelle déraille:.
DérAts trda importanta A 1kitobusa 8629, ‘

Le 4/7/78, mine en mervice de la nouvelle liatmon de 1la voie de

parage nitude av. de la Porte de Hal.
Colla-ci facilitera lea manoeuvras des véhicules de service A

cat sndroit et permettra également le changement de poste de con-
duite dea motrices de tyne 7900 en cas d'avarie A 1''m des ponten

Transformation an juin 1978 : -
- muppression poste receveur @ 7D?7-7081-7110-7115-7113—7130

- nosts de conduite de type 7500 : 7081

Transformation en aoQt 1978
- suppresaion poate raceveur : 7171
- poste da conduite de type 7500 : 7171

Une nouvelle transformation eat en coura dapuia Juin 1878 1 11
s'agit de la pose derridre le conducteur d'une paroi vitrée le
séparant des voyageurs (comme il v a quelques temps dans les 7800
mais de forme non arrondie). Sont transformées A ce jour 1

- type 7000 1 7050 7016 7127 7122 7150 7055
- tvpe 7500 ¢ 7570 7567 7515 7504 7554

Modification de matériel durant les vacancenr 1978 :

- las aamedis 1 9000 mur L. 92-94 at 7000 mur L. 102 ;
- les dimanches 1 7800 («nt av, dn Roi) aur L. S8 et 7000 mur 102

Le 3/8/78, collaion au carrefour rie delliard- rue de Tréves entre
une camionnette noatale et 1a hus vicinal n® A4 3187. Soum le choc
ce dernier entre en coll=sion frontale avec le hum 8606 - L. 54 .
DAgAts tras impeartants aux deux autobhus.

Le lundi 1%/8/78, les lipnes n° 1 et 35 harr< ont circulé suivant

horairsa du aamedi.
Néanmoins, la lipne 1 Atait exnloitée avec das rames de 4 voitures

au lieu de 2 hahituellement la aamedi.

Au conurs du mois d'ao0t1978, importants travaux de vole AU CArre-
four rue Nicolas Doyen- rue de I} irmingham.

" Ceux~ci conmistaient en la suppresaion de la liaison en provenanc

de 1la rue N, Doyen vara l'Uisine Centrale (catte dmrniére est done
désormais accesmible uniquement an emprunatnt la rue de Bormingham
au dénart de la place de la Diichewse) mais surtout en la pose
d'une double liaison rue N. Doyen vera pl. de la Diuchesse. Cette
nouvelle liaimon devrait servir au détournement de la L. 102 par
anite de travaux métro A Molenbenk. ;

A 1'occasion du mémorial Ivo Van Damme qui s'eat tenu le vendredi
18/8/78 au Stade du Heyrzel, deux notrices de type 7800 ent circulé
en renfdit aur la L. Bl entre la station Rogier (terminus L.90)

et la Baysel - gare des Grands Palain,

La mise an sarvice du pont Van Prast flargi (aveo pome de nuuvpi
voiea sur la partie nouvelle du pont) s'eat effectud en deux opé-
rations ! le 22/8 vers villa at le 23/8 vera 1l'av. de Meise.



eimples (deux voiturea) les samedis de début A fin service.

- Comme sur toua lrs rémeaux, de nouveaux
duits dés 1le 1/8/78B. : Aux tarifas unt_}ﬂ# intro-

- billet direct unique (enplobant 1le

- cartes dé voyages sur voitures 75
bant le réseau suburbain

- cartes de voyapes en prévente : 115 P pour 10 voyages (ne
comprenant npas le rédaepu snhurbain)

- abonnements mth : respectivement 170 F, 4LBO F e+t 4BOO F pow
une armaine, un mois et un an.

- Depuic le mamedi 22/7/78, 1a Here n® 1 a8t exploitie en unitéa 35

résean suburhain): 20 P
F pour 5 voyages englo-

- Par suite de travaux métro A lLaerken (mime A menn uniaque du bd

E. Bockstaerl), lea hus de 1a I.. 53 mont réviée depuis 1~ 8/8/78
dans le sens Neder-over-Heerheesk vers Laesrbeekhon uniquement
comme suit :

depuis la dréve Ste-Anne, par rue (es Artistes, av., du Parc
Royal, Erlise N.-D. de Laeken, rue Lionold Ier, rue du Champ

de 1'Eflise, rir de 1a Rovantéd, rue Marie=Christine et nlace
Yockstael.

- Arrivie des motricea de type 7900 :

- 7947 = 2/6/78 7950 = 15/6/78 7953 = 7/7/78
- 7948 = 7/6/78 7951 = 23/6/78 7954 = 2/8/78
- 7949 = 8/6/78 7952 = 30/6/78 7955 = 9/8/78

- Situation des motrices de type 9000 :
- ean juin 1978 :

a) 9065 et 9077 transférémes anx Grands Palais les 31/5%/78
et 1/6/78 reapectivement ;

b) 9004 et 9097 accidentées (tamponnement 5/6/78) mont HS
Al dpt Ixellea

¢c) 9068 avariée eat HS au dpt Schaerbeek .

d) 9093 (Réserve Inactive au dpt Ixellea), transférda A
Schaerheek le 22/6/78 ; y

@) 9081, 90873 et 9086 mutées dun dpt Ixelles » Schaerbeek

f) 9003, 9005, 9006 A 1'Umine Centrale rue de 'Yirmingham
prétern A Btre exnpAdides au Paraguay et 9007 - Q008 en
préparation nour méme motif.

- en aofit 1978 :° '

lz 9004 et 9097 transaférédem aux Grands Palais 1le 16/8/78 ;
9100 et 9093 transférdes aux Grands Palais 1le 17/8/78,

'F.G.MARAL

Ultime Rappel ~ Aide-Mémoire n°t

Sur la publicité jointe et consacrée A nos éditions, nous
mentionnons que cette premidre édition de notre association
est épuisée... Il nous en reste en fait quelques exemplaires,
que nous réservons & nos membres qui-me détiennent pas encore
cet ouvrage,

Pour rappel, il comporte la caractéristique de toutes les
locomotives vapeur SNCB en service &n 1944, les caractéristiques
du matériel moteur actuel de la SNCB, et le relevé de

toutes les lignes ferrées SNCB aveo date de constructiun et de
fermeture éventuelle. Il constitue hinsi un complément indip-
pensable & notre carte des lignes ferrées belges,,. Il est -
11lustré de nombreuses photos inédites et himteriques.

Commande par versement de 115 FB enver.4owpcis 8w qempta
140-0589219-11 de GTP =sbl & Lidge.
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%HOMLLEHENT DES COTISATIONS
Als L. ous vous remercilons avance de bien vouloir faciliter

1'administration de l'Association en voulant bien vous conformer
aux formalités ci-apres concernant le renouvellement des
cotisations., L'administration est en effet une tlche ingrate,
mais combien nécessaire & la vie de 1l'Assoclation,.

Vous trouverez ci-joint un carton.rose 3 deux volets que nous
vous demandons :

de remplir lisiblement et completement en caracteéres
d'imprimerie en utilisant un chiffre ou une lettre par

case (par suite d'une erreur d'impression, 1l y .a une
case de trop dans la zone centrale du n° de compte

financier). Veuillez ne pas remplir les espaces limités
par un cadre en caractére gras. Sous la mention "autorisation

parentale pour les mineurs", veuilleg impérativement
indiquer votre date de naissance.

euillez nous envoyer dés que possible a GTF asbl c/o M. Prancis
le carton rose 2 2 volets rempli
une enveloppe timbrée & 8FB et portant la mention de vos
3) le montant de votre cotisation :

- 3 billets de 20 FB (ou un chéque bancaire garantl de
relever la cotisation 2 ce taux pour faire face aux
cofits de 1la revue). Vous amortirez trés facilement cette
aux tarifs préférentiels accordés & nos membres.

-~ Si vous étiez membres en 1978 et si vous effectuez

0 décembre 1973 (date de réception au GTF), JQUS
V: D CT™RE COTISATICI F (vous joignez

, rue de la Douix, 15 a B-4050 ESNEUX 13
]
2
nom et adresse
(vous savez par notre éditorial que nous avons dfl
somrme en cas de participation i nos activités, grace
exactement les formalités de renouvellement avant le
e ED FBE ou un cheque de ce montant).

- Si vous estimez que ce que nous vous proposons vaut
plus que cette modeste cotisation, il vous est loisjble
de nous encourager en versant un montant superieur de
votre choix, Yous pouvez auss evenir membre PRro-
tecteur de notre association en versant un minimum de

300 FB. I1 vous suffit alors de nous faire part de ce
désir lorsque vous nous renvoyez les documents précités.

Remarques
Yous recevrez votre carte de membre estampillée dans l'enveloppe

que vous aureg joint,
ei vous @tes déja en possession d'une carte de membre rose "1979"

vous vous abstenez de payer une nouvelle cotisation.

si vous habitez l'étranger, veuillez payer votre cotisation en

nous faisant parvenir 5 coupons-réponse internationaux valables
dans tous pays ou & la rigueur en adressant un mandat postgl a

GTF asbl, rue de la Douix, 15 4050 ESNEUX Belgique.
vous ne trouverez pas, comme les autres annédes, d'étiquettes
adresses i remplir : vu le nombre élevé de membres, nous adoptons

A 1l'essai,” une nouvelle méthode.

S{ vous changes d'adresse en cours d'année, n'oubliez pas de
nous aviser en communiquant votre n® de carte de membre et en

joignant 2 timbms A& 8FB pour frais administratifs.

J -
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Trans-Fer '

Bien que le tirage ait été de 700
revue sont malheureusemer épuiaéafxii ifu n° 1 2 4 de notre

est pas envisagé g
procéder A une seconde édition, ge 2o
les demandes concernant ces numégng.?a POUVORS Plus honorer

Le prochain Trans-Fer (premier de 1°

Carte des lignes ferrées bel en ‘
Ce travall monumental devalf sortir de presse: courant Je trimestre

1978. En fait, cette édition n'a Pu sortir de presse que début

novembre 1978, Ce retard est 4 a des ennuis techniques :

partle des clichés a dfi B8tre recommencée ; de plus, 1'ann ey
prévue nous a occasionné beaucoup d'ennuis. Huﬁa a;nnaagﬂgii
fenné quiil serait judicieux d'ajouter une seconde annexe
eénvoyee gracieusement A tous nos Souscripteurs), reprenant

le régime d'exploitation des lignes de la SNCB,

Au risque de mécontenter certains souscripteurs impatient
: 8 de
recevoir cette edition, nous avons préférg liver {: carte et

SéS annexes avec du retard, afin de présenter un trmvail de
premiére qualité,

Pour nos membres qui n'ont pas souscrit et qui voudraient
acquerir cette carte, la procédure de commande est indiquée
sur la feuille annexe bleue de ce numéro "GTF-editions"™,

Calendrier ferroviaire 1979 (voir Trans-Fer n° 4 p. 19)

AU moment ou nous avons etabli les conditions de souscription A
cet article, nous ne disposions pas de tous les renseignements de

la part de 1'éditeur. Vu le grand nomlre de commandes passées,

nous avons pu obtenir de meilleures conditions. Nous désirons

en faire profiter ceux qui nous ent fait confiance en paesant

commande chez nous, :

En conséquence, nous joindrons gratuitement & tout calendrier
ouscrit AVAIT LE # une serie de cartes-vues 53
eacee par le GTF asbl., Certains rétorqueront qu'ils en posseédent

déja une : mais ne voilad-t-il pas une occasion originale de

présenter ses voeux,

GTF bibliographie - photos de locomotives A vapenr SNCB

Lorsque vous recherchez une photo d'une loco. vapeur SiCB, la
meilleure adresse est le service photographique de la SNCB. Il
propose un lot important de clichés Etat Belge, SNCB et de
diverses compagnies. Ces photos, au format 13/18, cofitent

50 FB la piéce, Cn peut les acquérir contre paiement au

compte 000-0C0101C-40 de SNCB-3ruxelles en mentionnant "service
phrotographique” e es cliches desires,

Nous pensons vous 8tre utiles en publiant dans les trois pages
"suivantes la liste des photos de locomotives standards SNCB

(sauf erreur ou omisasions). Cette liste est extraite de Ferro-Flash,
n°27/Aoflt 78 (revue CFC/RMM) : nous remercions M, Michel THIRY,
auteur de cette remarquable compilation, de son ubl;geancg.
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ine 1

3/4 avant .gauche

3/4 avant gauche .
+/- lat:sral gauche

+/- latéral droit

3/4 avant droit

lat. éroat, sans tender

latéral droit

latérzl droit

latéral droit

+/- lat. gauche, avt tdr
3/4 avant cauche

3/4 droit e-chap lerein
3/84 go-che echap. lemaitre
3/4 -auche echap. legein
>/4 dmit, sanr tender,

fovyer cre-npton et abris coupe~-vent

3/4 avant droit

5/4 avt fioit, sanc tender
5/4 avt Zreit, comouvd
4 cvl. , echen. le:citre
lctcéral dicit v
lat. 7sucnie, avant tender
3/4 evaat gauche

(vai: n.i.v. P. 53)
let. rauche, sans tender

5/4 avent Croit

“/4 avant érnit

let. droic, san: tender
let. ¢r-it, esans t01dﬂr
latéral croit

3/4 droit avec déflecteurs
3/4 = ant droit

;/4 avant droit

3/4 avanrt rauvche

3/4 2t droit avec cabhine
d'étucde d= la voie

é
3/4 dr.it, ocns tender
3/4 droit avec: déflecteurs
5/4 cvant gauche
3/4 avent droit
latéral droit, cans tender
3/4 a-ant gcuche
latéral gauche
3/ cvent gauche
gtéral auche
J/4 evant gauche

%/« avant gauche
5/4 avant gauiche
5/4 avant ‘auche
3/4 avant gauche
A Charleroi Suéd
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25.184

1900.} 2814

1900

2331

50.002
51.043
1193
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Fr v o000

. latéral

‘lat.

face .
3/4 avant gauche

.lat. gauche, gans tender
lat. gauche, sana tender

latéral droit, sans temder

d:oit
3/4 avant droit

latéral droit, sane tender
3/4 avant geuche

3/4 aant raucha

latéral droit, sans tender
3/4 avant droit

latéral gauche

latéral gai che

3/4 avant droit

3/4 avant sauche, grande

éflecteurs, fendér naipnoire

3/4 avant gauche

3/4 avant gauche

lat. droit, terder type 38
3/4 avant droit

3/4 avant resuche

3/4 avant droit

3/4 avant droit

3/4 avent gauche

gauche, c-ant tender
lat. rauche, avant tender
latéral droit

3/4 avant gauche

latéral droit, sans tender
latéral gauche
latéral droit

‘lat“ral droit

3/4 avant droit -.

3/4 avant droit

3/4 avant droit

lat. gauche, sansg tender-

latéral <auche

latéral droit

latéral sauche

lat. gauchie, sang tender
3/4 avant droit

3/4 avant gauche

‘374 avant gauche
‘lat(ral gauche

3/4 avant geuche
3/4 avant gauche,

3/4 avat gauche, echap.
belge + etouffoir

3/4 avant gauche
3/4 avant droit

3/4 avant gauche
3/4 avant droit
3/4 avant gauche
avant

latéral gauche
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2331 ©
2332
2535
2554
2335
BIID
2337
2353
2359
23.J0 ©
S o L
23..2

‘292

© O O O

o 0

2345 °
2546
2347
2348
2349 °
350 ©

2351 ©
€353 °
2354 °©
2355
2356
2327
2353
c359 °
2360 ©

2561
2362 ©
2363
2364
2365 ©
2366 ©
2368
2369 ©
2570 ©

2571 ©
e3ie ®
2373

2374 °©
2572 °
2376 °

2377 °

p°51.060

5350

56.003
59.701
20.9210

6127
62.006

54.907"
9+4.023
64.065

64.140
0632

6531
60.012
323,033

71.003

730
76.024
76.002
81.223

81.364

96.025

97.055
93.029

2¢.011

E
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t

3/. avant gauche, trom.td
5/4 evant gauche

3/4 avt gav. , cheainde ?
latérel droit ,

3/4 evant droit

3/4 evant gauche .
lo-4ral arrieére droit

5/4 avant gauche

5/.4 avoat ¢roit

3/.4 are:.t gauche

L1

e cans c ouf.
J ' evr ar. . cvetL cache
3/ avyriet droit, deflect.
+ cheainée hmte
3/ 4 gme e, ¢ eninde
n1; /euﬁu‘fnir,-m cloche
)/w v gaul. , Sans3 etouf.
later. ~au. , sanc tender
latérel croit, avt tender
lat. droit, avant tenaer
Z2/) avant droit
3//, avant zauche

5/4 avent droit

3/: avant droit

3/, cvant droit

letérn* cx..che

latéral gea. , £aads tender
latérel dr. , arsent tender
latéral ér. , &avanti tender
3/4 vt dr. , sans etouf.
7/4 avani gzauche

latéral dr. , seng tender
3/. avt gau. , sans c¢toaf.

letéral ar-iéro guche 1
latéral gouche: ;
3/., wvant ~ouche
3/-. avant _(auche

.1ﬂtéIﬂL gauc n

3/.. avant droit
3/4 evant gauche

5’} avt d-. ., tablicr plan
5/¢ evant droit

"latéral droit

5/.} avant gauche
5/4 evt gau. (n.i.v. p.64) °
3/.) avt gau. , inversion
c2biére

3/« avant gauche



GTF-service | PHOTOGRAPHIES ‘ 4;1

Un EE nos ﬂﬂmsrﬁﬂ a HPUHEEHEWEHE proposé du‘iettre sa cnllau£iun

de photos & la disposition g .
proposons aujourd'hui une przziggit:gizé C'est pourquei nous

Sommaire de cette sfrie : (1) Beigem stat
g station (entre
GrimBergen, moirice travaux 9457 1le 4/11f60.((2) Gr?::::;:nat

(voie vers Meise), motrice Eugles avec wagon 4 marchandises le
32 avec plaque bois "H" et

20/8/64. (3) Mutsaard, motrice 101
remorque le 7/4/65. (4) Bruxelles, Bd du Jubilé : motrice 10132

laque G et remorque et motrice 10132 (n !
?5; Asse place communale, motrice 23eagi:tielr::aiifgsfggi?
6) Asse pont sur la ligne de chemin de fer : 2 essieux brun 9377
poussant wagon & marchandises le 6/8/63. (7) Asse Splitsing
croisement : motrice Eugies 10342 ligne AL barré dépaase 9377

le 6/8/63. (8) Zellik prds pont sous chemin de fer, motrice 10145
sans plaque et travaux le 29/12/65. (9) Zellik 3 koningen :
motrice 10059 film blanc tirant 3 wagons & marchandisges ?u;u
Bruxelles le 5/9/62. (10) place de 1'Yser, terminus en boucle
motrice 10318, disque "tram spécial®™ tirant 2 remorques le 12}4/66.

Commande avant le 31/12/78 dernier délai par versement de la somme
e rals d'envol compris au compte 001-0306694-56 de

Pol Tordeur, avenue Royers, 146 & 9600 RENAIX (de 1'étranger,

utiliser le CCP Bruxelles 000-0828275-89). Les séries seront -
expédiées fin janvier 79. Tous renseignements au sujet de quoi

que ce soit soat & demander & l'adresse précitée (n é
& ce sujet au GTF).. Pre (ne pas écrire

Pour la poursuite de ce service, M. Pol Tq_rdeur demande que les
personnes intéressées par des photos de la SNCV (surtout Brabant 3
Hainaut et littoral aussi) ou de la STIB (voies et travaux et
services spéciaux) se fassent connatt®e & son adresse.

ALY E De Buurtspporwagen in de Provinci -

o8 par Jos Neyers, + pages Iorma x22, ustrations
et 2 cartes, reliure imitation cuir, Cet ouvrage sort de presse

en fin d'année, Bien qu'écrit en néerlandais, cet ouvrage peut
intéresser tous ceux qui s'intéressent A l'histoire des Vicinaux,

Commande par souscription en vesant la somme de 380 FB (envoi en
Belgique:Gd Duché) ou 415 FB (envoi A 1l'étranger) au compte
000-0513565-33 de Jos NEYERS, Antwerpsesttenweg 10 2800 MECHELEN
en indiquant le motif du paiement et en se référant & cette revue,

Buurtspoorwegen in de provincie A (du méme auteur)
pages, 3 cartes, photos. Cet ouvrage, épuisé, fera

1l'objet d'une réédition en fin d'année. :

Commande par souscription : méme prix que le livre précédent,
méme n° de compte et adresse de commande, Bien indiquer le ou

les ouvrages souhaités,

alendrier ferroviaire 1 (sujets : locomotives 4 vapeur et
engins de ErEcEIEE'EEEE&né%’du la SNCB). 1 page par mois, aveo
illustrations au format 21x29.5cm, .

I1 nous reste quelques calendriers de ce type (voir description

compldte dns Trans-Fer n° 4 p. 19). On peut le commander
par versement de 295 FB (étranger 310 FB) au compte 001-0643004-67

de GTF distribution, 4000 LIEGE (paiement de 1l'étranger @

rocédure page de garde).
gnuu rapplgng: que nous ne joignons une série de cartes-vues 53

qu'a nos mew.res qui avaient souscrit A cet article AVANT
le 15 OCTOERE 78,
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JANE'S WORLD RllLiETS-(pnu;ibilité de commande ches ,
N L SO SO N B N N Smith and Son Bd m.pach A Bruxelles

hez votre libraire
Edité par Paul Golduuk.mﬂlr:nd: Bgnt:.gnu )

ISBN O 354 00547 2

En langue anglaise, 580 pages, 22 x 75 om.
Parution annuelle.

Prix: 25 pounds, environ 1600 Bfrs.

ldre partie censacrée & une description détaillée
des activités des censtructeurs de
lecomotives, de wagons, de matériel
d'entretien et de signalisation, ainsi
que des moteurs employés dans la trac-
tion diesel. Ces descriptions s'accom-
pagnent de nombreux plans et photos,

28me partie consacrée aux compagnies nationales
et privées; on peut y glaner ces ren-
seignements aussi divers que: vitesses
moyennes, écartement des voies, alti-
tude maximum du réseau,finances, adres-
se des compagnies, numéros de série et
effectif des locomotives,

3dme partie consacrde aux différents moyens de

' transport ferroviaire dans nenante
villes du monde, dont peur la Belgique

Antwerpen, Bruxelles et Charleroi.

ARBAC asbl — RAIL BT TRACTION® benktd: i ir 1598 [ou.nckiiivimg

EEEEsEE N EEENT S SESNEOSOCNCONNE 2 %)

Aprés 3 ans d'absence, cette intéressante revue reparalit, Le

n°® 130 vient de sortir de presse au format A5 et est disponible

en francais OU néerlamhis (A spécifier dans la commande).

Sommaire : article bien documenté sur les locomotives gquadricourant
série 18 de la SNCB, avec motivations de choix de ce type d'engin,
article rétrospectif et récapitulatif sur les autorails de la

SNCB, effectif et numérotation du matériel moteur SNCB.

Commande par virement de 125 FB + 10 FB (envoi) au CCP
000-0281272-69 de ARBAC asbl, 1000 Bruxelles

gge salon des &ﬁuminu de fer - ARBAC - Bruxelles

Comme annoncé dans le n° hors série de Trans-Fer d'aofit 78, ce

salon a ouvert ses portes le 28/10/78 a la gare Centrale
jusqu'au 12 novembre 1978. Notre association a pu y participer
en exposant divers montages évoquant ses diverses activités
(éditions, voyages) grice aux talents et au dévouement de

M. et Mme Chr., Van de Voorde et de M, et Mme Jean Evrard. Un
grand bravo et un grand merci pour cette réalisation,

GTF asbl.



Trans-Fer est envoyé gratuitement A tous les membres du GTF,

*

Toute correspondance y relative doit 8tre adressée 3 GTF .asbl,
BP 191 B - 4000 LIEGE 1 (Belgique)
*

Sauf mention contraire, les articles publiés peuvent &tre
reproduits librement 2 condition de citer la source et
d'gdresser un exemplaire de 1la revue 2 notre association.
Il y a lieu de noter que la reproduction d'articles que
.ious empruntons nous-mémes A d'autres publications reste
soumise a 1l'accord des dirigeants de celles-ci.

#*

Le GTF en général, et 1'éditeur responsable en particulier ne
sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
des articles. Ceux-gi n'engagent donc qu'eux~-mémes,

*

51 vous n'@tes pas encore membre du GTF

Demandez-nous sans engagement de votre part un formulaire de :
demande d'adhésion en nous écrivant a4 GTF asbl BP 191 B-4000 LIEGE 1,
€n joignant un timbre pour lettre pour la réponse (ou un coupon-
réponse international). Cotisation minime : 60 FB en 1979,

*

Les activités du GTF sont variées : outre l'organisation de
voyages ferqgviairesjagptrbfaaqgciatiun €dite de nombmeuses
publications relatives au monde du rail. A titre d'exemple, on
peut citer : Trans-Fer '

Les Tramwaja au Pays de Liégertnme 1 290 pages, 400 photos

Carte de toutes les lignes ferrées de Belgique
Nombreuses publications prévues... La liste et le prix vous
sont adressés sur simple demande 2 GTF asbl BP 191 B-4000 LIEGE 1
en joignant un timbre pour lettre pour la réponse,

E 2

Service financier
—————r AN Cl €T

Notre association étant entiérement gérée par des membres
bénévoles, aprés journée, nous avons réparti le travail,
Lorsque vous vous inserivez & une activité ou lorsque vous
nous commandez une publication, veillez bien & utiliser l'adresse
et le compte financier prévu 3 c8té de ce service, Si vous
utilisez un compte financier ou une adresse inexacte, vous
nous compliquez le travall et vous risquez d'attendre plus
longtemps la réponse que vous attendesz, :
EXCEPTION : les paiements en provenance de l'étranger doivent
nous parvenir soit 1) par mandat international 3 1'odre de
GTF asbl BP 191 B-4000 LIEGE 1 (Belgique)
2) par virement au CCP Bruxelles 000-0896641=70
de GTF asbl & B-4000 LIEGE.
Cette formule évite de lourdes taxes 3 l'arrivée.

*

Nos publicatione sont en vente 2 Bruxelles chez SCIENTIFIC,
rue des Charteeux, 11A & 1000 BRUXELLES (& c8té de la Bourse -
jour de fermeture ; le jeudi). Vous éviteres ainsi les frais
d'envoi et les maques de détérioration au cours de celui-ci,
malgré toutes les précattions que nous prenons lors de
1'expédition de commandes. :






GROUPEMENT. BELGE POUR --
LA PROMOTION ET L‘EXPLOITATION

B P TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIR
% association sans sur wucaars f DT S TR IBUTION

Asat Liresse postale : BP 191 B-4000 LIEGE 1 (Belgique)

Ce no.iveau service "DIZTRIEUTION™ vous offre, a des prix
atirayants, des articles non édités par le GTF asbl, mais
dont celui-ci peut vous procurer des exemplaires.

Veuillez ncter que ce service dispose cd'un compte bancaire .
spécialisé, différent de celul qui est utilisé pour les editions
i GIF asbl. Les articles Iigurant sur cette page sont donc a

commander var versement de la somme correspondante au compte
C01-0043004-67 de STF asbIL‘bISTHIBUTIDH, 4 UOrLIEGE

Commandes de l'éiranger : voir ci-dessous

®|Cartes-vues comzerciales a sujet ferrovaire belge NOUVEAU

Au hasard de ses promenades, le GTF asbl a découvert chez les
libraires d'intéressantes cartes-vues en couleurs sur lesquelles
on peut voir des tramways ou des trains. La série que nous vous
proposons a4 ce jour compte 7 cartes : train diesel SNCB sur

le viaduc de Roanne-Coo (ligne 42), autorail & livrée creme

A Han-sur-Lesse Village, autorail 3 livrée creme au pled des
rochers de Faule (Ean%, et 4 cartes de la ligne SNCV du litteral
représentant une motrice S et remorque a Coxyde Eraute royale),
Lieuport (av. Albert Ier - église), Middelkerke (av,. Léopold),
et un ires grod plan sur un train vicinal a Bredene.

Frix : 35 FR + 15 FB (envoi) = 50 FB.

@®[Tramways en service a Bruxelles| NOUVEAU (par R. HANOCQ)

La STIR a édité il y a quelques mois cette intéressante
brochure qui donne une description détaillée avec schémas et
photos couleurs de tramways actuellement en service sur son

réseau,
Format : 24C X 240 mm - couverture plastifiée - 64 pages+encarts.

Texte bilingue frangais-méerlandais

Frix : Belgique et Gd-Duché : 150 FB + 25 FB (envoi) = 175 FB
Autres pays : 150 FB + 35 FB (envoi) = 185 FB

@ [Fosters de trains vapeur| KOUVEAU
Deux vues trés intéressantes grand format (360x480mm) de nos
trains vapeur, Train de coke vers Bertrix a Gendron-celles en
1954 : double traction 150 type 2€ et 140 type 29, Train

omnibus Statte-Ciney a Clavier en 1956. Locomotive type 41.
Expédition sous tube carton.

Expédition en Belgique ou Gd.Duché (expédition a 1'étranger
impossible) : une série de 2 posters : 150FE+30F3(envoi) = 180FB
plusieurs séries de 2 posters (maximum 5) : autant
de fois 150 r3+supplément unique de 60FB (envoi)

COMMANDE EN PROVELANCE DE L'ETRANGER (lorsque nous 1
L _ assurons le service) ]
Veuillez : -soit faire 1le versement uniquement au compte
courant postal EBruxelles 000-089€641-T70
de GT¥ asbl B-4000 LIEGE 1
-s0it adresser un mandat postal international
ou un Eurocheque garanti a GTF asbl,
BP 191 B-4000 LIEGE 1 (Belgique)




DES ARTICLES situés sur cette page : effectuer
a Somre correspondanie au compte financier
de GTF asbl, DISTRIBUTICN, 400C LIEGE

e verseren: ce
CC1=0c4 3004-57

®{Carte des Crexmins de Fer de le FUANCZ]|  NOUVEAU

Le CCzZr 2 realisé un fac-similé d'une carte des chemins de

fer frangais des années 1930 au format 800x1000mm, Zlle
comprend un agrandissement de la région parisienne et de
nombreux roeuds ferroviaires, Il est fait une distinction entre
les dilferents réseaux. I1 est indiqué les points detransit,
les chefs-lieus de département et les limites de ceux-ci.
Expedition sous tube carton. Le nombre de cartes dont nous
disposo..s est 1imité. Nous n'expédions pas cet artizle A
l'étranger.

rrix : Zelgique et Gd Duché : 90 FB + 30 F3 (envoi) = 120 FB.

@(‘ramway Touristizuie de 1'Aisne](4e édition) : brochure de

45 pages “ormat 135x210mm, contenant plusieurs photos.

Elle relate l'histoire de la ligne vicinale Comblain-Melreux,
la création et le déveloprement de la ligne touristique
grezée-Dochamps exploitée par cette asbl.

rrix : 6C FB + 15 *3 (envoi) = 75 FB.

- ®[Voie/x des Tramways n° 23 K46 pages) : le sommaire de cette
revue periodique supprimee est particuliérement intéressant :
motrice double du méiro de Bruxelles, inventaire du matériel
ferre SNCV, inventaire du matériel roulant du TTA,..

Prix : 30 FR + 10 FB (envoi) = 40 FB
étranger : 30 F3 + 15 FB (envoi) = 45 FB,

.ICarte Cnukl
sTagil 'une carte compléte des lignes ferrées européennes
exploitées en service voyageurs, avec indication des lignes

électrifiées et de nombreux agrandissements de noeuds
ferrovaires., Format : 720x9COmm. Echelle 1:5.000.000
La carte se présente pliée au format 150x235 mm,

Prix : 80 PB + 15 FB (envoi) = o5 FB
étranger : 80 FB + 20 FB (envoi) = 100 FB,

@/ SocEté llationale des Chemins de rer vicinaux]
Plaquette en couleurs i 104 pages, 59 photos et 31 plans ou
diagrammes, Elle présente la société sous ses divers angles,
dont l'exploitation ™Mramway™ et son avenir.

Prix : 290 FB + 20 FRB envui; = 310 FR Le nombre d'ex. dont
Etrang,290 FB + 30 FB (ernvoi) = 320 FR nous disposons est limi

®_Les autorails de la SLCP](par J. EEROUFCSSE)
rescicule édité par le CrzB et faisant 1l'Hstoire des autorails

de notre réseau national,.
Irix : envoi en Belgique : 35 PB - envoi 2 l'dtranger : 40 FB

L'envol se fait sous la responsabilité du
destinataire. Si vous souhaitez un envoi

par recommandé, veuillez majorer le montant
de votre commande de 35 FR et indiquer en
communication : "RECOMVANDE®




GROUPEMENT. BELGE POUR

LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION "y
B F . TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE wa“
I ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF 3 :

Adresse postale : BP 191 B-4000 LIEGE 1 (Belgique) -
ASBL.

MODE DE COMMANDE §: pour la Belgique et le Grand-Duché : les °
articies repris sur cette page sont & commander par versement

de la somme correspondante au compte 140-0589219-11 de GTF asbl
4000 LIEGE.

Commande de 1l'étranger : voir ci-dessous

. tome 1 : toute l'histoire des
trams urbains de ege dans un luxueux volume de 210 x 297 mm,
290 pages avec plus de 400 photos, pratiquement toutes inédites.
Reliure pleine toile sous jaquette illustrée. Expédition par

envoi recommandé sous bofte anti-chocs.
PRIX : 1400 FB + 115 FB (envoi) = 1515FB
On peyt trouver ce livre dans les bonnes librairies de Liége.

® [ Houveauté - indispensable & tout passionné du chemin de fer

Carte des lignes ferrées belges (par notre membre G, CLOSE
Notre association vient d'éditer une carte reprenant
1l'ensemble des lignes ferrées SNCB et SNCV existant ou ayant
existé en Belgique, a voie normale ou métrique, Dans le cas
de la SNCV, les lignes sont simplement tracees, Dans le cas
de la SNCB, il est fait distinction entre les lignes existantes,
les lignes A simple ou double voie, électrifiées ou non, des
lignes démontées. Pour le grand écartement, figure le nom de
toutes les stations. Un agrandissement des lignes du Borinage
et du Centre permet de se faire une idée plus précise de la ~
densité du réseau de ces régions,

Son format est de 800x1000mm, impression offset en
noir, une face, Elle comporte un cadre avec reperes E;rmettant
la recherche aisée d'une station. Echelle : icm = 3 km.,

La carte est accompagnée de 2 dépliants :
- la premier contient la liste de toutes les gares SNCB existant
ou ayant existé, avec code télégraphique et numéro de ligne
d'appartenance, Cette liste fait office d'index,
- le second reprend les lignes SNCB existant a ce jour avec
indication de leur régime d'exploitation (lignes principales
voyageurs ou marchandises, lignes & exploitation simplifiée,
industrielles ou hors service). 11 reprend aussi la liste des
lignes ferrées SNCV en exploitation a ce jour.

La carte existe en deux versions : (& spécifier)
-~ version plide au format DIN A 4, en papier 100 gr, expediee
sous enveloppe cartonnée,
-~ version roulée en papier 140 gr., expédition sous tube cartonné
muni de bouchons.
PRIX : envoi en Belgique (et Gd-Duché) : 240F+20F(envoi)=260FB

-
i

envoi A 1'étranger : 240F+50F(envei)= 290FE,

COMMANDE EN PROVENANCE DE L'ETRANGER
Veuillez ~ soit utiliser uniquement le compte de
cheque postal Bruxelles 000-0896€641-70
de GTF asbl B~4000 LIEGE
-~ 8o0it adresser un mandat postal international
ou un Eurocheéque garanti 4 GTF asbdl,
BP 191 B-4000 LIEGE 1

r-l—---u.----— R B — e A aw m LR

——— o — s




FMODE DL uﬁﬁﬁﬁ¥gérinur les articles setrouvant sur cette page :

versement de Ila somme correspondante au compte 140-0586219-11
Tr¥ asbl 4000 LTEGE (ne pas oublier de precisiF'le déetai

de la commande).

Commande de l'étranger : voir procédure au verso

® |Cartes—wes Eéﬂg 51 | EN VOIE D'EPUISEMENT
8 carties-vues en noir et blanc donnant un apergu des réseaux
belges (trains et trams) de 193C & nos jours : train vapeur
SNCB a Vielsalm, train vapeur type 64 & Houyet-Ardemne, motrice
standard SNCV a Baudour, motrice RELSE et train & vapeur SHNCE,
motrice TULE a 2 essieux a Lieége, motrice & 2 essieux RELSE,
2 autorails SNCB a Waimes, convoi tramways urbains a LiZge.

Prix par série : 50FB +15FB (envoi) = 65 FB
@ [Cartes-vues série 52

cartes-vues en noir et blanc concernant les tramways belges.
8 sujets SNCV : dép8t de Tournebride (Lanaken) vers 1900,
autoral 63 a Terwagne en 1953, motrice panoramique 9164
a Spa vers 1952, motrice standard a Lillo en 1960, motrice
9025 a 2 essieux a Trivieéeres (dép8t) en 1956, motrice s tandard
a bogies & Thuin (ville basse) en 1556, croisement de motrices
"Braine-le-Come"™ a Courcelles Trieux en 1965, motrice type S et

remorque a Liege en 1955. 1 sujet RELSE : convoi classique

a Liege vers 1905. sujets chemins de fer touristigques de Belgique :
TTA (autorail 133 au pont de Forge-a-l'Aplez), MBLEU (croisement
de Dalhem), ASVi (Lobbes Bonniers).

‘Prix par série : 60FB +15FB (envoi) = 75FB

@ (Nouveauté)
cartes-vues en noir et blanc concernant des vues historiques

du matériel SNCB. 9 sujets SNCB : train vapeur type 97 & Ermeton-
s ur-Biert en 1959, locomotivevapeur type 64 & Puurs en 1960,

locomotive vapeur type 53 & Ostende en 1962, la gare de Treignes
en 1965, autorail a Huy (Sud) en 1963 et 2 Cedinne en 1968,
train de marchandises 2 Bois-de-Breux en 1973, locomotive
électrique type 101 (série 29) a Farcienmes, autorail a St-Vith

en 1977. 3 sujets chemins de fer touristiques de Belgique :
Han-sur-Lesse, Rebecgq-Rognon et Mariembourg-Treignes,

Prix par série : 60 FB+15FB (envoi) = 75 FB,

B lDiaEuaitiveu gérie E‘I ] (Nouveauté)
ne serie de iapositives au format 5X5cm (standard) présentée

sous pochette, Cing dias sont relatives au réseau vicinal belge :
Wuustwezel (Anvers) frontiére en 1966 - Nalinnes (Charleroi) en
1967 - Chltelet (Charleroi) avec tram vert en 1967 - Charleroi
(Sud) ancien terminus en 1967 - coucher de soleil sur une motrice
a Ra?erni;de (Ostende) en 1976. Une dia montre une motrice STIL
(ex-RELSE) au centre de Lidge en 1967.

Prix par série : 80 FB + 15FB (envoi) = 95 FB.
a souscription est ouverte dés maintenant. Livraison : mars 1979.
.|Aide-ﬁémuire =3 l ﬁ?UISﬁ (comprenait les dates de mise en service
e ermeture eventuelle de toutes les lignes SNCB, les caracté-
riutiq?es du matériel moteur SNCB y compris vapeur et de nombreuses
photos).

LYENVOI se fait aux risques et périls du destinataire.
Un envoi recommandé est possible, Dans ce cas,
ajoutez une somme de 35 FB & votre commande et
précisez "envoi recommandé”™ en communication.




