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Editovial
Au moment ol nous avons décidé de maintenir les taux de coti-
sation au niveau des années précédentes, nous ignorions le
fait que le Gouvernement allait autoriser des hausses substan-
tielles des tarifs postaux, tout particuliémment pour les
imprimés et les périodiques. Les hausses, qui viennent d'&tre
communiquées au public, sont loin d'@tre négligeables pour des
associations comme la ndtre : ainsi, pour Trans-fer, 1l'augmen-
tation du tarif postal en service intérieur est de ... 54 % !
Nous avons pris des risques... et nous avons perdu.

 Heureusement, une grande majorité d'entre vous a majoré le
montant de sa cotisation, parfois d'une maniére trés substan-—
tielle. Nous tenens & vous en remercier de tout coeur..

Votre geste est doublement sympathique : il contrebalance les
hausses évoquées, et surtout nous encourage dans nos actions.
Nous espérons dés & présent vous satisfaire tout au long de 1981.

Certains d'entre vous n'ont pas encore renouvelé leur adhésion
au GTF asbl, Si l'étiquette-adresse de ce Trans-Fer est de
couleur rouge, vous &tes, sauf erreur, dans le cas. S'il

s'agit d'un oubli de votre part, veuillez exécuter rapidement
les formalités de réaffiliation (voir Trans-Fer n°® 16 p. 36)

en notant que le montant de la cotisation est porté & 150 FB
minimum dés le premier février. Ne tardez pas, car nous mettons
notre fichier & jour présentement, et ce numéro de Trans-Fer
est le dernier que vous recevrez si nous n'avons pas de nouvelles
de votre part. Si vous décidez de nous abandonner, ayez la
gentillesse de nous en faire connaftre le motif.

Vous trouverez dans le corps de ce numéro la premiére activité
de la saison : c'est une excursion exceptionnelle, fixée au
samedi 4 avril prochain, Déji, nous espérons vous y rencontrer
nombreux,

GTF asbl
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NOUVELLES DE LA SNCB

Le service des trains de voyageurs au 31.05.81J— service intérieur

Les modifications suivantes étaient prévues pour ce nouveau
gservice dans le courant du 3e trimestre 1980.

1.

Fermeture de points d'arré&t non gardés

ligne 42 : La Gleize, Lorcé-Chevron,-Martinrive
69 : Hollebeke .
73 : Esen, Handzame, Zarren

106 : Virginal, Henripont

132 : Neuville
Pour justifier ces fermetures, on fait état de la faible
fréquentation des points d'arrét, et de la desserte actuelle
des villages correspondants par des autobus.

Pour certains de ces arr8ts, il nous semble que cette
argumentation est spécieuse dans la mesure ol on condate
justement une progression de la fréguentztion & Lorcé-Chevron,
Martinrive, Virginal, Henripont, Hollebeke de 1978 & 1979.
D'autre pat, la frégquentation ne serait-elle pas modifiée

8i les autobus étaient "rabattus" sur les gares de jonction
au lieu d'assurer la ligne de bout en bout en concurrence
avec le chamin de fer,

A notre sens, le probléme devrait plutét 2tre posé en termes
de prospective. Car, quelle est 1l'économie envisagée ?

Pour prendre un exemple, est-il normal que des autobus
assurent la ligne Liege-Gouvy dans sa totalité ? Pourquoi

ne pas rabattre la clientéle autobus sur quelques gares
importantes ? On éviterait ainsi par exemple la pénétration
des autobus correspondants dans l'agglomération liégeoise

ou les probleéemes de trafic sont énormes. A quand une
politique des transports rationnelle ?

Enfin, on veut espérer que les points d* arréts supprimés
et situés dans des régions touristiques resteront aménagés
convenablement afin de permettre 1'arr2t sur demande de
trains spéciaux...

Suppression d'arr@ts de trains

Il s'agit ici d'arr&ts pour lesquels le mouvement des
voyageurs, au(x) train(s) con31dere(s) est nul ou inférieur
4 1'unité (en moyenne). Sont concernés :

ligne 42 : Stoumont
43 : Sauheid
86b: Ellignies-lez-Frasnes
89 : Elsegem
94 : Lanquesaint
132 : Jamagne
162 : Mirwart, Weyler
163 : Tavigny
165 : St-Médard, St-Vincent-Bellefontaine. Straimont,
Houdrigny, Lacuisine
166 : Wiesmes, Glaumont, Louette-St-Denis, Merny
167 : Baranzy, Weyler, Signeulx, Ruette

Au total, B7 arr&ts seraient supprimés pour les jours
ouvrables (NET), 41 le samedi (R6) et 29 le dimanche (R7)



3. Suppression de trains

11 s'agit de trains dont l'occupation maximale n'excéde pas
13 personnes (en principe).

Lignes concernées : 21 : 1 paire de trains
25 : 4 paires
26 : 1 paire et 2 trains
27 : 1 paire
31 : 1 paire (8166 et 5038)
36 : 1 train + 1 parcours 2 vide FL-ANS
58 : TT9411 et TT9420 N367 deviennent R3 !
96 : 5 trains + 3 parcours & vide
139 : 2 paires .
161 : 1 trainmn
162 : 1 paire (5920 et 5975) .
165 : t¢paire AR Bertrix-Libramont
166 : 2 trains Bertrix-Gedinne+2parcours

& vide correspondants.

H.A.

Les,Trains Internationaux de la période du 31.05.8% au 22.05.62.

Le conférence européenne des heraires des traine de voyageurs s'est
tenue & 1a Haye édu 16 au 25.09.80. Il en résulie les medifications
ci-aprés @ -

- Les trainé Intercités "Moliére" 431 et 430 Paries - Cologne et re-
tour seraient prolongés jusnue Dortmund. Bu 27/06 #u 09/09, ils
circuleront tous les jours. En éehors de cette péricde : N6-7 ou

- Lee trains 433 et 432 Peris - Colegne et retour vie Bruxelles se-
ront classifiés Intercités.

- Les trains Trans Burop Exprecs "Iris™ 91 et 92 Bruxelles-Midi &
Zurich seront supprimés. Avec eux finira la circulation ern Belgique
des rames quadricourant CFF, Ncus ne saurions trop conseiller a
nos lecteurs de la fixer sur pellicule sur le parcours belge ou
mieux d'effectuer un btref veyage & son bord. Il faut saveir que
les cabines de conduite de cette rame sont entiérement vitrées et
que les CFF ont poussé 1la délicatesse jusqu'a placer un sitge & 1la
disposition des voyageurs, derridre la paroi vitrée.

Ces 2 trains seront remplacés par les trains Intercités 395 et 394
dénommés également "Iris" meis dont les horaires seront entiérement
remaniés, Rappelons nue la suppression de la rame réversible suisse
entraine un net allongement du temps de parcours.

H.A.

Petites annonces

#Christian Goossens c/o M. De Coster 66 av. Louis Lepoutre 2
1060 Bruxelles collectionne les billets SNCB jaunes émis par
les nouvelles machines "PRODATA". I1 les classe par n® de machine.
Comme .plusieurs n° lui manquent, il vous remercie de lui envoyer
vos billets périmés. Si vous souhaitez la liste des machines avec
localisation, joignez un timbre & 9FB pour la réponsei
#*Marcel Guillaume Avenue Nouvelle 131 & 1040 Etterbeek cherche
documents, plans, photos sur ligne SNCB Brux. Q.L.-Groenendael.




MATERIEL w8

Modifications & la classification et au numérotage du matériel
moteur de la SNCB & la date du 12 novembre 1980.

La désipnation des automotrices (classe 0) est modifiée comme suit

série 00 : Am 130km/h (tranches 1950, 1953, 1953 ex-Marelli, 1954,
1955, 1956, 1962, 1963 et 1965)

série 03 : Am Break (tranches 1980 et 1982)

série 05 : Am 140km/h & équipement JH (tranches 1966, 1970 JH
et 1970 aéroport)

série 06 : Am 140 km/h & équipement & thyrlstors (tranches 1970th,
1973, 1974, 1978 et 1979)

série 08 : Am quadruples (tranches 1975, 1976 et 1977)
série 09 : Am de conception spéciale (Benelx et Bégie des Postes)
Note : il est prévu & renuméroter de 595 & 600 les Am

rizais tranche 1970 Aéroport (ex-851 & 856). J'estime que
594 & 599 aurait été préférable.

Autre modification

Les HLDH série 66, équipées d'une nouvelle motorisation

Anglo-Belgian C° passent de ciasse 6 en classe T et constltuent
la nouvelle série 71.

Pour mémoire

* La HLDE 5001 remise au type reprend son n° d'origine 5101 le
27 novembre 1980,

* Rappel .d'une renumérotation partielle récente (avril 1979)
2557 I}, ancienne 140.005 et 125.105 = 2504 (II)
2504 , ancienne 125.004 = 2557 (II) .
C'est la conséquence de l'accident de FN survenu 2 Kapellen
le 26 mars 1979, at cours duquel la HLE 2557 (I) fut trés
gravement endommagée,

R.H. 07.01.81

[ Vingt voitures-restaurant pour la SNCBi]

La SNCB vient de commankr 20 voitures-restaurant, destinées

2 remplacer entre-autres les voitures-bar actuelles; elles
permettront le service & la place ou le libre-service et
entreront en service en 1982,

La SNCB a profité de cette annonce pour faire connaftre une
activité peu connue de beucoup : la restauration. LA SNCB

gére actuellement 82 centres, a2llant du restaurant & la
buvette selon 1'importance de la gare. 7 restaurants sont
exploités en régie (exploitation par gérant engagé par contrat)
et75 centres par concession .

J. Braive
Voitures M2 réversibles

Notre ami Thierri Heylen a pu photographier le 08.12.80 a
Boom un train d'essais composé de la locomotive 2507 et d'une
volture pilote M2. H.A
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"Modernisation" des autorails Série 49 de Montzeqﬁ]_

Les trois autorerils 49 de Montzen (n°4901-4906-4911) ont été dotés
d'un dispositif de veille automatique (V.A.) depuis le ler septembre
80.

Différentes modifications du circuit pneumatique et électrique ont
été effectuédes : Le circuit électrigque se compose de 3
Pédale d'accélérateur remplacee prr un large pose pied avec pédale de
V.A. au talon, la temporisation est assurée par deux relais électro-
nigues 60 et 6 sec. Une electrovalve indirecte placée dans le circuit
pneumatique est en relation avec les cylindres de freins, um relais
électro-pneumatique protection contre un manque d'air.

Le circuit pneumatique se compose de :
Un réservoir (R) 25 litres alimenté€ & 5 bar d'air comprimé
Une double valve d'arrét (V.hL. mcntée en paralleéle sur les robinets
%.S. de frein direct).
Deux robinets jumelés (plombés en service) permettant la mise hors ser—
vice du dispositif pour cause d'avarie par exemple.
Principe de fonctionnement :

Toutes les 60 secondes une lempe V.A. et un ronfleur fonctionnent obli—
geant le conducteur a réarmer la veille dans les 6 seconces faute de
quoi les freins s'appliquent et immobilisent l'engin.

L'application des freins est provoquée par 1la désexitotion de 1'élec~
trovalve envoyent de 1l'air, du réserveir R vers les cylindres de frein.
En complément, un relzis électro pneumatique allume une lampe rouge

et alimente par l'intermédiaire de la V.A. les cylindres de frein cha-~
que fois que la pression est inférieure & 5 ber dans le réservoir prin-—
cipal.

Une double valve d'arrét sépare le dispositif V.A. et les robinets
mécaniciens W.S,, la pression d'air détermine la position de celle-ci.
11 s'agit d'un frein direct dans les deux cas.

hffectation des sutorails :

Depuis le 21 octobre 1980, l'sutcrail 4901 a été donné en prét &
Antwerpen Dem,

H.A.

1Aﬁtomotriees doubles "classiques"|

la livraison de la deuxiéme et probablement ultime tranche de ce
type d'automotrice, dont la 1ére version date de 1962, est terminée.
L'automotrice 782 a été livrée le 21.11.80. On attend maintenant
les nouvelles automotrices dites "Breaks" n° 301 sq pour fin 81.

IMouvements de matériel moteuﬂ

7333 de GT, prétée 4 LNC a été renvoyé & GT au 1/11/80
6601,6602 et 6603 de FHS sont mutées (aprés passage & FAZ) a FNDM

(au 1/12/80) :
8469 (ex-8534) de FNDM (aprés révision & FAZ) est muté a FHS au 1/11/80
6089 est prétée de FEO & FKR du 19/12 au 15/1/81'Fg%te 4 l'accident de
Muizen provoquant la mise hors-service de e
3 HLD série 60 a long terme !!!




DIVERS

Modifications & la nomenclature des lignmes

ligne 205 : suppression de la section Klaplaar - Broechem (3)
(note du 23/10 - parution E44 du 09/10/80)
ligne 138 : section Y Morialmé - Florennes (C.) (2) devient (3)
ligne 85 : section Ruien (BK 11.966) - Leupegem
qui était classée "a exploitation simplifiée" devient
"ljigne principale" & vitesse de référence 40 km/h
(application au 1/1/81)

(3) = ligne hors service pour les besoins de la SNCB

Mises sous tension

Le 28/12/80 & B8.00 : ligne 53/1 : Y Dyleburg - Y Holsbeek
ligne 35 : BK 103.700 & FLV faisceau M

Le 4/1/81 & 9.60 : ligne 15 : Y Drahstraat - Y Krijgsbaan
Y Aubry - Y Nazareth
ligne 16 : Y Nazareth - Aarschot
ligne 35 : Aarschot - Y Holsbeek

Voitures

La voiture-bar-dancing n°® 2 est maintenant équipée de la
climatisation (remise en service vers le 15/12/80).

Lignes 21A et 21B

Le Conseil d'Administration de la SNCB a examiné le 29 aofit
dernier le projet de remplacement des trains par des autobus
entre Winterslag et Eisden. Ce probléme a été réexaminé le
26 septembre sans qu'un "accord" puisse &tre dégagé.

Ligne 113 Manage - Piéton

Depuis le 11/01/81, seule la section Manage-Bascoup est exploitée
par autorails, Bascoup-Piéton est neutralisé (autobus de
substitution) & la suite de travaux d'aménagement & la gare de
Piéton. Rappelons gque la ligne 113 sera électrifiée. P.a

Ligne 140 Charleroi (Quest) - Ottignies

On sait que Charierci (Sud) doit devenir t&te de ligne de cette
relation. D'aprés des renseignements regus, la double voie

de raccordement & la gare du Sud ne donnerait accés qu'aux
voies 1 et 2 de la gare. :

Création d'un nouveau signal SNCE
Vitesse admise pour la circulation des trains en marche & vue.

. . les armoires des
signaux donnant accés & une section qul présente une déclivité

de plus de 12 mm/m portent l'indication "1 > 12",

Cette inscription "i > 12" sera progressivement remplacée par
un panneau rectangulalre appelé "panneau de déeclivité" implanté
& 3 métres maximum en amont de ces signaux.

i >12

Le panneau pérte, sur sa face avant, en noir sur fond blanc,
la ‘représentation d'une pente et 1'indication "1 > 12".
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MOTION POUR LA DEFENSE DE LA LIGNE 132.

Présentée le 07 novembre 1980 par la Conmission de d2fense de
la lipne 132 - Charleroi-Couvin.

Suite 3 notre réunion de ce 07 novpmbre dernier relative aux
problémes d'avenir de la ligne 132 et a4 lagquelle participaient:.

- les élus des nouvelles communes CONCATnées,
- les hommes et femmes politiques en place,

- les partenaires économiques,

- les syndicats du secteur theminats,

- les représentants de la S.N.C.B.,

- et la Presse.

L'Assemblée précitée, & l'unanimité :

- sccueille evec satisfaction les &dtudes réalisées par la
S.N.C.B. pour rechercher les besoins réels auvquelq la 1li-
gne 132 doit répondre et nous communiquées & Philippeville
le 06.10.1980 ;

- remercie la S.W.C.B. de cette initiative et remercie aussi
tous ceux qui, & quelque titre que ce poit, y ont collabo-
ré ;

- constate que des prenmiéres conclusions de cette étude, la
néceasité d'améliorer tant la ligne 1%2 que 1°' Pn"emblo des
transports en commun de 12 zone attractive de Charleroi ep=-
parait sans aucun doute possible ;

- examinera, avec la plus grande attention, les propositions
finales ;

-demande, avec insistance, que, sans attendre, la mice en pla=
ce des moyens capables d optimaliser l'exploitation de la
ligne 132, des anélierations sensibles soientg apportees aux
horaires par la création de trains ranides, s2ns négliger
pour autant la desserte balieue de walcourt 3 Charleroi.

—~demande 1'électrification totale de la ligne de Charleroi a
Couvin.

Ainsi décidé au Conseil Communal, en séance du 17 décembre
1980.
PAR LE CONSEIL,

Le Secrétaire,

Le Bou gmfiggy

S. -—de STREEL.

ot

L.BISTON.




DES VOYAGEURS
MIEUX INFORMES

L'information des voyageurs
dans les gares a toujours été, et
continue & I'étre, un souci impor-
tant de la SNCB. Un systéme de
transport de personnes, aussi
bien organisé fut-il, perd une
bonne part de son efficience si
tout n'est pas mis en ceuvre pour
un bon usage. Depuis longtemps,
“ien des gares du réseau belge
;ont équipées, que ce soit dans
la salle des guichets ou sur les
quais mémes, de panneaux
annonceurs ou les usagers peu-
vent Se renseigner sur les
départs. Mais que pour une rai-
son guelconque, un train enregis-
tre quelque retard, l'annonce,
jusqu’a présent, ne pouvait en
atre faite que par le systéme de
sonorisation de la gare. Les voya-
geurs inattentifs, ou ceux qui
n'avaient pas entendu I'annonce,
couverte par le passage d'une
rama, se retrouvaient gros Jean
comme devant, s’inquiétaient, et
nourrissaient parfois contre la
SNCB des rancoeurs compréhen-
sibles.

Nous sommes entrés, a présent,
gans une nouvelle ere de l'infor-
fhation aux voyageurs. Déja les
gares de Mons et Saint-Nicolas
avaient été dotées de tableaux
annonceurs électroniques, trés
performants, et d'un usage aisé.
Depuis peu de temps, un nou-
veau pas est franchi & Bruges, o
des tableaux semblables sont
montés sur les quais et, ce qui
est mieux encore, doublés de
tableaux complémentaires ou
peuvent apparaitre quantité
d’informations "subsidiaires”.

Ainsi peut-on afficher la liste des
gares ou le train fait arrét (ou des
gares ou il ne s’arréte pas, s'il
s'agit d’'un omnibus), la situation
des voitures ou des places sont
réservées pour des groupes, les
scindements de la rame prévus
en route; les retards prévus, etc.
On peut méme afficher, délicate
attention, des mentions comme
"Bon voyage”.
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Les possibilités du nouveau
systéme sont quasi illimitées. Le
projet existe, par exemple, d'affi-
cher (électroniquement) sur cha-
que quai, la liste des correspon-
dances assurées & I'arrivée d'un
itrain.

Dans la salle des guichets - a
Bruges, toujours le grand
tableau renseigne sur les vingt
premiers trains au départ. Dés
que le garde a ouvert la ligne
pour le premier train de la liste,
celui-ci disparait du tableau et un
nouveau train apparait sur la der-
nigre ligne. Qu'un retard soit
annoncé et une ampoule rouge
s'allume a la ligne voulue.

Tout cela fonctionne automati-
quement. Un ordinateur com-
mande les mouvements. Sa mé&-
fmoire, c'est une disquette ma-
gnétique ol sont enregistrés
tous les mouvements de la gare.
'Pas besoin d'intervention humai-
ne pour amener de nouvelles
données sur le tableau, si ce
n'est des éléments comme les re-
tards, les réservations de places,
etc. Cela, alors, c'est I'affaire des
occupants de la cabine de signa-
lisation, qui disposeni de deux
claviers au moyen desquels ils
introduisent les données particu-
lieres.

La disquette posséde une cer-
taine intelligence. Elle sait quels
trains il ne faut pas annoncer le
samedi, quels autres on ne doit
afficher que le dimanche... elle a
en meémoire tous les horaires
avec toutes leurs particularités. A
chaque modification d’horaire

est remplacée par une autre dis-
quette qui contient les éléments
|nouveaux.

Ce matériel a été monté par
MBLE, qui représente en Belgi-
que le constructeur italien. Avec
les responsables de la signalisa-
tion, MBLE a étudié les défauts
des tableaux de Mons et Saint-
Nicolas, pour y remédier au mo-
ment d'étendre le systéme.
Aujourd’hui, les tableaux des sal-
les de guichets sont bien au
point. Ceux qu'on vient de placer
aux quais a Bruges resteront

(une fois I'an au minimum), elley

sous surveillance le temps

nécessaire; tout éguipement
neuf fait sa "maladie”, c'est bien
connu, et la SNCB veut tirer quel-
ques conclusions avant d'éten-
dre I'usage de celui-la.

. Fin 81, Termonde sera dotéa du

méme équipement que Bruges.
£n méme temps, Namur, Charle-
roi et Liége Palais recevront de
nouveaux tableaux, mais pas
encore les panneaux complé-
mentaires. De 1983 & 1985, ce
sont les trois grandes gares de
Bruxelles qui seront équipées,
suivies, par aprés, par Anvers,
Berchem, Denderlesuw, Alost,
Courtrai, etc.

Ainsi, tout le réseau sera peu a
peu touché par cette modernisa-
tion et tout permet de croire que
les voyageurs s'en reéjouiront:
bien informés, ils éprouveront
une plus grande “sécurité”
lorsqu'ils prendront le train.
C'est, la SNCB en est consciente,
I'un de leurs soucis maieurs.

INFO.SNCD 5/80
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r-Décisions et options du Conseil d'Administration SNCBI

vendredi 28 novembre 1980

sous la présidence de Monsieur G. SPITAELS, Vice-Premier Minis-

tre et Ministre des Communications.

-

M. le Vice-Premier Ministre, s'adressant 3 1'assemblée,
a rappeld qu'il avait décidé, dés le mois de juillet, avec la
collaboration de toutes les parties concernées, de faire &tu-
dier les problémes soulevés par 1'éventuelle fusion de la
S.N.C.B. et de la S.N.C.V., et qu'il avait soumis au début du
mois de novembre au C.M.C.E.S. une note d'orientation sur les principes
fondamentaux de cette fusion. Il a ajouté que lesdits priacipes
ont &té acceptds par le Comité ministériel et serviront a 1'éla--
boration d'un projet de loi-cadre autorisant la fusion. Il a
précisé aussi que les débats budgétaires de juillet ont permis
de dégager pour 1981 en faveur de 'la S.N.C.B. des moyens supé-
rieurs de 8,98 % 3 ceux qui ont &té consentis en 1980, ces chif-
fres constituant une véritable démonstration de l'intérét porté
par le Gouvernement aux transports publics en général et & la
'S.N.C.B. en particulier. Il a conclu que pour le Gouvernement,
ltaffirmation de la volont& d'accorder la priorité aux trans-
ports en commun va bien au-deld de la déclaration de principe.

Le Conseil a ensuite approuvé le programme des travaux d'investissements
pour 1l'année 1981, prévoyant notamment 1z commande i 1'industrie nationa-
le de locomotives &lectriques de grande puissance, d'automotri-
ces pour les lignes &lectrififes, de voitures pour le service
intérieur, de voitures-couchettes pour les relations interna-

tionales et de wagons de divers types spéciaux.

I1 a marqué son accord pour 1'exécution d'une série de
grands travaux qu'il soumettra, conformément aux dispositions
légales en la matiére, 3 la ratification ministérielle
et dont plusieurs visent la suppression de passages
i niveau, dans le cadre du programme d'amélioration
de la séecurité aux points de croisement de la.route et du rail ’
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1'établissement d'un nouveau bAtiment des voyageurs dans

la gare de Bomal; la construction d'un tel batiment, d'un
codloir sous voies et d'abris en gare de Piéton, ainsi que
1'aménagement d'un parking et de la place de stationnement;
1'8tablissement d'une voirie latérale en vue de la suppression
du passage 3 niveau n°® 36 de la ligne Tournai - St-Ghislain,
situé 3 hauteur de la rue des Tarteries, & Péruwelz (Brasmenil);
la pose de deux passerelles au pont situé au km 31.283

de la ligﬁe Tournai - Bruxelles 3 Marcq; la modernisation et
1tautomatisation de 1l'équipement des passages 3 niveau situés
sur la ligne Mouscron fronti&re - Tournai; le détournement et
118lectrification des voies 3 Libramont en vue du rencuvellement
du pont dit "du Serpont"; la pose de cdbles le long de la volie
entre St-Ghislain et Tournai et l'installation de 1l'équipement
8lectrique de nouveaux halls de l'atelier central de Bascoup;
des photographies aériennes et des levés topographiques

=

en vue de la suppression des passages 4 niveau sur les lignes
Grammont - Ath, Mons - Qui&vrain, Manage - Piéton et Braine-le-
Comte - Enghien; 1'installation d'un faisceau d'échanges entre les
gares de Charleroi Ouest et de Monceau formation; l'aménagement
du parking situé du c8té de la rue de Tréves & la gare de Bru-
xelles Quartier Léopold; la construction d'un nouveau batiment
des voyageurs et d'un bitiment de service en gare de Burst;
1'établissement d'un quai supplémentaire avec abris-parapluie
ainsi que de pareils abris et de cages d'escalators aux

deux premiers quais situés du cdté du bEtiment des voyageurs &
la gare de Courtrai; la construction d'un pont routier sur la
"Laak" et l'établissement d'une route latérale au triangle
d'Aarschot en vue de la suppression du passage 3 niveau n® 107
de la ligne vers Anvers; la construction d'un passage supérieur

-

et d'un couloir sous voies pour piétons i Waregem (Beveren-Lys)
en vue de la suppression du passage d niveau n°® 71 de la ligne.
Gand - Courtrai; le renouvellement du pont enjambant le "Vaart-
kaai" et des travaux d'aménagement au pont sur la Dendre

3 Alost; l'aménagement de batiments & l'atelier central de
Malines; 1'établissement de cibles d'alimentation supplémentaires
en vue de 1l'électrification des lignes Kontich - Lierre et Lou-

vain - Hasselt.
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vendredi 19 décembre 1980,

Il a approuvé une série de grands travaux qu'il soumettra,
conformément aux dispositions légales en la matiére, 3 1l'accord
du Ministre des Communications, notamment : 1l'électrification
de la ligne entre Kinkempois et Flémalle Annexe en vue de l'amé-
lioration de 1la déssérté des usines sidérurgiques du bassin 1ié-
geois; le renouvellement des tabliers sous la voie Bertrix - Di-
nant des ponts sur la Lesse, i Houyet; 1'aménagement des voies
en gare de Bertrix; en vue de 1'électrification des lignes Ton-
gres - Aix-la-Chapelle, Hasselt - Ligge et Marchienne-au-Pont -
- St-Vaast, 1'équipement &lectrique des postes de sectionnement de
Glons, de Marchienne-au-Pont et de Liers.et, par ailleurs, celui
du poste de sectionnement de Kleinbettingen dans le cadre des
accords conclus avec les Chemins de Fer Luxembourgeois; l'adapta-

tion de 1'équipement &lectrique d'un hall de 1'atelier central
de Salzinnes; 1'installation d'un poste & haute tension pour des
essais d'équipements de chauffage &lectrique des voitures &
1'atelier central de Cuesmes; le déplacement en gare de Lauwe du
quai vers Mouscron et de la cour a2ux marchandises ainsi que
1'aménagement du passage 3 niveau n® 109 3 la Stationsstraat;

la construction d'un passage supérieur 3 Waregem (Beveren-Lys)
en vue de la suppression des passages & niveau nos 68 et 69 de
la ligne Gand - Mouscron; des travaux de signalisation dans les
‘gares d'Aarschot, de Testelt, de Diest et de Schulen, en rela-
tion avec 1'@lectrification de la ligne Louvain - Hasselt;
1'établissement de voies vers un nouveau magasin Wilmarsdonk IV
au port d'Anvers; des -travaux de peinture 3 1'atelier central de
Louvain. ;

Cartes-vues du musée de Cerfontaine

Ce musée, installé dans la célébre ngare-pont" désaffectée, édite
des cartes-vues de la région. Parmi celles-ci nous avons relevé
n® 8 — ancienne gare de Cerfontaine (datant de 1853)
n° %9 — train & vapeur type "Mc.Intosh" en gare de

Cerfontaine
n® 42 - gare de Senzeille c8té des voies (sans matériel)
n® 43 - panorama de Silenrieux (on apergoit la gare)

Ces cartes-vues en noir et blanc cofitent 5FB piéce. Vous pouvez
les commander au compte 000-0186417-80 du Musée de Cerfontaine
4 Cerfontaine en majorant votre versement de 12F pour frais
d'envoli. Référez-vous au GTF asbl sur votre commande !
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Fusion des vicinaux et des chemins de fer.
1e gouvernement & merqué son accord , jeuci matir', en C.M.C.E.S., sur
une proposition éu vice-Premier ministre et ministre des Communications,
¥. Guy Spiteels, et cui vise & fusionner ls S5.N.C.B. et 1la S.N.C.V.,
g'est-t-dire les chemins de fer et les vicinaux.

sette fusion, dont on parle depuis des années, ne sera toutefois pes
réalisée dans 1'immédiat, car elle n'a été décidée que dans ses grands
rincipes et que les modzlités pratiques de 1l'opération doivent encore
gtre précicées et complétées.

e projet du ministre Spitaels — qui est inscrit dans la déclaration
gouvernementale — sera donc une loi-cadre contenant le principe de la
fusion des deux sociétés en une sociéié unique et laissant au gouver-
pement le soin de préciser les nombreuses formules d'application par
yoie d'arrdtés royaux. I1 a été préparé en collaboration étroite avec
,es conseils économiques régionaux, les orgenisations syndicasles, con-
cernées, les administrations de la S.N.C.B.,de la S.N.C.V. et desCom-
punications,

Qu'y trouve-t-on ? Que la nouvelle société disposera d'une direction
générale uniocue, cue son président sera nommé par le Roi, que les com=—
pétences régionzles y seront élargies, que des services analogues (tels
gue le personnel, 1l'informatiaque, 1'achat) y seront également fusion-—
nés, mais ou'on maintiendra deux secteurs distincts (rail et route)
pour d'autres services tels que 1'exploitation et le matériel.

Fn matiére tarifaire, il est prévu que ce sera toujours le gouverne-
ment qui fixera en dernier ressort les mesures concernant le trefic
"voyageurs".

Mais il est prévu que le trafic "marchendises", au centraire, sera
déterminé psr le conseil é'sdministretion dée 1s nouvelle société,

Autre probleme délicat soulevé par cette fusion : 1l'harmonisation éu
statut du personrel (12 S.N.C.B. occupe zctuellement 57.00C perscnnes,
et les vicinaux preés de 8.000).

Une certitude ici : le maintien des droits acquis, c'est-a-dire cue la
nouvelle société reprendra & scr compte toutes les obligations sociales
et salarisles de 1» S.N.C.B, et de 1# S.N.C.V. & 1'égerd de leur propre
personnel actuel. De toute manigre, il est prévu que 1la commission
paritaire de ces agents concernés devra €laborer un régime unique capa—
ble d'intégrer du nouvesu personnel & celui qui est en place.
Finsncidrement, enfin, "1l2 fusion sera sans incidence sur les mécanis-—
mes d'interventions financieres de 1'Etet en faveur du transport pu-
hlioc ",

Pes svanteges pour les usagers.

Voila pour la théorie. Dans 1= pretigue, cette fusion ne devrait ap-
porter gue ées aventages aux us~gers des chemins de fer, des trems et
des putobus vicineaux. Deux avantsges au moins : l'amélioration du
gervice de transport offert & la population et l1'utilisation plus ra-
tionnelle des ressocurces publicues consacrées & ce secteur.

DP'abord, explicue-t-on, l'existence é'un seul centre de décision sup-
primerait tout esprit de concurrence, & la base de la confusion actuelle.
Le fusion de certaines directions, le regroupement de certains services
apporteraient également de substantielles économies, Persllélement, l=
décentralisation de certains centres de décision donnersit plus de sou-—

plesse & la gestion et assurerait surtout une descerte régionale plus
adeptée sux besoins du trafic,

kutre série d'avantrges : une telle fusion assurerait une complémente—
rité réelle entre les réseaux primaires (les trains) et secondaires
(trams et bus), La régularité et la fréouence du trafic serrient sen-
siblement améliorées, les correspondances seraient mieux assurées.
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Danc le méme ordre d'idées, la nouvelle société pourra réaliser des
infrastructures communes, mener une politique tarifaire cohérente et,
en délivrant les mémes titres de transport, simplifier les formalités
de perception, et pour le personnel et pour les usagers.

# (Nalr : 06.11.80)
Journal Le Soir du 07.11.80.

QUELQUES COMMENTAIRES RELATIFS A LA FUSION S.M.C.B.-3.N.C.V.

Le revirement en vve d'vne meillevre politigue des
transports puvtlics amorcée dans les années 70 sous l'impuleion
du Ministre.Chabert se poursvit =i l'on en croit les dernieéres
déclarations dv Kinictre actvel ,li.Spitaels.

Svr tous les plans, vrtaine, svturtaine et rvrauvx, ces
deux ministres w=emtlent vouvloir modifier 1les habituvcdes pour
sortir d'uvne attitvde passive et sovvent insensitle & la situ-
ation compligquée dans laguelle se trovvent les SNCB, ENCV et
STI/MIV, chacune avec =seg tarifs et ces modes d'exploitation
hérités dv passé, gérant son réceav la plupart dv temps cans
se sovcier de l'attitude dv voisin, parfois considéré comme
un concurrent. Une telle sitvation ne peuvt qu'exister au
détriment de 1'ueager.

Depuis IG80 les denidres participations financidres pri-
véés dans les STI(Socidtés de transports intercomavnauvx) ont
été spurées:les collectivités locales associfes & 1'état
povrront sans douvte plus litrement gérer leurs trancsports en
commun ,

Déja en I9T4, une mesvre pev spectacvlaire mais effi-
ciente sur le plan pratigue avait été la suppression des
interdictions dv trafic local svr les itindéraires mixtes
desservies par des bus SNCV/ SNCB & STI.

La décision, en IGT77 de débarasser.la SNCB de ses ser-—
vices rovtiers pour les confier & la SNCV est plus discuvtatle,
si l'on considére certaines de ses conséquences néfastes:

— complication des tarifs, zvec ruptvre de charge aux
points de correspondances SNCB/SNCV et rivalité svr
les itinéraires communs

- détérioration des correspondances,due av fait de 1a
gestion dec horaires par deux @irections différentes.

— taisse de la qualité de l'information av putlic; en
tovs cas dans certaines régions,

Par contre, il auvrait pu cembler logique et rationnel
de séparer les activivités ferrces et rovtiéres, d'cuiant
plus gue cellecs zscourées par la SNCB Ftaient dé¢ja confides en
grande partie & la SNCV agiscant en tent gue fermier. Un
point positif & noter: l'atolition duv parif dit"de cqupldment®
sur ces ex-lignes ESNCB.
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Or voild gu'en 1980, et pour riépondre notamment aux
souhaits exprimés par les organications cyndiceles ct les.
défencevrs et promotevrs duv trancport en commun, le [inistre
des Communications envisage la fusion de la SHCB et de la
SNCV, replagent dans uvn pot commun tous les eepviccs rovtiers
et ferrfs, fusion qui pouvrrait &ire svivie ultirievrement
par la création d'uvne sevle société nationale groupant tovs
ces services,plus ceux des STI/MIV.

Ajovtons & cela les essuis de tarification zonale com-
mencés en I979 dans deuvx régions du pays.

I1 est certain que la fusion est positive:

a) elle permettra vne tarification vnifife, sans rupture
de charge, donc plus économigue povr l'veager, svrtovt
si elle est assortie d'une tarification zonale & 1la
hollandaise,

t) les horaires pourront &tre calculés et surtovt
synchronisée par uvn bureau central dont le but ecsen-
tiel sera la tonne organisatiion des correspondances(l)

¢) les itinéraires rovutiers pouvrront &tre revus et res-—
trvctvrés pour éviter des parcours parslliles rail/
route et créer des lignes d'appoint av r=il(et non
plus concurrentes). Les dovlbles emplois pourront Btre
éliminés, -
La ouv le rail pacsse, l'avtobtus devra aveir uvn rbdle de
drainage vers le train, plvus rapide et plue confort?b%e

< 2

d) le sérieux de l'affichage des horaires, en viguvevr &
la S,N.C.B. pourra &tre apnliqué aux services rovtiers
en remplacement du systéme souvventi déficient de 1la
SNV

e) application de la rigveur de 1la régulation et de 1=
surveillance dv trafic S.N.C.B. av réseau routier,
éventuellement par 1la radio.

f) prévente des billets aviobus dans les gares,

Nous n'atorcerons pac ici les protlémes techniques rela-
tifs av statut dv personnel; ils devront &tre résolus par les
commissions paritaires compétentes.

Un seuvl point moins positif nous semble &8tre 1l'intrusion
d'une Société nationsle danc la gestion et l'exploitation de
services rouvtiers & caractére eccentiellement vrbtain de la
SNCV, en touvt cas & Anvers, Iruvxelles, Gund et Lictge.

Le protléme ne se pose pas pouvr lec lignes ferries SNCB
bien sépardes dv trofie de ville, mBme 4 Bruxelles et Ligge ol
la SNCB exploite guelques lignec guve l'on veut comparcr au
métro régional parisien(lignes 26,28 et 3I)

Par contre, la SKCV, dont le tvt primordial avait “té, en
1884 de desservir lec campagnes dépourvuves du Chemin de fer de
1'Etat s'est progrersivement implanteée en tont ov'exploitont
urkain dans les petites villec ol atovtiscriént cec lignes
rurales, mais sucei dans les cing villes importrntes dv pays
citdes plve hovt; et dnn- des nroportions ¢iff rentes en
fonction de l'importance des lignes rurales y p'nitrunt et de
1'évolution progressive des gquartiers traversic,
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Déja dens la eitvation nmctuvelle, la coexistence de deux
réseaux vrbtains dans vne méme entité vrtaine compligue singv-
litrement les dé¢placements des usagers auvcsi bien sur le plan
itinéraire que tarifaire, et rien, sauvf & Bruxelles n'a cncore
été fait pour pa.llier ces inconvénients(3)

I1 nous semble donc logique et souhaitatkle de dissocier
les lignes vrtaines des lignes svtvrbainec. et rurales deccer-
vant ces villes, gue les réseavx concernés soient examinds un
par vn et revve en vue d'une mutation de ces lignes urtaines

SNCV vers les STI locales. Eventvalité impensatle il y a
un en, mais réalisatle sujourd'hvi, pvisque SICB, SNCV & STI/LKIV
dépendent toutes d'vne sevle autorite de tvtelle, mafitre des
subsides et de levr utilisation optimale.

Il y avrait donc,d'vne part les lignes svbturtaines intervr-
baines et rurales gul selon le cas:

—atteindraient leur terminvs central vrktain par uvn itinéf
raire rapide, échelonné de quelques arré?s en corresponcan
ce avec les lignes vrkaines qui ascvureraient le distritv-
tion et le rommssage dcs voyagevurs locauX,

-seraient limitées avx terminuvs en tanlieve des mftros et
trams rapides ou sutres points terminve de chemin *de fer
de tanlieve, en connexion avec ces derniers(4)

Tout cela dépend de la strvcture propre de chague r<seav
STI et exige vnc ¢tuvde approfondie, mnis rondement menfe, de
chague cas et non pas vne solvition généralisée.

Ces lignes dépend._raient, comme le prévoit le Plan, de 1a
3.M.C.B.

D'autre part, les lignes & desserte urbaine & forie fri-
quvence, dont le r8le se ranproche plus de celvi des STI/NIY que
de la vocation premitre de 1ln SHCV{la deuncrie horu-ville!l Ces
lignes sont minoritaires & Aavers,deviizllosn, Gaad of Litze,
Leur insertion dans les réseaux STIB,MIVA,MIVG & STIL compléte-—
rait harmonievsement la dezcerte glokale de ces villes et per-
mettroit 1'flininstion ¢'itiniiraires doublsts,

La sitoation est quelguve peuw diffdérente &4 Chnrleroi ol
touvtes les lignes ont un caractére cemtlatle. La conzirvction
d'vn pré-métro circulaire zvec antennes en £toile donne l=
primauté & 1ls SHCV. Commc envizag? depvis des annédes, les lignes
de la 37IC devruient Cire incorporées dans le réseav SHCV.,

Enfin l'orgsnicsation devrs tenir compte ¢v plon de reu—
trvectvration 2e lo 3HCE ovi & Toitl covler tint C'irere ov dw
moins {e ce gv'il en rasie . rls Leo uivers vétos, objections
et interventions soulevées & con égard.

Il novs parait donc indispenczntle gue les avtoriiso de
tutelle accoecisnt danse les mémes efforts et dune 1o nbfne
overiition les risenvpx UTL/ATY, A% oA dle somt Jide i ~itey
et instavrent, dens uvn tut de simplification et =ussi dens un
tut promotionnel dv transport putlicy, une W rifiz: tion zonsle
conwne oo~ 1o treénsports en comaun,y compris ia validitd
réciprogue decs titres de tronuport vrtmins, :

]
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Nous ne novs faisons avcune illusion, Il o'epit dtun
travail ninvtieux, exize-nt de la wd de opuxX goi o sarond
caaxzti,non sevlenent vne cona.i:zcaes zlosd diiine ot démogra-
phigve détnillée mais le souveci d'arriver &4 des solutions €l¢-
gantes et non dissvasives, condvisant & vne véritstle promotion
de transport en commun,

Il faudra svrtouvt, et c'ent porfoies difficile, ce dékeras-
ser d'idfes préconcues ov acguites dans le vacsé, Faire nrengve
tatle rase de certaine schémas, pour en crdéer d'avtres, mieuvx
adaptés a4 la nouvelle vision dv transport en commun, céder

3 ] i é 913 a
parfois & d'avtres certaines prérogatives  deveNues 3 la longye,.,

des privileges.

Certains devront 8tre persvadés gv'vn horaire, vn iti-
néraire ov vn tarif ne sont vas avessi intovchalles qu'uvn Lord
Maire.

: Mais promovvoir le treénsport en commuvn, c'ecst Ye faveori-
ser en luvi donnant certaine zvantages, c'est le cimnlifier pouvr le
rendre plus proche dr citoyen pour le réconcilier avec celvi-ci,
c'est russi le modernicer, c'est prendre gorde avx solvtions
faciles qui ne répondent qu'av covrt terme.

B.JAR.

(1) 1'avantage n'apparaitre eependant que =i le turezu centrel
est décomposé en souvs-tvrcavi décentralisés, En fait il
devrait jover lc rdle de coordinatevr pour les lignes inter-
régionales, laissant les horaires locauvx & la discrétion des
régions,

(?) "m exemple frapnant de ce gu'il ne favt pns maintenir est la
région Svd de Charleroi. Tous les avtotuvs de Couvin-~ Mariem-
tourg drqainent 1o clientile vers le centre de Charleroi ov
liev de l& rabattire vers les centres de Mariembourg, Philiphe-
ville, Waleourt et Berzde

(3) Depuis 1935, le tillet de correspondance STIB/SNCV existe &
Bruxelles, et il ne colbte pas plus cher cve le tillet direct
depvis I977.

(4) A& titre d'exemple lcs lignes SNCB Sint Trviden-Lidge
Tongeren Likge, Riemst Lidge devraient &tre recpectivemant
limitées & Ans, Rocourt et Herstal.

| Bibliographie] De Antwerpse Tram 1873-1979 par E.Keutgens

Histoire compléte des tramways de la grande ville portuaire
d'Anvers. En langue néerlandaise. 784 pages + 16 pages en
quedrichromie. Format 21,5x30 cm. Ccuverture plastifiée en

quatre couleurs. 454 photos, 12 plens de réseaux, 51 plans
techniques et 28 illustrations diverses.

Prix : 1990FB (+ envoi : 110F pour la Belgique, 212F pour étranger)
& virer au compte 000-0453476-01 de E. Keutgens, Lange van
Ruusbroecstraat 44 2000 Antwerpen. Renseignements & la méme
adresse (joindre timbre pour réponse). Tél 031/36.29.54 apres 18h.
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Actualités de la SNCV

Groupe du Hainaut

Une ligne marchandises SNCV & voie normale existe encore a
Neufvilles

Nous reproduisons ci-aprés un trés intéressant article de

A. FRANCOTTE, extrait de "L'étincelle" , revue ASVi (été 80).
I1 fait le point sur une ligne marchandises encore subsistante,
et pourtant inconnue par la plupart d'entre nous.

‘NEUFVILLES’

Bien peu d'amateurs ferroviaires savent que la S.N.C.V. posséde
encore une ligne marchandises a4 voie normale, et gue celle-ci est
toujours en exploitation & l'heure actuelle!

Cette section, oubliée de tous et longue de 4,5 km environ, était
initialement a gquatre files de rails; elle faisait partie de la
ligne qui reliait Casteau & Noir-Jambon (commune de Thoricourt)
avec une extension vers Horrues et Soignies.

Partant de la gare de Neufvilles (lieu-dit la Basse Gage), tantdt
en accotement le long de petites routes de campagne tantét en site
propre, elle traverse le village pour rejoindre les carriéres du
Clypot perdues aumilieu des champs et qui produisent un excellent
petit granit, fort apprécié dans la construction.

L'exploitation est aujourd'hui assurée par des petits tracteurs
4 deux essieux du type boite & sel appartenant aux carriéres et
quil remorquent des wagons de. la S.N.C.B.

L'entretien de la voie s'effectue toujours par la derniére équipe
de piocheurs affectée au dépdt de Quaregnon.

L'histoire de la ligne de Casteau a Noir-Jambon est intéressante
& plus d'un titre, car cette section joua durant de nombreuses
années le rdle de trait d'union entre les réseaux vicinaux du
Brabant et du Hainaut, les échanges de matériel é&taient d'ailleurs
nombreux, comme nous le verrons plus loin.

Les sections furent ouvertes en plusieurs étapes:

Noir-Jambon - Soignies: 1898

Neufvilles - Clyzot: 1901 (4 files de rails)
Neufvilles - Chaussée N.D. Louvignies: 1503
Casteau - Neufvilles: 1904

LI I I |

L'exploitation fut d'emblée confide i la S.A. des Chemins de Fer
Vicinaux Montois qui avait obtenu 1l'affermage de nombreuses lisnes
rurales dans la region de Mons. ;
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Cette situation dura jusqu'en 1919, année ou la 5.N.C.V. revrit
1'exploitation & son propre compte. Dans l'entre-temps, les alle-
mands avaient fait démonter la section de Casteau a Neufvilles
pour récupérer les voies qul allaient servir a la construction
de lignes militaires sur le front des Flandres et de 1l'Artois.,
Outre le raccordement du Clyvot, il existait également une voie
desservant les Carriéres du Hainaut a Soignies ol se trouvait
un petit dépdt auquel était affecté le wagon fermé a bissels et
plate-forme N° A.7801... actuellement atelier de 1'A.S.V.I. &
Trazegnies, Ce dernier porte d'ailleurs toujours fiérement son
inscription, un peu délavée il est wvrai, HAINAUT SOIGNIES.
Toujours au chapitre du matériel roulant, i1 faut également signa-
ler que les carriéres ont utilisé pour leur trafic interne d'in-
téressantes petites locomotives Cockerill & chaudiére verticale
et a vole normale, dont aucun exemplaire n'a malheureusement pu
étre préservé,

De plus, il existait aussi un réseau intérieur & voie de 60 cm,
ce qui porte a4 trois le nombre d'écartements de voie ayant été
utilisés sur le site! Aujourd'hui encore subsiste la carcasse
d*une locomotive & vapeur d'origine allemande, celle-ci était en
vente il y a quelques années pour le prix dérisoire de... cent
vingt-cing mille francs. Avis aux amateurs!
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Mals revenons-en & 1'histoire de la ligne: dans les années trente
déja, le trafic des voyageurs semble accuser un déficit chronique.
L'indicateur vicinal de 1935 ne renseigne que trois allers retours
quotidiens plus un supplémentaire le dimanche, et ce sur la section
de Casteau a Horrues,

Quant a la section de Soignies & Noir-Jambon, elle semblait &tre
nieux fréquentée puisque le méme indicateur mentionne six allers-
retours quotidiens et un service supplémentaire le dimanche soir
prévu pour la rentrée des écoliers dans les pensionnats, nombreux
dans la région.

Le plan de sectionnement du Hainaut datant de la mé&me époque ren-
seigne dix-neuf points d'arrét entre Casteau et Noir-Jambon:
Casteau-Village, Gare Vicinale, Chemin de la Brillotte, Pont, Neuf-
villes (Stion Etat), Ch. Reine de Hongrie, Doyenrieux, Village,
Chée Brunehault, Km 10, Louvignies Gare Vicinale, Place Communale,
.Chaussée N.D.,Km 13,Horrues-Ardoisier,Ch.d'Overleau,la Laiterie,
Au Maréchal, Km 17, Noir-Jambon.

En 1940,nouveau démontage:il s'agit cette fois du trongon Horrues-
Soignies, quli ne sera plus jamais reconstruit par la suite.

A partir de ce moment, la ligne de Casteau & Noir-Jambon allait
Jouer un rdle de toute premiére importance dans 1'économie natio-
nale par suite de sa position géographique.

Priorité étant donnée aux transports militaires, la circulation
des convois du grand chemin de fer ne pouvait plus se faire gqu'au
compte-gouttes et la majorité du trafic tant des voyageurs que
des marchandises dut &tre assuré pendant plus de quatre ans par
le réseau viciral,

Et s1 1'on connait généralement bien 1'épopée des citadins qui,
en cette période troublée, se rendaient le dimanche en tram vi-
cinal & la campagne pour trouver soit le pan de lard soit les
quelques kilos de pommes de terre qul allaient agrémenter les
plats de rutabagas de la semaine, on oublie bien trop souvent
que c'est essentiellement grice aux vicinaux que purent &tre main-
tenues les communications entre les villes du pays.

Dés 140 en effet, la S.N.C.V. mettait em service le fameux "EX-
PRESS DU CENTRE" qui reliait bi-quotidiennement Bruxelles (Place
Rouppe) & Bracquegnies (Ste-Anne) en passant par Leerbeek,Enghien,
Neufvilles, Casteau et Le Roeulx.

Ce convoi, composé de cinqg ou six voitures du service vapeur,
était remorqué de la Place Rouppe A& Leerbeek par un fourgon -
moteur, du genre 9963 yréservé par 1'A.S.V.I., en cet endroit
la releve était assurée par une locomotive & vapeur qui emme-
nait les voyageurs sans transbordement jusqu'a Bracguegnies,d'ou
ils pouvaient alors gagner le Borinage ou les régions du Centre
et de Charleroi.

Aprés la guerre apparaissent les autorails-tracteurs, qui se sub-
stituent progressivement aux locomotives & vapeur pour la traction
des convois de marchandises.

Dés 1950, il n'y a plus de services voyageurs sur la ligne de
Casteau & Noir-Jambon. Le service marchandises reste cependant
assez important, et 1l subsistera jusgu'en 1958 année de la mise
hors-service de la section Horrues-Casteau.

A partir de ce moment, les autorails-tracteurs munis de tampons
de type chemin de fer se voient coupés de toute attache avec le
reste du réseau vicinal.

Se trouvent alors isolés & Neufvilles les ART 97 et... 89!!!

Ce grand voyageur, éternel rescapé des mises a la mitraille et
transferts intempestifs, si cher au coeur de 1'A.S.V.I. et qui
coule actuellement une pré-retraite heureuse au dépdt & Anderlues.
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Du train de Mons traversant en trombe la gare de Neufvilles, il
était possible & cette époque d'apercevoir ces deux pauvres ou-
bliés, la carrosserie toute brunie, garés en pleine nature sur
un faisceau abandonné et envahi par les hautes herbes.

Ft 1l'auteur de ces lignes se souvient d'un petit gargom gui se
collait le nez & la vitre du wagon de chemin de fer 1'emmenant
chez des amis en province, pour jouir durant quelques secondes
d'un rare spectacle vicinal...

Quelques années plus tard, en 1963, les carriéres reprennent
1'exploitation & leur compte. La ligne reste cependant la pro-
priété des vicinaux mais les autorails, désormais sans emploi,
sont affectés aux raccordements industriels de Baudour. La voie
métrique subsistera cependant jusqu'a la fin des années soixante.
la ligne entre ensuite dans une période de semi~léthargie qui
durera plus de guinze ans, Les convois se font de plus en plus
rares et les herbes folles envahissent l'assiette de la voie.

On croit la fin prochaine... De temps & autre unm amateur éclairé
vient comme en pélerinage se recueillir devant les vénérables po-
teaux de fonte qui veillent sur les croisements routiers et les
anciens arréts de l'autorail, en esvérant secretement que vien-
dront des jours meilleurs ou ces vénérables reliques pourront a
nouveau retrouver leur lustre d'antan.

Puis, soudain c'est la crise économigue. Le prix du carburant et
des transports routiers devient prohibitif, on décide de repren-
dre les transports de plerre par wagon de chemin de fer, laligne
est sauvée d'une agonie qui paraissait incurable!

Les vicinaux se rendent alors compte qu'il est plus que temps de
remplacer les aaclens poteaux, dont les inscriptions devenaient
iilisilkles. par d'autres plus modernes et de meilleure facture.
Grice a4 la compréhension et & l'aimable collaboration de la SNCV
ces anciennes pieéces de fonte seront restaurées par 'A.S.V.I. et,
munies de plaques "ARRET DU TRAIN", elles se retrouveront bientdt
le long de la ligne 92 pceur la plus grande joie des voyageurs et
des photographes.

Ami lecteur, si d'aventure par un beau dimanche & été wos pas vous
entrafnent du c8té du verdoyant Pays des Carriéres, ne manquez pas
de faire le détour pour vous recueillir sur cette ligne rescapée
du passé.

Qubliant un instant qu'il s'agit de voie normale, vous repérerez
tout de suite des détails qui ne trompent vas: courbes, contre-
courbes, voie qui disvarait entre les maisons pour réapparaltre
derriére les jardins potagers. Pas de doute: celaressemble & s'y
méprendre a une ligne vicinale!

Puis, portant votre regard vers le sol vous découvrirez d étranges
tire-fonds marqués C-V, et des traverséesde route avec de la voie
métrique. Et si une derniére méfiance devait alors subsister dans
votre esprit, vous léverez les yeux vers l'horizon et découvrirez
de tout nouveaux poteaux "S.N.C.V. DEFENSE DE CIRCULER" identiques
4 ceux posés,.,. sur le semi-métro de Charleroi!!!

"
Série de diapositives SNCV n® 1 A. FRANCOTTE

T2 SNCV va eéditer des pochettes de dias pour mieux faire connaltre
son matériel et ses activités. La 1&re série donne un apergu de la
motrice articulée qui circulera bient8t & Charleroi et au littoral.

Commande par versement de la somme de 90FB (envoi compris) au

CCP 000-0003227-26 de SNCV a Bruxelles. Etranger : 110FB. Indiquez

en communication "série dias n° 1 d'aprés Trans-Fer/GTF".

Cette série est aussi en vente pour 65FB au service relations
publiques de la SNCV, rue de la Science 14 & 1040 Bruxelles.
Le GTF asbl NE distribue PAS cet article.
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P RENSPORTS URBAINS

LIEGE Enfin....

Depuis de nombreuses années déja, la littérature ferroviaire
fait état de nombreux projets et réalisations relatifs a

la modernisation des réseaux urbains belges et étrangers.
Pour Liége, le silence était de rigueur. Et pour cause !

Evolution des réseaux urbains de Liége

01.07.1961 : création de la STMAL (Société des Transports
Intercommunaux de 1'Agglomération Liégeoise).
Décidon de rationalisation du réseau par suppression
des services ferrés.

18.12.1963 : suppression de la ligne ferrée n® 5 Ligége-Herstal

23%.04.1964 : fusion des réseaux :
- STILS (ex-RELSE) : Société des Transports
Intercommunaux de Liége-Seraing
- STIAL (ex-TULE)

31.08.1964 : suppression des services ferrés n® 1 Coronmeuse -
Guillemins et n°® 4 (ligne urbaine circulaire)
suppression des traus Ougrée (Pont) - Ougrée (Gare)

les tramways des lignes Lidge-Seraing et Likge-
Flémalle (dernidres lignes ferrées exploitées) ont
leur terminus limité 2 la périphérie de Lidge
(place Leman)

03.11.1967 : suppression du trongon Jemeppe (Pont) & Lidge
(place Leman) de ces lignes

29.08.1965
27.03.1967

30.04.1968 : suppression totale des tramways dans 1'agglomération
liégeoise. :
09.11.1971 : suppression de la derniére ligne de trolleybus

n® 10 Ligége-Fléron, survivante d'un remarquable
réseau de plus de 100 kilométres.

Commentaires

L'ensemble de ces suppressions de services électriques - parti-
culitérement les tramways - a été effectué de maniere délibérée,
en prenant garde de ne rencontrer aucun des arguments émis &
1'époque par ceux qui en prdnaient la modernisation. Les
articles de presse de 1'époque sont 1la pour en témoigner.

On se rappellera particuliérement la suppression du tram "vert"
(Litge - Seraing/Flémalle) intervenue au moment précis ol la
STIB de Bruxelles venait de prendre "un virage 2 90°" en
décidant la construction d'un pré-métro qui fait actuellement
1'admiration de 1'étranger. Il aurait suffi, & Ligge, de
moderniser progressivement l'infrastructure du "tram vert"

pour disposer, au bout de quelques années, d'une ligne de pré-
métro & peu de frais.
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On rappelera également que les lignes de trolleybus Ligége -
Ans et Liége - Fléron étaient équipées d'une ligne aérienne
moderne et de construction récente. Elles étaient exploitées
4 1'aide de véhicules performants (30 voitures T 5% de
construction entiérement belge de surcroft) qui n'avaient

pas vingt ans d'8ge au moment de la suppression, et qui
soutenaient encore aisément la comparaison avec des véhicules
étrangers,

Non. Liége a misé exclusivement sur 1l'autobus, avec les
conséquences que l'on sait...

Du nouveau...

Le GTF asbl est heureux de vous annoncer un changement radical
de politique, que la STIL a exprimé lors d'une conférence

de presse le 4 décembre 1980. Pluidt que d'interpréter ce qui
a été dit, nous donnons ci-aprés la parole & la STIL.

CREATION D'UNE LIGNE RAPIDE

A. BREVE ANALYSE DES PARAMETRES ACTUELS

La promotion des transports publics dans les centres urbains ne sera ressen-
tie par les usagers que griace 3 1'accroissement du confort, de la capacité,
de la régularité et de la vitesse des véhicules. Cet accroissement passe
obligatoirement par la création de sites vraiment indépendants réservés aux
véhicules de transports en commun. Nous constatons en effet que la circula-
tion des autobus en surface devient extrémement difficile et que la conges-—
tion des centres urbains rend 1'exploitation des transports en commun de
plus en plus onéreuse. :

En effet, dans certains cas, méme sur le site propre - mais 2 carrefours 3 ni-
wveau - du boulevard d'Avroy par exemple, la vitesse commerciale des auto-

bus peut descendre en—-dessous de 14 km/h. Ce phénoméne de congestion, qui
risque de rendre impossible la circulation des autobus, a méme tendance a
s'accentuer en raison des &léments divers tels que :

- la création de voiries de pénétration, la construction de parkings au
centre de la ville, 1'&troitesse de certaines voiries,

- 1'éclosion de zones pidtonnes qui diminuent la surface réservée a3 la
circulation routigre, :

- le stationnement intempestif et génant,

- la multiplication de manifestations diverses telles que braderies,
courses cyclistes, cortéges, etc...

Les difficultés croissantes que nous &prouvons 3 circuler en surface sur
certains itinéraires chargés nous aménent tout naturellement 3 imaginer
des sites souterrains réservés exclusivement aux transports en commun.
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L'exemple 3 suivre dans ce domaine est celui de Lyon, oll les véhicules de
1'axe ferré circulent au niveau -1 (ce qui améne les quais & + 8 m de pro-
fondeur). Les conséquences en sont une meilleure accessibilité aux quais
qui peuvent ainsi &tre atteirts directement et trés rapidement, et des gares

relativement sures grice i l'absence de couloirs difficiles 2 surveiller.

Depuis 1974, nous connaissons une crise &nergétique dans les pays occiden-
taux, ce qui impose 3 1'Etat une réorientation de ses objectifs. Il faut

non seulement faire des &conomies d'énergie pour diminuer la facture "pé-
trole", notamment en incitant le public 2 utiliser les transports en commun,
mais aussi diversifier nos ressources énergétiques, de manigre 3 conserver
une certaine indépendance.

En outre, la situation mondiale est suffisamment critique pour que 1l'on se
pose certaines questions en cas de pénurie partielle ou totale de pétrole.

Or, la S.T.I.L. ne dispose que d'un mcde de transport : 1'autobus i moteur
DIESEL.

Enfin, la qualité de la vie &tant devenue ces derniers temps un élément de
plus en plus important, la pollution atmosphérique et acoustique des cen-
tres urbains doit &tre diminuBe. On sait Egalement que la "pollution" (odeur
impose une traction &lectrique comme solution place St.Lambert ou en souter-

‘rain.

Ces trois Eléments que sont la difficulté croissante de circuler en sur-
face, la crise de 1'énergie et la pollution, justifient pleinement un nou-
veau mode de transport 3 Ligge : il s'agira au départ essentiellement de
créer pour des trongons des lignes 1 et 4, dorsales du réseau, des axes
souterrains au niveau -1, explcités 3 1'aide de véhicules 2 traction Elec-
trique. -

POSITION DE LA S.T.I.L.

Le Conseil d'Administration a &té saisi du dossier en sa s&ance du 21 novem-
bre 1980.

Aprés un échange de vues, il a marqué son accord sur la création d'une 1i-
gne ferrée souterraine 3 faible profondeur, visant 3 remplacer les actuel-
les lignes | et &, par priorité entre les Guillemins et !Maghin-Coronmeuse,
ainsi que les lignes 5 = 6 et 7 3 partir de Herstal vers le centre. Cette
ligne souterraine s'inscrira logiquement dans le site des boulevards d'Avroy
de la Sauveni&re, St.Lambert, Féronstrée et Coronmeuse.
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Les sites propres en surface des boulevards d'Avroy et de la Sauveniére
resteront exploités et participeront 3 la restructuration des lignes
aboutissant au centre et ce,dans le cadre du plan de circulation de la
Ville de Liége.

Compte tenu des probl&mes énergétiques et des hypothéses de ventilation
place St.Lambert, il a également marqué son accord sur une exploitation
€ventuelle des lignes 10 et 12 par des trolleybus articulés bimodes, dans
le sens que la tractiom DIESEL du véhicule présente les mémes performances

que la traction électrique.

L

AMENAGEMENT DE LA GARE St.LAMBERT

RAPPEL DES FAITS

Depuis la mise au point du projet d'aménagement de la place St.Lambert,
en 1975, plusieurs conceptions de la gare d'autobus ont Eté successive-
ment ‘envisagées. = :

1. Le projet de 1975,auquel toutes.les autorités intéressées se sont ral-
liées a 1'époque, comprenait essentiellement, au niveau du sous-sol

a. Au niveau -1, une gare terminale d'autobus avec guai central et une
gare de transit réservie aux autobus des lignes 1 et 4.

L'ensemble de ces deux pares est susceptible d'accueillir, 3 1'heure
de pointe, quelque 200 véhicules et ume dizaine de miiliers de voya-
. geurs.

b. Les aires de stationnement pour automobiles. aux niveaux =2 et -3.
L'exécution du projet a &té prévue en deux &tapes.

La premiére &tape a été adjugée le 19 novembre 1975.

Les travaux de cette premi&re phase ont commencé le 16 aoiit 1976 et
ont été achevés en juillet 1980.

2. Au début de 1'année 1979, alors que les travaux de la premi&re &tape
&taient trés avancés, le Ministére des Communications a proposé de
procéder 2 un nouvel examen du programme d'exploitation de la gare
pour autobus.
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Ce projet comprenait essentiellement :

a. Au niveau -1 un gare principale divisée en trois gares terminales,
encadrées de quais latraux et, au niveau -3, une gare de tramsit
. pour les lignes | et 4.

b. Des aires de stationnement situées aux niveaux -2, -3, -4, -5.

Compte tenu de cette proposition - nécessitant une année d'&tudes - les

prévisions d'adjudication pour 1979 et 1980 et de réalisation de la
deuxizme &tape de travaux n'ont pu &tre respectées.

3. En avril 1980, dans l'attente d'une décision définitive, le Conseil
d'Administration de la S.T.I.L. a chargé ses services de réétudier
. les projets en tenant compte de la nécessité d'améliorer les hypo-~
thaéses de ventilation, de diminuer les frais de gestion de la gare et
de 1'intégrer dans une meilleure conception de restructuration du Té-
seau.

SITUATION ACTUELLE

I1 appardit que nous sommes arrivés 3 un stade oll il est &videmment essen—
tiel de poursuivre les travaux entamés de fagon 3 rendre opérationnels,
dans les meilleurs délais, les investissements déja consentis et i recréer
rapidement au centre de Lidge les conditions préalables au développement
urbanistique de la Ville de Ligge.

11 est en effet important de rappeler que le projet de la place St.Lambert
est d'abord une rénovation urbaine dans laquelle s'intégrent notamment
ies transports urbains.

Au cours de réunioms qui ont eu lieu depuis le mois de septembre 1980,
entre les différentes instances concernées, plusieurs options ont pu
étre dégagées.

Elles se référent aux &léments suivants :

1. La confirmation par la Ville de Ligge de voir la mise en souterrain des
transports en commun et la restitution de 1'entigreté de la surface ain
_si dégagée au bénéfice des piitons.

2. La volonté du Vice-Premier Ministre et Ministre des Communications de
passer dans les délais les plus brefs au stade des réalisations con-—
crétes.

3. La nécessité d'intégrer une ligne ferrée souterraine 3 faible profon-
deur.
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4, L'avantage d'envisager 1l'exploitation des lignes 10 (Fléron) et 12
(Ans) par trolleybus articulés bimodes.

-]
.

POSITION DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DE LA S.T.I.L.

Sur base de ces différentes mises au point, le Conseil d'Administration

a décidé de s'en tenir au projet 1975 de gare d'autobus, moyennant la créa-
tion d'une ligne ferrée et 1l'exploitation éventuelle de lignes 10 et 12 en
trolleybus bimodes; il est dés lors exclu que des autobus DIESEL utilisent
la gare de la place St.Lambert.

En tout &tat de cause, 1'adjudication de la seconde phase des travaux de-
vrait avoir lieu au plus tard le 30 juin 1981.

Commentaire

Qu'on nous permette un seul commentaire : les motifs

évoqués aujourd'hui pour justifier la nécessité d'une
ligne ferrée avaient déja été largement évoqués lors
de la suppression des lignes 1 et 4 et du "tram vert".

I1 est vraiment dommage d'avoir perdu seize ans et des
sommes d'agent considérables.

Ligge est largement en retard ! Espérons que 1l'on n'hésitera
plus trop longtemps avant de passer & la réalisation concréte
d'un réseau ferré urbain et d'un réseau électrique dignes

de ce nom. ‘

GAND| | MIVG

Entre-voies n° %7 annonce que la ligne de tramways n° 1

e la ville de Gand, exploitée par la MIVG sera prolongée vers
Wendelgem, un des gquartiers de Gand en pleine expansion.

I1 s'agirait d'un nouveau tracé de 3.250 métres, dont 2.300 m.
en site propre ! Une partie de cette nouvelle section était
34 1l'origine prévue comme route rapide. Une bonne nouvelle !

BRUXELLES STIB

Selon la STIB, le prolongement de la ligne métro n® 1 vers
1'Quest via Comte de Flandres, Etangs Noirs et Beekkant sera
mis en service le 8 mai 1981.

SNCV premiére voiture de série 6000/6100

11 semble que celle-ci pourrait sortir d'usine dans la deuxi-
¢me quinzaine de janvier, Ce serait une bi-directionnelle
type Charleroi & laquelle on ajouk_rait, pour essais, le
fameux élément central (avec portes d'un seul c8té). Elle
serait provisoirement affectée & la CBte.
Le protoype de Charleroi est lui aussi & la C8te en ce moment
pour .egsais .de vitesse, ,

H.A. 01.81.
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Communiqués du cabinet de Monsieur G. Spitaels, vice-Premier

Ministre, Ministre des Communications

UN SVSTEME DE LIAISON RADIO POUR LES TRAINS DE LA S.N.C.B.

Pans un avenin proche, Les conducteurs de traing de La SNCB powrront
entnen en contact d tout moment avec fe s0f, grdce & fLa création
d'un {mportant systime de Lialson radio-train-sol.

Pour fa néalisation de ce profet, Le Wice-Premier Ministre et Ministre
des Communications, Guy SPITAELS vient d'appouver fa prise en chazge
par son dépantement, de L'Equipement radio des engins de traction de
La SNCB, pour un montant de 407 millions de francs.

La hadio est Le seul moyen peamanent, rapide et efficace peumeitant
aux conducteuns d'entien en communication avee fe personnel du
mouvement & postes 4ixes, pendant qu'ils cirneulent ou sialionnent
fant en gare qu'en Ligne. . . :

L'objectid pourduivi par La SNCB en faisant arpel a cetle technique
est d'assuren une medlleure Adgulation du twafdie et de faciliten fa
diffusion des instructions en cas de pertubations ou d'incident.

Les conducteuns auhont, en outre, £e moyen d'étre alertZhimmédiatement
d'un danger inattendu consiatZ en Ligne. 2

Le senvice d fLa clientife sera, de son cdtl, amélioni en cas de
cireulation pertubée.

Enfin, La radio pamm de nompre £'isolement des conducteuns qui
sont seuls dans Leuwr poste de condulte.

Etape nouvelle dans fa modernisation du r€seau ferroviaire belge
cette initiative concerne Les principales Lignes du r@seau de £a SNCB.

NOUVEAUX CREDITS POUR LES TRAVAUX DE LA PLACE ST LAMBERT A LIEGE

Le Vice-Premien Ministre et Ministre des Communications,
Guy SPITAELS a , 4in 1980, désigné 2'entreprnise chargle des travaux
d'exdeution de £'accl®s Nond-Ouest de fa garne souterraine pour transperls
en commun de £a Place St Lambert & Li2ge.

Sun proposition du Ministre SPITAELS, Ze Comité Mindstiriel du
Budget vient de manquer son accoad d'autoriser £a SNCB d'exleuter une

Ewttéz compliémentaine de cet acclds situl dans Le domaine du chemdin de
en.

_CM travaux complementaires reprisantant un {nvestissement de
110 mitlions portant ainsdi i 500 millions de {rancs fes Travaux d
entreprendre dans un auendin immédiat 4 La Place St Lambert dans e
cadre de La construction de La gate souterraine.
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| Une grande premiére en Belgique, une rareté en Lurope

Le samedi 27 décembre 1980, le Chemin de Fer & Vapeur

des Trois Vallées (CFV3V) a effectué un parcours de fin

de saison qui constituatt simultanément une contribution
aux manifestations du Millénaire de la Principauté de Ligége

dans la Bonne Ville de Couvin.

L'originalité de cette manifestation consistait dans la
composition du train mis en ligne par le CFV3V entre Mariembourg
et Treignes : une locomotive & vapeur & chaudiére verticale

(Cockerill n® 2851) tractant

2 voitures GCI, Cette locomotive,
arrivée en début d'aprés-midi sur le réseau, partit vers 16h
pour effectuer ses premiers tours de roues sur le CFV3V,

Une petite manifestation a eu lieu en gare d'0Olloy-sur~Viroin,
ot la machine fut baptisée "Micheline" par la bourgmestirz de

Viroinval. Dans une courte allocution, M.

Zques, président

du CFV3V, demanda au bourgmestre et au Premier Echevin de
s'engager & conserver cette locomotive au cas (bien improbable,

espérons-le !) oh le CFV3V serait dissout. Les édiles

communaux acceptérent de faire figurer cet engagement dans
les registres officiels.

Voila donc une nouvelle attraction de choix, sinon inédite
pour autant qu'elle soit assez souvent mise & feu pour
témoigner de le vitalité des anciens raccordements industriels.

Rappelons que Trans-Fer a publié une courte notice technique
sur ce type de locemotive (cf. Trans-Fer n°® 14, 1p.29-30)

[Liste du matériel ex-SHCV préservé par L'ASVi|l

J.K.

Type de véhicule Numéro Provenance Garage actuel
Autorails - tracteurs ART.86 Charb. Argenteau Thuillies
ART .89+ Mons - Borinage Trazegnies
Motrices a 2 essieux 9888 + Mons - Borinage Trazegnies
: 992y + Charleroi Trazegnies
Motrices. "Standard" 9729 Ostende Jumet
999, Ostende Thuillies
Motrices "Eugies" 1028y + Bruxelles Trazegnies
10292 Bruxelles Thuillies
Fourgon & bagages 2354 r Namur Trazegnies
Remorques a 2 essieux 2121 r Bruxelles Trazegnies
1936 la Louviére Trazegnies
19220 BXL via Han/lesse Thuillies
Remorques a bogles 19151 Ostende Thuillies
19494 . Bruxelles Thuillies
19405 + Charleroi . Trazeghies

42
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en grande révision
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Activités du GTF asbl

Premier voyage de notre saison 1981

VOYAGES

Autorail, tram électrique et train vapeur en
Thudinie et dans 1l'Entre-Sambre-et-Meuse...

Nous avons le plaisir de vous inviter a participer & notre
premier voyage de la saison 1981. Il aura lieu le samedi

4 avril 1981. C'est le trentiéme voyage organisé par notre
délégué, et sa ongziéme saison !

Il s'agit, oserions-nous l'écrire encore une fois de plus,
d'un voyage exceptionnel, puisqu'il permettra & chaque
participant de vivre une rétrospective du transport ferrovi-
aire ; seul le tramway hippomobile sera absent : c'était
vraiment trop compliqué pour l'organisation.

® Voici le programme prévu par notre délégué, qui s'est
vraiment surpassé. .

- départ vers 8h15 de Charleroi (Sud) en autorail spécial SNCB
vers Fontaine 1'Evéque via la ligne 112, C'est un parcours
d'adieu sur cette ligne qui bénéficiera d'un tout nouveau
site & partir de 1982 dans le cadre de la grande dorsale
wallonne,

- & Fontaine 1'Evé&que, un tramway électrigue spécial de la
SHCY wvous attendra pour vous faire parcourir la section
Fontaine - Anderlues (Jonction) - Lobbes - Thuin (Quest)

— 3 Thuin (Ouest), le tram donnera correspondance avec
notre autorail SNCB qui nous aura rejoint pour nous
faire parcourir le trongon Thuin - Thuillies - Strée
de la ligne 109 (seule section restante de la partie sud
de la défunte ligne Mons-Chimay). Nous nous arré&terons
briévement & Thuillies pour découvrir, & l'intérieur du
dépdt vicinal, les véhicules & voie métrique qui y sont
précieusement entreposés en vue de la restauration (une
liste vous en est donnée dans ce numéro)

- l'autorail SNCB effectuera ensuite le parcours Strée - Lobbes -
Mariembourg - Couvin via les lignes 109, 132, et 134 (la
section Mariembourg - Couvin est fermée au trafic voyageurs).

- de retour a Mariembourg, nous ouvrirons pratiquement la
saison du Chemin de Fer & Vapeur des Trois Vallées en
parcourant la ligne de Treignes en traction vapeur. Nous
découvrirons aussi les nouvelles acquisitions de ce réseau,
entre autres une locomotive & vapeur & chaudiéere verticale.

-

- retour prévu & Charleroi (Sud) vers 19h45.

@ Repas de midi : vu la journée chargée, nous avons prévu de
servir une assiette froide (sur commande sur bulletin de
participation) dans une gare champ&tre. Le temps nous manquera
en effet pour nous rendre dans un restaurant.



- 33 -

Arr8ts : comme d'habitude, nous avons prévu un maximum
dlarr8ts-photos dans les sites les plus intéressants.

Chagque participant adulte recevra & titre gracieux un
Trans-Fer hors série édité spécialement pour ce voyage
et donnant des indications historiques et techniques sur
les %ignes parcourues (nous en donnons le sommaire plus
loin).

Pour autant que le nombre de demandes soit suffisant,
nous organisons des déplacements de groupe au départ de
Liége Guillemins et Bruxelles Nord, afin de profiter
d'importantes réductions sur le prix du voyage par trains
réguliers (places réservées).

Prix : il comprend toutes les prestations de transport (aut.
SNCB, tram SNCV, train vapeur CFV3V) de Charleroi Sud
& Charleroi Sud, les frais d'organisation et la TVA.

Adulte membre du GTF ou assimilé (épouse du
membre, enfant ou parent vivant sous ... 580 F
le méme toit)

Adaite dion membyre du. GTF @8bl wweswneveessuivele 630 F
Enfant de moins de 12 @anp ' fassasisidisiinscssan 290 F
Brifant de Moins 88 '§ BUB & aweviwwise eas s s gratuit

la participation des enfants est limitée
& ceux qui accompagnent leurs parents,
sous leur exclusive responsabilité. Ils
ne ‘disposent pas d'une place assise
personnelle dans les moyens de transport

Assiette froide (facultative) ....... o e 165 F
Supplément aller-retour Bruxelles N - Charleroi 132 ¥
Idem au départ de Lidge Guillemins ......... - 212 F

NDLR : Vous penserez peut-&tre que le prix de la partici-
pation est élewé. Mais n'oubliez pas que nous uti-
liserons 3 moyens de transport de compagnies
différentes, ayant chacuneleurs frais fixes.

Inscriptions : le plus vite possible, si vous voulez &tre
du voyage (nombre de places limité) et en tous cas avant le
25 mars 1981 en renvoyant le bulletin de participation
ci-joint dfiment rempli et accompagné d'une enveloppe
timbrée & 9F (ou coupon-réponse international) portant

vos nom et adresse, Cette enveloppe est indispensable,

car elle nous permet de vous faire parvenir votre billet

et une circulaire avec les derniers renseignements guelques
jours avant le voyage). Ce bulletin de participation est

a4 renvoyar exclusivement & l'adresse qui y est mentionnee.
Le paiement est a effectuer simultanement soit en joignant
au bulletin de participation un chéque bancaire garanti

4 l'ordre de GTF asbl, soit en versant la somme au compte
001-0534742-57 de GTF asbl - Voyages & 4000 Liége. Les
membres étrangers se conforment aux indications du bulletin
d'inscription.

Nous nous réjoulssons déja de vous rencontrer nombreux 2
ce voyage un peu fatigant certes, mais qui vous permettra
de voir un maximum de choses en un minimum de temps...
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Deuxiéme voyage de notre saison 1981
Le GTF asbl en Angletérre

Nous avons le plaisir de vous proposer notre 2e. voyage en Angleterre.

Date: du mercredi 27 mai 81 & 17 H, & Zeebrugge.
au lundi ler juin & 9 H, & Zeebrugge.

Ereszamae ¢ ‘
1° parcours aller et retour du Snowdon Mountain Rly.
Le seul chemin de fer anglais & crémaillére et le plus haut,
Lengueur : 8 Ku - Beartement : 0,90 m.

2° parcours aller et retour du Festioniog Rly.
magnifique vue sur la vallée - Long : 19 Xm = Beart : 0,60 m

3°® visite de l'atelier du Llangellen Rly.

4° parcours mimple du Bala lake Rly,
Vue magnifique sur le lac que longe la ligne. Long : 3,2 Km
Ecart : 0,60 m

5® parcours simple du Welshpool & Llanfair Rly.
Long : 9 km = Ecart : 0,50 m

6° parcours aller et retour du Vale Of Rheidol
Seul service & traction vapeur que la B.R. explaite encore & ce
jour, Long : I9 Km - Ecart : 0,60 m,

7° Visite du musée National des Chemins de fer & York

Nous traverserons par route et par fer la magnifique région du pays

de Galles qui offre un attrait touristigue certain., Nous pensons ici

sux épouses que nous invitons trés cordialement & se joindre & leur

époux., Elles disposeront de temps libre pour faire du "léche-vitrines"
et effectuer quelques empleftes, Nous aurons aussi le temps de visiter

. la ville médiévale de York : sa cathédrale, ses remparts et ses
quartiers typicues,

Peix ¢
formule 1 3 de Zeebrugge & Zeebrugge.
Formule 2 : de Hull, a Hull,

la formule 2 permet aux titulaires de billets gratuits de chemins
de fer internationaux de nous rejoindre & Hull via Ostende et
Douvres,

Formule 1 : adulte : F.B. 10.900.,~ enfant t (de 2 & I2 ans) T.690.-
Formule 2 » 7500~ " 5:990.~

Ce prix comprend en fermule 2

- Lelogenent er demi-nension en chambre double (avec bain)
~ Le pique nique du samedi 30/5

= Tous les déplacements rail et route en Angleterre,

La visite # l'atelier de Llangellen.

en formule 1
Ce qui est repris en 2, plus la traversée de la manche de
Zeebrugge & Zeebruspe sur 1l'un des bitimentsde la North Sea
Ferries en cabine double standard -Diner et petit—déjeuner
compris,

1

L
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A charge des participants :
= les boissons, les repas de midi & 1kxception de celui du 30/5
= le pourboire au chauffeur da car,
Remarques

= i1 sera possible d'organiser un départ collectif de Bruxelles.

= Ce prix actuel est susceptible de modifications suite & une
fluctuation importante des cours des changes oll d'autres
circonstances imprévues, (surcharge du gasoil ...

Benseignements : aupréds de Jean laterre — Tél (0TI) 5I.66.03
.68, Tue de Marchienne 6II0 & MONTIGNY-LE-TI] LEUL

Inscriptions 4 la méme adresse suivant bulletin ci-dessous.

Vous comprendez aisément que 1'organisation d'un tel veyage
nécessite de nombreuses démarches et réservations auprds des
transporteurs et hételiers. Aussi, nous nous permettons d'in-
sister afin que vous nous renveyiez le bulletin d'inscription
le plus vite possible.

Date limite : le 06/03/8I
Acomptes 1.500 Frs par personne, & verser lors de l'inscription.

Paiement du solde ¢ doit nous parvenir avant 15/04/81
au cpt : n® 260.0086.584. 92 de Jean laterre & Montigny-le-Tilleul.

ERITIONS

Trans—Fer hors—sére — 4 avril 1981 - "En chemin de Fer dans -
1'Entre-Sambre-et-Meuse"

En vue du voyage organisé par le GTF asbl le 4 avril prochain,
nous sommes en train.de rédiger un Trans-Fer hors série.et
hors abonnement destiné & présenter les lignes ferrées de la
région parcourue. -
Au sommaire, il y aura :- ;
- une introduction justifiant d'un point de vue économique
. et historique la densité des voies ferrées de 1'Entre-Sambre-
et-Meuse, :

- lthistorique et 1'état actuel des lignes 132 Charleroi -
Mariembourg - Vireux et de ses antemnes Thuillies-Berzée-
Laneffe (111), Walcourt - Florennes par Morialmé (135)
et St-Lambert (136), 136A. Ermeton-sur-Biert - Florennes -
Senzeille et 134 Mariembourg - Couvin. ;

- 1l'historique remanié et 1'état actuel de la ligne 109
Mons-Lobbes-Chimay.

- une présentation rapide du Chemin de Fer & Vapeur des
Trois-Vallées (CFV3V) suivie de 1'état complet et descriptif
du matériel moteur et remorqué actuellement détenu par
cette association.

Une carte & la région et guelgues photos compléteront cette
plaquette, de présentation identique 2 ce Trans-Fer, et dont
le nombre de pages dépassera la guarantaine.

Cette édition sera offerte aux participants adultes du voyage
du 4 avril. Nos autres membres pourront se la procurer par
versement de 50FB envoi compris au compte 240—0§8Q4§3—59 de
GTF asbl, Editions, 4000 Liége. N
La plaquette sort de presse fin mars. Veuillez gommander des
que possible pour que nous puissions fixer le tirage. Merci,




Trans-Fer

#Suite & 1'extr@me abondance des matiéres en ce début d'année,
nous avons dl reporter certaines rubriques au prochain
numéro : 1l'électrification Anvers-Aarschot-Louvain, les
incidents-accidents et circulations exceptionnelles du 24
semestre 1980... Vous ne perdez rien pour attendre !

*Nous avons retrouvé quelques exemplaires de Trans-Fer n® 7.
S'il manque & votre collection, commandez-le nous par envoi
de 30F en timbres-poste a GTF asbl, BP191, 4000 Liége 1.

DISTRIBUTION

= Séries de cartes-vues 9 et 10 publiées par 1'AMUTRA

S 9 : Fourgons série 9950 et motrices de service (10019 et
voitures standard ex-Anvers)-du groupe d'Ostende,

510 : motrices 2 essieux .de la série 9715-9728 dont toutes
les tranaformations sont propaées jusqu'au déclassement.
Utilisation sur réseau bruxellois, avec frein Pieper,
puis & air, avec ou sans bofte & fims, petites baies
vitrées ou grandes...

Notre service Distribution peut vous fournir ces 2 séries
au prix de : Belgique : 100FB les 2 séries envoi compris
étranger : 130FB idem
Commande jusqu'au 15 mars 1981 inclus au compte 001-0643004-67
de GTF asbl, Distribution, 4000 Liege. Etranger : voir couverture.
Envol des commandes entre le 25 mars et le 30 avril.

= Benelux Rail 1

A la suite de notre annonce dans Trans-Fer n® 16, vous nous
avez commendé cet ocuvrage. Nous avions espéré pouvoir vous
servir fin décembre 1980. NHous apprenons cependant de
1'éditeur Stenval que les travaux d'impression sont toujours
en cours et que la sortie de presse subira un important retard.

KE NOUS ECRIVEZ FPAS au wmujet de cette édition : toutes vos
commandes ont eté scupuleusement notées et l'ouvrage vous
parviendra dés gue nous le recevrons. La date d'expédition
sera annoncée dans Tram-Fer. Nerci de voire patience, pour
un reiard dont nous ne sommes pas du tout responsables !

APPEL AUX PHOTOGRAPHES

Pour publication avec nom de son auteur, le GTF asbl cherche
de pelles photos NOTR =T BLAKC de gonvois ferrés SNCB dans
leur cadre. Les voitures voyageurs doivent &tre bien
reconnaissables.

Si vous possédez de tels documents représentant des trains
de voyagaurs (automotrices et autorails exclus) et si vous
acceptez qu'ils soient publiés par le GTF asbl, écrivez-nous
ce que vous tenez & notre disposition 4 GTF asbl, BF 191,
4000 Liége 1.

Modd¢le réduit d'une locomotive vicinale type 18
ous attirons les souscripteurs sur le fait qu'ils doivent
dés que possible virer le solde de leur commande 2 notre
compte sans attendre un rappel. Voir Trans-Fer n°® 14.

# Nous serons en mesure de vous servir en avril ou mai 1981.

.
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Addenda et corrigenda de Trans-Fer n°® 16

Plusieurs lecteurs nous ont écrit aprés la parution de cette
édition pour nous communiquer des précisions et remarques gque
nous publions bien volontiers, en les remerciant de leur
collaboration.

# Dossier Matériel historigue SNCB

page F — Autorails : AR 551.48. Il est indiqué : A FTY. En fait,
cet autorall a quitté la remise de Tournai le 12.,08.80 par ses
propres moyens, 11 a été conduit 34 1'AC Malines pour remise

en état. (H.A.)

page H - voitures type N - Nord Belge
Monsieur R.Boddewijn nous transmet les numércs manguants des
voitures Nord Belge type N : 32303 B9yi n® 11

32404 Cl1yi n°® 18

39101 C7Ddyi n°® 27

39104 idem n° 30

#* Corps du numéro
page 27 — nouvelle motrice prototype 6100

Sur foi d'informations puisées aux meilleures sources officielles,
nous indiguions que cet engin était arrivé sur le réseau hennuyer
le 28 aofit 1980. Cette date est erronée ; il s'agit en fait

du 14 aoflt 1980. (H.A.)

remarques et corrections de Monsieur R. HUY SMAN

- p.7.-2Pme alinéa. Il faut bien sOr Ma 23/9,et non 25/9
- p.1l - av-nt dernier slinéa.Il n'y a plus de blaock & Nimy depuis
bien longtepnps.Le bl.27,c'est la cabine de iions.
- p. 18.Généreteurs sur roues.
ZHT 75.050.Erreur de marcuage 3 l'occasion d'une remise en couleur
en remise.ll faut 25,030
A 621/187. 2ime zttribution du numiro.ll convient donc d'écrire
A 621/187(11).La HL 29.030 fut la premiére A 621/187(1965-67)

- HL 29.254. I1 Faut 29.245,HL 29,254 est im_ossible,car le numéro
A 621/164(11) fut attribué le 26 mai 1965,et la HL 29.254 ne fut
réformée qu'en mars 1566,

- A 621/184. Zdme attribution du numéro.Il faut donc écrire A 621/
184(11).La "L 29.230 fut la premidre A 621/184(1963-64)

- A 621/181. 28me attribution du numéro.Il faut donc écrire A 621/
181(11). La HL 25.092 fut la premidre A 621/181 1563-66)

- A 621/186. 2éme attribution du numére.Il faut donc écrire A 621/
186(11). HL 29.083 fut la premiére A 621/186.1563-64)

- A 621/200=29.721. Exact.Il est probable cue de nombreux amatsurs
aient mal identifié la HL,car les seules mentions que 1t'an pou-
vait lire sous la peinture de l'abri &taient:"29.156 FLS".Le n®
29,221 avait,lui,complitement disparu... L'apparente anomalie
provient d'une permutation d'abri entre les HL 29.156 et 29.221
3 Salzinnes en avril 1962,opération dont je retrouve la trace
dans mes notes de 1962.Ceci 3 titre d'information.

- A 621/195. 2&me attribution du numéro.ll faut donc fcride A 521/
495(11).La HL 29.251 fut la premiére A 621/195(1965-66)

- A 621/197. 2éme attribution du numére. I1 faut donc écriAe A 821/
197(11). La HL 29.040 fut la premiére A 621/197(1965-67)

- p.21.VUoitures SNCF 3 deux niveaux. Il ne s'apissait plus cette
fols de V22N conme en 1076,mzis de VO2N(Q de omnibus au lieu de

B de banlisue’.

- p.24. S5:me alinfa, Il doit y avoir une faute de frzppe.La vitesse
actuellsment prrnise 4 cet endroit est de 140 km/h.

- p.13. Le service voyageurs assuré par 1és CFL entre Benon-
champs et Wiltz fut supprimé le 25 MAI 1968.



Calendriers ferroviaires
Calendrier SNCB 1981

Comme les autres ennées, la SNCB a édité un calendrier & reliure
spirale, 2 mois par page, dessins de locomotives diverses,

format 36x42 cm.

Celui-ci est disponible au Musée des Chemins de Fer, gare du Nord
4 Bruxelles au prix de 100FB. On peut aussi le commander

par versement de 100FB au compte 000-0001010-40 de la SNCB, en
précisant le but du versement et la langue choisie (fr/néerl)

VEBOV Kalender 1981

Variété de sujets relatifs aux transports publics en Belgique :
trams, vicinaux, autobus, chemins de fer passés et présents.

On peut commander ce calendrier par versement de 140 FB (envoi
en Belgique) ou 155FB (envoi & 1l'étranger) au compte 412-6131001-97
de VEBOV, Antwerpen.

Calendrier ferroviaire 1881

Calendrier consacré au matériel ferroviaire belge et luxembourgeois
ancien et moderne, contenant une photo par mois en noir et blanc
ou en couleurs. Diverses vues intéressantes de matériel vapeur,
Format du calendrier : + 42 x %0 cm. Légendes techniques en

4 langues.

Ce calendrier est diffusé par 1'AMUTRA, avenue d'Itterbeek 231

a 1070 Bruxelles. .

Livres

Trains d'aujourd'hui par J.J.Fleischman (Louis Musin, éditeur)
168 pages, format 21x27cm, consacré aus locomotives européennes
modernes électriques et diesel, 130 illustrations, dont 57 en
couleurs. Prix : + B60F, chez votre libraire.

De reizigers worden verzocht van in te stappen

par Johan Struye et Karel van Deuren, chez Lannoo éditeur, Tielt,
En langue néerlandaise.

Format 25,5 X 19,5 cm, 193 pages, 288 photos noir et blanc,

19 couleurs, Couverture cartonnée gquadrichrome.

Un livre & retenir, méme si vos connaissances de la langue de
Vondel sont limitées, pour la qualité de 1l'iconographie.

En vente chez votre libraire, chez l'éditeur, au BVS-Shop, ou

a4 la boutique VEBOV

Du 21 mars au 5 avril 81, Halles des foies & Coronmeuse, Liege,
sous le titre"les 1001 P'tits Trains™, organisation d'une
exposition de modéles réduits, réseaux miniatures, mais aussi
souvenirs ferroviaires dans le cadre du Salon des Arts Ménagers
et du Bricolage. Organisation ALAF.

Les 28,02 et 01,03 et les 07 et 08 mars 1981, le CFEB organise
deux week-ends portes ouvertes dans son local de la rue de la
Chapelle 62 a 4800 Verviers.

Les 21 et 22.02, en gare de Lessines (ligne 90), exposition
ferroviaire par La Maison des Jeunes de la Culture de Lessines.
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date rentrée paiement repas HoNinsor:
cases réservées aux indications de service GTF ~ ne pas remplir
bulletin de participation VOYAGE "Thudinie" - 04.04.1981 I
Bulktin & renvoyer avant le 25 mars 1981 a l'adresse

suivante : GTF asbl c¢/c Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 bB=4050 BSHEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
a 9 FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné : (nom, prénom)
Rue (! Ne N°® bte
N° postal ... . 1. Fooalitd _pays

Membre GTF n°

* inscris pour le voyage du samedi 4 avril 1981

Adulte membre ou assimilé i S80FB

inscrire
le e
nombre

Adulte non membre a4 630FB

Entfant - de 12 ans a 290FB

¥infant - de § ans gratuit

. Plateau-repas & 165FB

. Supplément AR Liége-Charleroi
a212FB

. Supplément AR Bruxelles-Charleroi
a 132FB

TOTAL

'~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE
inutile) —Je joins un chéque bancaire garanti

-Je verse DE L'ETRANGER au CCP 000-0896641-70 de GTrasbl, 4000 LIEG

* Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement,

A ie

j (signature - représentant 1égal pour
c p mineurs d'4ge)

SuPPLEMENT 2
A TRANSFER 17

ASBL



Yoyapes otganiséa_par d'autres associations
»

Voyagé organiseé par la FACS

Du 30 avril au'3 mai : Espagne : Valence et Alicante., Excursion

4 Dénia et suburbains de Valence (oli se trouvent des motriees

type S de la SHCV).

Programme détaillé & demander & Fédération des Amis des Chemins

de Fer secondaires ( FACS ), 27 rue de Colombes a F- 92600 Asniéres
en jomgnant  une enwveloppe avec adresse et 1 coupon-réponse
international, en 'se réferant au GTF asbl.

Voyages organisés par lLocomotion asbl

Tous renseignements concernant les voyages ci-dessous peuvent
étre demandés & J. VAN OLMEN, Breemdenlaan 33 2550 KONTICH,
en vous recommandant du GTF asbl.

28 FEVRIEWN - B MARS: AUTRICHE/HONGRIE

L'asbl Locomotion pense participer a un voyage d'étude vers l'Autriche et
la Hongrie, organisé par l'association anglaise "Warwickshire Railway
Soclety" . Le programma prévoit des visites de différentes lignes de
chemin de fer & volie étroite encore explolitées & la traction wvapeur,

un clitemin de fer & crémailleérs (vapaur) et le fameux GYSEV en Hongrie.
Prix: minimuom 15, 000,= fr. tout compris, sauf la plupart des repas.

Tous déplacaments en train (sauf petit trajet en car).

Attention: 11 s'agit d'un voyage "4 1l'anglais" c.d.d.: longues Jjourndes,

longs trajets on train, ¢tc. - wssez latiguant = seulemsnt pour guelques
vrals mordus | Les détails de cé& vovage peuvent #tre obtenus chez nous
::::z:::::::‘.::::::.—.::=-=====zr.-__:==1===:=_—.z===;=========:=_—.=====::===:==a=I:'n===

29 AVRIL ~ 3 MAT: ALLEMAGNE DE 1'EST (D.B.R.)

L'asbl Locomotion envisage un voyage (en groupe restreint) vers la D,D.R,
Le programme prévoit des visites de diffdrentes lignes a vapeur
(Harzquerbahn, Selketalbahn =voie étroite~, Gera-Saalfeld ~-écartemsnt
normal-, etc.) et visites de différents dépdts & wvapeur. Le groupe sera
accompagné d' un guide du bureau officiel de tourisme de 1la D.,D,R., et

de monsieur M. Delie, expert et photographe renommé des locos a vapeur

de la Reichsbahn,. s ;

Prix: environ 10,000,~ fr. tout compris {méme tous repas). Les détails
de ce voyage seront commmigués dans wun prochain omzendbrief.

Si wvous fteas intéressé par ce voyage, veuillez bien nous le faire savoir |
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11 JUIN - 15 JUIN: SUEDE 5 3 e

Le 13 Juin 1981 sera organisé prés de Stockholm une cavalcade de
locomotives & wvapeur, cuvci pour marquer le 125éme anniversaire des
chemins de fer suddeis. Nous envisageons un voyage qui sera pesut-&tre
organisé avec la collaboration d'un groupe d'anglais.

Le programme prévoit des visites de quelques certres-pusées en allenagne
(lors des trajets aller eb retour)et de guelques lignes de chemin de fer
touristiques sn Suéde. La traversée en tateau se fera via Kiel-Giteborg
(1a nuit, avec cabines). Le voyage se fera en autocar (belge) de luxe,
Prix: minimum 9.000,- fr. tout compris (sauf repas).

Les détails de ce voyage seront communiqués dans un prochain omzendbrief.
$i vous ftes intéressé par ce voyage, veuillez bien nous le faire saveir |

e e

Bulletin d'inscription au veyage GTF du 04-04-81 au
recto de ce feuillet
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¥V OYAGE EN  &HeLPIERRE B'p

du mercredi 27 mai 1981 au lundi ler juin 1981

ASB.L,

Bulletin de participation

Ce bulletin est & renvoyer & Jean LATERRE, 68, rue de Marchienne
a2 £110 MONTIGNY-le-TILLEUL.

*Je soussigné (nom, prénom)
Rue N® K® bte
A (Code postal) Localité

*Inscris &u voyage en Angleterre pré-gité :

ki oS STl participant adulte formule 1 & 10.900F: _____

AoEkEe participant enfant formule 2 & 7.690F: i
participant adulte formule 2 & 7.500F:
partieipant enfant formule 2 & 5.990F:

TOTAL

*Je verseral la somme correspondante, selon les modalités énoncées
dans Trans-Fer n® 17, au compte 260-0088584-92 de Jean LATERRE
a MONTIGNY-le-TILLEUL.

*Je déclare avoir pris connaissance des prix et conditions de
ce voyage, et les accepter entiérement.

Date et signature

ATTENTION : tous renseignements peuvent @tre obtenus uniquement
auprés de Monsiew Jean Laterre. Ne pas envoyer ece bulletin & une
autre adresse que celle gui y est mentionnée.

NE PAS JOINDRE CE BULLETIN A CELUI POUR LE VOYAGE DU 4 AVRIL 81,
DONT L'ADRESSE DE DESTINATION ET LE N° DE COMPTE FINANCIER SONT
DIFFERENTS 1!! Merci.

e G St B

R ——
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"VOlk ETROITE" n°61 (80/6)

- Corréze: cga bouge.. Des initiatives locales pourraient déboucher sur
la transformation d'une gare en musée du "Transcorrézien" - en attendant
mieux ?..

- Les Alco-Cooke 131T du War Department, 1917 (voie de 60): suite 3 la
sauvegarde de l'une de ces intéressantes machines par le Chemin de Fer
Froissy-Dompierre.

- Les 10 ans de la NSS: une petite ligne musée aux Pays-Bas, qui folZtre
dans les dunes et les genéts prés de la Mer du Nord.

- Le Chemin de Fer du Puy-de-Ddme: une ligne teuristique exceptionnelle,

£

la bréve existence; clle utiliszit le systéme Hanscotte d'adhfrence

supplémentaire, avec un rail central et des machines 3 vapeur surdimen-

sionnées.

VOLE ETROITE n®62 (81/1)

- l.es machines Franco-Belge ex-Heeresfeldbahn: 3 propos de la derniére
locomotive arrivée sur le Froissy-Dompierre, unc bréve description
illustrée de ces "monstres" de 300 Cv étudiés pour plusieurs écarté=-
ments.,

- le chemin de fer de 1'Exposition de 1889, par le texte et par
1'image: un contemporain dépeint avec enthousiasme ce grand succeés des
Ets Decauville.

- La ligne touristique de Fairbourne (Pays de Gglles); elle vient de

connaitre son ultime saison.

- toujours les nouvelles, bien illustrées, des réseaux touristiques
de France et de 1'étranger.

- el la parole aux lecteurs: ils trouvent des locomotives, traquent

encore les derniers vestiges des Tramways de la Corréze, etc..

- Index des articles parus en 1980. Bibliographie. Ventes.

"Voic Etroite" parait tous les deux mois, depuis 10 ans. ke numéro:

14 I dans les principales Maisons de la Presse, ou auprés de 1'APPEVA,
BP n®106, 80001 Amiens-Cédex. Abonnement 1981 (6 numéros): 75 F (étran:
TR



Supplément & Trans-Fer n° 17

Dosassier - un nouveaau pltain d e
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L'idée de restructurer le réseau de la SNCB a déja fait couler
beauroup d'encre, hnsi, Trans-Fer lui a déja consacré un
numéro entier (n° 9).

On se souvient qu'un premier projet, élaboré par les services

de la SNCB, avait été divulgué en 1979. Des reéactions souvent
passionnées et de nombreuses polémiques avaient alors éclaté,

¥y compris dans les sphéres politiques. Nous avons, guant a nous,
tenu nos lecteurs au courant des mesures conservatoires

qui avaient été prises.

Divers groupes avaient annoncé leur intention de repenser le
plan de restructuration. Par diverses sources, nous sommes en
possession d'un deocument tout récent intitulé "plan de
réorganisation de 1'exploitation de la SNCB", IT a éte publié
par les syndicats des services publics de tendance aussi bien
{par ordre alphabétique) CSC que FGTB. Ce document est
officiel dans la mesure ol il résulte de négociations entamées
avec la Direction Générale de la SNCB : il devait &tre soumis
au Conseil d'Administration de cette derniére en date du

19 Décembre 1980.

Le texte de ce plan est publié & la fois par Tribune, organe
des syndicats cheminots de la FGTB et par Le Bon Combtat,

son homologue de la €5C . Nous avons penseé qu'il serait
utile de vous en communiguer la teneur, Nous publions donc
ci-apres le texte intégral de ce document, identigue dans
les deux journaux preécités. Pour des raisons de temps, nous
n'avons pu le re-dactylographier. Notre imprimeur benevole
a choisi le texte de Tribune, car il se pr&tait mieux aux
possibilités techniques de la machine. Ne voyez donec, dans
ce choix, aucune arriére-pensée d'ordre politique..., qui
serait contraire & la philosophie m&me de notre association,

GTF asbl



En ‘sa réunion du 29 juin
1979, lo Conseil a pris connais-
sance des documente A 298 et
A 298bis, relatifs au plan d'ac-
tivité, présenté par la Direction,
Dans ce plan ont été consi-
dérés, notamment :

— l'écart croissant entre les
recettes propres el les dé-
penses de la Scciclé ainsi
que 'apparition d'importants
déficits résiduels ;

— la décision du 20 mai 1975.

du Conseil des Communau-
tés européennes, stipulant
que ['Etal, sur proposition
du réseau ferroviaire et con-
jointement avec ce dernier,
arrétera pour Ventreprise un
programine d'activile, congu
en vue d'alteindre I'équilibre
financier de celuici et de
réaliser les autres objectifs
de gestion technique, com-
merciale et financiére, en
prévoyant, en outre, les
moyens permetiant de réa-
liser ces objeclifs.

L'étude Tfaite par la Direction
comportait, en résume :

1) POUR LE SERVICE
DES VOYAGEURS :

a) une amelioration de la qua-
lité du service par l'auginen-
tation de la fréquence, de la
vitesse, du confort et de la
securité ;

I'instauration  enlre  des
nceuds importants d'un ré-
seay intervilles IC a trains
cadencés, rapides et confor-
tables et l'organisation en
étoile des dessertes locales,
2 horaires cadencés, rela-
tivement courtes, centrées
sur 14 nceuds du réseau IC;

¢) le maintien, en principe, des
frains de npavelleurs exis-
tants ;

la desserte de 487 gares et
points d'arrét, la desserie de
343 autres points étant, en
principe, confiée 2 des
moyens de ftransport de
substitution.

b

—

d

S

2) POUR LE SERVICE
DES MARCHANDISES :

f'organigation  do services
congus essenticliement en
fonction de trains complets,
4 régularité et A hablilite as-
surées, avec un ddéiai de li-
vraison jour A - jour B pour

a

s

95 9% des acheminéments;
elle comporie aussi la can-
ception diun transport in-
tégre de hout en bout;

b) la promotion des transports,
«internationaux » en parti-
culier;

c) la spécialisation-"de quek
ques itinéraires pour les
courants denses de frains
de marchandises ;

d) -une  restructuration  des
transports, prévoyant un ré-
seau de desserte de 260 uni-
tés de gestion et de taxa-
tion ;

e) la concentration des gares
de triage.

3) POUR LES ENVOIS
. DE.DETAIL:.

a) une réorganisation basée
sur la  satisfaction des be-
soins de la ciientéle indus-
triclle et commerciale par
un service de porte & porte,
avec un délai de livraison
ne dépacsant pas 48 h;

b) la creation, a cet efiet, d'un
centre de tri unique a Bru-
xelles, equipé d'un systéme
de manutenlion semi-auto~
matique, et l'extension jus-
qu'a guelque 40 centres de
ramassage et de distribu-
tion, notamment par l|'ab-
sorptiocn des centres actuel-
lement exploités par la S.A.
Depaire;

c

—

le maintien de 50 gares ou
dépendances pour l'accep-
tation et la distribution des
colis ;

d) des prestations complémen-
taires, teiles que l'entrepo-
sage, la gestion des Stacks,
le dédouanement, etc.

Le Consed d'Administration
a décide, lors de sa réubian du
29 juin 1979, de diffuser ce do-
cument, en i'adressant notam-
ment aux Conseils économigques
régionaux, aux ofganisations
syndicales, aux Commissions
parlementaires des Transports.

Le 30 novembre 1979, consi-
dérant les prises de pasition de
ces divers milieux il a décida
que ces éiéments de méme que
V'etude établie par {a Direclion,

- devaient fare objet d'un exa-
- men agprotondi.

A cetle fin il a précisa :
1) gqu'l importe de proceder,

au piveau du Comité Perma-
nent en collaboration avec
fa Direction, & une analyse
des propositions formulees
en vue de dégager les me-
sures susceptibles d'amé-
liorer le niveau du trafic et
Ia ‘situation financiére de la
S.NCB.; = %

2) qu'il est souhaitable, par
ailleurs, que soient recher-
chées, dans le méme temps,
entre toutes les parties con-
cernées et au sein d'un or-
gane approprié, créé a l'ini-
tiative du pouveir politique,
les conditions permetiant a
la S:N.C.B. de remplir plei-
nement son role dans le ca-
dre d'une politique globale
des transports.

« |l recommande que‘les élu-
des en questien soient menées
de fagon cocomitante et soumi-
ses a sa délibération avant fin
1960,

» En allendant que soient
prises les décisions & résuiter
de ces études il mandate la Di-
rection pour régler l'exéculion
des travaux, conformément & sa
décision du 31 acat 1979, no-
tamment quant a la nécessité
de subordonner a I'assentiment
du Conszil le report de travaux
dont la réalisalion a été approu-
vée ou dont |'approbation est
envisagée normalement.

»D'éventuelles suppressions
de points d'embarquement de
voyageurs (y compris pour ung
partie des trains), de raccor-
dements, de cours aux marchan-
dises ou de points d'accepla-
tion des envois de détail seront
soumnises préajablement a 1'ap-
probation du Conseil d'Admi-
nistration. »

Lors de sa réunion du 22 sep-~
tembre 1980, le Comité Perma-
nent a décidé de consacrer une
réunion spéciale, le 7 novembre,
a la définition des grandes op-'
tions qui doiveii étre & la base
d'une réforme de I'exploitation,
compte tenu des remarques for-
mulées, notamment par les or-
ganisations syndicales, qui
avaient communiqué un plaa
alternatif 2 cet effet.

Les options prévues par ce
ptan ont fait I'cbjet d'un echan-
ge de vuss ot czin d'un groupe
de travail composé de represen-
tanis -de la S.N.C.B. et des or-
ganisations syndicales recon-
nues. Ces derniars ont affirmé



gue les mesures préconisées
sont & considérer globalement,
sans qu'il puisse étre guestion
de mesures fragmentaires et <n
ce compris les poinis relatils &
la fusion avec la S.N.CV. et |a
politique  de transport dépen-
dant des pouvoirs publics.

Les bases suivantes de'.dis-
cussion reprises aux litteras A
2 'D -(textes ‘composés. en ca-
racteres gras) ont donné. liey
aux conclusions reprises suc-
cinctemeni cisaprés:

= Llaccent “a, élel imis tout
d'abord :

— sur la nécessité d'arréter les
grands principes ‘d'une. re-
forme de I'exploitation, dans
le cadre d'une péiitiquaTde
‘transpant globale; igs pro-
-biames de transport, y com:
.pris ceux qui depasseni e
cadre de [a S.N.CE,; étant
interdépendants. Aprés: que
ces grands principes auront
et¢ definis par le :Conseil
d'Administration, il serait
procédé & '8ldade. -da leur
application, en vug de mode-
ler le nouveau paysage de
la Société;

— sur le fait aussi ou'll vy a
lieu d'arriver & un-congan-
Sus gengral) Lapres’ consub
tation des' consegils écono-
miguas régionaux el des
organisations syndicales ;

— sur les mesures a prendie
au plan intérieur de a2 So-
ciéte ainsi -que sur les pro-
blemes de fond de politique
generale. des fransports a
soumetire —au minisire - de
tutelle, en ce compris, en
particulier, la 'fusion de la
S.N.C.B. et de la SIN.C.V.

A 1. Les mesures d'ordre gé-
néral relatives & une ré-
vision fondamentale en
viie d'une meilieure coor-
dination des routements
du personnet M. et E., du
matériel de traruport et
de lracﬁon

H est convenu que Monsieur
le Directeur général désignarait
un groupe de travail, cormpoar-
tant les direcleurs geénéraux
adjoints technigues et ieurs col-
laborateurs en vue de l'étude
de ce probiéme En temps op-
portun. en raison des aspects

Cc

de personnel liés 4 celle ques:
tion, celieci.sera soumise aux
instances paritaires:

AL 2. Les.
ment.

goulets. d'étrangle-

Il convient'de définit d’abord

1¢ programime des lignes agran-

de witesse, dans le cadre des
relations internationales et 'des
trains iC, et dlexaminer ensuite
les possibililes de mise en ser-
vice de trains pour la desserte
regiong!a. Les plans: de moder-
nisation, nécesszaires & cet ef
fet; sont a &laborer.

11y a lrew de-'compléter le
plan 1881-1285 par de nouveaux
projets; dont la réalisation doit
permetire daméliorer la fluidité
du . tralic, €t de présenter en-
suite le nouveall plan aux ins-
ances gouvernementales,

# 1. La fosion S.N.C.B-5.N.CV;

Elle’ vise a assurer une
-coordination valable des
services expioites par les
dgeux  Societés, la réseau
ferraviaire ' devant resler
la’ eharpente des trans-
parls snsemmun, e éhoix
eitre =8 modes 'de trans:
port né. pouvant. resulter
du seul critere compiable.
Le résszau doit assurer la
desserie des - concentra-
iions de popuiation, en vis
sant e meilieur rendement
de Fexnploiiation ferroviak
re, 'oul en permetiani le
désenclavement des zo-
nes rurales isolées.

H a éte congtaté gue la-coor-
dination indisensalrle pour ass
surer un transport en commun
velable de bput gn bout fait dés
faut, la siteation dans ce domai-
ne s'élant encore dégradée de-
puis nue les sewvices d'autobus
de subpstitution et de complé-
ment ont &lé cédeés & la SN.C.V.
Le reseau de la SN GC.B. doit
étre la charpente sur laquelle se

‘greffent les services d'autobus,

qu'il importe d'affecter a leur
mission locale sur de faibles
distances, ce qui suppose no-
tamment I'élimination des lignes
paralléles et de tarifs différents.

Dans ces conditions, un plan
de restructuration valable doit
impliquer fa fusion avec les ser-
vices de ta 'S.N.C.V. qui doivent
assurer 'les transports secon-
daires en prolongement  du
{ranasfort horroviaine

Une elude de Ja rantabilité
des autobus el d'engins légers
eireulant sur les rails est A faire
afin de déterminer te colt so-
cial compardtif, c'est-2a-dire
compte fonu de lous les avan
tages' el de toutes les charges
‘et nulsances qu'ils engasndrent
respectivernent pour la collec-
tivité. 3

li-est proposé au Consgil de
considerer -qu'une réforme pro-
fonde des services ferroviaires
ne pourra élre efficients et ren-
fable gue si |es soryices secon:
dairés assures en autobus, dont
la concurrence doit &tre &limi-
née, sont intégrés dans le sys-
téme de-transport en commun,
eén fonction de son epine dor-
sale, le chemin de fer.

B 2. 'Le réseau de tains iC &
deéfinit quant aux ilinérai.
res et aux gsres d'arrél
et dont I'ossature doil étre
tormée” par los ‘deux dor-
sales regionales, les gram-
des axiales vers Bruxelles
el corlaines liaisons inter-
régionales. :

i est proposé au Conseil de
faire - redtudier le réseay. IC;
compte tenu des suggestions el
remarques gui ont eté émises
guant aux itindraires; - aux
neeuds'el aux géares d'arrét. Le
nouveau plan . élaboré est &
communiguer a l'avis des ins-
tances régionales.

Au préatabig, un échange de
vues aura ligu entre les spedia-
listes ‘de la Dirgction et ceux
des — arganisations- syndicales,
de maniére & é&lablir upe base
commune,

En: principe, jes - trains I1C &
horaires 'cadencés auront la
pricrité de passage sur les au-
tres conveis, .des exceptions
étant. a prévoir aprés que le
nouveau paysage du rail aura
été dessiné,

Le projet sera soumis au Con-
seil ' d'Administration: eprés la
consultation des conseils éco-
nomiques regionaux.



B 3. Le maintien des trans de
navetteurs, les exceplions
a ceile regle élanl & jus-
tifier.

Les services de trains de na-
vetteurs doivent répondre A
tous les critéres prévus pour les
voyageurs en genéral, tanl au
point de vue de fa fiabililé que
du confort, de la sécurité, oic.,
compte tenu aussi de la com-
plementarité entre les tiaing et
les autobus dans le cadre de
la tusion.

Tous les usagers, y compris
les navetteurs, doivent \rouver
dans Ja nieuvelle strdcluie des
trains de meilleurs services, la
Socicté mettant & leur: disposi-
tion lo mode de transport le
mieux adaplé 2 leurs besoins.

B 4. Desserie locale el omnl-
hus, %

Les représentants ¢os ore
ganisations syndicoles e
timenmt que le réglmp dea
semi-directs el omnibus
en ligne doil étre main-
fenu comme actutllement
plutol qu'en étoile aulour
de certains centres. Les
modifications au service
des trains, aux points d'ar-
rét et aux arréts de trains
ainsi que les formules de
substitution sont & préci-
ser. Ces élements sont a
soumelire a la consulla-
tion des autoriies rogio-
nales el des organisations
syndicales. Sur les lignes
a faible trafic : ulilisation
de matériel leger adequat
et. élude d'un systéme
d’arrél & la demando.

lis font remarguer que, pour
examiner les formules do- sub-
stitution, il convient de tenir
compte-de la reniabilité reclle
el sociale. en considérant la du-
rée du parcours total et en la
comparant & celle en train. il y

aura lieu de tenir compte uussi’

des ¢iéments de confort, de sé-
curité. des charges d'infra-
sriucture pour la coliectivité, du
probléeme de I'énergie, Gpale-
ment en rapport avec la silua-
tion de la balance des paie-

ments, de la pénétralion dans

les agglomérations, etc.

D

Quant su.matériel. léger, une .
stude duvrait étre faite, notam-
ment du matériel électrique a
accumulateurs  rechargeables
sous calénaire, a utiliser sur les
lignes & trafic moins dense, ain-
si que d'automotrices électri-
triques ou  d'autorails diesel
accouplables suivant le cas.

Il est falt observer gue les’
aulocars circulent aussi a des
vitessep . altaignant ou dépas-
sant les 100 km/h sur des rou-
128 Ol o FCLUTAD 228 DEADIID
moins grande gu'au chemin de
fer. Du Imatériel leger en site
propre sorait donc plus sar.

La Ditnction pense que l'or-
ganisation des trains semi-di-
rects o1 pmnibus en fonclion des
trainc 1C €8t & examiner C€as
par cas, l'objectif final devant
étre. t'amélioration du service
rendu & i clientéle.

Diaulre. part, elie attire 1at
tention pur te fait que le maie-
tiel forroviaire - doit repondre a
des- normes de’ résistance dé-

crétees aU niveay international,
en relation avec ta securité, Ces
normas. -uxcluent ' donc, par

exemplie. des types de véhicu-
les legets, tels que des auto-
his circulent sur des rails. Lo
maleliel terroviaire et nolam-
ment; Inn Autorails ulilisés sur
de grands réseaux voising; sant
du type lourd,

Quant au msatériel électrique
3 acoumulateurs, celte formule
n'a toupunts pas connu de reéa-
lisationn valables au stade ac-
tuel do Inlechnique et il n'exis-
fe aucuni solution defendable
dans c¢o domaine. En oulrs, le
rendemenl d'engins eélectriques
a accumulateurs est extréme-
ment fmiblc. La Direction élabo-
rera un rapport sur celle ques-
tion ‘amst que sur ['utilisation
de maloriels legers,

Par allleurs, l'instauration de
'arrél @ la demande, s'il peut
s¢. justifigr’ pour I'auiobus, dont
la vitesss commerciale n'est
que de ?0 km/h, n'est pas ad-
missible pour les trains dont ia
vitesse commerciale doit étre
au moins de 40 km/h & 60 km/h
sur les hignes & faible trafic.

.pour faire epparaitre

Pour I'étude du probléme re-
latif & I'arrét a la demande, des
renseignements seront recueil-
lis auprés des réseaux étran-
gers qui ont fait des experien-
ces dans ce sens.

La Direction estime qu'aux
endroits ou le mouvement de
voyageurs est trés faible, le
moyen de transport aiternatif
doit avoir la préférence, étant”
entendu que son itinéraire peut
étre mieux adaplé aux besoins
des populations rurales et que .
les horaires doivent étre con-
¢us de maniére a garantir les
correspondances avec l¢s
trains, sans long délai d'attente,

Le groupe de travail pense

‘qu’il serait utile de déiinir, par

ligne, le nombre de voyageurs
minimum qu’il faudrait trans-
porter pour quiun service- de
traihs y soit ~— socialement par-
lant — plus favorable que 1'au-
tobus et en lenant comple de
fa  nécessité du transporl des
marchandises, des conditions
climatigues, de l'environnement,
duconfort, etc. Une telle com-:
paraison doit -~ permetire de
prendre ~des: options: cas par
cas. Lars de ce choix, il faudra
tenir conpte des avantagos &
condaires .qu'on pourra retirer
augsi de la modermnisation de
I'outit ferroviaire, eu égard no-
tamment du probléme de I'éner-
gie, dont |a signification conti-
nuera de prendre de l'ampleur
au cours de la décennie a venir.
Il faut avoir égard au colt et &
Ia sortie de devises qu’entraine
limportation de produits pétro-
liers.

I estime quil faul poser un
préalable, a savoir que la Socié-
té procédera a une consultation
I'aspect
social et économique des solu-
tigns qui peuvent modifier les
éléements résultant d'une étude
purement scientifigue et lech-
nique. Il est souligné, & cet
¢gard, que les SD:R. et les
C.E.R. ont éte créés par le légis-
lateur pour émettre un avis sur
des problemes de l'espece

Les conseils: économiques
régionaux et les organisations
syndicales seront consuliés sur
ces refermes. !



B 5. La remise en service des
trains de voyageurs sur
une dizaine de lignes ou
elle a élé supprimee doit
faire I'objel d'éludes dont
les conclusions seront ar-
rétées a fin 1981 Il s’agit
notamment de :

— Mariembourg - Couvin

— Saint-Lambert - Flo-
rennes

— Neerpelt - Houthaien
—— Hasselt - Maastricht

— Genk - As - Maasme-
chelen

- Manage - Nivelles -

Otlignies

— Haine - Sainl- Pierre. -
Houdeng - Ecaussin-
nes 3

— Gand - Zelzale

— Herentals » Aarschot '
— Braine-l'Alleud ~ Tuhize
—- Termonde » Hamme.

il y a lieu d'examiner orga-
nisation d'un service ferroviaire
= plus eéconomigue possible,
mais adequat, susceptitle de
faire revenir le cliemt au train.

Parmi les lignes en question,
quatre avaient éte designees
par la Direction pour une étude
approfondie.

Pour I'une d'elles seulement,
& savoir: Mol - Neerpell; une
solution positive a été adoptee.
Pour les trois autres, a savoir:
Mariembourg - Couvin, Gand -
Zelzate et Manage - Nivelles -
Ottignies, il y a lieu de presen:
Jow oft JAppU

Lz Direction sigimie g0 Pour
d'autres lignes, telles que
Houyet - Jemeile, une étude a
été demandee dans. ce con-
texte.

Elle pense qu'il y a lieu de
distinguer deux groupes de Ji-
gnes: celles sur iesquelies les
trains de voyageurs pourraient
&tre remis'en service sans de
grandes deépenses el celles qui
nécessileraient des inveslisse-
ments. importants, principale
ment par suite des ouvrages
d'art a construire:

E

Elle 'souligne que les resul-
tats escomptés pour la ligne
Mol> Neerpelt ne sont pas en-
core alteints. Les pringipaux
&léments des éludes faites pour
les trois autres lignes, compor-
tant la supputation des investis-
sements ainsi que du trafic, se-
ront toutefois présentés.

Le groupe considére que si
les lignes citées sous rubrigue
peuven! desservir convenables
ment les localités attenantes, il
convient d’examiner, tout com-
me pour les lignes a laible tra-
fic, le type de moyen de trans-
port le plus adéguat, compte
tenu de tous les éléments et
noctamment du bilan social. Un
service de trains plus rapides
et plus confortables aura de
toute maniére des chances cer-
taines de supplanter les servi-
ces existants par la route:

I est proposé, gour -aboutir
& des propositions concrétes,
aprés gue le Conseil se sera
prongncé sur le principe, de
constituer des groupes de ‘tra-
vail, compGsés. des représen-
tants de'la Socigté et des repré-
seniants regionaux des s$yndi-
cals, qui éludieraignt iss réali-
sations pratiques, lis pourraient
prendre conhaigsance, en pre-
mier lieu, des études déia faites
pour certaines lignes, de méme
que des conclusions des études
de marché qui ont déja été
faites.

Les organismes régionaux,

‘spit'le G.ERV. et le CERW.

ou fa S.D.RW, seront consul-
tés ensuite & ce sujet.

_ Cetle €tude est d'autant plus
indispensable que, par exem-
ple. dans la région au sud de
Charleroi, la ~ destination des
autobus, qui convergent vers
eette ville, n'est guére appré-
qxée dans la region, la popula-
tion preférant qu'ils ‘soient di-
rigés sur les gares entre Cou-
vin et Charleroi,

Comme il s'agit d'une étude
de grande envergure, il n'est
pas exclu d'établir un certain
calendrier.

B 6. Les amdliorations des
conditions  d'exeloitation
visant le confort, la régu-
larité, ja fréquence la vi-
tesse commerciale, l'ac-
.cueil, Jes possibilités de
parking pour auios et vé-
los. Etude de l'absorption
des retards dans les gran-
des gares. Les modifica-
fions d'exploitation décou-
jant des trzvaux de mo-
dernisation doivent &tre
exposées en deélail.

Quant a l'accueil, il y a lieu
de faire-en sorie quil y ait tou-
jours un minimum d'effectifs de
personnel gualifié dans les ga-
res, tamt pour fournir des ren-
seignements gue pour inlerve-
pir en cas dincident technigue.

Pour les parkings il'faul éta-
blir, en particulier dans le sud
du pays — oi 'on @ suivi daps
ce domaine une politigue moins
dynamique gue dans le nord —,
des contacts ‘avec les intercom-
munales et les” communes; en
négociant la mise a disposition
des  lerrains  nécessaires. En
outre, la sitluzlion des parkings
devrait étre sighalée par des
fisches dans les centres qu'ils
desservent ; les voies d'acces,
méme au deépart des ceintures
autorouliéres, devraient  étre
modernisg¢es:

L'objectil a leng terme pour-
rait étre la creation de 200,003
emplacements de parking dans
le pays, en commencant ’par
I'équipement des nceuds impor-
tants,

Une participation financiére
dos communes ou: des pouvoirs
publics est indispensable. En
oulre, comple fenu des inves-
tissements importants, le voya-
geur doit intervenir pécuniaire-
ment dans ceite charge.

Dans le méme ordre d'idées,
la situation des gares doit étre
fléchee dans les localites, com-
me c'est le cas a l'étranger.

Il importe aussi d'examiner
dans ile cadre de la coordina-
fion avec les services d'auto-
bus, I'établissement des gares
terminus pour ceux-ci, a proxi-
mité des Eatiments des voya-
geurs. i



Quant a |a régularite, la So-
ciété. doit s'attacher a lameé-
fiorer: La solution réside notam-
_ ment dans le dédoublementi des
. voies, mais il s'agit de travaux
a long terme. Des études sys
tématiques, détaillées, sont 3
faire dans ce domaine.

En ce qui concerne I'absorp-
tion des relards dans fes gares,
ia Direction déclare gue les dé-
tais. d'attente, par exemple a
Bruxelles Midi, ont etg reduits
au minimum, par suite des plain-
tes des voyageurs; c'est le cas
pour ceux qui se rendent a Bru-
xelles Central: 1l ne parait pes
indiqué de revenir 2 la situation
ancienne. i

| Leés horaires nouveaux décou-
lant des @leetrificalions seront
communiqueés -preaiablement au
Caongeil.

€ 1. Trafic des marchandises
par charges completes.
La modetnisation des ga-
res de ftriage el la déter-
minatlon ‘d'itinéraires spe-
cifigues pour les marchan-
dises sont a exposer au
Conseil d'Administration.
Saront également recher-
chées les mesures visant
I'extension -des relations
ferroviaires vers les'zones
¢ industrielles et - l'adapta-
tion des installations dans
les ports, ‘notamment -a
Ostende. Une politique
commerciaie plus agres-
sive "et Pedaplation per-
manente & Vévolulion du
marché des lransporis,
afin d'acquérir de nou-
weaux trafics, Putilisation
d'un matériel et d'équipe-
ments nouveaux spéciali-
sés facilitant la manuten-
tion, &rrn, lcs modifica-
tions 4 la .ic des cours
aux marchandises seronl
communiquées pour avis
aux instances régionales
et aux organisations syn-
dicales.

F

En ce gui concerne la sup-

pression de cours aux marchan-
dises, chaque. cas sera éludié
individuellement, comple ténu
du caraclére de service pubiic
de l'activite des cours aux mar
chandises dans cerlaines re-
gions. Toule Ssuppression sera
soumise au préatable. gux ins-
tances economiques régionales
et aux organisations syndicales.
Ainsi, fes cours desservant les
petites et moyennes.entreprises
doivent polveir étre maintenues
dans 'le cadre de 8 pobligue
genérale 'des transpotis. |l ap-

partienl en défipitive aux pou-

voirs publics. de décider dans
quelle mesure le transpon des
marchandises peul élre consi-
daré comme Une prestation de
service public.

Sj, sous ce rapport, il con-
vient  de se conformer ‘aux di-
rectives de- ia C.EE. ilin'em:
péche qu'il'y a liey d'exposer 2
la Commission les raisons' mili
fant en faveur.de ia thése de la
SN.CRB Dailledrs, il'se produit
méme au sein dn celle Come
misgion une  modification’ des
idées fondamentales 'dans. ce
damaineg.

Quoi qu'il en spit, sl est
exact que le ‘transport de per-
sonnes . revét indiscutablerménl
un caractére hautement social,
qut explique l'intervention de ia
collectivité én faveur de ceux
qui. habitent des zones plus
éloignées, il n'en est pas tout a
fait 'de méme des marchandises,
pour lesquelles il .convient de
serrer de plus prés la veérie
économique,

Pour les trains complets,
e délai d'acheminement
doit éire fixé a B heures
au maximum, tandis gue
le délai jour A/iour B doit
Btre ‘réalisé pour les wa-
gons isolés. 11~ imperte
d’ailleurs de respecter lo
délai promis au client.

La DRirection souligne que les
études relatives a Plinstauration -
d'un, délai de livraison jour A/
jour B ont’ démontré que cet
objectif, inscrit déja au plan
d'activité, ne peut élre atfeint
qu'en limitant le nombre de ga-
res de tiage et de cours aux
marchandises a desservir:

Les organizations syndicales
font remarquer qu'il convient de
s'entendre’ d'abord sur’ 'i'en-
semble’ des gares & dessesvir
avant. de- se prononcer Sur le
nombre de ‘gares; de tridge.

Par ziilleurs, les gares de
triage qul_ dispssant en-
core d'installations méca-
niques el ou’ les condi-
tions: de travail sont difli-
ciles, dolvent élr_e. moder-
'n'isées, la S:N.C.B. ascu-
sanit dans ce domaine un
refard - par; rappott aux
réseaux etrangers.

Pour accroitre le trafic, 1l
importe. d'otirir un Service
de gualité 2u_clienl. If faut
reduire; dong ta mesine
gu padsible, les ruptures.
de “charges. L'arganisa-
tion du service dés irains
de marchandises:. doii ré-
pandre ‘ay  veeu - des
clienls, méme au’ déiri
ment de la rotalion des
wagons. 3

La Direction estime ‘gqu'il con-
vient da disposer. d'un/ plus
grénd ‘nombre .de relations di-
rectes, renduss possibles-par,ia
diminution du. nombrée global de
gares de destination et l'exten-
sion de la. capacité des instal-
lations d'un certain nombre: de
gares de triage a moderniser.

" Le groupe de travail | consi-
‘dére qua si cet oh;echf 25l louar

ble en soi, il ne peut élre réa-
lisé au dstriment des clients. Le
réle du chemin de fer doit étre
congu en fonclions des besoins.
En. outre il y a liey de tenir
comote du ‘grand nombre de

‘trains de voyageurs et du faible

nombre d'itinéraires de- déles-
tage sur le réseau belge.



Les trains de marchandises
doivent donc pouvoir étre ga-
rés dans des installations ade-
quates. afin de ceder le passa-
ge aux trains de voyageurs.

Les wagons isolés intéressent
souvent les régions economi-
quement faibles et la S.N.C.B.
a pour obligation dlaccepter
taus les transports-dans le pays.
Si les instances regionales op-
tent pour e maintien de cours
aux marchandises, la réparti-
tion des pertes qui en resuitent
peut &lre examinés.

{l est constatd, d'autre par,
qu'un grand pombre de Zonings
ont été créts mais que i'utili-

sation de raccordements ferro-’

yiaires ne connalt pas le succes
espers.

Il imiporte de promouvoir le
transport par irains complets,
I'U.LC. admettant d'ailleurs la
notion de train complet pour
une charge de 500 tonnes.
Néanmoins, on ne peut pas,
pour autant, delaisser le ciient
moins important exploitant gé-
néralement  une  petite cu
moyenne entreprise.

'y a lieu de revenir & l2 vé&
rite. économique : dans ce con-
texte 13 route et la voie d'eau
doivent, elles aussi, payer leur
infrastructura. Si le maintien da
certains transporis est impose
pour des raisons d'intérét géne-
ral, il faut que les mémes obli-
gations s'imposent A tous les
modes de transpoit ou que
I'Etat verse les compensaticns
a celui qui supporte tes charges

de service public. Ce probiéme
reléve de la coordination des
transports.

C'2. Envois de délail.

Maintien du trafic des en-
vois de délail, la ot une
activité ferraviaire existe.
Consultation des instan-
ces régionales et des
syndicals au sujet des
modifications des cenlres
desservis.

S

Reprise par la S.N.C.B.
des cenlres routiers ex-
ploilés par Ia S.A. Depai-
re. Articulation du trafic
sur les points forls régio-
npaux el non pas unigue-
ment sur Bruxelles. Ges-
tion des stocks des clients
par le service informati-
que. Desserte jour A/
jour B.

Il conviendra de recher-
cher pour la S.A. Depaire
d’autras aclivités suscep-
tibles de maintenir dans
toute la mesure du possi-
ble le niveau de i'emploi
dans cette entreprise,

La reprise des centres Depai-
re est déi2 prévue au plan de
la SN.C.B.

La Direction
I'adoption d'un seul centre de
tri est la colution la plus ration-
nelle et la plus économigue,
compte teny de la siructure du
irafic, dont 50 %  intéressc
'agglomeration de Bruxelles. A
cet effet ,une nouvelle instal:
lation de triage semi-automati-
que a deux chainas indépen-
dantes et une de reserve ne
récessilerait pas une extension
de personnel. Le prix de rewient’
des transports serait, en caon-
séquence, abaissé, Compte tenu,
de la célérité des expédilions,
un trafic supplémentairs peut
etre atlendu. X

Il convient d'analyser le cas
de chaque point d'acceptation
individueliement, élant donné
qu'il s'agit d'une question de.
rentabilité sociale.

La consultation des instances
économiques régionales et des
syndicats au suiet des modifi-
cations des centres desservis
sera effectuge.

La Direction précise que le
probleme de la desserte jour A/
jour B est indispensable au
point de vue de la gualité du
service au plan national. En fail
le trafic des colis individuels ne
représente. plus guuee faible
partie — qui régresse d'annee
en année — de la massa des
expédiions, dont la grande ma-
jorié est du trafic industriel et
commercial.

En cas dc décentralisation 2
la SNCB. il tavdrat préveir
dans chacun des . centres une
chaine de reserve. Par contre,
dans I'hypothese d'un centra de

estime que

tri unique, le nombre de cen-
tres routiers en province aug-
menterait legerement. Cetle tor-
mule entrainerdil une augmen-
tation du nombre demplais
dans ces.centres, ou des zones
d'entreposage seraient créées.

La manutention centralisée
existe ‘& Zurich pour la Suisse
et a Copenhague pour le Dane-
maik. Un. rapport sera établi a
ce sujel

En outre, une étude compa-
rative des formules - a 1,23, et
a 5 centres de tri sera faite. Elle
pertera aussi sur |'organisation
du service des frains, compta
tenu de la saturation de I'éloile
de Bruxelles,

C 3. Contenzurs et transport
combiné.

‘Développament de ce fira-
fie, en équipant des gares
importantes en matériel
pronre a assurer la tran-
sition rail- route - eau, et
raccorderacnt au rail des
gares =zuloroutieres.

Dans le domaine des trins-
ports combinés, la politigue
s'inspirera de celle qui est ap-
pliguéa par d'autres réseaux,
¢lant entendu que de lels tra-
fics n'intéressent que les rela-
Mons internationales.

Un comitd mixte rail/routa a
été créé, od les représentants
des deux secteurs se rencon-
trent régulierement.

La S.N.C.B. utilise un certain
nombie de wagons-poche dont
I'emploi se dévelappe. -

Les ¢éléments statistiques de
¢e trafic comme des autres for-
mes de transports combinés se-
ront communiqués au Conseil.

C.4, Politique des transporis.

La politique globale dés
transports doit avoir pour
objectit d'assurer de meil-
leurs transports aux
moindres irais pour la cok
lectivité et répondre aux
impératifs  mouveaux de
consommation énergéti-
que et de gualilé de la vie.
Les études doivent &lre
menées avec célérilé.



Il y a lieu de dénoncet e
rigime des prestations el
conditions de rayvaii anor-
males cl inacceptables
pour le personnél roulier,
1a Belgique se trouvant
dane ca domafns, suivsnt
un rapport de la Commis-
sion de la C.E.E., en irés
mauvaise position.

It est proposé d'adopter dans
te domaine ce la coordination
une attitude uniforme vis-Avis
des pouvoirs politiques. Si 1a
S.N.CB. fait un effort de réor-
ganisation de |'exploitation du
réseau, elle altend de I'autoritd
politique gu'elle mettra de 'or-
dre dans ce secteur,

La Société a revendiqué, de-
puis de longues années, I'appli=
cation de la normalisation des
comptes, compte tenu de toutes
les charges jmpesees, d'une
part, de l'inéga'ita de traitement
par rapport aux autres modes
de transport, d'autre part. Tou-
tefuis, les montants des com-
pensations  ont toujours été
fixes forfaitarement tandis
cu'en méme lemps la dotation
au ' Fonds de renouvellement
était maintenue ou réduite au-
dessous des besoins. La So-
cicété obtient certes des com-
pensations pour une série de
charges imposées, mais il resta
I'important probleme de I'élimi-
nation des disparités, qui sont
de nature a favoriser la concur-
rence des autres modes de
transport.

H

Elle fait remarquer loutefois
qu'une reduction des compen-
sations de I'Etat a la S.N.C.B.
conduisant a un appauvrisse-
ment de l'offre ferroviaire & 1a
population, que ce soit en trafic
marchendises ou en tralic voya-
geurs, ne peut avoir pour résul-
tat final qu'une circuiation plus
dens2 et des accidents pius
nombreux sur la route, une de-
gradation plus forte de l'envi-
ronnement, un déficit plus im-

portant de la balance commer-

ciale...

Le probléme des investisse-
ments aussi est, de son cdlé, a
long terme, déterminant pour
t'arientation du developpement
des divers modes de transport
et, par voig de conséquence, de
leur rentabilité.

Or, parmi les causes profon-
des ' de la situation financiére
diificile de la S.N.C.B., on peut
citer le manque d'harmonisa-
tion et de complémentarité des
divers modes de transport, ia
politinue d'investissement du
passé ayant favorisé démesu-
rément les autres transporteurs.

La Commission de la C.EE. a
considéré, notamment, qu'un
des objectifs de la politique
commune des transports doit
étre {'élimination des disparités,
qui sont de nature a fausser la
concurrence entre les moyens
de transport. Le Trailé de Rome
prévoit, dans ses principes, que
les dépenses imposées par les
usagers des voies de commu-
nication & ta collectivité doivent
leur étre imputées. Les pouvolrs
publics devraient s'efforcer de
metire ces résolfutions en pra-
tique.

Si le Conseil d'Administration
marque son 3ccord sur les
gramis principes exposés dans
ia présenta ncte, un calandrier
d'exdcution sora &tabl, compia
teny des diverses études A talre
et des consultatiohs prévues.



