- PERIODIQUE -- PARAIT 4 FOIS PAR AN
" & . Prix: 30 FB
NUMERO 13 MAI 1980
BULLETIN DU GTF asbl T
GROUPEMENT BELGE POUR -y
LA PROMOTION ET L’EXPLOITATION '
TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE
BP 191 - 4000 LIEGE 1 (Belgrque)




D

Sommaire de ce bulletin

Numéro 13 Mai 1980

Nouvelles de la SKNCB

Nouvelles du sud du Pays 3
Les lignes ferrées oubliées de la

banlieue de Mons (suite) 6
Modifications & la nomenclature des

lignes SNCB 9
L'Indicateur Officiel SNCB 1680-81 10
Répartition du matériel moteur SNCB 12
Nouveaux dépdts conducteurs electriques 18
Evolution du parc marchandises 19
Travaux 21
Divers 22
Symboles des administrations 24

Transports Urbains |
Anvers aura un tunnel tramways sous

1'Escaut 25 ,
Nouvelles de la STIB 26
A la SNCV : 30
Dans les Associations 30

Activités du GTF asbl
Voyage en traction vapeur - 7 juin 80 31

Reunions 32
Divers/Distribution/Editions 33
Exposition Le Temps des Gares ’ 9
Souscription sur les Ch., de Fer Luxemb. 53

Le GTF asbl remercie tous ses membres qui ont participé
4 la rédaction et & la confection de ce numéro. Il
remercie par avance tous ceux qui voudront bien lui
transmettre des informations pour enrichir le contenu de
ce bulletin.

Rédaction : H. Arden, P. Auguste, G. B., F. Beckers, J. Braive,
M. Lambou, Dikkenet=747, ¥.G. Maral, R. Marganne,
R. Thiry, M.Mme C. Van de Voorde ...

Coordination : H. Arden & R. Marganne
Montage et expedition : M.Mme L. De Greef

Ce numéro a été tiré a2 1050 exemplaires. Toute correspoendance
y relative doit &tre adressée a GIF asbl, service de Trans-Fer,
BP 191, B-4000 Liege 1 (Belgique).

Edit. Resp. R. Marganne, av. Observatoire 5 Liege



Nouvelles de la SNCB

INnuvelles du Sud du Pagsl

l Une ligne ferrée a existé entre Autelbas (Belgique) et Clémency
(Gd Duché)

Un membre luxembourgeois, M. Ed. Federmayer nous écrit pour
relever une ligne ferrée internationale belgo-luxembourgeoise
ne figurant pas sur la Carte des Voies Ferrées de Belgique
publiée par notre Association. A l'appui de cette affirmation, il
nous rappelle ci-apres les circonstances de sa creation. Nous
le remercions de son obligeance.

Par convention intervenue le 31/1/1873 entre le Gouvernement
Belge et la Société des Chemins de Fer des Bassins Houillers
du Hainaut, stipulant au nom des Chemins de Fer Prince-Henri,
le gouvernement belge avait investi la société Frince-Henri

de la concession d'un chemin de fer d'Autelbas vers Clémency.

Cette ligne, d'une longueur d'environ 4,8 km, fut mise en )
service le 3 juin 1874. A partir de la gare de Clémency, la
ligne longeait sur 1200 metres la ligne Prince-Henri de Pétange
a Ettelbriick,.

Cependant, des 1878, la bifurcation avec la ligne de Pétange -
a Ettelbriick fut reportée en pkine voie, le faible trafic ne
justifiant pas la présence d'une double voie sur 1200 meétres.

La ligne n'était parcourue que par des trains de marchandises

et fut mise hors service vers 1900. La dépose n'intervint cepen-
dant qu'au début des années 1930,
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B Le point de vue luxembourreols sur la suppression de la ligne 42

Suite 2 notre article paru dans Trans-Fer n° 11 o. 5, M. Ed.F.
de niem (Luxembourg) nous envoie une coupure au iiépublicain
worrain du 20.,03%.8C, montrar‘ le developpement que 1'affaire

je .A suppressior du trafic vecvageurs entre Rivage et Gouvy
prend . ‘irand Lucre, '.ous reproduilsons cet article page suivante :
er " 're es* : Ligne nivage-Gouvy, modifier le siatu-quo est
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Alors que les représentanls des communes belges et luxembour-
greoises ¢lairnnt reunis a Troisvierges, M. Josy Barthel, ministre des
Transporis du Grand-Duché de Luxembourg, répondait a la Cham-
bre des dép:.\iis a la question du député démoc ‘ate Charles Goerens
relative a Ia ligne du nord Rivage - Gouvy.

A Troisvierges, les délégalions belge (conduile par le député Re-

_macle) et luxembourgeoise (composée par MM. Wohlfart, Huss,
Wehrhausen, Neumann et Schanck) ont échangé une nouvelle fois
leurs impressions et fait part de leurs positions respectives. Elles ont
décidé d'attendre’Tes déclarations de la direction générale des Che-
mins de fer luxembourgeois prévues lundi prochain el do se retrouver
pour une nouvelle réunion apreés les fétes de Piaques.

Quant & M. Barthel, il a brossé un historique do 1'affaire pour
les députés luxembourgeois.

Le ministre des Transports s'est notamment adressé le 30 janvier
dernier au ministre belge Chabert en lui faisant savoir que dans les
milicux des syndicats des cheminols luxembourgeois, il était fait état
de l'intention éventuelle de la SNCB de dévier dans le cadre de &2
plan de restracturation le trafic des trains express internationaux en
provenance des Pays-Bas et de 'est de la Belgique et passant actuelle-
ment par Rivaye-Gouvy vers la Suisse et I'Italie, sur la ligne Rivage-
Marloie-Libramont-Arlon.

En raison de I'importance qualitative de ce trafic pour les CFL,
M. Barthel 8 demandé des précisions a ce sujet 8 M. Chabert. M. Cha- |
bert a notamment répondu que «la ligne 42 Rivage-Gouvy ne peut
manifestement pas allirer suffisamment de voyageurs. L'exploita-
lion ferroviaire de c2 secteur ne peut dés lors se justifier, méme d'un
point de viie cocinsronomianue.

Cependanl, elle est un itinéraire d’acheminemen! important
pour les marchandises et il n'est donc pas question de la supprimer:
la ligne conlinuera d'étre entretenue et le passapge des trains de voya-
geurs restera donc possible. A la demande de plusicurs instances,
son électrification sera méme étudide. Le régimu d'exploitation ac-
tuel de la ligne, c'est-a-dire quelques trains aux heures d'uffluence.
ne sera donc pas sensiblement modifié. De méme, il restera la possi-
biliié de faire circuler des trains spécialement adaplés aux besoins |
louristiques. »

Apres avoir rappelé qu'il est logique et rationnel que la SNCB |
songe a 1entabiliser la ligne de Maastricht 48 Luxembourg, via Marloie,
Libramont et Arlon, M. Chabert ajoule que « aucune décision n'a été
prise en ce qui concerne ['éventuel délournement des trains exis-
lanls.»

Celte réponse a été transmise aux CFL et aux syndicats de chemi-
nots par M. Barthel qui a précisé que celte réponse oblige tant le gou-
vernement luxembourgeois que les CFL et les syndicats a
poursuivre activement les efforts entrepris, en vue de maintenir et
de moderniser le trongon de ligne Rivage-Gouvy.

Enfin. M. Barthel s'est adressé le 14 mars demier a M. Thom et
I'a priéc «de faire saisir la comunission administrative belgo-
luxembourgevise du probleme du maintien définitif du troncon de
la ligne Rivapge-Gouuvy, pour que ce probleme puisse élre analysé en
1982 lors de la révision de la convention de I'UEBI.. La rtalisation
de ce désir constituerait un exemple d'une excellen!e coopération
des deux pays dans le cadre de I'UEBL. Le démantelement ferro-
viaire du sud-est de la Beleique et du nord du Grand-Duché serait
nSn seulemenlt prijudiciable aux Belges de la region de I'est mais
menacerait sutoat nos activiles industrielles et touristiques a proxa-
mile de la voie ferree Ettelbruck-Trnisvierges », poursuil M. Barthel.

Estirnant que ce probleme est un probleme international intéres-
sanl egalement les Néerlandais, le ministre luxembourgeois ajoute
que le Grand-Nuché «aura cerdainement le droit de se faire entendre
sur le plan intemational et de faire valoir ses arguments. Il est en
effc ! inaceeptable de modifier pour le moment quoi que ce soit au
statu quo, fan! en ce qui concerne le trafic voyageurs que le trafic
marchandises . It le minitre des Transports suggere que « finale-
ment, nous dey rions demontrer notre grand interet pour le maintien
de la ligne fertoviaire du nord. en voyaeeant davantage par train .
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Nos membres seront surtout sensibles & 1'argumentation du
ministre belge Chabert a propos du trafic voyageurs Sur la
ligne 42 : "la ligne 42 ne peut manifestement pas attirer
suffisamment de voyageurs. L'exploitation ferroviaire de ce
secteur ne peut des lors se justifier, méme d'un point de vue
gsocio-€économique.™

S'est-on posé réellement la question de savoir pourquoi la
ligne 42 ne draine plus assez de voyageurs ? Ne faudrait-il
pas revoir le mode d'exploitation, la vitesse de réfeérence,
le point de départ et de destination des trains, faire une
politique de promotion de la ligne...

Affaire a suivre...

La survie de la ligne 163 Gouvy - Libramont

Notre membre M. C.B. de Jemelle attire notre attention sur les
mauvaises conditions de desserte voyageurs de cette ligne,

depuis longtemps menacée de suppression, et dont le trongon

nord Gouvy-Bastogne serait supprimé st le Plan de Restructuration
de la SNCB é£tait mis en application.

Rappelons que la ligne a une vitesse de référence de 70 km/h
et est parcourue par des autorails série 43 de Stockem, Gouvy
et Bertrix. Plusieurs points d'arrét de cette ligne ont éte
supprimés depuis quelgues temps.

Notre membre affirme que des personnes habitant Bastogne et
travaillant 2 Namur ou Bruxelles se rendent en voiture personnelle
53 Marloie ou Jemelle (soit + 100 km aller-retour) parce qu'il

n'y a pas le matin et le soir de bonnes correspondances rapides

et confortables entre Libramont et Bastogne (1'autobus met 557,
1'autorail 28 & 30' pour 28 km).

Jusqu'au deuxiéme supplément a l'indicateur (1980), le trongon
Gouvy-Bastogne voyait circuler des trains non repris a
1'indicateur., Il s'agissait d'un autorail qui, a Gouvy,

donnait une bonne correspondance au train 3542 venat de Liege...
I1 est regrettable que l'on n'ait jamais songé a tracer des trains
directs Bastogne-Gouvy-Liége aux heures de pointe, alors qu'un
marché potentiel de voyageurs existe, selon notre membre, a
Bastogne.

Le troncon Gouvy-Bastogne est menacé de suppression dans le
Plan de restructuration de la SNCB. Lotre membre tient de
source sfire que la SNCV a procédé a des essals en cas de
transfert du trafic voyageurs sur route, el que 1'autobus
mettrait 55' de Gouvy a2 Bastogne, alors que 1'autorail,
1imité & 70 km/h et effectuant tous les arréts intermédiaires,
met + 35' sur ce parcours. Ou est le progres ?

Une réorganisation sérieuse et mlirement réfléechie serait
indispensable sur cette ligne. Fourquoi n'essayeralit-on pas

de transformer certains points d'arré@t en narrédts facultatifs”.
¥t que l'on ne vienne pas dire que cette tedimnique n'a jamais
été appliquée en Belgique : la ligne 36 Liege-Battice-Monizen
2 6té le thédtre d'une expérience de ce genre, limitée a
quelgques arr@ts, peu avant sa suppression ern 1357...

3T¥ asbl.



Les lignes ferrées oubliées de la banlieue de Mons *

... en marge de l'excursion GTF asbl du 29 mars 1980.

Notre voyage du 29 mars dernier dans la banleue de Mons (lignes

109, 98, 98C ex-102, 98A, 100 et 97) a eu un grand succes. Nous
avons pu visiter une série de lignes chargées de souvenirs...

et de curiosités ferrovieires. Nous voudrions remercier ici

tous ceux qui ont contribué a la bonne organisation de l'excursion :
1'équipe du GTF asbl, les services de 1'IPX Mons, 1l'équipe
sympathique de conduite de 1'ATD Haine St-Fierre, et les maisons

de Frameries qui ont voulu nous accueillir : "Le Marchand de Vin",
rue de Grande Bretagne, 4bis a 7230 Frameries, et "Le Spécialiste
du Jouet Scientifique", rue Roosevelt, 25 a 7230 Frameries.

A 1l'occasion de cette excursion, une équipe du GTF asbl avait
préparé une documentation historique et technique sur les

lignes empruntées. Sous le label "Trans-Fer hors série — 29 mars 80"
et sous le titre "Les Lignes ferrées oubliees de la banlieue de
Mons", cette plaquette d'une vingtaine de pages a eéte distribuee

a tous les participants. Nous rappelons que ceux de nos membres

qui voudraient en obtenir un exemplaire peuvent faire un

versement de 30FB au compte 240-03%380489-59 de GTF asbl, Editions,

3 4000 Liege (étranger : 35FB, procédure en 3e page de couverture).

Nous voudrions ci-aprés ajouter au texte de cette plaquette une
série de renseignements nouveaux qui nous ont été apportés, soit
par repérage sur le terrain, soit par l'erudition de nos
membres. Nous remercions tout particulierement M. R.H. de
Bruxelles et M. R.N. de Tilff des complements d'information
qu'ils ont ©Dbien voulu nous fournir.

Ligne 98 Mons-Warquipgnies-St-Ghislain

En page 9 de la plaquette, nous signalions que les dates d'ouver-
ture de cette ligne n'apparaissaient pas dans notre documentation.
Nous conjecturions que cette ligne éait en fait constituée d'une
série de raccordements industriels mis bout a bout. Nous
rappelions que le Chemin de Fer du Haut et Bas Flénu avait
construit dans la région un réseau ferré tres dense : la ligne

98 ne serait-elle pas une section de ce réseau ? En tout

état de cause, lors de sa reprise par la Société Générale
d'Exploitation le 1er avril 1867, ce réseau exploitait 66 km

de ligne (dont 38 a voie de 1,20m). Un de nos membres ne
puurrq}t-il pas nous fournir un plan des lignes du Haut et Bas
Flenu.: . '

Selon une récapitulation SKNCB, la section Wasmes - Warquignies

de la ligne 98 aurait été ouverte le 1er octobre 1874.

Lipne 100 - St-Ghislain-Hornu - Ath

I1 y a une dizaine d'années, au moment de la construction de
1'autoroute de Wallonie, la ligne a été déplacée au départ de
5t-Ghislain sur environ 2 kilometres.

La desserte voyageurs ouvriere St-Ghislain-Tertre, dont nous
évoquons l'existence en page 17 de la plaquette a eté supprimée
le 23 mai 1971,

¥ tous droits de reproduction de cet article sont réserveés.
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Ligne 98C_St-Ghislain-Hornu - Flépu (Iroduits) - Frameries

=
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-
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l Fiche technique I (plagquette pp.14-15)

@ longueur : 7 km
@ ouverture : 1/7/1858 (Ch. de Fer de Mons a Haumont et de St-Ghisl)
@ fin service vovageurs : 3/2/1935 ancienne numérotation : 102

@® gares et points d'arrét
ki

St-Ghislain

Hornu

lonsville

Flénu (Produits)

Crachet - Picquery *

Frameries

* Crachet-Picquery, seul point d'arrét non gardé de la
ligne : ouvert jusqu'en 1914 au lieu-dit "Petit Pont"
et 3 hauteur du charbonnage du méme nom).

—~ W2+~ o

@ situation actueslle

Ligne 2 exploitation simplifiée et vole unlque, provisoirement
desservie en trafic marchandises zu départ de St-Ghislain.

Hornu : bfAtimen:t de gare toujours debout, mais vendu a un prive.
Cour a marchandises.

Monsville : idem gue Hornu

Flénu (Produits) : dans cette gare igne 98C coupe a niveau,
1'.-

“onao=Warquignies-St-Ghislain.

— ——

mais sans liaison possible la

Cette gare, blockx 1/ /98, 3/98C possede .onc un plan de voles

tout & fait origina’, d'autani plus qu':2lle dessert aussi les .
installations march -ndises de Flénu (Certral), qui ne sont
accessibles qu'a partir de la ligne “HC, 2insl que le plan

de voies ci-aprés vous l'indique, Ajou‘ons gque toutes les
directions desservies au départ de ceile gare sont protégeées

par une signalisation de type mecanigue 3 deux positions, e’

aue les installations marcnandises de Flenu (Central) servent

pour le momen%t uniquement au garage de wagons X. Flenu (Produits)

agsure enfin la protection du ili n°® 5.

1

9
( iﬂﬁ’ FLENU (Produits) - situation au 29/3/80 |

NS |
98 Mcns ; S LTI ig a1 vt 11 err 1198 W Guriguses
&y T R T m——————— — i T =k " Etﬂ
c0 s 2
}&hu. [_Cc-...:l.mﬂ} —L : _ A Hﬂﬂi-'t'&t.
e T i D10
fmomeeiLulte~ ‘P!

¥ tous droits de reproduction de cet article sont réserves,
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Dans 1l'annexe 3 a la Carte des Voies ferrées de Belgique de

G. CLOSE (éditions GTr asbl), nous avons annoncé que, par
arrété royal du 17.10.78, la SNCB avait été autorisée 2
effectuer le démontage de la section St-Ghislain-Hornu -

Hornu (route) de la ligne 98C. La raison de ce démontage édtait
la suppression du PN 8 au km 6,690 (Hornu (Route)) sur la

route Mons - Quaregnon - Boussu - Dour. En fait, ce démontage
n'est pas encore effectué, car il est conditionné par le placement
d'une liaison en gare de Flénu (Produits) entre les lignes 98
et 98C permettant de desservir au départ de la premiére la
section sud vers Frameries et la section nord vers Monsville et
Hornu. Ce placement n'est pas effectué a ce jour.

Frameries

Anciennement (avant 1963), la ligne 98C se raccordait a la
ligne 96 Mons-Quévy (ex-Nord Belge) dans cette gare. Mais,
lors des travaux d'électrification de la ligne 96, en 1963,

le tracé des voies de cette derniére ligne fut profondément
bouleversé entre Mons et Frameries. Le tracé Nord Belge via
Cuesmes (Nord) était trop sinmeux pour la pratique des grandes
vitesses. De plus, il était établi sur des terrains sujets 2
des affaissements miniers,

La ligne 96 a donc depuis 1963 un nouveau tracé au départ de
Mons, Elle emprunte d'abord le site des lignes 109/98

jusque Cuesmes (Etat), puis un site neuf, établi souvent en
remblai, A Frameries, la ligne 96 nouvelle est surélevée au
point que la ligne 98C passe actuellement au dessous d'elle et
pratiquement a la perpendiculaire pour absutir au nouveau
zoning de Frameries, terminus de la ligne 98C.

Le site de l'ancienne ligne 96 Nord-Belge est encore muni
d'une voie unique branchée a Frameries sur la ligne 98C.
Il s'agit de l'actuelle ligne industrielle 235 Frameries -
Raccordement Craibel (quelques centaines de métres apres
rebroussement a Frameries).

A la belle époque, Frameries était gare de TRIfurcation :
- branche ouest : ligne industrielle Frameries-P&aturages
(ou on rejoignait la ligne 98)
— branche centrale : ligne 98C (ex-102)

- branche est : ligne 96 NB.
Frameries possédait un dép8t Nord Belge ou étaient entre autres

affectées les célebres "révolvers",
exploitation actuelle de la lipgne 98C
De St-Ghislain a Flénu (Produits) : block téléphonique

Au sud de Flénu (produits) : marche & vue. Pour le retour,

la gare de Frameries annonce au signaleur de Plénu (Produits)
l'heure de départ de la rame de Frameries, afin que celui-ci
puisse ouvrir le signal G10 en temps utile.

Trafic actuel

Une rame le mercredi et le vendredi sur la ligne (+ éventuellement
ligne 235). Traction assurée par locomotive diesel série 82

de St-Ghislain.

R. Marganne

* droits de reproduction de cet article réservés,
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lodifications & la nomenclature des lignes SNCB et au régime
d'exploitation depuis le 1/1/80

Les possesseurs de la Carte des Voies Ferrées de Belgique modifi-

eront comme Suit leur annexe 2.

Note du 25.1.80 = circulaire E_du 27.2.80

Ligne 78A:Blaton - Bernimont (sic) : Suppzmée
Ligne 88:Antoing — Bleharies : supprimée
Ligne 140 A:Montignies S/Sambre - Roctiau : hors service

Ligne 150 : Jemelle - Hour Havenne : hors service
Hour-Havenne - Houyet Ardenne : supprimée

PSR I

——l—-—i—-_—__

Ligne 150 devient : Tamlnes - Mettet : marchandises
Ne+ttet — Haut-le-VWastia BK 34650 : hors service
Haut-le-Wastia - Bif. Anhée : marchandises

Note du 24.3.80 = parution_au 26.3.80

Ligne 65(qui joignait Menin et Roulers NDLR) : supprimée y compris =
section hors service lMenin - Eeliem

Ligne 111 : la section Thuillies-Berzée, qui était hors service, est
supprimee

Ligne 137 : supprimée, y compris la section hors service Acoz-Gougnies

Ligne 138 : la.section hors cervice Merlemoni-Doische est supprimée

Ligne 280 : supprimée, y compris la section Hors service Hoboken -

fort n® 7.
Farution du 14.03.80_

Ligne 142 : le trongon j,euze-Longchamps - Frizet : hors service (21/3)

ote du GTF asbl : la section verlemont — Doische de la ligne 158

ST ¢Te remise en état il y a guelques années, car la SNCB pensait
'époque qu'un industriel, qul pensait s'établir & Doische,

1iserait ses services. Il n'en fut rien.

re et défaire, c'est toujours travailler...

7 W
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on notera enfin que le démontage completl de 1la ligne 161 D (Groen-
endael - Hippodrome) a €teé achevé & la mi-mars 1980.

P.A. - H.A.
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IL'IndiQﬁteur Officiel 1980—198£]

Voici, en avant-premiere, les printipales modifications au
service des trains de voyageurs, telles qu'elles apparalitront
dans le futur Indicateur Officiel.

Lignes 12-EQ~€0

Un service cadencé horaire est établi, de 7Th a 21h, entre Ostende
et Roosendaal par Gand, St-Nicolas et Anvers C. Les trains
s'arr@+veront a Bruges, Gand St-P., Gand Dampoort, Lokeren,
St-Nicolas, Berchem et Anvers Central. I1ls seront assureés

par des automotrices quadruples série 800, qui penéetreront

a demi-puissance sur le reéseau neerlandais en 1,5 Kv en gare

de Roosendaal. Le trajet total durera deux heures.

I1 s'agit donc d'une relation entierement nouvelle, qui établit
en outre une liaison horaire de plus entre Anvers et Gand

(voir plus 1nin) et entre Gand et Ostende.

Desserte tourisgtique des Ardennes (région de 1'Ourthe-Ambléve)

Les samedis, dimanches et jours fériés pendant la belle saison,
la SNCB mettra en marche deux trains vers le Sud-Est de la
Belgique.

— L'Ardennais : partira d'Anvers comme par le passé, mais
ralliera Liege par Kontich et Louvain (lignes 27/53bis/36).
Le parcours Anvers - Liege sera effectué en 1h20 seulement
avec arréts intermédiaires a Berchem, Kontich et Louvain.
Entre Liege et Ettelbriick, le sillon horaire est le méme
que l'an dernier. L'Ardennais sera prolngeé jusque Luxembourg.
La durée complete du parcours Anvers - Luxembourg sera de
+ 4 heures 20 (Anvers D 8.07 Luxembourg A. 12.28 ; Luxembourg
D. 17.02 Anvers A. 21.13).

- L'Ourthe~Famenne : partira de Louvain 2 7h48 vers Liege
via Aarschot, Langdorp, Zichem, Diest, Schulen, Hasselt,
Tongres et Liege Falais. A Liége (Guil), ce train et
1'Ardennais seront en correspondance mutuelle. L'Ourthe-
Famenne continuera alas jusque Jemelle (omnibus). Le mé&me
scénario est prévu en sens contraire. On notera que ce '
train reprend une partie de l'ancien itinaraire de 1l'Ardennais

(lignes 35/34).

Ligne 52 : un service cadencé horaire est établi entre Anvers

et boom,

Le tron¢on Boom-Puurs-Dendermonde voit temporairement ses trains
remplacés par autobus.

Liene 59 : sur la ligne Anvers-Gand, A& la suite de la création
du seryice Roosendaal - Ostende et de 1l'électrification de
la ligne 75 Gand-Courtrai, on trouve, par heure, la trame
suivante : - 1 train direct Roosendaal-Ostende

- 1 train direct Anvers - Gand - Courtrai

- 1 train omnibus ou semi-direct Anvers - Gand.

Liemne 75 :

Cette ligne regroupera les services Gand-Courtrai-louscron-Lille.

A la suite de l'électrification Gand-Courtrai, on trouve la

desserte cadencée horaire suivante :

- 1 train par heure Anvers-Gand-Courtrai sans arr@t entre Gand
et Courtrail.

- 1 train par heure semi-direct Gand-Deinze-Waregem-Harelbeke-
Coutrai

- 1 train omnibus par heure entre Courtrai et lhouscron (parfois
prolongé a Tournai)
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- 1 traln par heure Courtrai - Mouscron - Tourcoing avec

prolongation a Lille & certaines heures. Cette circulation
est la plupart du temps assurée par autorail SLCF.

Ligne 78

Sous ce numéro sont regroupés ce qui reste des services entre
riouscron-Tournai et Mons. En effet, a la suite des travaux
préparatoires a 1l'électrification, le trafic est complétement
interrompu entre Antoing et Blaton. On a décidé d'avoir un
recours intensif a ... l'autobus.

— Entre Mouscron_et Tournmi : on trouve un train omnibus par

-l-l———r—-l-l-—-—-————_

heure assuré en autorail la plupart du temps.
- Entre Tournai et Mons : en semaine, deux trains seulement

assurent le parcours direct de bout en bout apparemment
via Leuze et Blaton (lignes 94-86). Ces trains circulent

aux heures de pointe et mettent 33' entre Tournai et Blaton.

Les autres trains directs Tournai-Mons sont remplacés par

un autobus direct Tournai (ou Antoing) - Blaton (ou St-Ghislain)
ou un itrain assure la correspondance.

Les trains omnibus Tournai-St-Ghislain sont remplacés par
autobus omnibus entre Tournai et Blaton ou St-Ghislain,

Tout cela donne un horaire extr8@mement ccmpliqué et un ballet
d'autobus directs et omnibus (!) dont le voyageur sera le
premier dégoQté...

Anciennes lignes 90 et 90bis Mons-Grammont-Alost
Le louvel Indicateur opte pour une nouvelle présentation de
des lignes : le tableau 90 reprend les horaires Alost-Grammont

z ] 91 " I " Grammont-Ath
" n a2 " n " Ath-Mons

La trame horaire de ces lignes est inchangée.

Lirme 118 ’

L'interception du trafic entre La louviére et Bracquegnies,

éen vigeur depuis février 1980, est maintenue, jusqu'en septembre,
ou ce tableau horaire sera profondément remanié A la suite

de la mise en service de 1l'électrification Manage-La Louv.-Mons.

R. M.- 11/4/80

Carte internationale "SENIOR".

Le Conseil d'Administration de la SNC3 a décidé d'instaurer la car-
te internationale "SENIOR".

L'initiative repose sur un systéme suivant lescuels les Sociétés
ferroviaires reconnaissent réciproguement les cartes émises et accordent
une renlse de 50 % sur les prix des billets. Dans les pays d'émission, la
carte lnternationale "SENICR" donne droit également i une réduction de 50 %
sur les prix des billets intermatfonaux en direction des Days participants.

Les pays participants sont la Belgigue, 1'Angleterre, les Pays Bas,

la Républicque fédérale d'Allemagne, la France, l'Espagne et le Portugal.
La carte 1internaticnale "SENIOR" peut &tre cbtenue o4ar les cerscnnes

cu 3e age résidant en 3elgigue. (Dames & Dartlr de c0 ans accomplis, Mes-
sieurs - ©5 ans accomplis).

Le Drix des cartes internationales est fixé & validité 3 mois
validité 1 an : 3CO F.

fJ
3
n)

Les cartes internationales "SENIOR" =o
1 -

*an! Stre optenues,dans le
courant du Tols d'avril, dans les 22 zlus :nm T

arnta@s gares au days.

La Téricde de validicé rrandra cours e lar =al 1980.
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Répartition dss locomotives électriques (série 15 & 29), diesel
(série 50 & 92), autorails (série 40 a 49) .au 08-02-80

Abréviations

FNFM : Antwerpen Dam FVY : Gouvy

FSR : Schaarbeek GMN : Montzen

LNC : Monceau K : Kinkempois

FIS : Aalst ATH 2 Ath

FDR : Dendermonde GT : Haine-St-Pierre

FKR : Merelbeke FGH : Saint-Ghislain

FSN : Sint-Niklaas FT'Y : Tournai

LK : Kortrijk MBX : Bertrix

FINDN : Oudenaarde LdJd : Jemelle

FSI : Oostende MUT : Latour

FLV : Leuven FEO : Ronet

FRST ; Aarschot FFC : Forest-Vorst

FHS : Hasselt NS : Nederlandse Spoorwegen
FAZ : Salzinnes : ch, de fer néerlandais
MKN tockem

T ———— i — ————— e e S — —— —— S S .

c2t. 526 1957 16 déc. Bx1l Petite Ile
2C1.004 1960 12 déc. Isiere (Ath)
271:CE3 1964

18%.002 1967

101.014 1067

101.001 1960

1G1.C16 19648

1C1.C19 1968

c6C.019 1968 27 Nov. incendie Vetteren
«12.108 1966 3C DLéc. Spa

205.C16 1969 10 Oct. Sclaigneaux
201.03%4 1969 25 MMars coll. frontale La Louviere
212.159 1270 25 juin Kennedy “unnel
225.062 1970 10 déc. Incendie Quevy
2915 1972

51073 1973

ocB 1973 26 Déc, Incendie Essen
2917 1973

7210 1973 coll. frontale Antw. Schijnpoort
012 1974 15 aoiit Luitre

OE! 19?4 1" T 1

2916 1974

152

656 1975{:27 fév. collision Lillois
007

51186 1979 Sortie d'éeriture C1 Avril

Locomotives retir€es de service,

5061, 6601,6602,6603,7101,7102,7103,7104,7105

8102

001,0C2,003,004,005,006

C09, 050 (ex-501)

(démolie par FAZ 1978)
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Céri 5 :
el o 15 |16 |1 2o |22 | 23 25 | 5.5
*tclier 1
i FBM | ¥BM [ KK | FEO | ¥4 | ¥BM | ¥EO | FBEM | FBY
abri
et aktiE G 15C1| 1601 | o0l | 2001 | 2201 2369 3501 2501] 2551
Sl s A : & b » > b 5
schuilplaats 1505 | 16Co | luCo | 2025 | 225C| 23e3| 236w | 2514 2556
-] 2 51 He
PSR | I FOR | F2Y | INC IHS MBX | MUT
5C01; 5163%e 5109 6151 ] 51021 %106 | 5103 51521 5154 5189 | 5209 | 5204
5111 515% 1 5104 { 5107 | 5105 5170 & 5190 | 5211 | 5206
I 511 5165 | 5112 | 511C | 5108 5175| %l62 5192 | 521¢
o 2119 5lob | 5114 | 5113 | 3116 5lo0f 5164 5193
2 51z4 5173 5122 | 5115 | 5117 5167
S 128 51741 5125 | 5125 | 5120 H1lbu
S h132 51771 5141 | 5126 | b1l21 516C
& 51535 517c | 5144 | 5129 | 5127 5 10 8 4 8
5134 516 ] 5147 | 5150 | 5131 5172
. 5136 519 5143 | 5135 PRAAS
v 917 5158 5151
1 5159 5146 v
c 5140 51l4p 51lchH
€ 5142 5149 51c7
9145 5150 51t
59 60 et/en 61 62 et/en 83
GT FER TS | LK ¥ FRO | LEC | FKk | FSN
562 5He4uy | 60CT 6LTC | 601C 601 604z | 6C21 | 60lo | 6202 | 6210
5Q(05 60Cs 6C7y | 6011 | 6C0H | 600z 6Lad | US> | 602 | 620 | 6219
5907 6CC9 6C76 | 6012 | 60«9 | 6003 ©U4LHB | 6C45 | U3 | 220 2l
5200 6C1l3 607c | 6C27 | 6035 | 6CLs tl4n | 6051 622 | b235
5al2e L 6079 | 6C350 | 6LAL | 6Cze  wlCav | 6UB) 62275 | b2uhH
2917 6C17 6Cue | 6056 | bL4AS | 6024 60HZ | oUbb bzeh
5920 6019 6Cw6 | 6C735 | 6047 | 6025 6053 | 6C6Y 6220
ozl cCeQ 6C91 | 6074 | 60OH0 | 6020 b6CH4 | 6UTL behb
54,2 LL39 6101 | 6077 | 6065 | 6028 6056 | 6072 6265
5923 6Ch5 6102 | elol | bLLZ | 6031 6Co0 | 60aC 6297
5927 6C57 6103 | 6Cc4e 6012 6l 6355
5929 (54 L 605 bLU34 6Ubo | 6LLT b>92
Ha31 061 6115 603% 6004 | Qoo ©3975
547%h vt 60737 blodY 6206
vCb7T 6040 6090

® ]ocomotives €n

reserve reseau
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b 28 29
FL.O FBL FEO K FSR
L§P1 aQPl ﬁﬁyﬁ ;9}0 2909 | 29¢0 ¥ Utilisees pour les transferts
2635 2603 | 29Cs 2913 2 = de matériel vers C.\ Mechelen
T . : 5 s & FEC
5¢ 53 54 55 59
Ld FEO MUT FEO | FEO NK FVY GLIN Ld FNDL FKK
5207 5201 | 5301 [ 5317e| 5401 | 5501 | 5514 | 5502 | 5506 | 5901 5949 | 5905
5202 ¢ : 5507 | 5516 ¢ 5510 | 5909 595C | 5906
5203 | 5716 54CB | 5508 | 5527 | 5505 | .. 5910 595z | 5911
5205 | 531ce 5512 | 5530 | 5509 | 553 | 5913 5954 [ 5915
5Ct | 5319 5517 | 5539 | 5513 | 5536 [ 5914 5955 | 591y
5210 5519 5540 | 5916 5928
5213 551 5520 1 5542 | 5919 5930
55%c 5531 | 5515 | 5924 5952
5524 2922 5925 5933
5311e 5525 5534 5926 59736
55¢6 o b B i 5931 5959
5526 5541 5938 5940
5529 5941 | 5947 5943
5933 594z | 5951 5944
5535 5945 | 5955 5946
553%
— | 5511 N
6z et/en 63
| ' - |
FL: 'K FLV FKST ATH FTY G LK
6201 6295 6271 | 6240 6330 | 6239 beTJ) | 6241 62CT 6290
6203 6301 | 6214 | 6289 | 6245 6242 6277 | 6245 | 6305 | 6211 629¢
6204 6391 | 6216 | 6316 | 6246 6245 63C0 | 630p | 6217 6294
6209 6255 |632) | 6251 6249 65C2 | 6314 | 621y 6296
621z 62357 6324 | 6253 6250 6504 | 6317 | 6224 6298
621> 6244 | 6329 | 6255 6252 307 | 620 | 626 6503
6215 6247 |6,,1 | 6260 6254 631C | 62l | 6231 6306
6227 6284 |65)c | 6261 6257 6951 | breb | 6234 6309
6229 6293 6264 bz50 63135 | 6327 | 6279 6311
62730 6299 6267 beb2 615 6276 b631d
62 5« 6326 6260 62673 62705 63519
6255 6274 0266 6zu2 br2e
6236 6279 6269 62056 6325
6250 vedl 6270 beoT
6..91 028 ) T2 62bb
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64 65 |66 70 71 72 73
FL.S | FHS |(FHS)|FNDM [FKK) |FNLI |FKRk |LNC NK  |[FES |GT
6401 | 65C1|6601 |7C01 [7102 |7z01 | 7337 |7s01 7364 |T33%5 7387 |7317
¢ o ¢ ¢ 7104 ¥ 7358 . 7365 ¢ T392 11327
64C6 | 6506|6603 |7006 |T105 |7209 ¢ 7510 7366 7353 ¢ 7528
7211 |7363 |731c 7371 |73w2 [|7395 {7331
H.S. HoS. | % 7367 | & s : e
Tz15 ¢ 7226 71375 |T366 T534
B B.Ds 7370 |752% 7381 |730n ,
7376 |7540 7359
T3y 7390 ?
7380 |75%¢6 7391 E
7344 1
* |
(PY |
B4 55 91
IX FHS |FLV |@&m |GT FEO |[MKM ([FNLM |FSD |FNLM |PSR | FKk
8431 | B4iz|8451 |v404 |B8410 |8401 |6403 [c461 |5426 (851 |911lg {9129
8435 | w4 |ods3 ¢ 85416 0402 |541% |o4t) | 8429 $ 9121 | 9136
5439 | 84724 (8455 |8409 |8417 |v419 |w415 ¢ 64730 |b525 9139
0440 6450 (6457 |o4ll |o438 o420 [B4le |oau!, |d4ve lwheT 9150
441 c456 B4le |c445 (B42) | 8427 |cAlLe (o455 o594 9152
5447 s4508 p4l4 ‘ 6425 Ba'fU | L4736 9160
8444 | 8459 8427 |©449 0437
8452 6460 o424 BAL;
5454 | 6467 B442 ( ex-
5527 )
. 1
4C 43 44 45 46
LX LX 11BX FVY [1KM |FKk |GT | ATH
4C01 | 43502 4317 4326 143501 4315 4329 |4534 %2551 14401 (4501 ianor“‘
b 4305 4318 4328 |4303 4316 4330 |4, | 4332 : O
40CT | % 4520 453 |4504 4319 4200 4410 | 4910 1461C
4309 ¢ ,21 4310 43¢ | 4615
L4311l 4323 4312 4 el '
4ol 955 4314 4527
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T4 sC 8l o2 83
FNDM FSR FKR FTY FNIM | FVY KK ¥GH FSD LNC
7401 8001 | w054 |BOO2 8102 | 824l | 8232 | 8203| 8205 | B2l | 8201 | 8301
» uC03 ¢ 18014 D 8236 | 8220| v2l> | ©2l4 | 820C &
T410 é 30673 ¢ é 8246 | 85235 215 | 82l | 8204 | 8325
5013 | 5065 |801c t 8247 | 824 | 8216 | 82lo | 8206
u(22 & 8020 T 8256 | 8255 | 8222 | ©2l19 &
u024 | 8069|8021 | u N & g221 | 8211
¢ 8023 i 8275 5226 | 827 | 82355
oCzo 5029 t 234 b Bed?
aE;C 031 e 8237 | 8231 ﬁ§45
oldq 2 ¢ & 8244
oC46 804z 8240 5249
coas | [woas 5253 =
o] o)
& 8045 2
8052 5023 3254
806e4
i 8 92
FGF FEC MKM |LK GR FEO LNC FKR FNDM | FFO FHS FAMS
9111 9116 | 9123 [9101 92C6 9207 9214 9201 9204 9202 9205 9203
$ 91738 | 9125 | # 9210 921, 9Y9clb 9209 9212 9205 922 9<25
9115 9141 | 9127 9110 9211 9217 921o .,9219 920
9117 914z | 91354 9215 9224 9225 921
9118 | 9143 | 9135
9120 9145 | 9157
ok =
gigz ;ij? gigg Ces HLRDH appartiennent au service
9126 6149 9159 de la VUiE. ElUQUt.'l elles ont €te
9128 9151 ced€es projsressivement c'avril 1977
9130 | 9154 a mai 197b.
s &
9135 9154
9140
9144
46 49 remoraues 732 T34
GV G FHDE FC FHR GT MBX FC FKR
4611 4901 | 4905 11 16 C7 09 0l o7
¢ 4906 12 1C ¢ ‘
4614 4911 C6 10
4616
+

4620
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Remarques :
30-C4-79 : 5912 GT en prét & FNDM (jusqu'au 18-06)
15-04-7T9 : 5164 IK en prét &  FHS
15-04-79 : 8515 FHS en prét &4 FNDM
25-06-79 : 8241 FNDM (en prét & FGH) est mutée A FTY.
Seule loc. de manoeuvre a l'effectif de Tournai, desservi
par un CTD de FGH détaché pour la circonstence, utilisée
pour les trains de service pour les travaux d'électrifics
tion des lignes 78 et 75.
05-09-79 : 8232 FNDM en prét & FGH
18-10-79 : 8205 NK en prét & FGH
09-11-79 : 5902 GT en prét & FNDM
27-11-79 : 7364 LNC en prét a NK
30-11-79 : 8254 NK en prét a FGH
: 5113 FTY en prét 2 FIR
11-08=78 : 5125 FDR en prét & IK
15-02-79 : 6051 FEO en prét & FKR
21-09-79 : 7370 LNC en prét a GT
10-10-78 : 8433 FS) en prét & 1K
21-12-79 : B449 GT en prét & FHS
21-12-79 : 8467 FHS en pret a FNDM ‘
Situation au 28-01-80.
71550 G retour & LNC
7382 LNC retour a NK ;
846 FHS retour a FNLM
8515 FHS retour a FNOM
6239 LK retour a AThH

C. Van de Voorde

Automotrices tranche 1950 et 1953

Les deux derniéres automotrices non modernisées de ces tranches,
soit la 026 (tranche 1950) et la 049 (tranche 1953 Marelli) sont
entrées a 1'AC Malines courant février.

I1 n'y a donc plus d'automotrices dotées de 1l'équipement Marelli

enn service sur le reseau SHLCB.
G.B.

Remarque sur la terminologie de numerotation des automotrices

Depuis la renumérotation de 1970, les AM électriques ont un numéro
composé de 4 chiffres. En pratique, le premier chiffre ne figure
paB sur le front et les flancs de ce mateéeriel.

-~ le premier chiffre = la classe (0 pour toutes les AM)

= . . - - ! [ =
—~ les deux premiers chiffres = la série (ex. 03 = seerie des AM "Break

08 = série des AM quadruples)
- les 3e et 4e chiffres = classement dans la série.
Les automotrices sont aussi classées par tranche, selon le millésime
de leur mise en fabrication (ex. AM 0502 sq = tranche 1955,

AM 0601s8q = tranche 1966, AM 0301 sq = tranche 1980...).

Le mot "type" est réservé depuis 1970 a la disposition des essieux.
R.H.
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ouveaux dépdis de conducteurs traction élecirigue

.
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Les électirifieations en cours, dont Trans-Fer vouy entretient
régulieérement, vont, pour la premiere fois, de pani&re sensible,
provoquer une régression de la traction diescl a la SHCB. De
nouveaux dépdts de conducteurs électriques (ILCE) vont dire crées
et un certains nombre de conducteurs diesel vont dcvoir passer

3 la traction électrique (écolage de + 13 semaines).
Adaptations prevues en 1280
Ligne 75 Gand-Courtrzai : en mai 1980, création d'un DCE a Courtrai

Ligne 52 Anvers-Boom : en mai 1980, la ligne sera reprise par
le DCE Anvers Central. Dendermonde verra

geg services diesel diminuer.

Ligne 57 Lokeren-Dendermonde : créatéﬁnsgiggﬁggg gonendermunde

Ligne 118 Mons-La Louvieére-lManage : en octobre 80, création d'un
DCE & Haine St-Pierre et extension de la traction
électrique & Mons du fait du nouveau service omnibus
par AM entre Mong et Manage via La Louviere.
Diminution des services diesel a Haine-St-Pierre,
t.Ghislain, Dendermonde et Schaerbeek.

Lignes 15-16-35 Anvers-harschot-Louvain : décembre 1980 : création
d'un DCE 3 Aarschot et dimin_vtion des services diesel

a aAnvers et Liierre.

Adaptations prévues en_ 1981

Ligne 78 St.Ghislain-Tournai : creéation d'un DCE a Tournai et
diminution carrélative des servi-es diesel a Tournail,
St.Ghislain et Ath.

Ligne 75 Courtrai--Mouuscron : cn du DUE Courtrai et diminution
des services diese o

1

extension du NCE Tournai el

Ligne T75A Tournai-louscron-L] X
diecel a Tournni et St.Ghislain.
0

i
diminution des servi

Ligne 15 Lierre-Herenthals : extiension du NCEHE Aarschol et diminution
de ses services diesel, qui cont cependzni maintenus
sous forme reduite.

Ligne 35 Aarschnot - Ha
et concrac

Hagesell : extension des DOE Aarschot et Hasseltdt
tion des serviceuy dicsel des deux deplts

ension du DCE Dendermondage

Ligne 60 Bruxelles-Dendermonde : ext
et diminution de ses services diegsel,
P.A.

Extension du tome III du livret du service deg trains
Le 16/1/80, deux nouvelles listes au tome TII du LST ont été
publiées sous les numeros listes 504 et 508, Ces listes reprennent
les abréviations télegraphigues des gares desservies par le
persounel ¥ : liste 50A reprend les gares par ordre alpabétique

liste 50B reprend les abreviations " " 0 LI

On noera que jusqu'a ce jour, le personnel d'cxecution ne disposait
pas d'me liste des abréviations et n'utilisait que celles qu'il
apprenait par 1l'usage, lL.es mnembres du GIF asbl, detenteurs de 1la
carte des voies ferrées de BSelgique, (édition GTI asbl) étaient
donc mieux documentés, puisque l'annexe 1 de cectie carte reprend

la liste des gares belges et pointsd'arrét ayant existé et existant
avec abreéeviation télégraphique ancienne c¢t nouvelle...

PI-A-I
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Evolution du parc marchandises da la SNCB

NDLR : dans notre numéro précédent, notre membre I'.A. nous a
entretenus de la modification de la numérotation et du marquage
international des wagons de marchandises. MNous poursuivons,

en sa compagnie, un tour d'horizon du parc mach2ndises européen
et particuliérement belge.

Communauté EUROP_

Au mIlTeu de 1Vannée 1979, la composition du parc A wagons
"Europ® était la suivante :

77.600 E (haussettes 2 essieux ordinaires)

24.940 Eds (trémies 2 essieux)

84.020 Gs (fermés 2 essieux ordinaires)

20.310 Gba (fermés 2 emsieux longs)

44.420 K{b)s (pzats 2 essieum)

20.70%5 Rs (plats a2 bogies longs sans bords)

11.970 Ts (trémies 2 essieux avec couvercles)

D'ici a 1982-83, ce parc s'emrichira de nouveaux types de
wagons spéclaux et de grande capacité, soit environ :
23.496 Eros Ehauuuettea a2 bogies)

12.895 Hbis (couverts & parois coulissantes)

14.008 Res (plats & bogies, longs avec bord bas)

7.532 Remms ?platﬂ a bogies, courts).

Rapp@® ns aussi que, depuis octobre 1979, c'est ];a SHC]; qui
assure la gestion du parc des wagons Europ, gérés anterieurement

par les CFF.

Modernisation du parc marchandises SNCB

En 1979, aucun nouveau wagon de marchandises n'a été livré a
la SNCB. Mais, des transformations ont été eftectuees par les

ateliers de la Société.

* 145 wagons anciens ont été transformés em Fbd (wagons a

grande capacité et déchargement par graviteée pour le transport de
coke) par 1'A.C, Cuesmes. Le nombre total de wagons ainsi

transformés est de 411.

* A0 wagons Ks (plats ordinaires) ont été transformés en Lps
(plats spéciaux pour le transport de tubes) par 1'A.C. Gentbrugge

(total = 42)

*# 10 wagons Rs (plats a4 bogies) ont été transformés en Ss
(plats spéciaum pour transport d'arbres) par A.C. Gentbrugge.

# 200 wagons Eo (tombereaux non basculables en bout) ont été
transformés en wagons plats pour le $ransport de pierres par
1'A.C. St-Martin. Le total de wagons ainsi transformés est
porté a 276.

* 856 wagons Glms (fermés a 2 essieux) d'une capacité de 23,5 t
ont été transformés pour avoir une capacitc¢ de 25 t par les
A.C. Schaerbeek et Gentbrmngge. Total de wagons ainsi transformes :

1768.

De plus, la SNCB met actuellement en service des wagons plats de
prande longueur avant plus de 1¢ m entire essicux contlgus comme
il en existe dé:ia aux CFL et & la SHCF. La circulation de t?ls
wagons exige l'applicatior de mesures de séruritfé particulieres
et sont annonces nar un bulletin ou un t2lox de 1'TPX dp\
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Enfin, la SNCB a pris en location 100 Fads (wagons a bngies'é
déchargement par gravité) a la socigté frangaise SGW pour le
transport de minerais. ' '

frojets

Wagons en commande dans 1'industrie priveée : |

500 Fads Ewaguns 3 bogies & déchargement par pgravité) _ _

200 Tads Y w  a toit ouvrant et déchargement par gravig)

500 Sh(i)s (wagons plats A bogies pour trarnsport de rouleaux de

t8les : 200 découverts i : )
300 & couverture iélescopique) | _ :

500 Eaos (tombereaux 2 bogies non basculables en bout) - commande
susceptible d'&tre portée-a 750.unités. . = : "

200 Sgss (wagons a bogies pour transport de transconteneurs)

1000 Hbis (couverts a 2 essieux.et parpis .coulissantes) ' -

300 Res (plats & bogies & bords latéraux rabattables).

&

Les livraisons devraient intervenir entre 1981 et 1983.

Projets de_transformations_et constructions par les Ateliers Centraw

Suite des transformations en Fbd : + 2C0 unités par A.C. Cuesmes

200 Ks (plats 2 2 essieux) par A.C., Gentbrugge (en 1982) . “

200 Rps (plats % bogies de 25 m de longueur utile) par A.C.
entbrugge en 80-81. |

Transformation des 200 Tacs (tombereaux & bogies a toiture ouvrante)

en Tachs (idem mais pour transport de” rouleaux de .tdle a axe

horizontal) en 80.

Renumérotation

N O . R — ——

Suite 2 la modification du code UIC, les wagons "SNCE-Colis" sont
renumérotés conme suilt : |

20-88-143 1000 & 2499 devient.42-88-139 2000
20-88-143 %250 3 3299 devient 42-88-139 3500

Ta modification des numéros est en cours.

3499

a
2

Wagons Bd(s) _

“Les wagons £d(s) (trémies & 2 essieux) qui sont en cours d'inté-
gration au parc EUROF sont progressivement reclassésen catégorie
Fc(s) avec renumérotation : le cinquieme chiffre devient 6
(correspondant & la lettre F) au lieu de 5 (correspondant 2 la
lettre E)

o Semm o—  m— ——  —— — — — - — — —— —— - — S — A - -y — TS —— — — L —

Le Réglement Général d'Exploitaticn 122,35 prévoit qu'il ne peut
y avoir qu'une locomotive électrigue serie 20 par train, ev qu'elle
doit 8tre seule en t8te., Ceci avait ete prevu, car :
- on craignait que les sous-stations ne soient pas suffisantes
- on penagsii que les attelages manuels n'etaient pas assez
résistants.
Dans la pratique journaliere, depuis plusieurs moils, on mev
réguliérement en t@te de trains de marchandises une loco. série
20 et une BB série 22 a 26. Entre autres, le probleme des sous-—
stations serait résolu. On autoriserait méme prochainement la
double traction série 20. Les conducteurs recevraient des consignes
de sécurité pour éviter d'arracher les attelages.

ol
mars 1980



T[’B Av A@x 'SOCIETE NAT1CNALE DES CHEMINS DE FER BELGES

— : CCMMUNIQUE DE PRESSE

Le, Cnnse11 d'Administration de la Société Nationale des
Chemins de Fer belpes .s'est réuni; le vendredi 28 mars. 1980
sous 12 présidence de lMonsieur A. TONNEAUX, secnnd vlca—pre—

sident.

11 a. declde de delflET, d partir du ler.mai prochain,
le dispositif des. titres de transport, pour les déplacements. -
tnqusthues.a l'LﬂtE“lEUP .du pays, cﬂmnmrtant notamment la
délivrance nendanu toute ‘1l'année de billets, 3 prix réduit
pour un week-end i la mer ou en Ardennes, ainsi que.la créa-

.« tion d'un ahpnnenent valahle sur tout le réseau pendant 16
jours. Vo ‘ g oo S L ‘ “ Ly, %

: .. ® : o R 25

Il a au¢51 margué ‘son accﬂrd nmur 1 ey5cutinn.ﬂ!une;sé-
rie de travaux, notamment : .1'G tablissement .d'un Gﬂu101“ SOMS
voies et de murs de souténement en gare de.Farcisnnes.cet. 1'amd-
nagement des installations de la fare de PiCton; des leveés phaum-
grammétriques preéparatoires & l'électrification.de la lighm
Ottignies — Marcinellei.la modernisation des in talTaL;uﬁs
d'dclairage ext3rieur de la gare .de Wellktenraed:t ainsi au'aux.
ateliers de traction et de wagons & Ronet; la réfeection.d'un
pont & QuEvy au k. 71.310 de la ligne vers lons, des travaux

de consclidation & proximité d'un-pont sur l'EPu d'Heure 3
uaT“nlDﬁ““-Eu—PDﬂt sur la llgne vers Erguelinnes; l'entretien
des ouvrages &Pt en maconnerie situés sur lz seetion Nivelles -
Charleroi; 1z consolidaticen d'un talus rocheux le lengde la licne
Liége - Namur, & Hanze (Antheit); 1'installation de ponts-
bascules Zlectromfcanigu=s dans les geres de Ciney, dz2 Chite--
lineau, de Hasselt, d'Anvars Bassins et Entrepdt et d'Anvers Norg;
le détournement, zu sud de la nouvelle Scluse maritime z Zee-
brugre, d'un troncon de la ligne ferroviaire iiruges — Knokie, via Dud-
- zele et Pamsiznzlle jusgu'd dHelst, 1a mise I double -roie du Trongon
heist - Knokke ainsi que 1'électrification des nouvelles voies;
la construction d'un nouveau bZtiment des veoyagsurs a Testelt
sur la ligne Anvers - Hassslt - Visé, en cours d'électrification;
l'adaptation de lignes caténaires en vue de la construction

de passages supfrieurs Z Korbeek-Lo 2t & Neerwinden sur lz ligne
Liege - Bruxelles; l'cétablissement de c&bles t&€léphonigues armss
d longue distance entre Bruges gt Xnokke ainsi gu'entre Bruges
Maritime et Zeebrugge; le renouvzllement de l'installation
d'éclairage et de force motrice I 1'atelier de traction diesel
de 5ru;:5 et des haut - parleurs dans les gares du groupe d'An-
vers, de Gand et Ade lasselt.

Le Conseil a2 approuvé aussi la commande de 35 zarnitures de

I bogics destinés & la seconde tranche de 35 automotrices
doubles de la nouvelle génération ainsi gue 16 bopies & 3 es-
sieux pour wagons de mineralis.

Derniére minute...
Depuis le devut du mois d'avril, une premiere rame composée
entierement de voitures M4 de 1e et 2e classe est engagee sur

la relation Welkenraedi-Ostende. 11 s'agit de la rame FL-M134.
Le fourgon est constitué par une voiture-fourgon 16 Eurofima

de couleur orange.

I1 est a noter que les autres rames de voitures K engagees

sur cette relation sont aussi dotées nrngressivement de fouregons
de ce type : elles sont déja equlpees de voitures M4 de 1ere
classe. Il s'agit manifestnent de préparer de futures rames
homogénes de nouveau matériel. R.M. 21/4/80C
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Ligne 24 - Hasselt-Visé-Montzen
Ie jeudi 10 avril 198C, a 03h40, le train 82470 Anvers-Aachen
(train de marchandiaeas a vu son dernier wagon dérailler
dans le tunnel de Bassenge, a4 100 m de la sortie c8té Visé.
Ce wagon, qui contenait du vin, a déraillé au moment précis
ou survenait en sens inverse le train 84987. lLa locomotive
diesel qui en assurait la traction, la 55 de Hasselt, a, elle
ausal déraillé. Le déraillement semble dfi A un mouvement de
terrain dans le tunnel au passage des convois. La locomotive
5155 est fortement abimée, et 1l'accident nécessimra une
interruption de trafic ds longue durée sur cet itinéraire
inte?naitional vital. La pIuplr% des trains de marchandises
sont -déviés au départ de Glons vers Liers - Lidge (Palais) -
Liégg ' (Guillemins) -~ Kinkempois et vice-versa.
Toutefois, ce détourmement est malaisé, vu les nombreux problémen
posés par la ligne 34 : simple voie de Glons a Liers, forte
déclivité de Liers a Herstal, voies mariées & la sortie de
Liege (Palais) c8té Guillemins et problémes de gadarit posés
par les travaux en cours au Palais. De plus, les conducteurs

de Montzen ne connaissent pas une partie de 1l'itinéraire de
détournement. A la date du 20/4, l'interception restait totale.

Ligne 36 LiﬁggEBruxelleu
onsiewr R.H. de Bruxelles répond aimablement a notre question

(Trans-Fer n® 12 p. 5) a propos des distances kilométriques
-réelles entre Liége et Bruxelles.

Dicstence Bruxelles Word-Li@oe Guillemins
Bruxelles Nord= VK 0,338 L.36
Li2zge Gms = 2K 99,765 L.36
La distance entre les BK 29 at 30 est de 500 m.
Des lors,la Adistance rechercheée= 32, 769-p, 358-~0,5= 98,931 km,
coit 99 km,
Il faut se référer aux PSS,et non au LST qui peut 8tte moins
rigoureux.Nuant 3 1'Indicateur,cette source est 3 récuser du
Fait cu'elle indioue des dJistances de taxation.Voir par exemple
- fruxelles M1idi- G=nt St P.par la ligne S0A.Distance en
campagne 52,3 km, ficstance de taxation SB km.
- Jonction dord-fidi.ll est comptée 6 km sour 3,7 réels.

Ligne 40 Liége-Visé-Maastricht

Une future gare a "Visé Central”. - L'installation de la
nouvelle gare a voyageurs située au pont sur 1'autoraute
(beaucoup plus prés de 1l'actuelle agglomération que

"Vigé Bas"§ avance a grands pas. Le quai central unique est
installe et le rev@tement doit encore &tre posé. L'éclairage
et les signaux sont placés, de m@me qu'un escalier mécanique.
Le petit badtiment en carré destiné 2 la réception des
voyageurs voit son gros oeuvre terminé a la date du 12/4/80.

Ligne 42 Rivage-Gouvy "La mal aimée"

Apres avoir gravement perturbe la circulation des trains

par divers travaux, aprés avoir supprimé plusieurs blocks

de signalisation, voila qu'on neutralise une des deux voies
de la ligne, entre toumont et Trois-Ponts (13 km) du

28 avril a la fin 200t. Le poste de Roanne-Coo e€etant hors
service, le detit de la ligne sera trés faible...

I;irme A3 -—



e
Ligne 50 Bruxelles-Ostende

Le 5/2/60, deux trains de voitures lM4 se sont croisés a
160 ¥m/h 2 Landegem.

Le 90911 Aalter-Gand était tracté par la 1503 et compos¢é

des voitures M4 n° 50 88 1978 011-7/023-2/025-7/021-6/022~4/
024-0/015-8 et 50 88 2078 001-5.

Le 90910 Gand-Aalter était iracté par la 1502 el composé

des voitures M4 n° 50 88 1978 027-~3/029-9/030+~7/026~5/028-1/ .
004-2/001-8 et 016-6. |

Rien d'anormal n'a été constaté au cours de ces parcours.

Ligne 112 | . | .

Un AR au 26/2/80 (MB du 12/3/80) décrete d'utilité publique
1'aménagement de la plateforme des voles du trongon |
Marchienne-La Louviere et la suppression du PN n® 22 a
Haine-St-Pierre. - - '

liouvelle ligne Val-St-Lambert - Eheln
Les travaux ue construction vers le zoning d'Zheln progressent
rapidement. La voie est posée sur ballast le 13/4/80 jusgu'a
Ramioul, & hauteur de la centrale électrique UNERG des Awirs.
Au dela, le ballast est déja verse. Le bourrage n'est pas
encore efrectué. En gare du Val St-Lambert, le raccadement
se fait Actuellement sur la voie Flémalle—Kinkempois
avec cisazillement de l'autre voie. Tous les auires raccordcnents
du Val oni éié déposés sauf un emhryon destiné au train a

g - i
fil de l'usine de ValFil. G.B. H.A. R.M.

A ::LTE? DANS VUS .I".G.?.':I-u.t'x;
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Visites cu "GV

To Train 2 Grande Vitesse Prancais destiné 2 lz nouvelle
ligne Paris-Lyon sera en Belglque =
- AnTeors Oosd voie 2 le 7 mai de 9 & 16h et le 8 de § a 11h.

- Truxelles Midi voie & les 5 et 6 mai de 9 a 19 h

- Liépe Guil voie 6 le & mal de 16 & 1¢h et le ¢ de § a 19 h.
Le GAR annonce la reprise du train spécial "Blankenbzrge-Lipress
(Luxembourg--Blankenberge) a partir du 6 juillel 15

L'Atelier Central de lMalines organisera les 15, 17; 19 et 20,
et 24 septembre 198C, des Journées rories vuverties,

Le Mechelse Vereiniping voor Spoorweg iistorisch de Mijl Paal
exposera dans ce cadre une partie de SeS précieuscs decouvertes
relatives au chemin de fer. Un événcreni a3 ne pas manguer.
BIBLIOGRAPIIE =

willi.

Guide des petits trains touristicues de ¥rance, par V. Dzlow,
Dans 12 collection Guides Horay, editions Yierre Horay,
22bis, passage Dauphine a Paris 6e (Prance).

'n livre 11x21 cm de 220 pages avec couverture couleurs.

I1 contient une description succincte de chague reéseau
touristique et des musées ferroviaires de France (horaires,
droit d'entrée, prix, matériel historigue, description
parcours et itinéraire pour s'y rendre).

Un livre ague tout amateur doit posséder. ¥Environ 308 FB,

% commander chez votre libraire habituel.

R
: !
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SYMBOLES DES ADMINISTRATIONS.

_ | ADMINISTRATIONS DONT LE RESEAU PEUT ETRE PARCOURU
SYM. PAYS - l _ | I s
BOLES | Code Désignation Sigle Adresse telegraphigue Restrictions. .
" ! . 1 o T ——
A -Autnche 81 ~ Chemins de fer tédéraux OBB Genbandion Wien UL/} i
T autricliens
— — e . . : . {
B - Belgique g8 | Société Natwonale des ® Railbedex Brussel 2 % G et
Chenuns de ler Belges - G AN - |
BG Bulgarie 52 Chemins de {er de I'Etat bulgare . BDZ .~ Buller Solia | _ S .
Grunde-Bretagne 70 Chemins de {er britannigues BR- Britsearail London I : . -‘
—Fx I — e —
CH Suisse | 85 ( hemins de ler 1édeéraux suisses h}&ﬂ Fervx Hemn
: ~ - CFF - .
| - 3 Chemins de ler des Alpes bernin- | HLS : BLS Bern
: ~'> Berne-Linschbery-Symplon
ko
S Tehéco=livaguie a4 Chemins de ler de état Csbh [ Muinntére des
techéeoslovaque “I'ransporis 'raha
N Allenmiazne 51 Chenun de ler allemand DK Minver-Hbh
1 DR [Mémocratique du Hewh Berlm 11311
=
D Allemagne Fedéralgd  s0 Chemin de ter lederal allemand (85 LT NMuinz
DK Daneniark Hb Chem:n de ter de Ewn danois DsB D1 Kobenhavn
I T boamarne | Iesein Nationa! des CJHENFLE T Moviomento - FEstacum i
L_ Chenuns de ter espagnols { de P - Muadnd s
F Frunce RT societe Nationale des SNCF sonalenmov Pans |
| chemins de ter Frangais ) ) . d
F 1 France By ilem sMANCF Sonalerest Pans — Circulation unigquement
surle réscau EST (1)
F 2 France B7 iwem anCF Nalernord Paris — Circulation uniguement
surle reseau NURD 2y
F Frince 87 idem SNCF l idem — Crirculation unmigquement
Lille ' entre Mouscron et Lalle
el entre Blandam et Lille
-+ ot
GR Grice 73 Organisme des Chemins de ler CH Cheteretat
Hellenmigues Thessalomks
H Hongrie 5l Chemins de ter de UEtat hongrois]  MAV MAV. Min. Budapest
It ltale M Chemms de ter Taabwens de FEran F~ Foermoy nnento Hony |
) Yougoslavie T2 Communaute des chemins )7 Juzoter Beozrad |
. e ter vousslines !
. Soviete Natienale des
L. - l.uxembourg 82 Chenuns de ter CFL. Roallus Luxembury
Lusembourgeons
N Nurvege 76 Chesuns ge ter NSH D¢ Oslo distrikr Uslo
de I'Etat nonvegien
:F_
NS | Pavs-Bas &4 Chemins de ter Seerlandais DS Treindienst Utrecht
NS* Pays-Bus B4 wdem NS idem — Circulation uniguement
sur les humes:
- H:;.-'-EI‘.I. Himsendaal,
Rotterdamn, La Have.
| Amsterdam
- Lanaken. Maastricht
— Vise, Maastricln
i — Hamuont, Weert
P [Partugal 94 Compagnie des chemins o & Ferpol 1 Lashoa
: de ler Portugins
Pl. : Polintae ni Chemins de ter de D EL polonaes] PRI I'oller Worszawa
It Huu:ni-lm: M [ hemims de fer rodmains (kR CFI Bucurest
S Sl e Chuonns de ter de VEna sugedins ~.J Stotshuonan D St khohin
 — i - = e e e,
TC Fargpue P Chonons de tor de Pl 1L TCDD Istunbul
de L Republugae targue
v M o b s e bhimiwes apie ment o lre atbvtides v Moo r Mgy, Toanio mmo, Nl us o0 b borana P b abee Lot maing,

e b Jloeg g o 0N Bisrms apun peoanent RS tTuaies Vi am Laire darhimige stnwas onttn ba Mo oo Nerd ol blevr Vot o udu
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|TR!LHSFDHTS URBAIHS—I
| NOUVELLES D'ANVERS |

ANVERS AURA UN TUNNEL POUR TRAMWAYS SOUS L'ESCAUT

C'est a bon droit que Anvers réclame une liaison rapide entre

le centre-ville et les nouveaux quartiers en développement de la
rive gauche de l1l'Escaut.

Cet ouvrage sera un atout majeur pour la Métropole qui mettra la
volture particuliédre en position d'inférierité par rappert au
transport en commun pour ce qui est de la vitesse de la lialson
rive gauche-rive droit. .

Par cette construction,la Ville fait d'une pierre deux coupss

Une troisiéme liaison sous le fleuve sera réalisée et la menace
d'un dédoublement de 2 & 4 voies du tunnel du Pays de Waes sera
écartéesUn tel tunnel ne ferait qu'attirer davantage la circula-
tion automobile dans la vieille ville,ce qul serait catastrophique.
Plusieurs solutions ont été envisagées par les planologues chargés
d'enquéter sur ce sujet:ponts,nouveau tunnel,dédoublement de tun-—
nel existantitout a été examiné.En fin de compte,les techniciens
ont estimé-- que le tunnel guur tramways était un projet plein de
bon sens et qu'il dewait méme avoir la priorité dans l'installa-
tion progressive des lignes de tramways sous terre dans la ville.
La commission régionale anversoise des transports a donc émis un
avis favorable et l1l'a transmis au Minsietére des Communicationsy .
le 15 juin 1978. _ _
Déjad en 1971,1la Fondation Escaut-Dyle avait proposé l'mnstallatiom
d'une ligne de tram vers la Rive gauche,Burcht et Zwijndrecht.
Tout le mondey&a 1l'Administration des transports de Bruxelles n'é-
tait pas persuadé de la nécessité de ce tunnel,prenant comme ccrn-
tre argument 1l'existence Bu tunnel ferroviaire Kennedy -On avait
perdu de vue que la ligne SNCB ne dessert pas le vieux centre d?
Anvers,ou travaille la grande majorité des navetteurs de la ville
dortoir de la rive gaucheget que la nouvelle gare de la rive gau-
che a été défavorablement déplacée.Par contre une ligne de tram-
way directe,avec fréquence de 10 minutes et une capacité de trans-
port suffisante met les 16000 habitants de la rive gauche & 10 mi-
nutes de la gare centrale.Un service d'autobus n'est pas capable
d'une telle efficacité.le Pays de Waes est tout autant intéressé
par une telle liaison et se trouve donc sur la m@me longueur d'on-
de.ILz nouvelle ligne serait donc directement reliée au réseau ac-
tuel de pré-meétro qui aboutit & la place Verte et par éclatements
sur la rive gauche,des lignes directes relieraient Tamise,Beveren
avec le reste de la ville.

Le groupe de travail du Psys de Waes estime que le dédoublement
de la ligne SNCB 59 Anvers-Beveren par une ligne de tramways ra-
pides n'est pas superflu,étant donné qu'actuellement les autobus
transportent 5 fois plus de voyageurs,et méme 8 fols plus aux
heures de pointe,du fait que les gations sont élolgnées des zones
d'habitations.la MIVA,qul reconnait l'utilité sociale et économi-
gue du tunnel,ne rejette pas a priori cette extension de 10 kilo-
métres,maig met l'accent sur la priorité a accorder au tunnel et
a2 la dlaison rive gaucheoElle ajoute que la prolongation serait
logique,une fois l'ouvrage d'art construit.Ce dernier,enfin,per-
mettrait le dégagement de la station de la place Verte,qui consissy
te en une boucle a rayon court,sans voles de degagement.

" - 1-.
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NOUVELLES DE LA ST IB par F.G. Maral 11-4-1980

- Le mardi 4 décembre 1979, nouvelle collision frontale av. de la
Porte de Hal / rue d'Angleterre entre le bus 8193 L. 20 et 1le
tram 7919 L. 103 lequel déraille du bogie avant. (10 blessés).

(pnur rappel, accident précédent le 12/11/79 antre 55/7556 et
21/8529 avec 4 blessés).

- Le réseau des bus de nuit a été prolongé pour une nouvelle pé-
riode d'essais de six mois a dater du 14/12/1979, avec toutefois
ume légeére modification de ligne : le service N 590 (qui ne cir-
culait que les nuits du vendredi au samedi et du samedi au di-
manche) est compldtement supprimé.

- Le vendredi 7 décembre 1979, greéve générale et nationale. Peu de
véhicules en ligne (environ 30 trams et 20 bus). A noter gquelques
situations particuliéres : L. 39/44 exploitées normalement (75 %
des services A la pointe et 100 % aux heures creuses ; le métro
circulait avec 3 rames soit une fréquence de 20' environ (1) et
sur la ligne 101 une seule voiture : la 7804 !

-~ Nouveaux tarifs dés le 16 janvier 1980 :
-~ Billet direct 23 F (mais toujours 20 F dans les distrib. aut.)
- Cartes : 130 F pour 10 voyages urbains
85 F (3 sections) et 65 F (2 sections) pour 5 vey.sub.

- Tickets MIB : respectivement 190, 540 et 5400 F.
- Aboennement scolaire : 1120 et 2930 F {TEHP. trimestriel/anmel)

avec suppression de la différence d'age (+ ou - de 16 ans )
- Tarif Réduit : urbains 95 F (suburbains resp. 95 et 140 F)
- Carte d'un jour (anc. carte "1000") - 55 F
Une nouveauté toutefois : création des abonnements MIB A prix réduits
pour abennés " junior" (- de 21 ans) et "senior" (+ de 65 ans) cofitant
respectivement 430 et 4300 F pour un mois ou un an.
Enfin, pour les abonnés scolaires, il est créé un supplément "vacan-
ces" délivré uniquement aux titulaires d'un abonnemetn scoklire anmuel
au prix de 290 F (mois de juillet et aoflit).

- Quelques circulations de véhicules insolites :
le 4/12/79 : 7585 sur L. 103 le 7/12/79 :7804 sur L. 101

le 6/12/79 : 7510 sur L. 103 ie 1Q/12/79: 9078 sur L. 94
et 7511 sur L. 103

- Situation des travaux du métro A Koekelberg, Jette et Laeken :

- Fin 1979, travaux de gros oeuvre terminés av. de Jette. Le pont
Belgica est provisoirement ouvert a4 la circulation : un sens sur
l'ancien pont, 1l'autre sur le nouveau pont durant les f&tes de
fin d'année. Le nouveau pont sera praticable en juillet 1980.

La mise en service sur le territoire de jette est prévue pour
1'été 1982,

- Le boulevard Bockstael (ol le toit de la station "Laeken" est
terminé) est rendu A la circulation pour les fdtes de fin d'année
(sauf A hauteur des trous d'extraction). La dalle du toit est
réalisée jusqu'au square Clémentine (ancienne séparation des trams
vicinaux de Wemmel et Grimbergen).
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- Le tracé définitif au plateau du Heyse®l est maintenant connu :
depuis la station Brugmann (av. Houba/rue Reper Vreven), la
ligne prendra un virage a droite contournant le bureau de police
puis traversera la partie basse du parc d'attractions Mell, re-
joindra le site propre actuel L. 18-81 et aboutira A la station
"Heysel" situde entre l'actuelle gare des tramways et les Grands
Palais. De 1A, elle descendra l'avenue de 1'Impératrice Charlotte
et lgv?nue des Amandiers vers la Cité Modéle (terminus actuel du
bus 89).

- Il est prévu également de prolonger les lignes 18-81 par 1l'avenue
de 1'Impératrice Charlotte et ligne 103 depuis son terminus, l1l'un
vers l'autre. Ceci permettra d'assurer une grande boucle commune
aux trois lignes et d'établir um terminus en un seul poiat non
encore précisé.

- Le projet de reconversion de l'ancien site du chemin de fer Bruxel-
les/Tervueren suscite des controverses :

- Woluwe St Lambert : regrette que l'on porte atteinte a la prome-
nade envisagée A cet endroit ;

- Woluwe St Pierre : est chaud partisan du projet, vua le lotisse-
ment en cours dans le quartier des Venelles du White Star (351
logements). D'autres logements proches pour 2400 personnes et
plus nras de Stockel (quartier Gersis) pour 1000 habitants sont
également en cours d'édification. Enfin, 11 existe encore le
projet Hinnisdael (place Dumon) pour 800 habitants et la Cité de
1'Amitié (2500 habitants). ]

- Selon la presse de fin décembre 1979, la création d'une ligne d'au-
tcbus 24 est imminente (trajet :R.P.Schuman, La Chasse, quatier du
Solbosch) en remplacement du tram 22. :

A ce jour, ce projet quoique "imminent" ne s'est pas concrétisé !

- Le samedi 15 décembre 1979, violente tempadte sur Bruxelles (impor-
tantes rafales de vent avant antrainé la chute de nombreux arbres)
d'ou les spactaculaires interruptions suivantes :
- 3 h. 52" sur L. 58 A hauteur de la Chapelle de Stalle
- 4 n, 07' sur L. 18 dans la rampe des Grands Palais...
pour ne citer que les plus importantes.

- De nouvelles mesures de rationalisation financidre ont entrainé la
réduction des services "tramways" dés Jle 26 décembre 1979 :

- L. 22 uniquement en 7000 (plus de 9000) - L. 19 en 7500
-~ L. 9% uniquement en 7000 (plus de 4000) mais aussi 3
- L. 52 entiérement en 7500 7900 Molenbeek.

- L. 55 en 7800 (av. du Roi) et 7500 (Schaerbeek)
- plmx aucune 7800 sur ligne Jj2.

Ceci a entrainé quelques mutations de voitures :
- 7156 A 7161 passe de 1l'av. du Roi a Ixelles
- 7138 et 7139 passe de Woluwe & Ixelles
-~ 7537 passa d'Ixelles a Schaerbeek
- 7567 a 7570 passe de Molenbeaek a Schaerbeek
- 7536-38-39 passe de Molenbeek a Schaerbeek
- 7942-7943 passe d'Ixelles A Molenbeek

Les horaires deas lignes suivantes sont modifiés ce jour : 18-19-22-
23-32-39-44-52-55-58-62-81-90-92-93-94-101-102-103.

- Le samedi 22 décembre 1979, la ligne n° 1 (métro) est exceptionnel-
lement a:plnitép en rames doubles (affluence suite achats de fin

d'annéu). Idem le samedi 29/12/1979.
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- Le vendredi 4 janvier 1980, transfert de la 9008 de l'atelier de Bel-

grade a 1'Usine Centrale. Elle est trencférée le 17 janvier vers la
Hollande (premiére étapa vers le Paraguay).

Nouve llas mosuiraes de restrictlon financiérc dos le 8 jJjanvier 1980
cotte fols se sont les lignes d'autcebus qui sont icuchées a 1'ex-
ception des lignes 20-21-27=30-3L4-U3-50-51-5%5--57-71-78-80.

La ligne n°® i1 (médtro) voit dépaleincnt une adaptatien de son horaire
A la mémo date mails sans grande modification ; une nouvelle modifi-
cation sera adeptée le 22/1/80.

Enfin, dés le 8/1/80 épaleiment, les 9000 réapparaisasent sur la ligae
22 dgns san intdpgralité z2insi que quelqgues voitures le jour sur L.93.

Deux voitures de type 9000 cont été revendues -
- la 90735 se trouve A la Gemeenteschool de Wenmel (Ecnle Cammunale)
~ lz 9052 auv home Marie Depage de Builzingen.

Suite au Salon de 1'Auto (Grawnds Palais en janvier 19B0), le service
de base de la lipne 81 devaii fcre assurd en 73500 et/ou 7800. CPan—
dant 1la forte affluence conmnue par ce salon a exipgd de la STIB de
mesures de renfort impreéevues certainsg jours :

- 1l¢ samedi 19/1/B0, un renfort (indice 101 TDHFP) assure par l'av.
¢: Rol, en 7900. de 16 ¢ 18 h. environ. Il s'agit done de la pre-
midre ecirculation de ce tvpe de matériel sur ligne 81 et cet hon-
neur revint a la 7901.

- le dimanche 20/1/80, sur ordre d'un giradd de service, toutes les
voitures 7500/7300 on'._ ¢té remplacées en lipme par des 7900, deés
11 heures du matin !

- leo samedil ot le diman:he 25/26-1-1980, c:s modifications evaient
até prévues par ordre de service. Ncanmoifis , le dépdt d'Ixelles
avalt, lao samedi 25 janvier, fait sortir des 7000 pair erreur. A

nouveau, l'ordre de remplacemant en ligne par des 7900 a été donné

au u{pﬂt d'ixelles dois Iih.jUf ‘
En résumé, la ligne Bl a ¢été assurde en 7900 les 20, 25 et 26/1/1980.
Ceci 2 provoquéd quelques perturbations au niveau du service électiri-
que dont les reseanx parcourus par la lipgne B1 ne sont pas équipés
pour des motrices de cette puilssance (rampe des Grands Palais avec
7900 sur les deux lignes 18 et 81). Cet événement ne se reverra donc
probablement pas de sitot !

Dés le 5 février 1980, nouvel ordre de service pour la lipgne métro

@m° 1. Toujours & des fins d'économie, les trains doubles sont décou-
plés en début de soirde A Ste-Catherine et seules six rames simples

restent en lipgne jusqu'a fin service. |

L'application des 38 h/semaine damns de nombreuses entreprises 2sntrai-
ne une modification des besoins de transport en commuan. Ainmsi, des
le vendredi 22/2/80, et A titre d'essais sur les lipnes L6, 71, 85,
35 et 96, des nouveaux ordres de service pour 1les vendredis uniquemaon

sont appliqués. Ceux-ci se caractérisent pas; une diminution des ser-
vices de pointe de fin d'aprés-midi.

Fin février 1980, de nouvelles démolitions de matériel ont été enta-—
mées : il s'agit des véhicules 1501, 602, 606, 2120, truck 58 et
barnum/chasse-neige 96. Heurrusement, la demolition de ce dernier
véhicule a été arrétéde in extremis grice a 1 'intervention d'amateurs
bruxellois qui essaie de sauver cette magnifique voiture pour un

musée américain | Espérons qu'ils rpusq1qspnt dans cette tAche. De
son cdté, la STIB remet le Barnum 95 en état pour le muséde Woluwe.
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- La poursuite des travaux de métro sur la Patite Ceinture et a la
Gare du Midi vont entrainer d'importantes modifications d'itiné-

raires dans ces deux secteurs, a savoir :
= nuit du 5 au 6 mai 1980 : lignes 62, 102 et 103 détourndes via

la rue de 1'Argonne (passage en tunnel supprimé) : A noter que

le 62 venant de la pl. Bara, empruntera la rue de 1'Argenne,
tunnel de 1'Argonne (en fait, nouvelle rue couverte )1'avnne

Fonsny, la rue Couverte pour descendre dans l'axe Midi/Nerd.

= nuit du 12 au 1J mai 1980 : toutes les autres lignes via la rue
de l'Argonme et mise en service de la nouvelle station de per-
ception "Midi" sous le tunnel de la rue de 1l'Argonme. Le 62 re-
trouve son itinéraire normal de la place Bara vers 1'axe Midi/

Herd via la rampe Jamar.

- muit du 29 au 30 mai 1980 : détournement de la ligne 19 depuis
l'av. de la Toison d'Or/rue de 1'H8tel des Momnaies, par l'av.
Jaspar, la Porte de Hal et la ch. de Waterloo jusqu'a la Barridre

de St-Gilles.

- muit du 2 au 3 juin 1980 : modifications des voies a la Barrieére
de St-Gilles devant permettre au 19 sortant de la ch. de Waterloo
de virer directement a droite vers 1l'avenue du Parc. Entre le 30
mal et le 3 juin, le 19 se dirigeant vers Forest sera obligé de
contourner complétement la Barriére avant de prendre 1'av. du
Parc. |
Ces' mesures entraineront, en principe, la suppression du poste
d'aipguillage a la Barriére de St-Gilles et l'ensemble des aiguil-
lages y subsistant seront commandés par ondes comme tous les au-

tres aipuillages du resean. _

- Le 18 mars 1980, prolongation du bus 80 du quartier des Constellations
vers le quartier des Galaxies A Voluwe St-Lambert.
De ce fait, nouveaux horaires ce jour pour les lipnes 51 et B80.

- Le lundi 31 mars 1980, suite incendie dans une cabine de hante Tension
d'INTERCOM a Etterbeek, importantes perturbations en soirée sur les
lipnes de pré-métro et de métro, A savoir .

- suite sipgnalisation hors service (alimentée en 380 V), les lignes
de pré-métro passant par les axes 2, 3 et 5 ont subi des retards
de l'ordre de 5 a 10 minutes suite circulation a vue dans les
tunne ls.

- la lipme 1, par contre, a été completement immobilisée pendant 70
sur l'ensemble de la lipne (Tomberg et Demey) suite mise hors ser-
vice de la sipnalisation mais surtolut des aipuillages de rebrousse-
m-nit ! La remise en service s'est effectude par étapes de sortze
que la branche Tomberg a subi une interruption supplémentaire de
20' entre Joséphine-Charlotte et Tomberg et la branche Demev une
interruption suppleémenatire de 50' entre Pétillon et Demey. Des
bus ont circulé en navette sur l'ememble de la lifne n° 1.

- Semaine du 7 au 11 avril 1980 : suppression des aiguillapges de liai-
son ch. d'Alsemberg vers place Danco. Ceux-ci etaient en treés mauvais

état et provoquaiemt des déraillements lors de leur utilisation pour
détournement de la lipne 55.

- Cdirculation de vehicules insolites

18/12/79 : 7050/18 |[4/1/80 : 9053/92 |23/1/B0 : 7017/55 [19/2 : 7802/101

20/12/79 : 7004/101 9050/ 94 L/2/80 : 7824/18 |25/2 : 9060/92
21/12/79 £ 7015/102 | 9/1/80 : 7827/32 | 18/2/80 : 7010/103
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A LA SNCV

Groupe du Hainaut

Quatre motrices type S soni aujourd'hui complitement modernisées.

Il serait question de mettre en service courant mai 1980 la
section de pre-métro Charleroi (Ouast) - Figes., de maniere 2
perme ttre aux trams de la direction de Jumet/Gouselies d'évier
le carrefour du Viaduc.

Au 6/4/80 cependant, les raccordements voies et ligne adrienne
ne sont pas encore effectués c8té Jumet. D'autre part, cdté
Charleroi Sud, la ligne aérienne n'est pas encore installée
dans le tunnel. Une signalisation lumineuse est en cours de
montage dans le tumel : les signaux sont de type... vicinal,
mals avec boltier moderne ; la commande de ceux-ci est réalisée
a l'aide de capteurs situés entre les rails.

L'aiguillage cd3té gare du Sud. est rendu électrique (directions
Tunnel et Dép8t/viaduc) avec commande aérienne. Il sera
cependant "protégé" par un signal indiquant sa position.

H-ﬁkl

DANS LES ASSOCIATION Sl

Restauration et préservation de matériel ancien des sociétés
de transport urbain.

STIL : 1'AMUTRA signale que le wagon arroso’r ex—RELSE qui
servait au désherbage dv site propre des B€.ruines sera mitraillé.

STIV : la motrice n® 72 dont la démclition avait été envisageée
est en cours de restauration.

STIL : Trolleybus T36 ex-TULF (voir cette revue n° 11 et 12) :
nous reviendrons ultérieurement sur cette affaire.

Collection AMUTRA : lors de 1l'assemblée Générale Annuelle du

28 mars 198C, le Preésident de 1'ANUTRA a signalé que cette
association recherchait toutes les solutions possibles avant
d'envisager la démolition d'un véhicule quelcornque de la collection.
On ne peut qu'espérer que”cette déclaration soit suivie strictement.

Chemin de Fer a Vapeur des Trois Vallées Rl

Cn sait que Mariembourg est dote d'un striangle curviligne, qui
permettait de reburner les locomotives a vapeur. Ce dépdt ne
possédait pas de plaque tournante. Four faciliter les manoeuvres
du CFV3V, une branche de ce triangle curviligne a été modifiée

au cours de l'hiver 1979/80 : la pointe en cul de sac c8té

Nismes a €té connectée a l'ancienne ligne 132 vers Treignes.

Il en résulte une jonction directe entre les lignes 132 (Treignes)
et 134 (Couvin). L.Pp

Une tres curieuse signalisation de part et d'autre du tunnel
de Nismes doit retenir l'attention des photographes. En effet,
pour limiter la vitesse 2 20 km/h dans cet ouvrage d'art, on
a installe de part et d'autre de celui-ci un triangle jaune
(signal SHCB de réduction de viesse type A) sans panneau d'origine.
De m@me, il n'y pa pas de signal de fin de limitation.
| 0 O

Le CFV3V sera le héros d'un film de long métrage, qui a été tourné
les 14 et 15 avril 198C sur le site de la carriére d'Ulloy.
Titre de ce film : "Mama Dracula" ! T
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| Activités du GTF asbl E;BZF

ASB.L.

ﬂ

Voyage e n traction VAPETUR

en Belgique samedi 7 Juin 1980

Nous avons le phisir de vous inviter a participer a un vopmge
en traction vapeur, organisé le semedi 7 juin prochain par
1a SNCB et les clubs belges qui avaient précédemment affréteé
ce genre de convol.

Itinéraire

Départ de Bruxelles Nord a ShOO vers Jette, Dendermonde, Gand,
Courtrai (arr&t de midi), Tournai, Leuze, Renaix, Audenarde,
Zottegem, Biurst, Alost, Jette, Bruxelles Nord (arrivée vers

19h30

Diner

Arreét d'environ 3h30 & Courtrai pour permettre a chacun de se
restaurer selon ses gofits, de visiter la ville ou encore de
visiter 1l'exposition de matériel moteur de la SNCE.

Prix
I1 comprend le parcours en train vapeur de Bruxelles Nord a .
Bruxelles Nord, les frais d'organisation, la TVA, une boisson
(biére, limonade, emu au chnix%, la participation au tirage
d'une tombola.
Place adulte : 495 FB -
Place enfant (jusque 12 ans) : 350 FB
En outre, ce prix autorise toute personne a partir ou rentrer
dans toute gare située sur le circuit ci-deéssus, avec
circulation gratuite sur les lignes parcourues par le train
spécial. Exemple : une personne habitant Gand pourra monter
dans le train vapeur 2 Gand, effectuer le circull jusque
Rruxelles Nord et emprunter gratuitement un train régulier
de Bruxelles a Gand pour rentrer a son domicile. Ou encore,
une personne habitant Tournai pourra se rendre gratuitement
34 Bruxelles par train régulier le matin, et descendre du
spécial vapeur a Tournai.

Comment rejoindre Bruxelles (Nerd)

Si vous n'habitez pas sur le parcours du train vapeur, nous
vous conseillons d'utiliser les traims réguliers pour rallier
Bruxelles. Yous pourrez obtenir, a votre demande, dans

toute gare belge, un billet aller retour & prix réduit valable
un jour a destination de Bruxelles. Le prix du billet train
régulier comportera une réduction de 50 % avec un minimum de
perception de 98 FB (soit distance de 21 a 42 km pour le
trajat simple), et un maximum de 428 FB en 2e classe. Des
réductions analogues existent pour les enfants et la 1le classe.

Arréts-photos _
Plusieurs arréts-photos de ce type sont prevus, dans la grande

+radition de notre Association.
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Matériel : locomotive a vapesur 29.013 + voitures K 2
(en principe)

Inscriptions
L'inscription préalable a notre adresse ci-dessous est

indispensable, selon les modalités ci-apres. Le nombre de
places est limité. La date limite d'inscription est le 24 mai,
pour autant qu'il reste des places disponibles.

Comment s'inscrire ?

Cette fois, il ne faut pas nous renvoyer de bulletin
d'inscription. I1 vous suffit :
- s0it d'envoyer un virement ou versement a notre
compte 001-0534742-57 GTF asbl Voyages 4000 Liege.
Veillez bien a indiquer sur ce bulletin :
- vos nom et adresse complete
- le nombre de places adultes/enfants commandées

- soit envoyer un chéeque bancaire a l'ordre de GTF asbl
5 1'adresse suivante : GTF asbl c¢/o Monsieur Beckers
rue de la Douix 15
4050 Esneux
Vous voudrez bien y joindre une note reprenant vos
nom et adresse et le nombre de places adultes/enfants

gue vous reéserver.

Les billets valables dans le train spécial seront distribués
e e ’  —  — —_ t % - = = e i ', _' , —= T ——
au depart du train 2 Pruxelles Nord var les delegues GTF.

Touteiols :

- si vous souhaitez recevoir une circulzire GTF asbl
contenant des indications utiles de dernicre minute, il
vous suffit de majiorer votre versement de 9 ¥ pour
frais postaux, ou de joindre a votire’cheque une enveloppe
timbrée a2 @ ¥ et portant mention de vos nom et adresse.

~ si vous souhaitez revevoir vos billets par voie postale,
(4 vos risques et peérils), veuillez en exprimer le
éesir et effectuer le versement supplémentaire unique
de ¢F indique ci-dessus.

lious espérons vous rencontrer nombreux a cette intéressante
excursion., qui vous permBttra de dccouwir la ligne 75
Gand-Courtrai frafchement électrifiée (avec sans doute une
surprise). La région de Tournai retiendra aussi l'attention

des amateurs ferroviaires (travauxsd'€lectrification de la
dorsale wallonne) et des touristes. La peu connue ligne 86
traverse quant a elle les Ardennes Flamancdes.

Invitez famille et amis. Les voyages vapeur se font de

plus en plus rares... Votre participation sera un encouragement
a continuer ce genre de manifestation.

! Nos reéeéunions

lious rappelons que le GTF asbl organise, les premilers
vendredis du mois, une réunion au buifet de la gare de
Liege Guillemins (ler étage c8té voies), a 20 heures.
Celle-ci permet aux mempres de se retrouver et de debattre
de n'importe quel sujat ferrowalre.

Yroderines reéunions ( pap de réunion le 2 mai - voyage GTF

venaredis € juin, 5 septembre, 5 octobre, 7 novembre et
5 décembre. t'as ce réunion en Jjuillet et aofit.
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A _propos du voyage du 2 mai sur la Vennbahn

De nombreux membres auront été dégus de recevoir une
circulaire leur annongant que leur inscription ne pouvait
&tre prise en considération, car 1l'autorail était complet.

rn effet, les autorails série 49 ne sont pas jumelables.

De plus, il était absolument impossible de mettre un

second autorail en circulation, en raison de la neutralisation
temporaire d'une des deux voies de la ligne 42 entre Stoumont
et Trois-Ponts.

Qu'ils soient cependant rassurés, la GTF asbl parcourra encore

la ligne des Fagnes cette année...
Prochain voyage |

Si vous souhaitez passer une journée de détente avec famille
et amis

S1 vous voulez vous extraire du stress quotidien,

S1 vous souhaitez un retour a la nature, sans fatigue

S1 vous voulez découvrir une région peu connue de notre pays

Si vous voulez vous réjouir sainement en famille...

Invitez votre entourage, et participez au grand voyage
touristique organisé par le GTF asbl & 1'occasion du
Millénaire de la Principauté de Liége. Retenez dés 2
présent la date du samedi 23 aofit 1980.

Nous vous informerons davantage en temps utile.

Une derniére chose : ce sera un voyage ... en train bien sQr !

lDistributinn

11 nous reste quelques calendriers ferroviaires 80 (voir
Trans-Fer n® 10 p. 39). Nous vous rappelons qu'il est
constitué de 12 photos noir et blanc ou couleurs du matériel
moteur SNCB et CFL (y compris vapeur). Il vaut la peine, rien
que pour les photos. Format du calendrier : 42x30 cm.

Nous pouvons encore vous en procurer au prix spécial de

170 FB + 25 FB (envoi) = 195 FB. Versement de la somme

au compte 001-0643004-67 de GTF asbl, Distribution, 4000 Liege.
Expédition sous pli cartonné anti-chocs.

—

[ Cartes de membre [

Nous rappelons que nous n'envoyons pas la carte de membre
lorsque nous n'avons pas regu d'enveloppe .timbrée pour
l*'expédition. Ainsi, les cartes 021 (lamur) et 789 (Herchies)
sont toujours au secrétaiat... :

T |

Edi tions

Avez-vous votre Trans-Fer hors-série 1980 "Les lignes ferrées
oubliées de la Banlieue de’Mons” ? (voir p.6). Vous pouvez

le commander par versement de 30 FF (étranger 35 FE) & notre
compte 240-0360489-59 de GTF asbl, =ditions, 4000 Liége.

Avez-vous votre Trans-Fer spécial 1¢79 ? lne édition de luxe

de Trans-Fer en photocomposition, et contenant 136 pages, avec
plus de 10C photos toutes inédites et historiques. *uit articles
sur la locomotive a vapeur, l'histoire de la Vennbahn, 1la

gare cenirale d'Anvers, les voitures interna‘ionales T+ SHIC3H,

le block 45 de Liege 3Juile.e 7. UFp au compte ¢i-dessus.




o BA =
Fetites annonces (réservées aux membres GTrF asbl)

*Francis BECKERS, Hue de la Douix, 15, 4050 ESNEUX recheche la
revue Trains ancienne série n® 1 - 3 - 5 =6 -7 -9 = 11,
et nouvelle série 11-12 - 14 - 15 = 16

*Georges GRIGNARD, Rue de Baelen 33 a 4840 WELKENRAEDT cherche
toute dncumentatlun sur les lignes ferrées de la région
Welkenraedt-Herbesthal, l'ancienne ligne du plateau de Herve
ainsi que celle de Huresnet, et les depdts de Montzen,

Herbesthal et Welkenraeat.

#Michel PODOR, rue des Noyers 34 a 5000 Namur recherche anciens
indicateurs SNCV de 1950 a 1962 et anciens numéros des
Vicinaux (n°® 1 2 35 6 789 10 11 12 13 15 16 20 21 25 31 33
34 35 36 37 38 42 43 44 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
60 61 62 64 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84

85 86 87 88 89 90 98 110 & 122}

Bonne nouvelle pour les mndé}}stes
La Maison H2CQ, rue lLeuve 73 a 4860 PEPINSTER tél. 087/546.09.72,

fait une remise de 20 % sur Fleischmann, Lilliput et Roco, et
15 ¢% sur Lima sur présentation de la carte de membre GTF asbl.
Elle envoiearre remboursement par colis SNCB dans tout le

pays.

Service photos de Monsieur Jacques Bazin

lnonsieur Bazin nous prie de signaler que, par suite de
circonstances indépendantes de sa volonté, les series de
photos commandées ?particuliérement Brux-34 et-35) seront
expédiées avec un important retard. Il remercie chacun de

= l'excuser 2t de prendre patience.
f ] I

— =

Service photos de iplonsieur l'aul TORDEUR

Monsieur Tordeur Avenue Royers 146 4eUC RENAIX compte
financier 001-03%06f%4~-56 met sa collection de photos a la
dispnsiticn des amateurs. Chacune des deux séries ci-apres
peut &tre obtenue en noir et blano, brillant, 9X15 cm,

par versement pvpilable de 180 FB par seérie a son compte
financier précité, avec confirmation de commande par

carte postale si vous commandez paur la premiere fois.
Date de cl8ture des inscriptions : 31 mai 1S80.
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PALAIS DES BEAUX ARTS
BRUXELLES

LE TEMPS DES GARES

Du 154 au 1-6 / Entrées: rue Royale 10; rue Ravenstein 23

EXPOSITION

RENSEIGNEMENTS
PRATIQUES ‘

Du 15.4 au 1.6.1980
Ouvert de 10 a2 18 heures
Fermeé le lundi

Exposition - Audio-visuel - Animations

Entrée:

— Groupes scolaires: 40 F par personne
(Entrée gratuite pour le professeur accompagné de 15 étudiants
minimum et les membres J.A.P.)
SNCB: voyage a demi-tarif pour les groupes scolaires.
Une entrée enfant (école) donne droit a 50 9, sur une entree
adulte ultérieure.

— Groupes d’adultes: 50 F par personne

~ Entree individuelle: 100 F
(Etudiants, artistes, 3¢ age, cheminots: 50 F)

Week-ends et jours fériés - Moitié prix train-exposition

Au départ de toutes les gares belges, il suffit de demander le billet

pour EUROPALIA.

Vous payez I'aller d la gare et d I'exposition, la moitié du prix de
I'entrée (50 F) en présentant le billet spécial EUROPALIA-SNCB. Le
retour est gratuit si le billet du train EUROPALIA-SNCB est

estampillé du cachet Europalia 1980.

Visites guidées

— Groupes: scolaires - 3¢ dge: 500 Flguide
— Groupes d'adultes: 600 F[guide
— Week-end: 700 Flguide

(Un guide = 25 personnes max.) ﬁgﬂseignements:
Activités pour les écoles. Tel.: 02/513 22 10
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LE TEMPS
DES GARES
EN
BELGIQUE

L'esprit de I'exposition congue par le
Centre de Création Industrielle (Cen-
tre Georges Pompidou) en étroite
collaboration avec la Belgique, les Pays-
Bas, I'ltalie et I'Angleterre est avant
tout global et international. Montrer
l'apparition, I'évolution et les conse-
quences du « phénoméne gare» dans la
civilisation du XIXiéme siécle et du
XXieme siecle en forme |a colonne
vertébrale qui ne doit souffrir d'aucune
scoliose d’'exacerbation nationaliste
dans la présentation de pays en pays.
Mais I'histoire de Belgique fut si étroi-
tement liée a la révolution industrielle
qu'elle présente une histoire du che-
min de fer particulierement riche pour
l'illustration des grands themes de
l'exposition. Cet aspect specifique-
ment belge a donc ete largement
developpe.

L'inauguration de la ligne Bruxclles-
Malines en 1835 a I'Alléee Verte ne fut
pas seulement un événement national
mais aussi européen. Cecte ligne fut en
effet la prem:ere transportant des
voyageurs inauguree sur le continent
apres l'exemple donne par I’Angleter-

. Cet événement fut abondamment
:‘Husrré tout comme ['extraordinaire
rapidité avec laquelle se construisirent
les lignes de chemin de fer et les gares
dans la Belgique toute entiere. De
nombreux documents d’'époque évo-
guent dans l'exposition ces batiments
des temps heroiques. Parmi ceux-ci
nous retrouvons la suite tout a fait
remarquable des gares construites par
Cluysenaer pour laligne Dendre-Waes.

A la fin du siéecle la construction d'une
gare comme celle d’'Anvers represen-
tait le symbole de la réussite économi-
que et technologique de la bourgeoisie.
Encore ajourd’hui elle passe aupres des
voyageurs, des amateurs et des specia-
listes pour une des plus belles d’Europe
construites a cette époque. Le visiteur
Ia redécouvrira dans l'exposition.

Mais en Belgique les gares ne sont pas
seulement [‘affaire des architectes et
des ingenieurs. Elles sont aussi un lieu
priviléegie d'inspiration pour les artis-
tes. Ou une exposition thematique
retrouvera ici le gout de la peinture et
le plaisir des cimaises... Outre un
hommage a Paul Delvaux, de nombreu-
ses ceuvres d’art sont présentees tout
au long du parcours de l'exposition.

Une gare, c'est aussi une influence sur
la ville et son evolution, une inscription
dans le corps urbain. La percee de la
Jjonction Nord-Midi a Bruxelles mar-
que encore la vie de la ville aujourd’hui
et certains essayent d'y apporter des
solutions, constructives par leurs diffe-
rences.

Au siecle passe, la gare a pu etre le
principal facteur de passage d'une
urbanite traditionnelle et quasi medié-
vale a une urbanite moderne: un
exemple est particulierement probant
ici: deux remarquables maquettes au
millieme de la ville de Malines en 1835
et 1885 démontrent avec évidence ce
parallélisme entre le developpement
du chemin de fer et celui de |'urbanis-
me.

HALL: Le matériel roulant

Alors que le theme des gares investira
le Palais des Beaux-Arts. le materiel
roulant investira son hall d'animation
Une exposition compléementaire y re-
tracera ['histoire du chemin de fer, et
plus particulierement celle du chemin
de fer belge
des maquettes de locomotives (no-
tamment celle, grandeur nature. de
la 1ere locomotive belge (1835) el
d’'une dizaine de trains actuels

— I'histoire de la societe des wagons-
lits, fondee par le belge Georges
Nagelmaekers, documents photo-
graphiques, affiches, objets, etc... et
surtout une reconstitution d'un
wagon Pulmann et d'un comparti-
ment de wagons-lits

Enfin. le chemin de fer sera evoqué dans

le cinema. la litterature. la musique.

I'affiche




SOUSCRIPTION

TRACTION VAPEUR

1" VOLUME

L’ASSOCIATION DES MODELISTES FERROVIAIRES
DE LUXEMBOURG

WALFERDANGE - GRAND DUCHE DE LUXEMBOURG

EDITE UNE SERIE DE BROCHURES
CUNC.’ERNANT LES CHEMINS DE FER AU GRAND DUCHE DE LUXEMBOURG

VOLUMES PREVUS : 1 - TRACTION VAPEUR, 2 - TRACTION VAPEUR (Suite) 3 - VOIE ETROITE
4 - DIESEL ET ELECTRIQUE 5 - TRAMWAYS

FORMAT 15 x 21 cm - 32 PAGES - PLUS DE 25 CLICHES

A ENVOYER A ’AMLF B.P. 40 WALFERDANGE GRAND NUCHE DE LUXEMBOURG
AVANT LE 30 AVRIL 1980 (pas d'envoi au GTF asbl !)

extrait de Trans-fer/GTF SOUSCRIPTION a découper ou Trecopier

Al PRIX DE I60 F LUX 1A BROCHURE POUR LE |l UXEMBOURG ET LA BELGIQUE (FRAIS D ENVO COMPRIS)
ET AU PRIX DE 170 F LUX POUR L'ETRANGER (FRAIS D'ENVO] COMPRIS

PAR IA PRESENTE M

DEMEURANT A

RUE \
SOUSCRIT AROCHURE 15: DU PREMIER VOLLME SLR LEN CHEMINS DF FER [HAEMRBOL RGEOIS
1A SOMME D FRANCS A FTE VERSEF  VIREF AU COMPTE CHFEQUE PONTAL N Inin!.a8 DE | AME ]

DATE SIGNATL R
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et
Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl,
BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Eelgique). Trans-Fer est envoyé
gratuitement & tous les membres du GTFasbl.

*

Sauf mention contraire, les articles publiés dans ce numéro
peuvent étre reproduits librement & condition de citer la
source et d'adresser un exemplaire de la publication a noire
Association. Il y a cependant lieu de noter que la reproduction
d'articles que nous empruntons & d'autres publications reste
soumise 2 l'accord de celles-ci.

*

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
das articles contenus dans "Trans-Fer", Ces derniers n'engageny
donc qu'eux-mfmes,

*

Les activités du GTF asbl sont variées : voyages ferroviaires,
organisation de visites ferroviaires, séances de cinéma,
nombreuses publications relatives au monde du rail (2

titre d'exemple, Trans-Fer, Les Tramways au Pays de Liege,

séries de cartes-vues ferroviaires, de diapositives, carte:,
aide-mémoire...), distribution d'articles ferrovaires...

De nombreuses publications sont prévues., La liste de nos articles
vous est transmise sur simple demande (accompagnée d'un timbre

3 9FB ou d'un coupon-réponse international) & notre adresse :

GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgique).

Si vous désirez devenir membre de notre association, il suffit_
de nous demander une formule d'adhésion, 2 l'adresse précitée,
en joignant un timbre & 9FB ou un coupon-réponse international .
pour la .réponse, La cotisation est minime : #OFB en 1980, et
vous donne droit & Trans-Fer et & des conditions préferentielles
lors de votre éventuelle participation & nos activités,

X

I Service financier

Nos services sont gerés par des personnes bénévoles, gul se
sont réparti le travail. Veuillez bien utiljser l'adresgse et
le compte financier indigué & c8té du service gue vous
souhaitez contacter, que ce soit pour la participation a
nos voyages ou pour la commande d'un de nos articles, 51
vous utilisez un numéro financier inexact ou une adresse
erronée, vous nous compliguez le travail et vous risquez
d'attendre plus longyemps la réponse gque vous souhaitez,

POUR NOS MEMBRES ETRANGERS |: les paiements en provenance de

etranger dojvent exclusivement nous parvenir, gquelle gue

gsoit 1l'activité -soit au moyen d'un Kurocheque garanti ou
d'un virement postal international a 1'ordre
de GTF asbl, BP 191, B~4000 LIEGE 1 (Belgique)

-soit par versement au CCP Bruxelles

000-0896641~70 de GTF asbl, 4000 LIEGE.

Ces procédures permettent d'éviter de lourdes taxes & l'arrivée,

que nous serions contraints de vous repercuter... Merci.

===

y

Toutes nos publications sont en vente a2 Bruxelles chez
SCIENTIFIC, Rue des Chartreux, 11A, 1000 Bruxelles (a cB8té de
la Bourse). Vous évitez, dans ce cas, les frais d'envoi et

le Tisgue de détérioration au cours de celul-ci, malgre les
précautions gue nous prenons pour expedier vos commandes.
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