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Op 13 juni jl. hebben de Belgische en Franse Spoorwegen te Rotterdam een ge-
meenschappelijk handelsagentschap geopend waar de vertegenwoordigers van
beide landen thans in onderling overleg werkzaam zijn.

Sinds 1960 beoogde de S.N.C.F. een bestendig vertegenwoordiger naar Nederland
af te vaardigen. De Gemeenschappelijke Markt bood voor de leden van haar jonge
gemeenschap immers schitterende vooruitzichten wat vervoersstromen betreft.
De jongste jaren is de hoeveelheid goederen die tussen Frankrijk en Nederland
werden vervoerd, bestendig toegenomen: 1.100.000 ton in 1972 tegen 320.000 ton
in 1960, waarbij er geen rekening wordt gehouden met de kwantitatieve achteruit-
gang van de minerale brandstoffen, waardoor de vergelijking alle betekenis zou
hebben verloren. Uit die ontwikkeling blijkt dat het spoor zijn aandeel kan hand-
haven ondanks de uitzonderlijk dynamische concurrentie van de andere vervoer-
middelen. De S.N.C.F. heeft haar project dus uitgevoerd.

Tijdens de receptie, waarop de autoriteiten en personaliteiten van de zakenwereld
en de wereld van het vervoer aanwezig waren, hebben de heer Querleux, voor de
S.N.C.F., en de heer Lokker, voor de Belgische spoorwegen, gewezen op het be-
lang van de gebeurtenis. Dat experiment inzake samenwerking kon geen betere
plaats vinden dan Rotterdam, een zeer uitgestrekte haven en de draaischijf van
verkeersstromen die de hele wereld bestrijken. Daar er reeds een nauwe samen-
werking met de Nederlandse spoorwegen bestaat, is die keuze des te beter verant-
woord.

Om hun vervoerproblemen in de verbinding Nederland-Belgie-Frankrijk te regelen,
zullen de Nederlandse ondernemingen kunnen rekenen op de gebundelde inspan-
ningen van twee bevoegde mensen: de heer D'Hont, vertegenwoordiger van de
N.M.B.S., die reeds verscheidene maanden op post is, en de heer Le Calvé, afge-
vaardigde van de Franse spoorwegen. Het initiatief ligt in de lijn van een nieuw
commercieel dynamisme, en alles laat veronderstellen-dat zij die ervoor verant-
woordelijk zijn gesteld, er een echt succes zullen van maken.

Te onthouden adres: Delftsestraat nr. 9c, Rotterdam.
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DE HAVEN
VAN GENT:

EEN STRUCTUUR
GERICHT
OP

OVERZEESE

HANDEL

door G. VAN DEN DAELE
Burgemeester van Gent
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In de loop der eeuwen vindt men in de ge-
schiedenis van Gent steeds een constante
terug: het economisch vermogen en de wel-
vaart van de streek werden immer bepaald
door het door de haven gevormde potentieel.
Tussen de stad en de zee werden de verbin-
dingen meermaals vernieuwd: de Lieve
(1251), de Sassevaart (1563) en de Brugse
Vaart (1665). In 1887 werd de weg naar zee
geopend via Terneuzen, en werd het eerste
dok gegraven, gelegen buiten het stadscen-
trum. Om de haven aan de eisen van de zee-
vaart aan te passen, werd de toegang tot de
zee meermaals verbeterd en het aantal ha-
vendokken verhoogd.

Een recente gebeurtenis in de uitbreiding van
de infrastructuur was de ingebruikneming van
de ,, Westsluis" te Terneuzen op 19 december
1968, met de verbreding en verdieping van
het zeekanaal en de aanleg van de nieuwe
dokken te Gent. Die werken werden uitge-
voerd ingevolge het verdrag dat in 1960 tus-
sen Belgié en Nederland werd getekend.

De huidige toestand van het Gentse havenge-
bied is de resultante van een stelselmatige
uitbreiding van de havendokken, parallel met
de opeenvolgende aanpassingen van de toe-
gangsweg naar zee.

De dokken die in de loop van de vorige eeuw
werden aangelegd, hebben thans nog slechts
een beperkte betekenis op het viak van het
zeevervoer. In de havenexploitatie zijn ze
niettemin belangrijk voor de er gevestigde
rivierscheepvaart.

Het complex van het Grootdok en zijn drie zij-
dokken werd in het begin van deze eeuw aan-
gelegd en is toegankelijk voor schepen met
een bruto-laadvermogen gaande tot 10.000
ton. De goederen die er geladen of gelost
worden, zijn hoofdzakelijk bestemd voor of
afkomstig uit Europese landen.

In het Schepen Sifferdok, het Petroleumdok
en het Rodenhuizedok, die toegankelijk zijn
voor schepen met een bruto-laadvermogen
gaande tot 60.000 ton is het verkeer Europees
en transatlantisch gericht. Die dokken lenen
zich uitstekend voor de behandeling van alge-
mene goederen, ladingseenheden, stortgoe-
deren, zowel vioeibare als droge, in het kader
van de industriéle functie van de haven en
haar rol ten opzichte van het achterland.

Dank zij een actief industrialisatiebeleid dat in
het Gentse werd gevoerd, heeft het zeekanaal
zich ontwikkeld tot een as waarlangs grote en
middelgrote industriebedrijven zich zijn
komen vestigen. Die ondernemingen hebben
het grote voordeel dat ze de schepen recht-
streeks aan hun kaaimuren en aanlegsteigers
kunnen ontvangen, zowel voor de aanvoer
van grondstoffen en basisprodukten als voor
de afvoer van afgewerkte produkten.

Dank zij de nieuwe infrastructuur voor zee-
schepen met een bruto-laadvermogen gaan-
de tot 60.000 ton heeft de haven van Gent
sinds eind 1968 een belangrijke expansie ge-
kend. Ter vergelijking vermelden wij de vol-
gende cijfers:



aantal schepen die hebben aangelegd
tonnenmaat in netto Moorsom-ton
(Belgische meetmethode)

geloste goederen, in ton

geladen goederen, in ton

totaal van het goederenverkeer, in ton.

Uit die cijfers blijkt dat het zeevervoer vervijf-
voudigd is. De oorzaken zijn te vinden in de
dynamische expansie van het verkeer met het
achterland en de diverse vervoeren waartoe
de in de havenzone gevestigde industrieén
aanleiding hebben gegeven.

De aard van de thans in de haven<Biehandelde
goederen is zeer uiteenlopend vergeleken met
het verleden. Dank zij een actief investerings-
beleid hebben de stuwadoorsondernemingen
in ruime mate tot die verscheidenheid bijge-
dragen. ' Gespecialiseerde opslagruimtéen,
magazijnen en silo’s, alsmede de technische
uitrusting in de vorm wvan hefwerktuigen,
transportbanden en andere materieel, gekop-
peld aan produktieve arbeidskrachten, staan
er borg voor dat de goederen op een doeltref-
fende en economische manier geladen, ge-
lost, overgeladen en opgeslagen worden.

Het programma tot verbetering en moderni-
satie van de verbindingen met het achterland
draagt eveneens bij tot de bestendige verbe-
tering van de dienst die Gent verleent aan de
ondernemingen die in het nationaal en inter-
nationaal achterland zijn gevestigd.

Via de waterwegen is Gent verbonden met
alle industrie- en handelscentra van Belgié en
de aangrenzende landen.

Het wegvervoer verloopt vlot via de autowe-
gen E3 en E5 die elkaar in de nabijheid van
Gent kruisen,

Het spoor heeft steeds een belangrijke plaats
ingenomen in de havenactiviteiten. Groepen
spoorwagens kunnen alle kaaien bereiken en
de op beide oevers van het zeekanaal gelegen
industriezones worden eveneens rechtstreeks

1968 1972

2.697 4.093
1.670.904 8.261.475
1.397.508 9.129.131
1.386.023 4.614.173
2.783.531 13.743.304

bediend. Er is bovendien een vormingsstation
met een optimale ligging ten opzichte van
heel het havengebied. Het totaal van het goe-
derenverkeer per spoor van of naar dat gebied
bedraagt ongeveer 5,5 miljoen ton. Meer dan
de helft van dat cijfer heeft betrekking op het
verkeer van goederen die rechtstreeks van
spoorwagen op schip of omgekeerd worden
overgeladen.

Alhoewel de haven van Gent een geschikte
maritieme infrastructuur en een aangepaste
superstructuur heeft, zou het verkeerd zijn te
denken dat er voor de toekomst geen enkel
probleem rijst. Inderdaad, voor de aanvoer en
de wverzending wvan stortgoederen, zowel
vloeibare als droge, zijn de mogelijkheden van
de Westsluis te Terneuzen maar amper vol-
doende meer. Sinds enige tijd nemen de af-
metingen van de schepen immers bestendig
toe. Wat de ,,bulkcarriers’’ betreft, is een
bruto-laadvermogen wvan 60.000 ton sinds
lang geen maximum meer.

Gelet op de huidige tendenzen in het inter-
nationaal goederenverkeer over zee meent
men te Gent dat het noodzakelijk is de toe-
gangsmogelijkheden voor de haven uit te
breiden. Er werd een studie gemaakt ten ein-
de in de toekomst over een optimale zeever-
binding te kunnen beschikken.

De afmetingen van de nieuwe zeeverbinding
van de haven van Gent werden bepaald op
grond van het type van zeeschip met een
bruto-laadvermogen van 125.000 ton. Die
keuze is gesteund op de frequentie waarmee
die categorie van tonnenmaat onder de

.~bulkcarriers” zal voorkomen, enerzijds, en
op de toekomstige mogelijkheden van de
Westerschelde en haar monding in de Noord-
zee, anderzijds.

Het ontwerp behelst een nieuwe zeesluis, ge-
legen ten westen van de bestaande sluis te
Terneuzen, en een nieuw zeekanaal dat daar-
bij zou aansluiten. Dat kanaal zou in Neder-
land een rechtlijnig tracé hebben dat in Belgié
zou worden voortgezet en vervolgens door
polygonen in westelijke richting zou worden
doorgetrokken. Het zou in het bestaande ka-
naal uitmonden via het Rodenhuizedok dat
thans in een voorlopige vorm wordt aange-
legd. Dat nieuwe kanaal zou niet enkel dienen
als bevaarbare waterweg, maar ook als as
voor nieuwe dokken en als aanlegplaats ten
behoeve van de industriele ondernemingen.
De mogelijkheden van Gent als een industrie-
haven die eveneens een uitgestrekt achter-
land bedient, zouden daardoor verruimd en
harmonieus geintegreerd worden.

Gent meent dat bedoeld ontwerp noodzake-
lijk is om het economisch potentieel van die
streek te waarborgen en om de in het achter-
land gevestigde ondernemingen nog beter
met de zee te verbinden. Opdat het niet op-
nieuw door de eisen van de zeevaart zou woi -
den achterhaald, hoopt Gent dat binnenko:t
het licht op gioen kan worden gezet om de
nodige onderhandelingen met Nederland aan
te vatten en om heel het ontwerp concreet uit
te voeren.

(‘?_ent ziet de toekomst zo en hoopt daardoor
zijn activiteit ten behoeve van. iedereen te
kunnen bestendigen.



de spoorweg zit

vast In

het
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Antwerpen, Zeebrugge, Gent.

Overal is de spoorweg aanwezig.

Enkel het feit dat Gent gespecialiseerd is in
het verkeer van stortgoederen had van de
N.M.B.S. de belangrijkste partij kunnen
maken op de vervoermarkt van die Belgische
binnenhaven.

Thans ligt Gent op het knooppunt van een
uiterst ontwikkeld net van verkeerswegen. Er
is een belangrijke verkeersstroom tussen het
havengebied en de industriemetropool van
Noord-Frankrijk. Anderzijds voert dezelfde
E3-autoweg die naar Rijsel loopt, ons in een
oogwenk naar Antwerpen. De Ringvaart, het
kanaal omheen de stad dat toegankelijk is
voor rivierschepen van 2.000 ton, verleent
toegang tot alle belangrijke waterwegen met
een druk verkeer. Om niet te spreken van de
verkeerswisselaar, een ware ster waarvan de
punten wijzen naar de grote centra waar de
Europese economie zich ontwikkelt.

De spoorweg behoorde op zijn beurt aanwe-
zig te zijn, dank zij een aangepaste infrastruc-
tuur. Het aandeel dat het spoor heeft, is be-
langrijk en kan door een bestendige aanpas-
sing van zijn middelen nog aanzienlijk toe-
nemen.

Het aandeel van het spoor.

Tweehonderd kilometer sporen. Ziedaar hoe
de spoorweg zich, langs de kaaien en in de in-
dustriezones, zowel op de rechter- als op de
linkeroever van het kanaal, ter beschikking
stelt van de te Gent gevestigde firma's. Als
vervoerdienst werkt de spoorweg samen met
de stuwadoorsbedrijven en neemt de begin-
en eindfase van de vervoeren die meestal over
zee gaan, voor zijn rekening; als regelmatig
partner bevoorraadt de spoorweg de pro-
duktiekettingen van de ondernemingen die in
het industriegebied gevestigd zijn, en krijgt
van laatstgenoemden belangrijke opdrachten
voor vervoer van en naar het achterland.
Eerder hebt U kunnen lezen dat er 5,5 miljoen
ton goederen jaarlijks de haven per spoorwa-
gen verlaten of bereiken. Op de kaaien be-
staat de activiteit bijna uitsluitend uit het
overladen van schepen naar wagens en om-
gekeerd. Langsheen de terreinen die ingeno-
men worden door stuwadoorsbedrijven of
door ,,als tussenpersoon optredende’ onder-
nemingen die voor de verspreiding zorgen
van de in grote hoeveelheden ontvangen
goederen, kan men zien hoe meststoffen,
steenkolen en cokes, staal, chemische pro-
dukten, graangewassen enz. worden overge-
laden. Uit de industriéle ondernemingen van
de zone vertrekken halfafgewerkte of afge-
werkte produkten. Aldus vertrekken er van de
montageketting van Volvo Europe, op de
oever van het Sifferdok, elk jaar zowat 6.200
voertuigen die voor Frankrijk en I[talié be-
stemd zijn. Elke dag verlaten er ook gesloten
treinen het uitgestrekte terrein van Sidmar
naar de Fiatfabrieken te Turijn.

Nog talrijke andere ondernemingen vertrou-
wen aan het spoor zeer uiteenlopende ver-
voersopdrachten toe, waarvoor er veel ge-
specialiseerd spoorwegmaterieel ter beschik-
king wordt gesteld. Van de ene kaai naar de
andere rijden dus grote stookoliewagens,
vooral op het petroleumdok waar Texaco zijn
raffinaderij heeft gevestigd; speciale wagens
voor het vervoer van graangewassen (tremel-
wagens, grote capaciteit), grotendeels voor
de Silo’s Vilain (de grootste van Europa) en
Eurosilo, waarover wij het vorig jaar hebben
gehad; Gbs-wagens, met een grote capaci-
teit, die onder meer scheikundige produkten
in zakken of vaten vervoeren, speciale wa-
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gens voor ertsen die men hier en daar dichtbij
de indrukwekkende erts- of cokesvoorraden
vindt.

Bestendige aanpassing.

Het totale verkeer van de haven stijgt voort-
durend sinds 1968. U hebt het hiervoren kun-
nen lezen: in vijf jaar is de totale tonnenmaat
\in netto Morsoom-ton) van 2,7 tot 13 miljoen
gestegen. De spoorweg heeft die evolutie ge-
volgd en aan de toenemende vraag voldaan.
De spoorweg heeft dat kunnen doen zonder
terrein te verliezen, omdat zijn infrastruktuur
dienovereenkomstig werd aangepast. En ook
vandaag nog worden er ontwerpen bestu-
deerd.

Laten we, alvorens verder te gaan, nog even
stilhouden bij een element dat blijkbaar bij-
komstig is, maar waarvan men in werkelijk-
heid het belang niet mag onderschatten. De
activiteit van een haven gaat onvermijdelijk
gepaard met een aanzienlijke inbreng van de
tertiaire sector. Niet alleen heeft de admini-
stratie van de ondernemingen zich uitgebreid,
maar ook hebben maatschappijen die dien-
sten verlenen, zoals banken, financiéle instel-
lingen en andere, zich daar gevestigd waar
men ze nodig had.

Vandaar de wvraag naar personeel. Bijna
steeds hebben de ondernemingen die bij de
havenactiviteit betrokken zijn, een nationaal,
zoniet een internationaal karakter. De zaken
worden niet meer afgehandeld op louter ge-
westelijk vlak. Bijgevolg worden er bijzondere
eisen gesteld aan het net der verkeerswegen.
De spoorweg heeft zich daarin piet vergist,
De toekomst van Gent ziet er zeer rooskleurig
uit. Men kon dus nieuwe investeringen en een
bestendige modernisatie van de spoorweg-
infrastructuur in de streek overwegen.
Onder de thans aan gang zijnde werken ver-
melden we het geval van het nieuwe vor-
mingsstation van de haven. Tot op heden
worden de goederentreinen tweemaal geran-
geerd alvorens zij in de installaties van de ge-
adresseerde aankomen. Eerst in het vor-
mingsstation Merelbeke, daarna in het station
Gent-Zeehaven, waar men de wagens over de
verschillende dokken verdeelt. Qok de
wagengroepen die naar het achterland wor-
den verzonden, worden tweemaal geran-
geerd. Die dubbele rangering heeft niet alleen
een weerslag op de aan de cliénteel verleende
dienst, maar ook op de door de spoorweg te
dekken exploitatiekosten.

Er wordt dus een nieuw vormingsstation uit-
gerust te Gent-Zeehaven. In hoge mate ope-
~rationeel en met een zeer modern materieel
uitgerust, zal het station een capaciteit heb-
ben die het dubbele bedraagt van die welke
men thans kent, dank zij een hogere en lan-
gere rangeerheuvel, 10 bijlkomende verdeel-
sporen, meer dan 19 km sporen voor de ver-
spreiding van de wagens en vooral een volle-
dige automatisatie van de verrichtingen. Het
vervoer zal er ongetwijfeld sneller door wor-
den.

Wat het reizigersvervoer betreft, herinneren
wij aan de elektrificatie van de lijn 59 en van
de oostelijke ringspoorlijn van de stad. Eens
de werken achter de rug, zal Gent &én der
doeltreffendste spoorweginfrastructuren be-
zitten. Talrijke en snelle treinen zullen de stad
verlaten of bereiken met een zelfde ritme als
wat wij in alle grote steden van het land ken-
nen.

Andere ideeén worden thans bestudeerd. De
Belgische spoorwegen zullen het niet laten bij
die op zichzelf reeds merkwaardige inspan-
ning. Met het graven van een nieuw kanaal,
zullen zij voor nieuwe problemen en bijko-
mende investeringen staan. Maar dat alles
bevindt zich pas in het stadium van de ont-
werpen.
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Ontwikkeling en specialisatie.

Tot besluit wijzen we op de twee grote ken-
merken van de aanwezigheid van de spoor-
weg te Gent.

Enerzijds heeft het verkeer per spoor steeds
de uitbreiding van de haven gevolgd. Toen de
haven in 1968 via de nieuwe sluis voor sche-
pen van 60.000 ton toegankelijk werd, ver-
grootte het spoor zijn aandeel in de vervoer-
markt in de streek.

Anderzijds heeft de vestiging van nieuwe in-
dustrieen in de industriezone tussen Gent en
Zelzate de weg geéffend voor zeer uiteenlo-
pende trafieken. Alhoewel Gent grotendeels
een haven blijft die gericht is op het vervoer
van stortgoederen, heeft het sterk gespeciali-
seerd spoorwegmaterieel er toch zijn weg ge-
vonden.
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Een lezer maakte ons naar aanfeiding van het
artikel dat in ons tweede nummer van dit jaar
is verschenen, de volgende opmerking: de
Philips Computer Show is niet de eerste ten-
toonstellingstrein in Belgié.

In 1932 — 40 jaar geleden dus — vertrok een
eerste trein wit het station Brussel-Zuid voor
een bezoek aan 67 Belgische steden, dat bijna
31/2 maand zou duren. Na de ernstige eco-
nomische crisis kende het land — zoals trou-
wens ook de buurlanden — een periode van
faagconjunctuur. Een groep zakenlui wou het
geschokt vertrouwen van de bevolking in de
mogelijkheden van onze industrie herstellen.
Welk middel was er beter geschikt geweest
dan een tentoonstellingstrein? De~wagen-
groep kon zich met een zekere vrifheid ver-
plaatsen, in talrijke Belgische steden de ver-
wezenlijkingen wvan de industrie tentoon-

stellen en aldus met glans een belangrifke in-«

formatie-opdracht vervullen.

De bijval was groot. Zo groot dat enkele
maanden later een tweede trein vertrok, en
ditmaal zowat 70 Belgische en Luxemburgse
steden aandeed: 17 rijtuigen, waarvan er
twee voor de ondernemingen van het Groot-
hertogdom en twee voor de Nederlandse in-
dustrie besternd waren.

In het kader van het Benelux-akkoord tot
samenwerking, besloten de verantwoorde-
lijken tenslotte een derde trein in te leggen,
deze keer op een traject met 69 Nederlandse
steden.

Vervolgens gebeurde er gedurende 40 jaar
niets. Men diende te wachten op de voorbeel-
-den van Frankrijk en Duitsland alvorens een
Belgische onderneming opnieuw een rei-
zende tentoonstelling op touw Zzou zetten.
Het was de Philips Computer Show, een
oranje trein met blauwe opschiriften die men
zich in 21 Belgische stations zeker herinnert.
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de tentoonstellingstrein:

een nieuw medium

De moderne economie hecht zeer veel belang
aan marktonderzoek en publiciteit. De re-
clame-ontwerpers hebben hoe langer hoe
meer gevarieerde en soms zelfs verbazing-
wekkende middelen bedacht om de aandacht
van het publiek te vestigen op de produkten
waarvan ze de verkoop moesten bevorderen.
Wat heeft men daartoe niet allemaal gebruikt,
gaande van 20 m2 grote borden langs de weg
tot sleutelhangers.

Op jaarbeurzen en gespecialiseerde salons
hebben de ondernemingen het middel ont-
dekt om een directer contact met het publiek
tot stand te brengen. Bepaalde exposanten
hebben de beste formules uitgedacht om in
de hoofdstad een publiek aan te trekken dat
uit de provincies afkomstig was en dat ze on-
mogelijk thuis konden bereiken, wegens de
kosten en de rendabiliteit. Maar neemt men
wel alle mogelijkheden te baat? Wellicht niet.
Men heeft ongetwijfeld gedacht aan reizende
tentoonstellingen, maar daarbij duiken heel
wat problemen op. Alleen cirkuslui hebben op
dat gebied een werkelijke ervaring verworven;
en de circustent-stijl gaat moeilijk samen met
tentoonstellingen met een publicitair karakter.
Vooruitlopend op het gestelde doel, is het per
spoor reizende salon thans in het bereik van
talrijke nationale en internationale onder-
nemingen. Het voorbeeld van de Philips
Computer Show werd door heel wat verant-

woordelijken inzake marktonderzoek wvan
dichtbij gevolgd. Ze hebben er een praktische
en per slot van rekening uiterst eenvoudige
formule gevonden om in nauw contact te
treden met de betrokken firma’'s of ook nog
met een zeer breed publiek gevormd door de
massa der verbruikers.

Verpersoonlijking van het contact, mogelijk-
heid om de bijzondere problemen ernstig te
bestuderen: Philips rekende er hoofdzakelijk
op dat het onderhoud met de klanten aan
doeltreffendheid zou winnen doordat het
materieel waarover men sprak, aanwezig was.
Een gemiddelde van één tot twee dagen in elk
bezocht station, geen problemen bij het op-
stellen, afbreken en vervoeren van het mate-
rieel, een kosteloze plaats in eerste klasse
voor elke genodigde — een royaal gebaar!,
de steun van de spoorweg en diens beproefde
structuur...

In elk gewest volstond het dat het personeel
dat de firma vertegenwoordigde, voor de tijd
van de tentoonstelling in de rijtuigen verbleef.
Na dat eerste, zeer bevredigend experiment
(de exposant heeft het zelf gezegd!) is de
N.M.B.S. begonnen met de aanpassing van
drie rijtuigen. Eerlang zullen de Belgische
ondernemingen dus over degelijk uitgeruste
rijtuigen kunnen beschikken. TREXPO, een
naam om te onthouden, de naam van de
eerste -Belgische groep tentoonstellingsrij-
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tuigen. Elke exposant zal, naar eigen smaak,
op de zijkanten van het rijtuig zijn firmanaam
of de bijzondere benaming van zijn tentoon-
stelling kunnen aanbrengen. Aaride rijtuigen
zal men, op verzoek van de exposant, een
restauratie-rijtuig koppelen waarin geinteres-
seerde klanten bij de bespreking van hun pro-
blemen een verfrissing zullen kunnen nemen.
Een nieuw medium is in Belgié geboren. Het
is niet alleen belangwekkend voor de
handelsvennootschappen; alle vormen van
tentoonstellingen zijn mogelijk: tentoonstel-
lingen van nationaal belang, met een opvoed-
kundig, cultureel karakter... Waarom geen
bibliotrein ?

De spoorweg brengt hier de bevestiging van
het nieuwe dynamisme dat hem bezielt en
van zijn wil om innig verbonden te zijn met
het economisch en cultureel leven van het
land. Met dat nieuwe medium bewijst de
spoorweg dat hij in tegenstelling met hetgeen
sommigen dachten, geen vervoermiddel is in
verval, maar dat er levendige krachten en
nieuwe ideeén in hem schuilen.

Vroeg of laat zal men in de stations oranje
~ treinen zien, waar de firma's hun gespeciali-
seerd en particulier salon zullen houden. Daar
zullen de exposanten beter de aandacht en de
belangstelling van hun bezoekers kunnen
wekken dan door middel van een vluchtige
publiciteit met noodzakelijk beperkte bood-
schappen.

Het particuliere ,,salon" is thans werkelijkheid
geworden.
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Opperviakte: 50 m?

Laaddeuren: 1,20 x 1,80 m

Toegangsplatform: plaats voor een

secretariaatstafel (zie foto)

Verlichting :

— rif neonbuizen over de ganse lengte
van het rijtuig;

— twee rails voor 5 verplaatsbare en
richtbare spots (zie foto)

— verdekt opgesteld electrisch scha-
kelbord (zie foto).
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Intercontainer bestaat nu 5 jaar.

In 1968 controleerde de Maatschappij voor het eerst het vervoer van
een container per spoor. Die ,,eersteling” was viug vergeten. Wegens
de snelle uitbreiding van het verkeerfeeft het personeel van de Maat-
schappij geen gelegenheid gehad om bij die gebeurtenis te blijven stil-
staan.

Nu er vijf jaar voorbij is, heeft Intercontainer nog minder tijd om daar-
over te ,,mijmeren’’. De cijfers zeggen meer over de activiteit van die
jonge maatschappij. *

Laten we enkel het aantal containers vermelden dat elk jaar tijdens de
maand januari werd vervoerd:

1969 2.611
1970 12.657
1971 12.690
1972 23.474
1973 33.700

Aanvankelijk hadden 11 netten besloten met Intercontainer samen te
werken. Vandaag zijn het er 22, de vennootschap Interfrigo, die in het
koelvervoer gespecialiseerd is, niet meegerekend.

Naast de wagens die door de verschillende netten ter beschikking wor-
den gesteld, bezit Intercontainer zelf, ten behoeve van haar clienteel,
555 voertuigen voor het vervoer van moderne containers van 60 voet.
Dat alles gebeurde in een tijdspanne van 5 jaar. Een mooie expansie die
steeds voortduurt.

Op 13 juni jl. reden er voor het eerst 2 nieuwe gespecialiseerde contai-
nertreinen in Spanje. De ene van Madrid naar Irun/Hendaye, de andere
van Barcelona naar Port Bou/Cerbére.

Het is duidelijk hoe belangrijk die 2 nieuwe verbindingen zijn: verbete-
ring van het containervervoer tussen Spanje en Parijs, en verder, naar
Belgié, Nederland en Duitsland (in beide richtingen). Het verlenen van
een waarborg en de daaruit voortvioeiende formaliteiten worden
bovendien vereenvoudigd: dank zij een overeenkomst tussen de
Spaanse douane en spoorwegen zullen de containers gedekt zijn door
een globale waarborg van deze laatsten.
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INTERFRIGO MAAKT ZIJN
JAARBALANS OP

Op de gewone algemene vergadering, tijdens de maand juni jl., heeft
de Raad van Beheer van Interfrigo zijn verslag voor het dienstjaar 1972
voorgelegd.

Daaruit blijkt, dat het verkeer, over het geheel gezien, sterk toegeno-
men is en alzo de stabiliteit van de gevestigde stromen bevestigt.

Uit de in cijfers en grafieken uitgedrukte resultaten blijkt dat het con-
tainervervoer een hoge viucht heeft genomen: in 1972 werden er door
bemiddeling van Interfrigo 7.520 containers vervoerd. Dat betekent
een stijging van 50% ten opzichte van het jaar tevoren. Meer dan 1/3
van die zendingen gebeurden met behulp van containers die volledig
eigendom waren van deze maatschappij voor koeltransporten.

Ze heeft zich overigens een grote inspanning getroost door haar wa-
genpark met nagenoeg 2.000 eenheden (d.i. 37%) uit te breiden: koel-
wagens, machinekoelwagens en machinekoelcontainers.

Sinds de toetreding van de Portugese Spoorwegen in juli 1972 telt
Interfrigo 21 aangesloten netten. Daarbij moeten ook nog de vertegen-
woordigingsovereenkomsten worden gerekend (de laatste in datum
werd afgesloten met de Finse spoorwegen), waardoor het aantal lan-
den waar de maatschappij aanwezig is, op 24 komt.

Het jaar 1972 — wij hebben er bij gelegenheid over gesproken — bood
bemoedigende vooruitzichten: niet enkel het containervervoer met
Marokko is snel toegenomen, maar er zijn ook nieuwe afzetgebieden
bijgekomen in het gebied van de Middellandse Zee: Algerié, Tunesié,
Kreta, de Peloponnesos en Cyprus behoren thans tot de bestemmin-
gen van het koelvervoer.

De 3.357.370 ton goederen die in 1972 onder het toezicht van Interfrigo
werden vervoerd, werden aldus over 33 landen verspreid. Gemiddeld
werden er elke maand 20.000 tot 25.000 wagens verzonden die groten-
deels met fruit en groenten waren beladen, de hoogtepunten van de
zomer (35.000 wagens per maand in juni en augustus) niet meegere-
kend.



67 MILJOEN KILOMETER
PER JAAR

Ongelooflijk.

En toch waar: de autobussen van de N.M.B.S., of het nu aanvullings-
of vervangingsbussen zijn, leggen elk jaar 67 miljoen kilometer af.
Duizend voertuigen bedienen 184 lijnen, waarvan de spoorwegen de
exploitatie bij huurcontract hebben toevertrouwd aan particuliere
firma’s of aan de N.M.B.V. Ze vervoeren gemiddeld 89 miljoen reizigers
per jaar. Dit geldt voor de regelmatige lijnen.

De spoorwegen controleren ook nog 1.641 speciale diensten die in het
bijzonder voor de scholieren en de werknemers bestemd zijn. Die dien-
sten vertegenwoordigen eveneens een omvangrijk verkeer : 27 miljoen
km per jaar enkel en alleen voor de speciale diensten voor werklieden.
Een vergelijking : op de regelmatige lijnen leggen de autobussen 6 mil-
joen km meer af dan de reizigerstreinen; deze laatste vervoeren echter
meer dan 2 maal zoveel reizigers en dit over een gemiddelde afstand
die merkelijk hoger ligt.

Die belangrijke prestaties passen in het kader van de aan de spoorwe-
gen toevertrouwde opdracht van openbare dienst. De spoorwegen
hebben het meest aandacht voor het comfort en de veiligheid van de
reizigers, hun inspanning om de voertuigen te moderniseren is daarvan
een bewijs. Tweehonderd autobussen zijn thans voorzien van zitplaat-
sen van het type ,,autocar”, die alle naar de weg, in de zin van de be-
weging, zijn gekeerd (zie onze foto); men heeft ze bovendien uitgerust
met een merkelijk verbeterde ophanging. Men kan nog zeggen dat,
door het stelsel der declasseringen en vernieuwingen, het aantal der-
gelijke voertuigen in evenredigheid snel zal toenemen.

DE N.M.B.S.
TE MILAAN

Tot dusver waren de Belgische Spoorwegen niet in Italié vertegen-
woordigd. Ons land onderhoudt nochtans nauwe betrekkingen met de
zonnige laars, via de grote internationale lijnen die hun eindpunt te
Milaan hebben en die ondermeer door gesloten containertreinen bere-
den worden,

Ongetwijfeld heeft laatstgenoemd feit de doorslag gegeven. Eén zaak
is zeker, nl. dat de Belgisch-Engelse Maatschappij der Ferry-Boats, die
de installaties voor containers te Zeebrugge exploiteert, te Milaan in
samenwerking met de N.M.B.S. een handelsvertegenwoordiging heeft
opgericht.

De heer De Visser werd belast met de leiding over dat agentschap.
Men kan hem bereiken op het volgende adres:

Corso Magenta, 87, 20123 Milaan; tel. 46.81.95.

PROPERE WAGENS A.U.B.!

Het tarief nr. 20 van de Belgische Spoorwegen is misschien niet erg
bekend. Het bevat onder meer een uitvoerige opsomming van de
taksen die de cliénteel worden opgelegd, indien ze de wagens na ge-
bruik niet schoonmaakt. De bedragen schommelen volgens het type
van werk : van gewone schoonmaak tot behandeling met insecticiden.
Het dient te worden gezegd: niet alle gebruikers komen het regle-
mentsvoorschrift na, waarbij zij verantwoordelijk worden gesteld voor
de properheid van de wagens die weer bij de Spoorweg worden inge-
leverd.

Daarbij rijzen er problemen op.

Bijvoorbeeld, wanneer er in hout, dat bestemnd is voor het maken van
panelen of papierbrij, bij de aankomst grint of schroot zit, wordt de af-
zender met een hoge som op de ,,verontreinigde"’ lading beboet, Er-
gens anders heeft men gehoord dat keurders kloegen over de aan-
wezigheid van cokes in ladingen grint.

Door de onachtzaamheid van sommigen kan er dus veel schade berok-
kend worden.

Controle door de spoorwegdiensten is niet altijd mogelijk. Om aan een
dringende vraag te voldoen, zien de rangeercentra zich soms genoopt
de voertuigen onmiddellijk naar een nieuwe gebruiker te verzenden.
Hoe zou men in dergelijk geval kunnen oordelen of de ingeleverde wa-
gens proper zijn?

Het is eenieders taak de vicieuze cirkel van elkaar opvolgende onacht-
zaamheden te helpen doorbreken. Daartee doen wij een beroep op de
goede wil van allen: wanneer elkeen zijn verplichtingen nakomt kun-
nen er heel wat geschillen voorkomen worden. Wat de ontevreden af-
zenders betreft, wij raden ze aan zich te wenden tot de har.Jdelsver-
tegenwoordiger voor hun gewest: alles zal in het werk gesteld worden
om de dienst te verbeteren.
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EEN AUTO WACHT U OP
IN HET STATION

De heer R., industrieel uit Marseille, onder-
houdt nauwe betrekkingen met Belgie. Meer-
maals per jaar komt hij naar Antwerpen over
om er zijn correspondenten te ontmoeten.
Gedurende twee, soms drie dagen legt hij be-
zoeken af, onderhandelt hij, organiseert hij, in
een woord, werkt hij op verschillende plaat-
sen in de metropool. Daar hij van rust en
comfort houdt, heeft hij een hotel uitgekozen
dat betrekkelijk ver van het vitale centrum van
de haven ligt en waar hij geregeld heen kan
gaan. Om te reizen, zowel 's nachts als over-
dag, verkiest hij de trein. Zijn auto, waarmee
hij zich nochtans snel zou kunnen verplaat-
sen, kan hem niet verleiden. Hij vreest een
kleine inzinking op de autoweg, de niet te
voorziene ,,slag van de hamer'’; hij vreest de
regen, de ijzel en de mist. Waarlijk, de trein
past hem het best: hij kan er zijn dossiers nog
eens doorlopen, een belangrijk bezoek voor-
bereiden; en wanneer hij uitstapt, is hij fris en
klaar voor het werk. Hij waardeert de spoor-
weg des te meer daar er bij de uitgang van het
station telkens een huurauto te zijner be-
schikking staat, waarmee hij zich tijdens zijn
verblijf te Antwerpen volkomen vrij zal kun-
nen verplaatsen.

De heer R. heeft het goede systeem gekozen.
. Trein + auto’’ is een reeds oude formule:
volgend jaar zal ze 18 jaar oud zijn. Van bij het
begin heeft ze veel bijval gehad. En het suc-
ces duurt voort. Het is gemakkelijk te begrij-
pen: naast de voordelen die de trein biedt, is
er ook de voldoening dat men over een totale
bewegingsvrijheid kan beschikken dank zij
een onberispelijke verhuurdienst.

Oordeel zelf maar!

De reeks aangeboden voertuigen is zeer uit-
gebreid: 12 merken en 32 modellen zijn be-
schikbaar. Zulks betekent een grote verschei-
denheid inzake cilinderinhoud en vermogen.
Het autopark wordt voordurend vernieuwd.
De op korte termijn verhuurde auto’s worden
vervangen na een gebruiksduur die schom-
melt van 6 tot 18 maanden, naargelang van de
periode en de omvang van het model. Het
gaat dus steeds om de meest recente model-
len, die met de laatste nieuwigheden inzake
autotechniek zijn uitgerust.

De gehuurde voertuigen worden kosteloos ter
beschikking gesteld en teruggenomen in de
verschillende stations waar de dienst wordt
georganiseerd. De huurder is gedekt door een
onbeperkte kosteloze verzekering ,, burgerlijke
aansprakelijkheid’’, stoffelijke schade (met of
zonder vrijstelling), diefstal en brand.

Bij schade of defect worden de voertuigen,
gewoon op verzoek, onmiddellijk uitgewisseld
in om het even welke stad waar de dienst
wordt georganiseerd. In ieder geval stelt de
verhuurder steeds voertuigen ter beschikking
van de klant die technisch volkomen in orde
zijn en er onberispelijk uitzien; hij bezit immers
het nodige materieel en heeft een uitermate
gespecialiseerd personeel in dienst.

Ook belangrijk is het feit dat er voor de spoor-
weg uitzonderlijke maatregelen werden ge-
troffen opdat hij de huurformaliteiten bij ver-
trek en aankomst van het voertuig tot een
minimum zou kunnen beperken.

U begrijpt thans waarom de heer R. zo tevre-
den is over de dienst en waarom hij het sys-
teem trouw blijft. Geen problemen met taxi's;
een maximum aan werk in een minimum van
tijd; de mogelijkheid om een uitstapje te doen
in de streek, als de werkdag achter de rug is...
Men kan een voertuig huren in 17 Belgische
steden: Brussel, Aarlen, Antwerpen, Bergen,
Brugge, Charleroi, Gent, Hasselt, Hoei, Kort-
rijk, Libramont, Luik, Namen, Neufchateau,
Oostende, Ronse en Verviers. Het systeem
wordt ook in de aangrenzende landen toege-
past.

Aarzel dus niet: ,, Trein + auto’” maakt uw
reis eenvoudiger.
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Een ontspanning, een onmisbare , ,break’ in een lang jaar van
koortsachtig werken. Heb U belangstelling voor wintersporten ?
Alles is klaar opdat U zonder zorgen kunt vertrekken. Railtour
en FTS, specialisten van de sneeuw, hebben hun reizen tot in
de kleinste details geregeld; U zal er waarlijk de nodige energie
kunnen opdoen. Vraag nu de uitvoerige brochures in de grote
stations en de erkende reisbureaus.

Past de formule ,,alles inbegrepen” U niet, vergeet dan niet dat
er tijdens de winter speciale treinen zullen rijden: de Alpina-ex-
pres en de Ski-expres. Ze zullen U tot in het hartje van de ber-
gen voeren, nabij uw wintersportcentrum.

BRUSSEL
NAMUR Met de

ARLON Alpina

LUXEMBOURG Express
o _ naar
Zwitserland

ZURICH
SARGANS
LANDQUART

MONTREUX
COIRE
AIGLE
BEX
SIERRE
MARTIGNY SION

De Alpina Express vertrekt in Brussel
op vrijdagavond en keert naar Brussel
terug op zaterdagavond. Slaapwagen,
ligplaatsen 2e klasse en zitplaatsen le
en 2e klasse. Eerste vertrek op
21.12.73.

Wenst u meer inlichtingen ? Richt u tot
uw reisagent of een NMBS loket.

Met de

Ski

Express

naar

Oostenrijk

of Italié

INNSBRUCK

BRENNER
BOLZANO

De Ski Express vertrekt in Brussel op
vrijdagavond en keert naar Brussel te-
rug op zaterdagavond. Slaapwagen,
ligplaatsen 2e klasse en zitplaatsen 1le
en 2e klasse. Eerste vertrek op
22.12.73.

Wenst u meer inlichtingen ? Richt u tot
uw reisagent of tot een NMBS loket.



-

GEEN PROBLEMEN MEER MET DE B.T.W.

Elkeen weet dat het goederenvervoer over de weg streng gecontro-
leerd wordt wat de belasting over de toegevoegde waarde betreft. De
reglementering ter zake bepaalt inderdaad dat sommige goederen, zo-
als textiel, schoenen, meststoffen, welke aan die controle onderwor-
pen zijn, over heel de afstand vergezeld moeten zijn van de passende
documenten.
In de praktijk plakken de afzenders speciale vignetten op de drie delen
van de geleidebrief, indien het vervoer door een derde (de spoorweg,
bij voorbeeld) wordt verzorgd. Zij hebben reeds kunnen vaststellen dat
het plakken van die vignetten een tijdrovend werk is.
De spoorweg heeft dus besloten de afzenders te helpen door verzen-
dingsformulieren ter beschikking te stellen waarop het B.T.W.-vignet -
vooraf gedrukt is. Die bijzondere formulieren worden op verzoek van
de afzendar kosteloos geleverd.
De vaste klienteel zal die vereenvoudigingsmaatregel zeker op prijs
stellen. Om meer inlichtingen te bekomen of om de vereiste docu-
menten te bestellen, kunnen de andere klanten zich wenden tot de
- handelsagentschappen, de wegcentra of N.M.B.S.-Colli, bureau C1,
Frankrijkstraat 85, 1070 Brussel (tel. 23.80.80, toestellen 2821 of 2822).
Aan hen die een bestelling doen, vragen wij evenwel een beetje geduld
te oefenen: daar de uitvoeringsdiensten het zeer druk hebben, kunnen
ze de documenten pas enkele weken na de bestelling leveren.

e - v Deze uitgave geschiedt ongerekend de bestaande
?:ﬂaag}% g{]aggr“:‘i;:ffzgh 1070 Brussel. ﬁgﬂ”ﬂﬁ* R A tarifaire beschikkingen en dienstregelingen en hun latere

Lay-out: P. Funken, Brussel. Cinefoto NMBS: 7 wizigingen. . : :
Drukkerij: n.v. Omega, Antwerpen. Publiciteit NMBS: 10, 11, 13, 14 Verantwoordeljke  uitgever: P. SERGYSELS -
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