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HET VERVOER
PER SPOOR
VAN
KOOLWATER-
STOFFEN

Bl] VERTREK
UIT
ANTWERPEN

De haven van Antwerpen is het petro-
leumcentrum van Belgie.

Het wverbruik wvan koclwaterstoffen
Belgie dat zowel door de vervanging van
kolen docr stockclie als docr de intense
industriele bedrijvigheid van het land
wordt opgevoerd, stijgt voortdurend en
bereikt aanzienlijke hoeveelheden.

In 1965 werden volgende tonnages kool-
waterstoffen aan de diverse economische
sectoren geleverd :

benzine 1.557.000 t
gasolie 2.231.000 t
lichte stookolie 2.414.000 t
Zware stookolie 4.810.000 t

Het spreekt vanzelf dat doelmatige ver-
voermiddelen een overwegende rol spelen
om de distributie van die produkten te
arganiseren.

De N.M.B.S. die over uiterst moderne
technische middelen beschikt. houdt zich
bijzonder bezig met dat probleem dat de
Belgische petroleummaatschappijen aan-

belangt.
Het centrum wvan de Antwerpse spoor-
weginstallaties is het vormingsstation

Antwerpen-Noord dat is opgericht tussen
de oude dokken, in de nabijheid van de
raffinaderijen, en de nieuwe waarvan het
toekomstig tracé in de streek nabi] de
Nederlandse grens zal komen

De aanvullende wvormingsstations Ant-
werpen-Kiel en Antwerpen-Zuid bedienen
de petroleuminstallaties t2n zuiden van de
stad aan de oever van de Schelde.
Tussen het gigantisch centrum Antwer-
pen-Noord en de raffinaderijen worden
de ketelwagens als het ware door reuzen-
armen heen- en weergestuurd. Tot heden
heeft de spoorweg zijn verkeer van kool-
waterstoffen by vertrek uit de Antwerpse
raffinaderijen met bestemming naar het
Groothertcgdom Luxemburg aanzienlijk
uitgebreid om te voorzien in de behoeften
van de staalnijverheid in het Groothertog-

dom zelf en ook In die van de andere
verbruikende fabrieken.

Met die uitbreiding rees er een probleem
van materieel dat gedeeltelijk werd op-




!'#.f':g"'_‘!,_ .T.

gelost dank zi) een snellere cmloop van
het materieel en een verhoging van de
vervoercapaciteit. Sedert 1963 werd er
een speciaal vervoer georganiseerd en
drie volledige treinen petroleumprodukten
vertrekken elke nacht en komen de vol-
gende morgen te Luxemburg aan volgens
onderstaande dienstregeling.

[Antwerpen-N. 23u14 en 4u18
2 treinenq Stockem 5u10 11ul0
Luxemburg Sud1 14ub7
Antwerpen-
1 trein 1 Kiel 23u3’7
Luxemburg sud

Twee directe treinen voeren de ledige
ketelwagens de tweede dag daarna terug.
Het verkeer van koolwaterstoffen be-
stemd voor het verbruik in Belgié, is
geringer gebleven omwille van de manier
waarop de distributie door de petroleum-
maatschappijen is georganiseerd. Die
distributie geschiedt hetzij rechtstreeks
met tankauto, hetzi] met lichters, hetzij
nog langs opslagplaatsen die op de
waterwegen zijn opgericht

E.r dient anderzijds nog te worden opge-
merkt dat de evolutie naar massaal ver-
bruik door diverse nijverheden (chemische
nijverheid, staalnijverheid, cementfabrie-
ken, glasfabrieken, elektrische centrales,
enz.) betrekkelijk recent is en het vervoer-
probleem werd opgelost op grond van de
inrichting der bestaande distributie, daar
de industrielen zelf niet vermoeden over
welke mogelijkheden de spoorweg op dat
gebied beschikt, De studién die de
N.M.B.S. heeft gemaakt hebben evenwel
geleid tot de conclusie dat het zowel
in haar belang ligt als in dat van de nijver-
heid als zi) een groter deel van het verkeer
verkrijgt en zulks om drie belangrijke
redenen :

1. de vermindering van de omvang van
de te vervoeren vaste brandstoffen (thans
vervangen door vloeibare brandstoffen).
Nu vervult de spoorweg een eersterangs-
rol in het vervoer van die brandstoffen.

2. hetvervoer van stookolie is een massaal

en geregeld verkeer tussen producenten
en verbruikers die op de spoorweg zijn
aangesloten. Met andere woorden het
heeft al de specifieke kenmerken waar-
door de spoorwegtechniek op de voor-
grond kan worden geplaatst zoals zulks
voor erts, cokes, nijverheidskolen, vloei-
baar gietijzer enz... het geval is.

3. met het spoor worden de voorraden
regelmatiger en sneller gans het jaar door
en zelfs gedurende perioden van slechte
weersomstandigheden naar de verbruikers
gevoerd op om het even welke plaats van
het Belgisch net. Bovendien kan de
spoorweg de opstoppingen op over-
bezette wegen tussen Antwerpen en de
zones van groot verbruik voorkomen,
hetgeen bezuiniging op brandstof, amor-
tisatie van de vervoerseenheden, vermin-
dering van de ongevallen of eenvoudig
van ritincidenten, enz... ten gevolge
heeft.

In dat vooruitzicht kan en moet de
N.M.B.S. in s lands belang een belang-
rijke rol vervullen in het vervoer van de
zendingen die bestemd zijn voor de
industriele verbruikers en de aangesloten
opslagplaatsen.

Met het oog op die taak heeft zij een
programma uitgewerkt dat de nodige
commerciéle en technische oplossingen
biedt.

Zij streeft er naar bij vertrek uit de haven
van Antwerpen met speciale en gepro-
grammeerde treinen de agglomeraties
met groot verbruik te bedienen. Ook de
verbruikers van geringere hoeveelheden
moeten kunnen bereikt worden en daar-
toe worden de volledige treinen ontbon-
den in het dichtstbij gelegen aanleg-
station en daarna worden de verbindings-
sporen der clienteel speciaal bediend.

Om de ledige ketelwagens naar de Ant-
werpse raffinaderijen terug te zenden,
wordt er gehandeld in de tegengestelde
zin.

Aldus opgevat zou de volledige cyclus
van een stel in beginsel 48 u. bedragen:

— de ledige wagens worden vroeg in de
morgen op de dag A, ter beschikking
gesteld van de raffinaderijen;

— vertrek van de geladen wagens de
dag A, 's avonds;

— aankomst van de geladen wagens
vroeg in de morgen, de dag B ;

— uitzetting van de ledige wagens
‘s avonds van de dag B en terugkeer naar
de raffinaderijen gedurende de nacht.
Rekening houdende met de vijfdaagse
werkweek kan men aldus een ideaal
tempo bereiken van twee tot drie weke-
lijkse omlooptijden.

Aan een dergelike organisatie is voor-
namelijk het voordeel verbonden van de
grote regelmaat die men bij voorbeeld
aantreft bij het vervoer van erts en boven-
dien kunnen zowel de afzender als de
geadresseerde de behandeling rationali-
seren. Daarenboven kan de verbruiker de
onderneming normaal laten werken met
een beperkte veiligheidsvoorraad en heeft
hij de waarborg dat de gewenste hoeveel-
heden en kwaliteiten zullen geleverd
warden,

De N.M.B.S. heeft aldus reeds tal van
gevallen op verschillende plaatsen van
het land opgelost op grond van contracten
waarbij, in voorkomend geval bepaald is
dat er ketelwagens zullen gesteld worden
en dat ze ledig naar de Antwerpse raffi-
naderijen zullen teruggezonden worden.
Alleen voor het verkeer naar verspreide
verbruikspunten die niet zijn aangesloten
of niet kunnen aangesloten worden of
zelfs voor vervoer over een korte afstand
Is een rationele spoorwegoplossing niet
noodzakelijk.

Tenslotte wordt er met dit kort overzicht
beoogd aan te tonen dat de dynamische
actie die de N.M.B.S. de laatste tijd voert,
haar in de mogelijkheid stelt, dank zij een
rationeel gebruikte infrastructuur, doel-
matig en economisch aan de distributie
van koolwaterstoffen mede te werken
met de petroleummaatschappijen, eens-
deels, en met de wverbruiksindustrieen
anderdeels.




De grote zeecontainers die in de haven-
stations aan de spoorweg ten vervoer
worden aangeboden, werden tot nog toe
bevracht op grondslag van een voorlopige
formule die door de meeste netten van
West-Europa is aangenomen.

Eerlang zal het probleem een definitieve
oplossing krijgen door de invoering van
een ,,Europees tarief voor het vervoer van
transcontainers bij wagenlading” (Trans-
containertarief).

Dat tarief zal toegepast worden in de
internationale verbindingen die in deel Il
zijn opgenomen en over de reiswegen die
er voor elke verbinding "zijn aangeduid.
Het zal een verplicht tarief zijh, met uit-
sluiting van de tarieven voor binnenver-
keer of andere internationale tarieven.

De transcontainers zijn er onderverdeeld
in drie categorieen, namelijk :

Categorie 20

lengte 20 Engelse veoet (6,055 m);
Categorie 30:

lengte 30 Engelse voet (9,125 m);
Categorie 40:

lengte 40 Engelse voet (12,190 m).

Die waarvan de lengte niet overeenstemt
met een van de hiervoor aangeduide af-
metingen, worden voor de bevrachting
tot de onmiddellijke hogere categorie ge-
rekend.

Transcontainers(’') die op een enkele
wagen en met slechts één vrachtbrief ten
vervoer worden bezorgd, vormen één
zending. De vrachtprijs wordt per aldus
bepaalde zending berekend en hangt af
van :

— de staat, beladen of ledig, van de
transcontainer;

— de categorie (lengte);

— de verbinding.

De wrachtprijzen zijn in deel |l van het
tarief tegenover de overeenstemmende
verbindingen aangeduid. Ze zijn in goud-
franken uitgedrukt en dekken het totaal
traject.

Er zijn telkens twee prijzen opgegeven : de
eerste voor het vervoer van een geladen
container, de tweede voor het vervoer
van een ledige container.

Het tarief zal ook in andere dan in de in
het tarief opgenomen verbindingen en
tegen te bedingen prijzen kunnen toe-
gepast worden op zendingen die in de
vastelandsstations niet door de spoorweg
moeten behandeld worden.

Ingeval een zelfde afzender 2 transcon-
tainers van categorie 20 op een zelfde
wagen en met een enkele vrachtbrief naar
een zelfde geadresseerde in een zelfde
station van bestemming verzendt, wordt
de vrachtprijs voor 1 transcontainer van
categorie 40 op de twee containers
samen toegepast.

Wanneer:

— 3 transcontainers van categorie 20 of
— 2 transcontainers van categorie 30 of
— 1 transcontainer van categorie 20
met 1 transcontainer van categorie 40
onder dezelfde wvoorwaarden op een
zelfde wagen worden geladen, wordt de
gezamenlijke vrachtprijs berekend volgens
een van volgende 2 formules, doch zo
dat de laagste prijs wordt bekomen :

— hetzij tweemaal de prijs voor 1 trans-
container van categorie 30;

— hetzij de som der prijzen voor 1 trans-
container van categorie 20 en 1 trans-
container van categorie 40.

TARIFERING
VAN

GROTE

ZEE-
CONTAINERS

“"TRANSCONTAINERS”

Ledige transcontainers.

Transcontainers die vanuit het station van
bestemming en over dezelfde weg als bij
de heenreis ledig worden teruggezonden
naar het station van waaruit ze geladen
vertrokken zijn, wecrden bevracht tegen
de prijzen voor ledige containers wvan
deel Il van het tarief.

Voor ledige transcontainers die niet onder
die voorwaarden ten vervoer worden be-
zorgd, wordt de wvrachtprijs berekend
overeenkomstig de bepalingen van de
tarieven voor binnenverkeer van de be-
trokken netten.

Wanneer de transcontainer eerst ledig
verzonden werd, doch daarna over de-
zelfde weg als bij de heenreis geladen
teruggaat naar het station van waaruit hij
ledig vertrokken is, wordt aan de recht-
hebbende het verschil terugbetaald tussen
de vrachtprijs volgens de tarieven voor
binnenverkeer en de prijs die in het tarief
voor ledige transcontainers is vastgesteld.
Ingeval verscheidene ledige transcon-
tainers op een zelfde wagen geladen
worden, gelden dezelfde regels als die
welke in dat geval voor geladen trans-
containers zijn voorzien.

De vrachtprijzen, zowel die voor geladen
als die voor ledige transcontainers, om-
vatten eveneens bepaalde bijkosten die
in het tarief zijn vermeld.

Het tarief behelst ook nog bijzondere be-
palingen woor transcontainers die met
wagens van particulieren vervoerd wor-
den, alsook voor die welke, op verzoek
van de afzender, op vierassige wagens
van de Spoorweg geladen worden.

(') Eventueel de enige transcontainer.



TRANSGOFER

OPRICHTING VAN EEN
INTERNATIONALE ORGANISATIE
DER SPOORWEGEN
VOOR DE TRANSCONTAINERS

In onze vorige uitgaven hebben wij gewezen op de snelle
ontwikkeling van de techniek van het vervoer met trans-
containers, vooral bij het goederenverkeer over zee.

Al ziijn er aan die nieuwe techniek werkelijke voordelen
verbonden, toch rijzen daarmede eveneens problemen inzake
aanpassing aan de spoorwegnetten.

De Belgische Spoorwegen hebben nu reeds besloten in de
havens te Antwerpen en Zeebrugge speciale stations in te
richten die uitgerust zijn met middelen voor behandeling en
vervoer van de transcontainers.

De voornaamste Europese netten bundelen eveneens hun
krachten samen om de noodzakelike maatregelen voor het
internationaal verkeer te treffen.

In dat vooruitzicht hebben zij een gemeenschappelijk bureau
opgericht, onder de benaming ,, TRANSCOFER"™ ,Interna-

tionale Organisatie van de Spocrwegen voor de Transcon-
tainers”.

Het bureau is gevestigd in de zetel van de ,,Union Internationale
des Chemins de fer” (Internationale Spoorwegunie), 14, rue
Jean Rey, Paris 15e (telefoon 273 - 01 -20}.

TRANSCOFER heeft tot taak op internationaal viak oplossingen
te bestuderen en in de hand te werken voor al de technische
problemen, alsmede voor de exploitatie- en handelsproblemen
betreffende het verkeer der transcontainers.

Onder de maatregelen diE_ter studie gelegd werden om de
clienteel het best te dienen, kan men aanstippen :

— de oprichting van een wagenpark aangepast aan het
vervoer van transcontainers,

— het aanleggen van snelle verbindingen tussen de zeehavens
en de voornaamste Europese centra,

— de inrichting van eindstations uitgerust met doelmatig
overladingsmaterieel,

— de inrichting van de bediening in de omgeving van die
eindstations, _

— het opmaken van een eenvoudige tarifering voor het
vervoer en de bijkomende verrichtingen,

TRANSCOFER waarvan de leiding werd opgedragen aan de
heer BOUVRY, ambtenaar bij de N.M.B.S., houdt zich ter
beschikking van de cliéenteel van de spoorweg om elke
inlichting te verstrekken of elke moeilijkheid te helpen oplossen
in het gebruik en het vervoer van transcontainers.

De briefwisseling moet gericht worden tot:

TRANSCOFER

p/a U.l.C. 14, rue Jean Rey, PARIS 15e
Telefoonnummer: 273 - 01-20
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DE DIENST VOOR TOERISME VAN DE SPOORWEG

Wij zijn ervan overtuigd dat wij hier niet
vergeefs een beroep zullen doen op onze
lezers die aan het hoofd van een bedrijf
staan, als wij hen vragen om, bij het
naderen van het toeristisch seizoen, de
tolk van de N.M.B.S. bij hun sociale
diensten te willen zijn.

De N.M.B.S. interesseert immers_ .hun
sociale diensten, zoals ook deze laatste
de N.M.B.S. interesseren. De spoorweg
biedt namelijk belangrijke prijsverminde-
ringen aan gezelschappen.

Daarenboven heeft hij te hunnen be-
hoeve een hele reeks excursies in Belgié
en In het buitenland uitgewerkt.

Hier volgt een overzicht van zijn voor-
stellen,

I. TOERISME VOOR
GEORGANISEERDE
GEZELSCHAPPEN.

1. Prijsverminderingen.

— a. 25% zo het gezelschap ten minste
10 reizigers telt (of voor dat aantal betaald
wordt).

— b. B0% zo het gezelschap ten minste
20 reizigers telt (of voor dat aantal be-

taald wordt) en er een totale afstand
(heen en terug) van ten minste 100 kilo-
meter wordt afgelegd (of voor die afstand
betaald wordt).

Maximumprijs per deelnemer: 200 F.
Voor zeer grote gezelschappen kunnen
nog aanzienlijke verminderingen worden
toegestaan. Eventueel kan een speciale
trein ingelegd worden,.

2. Kosteloos vervoer.

Er wordt een kosteloos biljet voor de
geleider afgeleverd wanneer het gezel-
schap 15 tot 50 personen telt ; daarboven,
een bijkomend kosteloos biljet per 50
deelnemers meer of gedeelte van 50.

Voorbeeld :

17 reizigers: 1 kosteloos biljet.
54 reizigers: 2 kosteloze biljetten.
105 reizigers: 3 kosteloze biljetten.

3. Plaatsbespreking

Voor gezelschappen worden de plaatsen
kosteloos gereserveerd, gewoonlijk in
de eerste rijtuigen van de gebruikte
treinen (gele plakbriefjes, aangebracht op
de ruiten).

4, Onze gecombineerde excursies
van het seizoen 1967. - Volledige
dienst.

In een brochure die zij zo pas heeft laten
verschijnen, biedt de N.M.B.5. aan de
ondernemingen een keuze van gecombi-
neerde excursies trein + autocar.

De spoorweg kan een nog vollediger
dienst aanbieden: rondrit per autocar,
boottocht, bezoek aan kastelen, musea,
grotten enz..., ja zelfs maaltijden onder-
weg.

Ock kan hij voor u eender welke andere
rondrit naar keuze uitwerken.

Voor de oplossing van al uw reispro-
blemen staan onze handelsagentschappen
en hun toeristische afgevaardigden tot
uw dienst.

Een telefoontje, en zij komen u bezoeken,
Ziehier de lijst ervan, met adressen en
telefoonnummers :

AALST : Denderstraat, 49 - tel. 261.15
Handelsagent :
Dhr VANDERBORGHT.
Toeristisch afgevaardigde:
M. JANSSENS.



ANTWERPEN : Koningin Astridplein -
tel. 33.02.68 of 33.01.20.
Handelsagent :
Dhr HERREMANS.
Toeristisch afgevaardigde :
Dhr NUYTS.

BRUGGE : Station - tel. 369.97.
Handelsagent :
Dhr VAN CLEYNENBREUGHEL.

Toeristisch afgevaardigde:
Dhr DE SPIEGELAERE.

BRUSSEL : Anspachlaan, 153b - tel.
18.60.50, toestel 1263.

Handelsagent :

Dhr EGELS.

Toeristisch afgevaardigde :

Dhr DELBEROUCK.

GENT : Koningin Maria-Hendrikaplein -
tel. 22.71.00.
Handelsagent:
Dhr VAN DER VEKEN.
Toeristische afgevaardigden:
HH. COMMER en PODEVIJN.,

HASSELT : Statieplein, 21 - tel. 232.65.
Handelsagent :
Dhr MUSIEK.
Toeristisch afgevaardigde :
Dhr HOEYBERGS.

KORTRIJK : Station - tel. 200.49.
Handelsagent :
Dhr LODEWIJCKX,
Toeristisch afgevaardigde :
Dhr OPDECAM.

LEUVEN : Station =tel, 277.03.
Handelsagent :
Dhr CALOTTENS.

Toeristisch afgevaard?gde:
Dhr GEERTS.

MECHELEN : Station - tel. 164.82.
Handelsagent -
Dhr STASSYNS.
Toeristisch afgevaardigde :
Dhr SYMONS.

9. Aanvragen van de biljetten.
Tussenkomst van de toeristische
afgevaardigden.

De aanvraag om biljetten tegen vermin-
derde prijs dient gesteld te worden op een
formulier dat kosteloos verkrijgbaar is in
al de stations of bij het handelsagentschap
van uw streek. Het volstaat, dit laatste
even op te bellen.

Die aanvraag geldt tevens voor de plaats-
bespreking.

Voor een eenvoudige reis kunt u ze
rechtstreeks op het station van vertrek
afgeven.

Voor ingewikkelder gevallen, als u een
aansluitende rondrit per autocar verlangt
of gebruik wenst te maken van de facili-
teiten van onze volledige dienst, dient u
zich tot onze toeristische afgevaardigde
te wenden. Deze zal u helpen de reis te
organiseren.

6. De spoorweg interesseert zich voor
de actie tot spreiding van de vakantie
die door tal van organismen, onder meer
het Commissariaat-generaal voor Toeris-
me, wordt gevoerd.

Voor cellectieve reizen buiten de maanden
juli en augustus kunnen gunstiger voor-
waarden dan in het volle seizoen worden
toegestaan.

II. INDIVIDUEEL TOERISME.

1. Voor de verstokte individualisten stelt
de spocrweg twee vervoerbewijzen ter
beschikking, waarmede zij naar willekeur,
alleen of met hun gezin, kunnen reizen.
— het toeristisch abonnement voor
5, 10 of 15 dagen, dat het hele jaar door
te verkrijgen is aan de loketten van al de
stations, tegen de volgende prijzen :

2e kil 1e k.
5d 500 F 750 F
10 d 700 F 1.050 F
15 d 900 F 1.350 F

Met dat abonnement kan men gedurende
de geldigheidsperiode reizen op heel het
net, ook met de vervangingsautobussen.
Ten gerieve van de houders van toeris-
tische abonnementen heeft de N.M.B.S.
een toeristische kaart van Belgié uitge-
geven met een uitgebreid repertorium
van bezienswaardige plaatsen, met ver-
melding van de middelen om ze te be-
reiken.

— de kaart voor 50% vermindering,
die in al de stations verkrijgbaar is tegen
de prijs van 250 F voor de 2e klas en
375 F voor de 1e klas.

Op eenvoudig wvertoon van die kaart
kunnen, gedurende een volle maand en
op heel het net, biljetten tegen 50%
vermindering worden bekomen.

De prijs van die kaarten werdt zelfs nag
met de helft verminderd (resp. 125 F en
190 F) voor de gezinnen die er ten
minste 3 nemen en houder zijn van een
~Lennige Vakantiekaart”, die wordt uit-
gegeven door verscheidene organismen
die zich met sociaal toerisme bezighouden.
De reductiekaart is bijzonder geschikt
voor de reizen van gezinshoofden die
elk weekend wensen door te brengen bij
hun gezin dat aan de kust cf in de Arden-
nen met vakantie is.

2. Georganiseerde excursies.

De spoorweg heeft voer zijn individueel
of in gezinsverband reizende cliénteel een
ruime keuze van individuele excursies
uitgewerkt, waarvoor een aanzienlijke
prijsvermindering op het spoor wordt toe-
gestaan.

Het ligt niet in onze bedoeling hierover in
bijzonderheden te treden. We kunnen
volstaan met een korte opsomming er
van .

— Individuele eendaagse excursies aan
zee, in de Ardennen of andere toeristische
plaatsen van het land.

— Individuele eendaagse excursies met
aansluitende autocarrondrit in Belgié of
in het buitenland.

— Een- tot vijffdaagse excursies in het
buitenland.

Prospectussen met die verschillende
programma’s werden uitgegeven en in
een documentatiemap verzameld,

Ill. DOCUMENTATIE.

Voor het bekomen van:

— de brochure over reizen voor ge-
organiseerde gezelschappen ,,Gecombi-
neerde excursies 1967 :

— de documentatiemappen over indivi-
duele reizen, uit te reiken aan het perso-
neel ;

— de toeristische kaarten van Belgié (uit
te reiken aan uw personeel),

volstaat het onze toeristisch afgevaar-
digde op te bellen of hem de hierbij
gevoegde kaart, behoorlijk ingevuld, te
doen gewoarden.
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Dit is het facsimile van het plakbriefie dat ter attentie van de
bedrijven werd uitgegeven om, inzake toerisme, de mogelijk-
heden te melden die de spoorweg biedt.
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De bedrijven zullen enkele exemplaren van dit plakbriefje
ontvangen samen met de documentatie die zif kunnen be-
komen door gebruik te maken van de bijgevoegde briefkaart
die betrekking heeft op het artikel over het sociaal toerisme.

De
vertegenwoordiging
van de Belgische
Spoorwegen

in Oostenrijk

De Belgische Spoorwegen hebben nu ook een vertegenwoor-
diging te Wenen. De leiding werd toevertrcuwd aan de heer
ALFRED KAZES die kan bogen op een jarenlange ervaring
inzake goederenvervoer in Midden- en Zuid-Europa. Het
agentschap is gevestigd:

OPERNRINGHOF, Einaang E, 4. Stock, Zimmer 430-433,
Opernring I, WIEN | (telefoon : 57.84.02).




Snelle vertolling van expresgoedzendingen
iIn het station Brussel-Zuid

Het tolagentschap der N.M.B.S. dat zich
bevindt in het station Brussel-Zuid is ge-
specialiseerd in de snelle vertolling van
expresgoedzendingen.

In normale omstandigheden geschiedt de
vertolling de dag zelf waarop het tol-
agentschap 's morgens de instructies van
de geadresseerde ontvangt.

Het tolagentschap zorgt bovendien voor
de aanhuisbestelling (binnen de zone van

Honderden
vracht-
auto’s

op
het spoor..

het wegcentrum Brussel) van de vertolde
zendingen en voor hun herverzending als
expresgoed naar andere bestemmingen
in het binnenland.

De geadresseerden die geregeld tele-
fonisch wensen ingelicht te worden over
de aankomst van hun zendingen, kunnen
dit laten weten met opgave van hun tele-
foonnummer, hetzij schrifteliik aan het
station  Brussel-Zuid, Tolagentschap,
Fonsnylaan 47, Brussel 7, hetzij tele-

fonisch aldaar (tel. 18.60.50 - toestel
6223).

De dienstleiders van het tolagentschap
houden zich volgaarne te uwer beschik-
king om samen met U elk probleem te
onderzoeken in verband met uw expres-
goedzendingen onder tolregiem,

De N.M.B.S. overweegt thans de opening
van tolagentschappen wvoor het inklaren
van expreszendingen in andere grote
centra van het land.

De firma HOCKE van wie de moderne gebouwen niet ver van de autoweg van Oostende
nabij het station Groor-Bijgaarden oprijzen, doet geregeld een beroep op de diensten
van de spoorweg.

Onlangs liet zij de verzending per spoor van de duizendste vrachtauto van een reeks die
zij aan Landsverdediging levert, met een kleine plechtigheid gepaard gaan.

Wij publiceren met genoegen de foto die ter gelegenheid van dat vertrek werd genomen.



De N.M.B.S. zet het programma voor de
modernisering van haar reizigersmaterieel
voort en heeft 85 nieuwe rijtuigen voor
het internationaal verkeer in dienst ge-
ncmen, d.w.z.:

— 20 rijtuigen 1e klasse

— 20 gemengde rijtuigen 1e en 2e klasse
— 45 ligrijtuigen 2de klasse.

Voor de studie van die rijtuigen heeft d‘E
MN.M.B.5. gesteund op haar eigen ervaring,
op haar eigen opvattingen inzake modern
comfort en op de gegevens die de ver-
gelijking van dat materieel met recente
rijtuigen van de buitenlandse netten
heeft opgeleverd.

Ten opzichte van de vroegere reeksen
werden er merkwaardige verbeteringen
ingevoerd,

De afmetingen van de afdelingen.

De breedte werd op 2 m 21 gebracht in
de 1e klasse en op 1 m 90 in 2de klasse,
wat respectievelik 28 cm en 45 cm
betekent ten opzichte van het huidige
materieel.

Bovendien tellen de afdelingen 2de
klasse, bij dagopstelling, nog slechts 6
zitplaatsen in plaats van 8; aan elke
reiziger wordt dus meer ruimte geboden
en dit is een niet te wveronachtzamen
factor inzake comfort.

De zitplaatsen.

In de 1ste-klasse afdelingen zijn de zit-
plaatsen nu geheel afzonderlijk. Ze hebben
elk twee armleuningen die kunnen op-
geklapt worden en ze zijn, desgevallend,
voorzien van asbakken.

De zetels kunnen, naar believen van de
reiziger, over een afstand van 15 cm
vooruitgeschoven worden en de rug-
leuning volgt die beweging neerwaarts.
Dit laat een betere ontspanning toe.
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Bovendien biedt de vulling een grotere
soepelheid die de meest veeleisende
reizigers zal bevredigen (foto A).
Werd er een dergelijke zorg besteed aan
de zitplaatsen 1ste klasse, toch werden
die in 2de klasse evenmin vergeten. Hun
vorm en soepelheid zijn vrijwel dezelfde
als die welke thans voor de zitplaatsen
1e klasse van de rijtuigen voor het binnen-
verkeer worden gebruikt.

Dergelijke verbeteringen werden ook
aangebracht aan de zitplaatsen van de
Ze klasse-ligrijtuigen en het omvormbaar
samenstel, dat zitplaatsen biedt bij dag-
opstelling en ligplaatsen bij nachtop-
stelling, werd opnieuw bestudeerd met
het oog op het bieden van meer ruimte
aan de reizigers.

De hoedanigheden van de loopin-
richting.

De bogies van het Schlierentype, die
door de N.M.B.S. werden gekozen voor
al de recent gebouwde rijtuigen, ver-
lenen aan het rijtuig een bijzonder goede
stabiliteit bij het rijden. Anderzijds be-
perkt de bouw van de kast de trillingen
tot een minimum.

De verwarming en de verluchting.

De verwarming geschiedt door gepul-
seerde warme lucht met toepassing van
de nieuwste technische middelen. De
temperatuur wordt door een afzonderlijke
thermostaat automatisch geregeld op een
temperatuur van nagenoeg 20°C.
Indien de temperatuur hen niet bevalt,
kunnen de reizigers deze, binnen be-
paalde grenzen, naar goeddunken door
middel van een kruk wijzigen (foto B).
In de zomer kan die installatie op doel-
treffende wijze zorgen voor een passende
ventilatie van de afdelingen.

A. Coupé van een internationaal 1ste-
klasse rijtuig. Bemerk de zetel die 15 cm is
vooruitgeschoven en de rugleuning die
deze beweging heeft gevolgd, De zetel
wordt bewogen door middel van een
kruk die in de onderkant, vooraan de
zetel, is ingewerkt.

!



B. /nterieur van een ligrijtuigafdeling 2de
klasse (dagopstelling). Tussen de twee
opklapbare tafelties bemerkt men de
kruk waarmee de reizigers, naar believen
de temperatuur kunnen regelen.

De verlichting.

De verlichting van elke afdeling bestaat
uit een greep van 4 fluorescentielampen
opgesteld onder een opaalkleurig diffu-
sietoestel,

Elke lezer beschikt verder over een af-
zonderlijke leeslamp waardoor hij rustig
kan verder lezen wanneer de algemene
verlichting gedocfd is.

De geluids- en warmteisolatie.

Deze werd zorgvuldig bestudeerd en het
bekomen resultaat is van die aard dat de
nieuwe rijtuigen tot de beste behoren
van wat op de Europese netten wordt
geboden.

In de wvensterramen, van het halfopen-
gaande type, staan dubbele ruiten, zowel
in het beweegbaar bovenstuk als in het
vaste onderstuk =zodat elk gevoel van
koude nabi] de vensters vermeden werdt
(foto B).

Het comfort van de sanitaire instal-
laties.

De 1ste klasserijtuigen zijn uitgerust met

C. Interieur van een lig-
riftuigafdeling 2de klasse
(nachtopstelling).

2 WC-afdelingen en 1 toilet; de ge-
mengde rijtuigen (1ste en 2de klasse)
hebben 2 WC-afdelingen en 2 toiletten,
terwijl de 2de klasseligrijtuigen voorzien
zijn van 2 WC-afdelingen en 3 toiletten.
De merkbare vermeerdering van sanitaire
installaties — en dit vooral in de 2de
klasseligrijtuigen — zullen ertoe bijdragen
dat de reiziger zich, na een nachtreis, ter
bestemming in de beste conditie van
fysieke frisheid bevindt.

Voegen wij er nog aan toe dat in elk
wasstel, in de WC-afdelingen en de
tciletten, warm en koud water voorhanden
iIs en dat een contactdoos voor een
elektrisch scheertoestel ook nog tot de
gewone uitrusting behoort.

Het nieuw materieel dat de N.M.B.S.
zich heeft aangeschaft werd bestudeerd
en opgevat met het doel een aangenaam
en een mcdern esthetisch geheel te be-
komen, maar vooral om het algemeen
comfort van lange-afstandsreizigers te
vermeerderen.

Wij twijfelen er niet aan dat dit materieel
elke vergelijking met de beste Europese
realisaties met succes kan doorstaan,

11
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Een belangrijke Franse krant, « Le Pro-
grés» van Lyon, schreef onlangs dat de
spoorweg in het tijdperk van het super-
sonisch vliegtuig zijn verworven positie
niet alleen behoudt, maar bovendien nog
verstevigt.

In tegenstelling met wat sommigen inder-
daad menen, weet de spoorweg zich
zonder moeite aan te passen aan de eisen
die hem gesteld worden; niet alleefi nu,
maar ook in een nabije of verre toekomst
zal de spoorweg daarin ongetwijfeld
slagen.

Het zakenleven is door de Europese inte-
gratie intenser geworden, waardoor snelle,
comfortabele en luxueuze treinen een
noodzaak zijn geworden om te voorzien
in de behoeften van de zakenlui. Meer dan
honderd Europese steden zijn thans door
de Trans-Europ-Expresstreinen (T.E.E.)
met elkaar verbonden.

Om het stijgend volume van de handels-
zaken en het snel verkeer te kunnen ver-
werken, hebben de verschillende spoor-
wegmaatschappijen van West-Europa de
Trans-Europ-Expressgoederentreinen
(T.E.E.M.) ingelegd.

Nu reeds kan men met de snelle avond-
treinen nog op een bestemming komen
die nagenoeg 500 km verder ligt. In één
nacht worden door de treinen met slaap-
wagens en ligrijtuigen afstanden van meer
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dan duizend kilometer afgelegd. De
reizigers welke die treinen gebruiken,
komen ‘s morgens fris en monter op de
plaats van hun afspraak of van hun werk,
of in het door hen gekozen vakantie-
centrum,

Op die wijze is de spoorweg over korte
en gemiddelde afstanden een sterk con-
current voor het vliegtuig.

De leiders van de grote spoorwegmaat-
schappijen geven er zich rekenschap van
dat die inspanningen in een nabije toe-
komst niet meer zullen volstaan. Het komt
er derhalve op aan nog snellere verbin-
dingen uit te werken.

Het is bekend dat de Japanners nu sinds
bijna twee jaar de lijn Tokio-Hokkaido
exploiteren met treinen die de afstand met
een snelheid van ongeveer 200 km/u
afleggen.

Vanaf de maand mei zal de S.N.C.F. voor
de verbinding Parijs-Toulouse treinen in-
leggen die soms een topsnelheid van
160 km/u zullen bereiken. Het is echter
nog maar een begin.

Reeds meer dan eens heeft een experi-
mentele trein de afstand tussen Parijs en
Bordeaux afgelegd in 3u.33’, d.i. met een
gemiddelde snelheid van 163 km/u. Op
de lijn Parijs-Lyon is de huidige snelheid
140 km/u, maar ze zal geleidelijk verhoogd
worden tot 160 km/u en zelfs tot 180
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km/u, in afwachting dat de kaap van
200 km/u kan bereikt worden.

Er werden reeds talrijke proefritten afge-
legd met de zogenaamde ,,bovengrondse
trein”’, waarmee men reeds een snelheid
van 303 km/u heeft gehaald. Het is dan
ook geen utopie meer, te zeggen dat een
commercieel voertuig over enkele jaren
80 reizigers met een snelheid van 300
km/u zal kunnen vervoeren.

In de Verenigde Staten zelf, waar de
binnenlandse vluchten met vliegtuigen
een sterke uitbreiding hebben gekend,
worden de mogelijkheden om tussen de
grote centra sneltreinen in te leggen,
actief bestudeerd. De Amerikanen hebben
het belang ingezien van goede recht-
streekse spoorwegverbindingen tussen
de stedelijke agglomeraties, zoals Was-
hington - New York - Boston, Houston -
New Orleans, Jacksonville - Miami enz.
Tijdens proeven heeft men snelheden van
150 mijl per uur bereikt, wat ongeveer
240 km/u is. Een trein uitgerust met
turbo-reactoren haalde 183 mijl per uur,
of 292 km/u.

Zoals « Le Progrés» het onderstreept
heeft, is het spoorwegvervoer in volle
evolutie, en we mogen verwachten dat
die evolutie nog sneller zal gaan en in
de komende jaren zelfs sensationele
veranderingen zal teweegbrengen.



Gedurende de jaren 1961 tot 1966 werden
per trein 1,6 miljoen ton breuksteen uit
de Belgische steengroeven van het
Henegouwse en van het Qurthe-bekken
naar lJmuiden vervoerd voor de aanleg
van een nieuwe havenmond aan het
kanaal dat Amsterdam met de Nocrdzee
verbindt.

Op 31 maart 1967 begon, eveneens per
spoor, een nieuw massaverveer uit de-
zelfde steengroeven, ditmaal met Rotter-
dam als bestemming. De bedceling is in
een periode van cngeveer 4 jaar de bouw-

materialen aan te voeren vocr de pieren.

die het nieuwe Rotterdamse havengebied
in de Maasvlakte en de havenmond Hoek
van Hclland moeten beschermen.

Om dit vervoer mogelijk te maken, werden
250 N.M.B.S.-stortwagens; evenals 250
N.S.-wagens, cmgebouwd en aangepast
aan dit specifiek vervoer. De schutborden
werden verlaagd om de laad- en los-

operaties te vergemakkelijken en de
bodem extra versterkt om te kunnen weer-
staan aan de manipulaties van de steen-
blokken waarvan het gewicht varieert van
300 kg tot 6 ton.

Met deze 500 omgebouwde wagens zal
het mogelijk zijn per week tien breuksteen-
treinen met elk ongeveer 1200 ton netto-
last te laten rijden. Zowel de wagens als
het ncdige tractiematerieel zullen practisch
in continubedrijf tussen de Belgische
groeven en Europoort pendelen volgens
een minutieus uitgerekende dienstrege-
ling.

Deze organisatie vergt van de N.M.B.5.-
diensten een voortdurende coordinatie
van de omloop der wagens, evenals een
ononderbroken toezicht hierover: ener-
zijds moeten de ledige wagens steeds
opnieuw verdeeld worden over de stations
die de steengroeven bedienen en moeten
zi] daar tijdig ter beschikking kunnen ge-
steld worden om de lading zonder ver-

NIEUW
MASSA.-
VERVOER

2.000.000 ton
Belgische breuksteen
voor Europoort

te Rotterdam

traging te kunnen opnemen en anderzijds
moeten de beladen wagens samenge-
bracht, geklasseerd en gegroepeerd wor-
den in vclledige treinen die via het grens-
punt Essen/Roosendaal aan de Neder-
landse Spocrwegen overgegeven worden.
Na lossing cndergaan de ledige wagens
de tegenovergestelde behandeling.

Naast de aanvoer moest een reusachtig
opslagterrein voorzien worden, uitgerust
met de nodige sporen, evenals de moge-
lijkheid om de breuksteen van het opslag-
terrein over te brengen naar de werkhaven
waar de overslag gebeurt op schuiten die
de steen op welbepaalde plaatsen te
water moeten laten.

Dit gelukkig resultaat van langdurige
studies en onderhandelingen is te danken
aan de nauwe samenwerking tussen de
Nederlandse en de Belgische Spoor-
wegen. De activiteit van de Belgische
steengroeven wordt hierdoor voor ver-
scheidene jaren verzekerd.

Handelsagentschap
der N.M.B.S.
te Londen

Wij verzoeken onze lezers met de volgende
wijzigingen rekening te willen houden:

1. het adres van het handelsagentschap
der N.M.B.S. te Londen zal veortaan zijn :

Belgian National Railways
General Agent

Post Office Box 4 By

167 Regentstreet

Lendon W 1.

2. De oproepnummers van dit agentschap

werden eveneens gewijzigd ingevolge
modernisering van het telefoonnet te
Londen.

De nieuwe oproepnummers zijn:

— voor de bureaus van het agentschap:
01.734.1491,

— voor de handelsvertegenwoordiger:
01.734.5814.

Dit laatste nummer is niet verbonden met

de telefooncentrale van het nummer
01.734 1491.
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Zoekt U
een
nijverheids-

emplacement 7

De lezers die zich interesseren voor een
nijverheidsemplacement, hetzij een ge-
bouw, hetzij een terrein, vinden hierna
een lijst van emplacementen die te huur
kunnen gegeven worden,

Alleen de voornaamste zijn hier opge-
somd. Er zijn er nog andere met kleinere
afmetingen.

Onze handelsvertegenwoordiger in-uw
gewest geeft U gaarne meer uitleg hier-
omtrent en kan U, zo U het wenst, met
de plaatselijke verhuurdienst in verbinding
stellen.

Zijn adres en telefoonnummer vindt U
telkens wermeld boven de betrokken
localiteiten.
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ANTWERPEN

tel. (03)33.02.68

Antwerpen (D.S.):
terrein nabi] Albertkanaal = 7.000 m?

Centraalstation

BRUGGE - Station - tel. (050)369.97

Aarsele 4.000 m?
Aardooie - Koolskamp 8.000 m-
Adinkerke 6.000 m=2
3.000 m?

8.750 m?

4.800 m=

Avekapelle 3.200 m?
Blankenberge 2.500 m2
Handzame 2.500 m?
Knokke 3.600 m?
7.000 m2

9.000 m=2

2.000 m-*

Kortemark 10.000 m=
gebouw 220 m2
Lichtervelde 2.700 m?
Lissewege 3.500 m?
Maldegem 8.000 m?
Oostende 120.000 m?
Pervijze 1.360 m?
Pittem 4.400 m<
Veurne 22.400 m=
Zarren 5.000 m=
Zeebrugge 30.000 m=2

BRUSSEL 1 - Anspachlaan 153B -
tel. (02)11.95.50 en 12.13.50

Halle 7.000 m?
Schaarbeek-Jos. 10.000 m=
Vorst-Zuid 2.500 m?2

CHARLEROI - 1, Quai de la Gare -
tel. (07)32.73.73

Aiseau 13.175 m?
4,900 m?2

Aublain 2.000 m?
Charleroi-Nord 2.000 m=2
Chatelineau 4.400 m?
1.600 m*<

1.500 m?

Courcelles-Formation +£10.000 m?
Erquelinne 10.000 m=2
Falisolle 3.000 m2
Fleurus (Vieux Campinaire) +* 2.300 m?
Flerennes 1.200 m?
Forchies + 3.000 m?2
Frasne-lez-Gosselies + B0D m?
7.000 m2

Jumet Brllotte + 700 m2
+ 2.500 m?

+ 2.000 m2

Jumet-Hamendes 4.500 m?
La Sambre 30.000 m=
Lodelinsart +10.000 m=?
Lodelinsart-Deschassis 500 m?
Marbaix (Brabant) + 3.000 m=

Olloy-sur-Viroin 2000 m3
Pavillons G
Ransart 3
Roly 1.50C
Romedenne : 300
Tamines =50 006C

Thuin-MNord 6.0(
Treignes

iTi
1

CINEY - Station - tel. (083)217.72

Ciney 3.300 m

LI

Forriéres

Grupont 4. 00K
Pondréme 1.0
Vonéche 1500 =

HASSELT - Stationsplein 4 -
tel. (011)232.65
Beringen

Eisden M.

Genk

Lanaken

Maaseik

L 1[’.
|

— W

- ) N W
L -
[ 3 [ R
I

N

loods + kantoor 240

e

KORTRIJK - Station - tel. (056) 200 =
Beveren - Roeselare 1.500 =
Houtem
leper

n B
O oW

—

LEUVEN - Station - tel. (016)277 03

Bouwel 2 n
Herentals 3.000 =
b ad E
Ramsel 500 =
MECHELEN - Station -
tel.(015)164.82
De Klinge 7.500 =
Grembergen-Moerzeke 3.000 =
Muizen 12.600 m
Temse 1.700 n
MONS 14, Sq. F. Roosevelt
tel. (065)359.79
Braine-le-Comte atelier 6.700 m-
loods 2.700 m=
Harmignies 234 m-
Mons-Bassins 1.600 m-
2.500 m=

TOURNAI - 10, rue Hépital Notre-

Dame - tel. (069) 258.45

Chapelle-a-Wattines 3.420 m-
Froyennes 3.000 m=
Isiéres 3.420 m-
Meslin-1"Evéque 4.500 m:=
Mouscron 9.750 m-
Pipaix 3.960 m:*
Tourpes 3.900 m-



ZELFBEDIENING-RESTAURATIERIITUIG

De prijs
vOOr de peste
advertentie

Het ,,CIPCE"™ (Centre d’'Information et de Publicité des
Chemins de fer Européens - Informatie- en Reclame-
centrum der Europese Spoorwegen) verleent ieder jaar
een prijs om de advertentie te bekronen die, alhoewel
geplaatst door een vreemd adverteerder, toch op een
spoorwegonderwerp gebaseerd is en een gunstig
aspect van de spoorweg weergeeft.

Voor 1966 werd deze prijs toegekend voor een adver-
tentie van de Oliemaatschappij ..Gulf Oif corporation”,

gerealiseerd door het Londens adverteerbureau ,,Young
and Rubican Ltd”.

Een internationale jury wvan experten heeft tussen
honderden advertenties een keuze gedaan en haar
voorkeur gehecht aan de advertentie die wij hiernaast
afdrukken.

Het succes der TEE-treinen bij de zakenlieden, dat
door de bekroonde advertentie wordt uitgebeeld, lag
aan de basis van hun beoordeling.

De Internationale Slaapwagenmaatschap-
pij heeft twee klassieke restauratierijtuigen
omgebouwd tot zelfbediening-restau-
ratierijtuigen.

Zi) zullen toegevoegd worden aan zekere
treinen op de liijnen Parijs-Straatsburg en
Parijs-Bazel.

De ,.eetkamer” biedt 30 zitplaatsen: 5
tafels voor 4 personen en 5 tafels voor
2 personen, die langs een brede midden-
gang bereikt worden.

De Slaapwagenmaatschappij heeft nog
andere ombouwingen van klassieke res-
tauratierijtuigen voor 1967 en 1968 in het
vooruitzicht gesteld.

Deze nieuwe formule zal de reizigers de
mogelijkheid bieden tegen een redelijke
prijs en op snelle wijze een eetmaal te
gebruiken.

Gewis een practische en democratische
formule die bij vele reizigers in de ,,smaak”
zal vallen.

Kent u het verhaal van de Zweed, de Italiaan,
de Belg en de Engelsman?

-
-
y e

R
B

GULF IS OLIE

15



De Spaanse Maatschappij TRANSFESA
die gespecialiseerd is in spoorwegvervoer
uit of naar Spanje en Portugal beschikt
over een wagenpark met verwisselbare
assen van meer dan 3.000 eenheden. Met
die wagens is het vervoer per spoor van
eind tot eind mogelijk zonder overlading
te lrun of Port Bou.

Om gemakkelijk te kunnen voorzien in het
steeds groeiend verkeer dat op het

Vellig
verkeer
op het spoor
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Iberisch schiereiland betrekking heeft,
heeft die Maatschappij besloten 700
nieuwe wagens aan te kopen met een
inhoud van 70 m? en 25 ton nuttige last.
Een honderdtal van die wagens zal uit-
gerust zijn met een schuifdak.

Wij vestigen de aandacht van onze clién-
tele op de mogelijkheden welke met die
nieuwe wagens worden gebodsn en
voornamelijk door die voorzien van een

Ten opzichte van het wegverkeer, dat in
1966 in Belgié ongevallen veroorzaakte
waarbij 1.300 personen ogenblikkelijk
het leven verloren en 15.000 personen
zwaar werden gekwetst, van wie sommi-
gen achteraf aan hun verwondingen be-
zweken zijn, vallen er bij de spoorweg-
exploitatie zeer weinig mensenlevens te
betreuren.

De spoorwegongevallen die zich nog
over heel de wereld voordoen, worden
evenwe! hoe langer hoe zeldzamer en het
aantal slachtoffers ervan blijft beperkt.
Ons net wordt al te intensief geéxploiteerd
om elk incident te kunnen voorkomen,
doch meestal is er alleen maar materiéle
schade. Dank zij de waakzaamheid van
een personeel, dat steeds op zijn hoede
is, en de geperfectioneerde installaties
neemt het aantal van die incidenten van
jaar tot jaar af.

Men kan natuurlijk onze spoorweg niet
ten laste leggen dat drie onvoorzichtige

schuifdak, voor het vervoer van sommige
omvangrijke goederen.

Die wagens zullen over enige maanden
in dienst worden gesteld.

De Handelsdirectie, bureau 61-42 (tel.
02/13.18.70, toestellen 3679 en 3694)
houdt zich ter beschikking van de clien-
teel om alle gewenste aanvullende inlich-
tingen te verstrekken.

reizigers in 1966 om het leven kwamen
doordat ze tegen de voorschriften in uit
een rijdende trein sprongen of voor een
trein de sporen overstaken; ook niet de
28 andere ongevallen die voor het meren-
deel gevallen van zelfmoord waren.

De ongevallen die wellicht meer opvallen
zijn die welke zich voordoen aan de over-
wegen en welke fataal waren voor 58
weggebruikers terwijl 135 anderen ge-
kwetst werden; doch steeds hadden de
slachtoffers de welbekende beveiligings-
inrichtingen niet in acht genomen.

Zulks neemt niet weg dat sedert acht jaar
geen enkele reiziger in Belgieé de dood
vond wegens oorzaken die aan de spoor-
weg kunnen toegeschreven worden en
dat merkwaardig resultaat krijgt vooral
waarde wanneer men het vergelijkt met
het feit dat tijdens dezelfde periode
11.000 wvan onze medeburgers om-
kwamen bij ongevallen op de weg.




DOp 21 maart laatstleden zorgde de spoor-
weg voor het rechtstreeks vervoer, via de
veerbootlijn Harwich-Zeebrugge, van een
44 meter lange cilinder van 22 ton,
vanuit de fabriek te Annan, nabij Carlisle
Groot-Btittannieé, naar een petroleum-
raffinaderij die in Yoegoslavié wordt
gebouwd.

Zending met buitengewone afmetingen

3

Op bijgaande foto's ziet men hoe de
zending te Zeebrugge uit de veerboot
komt en vervolgens het vertrek naar het
vormingsstation Zeebrugge, na over-
lading op een wagen van het vastelands-
type door de Belgisch-Engelse Maat-
schappij der Ferry-Boats.
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TARIEFBERICHTEN

De N.M.B.S. heeft volgende internatio-
nale tariefmaatregelen goedgekeurd :

1. Invoering van een 8e wvervolg op
tarieven 9500 en 9501 (Bederfelijke
eetwaren van ltalié naar de zeehavens en
Groot-Brittannie) rekening houdende
met :

a. tariefwijzigingen door de S.N.C.F. in-
gevoerd op de grote afstanden (meer
dan 500 km) eensdeels, en voor bepaalde
tonnages (15 t) en bepaalde categorieén
van goederen (vermindering van de
kosten wvoor douaneformaliteiten wvoor
fruit en groenten), anderdeels, sedert de
laatste aanpassing van die tarieven op
1.10.66;

b. tariefverhogingen van de Zwitsarse
Bondsspoorwegen op 1.1.67;

c. de verhoging van de prijzen per 5 t
bij de N.M.B.S. op 1.1.67;

d. de opneming van een nieuwe prijs
15 t voor druiven en een nieuwe prijs
12 t vocr perziken en pruimen in tarief
9500.

Door die wijzigingen zullen er in de
meeste gevallen prijsverminderingen ont-
staan van 1,1 tot 2,4 FS per ton en in
sommige gevallen zelfs van + 5 FS/t
tegen de tonnagevoorwaarde van 15 t.
Die toestand moet worden toegeschreven
aan de uitwerking van de wijzigingen bij
de S.N.C.F.

2. Wederuitgave op 1.4.67 van onder-
staande tarieven (speciale tarieven voor
eetwaren met bestemming naar Groot-
Brittannie).

CITRUSVRUCHTEN (nummers 9902
en 9912).

a. De prizen van die beide tarieven
zullen voortaan gelden voor het gezamen-
lijk verkeer van de citrusvruchten en van
de schillen wvan citrusvruchten zodat
tabel 2 die alleen geldt voor sinaasappelen
en mandarijntjes, afgeschaft waordt.

b. Opneming van nieuwe prijzen voor
15 t, samengesteld uit de huidige prijzen
voor 12 t;

c. Verhoging van de prijzen van de voor-
waarde 10 t (= 21%) en die van de
voorwaarde 12 t ( = 16 %).

PEREN EN APPELEN (nrs 9903 en
8913).

a. Dezelfde aanpassingen als onder citrus-
vruchten b. en c. hierboven met gelijk-
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waardige verhogingen tegen de wvoor-
waarden van 10 en 12 ton.

AARDAPPELEN (nrs 9904 en 35914),
De prijzen van die beide tarieven worden
verhoogd rekening houdende met stij-
gingen die zich sedert de laatste aan-
passing hebben voorgedaan op de netten
van de Oostenrijkse Bondsspoorwegen,
van de Nederlandse Spoorwegen en van
de Duitse Bondsspoorwegen in 1966.
Bovendien werd er een tonnagevoor-
waarde 20 t vastgesteld.

Die aanpassing zal een prijsverhoging tot
gevolg hebben van 28,3% voor 10 t en
van 12,8 % voor 15 t voor de zendingen
aardappelen naar de zeehavens en van
respectievelijk 15 en 6,4 % voor die met
rechtstreekse vrachtbrief naar Groot-
Brittannie.

Er werd bovendien besloten dat de
tariesven bedoeld onder punten 1 en 2
hierboven alleen nog zullen aangepast
wcrden op vaste datums, d.i. ten hoogste
2 maal per jaar, op 1 april en 1 november.

3. Invoering op 1.4.67 van een 7e ver-
volg op tarief nr 9905 , ,Bederfelijke eet-
waren van Italieé met bestemming naar
Belgie” rekening houdende met:

a. de verhoging van de prijzen van 5 t
bij de N.M.B.S. op 1.1.1967 ;

b. de aanpassing van het doorvoertarief
van de CFF/BLS aan de tarieven in
binnenverkeer en de verhoging van de
kosten voor douaneformaliteiten op de
CFF;

c. de wverhoging wvan speciaal tarief
16 B 5 dat geldt voor groenten op het net
van de DB;

d. de vermindering van de vrachtprijzen
op de grote afstanden alsmede van de
kosten voor douaneformaliteiten bij de
S.N.C.F.

Bovendien werden er prijzen opgenomen

voor diepvriesvruchten en -groenten.

Diz wijzigingen zullen over het algemeen
een prijsstijging met zich brengen wegens
de grote verhoging van het tarief DB
nr 16 B 5; die stijging wordt evenwel
gedeeltelik gecompenseerd door ver-
minderingen van de vrachtprijzen S.N.C.F,
die een invloed hebben op de prijzen die
vroeger gevormd werden over de rechter-
oever; bovendien zullen die welke in de
vroegere toestand werden gevormd over
de linkeroever zelfs verminderen.

4. Invoering op 1.4.67 van een vervolg
op de rechtstreekse tarieven 9260 (Neder-
land, lokaal/Zwitserland) en 9476 (Bel-
gische/MNederlandse zeehavens - Bazel)
rekening houdende met;

a. de verhoging van de vrachtprijzen van

de reeks 5 t bi) de NNM.B.S. op 1.1.67;
b. de tariefwijzigingen van de S.N.C.F.
die zich wvoorgedaan hebben sedert
1 augustus voor fruit en groenten en voor
de EGKS-goederen.

Wat meer in het bijzonder tarief 9476
betreit, hebben die wijzigingen tal van
prijsveranderingen met zich gebracht in
hocfdstuk 2, namelijk lichte schomme-
lingen in de zin van een stijging voor de
andere produkten dan fruit en groenten;
deze laatste kennen een lichte daling
wegens de verminderingen bij de S.N.C.F.
Voor bananen werd er een prijs van
60 FS/t per wagen met een lading van
15 t ingevoerd, met afschaffing van de
prijs die totnogtoe voor 5 t was wvast-
gesteld.

Voor de EGKS-produkten werd er een
tonnagevoorwaarde 25 t ingevoerd.

5. Invoering op 1.5.67 van een 8e vervolg
op tarief nr 9503 (Belgié lokaal-Zwitser-
land) met dezelfde aanpassingen als die
bepaald onder punt 4 doch met boven-
dien de opneming van verscheidene
stations in hoofdstuk 1 Vrachtgoed, enige
aanpassingen aan de classificatie van de
goederen en de aanpassing van de
prijzen voor zendingen landbouwmachi-
nes geladen op open wagens (worden
praktisch aangenomen tegen prijzen van
hoofdstuk | Vrachtgoed).

6. Wederuitgave op 1.4.67 van tarief
nr 2336 voor het vervoer van sommige
staalprodukten van Marchienne-au-Pont
naar Hautmont (Frankrijk) dat niet ver-
lengd werd op de laatste vervaldatum van
1.7.66. Dat wederuitgegeven tarief zal een
terugwerkende kracht hebben op 1.7.66.
7. Verlenging voor een nieuwe periode
van een Jaar van het Frans-Belgisch
tarief nr 9407 voor zendingen auto’'s uit
Belgie naar Frankrijk zonder prijswijziging.

8. Invoering op 1.4.67 metterugwerkende
kracht op 1.12.66 van een rechtstreeks
tarief nr 2337 voor schroot uit Belgié
naar Frankrijk met volgende prijzen:

— van Marchienne-Zone tot:
Duinkerken over Adinkerke: 180 FB/t
bij stellen van 100 t.

Thionville over Erquelinnes: 225 FB/t
bij stellen van 100 t.

— van Charleroi-West naar Ebange en
Thionville over Erquelinnes:

225 FB/t bij stellen van 300 ton,

205 FB/t bij stellen van 800 ton,

9. Verlenging voor een nieuwe periode
van een jaar vanaf 1.4.67 van het recht-
streeks tarief nr 2331 voor warm gewalste
coils van Seraing naar Blagny.



SNELHEID EN KOMFORT
VAN DE TREIN

BEWEEGLIJKHEID
VAN DE AUTO

IN BELGIE

Als U ter bestemming in één van de
navermelde centra een auto. zonder be-
stuurder tot uwe beschikking wilt hebben,
volstaat het voor U vertrekt telefonisch een
wagen te bestellen bi) DIT" RENT-A-CAR
op een van onderstaande nummers of
uw vraag te richten tot een der voornaamste
Belgische stations.

ANTWERPEN tel. 32.81.66
BERGEN tel. 389.98
BRUSSEL tel. 37.12.80 - 37.12.89
CHARLEROI tel. 32.35.35
GENT (Auto Occidental) tel. 26.19.01
KORTRIJK tel. 147.90
LUIK tel. 52.72.31
OOSTENDE tel. 707.89

BELGISCHE SPOORWEGEN

IN HET BUITENLAND

In talrijke steden van Europa kunt U ook
een wagen zonder bestuurder aan het
station bekomen.

Bespreek hem voor het vertrek :

;

voor Duitsland - in de voornaamste
Belgische stations.

Inlichtingen Vertegenwoordiging
Deutsche Bundesbahn, Luxemburg-
straat, 23, Brussel 4 - Tel. 12.563.39

. voor Frankrijk - Franse Spoorwegen,

Ad. Maxlaan 25, Brussel - T. 17.00.20

. voor Groot-Brittannie - British Rail-

ways, Ad. Maxlaan 41, Brussel -
Tel. 17.97.02

voor Italie - Compagnia ltaliana del
Turismo, Keizerinlaan 70, Brussel
Tel. 12.31.86

voor Nederland - Nederlandse Spoor-
wegen, Kantersteen 45, Brussel -
Tel. 12.83.45

. voor de andere landen - bij de reis-

bureaus of de grote autoverhuur-
diensten.




1957/1967

tien

jaar
trans/europ/express

Het verdrag van Rome waarbi de grondslagen
voor de E.E.G. werden gelegd, bestaat in 1967
reeds 10 jaar

De spoorweg wviert in 1967 eveneens een 10e
verjaardag. die van de Trans-Europ-Express
.1.E.E.” 15 1n gans Europese het symbool gewor
den van snelheid, veiligheid en hoogste comfort
De T.E.E.-treinen, die dageliks de verbinding
tussen al de grote centra van West-Europa
nderhouden, werden van 1n het begin door
een uitgelezen clienteel gebruikt

Enkele merkwaardige prestaties die tot nog tos

door de T.E.E -treinen werden geleverd

VANUIT BRUSSEL
BEREIKT U

> PARIJS in 2u30
- ROTTERDAM in 1u3b’
DEN HAAG in 1ub0’

AMSTERDAM in 2u35’

KEULEN in 2u20°

DUSSELDORF in 2ub0’

DORTMUND in 3ud0’

FRANKFURT a/M. in 4ub0’

LUXEMBURG in 2u2b’

STRAATSBURG in 4u3d’

BAZEL In oub0’

DE T.E.E.'S VERBINDEN DE CENTRA
VAN 100 EUROPESE STEDEN.

e e e - e T s SR 5l el e~ ] B o T —— A= =
Verantwoordelijke uitgever: P. Sergysels - Brussel.
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