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De verantwoordelijke uitgever van dit tijd-
schrift stelt alles in het werk teneinde de
identiteit en/of de verblijfplaats der foto-
grafen van in deze uitgave opgenomen
foto’s te kennen. Daar dit in de praktijk
niet altiid mogelijk blijkt verzoekt hij foto-
grafen, die menen aanspraak te kunnen ma-
ken op publikatierechten, met hem kontakt
te willen opnemen op hogervermeld adres.

Niets uit deze uitgave mag worden
verveelvoudigd en/of openbaar gemaakt
door middel van druk, fotokopij, micro-
film of op welke andere wijze ook, zon-
der voorafgaandelijke schriftelijke toe-
stemming van de uitgever.

De spoorwegfotografie :
een hobby apart

Spoorwegfotografie zit de laatste jaren duidelijk in de lift. Dat merkt men het
best aan het aantal deelnemers-fotografen bij bijzondere ritten. Nochtans
beperkt de spoorwegfotografie zich niet uitsluitend tot die manifestaties, wel
integendeel !

Inspelend op deze evolutie hebben de NMBS en de ons omringende netten
sinds geruime tijd een toleranter” standpunt ingenomen. Dit evolueerde
zelfs zo gunstig, dat spoormannen ..te velde” nog nauwelijks wisten hoe
ze moesten reageren wanneer ze tijdens hun diensturen een spoorwegfoto-
graaf op bezoek kregen of ontmoetten. In deze toestand is sinds kort
verandering gekomen. De . Algemene Diensten Cel 04" heeft namelijk
een omzendbrief uitgegeven, waarin de richtlijnen worden vermeld en ver-
klaard omtrent ,waar en wanneer” en ,onder welke voorwaarden” iemand
zonder toelating treinen mag fotograferen - en bij welke toelatingen er des-
gevallend begeleiding dient te worden voorzien. Laat ons hopen dat deze
omzendbrief op het .aktieterrein” op een zo redelijk mogelijke wijze zal
worden geinterpreteerd.

Een ander discussiepunt is : wat moet men eigenlijk fotograferen ?
Spoorwegfotografie veronderstelt de visuele voorstelling van de normale,
dagelijkse spoorweggeschiedenis. We dienen er wel degelijk rekening
mee te houden dat, zeg binnen 20 tot 30 jaar, de foto’s die nu gepubliceerd
worden als mogelijke historische waarheid worden beschouwd. Het is dan
ook van essentieel belang om, zowel bij het fotograferen van de normale
evenementen als bij uitzonderlijke toestanden, telkens duidelijk en zo vlug
mogelijk te noteren wat men precies fotografeert. Niet de hoeveelheid beel-
den maar de kwaliteit, zowel vanuit fotografisch als historisch oogpunt,
primeert. Toestanden zoals in sommige , jaaroverzichten”, waar de auteurs
menen na geruime tijd nog precies te weten wat ze gefotografeerd hebben
en vervolgens maar beginnen fantaseren - met alle gevolgen vandien -,
moeten vermeden worden ! Deze jaaroverzichten hebben dan ook meestal,
spijtig genoeg. geen enkele historische waarde.

De dagelijkse gebeurtenissen, ook al vormen zij op dit ogenblik een aktueel
spoorbeeld. moeten in eerste instantie gefotografeerd worden, want wat
vandaag .normaal” is kan volgende week reeds geschiedenis zijn.

Het fotograferen van speciale toestanden wordt met dit pleidooi helemaal
niet uitgesloten. Hier dient de foto-verantwoording echter een degelijke
uitleg te verstrekken en onbetwistbaar te wijzen op de uitzonderlijke situatie.
Spoorwegfotogratie mag zich dus zeker niet beperken tot bv. het fotograferen
van .speciale overbrengingen”. ~Maar ook in zulke gevallen dient de
historische context van het beeld te worden gerespecteerd.

Een categorie apart vormen bij de spoorwegfotografie de door spoorweg-
verenigingen georganiseerde speciale fotoritten. Qok hier kunnen we stellen
dat de bij die gelegenheden genomen foto’s niet de dagelijkse realiteit
weergeven. In de gegeven omstandigheden is dit echter slechts ten dele waar.
Vooreerst nemen aan dergelijke ritten soms zeer vele spoorwegfotografen
deel. waardoor het onderwerp later algemeen bekend zal zijn en het dus
ook niet als dagelijkse realiteit zal geklasseerd worden. Anderzijds trachten
de verenigingen, door enscenering of door het rijden op nevenlijnen en
onbekende baanvakken, de deelnemers de mogelijkheid te bieden om een
aantal onbekende aspecten van de Belgische spoorwegwereld te leren
kennen. Bij het klasseren en/of het publiceren van de beelden blijft echter
altijd de fotolegende, t.tz. de juiste beschrijving van de omstandigheden
waarin de foto werd genomen, van primordiaal belang.

Tenslotte moeten de spoorwegfotografen zelf er zich terdege van bewust zijn
dat. waar en wat ze ook fotograferen, de veiligheid voor alles primeert
- ook al dienen ze daarvoor misschien .de fotoklik van de eeuw” te
mMissern.

Paul Jacops

Werkten, naast de redaktie, mee aan de totstandkoming van dit nummer : de NMBS,
J. Cohn, L. Couscheir, F. Coussens, E. Goens, W. Henderikx, C. Hertogs, S. Justens,
B. Morren, B. Scoriel, B. Vancraeynest.
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Merksem Oude Bareel, omsireeks 1934. Gemoderniseerde drieassige Odessa 9675 met koersborden die ’s avonds werden ver-
licht met behulp van bovenaan de fronten geplaatste, naar achteren schijnende lantaarns.

Een bijdrage tot de geschiedenis van het stads- en streekvervoer in de provincie Antwerpen

De Odessa-motorrijtuigen 9646-9675 van de NMVB (ll)

1933-1938 : een verbouwingsperiode
Niettegenstaande de twee redelijk
krachtige motoren waren de Odessa’s
toch trage wagens en de rijkwaliteiten
van de trams zijn nooit optimaal ge-

De bisselsystemen ,.Kamp” en ,Del-
mez” hebben geen echte doorbraak
gekend en werden niet veralgemeend.
Wij verwijzen hier even naar de
vervanging van het systeem Del-

truck . Brill” op de Antwerpse mo-
torrijtuigen (reeksen 471-491/492-521).
Het jaarverslag van de NMVB-groep
Antwerpen van 1933 meldt dat .de

motrice-rijtuigen. type bissel, worden
voorzien van een derde as om meer
stevigheid tijdens den rit te bekomen.
De kassen dezer rijtuigen worden
eveneens veranderd volgens eene meer
moderne opvatting”.

weest. mez” - in 1935-1936 - door een vaste

INHOUD VAN DIT NUMMER

De spoorwegfotografie : een hobby apart

d blz. 122 Deze moderne opvatting” was
De Odessa-motorrijtuigen 9646-9675 van de NMVB (ll) 123 duidelijk geinspireerd op het Stan-
NMBS-elektrische lokomotief type 160/reeks 16 (II) 128 daard-type. waarvan reeds een aantal
Lijn 58 exit... 136 rijtuigen op de Antwerpse buurtlijnen
De onkruidverdelgingstrein bij de NMBS 138 in dienst was. _
Historische foto’s uit privé-verzamelingen 140 De _ombouw van de trams begon in
Oude prentkaarten en autobussen 142 april 1933 met het plaatsen van
Projekt voor beginners 143 ?égiwe koetswerken. . Vanaf januari
werd stelselmatig de derde as
Evenementen op en om het spoor 145

geplaatst. Deze derde assen met bij-

Te klasse stuurpost voor Lima-viertie 146 behorende onderdelen werden gele-
Kritisch gelezen en bekeken 148 verd door Les Ateliers de Familleureux
Rail-aktueel 151 (bestelling nr. 122.835 van 18 mei 1933).
Lezersforum 158 In de uitvoering van de ombouw van de

Bezoek het ANTWERPS TRAM- EN AUTOBUSMUSEUM, Rekreatiedomein FORT V, Fort V-straat, 2650 Edegem.
Open van Pasen tot het laatste weekeinde van oktober, elke zaterdag, zondag en wettelijke feestdag van 14 tot 18 u.

Te kijk : de boeiende geschiedenis van tram en bus in de provincie Antwerpen, door middel van woord, beeld en
rollend materieel !
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koetswerken bestonden twee opmer-
kelijke verschillen. Een aantal
wagens kreeg een ingebouwde film-
kast in het front, anderen werden
voorzien van een filmkast volgens het
Standaardtype Metaal (zie de tabel
hierna).

Tijdens de jaren 1937-1938 werden
binneninrichting en koetswerk van de
Odessa’s nogmaals uitgebreid aange-
pakt.  Voornamelijk het interieur
kreeg een grondige vernieuwingsbeurt,
met ondermeer de plaatsing van met
fluweel beklede zetels (fabrikant
S.A. Garniture), nieuwe ventilatoren
Etalbo, niecuwe plafondverlichting met
lampehouders type Fromont en met
het aanbrengen van kapstokken, ta-
bletten aan de ramen, handvatten enz.
Tevens was voorzien dat de motor-
rijtuigen zouden worden uitgerust met
de Pieperrem. De eerste onderdelen
hiervoor werden geleverd op 15 maart
1937.

Uit de materieellijst van 1 september
1943 (zie tabel) kunnen wij besluiten
dat slechts een deel van de Odessa-
reeks de Pieperrem kreeg.

Bovendien hebben wij uit de bestel- en
leveringlijst van de materialen kunnen
afleiden dat de eigenlijke modernise-
ring pas goed van start is kunnen gaan
in het tweede kwartaal van 1937,
daar de materialen overwegend gele-
verd werden tijdens de eerste drie
maanden van dat jaar.

De bissels Kamp en de derde as wer-
den verwijderd en vervangen door twee
draaistellen type .Zwanenhals”, elk
uitgerust met twee motoren van 62 PK.
Van de originele Odessa’s bleef nu niets
meer over. Alléén het rijtuignummer
verwees nog naar hun voorgeschiede-
nis.

Antwerpen, Noorderlaan, omstreeks
1938-1939. Vernieuwde Odessa 9657
met standaardkoetswerk (verbouwing
1937-1938) en aanhangrijtuig 19023.
Archief De Lijn (ex-NMVB).

Haacht. De 9674 met lijnfilm ,H-
Bruxelles - Brussel - Haecht” tijdens
W.O. ll. Foto K.J. Harder.

Luik, stel- en werkplaats St. Gilles,
augustus 1951. De 9672 met rich-
tingsfilm Liege - Jupille. Foto
G. Grol.



1938-1953 : naar andere groepen

Het merendeel van de ,gestandaardi-
seerde” Odessa’s bleef in de Antwerpse
regio.

In juli 1938 werden zes trams (9670-
9675) overgeheveld naar de toenmalige
groep Leuven. Zij kwamen in dienst
op de lijn Brussel - Haacht.

Op 28 mei 1949 gingen de 9668 en de
9669 nog tijdelijk dezelfde lijn ver-
voegen, maar zij keerden nadien
terug naar Antwerpen, respectievelijk
op 18 en 26 december 1951.

De 9672 daarentegen werd in april 1947
gesignaleerd in Luik. In augustus
1951 was hij daar nog steeds in dienst,
maar in juli 1952 was motorrijtuig
9672 terug in Haacht-stelplaats.

1953-1958 : ombouw tot type S

De eerste standaardtrams, geleverd
vanaf 1930, waren ondertussen bijna
vijfentwintig jaar oud. Een ver-
bouwing met het oog op een meer
rationele  exploitatie bleek  zeer
moeilijk en te duur.

De succesvolle bouw van het stadsrij-
tuig type N zette de maatschappij
er toe aan, de volledige verbouwing
van de eerste standaardmotorrijtuigen
met houten kast te bestuderen.

De studie wees uit dat zowel de opvat-
ting van het koetswerk als de construc-
tieprincipes van het type S konden
behouden worden. Alleen het centraal
gedeelte van de onderstellen diende
gewijzigd ten behoeve van de Pennsyl-
vania-motordraaistellen. Deze aan-
passing bleek eenvoudig. Zo konden
de onderstellen en het grootste
gedeelte van de elektrische uitrusting
worden herbruikt. De bekabeling werd
wel vernieuwd.

Op 13 juli 1952 werd de 9674 in Die-
gem zwaar door brand beschadigd. De
maatschappij startte met dit rijtuig de
ombouw tot type S (TS). Een jaar later,
op 8 juli 1953, verliet de 9674 als eerste
type S de werkplaatsen van de Eloy-
straat in Anderlecht.

Haacht Dorp, 1 mei 1953. De 9671
met lijnfilm ,,M - Brussel - Bruxelles -
Melsbroek - Haacht - Keerbergen - Me-
chelen”. Foto J. Bazin.

De 9649 te Lillo-haven op 6 juni 1953.
Foto J. Bazin.

De 9665 te Zandvliet, Tol, op 6 juni
1953. Foto J. Bazin.
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In de periode 1953-1958 werden nog 23
motorwagens uit de Odessa-reeks
omgebouwd.

Zes motorwagens behielden hun ge-
standaardiseerde uitvoering; m.a.w. :
werden niet tot type S verbouwd
(zie tabel).

Vermeldenswaard is tenslotte dat
TS 9666 de laatste tramritten heeft
verzekerd op lijn 65 (Antwerpen -
Kapellen, Overweg) op 26 mei 1967,
op lijn 63 (Antwerpen - Brasschaat,
Prins Kavellei) op 4 mei 1968 en op lijn
61 doorstreept (Antwerpen - Schoten,
Lindenlei) op 25 mei 1968.

De TS 9666 werd op 28 december 1971
ingescheept aan boord van het motor-
schip ..Pieter Winsemius”™ met bestem-
ming Spanje.

Tien motorwagens beéindigden hun
loopbaan in Henegouwen, waarvan er
nog drie verbouwd werden als type
SM (semi-metro, klaptreden).  Zij
waren te herkennen aan de op beide
fronten aangebrachte dubbele groene
SNor.

Het boek .Terminus Jumet” (Hene-
gouwen 1978-1988 : reis zonder terug-
keer van de Belgische .Boerentram™)
van S. Cuyt (Monopress 1991) vertelt
de belangstellende lezer uitgebreid
over de inzet van deze tien trams op het
Henegouwse net.

De loopbaan van de Odessa’s (al dan
niet verbouwd tot type S) hebben wij
weergegeven in de hiernavolgende
tabel.

Anderlecht, Het Rad, 14 oktober 1955.
Het ontmantelde koetswerk van de
9671 op bijzondere draaistellen. Op
24 september 1955 verliet de 9671 als
67ste Type S de werkplaats van de
Eloysiraat. Het ontmantelde koets-
werk ging naar de sloop. Foto P. Dehon.

De 9660, klaar voor de sloop, te Merk-
sem-lJskelder op 24 september 1964.
Het rijtuig was toen (augustus 1964)
reeds aan de sloper verkocht maar nog
niet weggehaald. Foto E. Keutgens.

Antwerpen, Fr. Rooseveltplein. TS
9666 verzekerde op 4 mei 1968 het
laatste  vertrek naar Brasschaat,
Prins Kavellei. Drie weken later
(25 mei) reed dezelfde tram ook de
laatste rit naar Schoten, Lindenlei.
Foto E. Keutgens.
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Nummer Ver- Toe- Volg- Uit werk-  Naar Vervoer- Naar Naar Nieuw Afgevoerd

bouwing stand nr. huis groep  datum groep  Spanje nr.

'33-'34 19’43 TypeS TypeS 1976

Type
9646 A D 40 11.0355 10 20.1066 20 9111 12.1981
9647 A E 62 19.0855 10 251066 20 9112 12.1981
9648 A E 104 270656 10 28.12.71
9649 A E 65 09.09.55 10 24.03.62
9650 A E 21 20.0854 10 28.12.71
9651 B E 111 21.08.56 10 11.08.60 30 03.1970
9652 C E 56 30.06.55 10 140960 30 9030 (1) 04.1988
9653 A E 100 09.06.56 10 11.1972 (2)
9654 A D 54 21.0655 10 24.03.62
9655 A D 37 19.0255 10 28.12.71 (3)
9656 B E - - 10 1966 (4)
9657 B E 59 300755 10 220660 30

06.11.73 20 9113 12.1983
9658 A D 102 18.06.58 10 11.1972 (5)
9659 A D 119 09.10.56 10 24.03.62
9660 B E - - 10 08.1964
9661 B D - 10 06.1962
9662 B E - o 10 06.1962
9663 B E - 10 1966
9664 B D - - 10 06.1962
9665 A D 8 30.04.54 10 28.12.71 (3)
9666 A D 17 150754 10 28.12.71
9667 4 D 11 21.05.54 10 08.06.60 30 9120 (B) (7)
9668 ? D 14 19.06.54 10 24.03.62
9669 ? D 145 29.04.57 10 08.1166 70
121078 30 9089 06.1988

9670 A ? 9 07.0554 60 03.0660 30 9031 06.1988
9671 A ? 67 240955 70 210678 30 9090 10.1983
9672 A ? 34 28.01.55 60 19.1060 30 9032 06.1988
9673 A ? 022 31.0854 60 09.0660 30 03.1970
9674 A ? 1 08.07.53 60 18.0860 30 9033 (8) 04.1988
9675 C ? 50 240555 60 10.0560 30 05.1971

Verklaring gegevens tabel

Verbouwing 1933-1934. Type

A = ingebouwde filmkast

B = filmkast type standaard-metaal
C = eerst koersbord, daarna inge-
bouwde filmkast

Toestand | september 1943

D = handrem - Pieperrem

E = handrem - luchtdrukrem
Groepen volgens code NMVB

10 = Antwerpen

20 = West-Vlaanderen
30 = Henegouwen

60 = Leuven

70 = Brussel

Naar Spanje = datum inschepin
Aflgevoerd = datum sloop of verkoop
aan derden

Inscheping van TS-rijtuigen te Antwer-
pen, Kaai 19B, op 28 december 1971,
waaronder viiff TS met ex-Odessa-
nummers. Foto E. Keutgens.

Behalve indien anders vermeld behoren
alle foto's en dokumenten flot het
archief van de auteur.

1) 9030 : Verbouwd tot type SM met
klaptreden in 1977. Kreeg nr. 9151 in
Juni 1979,

SZ) 9653 : 18.12.1971 : vernummerd in

0074, Onder dit nummer afgevoerd.

(3) 9655/9665 : Verscheept zonder
elektrische uitrustinpé| en motoren.
(4) 9656 : In juli reeds buiten dienst te
Merksem-1Jskelder. Werd aldaar
bureelkeet. Verkocht voor schroot bij
ontruiming terrein IJskelder voor aan-
leg viadukt E-3.

L
i

(5) 9658 : 18.12.1971 : vernummerd in
10058. Onder dit nummer afgevoerd.

(6) 9667 : Verbouwd tot type SM met

klaptreden in 1976.

(7)9667 : Als 9120 aangekocht door ecn
artikulier (1989). Staat thans bij De

Ei n (stelplaats Ukkel). 15.10.1993.

{SjJ 9033 : Verbouwd tot type SM met
klaptreden in 1977. Kreeg nr. 9152 in

Juni 1979,

Eric Keutgens
Oktober 1993
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FRECCIA DEL SOLE

Lok 1601 als ,Freccia del Sole” in het Zwitserse BLS-station Thun. Let op de gelichte, speciaal voor het reizen in Zwitserland

gemonteerde, vierde stroomafnemer met smal profiel. De lokomotief heeft SBB-rijtuigen aan de haak. Rechts bemerkt men BLS-Re

4/4-machine 164 védr trein 3840 Thun - Spiez. 14 mei 1974, foto Willy Ritschard (+).

NMBS-elektrische lokomotief type 160 / reeks 16 (ll)

»» DUR”-schakelaar: ultra-snelle stroom-
onderbreker

De hoogspanningsinstallaties worden
beschermd door een ..DUR™schake-
laar (Disjoncteur Ultra Rapide).
Deze zal automatisch worden ge-
opend bij overschrijding van de
maximum toegestane stroomwaarde
of onrechtstrecks tussenkomen door
de werking van de automatische waak-
inrichting. Deze DUR-schakelaar is
van hetzelfde type als bij de klassie-
ke 3000 V-lokomotieven van de NMBS.
Daar ecen stroomonderbreking bij
gelijkstroom anders verloopt dan
bij wisselstroom, kan één enkele
stroomonderbreker de twee soorten
stroom niet snijden, zodat op
de lokomotieven type 160/recks
16 een tweede stroomonderbreker
D.J. (Disjoncteur Jeumont)
voor de wisselstroomkringen werd
voorzien.

Omdat bovendien de isolatieafstand
tussen de geopende kontakten van de
lijnschakelaars  verschilt  naarge-
lang de gebruikte spanning, wordt
de lijnschakelaar voorafgegaan door
een scheidingsmes CTC (Commuta-
teur Terre/Courant) dat afhanke-
lijk is van de werking van de DUR-
stroomonderbreker.

Hulpuitrusting

De lokomotieven type 160/recks 16
beschikken over één enkele com-
pressor Westinghouse type 242VBZ
met twee verdiepingen en vier
cilinders in V. De compressor

wordt aangedreven door een dub-
bele elektrische motor met 1500 V
ankerspanning.

Voor de koeling van de traktie-
motoren zijn, per groep. twee ven-
tilatoren gemonteerd die worden

Lokomotief 160.002 staal, met de panto gelicht, in één der doodsporen in Brussel
Zuid te wachten op haar volgende opdracht. Foto NMBS.



aangedreven door gelijkstroommo-
toren met een nominale spanning
van 1500 V.

Om te beletten dat een .verkeerde”
pantograaf wordt gelicht. is de
lokomotief uitgerust met een span-
ningstaster. Er zouden inderdaad
ernstige beschadigingen kunnen aan-
gebracht worden indien men, door een
foutieve bewerking, de machine zou
voeden uit een spanning die niet in
overeenstemming is met de gekozen
schakeling. Bij het lichten van
de stroomafnemer zal er een ver-
gelijking  plaatsvinden tussen de
voedingsspanning en de schakeling
van de lokomotief. Door het via re-
lais al dan niet .doorschakelen” van
de spanning komt de hele elektrische
installatie van de lokomotief onder
spanning of wordt de bestuurder
verplicht de stroomafnemer terug neer
te laten.

De lokomotieven beschikken eveneens
over een Tudor-batterij van het type
6 PS IIM met cen capaciteit van
80 Ah bij een nominale spanning van
72 V.

Automatische waakinrichting

De automatische waakinrichting
(AWI) heeft tot doel de lokomotief
tot stilstand te brengen bij het weg-
vallen van de kontrole door de trein-
bestuurder. De AWI-installatie omvat :
een pedaal met twee elektrische kon-
takten (micro-switch) en een even-
wichtszone;

een terugroepschakelaar die het pedaal
ontdubbelt;

een noodklep;

een snelheidskontakt:

twee fluiten;

een pneumatische klep, verbonden
met het veiligheidsdispositief van
de sleuteldoos.

Transformator

De hoofdtransformator is van het
gepantserde type Shell met schijf-
wikkelingen. Hij is éénfasig met een
nominaal vermogen van 3310 kVA,
treinverwarming niet  inbegrepen.
Tussen de verschillende spoelen zijn
isolerende  tussenschotten  aange-
bracht. De afkoeling gebeurt d.m.v.
olie die een omloop beschrijft tussen
de verschillende spoelen. Een olie-
pomp zuigt olie aan uit het bovenge-
deelte van een kuip en voert deze rond
naar het onderste gedeelte van de kuip.
Een defekt aan de olickoelkring
wordt gemeld aan de bestuurder door
een verklikkerlamp. Deze zal even-
eens het overschrijden van de maxi-
mum toegelaten temperatuur signa-
leren.

Gelijkrichters

De gelijkrichting van de wissel-
spanning gebeurt door droge silicium-
gelijkrichters die essentiéle voorde-
len bieden. Het volume en het ge-
wicht van de gelijkrichters kunnen
beperkt worden gehouden: ze behou-
den hun gelijkrichtingseigenschappen
binnen grote temperatuurverschillen
en kunnen zeer gemakkelijk door de

lucht worden afgekoeld.

Er zijn twee types van silicium-
gelijkrichters.  In de lokomotieven
160.001 tot 160.004 werd gebruik
gemaakt van gelijkrichters van het
type Siemens; in de lokomoticven
160.021 tot 160.024 werden gelijk-
richters type ACEC geinstalleerd.

Remmen
De lokomoticven zijn uitgerust met
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een rechtstreekse rem die alléén
inwerkt op de machine zelf. Daar-
naast beschikken de lokomotieven
nog over een automatische rem. die
zowel inwerkt op de lokomotief als op
de gesleepte last, en over cen nood-
kraan. Deze noodkraan werkt recht-
strecks in op de automatische rem-
leiding. De voeding van de remcilin-
ders gebeurt door tussenkomst van de
verdeler Oerlikon type Lst.
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Fig. 5. Aanzetinrichting van het type 160

We bemerken het handwiel waarmee de schakeling der traktiemotoren wordt
ingesteld en de spanning wordt opgevoerd. De linker handel is de zgn. keerkruk;
zij bepaalt de rijrichting (voor- of achteruit) van de lokomotief. De rechterhandel, de
krachtkruk, regelt de ontwikkelde trekkracht bij het aanzetten.

De onderste tekening geeft een schematische voorstelling van de spannings-
kiezer in de stuurpost. Hiermee dient het overeenkomstige systeem te worden inge-
steld voor de captatie van de spanning van de rijdraad. De spanningskiezer zal bij
het stijgen van de pantograaf kontroleren of er ,,overeenstemming” bestaat en de
elektrische installaties van de machine zodoende vrijwaren voor ernstige beschadigin-

gen. Dokument NMBS.
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Deze NMBS-foto biedt een mooi beeld van de sierlijke vierspanningsiokomotief reeks

16. De 16086, nog in haar staalblauwe jas met inox sierbanden, verlaat hier de stel-
plaats Brussel Zuid. Ongeveer in het midden van het dak bemerkt men zeer duidelijk

de bliksemafleider 25 kV.

Verwarming en verlichting

In beide stuurposten zijn elektrische
radiatoren opgesteld met een totale
nominale spanning van 1500 V.

De elektrische treinverwarming van
internationale rijtuigen maakte het
voorwerp uit van internationale over-
eenkomsten die werden bepaald door
de UIC. Volgende verschillende span-
ningen worden toegelaten :

1500 V gelijkspanning (net 1500 V
gelijkspanning):

3000 V gelijkspanning (net 3000 V
gelijkspanning);

1500 V wisselspanning 50 Hz (net
25 kV - 50 Hz wisselspanning);

1000 V wisselspanning 16 2/3 Hz
(net 15 kV - 16 2/3 Hz wisselspan-
ning).

Het inschakelen van de verwarming
gebeurt door de treinbestuurder. De
omschakeling van de verwarmings-
kringen van de rijtuigen gebeurt door
de spanningskiezer in elk rijtuig.

Teloc

Om kontrole te kunnen uitoefenen op
de gedragingen van de lokomotieven
en de bestuurders is een kontroletoe-
stel voorzien. Het Teloc-apparaat re-
gistreert nauwgezet tijd, afgelegde

afstanden. snelheid, het naleven van
de instrukties medegedeeld door de
seinen e.d. De bestuurder moet tijdens
de rit blijk geven van een onvermin-
derde waakzaamheid en daarvan het
bewijs leveren door het steeds . her-
bewapenen” van de automatische
waakinrichting en het .punten™ van
de seinen langs de baan.

Indusi

De lokomotieven reeks 16 zijn uitge-
rust met de elektronische treinbe-
veiliging Indusi voor het rijden op
het net van de DB (Duitse Spoorwe-
gen). Een magnetisch captatie-ele-
ment, dat aan de bogies is bevestigd,
ontvangt via bakens in de baan (gele-
gen aan de linker buitenzijde van
het bereden spoor) impulsen die wor-
den doorgeseind naar de stuurcabine.
Deze automatische treinbeinvloeding
verhoogt de veiligheid van het trein-
verkeer gevoelig, vooral op druk be-
reden baanvakken.

Bliksemafleider

Voor de bescherming van de lokomo-
tieven tegen blikseminslagen zijn de
machines uitgerust met twee blik-
semafleiders. Gezien dit toestel

ook de overspanningen dient op te
vangen moest ook hier een onder-
scheid worden gemaakt tussen gelijk-
en wisselstroom.

WIJZIGINGEN

Om te kunnen blijven voldoen aan de
evoluerende noodwendigheden wer-
den in de loop der jaren verschillende
aanpassingen en wijzigingen aan de
lokomotieven aangebracht. Het ligt
voor de hand dat we hier alleen de
meest in het oog springende verande-
ringen zullen beschrijven, voorname-
lijk op het stuk van de schildering.
Eén der meest opvallende wijzigingen
was bovendien het monteren van een
bijkomende vierde (!) pantograaf.
Einde 1973, begin 1974 werden de
lokomotieven 1601-1604 supplemen-
tair uitgerust met een geheim-
zinnige” pantograaf.  Het profiel
van dit type stroomafnemer, even-
eens van Faively-fabrikaat, was
beduidend smaller. Deze wijziging
kaderde in het opzet om een regel-
matige dienst naar Zwitserland in
te leggen.

Daar op de Zwitserse netten een
smaller profiel noodzakelijk is
wegens de veelvuldig voorkomende
tunnels, werd de bedoeling van die
vierde pantograaf weldra duidelijk.
Deze stroomafnemer kon slechts wor-
den bediend d.m.v. een verzegelde
schakelaar in de stuurcabine.

SCHILDERING EN NUMMERING
Bij de levering waren de lokomo-
tieven van het type 160 staalblauw
geschilderd en versierd met inox-
sierbanden en -cijfers. Zij droegen
de nummers 160.001 tot 160.004
en 160.021 tot 160.024. Deze num-
merscheiding vond haar oorsprong in
het gebruik van verschillende types
gelijkrichters, zoals reeds vermeld.

Bij de algemene hernummering van
het traktiematerieel. toegepast vanaf
1970, kregen de machines de nicuwe
nummers 1601 tot en met 1608, in door-
lopende volgorde.

Aan het uitzicht van de staalblauwe
reeks 16 veranderde (met uitzondering
van de bijkomende pantograaf op de
machines 01 tot 04) tot begin 1978
niets. Na enige proefnemingen. om de
zichtbaarheid van de traktievoertuigen
merkelijk te verbeteren, werd een over-
wegend gele schildering ontworpen

Op 7 september 1993, enkele weken vSor het opdoeken van lijn 58, passeert motorrijtuig 7756 het monument ,De Leeuw”
aan de Schaarbeeklei, rijdend van Vilvoorde naar het NMBS-station in Berchem. De bar slechte toestand van het spoor en het eerder
desolate trajekt over de Schaarbeeklei en de Vilvoordelaan, temidden van niet zo fraai ogende industrie- en nijverheidsgebouwen,
konden nog slechts weinig tramreizigers inspireren tot het gebruik van lijn 58, Dia Stefan Justens.

De introductie van de Prodata-ontwaardingstoestellen en de levering van de nieuwe lagevioerbussen Van Hool A300 zorgden
voor de buitendienststelling van zowat alle nog bij De Lijn aanwezige stadsbussen van het type Van Hool-Fiat 409 AU 9(5).
Om dit einde van een tijdperk niet onopgemerkt te laten voorbijgaan organiseerde VeBOV op 16 oktober 1993 in Antwerpen een
afscheidsrit met enkele van deze ex-MIVA en ex-MIVG-Fiat's. Hoogtepunt van de uitstap was de namiddag-, relinie” op de
Draakplaats. Van rechts naar links de Antwerpse 622 in de witte De Lijn-livrei, de 611 in de rode en de 658 in de bruine ex-MIVA-
livrei en de Gentse 06 in het blauwe ex-MIVG-uniform. 611 en 658 zijn intussen buiten dienst, 622 daarentegen is één van de tien
overlevende Fiat-bussen die nog werden voorzien van Prodata-toestellen. De 06, de enige nog overblijvende Gentse bus van dit
type, werd reeds enige jaren geleden tot dienstwagen verbouwd : om bij vriesweer de bovenleiding 's morgens van ijzel en sneeuw te
ontdoen werd hij uitgerust met twee trolley’s. Dia Bob Boogaerts.
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met blauwe en ..zilveren” sierbanden.
In de reeks 16 was lokomotief 1602 de
cerste machine die op 10 maart 1978
in deze livrei de Centrale Werkplaats
Mechelen verliet. De andere lokomo-
tieven volgden bij gelegenheid van de
voorziene onderhoudsbeurten.

Om de snelle vervuiling van de ,gele”
lokomotieven tegen te gaan, werd door
de NMBS beslist de huisstijlkleuren
enigszins aan te passen. De elek-
trische lokomotieven kregen toen een
overwegend blauwe kast, versierd met
helgele zichtbaarheidsbanden. Lo-
komotieven 1605 en 1607 kregen deze
nieuwe schildering onmiddellijk. De
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overige zes gele lokomoticven werden
nadien eveneens in het blauw her-
schilderd.

INZET

De lokomotieven type 160 werden in de
eerste plaats ontworpen voor hetslepen
van zware internationale treinen op de
verbindingen Brussel - Paris Nord,
Oostende - Brussel - Kéln Hbf en Paris
Nord - Kéln Hbf. De verbinding
Brussel - Amsterdam behoorde even-
eens tot de mogelijkheden. maar door
het relatief hoge eigen gewicht van
deze machines (82,6 ton) werd een on-
beperkt gebruik in Nederland niet

Schikhking ACEC
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Fig. 6. Gelijkrichterbruggen
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Vioor de gelijkrichting van de wisselspanning worden siliciumgelijkrichters ge-
bruikt. Bij het type ACEC werden 336 diodes per lokomotief aangewend, tegen-
over ,slechts” 288 bij de Siemens-uitvoering. Omdat de diode-karakteristieken
onderling kleine verschillen vertonen, waardoor de inverse spanning tussen de
verschillende in serie geschakelde diodes ongelijkmatig kan verdeeld zijn, werden
daarop weerstanden in parallel geschakeld. De bovenstaande tekening stelt de
gelijkrichterbruggen ACEC en Siemens voor. Dokument NMBS.

toegestaan. Vele bruggen in Neder-
land verdragen immers slechts een
maximum asdruk van 19.5 ton.

De lokomotieven reeks 16 worden
heden principieel .in pool™ ge-
bruikt met de machines van de reeksen
15, 18 en SNCF 40.100. voor het ver-
zekeren van de internationale treinen.
Eén van hun opmerkelijkste diensten
was ongetwijfeld de inzet voor de
.Freccia del Sole™treinen naar Zwit-
serland tijdens de zomerdienst van
1974.

Op 13 mei van dat jaar ondernam de
NMBS met lokomotief 1601 een eerste
testrit van Brussel naar Spiez. zon-
der lokwissel. De trein bestond uit
cen sleep van 17 internationale rijtui-
gen. De proefrit verliep vlekkeloos.
De 1601 had over een afstand van 743
kilometer niet minder dan vijf spoor-
wegnetten (NMBS, CFL, SNCF, SBB,
BLS) bereden onder drie verschil-
lende spanningssystemen.

Van het verblijf in Zwitserland werd
door de SBB-CFF en de BLS geprofi-
teerd om opleidingsritten voor hun
bestuurders te voorzien.

Het was de bedoeling. met ingang van
de zomerdienst 1974, wekelijks de
.Freccia del Sole” van Brussel naar
Spiez te slepen met een lokomotief
van de reeks 16. De NMBS-bestuurder
bleef tijdens de hele rit aan boord,
maar diende op de vreemde netten als
.depanneerder” om eventuele defek-
ten aan de machine op te sporen en te
herstellen. Lokomotief 1602 viel de
cer te beurt om als eerste de ,Freccia”
tot in Spiez te slepen. De NMBS-lo-
komotief werd zelfs voor reizigers-
diensten van de BLS tussen Thun en
Bern ingezet, waarbij wel dient op-
gemerkt dat de .eigen” BLS-machine
in de trein aanwezig bleef voor het
verzorgen van de rijtuigverwarming.
Reeds na één enkel zomerseizoen
kwam er een einde aan dit opmerkelijk
schouwspel. Onze 16'en stoorden naar
verluidt de Zwitserse seininrichting.
Bovendien was de beschikbare trek-
kracht maar net voldoende voor het
slepen van deze zware vakantie-treinen
in Zwitserland. Dit doet helemaal geen
afbreuk aan de kwaliteiten van de
reeks 16, die niet bepaald voor deze
opdrachten werd ontworpen.

Met het beéindigen van de diensten
naar Zwitserland werden de aange-
paste elektrische uitrusting en dec
vierde pantograaf overbodig. In de
loop van 1980-81 werd een en ander
terug verwijderd.

Bij het begin van de nieuwe dienst-
regeling 1993/94 werden de Eurocity-
treinen EC48 en EC49 in de beurt-
regeling van de reeks 16 voorzien.
Deze . kwaliteitstreinen” rijden tus-
sen Qostende - Brussel - Liege-Guille-
mins - Kéln Hbf - Dortmund en terug,
waarbij de lokomotief van begin- tot
eindpunt véor de trein blijft. Niet-
tegenstaande de 16'en officieel als
sleeplokomotieven voor deze diensten
werden aangeduid., wordt meermaals
een machine van de reeks 18 ingezet
(waaromtrent reeds werd bericht in
RR 34/93).



Naast de internationale diensten,
waarvoor de lokomotieven in eerste
instantie werden ontworpen, wordt de
reeks 16 eveneens in het binnen-
verkeer ingezet, wanneer bij onvoor-
ziene omstandigheden een gebrek aan
.klassieke™  sleepelementen  ont-
staat. Soms kan men de lokomo-
tieven ook aantreffen aan de kop
van proeftreinen.  Dit is meestal
het geval bij het uittesten van
nieuw reizigersmaterieel of voor
het uitvoeren van proefritten tegen
hoge snelheden.

BESLUIT

De vierspanningslokomotieven type
160/reeks 16 kwamen in 1966 in dienst
en zij zijn van in den beginne zeer be-
trouwbare traktie-elementen gebleken.
De NMBS beschikte met het type 160
destijds over een heuse primeur :
een polyvalente .Europa-lokomotief™.
al was dit begrip op dat ogenblik nog
niet ingeburgerd.
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1601, Brussel Zuid, 3 april 1976. De meerspanningslokomotief 1601 toont hier haar
bijna ongewijzigd uiterlijk sinds de aflevering in 1966. Let speciaal op de vier
stroomafnemers op het dak. Het tweede exemplaar vooraan werd bijgeplaatst in het
begin van 1974 voor het rijden op de Zwitserse spoorwegnetten. Deze vierde panto-
graaf had, om technische redenen, een smaller profiel. Foto Ronald Mardaga.

- catalogi Mairklin (verschillende
jaargangen)

- samenplans en technische tekenin-
gen BN, ACEC en NMBS

- nota’s van de heer R. Huysman (+)
- nota's van de auteur

% P3kY-15kV

TFP1

MODELBOUW

Tot op heden heeft alléén Mirklin een
schaalmodel van de vierspanningslo-
komotief reeks 16 uitgebracht. Onder-
tussen zijn wel reeds vier verschil-
lende versies verschenen.

TFP

EF.'?SW iP.?SkV
DJ ]..DJ

TFP2 TFP2

p 4 C15[25kV

&3 4 C15)25 kV

3000V- = 1500V~ = 25kV-50 Hz N rsw-fs-g- Hz NU

Fig. 7. Voedingsschakeling van de traktiemotoren

Op dit ACEC-dokument zien we een schematische voorstelling van de verschillende schakelingen voor het voeden van de traktie-
motoren.

P : pantograaf met overeenstemmende stroomsoort S1 : afvlakspoelen

DUR : ,disjoncteur ultra-rapide” (supersnelle stroomverbreker) M1 tot M4 : traktiemotoren 1 tot 4

DJ : stroomverbreker bij wisselspanning A1 tot E2 : kontakten van de JH1 bij het aanzetten

TFP : transformator 90 tot 96 : overeenstemmende traktiestanden bij de verschil-

R : weerstand lende koppelingen.
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Nr. Miirklin Schildering Produktiejaar

HLE cat. nr.

1605 3152 staalblauw van 1980 tot 1984, daarna export-
model tot 1988

1602 3163 geel-blauw van 1984 tot 1988, daarna export-
model tot 1989

1606 (*) 3363 blauw-geel van 1989 tot 1993

1608 (**) 3363 blauw-geel vanaf einde 1993

(*) uitvoering met verbeterde stroomafnemers:
(**) zelfde model als 1606, doch met gewijzigd loknummer en met stelplaats Oosten-

de in plaats van Brussel Zuid.

P.S. : alhoewel dit nooit de bedoeling
is geweest, werd met de slotfoto van
RR 35 een - overigens mislukte - poging
ondernomen om de aardrijkskundige
ligging van ons land t.o.v. onze Duitse
burén te wijzigen. Vele lezers merkten
terecht op dat lokomotief 1607 op
bewuste foto ONMOGELIJK ,aan de
terugreis naar de (Belgische) "heimat’
(was) begonnen”. De machine rijdt
immers in Oostelijke richting en zou
zodoende hooguit in Polen hebben
kunnen terechtkomen...
Met mijn excuses en mijn welgemeen-
de dank aan allen die RR op deze
anomalie hebben gewezen !

JM.

Jan Mahieu

R-R-huisfotograaf Ronald Mardaga
putte uit zijn archief een kompleet
overzicht van de reeks 16. Daarbij werd
getracht om de lokomotieven voor te
stellen onder allerlei omstandig-
heden. Uit de hier getoonde opnamen
blijkt duidelijk de multi-inzetbaar-
heid van deze traklie-elementen.

1601 : Een eerder zeldzame ge-
beurtenis : een reeks 16 sleept de
(ex-)TEE ,lle de France” op het
baanvak Roosendaal - Brussel Zuid. De
foto toont de gele meerstromer te
Eppegem op 15 juli 1982.

1602 : De reeks 16 is vanouds een
trouwe bezoeker van het station

FERIVA

TRAMMODELBOUW

FERIVAN - BEC - DAPOL - FAIRFIELD - GUNTHER - HAMANN
HOFER - IHC - KEHI - SB - FROWIS - SPIETH - SEDLACEK
WVB - PC MODELS - MEMOBA - HERRMANN - BACHMANN
GK - SCHMIDT - SWEDTRAM - ADLER - MTS - WOYTNIK

HARTEL

EIGEN PRODUKTIES : BN-TWEERICHTINGSTRAM HENEGOUWEN

EN BN-KUSTTRAM 6131

Motorisering met Faulhaber-motor voor verschillende tramtypes

Open : woensdag 18u30 - 21u, zaterdag 13u30 - 17u30
Van 16 juni tot 16 september zaterdag gesloten
Vrijgeweide 26, 2980 St.-Antonius Zoersel - Tel. 03 / 383 11 17

POSTADRES :
Postbus 38

Ook Postorderverkoop !

Katalogus te bekomen door storting op
postrekening 000 - 0154119 - 83 van

BFr 200,- + portkosten ( Belgié: 50,- en
97.- voor het buitenland ).

FERIVAN
B-2980 Zoersel 1

Oostende. Van in den beginne werden
deze lokomotieven ingezet voor de
internationale  treinen naar Kéin
Hbf. Op deze foto, genomen op 4 juli
1977, is de 1602 reeds ,,opgekomen’
tot aan de kop van de perrons, om
vervolgens vrije baan te krijgen naar
de wijkbundel QOostende Kaai. Sinds
mei 1990 werd Qostende de onder-
houds-traktiewerkplaats voor de reeks
16.

1603 : Op 29 augustus 1987 werd
de 1803, reeds in haar nieuwe blauwe
kleur, verrast bij doorrit te Her-
genrath met de |, kwaliteitstrein”
Memling aan de haak. De DB-rijtuigen
werden op deze verbinding ondertus-
sen vervangen door de grijs-blauwe
110-rijtuigen van de NMBS.

1604 : De nog staalblauwe 1604
in Brussel Zuid op 4 september 1976.
Niettegenstaande = deze  machine
eveneens met een supplementaire vier-
de stroomafnemer werd uitgerust, werd
deze lokomotief nooit voor het slepen
van een ,Freccia del Sole”-trein
naar Zwitserland ingezet.

1605 : De eerste 16 van Madrklin,
de 1605, hier weliswaar reeds herschil-
derd, sleeptde IC 132 ,,Diamant”. Deze
internationale trein verzekert de
verbinding tussen Kéin Hbf en Paris
Nord. De sleep bestaat uitsluitend
uit SNCF Corail-rijtuigen. De opname
ontstond in Hennuyéres op 25 april
1986.

1606 : De lokomotieven reeks 16
worden ook gebruikt voor het slepen
van treinen in binnenverkeer. We
bemerken hier de 1606 met een hele
reeks Md-rijtuigen. Op het ,hellend
viak” tussen Liége Guillemins en Ans
is het alleszins noodzakelijk dat onze
16 de nodige hulp krijgt van een
achteraan opdrukkende , lichterloko-
motief”. Even voorbij de voormalige
stopplaats Montegnée, waar onze
fotograaf op 12 april 1984 een mooi
stekje vond, zal de opdruklokomotief de
trein ,,Jlossen”.

1607 : Bij gelegenheid van de
viering van 150 jaar spoorwegen in
Belgié werden vele herdenkingsritten
met stoomiraktie ingelegd. Voor het
overbrengen van de historische L-
rijfuigen gebruikte men een beschik-
baar sleepelement, zonder voorkeur
voor reeks of type. Op 13 juli 1985
voerde de 1607 deze taak uit tussen
Schaarbeek en Liége-Guillemins. Op
de foto bemerken we de in aanbouw
zijnde afrit van de autosnelweg nabij
Guillemins-station.

1608 : Op 22 juli 1983 ontstond
in Brugge deze mooie opname van de
1608 met de IC 429 ,Saphir”. De
trein had QOostende om 16.43 uur ver-
laten en zette onverstoorbaar koers
naar Kéln Hbf, waar hij om 20.17 uur
werd verwacht. Onze vedette had dus
nog heel wat kilometers védr de
wielen...
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Vilvorde - Point
dutram Bruxelles-

1916-1993 :
Lijn 58 exit...

Nu de Brusselse tramlijn 58 vanaf
4 december 1993 (voorlopig ?) heeft
opgehouden te bestaan past het, hier in
kort bestek de geschiedenis van deze 77
jaar oude verbinding tussen Ukkel (op
het laatst Berchem) en Vilvoorde te
memoreren.
Opnieuw kan Rail-Revue de lezer een
zestal oudere en merkwaardige foto's
ter illustratic aanbieden. dankzij
de bereidwillige medewerking van de
heer Jacques %Ohn.
Reeds omstreeks 1903 ontstond een
tramlijn die het Liedtsplein in Schaar-
beek via het Noordstation en de Beurs
met de .Midi” (Brussel Zuid) verbond.
Er werd op deze lijn op werkdagen al-
leen s voormidd]ags en ‘s avonds
gereden - 's zondags daarcntczFen van
tot 24 uur -, want zij vormde a.h.w.
een versterkingsdienst van de ver-
binding Schaarbeek - Vorst. Eind
1905 werd haar het lijnnummer 53
toegekend. Na een voorlopige ver-
dwijning in 1907 werd, opnieuw onder
het nummer 53. vanaf 21 september
1908 gereden tussen Vilvoorde en
Vorst met - toen reeds - de eindhalte
op de Grote Markt in Vilvoorde. Vanaf
diezelfde datum werden de diensten
steeds gereden met een bijwagen.
Vanaf%l september 1916 ontstond lijn
58. toen in feite slechts een verlen-
ging van lijn 50, want lijn 58 ver-
bond Ukkel Globe met Vilvoorde via
het tracé van lijn 50 tussen Ukkel
en het Verboeckhovenplein. Vanaf
hier werd de reisweg van lijn 53
evolgd tot Vilvoorde. ~Als voorstads-
ijn droeg lijn 58 een rood lijn-
nummer op een groen-rood koersbord.
Er werden aanvankelijk slechts be-
perkte diensten gereden.
Op 5 oktober 19§3 verdween lijn 50: ze
werd vervangen door een lijn 58 door-
streept tussen het Verboeckhoven- en
het St-Denijsplein. Als direkt ge-
volg hiervan werden ook de diensten
op lijn 58 gevoelig uitgebreid, zo-
dat in april 1935 lijn 53 kon worden
vervangen door lijn 58.
Lijn 5!8? doorstreept werd vervolgens
een beperkte spitsuurdienst of voerde
haar doorstreept nummer slechts bij
het binnenrijden in de stelplaats
Schaarbeek. Jaren later, vanaf 7 juni
1947, kreeg lijn 58 doorstree;ﬁt toch
opnicuw haar eindhalte aan het St.-
Denijsplein. In 1963 deed de MIVB
er nog een schepje bovenop. want bij
de verdwijning van lijn 83 legde zij.
vanaf 29 juni. een spitsuur- en za-
terdagnamiddagdienst in tussen de
stations Schaarbeek en Brussel Zuid,
eveneens onder het lijnnummer 58
doorstreept (wat dus twee lijnen 58
barré” opleverde !).
Reeds in de f'arcn zeventig droomde
men ervan. lijn 58 vanafl ongeveer
1990 (!) in twee onafhankelijke stuk-
ken op te splitsen : een lijn 58 tussen
Brussel Zuid en Ruisbroek en een l(iijn
158 tussen Brussel Noord en Vilvoorde.
Toch besloot lijn 58 in 1993 haar car-
ricre op het tracé Vilvoorde (vanaf
26 september: Schaarbeek) - Berchem
langs volgende reisweg : Schaarbeek-
lei - Vilvoordelaan - Teichmannbrug -
Verboeckhovenplein - Liedtsplein -
Vooruitgangstraat - Premetrolijn 3 -
Slachthuizen Anderlecht - Brigade



Pironlaan - Gentse Steenweg - Station
Berchem,

Ik kan aan de verdwijning van lijn 58
niet voorbijgaan zonder enkele” per-
soonlijke herinneringen op te halen. In
de jaren 1949 en ]9g50 bezochten wij
vele malen de toen in Anderlecht
wonende grootmoeder van mijn echt-
genote. anuit Antwerpen Centraal
ging het met een elektrisch motorstel
tyﬁ)e 1935 naar het oude station Brus-
sel Noord. Aan de Brabantstraatofaan
het Rogierplein werd de 58 genomen.
die ons met één van de 685 (!) Brussel-
s¢ standaard-motorwagens .langs de
Boulevards” naar .de¢ Midi” en ver-
der naar Anderlecht bracht.

.Reizen” was toen nog reizen en
.Brussel was toen nog een bruisende
stad™! Staf Cuyt

Bronnen : teksten van de heer Derie
uit Linkebeek en dokumentatiebro-
chure van het Museum voor Stedelijk
Vervoer te Brussel (MSVB).

Foto 1: Motorrijtuig 1092 (uit een reeks
van 150 stuks, in het begin van de
ceuw gebouwd door de ..S.A. La Métal-
lurgique de Nivelles”) aan de Grote
Markt in Vilvoorde, vermoedelijk vodr
de eerste wereldoorlog. Deze eindhalte
werd door lijn 58 bediend tot en met 22
november 1{)92: zij ging buiten dienst
op verzoek van hetstadsbestuur. Prent-
kaart, verzameling Jacques Cohn.
Foto 2 : Motorrijtuig 1076 met bijwa-
gen op lijn 53 aan het begin van de
chaarbeeklei: op precies dezelfde
?laats moesten vanaf 23 november
992 de rijtuigen op lijn 58 rechtsom-
keert maken : de door de trams en
ander zwaar verkeer veroorzaakte tril-
lingen .bedreigden™ de O.L. Vrouw-
kerk aan het Heldenplein immers met
.instortingsgevaar” ! Prentkaart,
verzameling Jacques Cohn.
Foto 3 : Standaard-motorrijtuilgf,
1750 met bijwagen aan de Ado
Maxlaan zal zo dadelijk de Kruidtuin-
laan kruisen en het Rogierplein op-
rijden. De Of)namc ontstond tijdens de
tweede wereldoorlog. Foto Lossberger,
verzam(;linﬁljacques Cohn.
Foto 4 : aart 1964 : ontmoeting
tussen MIVB-PCC 7132 op lijn 58 en
motorrijtuig 5004 op lijn 40 aan het
Bockstae]p%ein in Laken. _BN” in
Brugge leverde tussen 1952 en 1971 een
serie van 172 PCC’s, terwijl de ..Ate-
liers de la Dyle” in Leuven reeds in
1935 instonden voor de bouw van 25,
zelfs nu nog .modern™ ogende rij-
tuigen van de reeks 5001-5025. Foto
Jacques Cohn.
Foto 5 : September 1967 : twee-
assiE motorrijtuig 9015 in de Kwa-
trechtstraat. rijdend richtin% Noord-
station. De recks 9000-9100, 101 stuks.
werd ﬁggouwd op onderstellen van de
scrie 0 uit 1931. De metalen wa-
senbakkcn waren wel geheel nieuw. De
000en werden in 1981 afgevoerd:
enkelen weken uit naar Asuncién.
Paraguay. Foto Jacques Cohn.
Foto 6 : Nog in maart 1968 kon
standaard 1446 worden gefotografeerd
op het Paleizenplein. De Tramways
Bruxellois bouwden tussen 1934 ¢én
1938 niet minder dan 685 dergelijke
rijtuigen en 416 standaard-bijwagens.
71j gebruikten daarvoor vele onderde-
len van oude (motor)rijtuigen : draai-
stellen, elektrische en pneumatische
installaties, delen van wagenbakken,
motoren en chassis. De . standaar-
den”, die vele jaren het Brussclse
trambeeld  beheersten, verdwenen
vanaf 1973. Foto Jacques Cohn.
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De onkruidverdelgingstrein bij de NM

ot

De onkruidverdelgingstrein te Braine-le-Comte, ingesloten door lokomotieven 6034

- e

en 6067, op 21 april 1988. De sproeiers zijn in werking (zie de derde wagen). Foto

Ronald Mardaga.

Jaarlijks wordt door het Departement
Infrastructuur van de NMBS cen
campagne op touw gezet met het oog
op de bestrijding van het onkruid op
de eigendommen van de Maatschap-
pij. Deze campagne situeert zich op
verschillende niveau’s. De grote sta-

tions dienen, ieder voor hun eigen
terreinen. de nodige maatregelen te
treffen voor het onderhoud van
sporen, perrons e.d. Deze grote sta-
tions wordt wel de mogelijkheid ge-
boden om ofwel zelf een gespeciali-
seerd bedrijf in te huren voor de

BS

behandeling van hun spoorinstallaties
- of om die vraag te stellen aan
het Departement Infrastructuur (om
met de onkruidverdelgingstrein gedu-
rende een volle dag door de verschil-
lende sporenbundels te rijden). Deze
verzoeken worden dan door het Depar-
tement Infrastructuur in het program-
ma van de onkruidverdelgingstrein
verwerkt.

Over dit programma handelt dit ar-
tikel.

De  onkruidverdelgingstrein  die
heden door de NMBS wordt gebruikt
is eigendom van de SNCF. De NS en
de CFL hebben ieder hun eigen, vrij
recent geheel nieuw gebouwde trein.
De NMBS bezat vroeger ook een eigen
trein, maar die is in het begin van
de jaren tachtig buiten dienst gesteld
als gevolg van de slechte staat waarin
het stel zich bevond. De Franse trein
is uit acht wagens samengesteld : vier
ketelwagens gevuld met water, een
ketelwagen gevuld met een onkruidver-
delgingsmiddel. een wagen waarin de
sproeiinstallatie staat opgesteld, cen
gesloten wagon die als materiaalruimte
dienst doet en tenslotte een omge-
bouwd personenrijtuig waarin het
begeleidend  personeel  verblijft
(met eet- en slaapgelegenheid).

De trein rijdt gedurende ongeveer zes
opeenvolgende weken over het hele
NMBS-net. Op bepaalde plaatsen die-
nen de sporen wel gesproeid te worden

19.04.94 Moeskroen - Tournai - St.-Ghislain - Quiévrain -

11.05.94 Antwerpen Dam - Lier - Diest - Tessenderlo -

Mons - Quévy - Mons

20.04.94 Mons - Tournai - Kortrijk - Oudenaarde - Tournai
- Ath - Brussel Zuid - Schaarbeek

21.04.94 Schaarbeek - Brussel Nationale Luchthaven -
Vilvoorde - Schaarbeek Josaphat - Brussel Leopoldswijk -
Braine I’Alleud - Diegem - Etterbeek - Halle - Ath - Tour-
nai - Ath - Mons

22.04.94 Mons - Ath - Geraardsbergen - Ath - Braine
le Comte - Brussel Zuid - Mons

23.04.94 Mons - La Louviére - Soignies - Braine le Comte -
Manage - Charleroi Sud - Luttre - La Louviére Sud - Binche
- La Louviére Centre - Erquelinnes - Piéton - Mons
24.04.94 Mons - Piéton - Charleroi Sud - Namur - Dinant -
Bertrix - Libramont - Virton - Arlon

25.04.94 Arlon - Kleinbettingen - Marloie - Kinkempois
26.04.94 Kinkempois - Gouvy - Rivage - Arlon

27.04.94 Arlon - Virton - Dinant - Ronet

28.04.94 Ronet - Marloie - Brussel Leopoldswijk - Brussel
West - Brussel Klein Eiland - Brussel West - Namur - Liege
02.05.94 Flémalle - Namur - Charleroi Sud - Ottignies -
Louvain la Neuve - Ottignies - Charleroi Sud - Jemeppe -
Gembloux - Namur - Flémalle

04.05.94 Flémalle - Landen - Ans - Fexhe le Haut Clo-
cher - Liege Gs - Kinkempois - Liége Gs - Geronstére -
Aachen Siid - Bressoux - Flémalle Haute

05.05.94 Flémalle - Kinkempois - Maastricht - Visé Bas -
Montzen - Eupen - Montzen - Aachen West - Tongeren -
Visé Bas - Kinkempois Liége - Tongeren - Hasselt
06.05.94 Hasselt - Mol - Herentals - Antwerpen Dam
07.05.94 Antwerpse Haven (eerste rit)

08.05.94 Antwerpen Dam - Turnhout - Herentals -
Budel - Mol - Hasselt

09.05.94 Hasselt - Tongeren - Winterslag - Boks-
bergheide - Bilzen - Hasselt - Genk - Hasselt - Aarschot -
Antwerpen Dam

10.05.94 Antwerpse Haven (tweede rit)

Hasselt- Landen - Aarschot - Landen - Hasselt - Aarschot -
Leuven

16.05.94 Leuven - Aarschot - Haacht - Vilvoorde - Brus-
sel Noord - Mechelen - Antwerpen Centraal (1 27) - Brus-
sel Noord (1 25) - Antwerpen Centraal (1 25) - Antwerpen
Dam

17.05.94 Antwerpen Dam - Antwerpen Centraal - Essen -
Antwerpen Centraal - Kontich - Lier - Mechelen - Leuven
- Brussel Noord - Muizen - Mechelen - Leuven

18.05.94 Leuven - Mechelen - Vilvoorde - Muizen -
Mortsel (Krijgsbaan) - Antwerpen Schijnpoort - Antwer-
pen Dokken Rhodesié - Antwerpen Schijnpoort - Muizen -
Dendermonde - Merelbeke

19.05.94 Merelbeke - Geraardsbergen - Halle - Schaar-
beek Josaphat - Schaarbeek - Denderleeuw - Aalst - Burst -
Oudenaarde - Merelbeke - Gent Noord - Gent Dampoort -
Merelbeke

20.05.94 Merelbeke - Denderleeuw - Schaarbeek - Schaar-
beek Josaphat - Halle - Geraardsbergen - Zottegem - Burst -
Dendermonde - Geraardsbergen - Denderleeuw - Aalst -
Merelbeke _
24.05.94 Merelbeke - Gent St-Pieters - Brussel Zuid -
Gent St.-Pieters - Merelbeke

25.05.94 Merelbeke - Eeklo - Zelzate - Gent Dampoort
- Berchem - Boom - Berchem - Gent St.-Pieters - Merel-
beke

26.05.94 Merelbeke - Dendermonde - Brussel West -
Brussel Noord - Brussel West - Dendermonde - Merelbeke -
Lichtervelde - Brugge - Lichtervelde - Merelbeke
27.05.94 Merelbeke - Gent St.-Pieters - Ruien - Oudenaar-
de - Frasnes - De Pinte - Kortrijk - Merelbeke - Jette - Brus-
sel TT - Dendermonde - Mechelen - Merelbeke

28.05.94 Merelbeke - Oostende - Brugge - Blankenberge
- Brugge - Knokke - Merelbeke

29.05.94 Merelbeke - Kortrijk - Lichtervelde - De Panne -
Kortrijk - Poperinge - Kortrijk - Moeskroen grens




met een speciaal .groen” produkt,
omdat de trein er door officieel er-
kende waterwinningsgebieden rijdt.
Bij de meeste ritten wordt er ge-
sleept door één diesellokomotief.
In sommige gevallen wordt er echter,
om het veelvuldig omzetten van de
machine te vermijden, met twee diesel-
lokomotieven gewerkt (één vooraan en
¢én achteraan de trein).

’s Avonds wordt de trein in een station
uitgeweken op een spoor waar men de
combinatic op de water- en elektrici-
teitsleidingen kan aansluiten. Het
begeleidend personeel zorgt dan voor
het bijvullen van de ketelwagens.
Nadat een beurtregelingsvoorstel is
opgesteld wordt het, door de verschil-
lende diensten die zich met de infra-
structuurwerken op het hele net bezig
houden, nagekeken.

Eventuecel geplande werken moeten
worden uitgesteld. Alléén voor drin-
gende (herstellings)werken worden
uitzonderingen gemaakt. Alle ritten
met de onkruidverdelgingstrein heb-
ben voorrang. Wanneer de trein voor
de doortocht van een andere trein in
een tussenstation moet uitwijken, mag
de onkruidverdelgingscombinatie niet
op een zijspoor worden gezet maar
moet op de hoofdsporen blijven.

In bijgaande tabel geven we een over-
zicht van het sproeiprogramma 1994,
Bij het schrijven van deze tekst waren
echter nog geen dienstregelingen be-
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In de nog rijkelijk van armseinen voorziene sporenbundel van het station Eeklo werd
gesproeid op 24 april 1991. Machine 5116 zorgde voor de trekkracht. Foto Ronald

Mardaga.

kend. We raden geinteresseerde spoor-
wegfotografen dan ook aan, om vooraf
kontakt op te nemen met het station
waar ze de trein eventueel willen foto-
graferen. leder in het programma
vermeld station krijgt ongeveer een
week op voorhand een afschrift van
de dienstregeling. Het blijft dus moge-

lijk dat, bij het definitief opstel-
len van het rittenschema, sommige rit-
dagen nog lichtjes gewijzigd worden.
Om in het programma enigszins beter
uw weg te vinden, hebben wij hierbij
een netkaart van de NMBS afgedrukt.
Paul Jacops

LEGENDE - VERKLARING
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Beelden van vroeger :
Historische foto’s
uit prive-
verzamelingen

Wij starten deze rubriek ditmaal met
een foto uit de verzameling van de
heer P. Roovers. De opname toont
een locomotief van het type 11, aan
de kop van een stoptrein te Avernas,
op lijn 127 Statte - Landen. De foto
is bijna zeker gemaakt voor de eerste
wereldoorlog. De locomotief was ge-
stationeerd te Statte (LHY).

De volgende twee foto’s komen uit de

verzameling van A. Janmart (copyright

Fotoarchief van het Koninklijk In-

g i, i it stituut voor het Kunstpatrimonium

: .*:r‘*-*":' Aeva o A0S SR Tey - _ te Brussel). Zij tonen beiden een
J.-.d" L F

stoomrijtuig van de Belgische Staats-
spoorwegen. De opnamen dateren van
voor de eerste wereldoorlog.  Op
de eerste foto is een stoomrijtuig te zien
met een reizigerstrein in het kop-
station Gent-Zuid. Het betreft hier
een . kort” stoomrijtuig met drie
assen (het juiste type kan echter niet
met zekerheid bepaald worden). Wel
staat vast, dat de foto ooit in .spie-
gelbeeld” werd afgedrukt.

Op de volgende foto is een ,lang”
stoomrijtuig te zien in het station
van Quevaucamps. Het vierassige
rijtuig wordt juist gekeerd op de
draaischijf van het station. De in-
deling van de reizigerscompartimenten
en de platformen wijst erop dat het
hier mogelijk gaat om het rijtuig nr.
57 (dat qua indeling nogal afweek
van de overige .lange” rijtuigen,
genummerd van 52 tot 60 en allen ge-
bouwd door Tubize). In ieder geval
betreft het niet het rijtuig nr. 54
dat is afgebeeld op de achterpagina
van RR 33. Op de foto ziet men dat
de lengteas van de ketel zich niet
in het midden van het stoomrijtuig
bevindt. Zoals reeds in RR 33 uit-
2 Te iy eengezet, werd een stoomrijtuig in
‘ Rk : principe bediend door een machinist
die eveneens de rol van stoker waar-
nam. Vanop zijn standplaats, rechts
van de ketel. kon hij gemakkelijk de
kleine zijdelingse vuurhaard laden.




De vierde foto toont een locomotief van
het type 66 van de NMBS (ex-Pruisi-
sche S6) die te Mechelen vertrekt
met een korte reizigerstrein be-
staande uit twee ex-Beierse rijtuigen.
Deze prachtige opname (verzameling
R. Slegers) werd vodr de tweede
wereldoorlog gemaakt door H.G. Hes-
selink tijdens één van zijn trein-
excursies in Belgié.

De vijfde foto is gemaakt door L.
Lemense op 19 mei 1962 en toont
stoomlocomotief 64.063 aan de kop
van een trein met L-rijtuigen in
het station van Antwerpen-Linker-
oever. Op de achtergrond - aan de
overzijde van de Schelde - ziet men
de O.-L.-Vrouwkathedraal van Ant-
werpen.  Identificatiegegevens van
de locomotief : Pruisische P8, Mainz
2463, vorig NMBS-nummer 6463, ge-
bouwd door Schwartzkopff. bouwjaar
1918, fabrieksnr. 6605, definitief
afgevoerd in 1965. Bemerk de in-
gekorte windvanger op de schoor-
steen en de enorme ACFI-voorver-
warmingsinstallatie die het uiterlijk
van de machine bepaald niet ten goede
komt.. Toen de foto gemaakt werd.
behoorde de locomotief tot het be-
stand van de stelplaats Merelbeke.

De laatste foto is eigenlijk een
toemaatje bij het artikel .De me-
moires van een treinwachter I en II",
verschenen in de vorige twee RR-
nummers en toont pakwagen nr. 9662,
een . fourgon ballon™ uit 1906 (de
foto is gemaakt in de jaren '50 en
behoort tot de verzameling van
KBVVS).

J. Van Olmen

Wij danken de heren P. Roovers, A.
Janmart, R. Slegers en L. Lemense
en KBVVS voor het uitlenen van
de kostbare stukken uit hun ver-
zameling.
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, Oude prentkaarten
- St-Niklaas Statie
St.Nicolas La Station : en autobussen

VI : Provincie
Qost-Vlaanderen

De provincie Oost-Vlaanderen telde in
1932 55 autobuslijnen, verdeeld
in vier categorieén van machtigingen.
namelijk : 30 provinciale, 15 inter-
provinciale en 7 lijnen in exploitatie
voor of door de NMVB (waarvan 2 lij-
nen door de NMVB in eigen beheer -
werden gereden, namelijk Merelbeke -
Gavere en Merelbeke - Zottegem). 3
lijnen werden door de Posterijen uitge-
baat, maar wel door privé-onder-
nemers gereden : Denderleeuw - Den-
derhoutem. Sint-Laurijns - Balger-
hocke en Wetteren - Kalken.

Het station van Sint-Niklaas omstreeks

1929
Sint-Niklaas had zijn kruisstation,
@ ;‘\am B T gelegen op de spoorlijnen Antwerpen -
=

[0t La Gare. Gent en Mechelen - Terneuzen.

= Hier was eveneens de zetel van de ,,Ma-
lines - Terneuzen” gevestigd (de MT
was de laatste onafhankelijke spoor-
wegmaatschappij in ons land).
Op de prentkaart zien wij zes ,pio-
niersbusjes” van verschillende be-
drijven en van diverse makelij, waar-
onder Chevrolets, Ford T’s, een Fiat
enz. van de firma's Weyn, Poppe,
Schotte en Geerts.
Let speciaal op de .telefoonstan-
daard” boven op het stationsdak.

Het station van de Ajuinenstad Aalst
Het stationsplein omstreeks 1932.

De grote .Bostovo-Biissing” van de
lijn Brussel - Aalst heeft vermoedelijk
met een panne af te rekenen.

Verder staan er op het plein nog een
Auto-Traction Minerva en een Miesse.

Het station van Qudenaarde
Voor het stationsgebouw staat een
~Berliet PCK 7 D" met origineel
, (Frans) Berliet koetswerk uit 1946/47.
@, Oudenaarde station. | * Het bedrijf ..Super Ideal Car” en de
Y2 Audenarde  gare., ' liin Ronse - Oudenaarde werden in
; 1931 opgericht door de heer Fenaux uit
Ellezelles: omstreeks 1955 werden ma-
teriecel en lijn overgelaten aan het
autobusbedrijf Daniél Parmentier uit
Sint-Eloois-Vijve.

Alle prentkaarten zijn afkomstig uit het
Autobusarchief Charles Smits.




Projekt voor beginners

In de bijdrage ..Beginners bouwen be-
ter(e) Belgische banen™ (RR29) werd
getracht cen aantal nuttige tips te
geven en vooral de nieuwkomer duide-
lijk te maken hoe op een logische
manier aan te vangen. Met dit artikel
schets ik een fiktieve situatie waar-
bij ik mezelf 25 jaar jonger maak
en met een modeltreinbaan wil star-
ten.

Ik mag over een gedeelte van de’
zolder beschikken (6.10 x 4 m. op 1.2
m boven de vloer). De zolder is
bekleed. geisoleerd. voldoende ver-
licht en 's winters matig verwarmd
met twee kleine radiatoren.

Volgens mijn eigen regels heb ik
twee isometrische schetsen gemaakt
waaruit  duidelijk  blijkt dat er
ruimte moet blijven om een radiator
en een raam te bereiken.

Vervolgens heb ik de nodige keuzes
gemaakt :

- HO en 2-railsysteem wegens het grote
aanbod:

- als voedingsbron een grote Piko-
transformator (laagste prijs/W
uitgangsvermogen).  Als de bouw
verder gevorderd is komt er nog een
tweede exemplaar,

- sporen en wissels in maillechort
(nieuwzilver) met _gewone” pro-
fielhoogte van 2,5 mm. want dit aan-
bod is nog steeds het grootst. De
zichtbare wissels hebben een hoek van
12 graden en cen straal van 1524 mm

(Peco). de verborgen een straal van
600 mm.

SPORENPLAN

Inspiratie voor het onderwerp vond ik
bij een bezoek aan het dierenpark van
Planckendael. Over de nabijgelegen
dubbelsporige driehoek rijdt veel en
afwisselend verkeer en er zijn weinig
wissels en seinen nodig. In fig. 1 is de
miniatuurversie in plattegrond te
zien. Er is geen verkeer op tegen-
spoor weerhouden.

Om de verborgen verbindingstrajekten
op papier te zetten. heb ik. na enkele
dromen vol ,grandeur”, mijn platte
portemonnaie geraadpleegd die mij het
in fig. 2 als principeschets weergegeven
sporenplan adviseerde.

Met een totaal van 24 (') wissels ligt
het voor de hand dat mijn baantje in
meerdere stappen zal uitgevoerd
worden.

Fase 1: Zichtbare deel + verbindings-
trajekten M - M' en H - W (4 wissels).
In deze fase zal er uitsluitend goe-
derenverkeer zijn.

Fase 2 : De wisselverbindingen in M’
en W (+ 6 wissels) om de pendeltrein
M - W telkens op het goede spoor te
zetten.

Fase 3 : De wisselverbindingen in M en
H (+ 6 wissels) om ook op dit trajekt
een reizigerstrein te laten pendelen.
Fase 4 : Garagesporen tussen W en H
(+ 4 wissels). Nu is er al een beperkte
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afwisseling mogelijk in het goederen-
verkeer.

Fase 5: Garagesporen tussen M en M’
(+ 4 wissels). Het goederenverkeer kan
nog uitbreiden.

Nog later zouden. zowel tussen M en
M- als tussen H en W nog garagesporen
kunnen gelegd worden die een zeer ge-
varicerd goederenverkeer mogelijk
maken. Het lijkt me niet opportuun
nu al een planning hierover te maken.
maar er wordt wel met de mogelijk-
heid rekening gehouden.

BEDIENING

Om de klemmenlijst te kunnen opstel-
len is een besluit genomen aan-
gaande de bediening en de bevei-
liging. De zichtbare vertakkingen
zullen beveiligd worden door licht-
seinen met treinbeinvloeding. ge-
koppeld aan de wisselstand.

De polariteit van de stukken dood-
spoor voor de pendeltreinen wordt
evencens omgeschakeld door de be-
treffende wissels.

Het doodspoor van M en van W wordt
beveiligd via een blokdiode die de
voorziene spoorauto laat stoppen véor
de stootblok. In M’ en H. waar een
langere  (trek/duw)-pendeltrein  in
dienst komt, zullen de onderbrekingen
met de blokdioden kort na de wissel
komen en overbrugd worden met een
rclais dat eerst omschakelt zodra de
cerste as een spoorkontakt nabij het
stootblok aktiveert.

Daar de stand van de wissels de
polariteit van het doodspoor be-
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paalt kunnen ze niet opengereden
worden en moet de wissel bij het
binnenrijden via een spoorkontakt in
de juiste stand gelegd worden (wis-
selaandrijving met cindafschakeling !).
Als gunstig neveneffekt kan door deze
werkwijze de trein niet wegrijden op
tegenspoor en zijn bijkomende voor-
zieningen voor stoppen of wegrijden
overbodig. Op de garagesporen
zullen de treinen wel automatisch
stoppen maar niet vertrckken. Het
bevel hiervoor zal alleen van het
bedieningsbord kunnen komen.

SEINEN

Er komen lichtseinen. D. E. Fen G
zijn stopseinen, C is een gekombineerd
sein met snelheidsbord.

KADOTIPS

Om duistere redenen beperken lieden
die een treinliefhebber een spoor-
geschenk aanbieden zich doorgaans
tot rollend materieel. Het is dus

van groot belang over een duidelijke
verlanglijst te beschikken. (Waarom
nemen onze leveranciers geen verjaar-
Na voltooiing

dagslijsten op )

van fase 5 zullen 2 (reizigers)-
pendeltreinen en 6 goederentreinen
doorlopend ingezet kunnen worden.
In de navolgende opsomming is ge-
streefd naar variatie en niet naar
een werkelijke vol/leeg trafiek.

Met een vooropgestelde maximum-
lengte van 3 meter zijn treinen
mogelijk tot 20 wagons. Mijn fa-
milieleden zijn dus m.b.t. .kadokes”
voor meerdere jaren uit de problemen.
Fase 1:

A) Een trein met staalprodukten

- cen reeks 62 (geel)

- telescopische coilwagens

- open coilwagens: met het cog op max.
tocgelaten last worden cen aantal
rollen verwijderd

- roldakwagens

- platte (rongen)wagens met buizen.
profielen e.d.

Alle wagens worden uitgerust met kort-
koppelingen.

B) - een reeks 62 (groen)

- .kangoeroe™-wagens. beladen met
opleggers. wisselbakken. gewone en
vloeistofcontainers

- platte (rongen)wagens met laadkis-
ten

FIG.3
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- containerwagens

Alle wagens worden kortgekoppeld.
Fase 2 : Hier ga ik de hele familic
vragen botje bij botje te leggen en
wens ik me een spoorauto reeks 46
(met reizigers).

Fase 3 : Bij de uitvoering van fase 3
is de elektrificatie gepland van het
traject M - H en kan een viertje recks
800 in dienst genomen worden.
Kortkoppelingen.  Sommerfeldt-pan-
to's en reizigers zijn voorzien.

Fase 4 : De volledige clektrificatie
laat toe in fase 4 bijkomend elek-
trisch tractiematerieel in te zetten.

A) Een reeks 20 (als hij beschikbaar
is) met een trein kortgekoppelde twee-
assige onderlossers.

B) Een gele recks 23 van Lima (met
een tweede motor ingebouwd) met een
trein gelede dricassige autotransport-
wagens. De bogiewagons van de auto-
slaaptreinen komen hiervoor niet
in aanmerking. Beetje bij beetje zal
deze trein ook nog een lading krijgen.
Fase 5 :

A) Een groenc reeks 23 met een kort-
gekoppelde trein met :

- vicrassige gesloten wagons van de
SNCF

- vierassige wagons voor graan-
transport in bulk van de SNCF.

B) Een reeks 27 (2 motoren en verlaag-
de kast. andere panto’s en een
baanruimer) met een gemengde goede-
rentrein. Alle wagons die buiten plan
in het park terechtgekomen zijn zullen
hier een plaatsje kunnen vinden.

C) Om tegemoet te komen aan de
nostalgische gevoelens van familie-
leden en omwille van bewegend aan-
drijfmechanisme : een type 64 met
cen aantal  L-rijtuigen. Dit  stel
kan als historische trein op zon- en
feestdagen een rit maken. De rij-
tuigen zullen niet opgesmukt worden
met reklameborden. want van mij mag
icdereen fotograferen.

JOCAD IS P.V.B.A.

BRUSSELSESTRAAT 53
7850 EDINGEN
Tel. (02) 395 71 05

GROTE KEUS N.M.B.S.
ROLLEND MATERIEEL -
SIGNALISATIE -
VRACHTWAGENS

BESTE PRIJZEN !

ALLE MERKEN VAN ROLLEND
MATERIEEL EN TOEBEHOREN
OKKASIES - BOEKEN - FOTO'S

BOVENLEIDING

Zoals reeds eerder opgemerkt werd zal
de baan geélektrificeerd worden, de
sektic M - H met een compound-
bovenleiding, de sektie M' - W en
H - W, waar de snelheid door mij be-
perkt werd tot 90 km/u, met een
enkelvoudige  bovenleiding  met
dubbele rijdraad.

De scktie H - W wordt afgespannen in
W en H, terwijl M’ - W doorloopt in
W. Er zijn geen andere scktionerin-



gen of (zichtbare) spaninrichtingen
voorzien. Feeders en sektiescha-
kelaars zijn eveneens weggelaten.

Op M - H en H - W zijn portieken
geplaatst, op M’ - W, dat vroeger
geélektrificeerd werd, is de bo-
venleiding opgehangen aan masten.
Door de grote boogstralen (1700 en
1780 mm) kunnen spanwijdtes van 400
mm toegepast worden in de bochten,
zodat de baan niet verborgen wordt
door een woud van palen. De rechte
sektie M - H heeft spanwijdtes
van 560 mm. Er is overal een nor-
male systeemhoogte van 19 mm. Dec
wegbrug in MM’ moet dus minstens
80 mm boven het spoor liggen.

DEKOR

- Bruggen : kunnen in staal of beton
zijn.

De kortere exemplaren hebben onder-
liggende draagbalken (géén vakwerk),
de langere hebben een bovenliggende
draagstruktuur.

- Gebouwen : cr kan volstaan wor-
den met een minimum aantal gebou-
WeEn.

- Flora : grasmatten voor de weiden
en de bermen. Het aanplanten van
hoge en halfhoge bomen zal gebeuren
op een ritme dat het spaarvarkentje
kan volgen.

- Fauna het gedeelte .dieren-
park™ inrichten geeft een brede
waaier aan mogelijkheden en zal het
onderwerp uitmaken van een afzon-
derlijke studie. De homo sapiens zal
in ieder geval goed vertegenwoordigd
moeten zijn, maar er zijn drukke en
kalme dagen.

- Wegvoertuigen : de parkeerplaats
van het dierenpark moet in ieder geval
gevuld worden in evenredigheid met
het aantal bezoekers, waarbij één auto-
bus goed is voor ongeveer 50 mensen.
De rechte betonbaan maakt de verlei-
ding groot om ook het wegverkeer in
beweging te brengen. Ik opteer voor het
Noch-systeem (ondergronds N-spoor,
magnetische koppeling). Misschien
komt het er nooit, maar de tafels zullen
er in ieder geval voor geschikt zijn.

- Kanaal één of twee lichters
(350 ton max.), een klein zeilbootje
of surfer, een 70 kV hoogspanningslijn,
vissers, wandclaars en fietsers vol-
staan om de vaart aan te kleden.
Aangezien het kanaal hoger ligt dan
de aanpalende terreinen, blijft de
mogelijkheid open om zonder grote
problemen om te bouwen naar ,be-
varen” waterweg,

- Achtergrond daar langs drie
kanten de trein .in het dekor” ver-
dwijnt is een afscheiding .toneel/
achter de coulissen” nodig. Een
lichtblauw/lichtgrijs geschilderde,
+ 50 cm hoge plaat volstaat.

In M - M kan de wegbrug als af-
sluitend dekorelement dienst doen,
op de andere plaatsen gaat de trein
via een .muizegat” en een licht-
grijs geschilderde korte koker naar
zijn ,verre” bestemming.

ONDERBOUW
Eens is vastgelegd wat de instal-

latie allemaal behelst kunnen de
tafels getekend worden. Gezien de
vereiste bereikbaarheid van raam
en radiator wordt het uiteindelijk
54 x 3,6 m. hetgeen past in een
60 cm rooster. Bij de bouw moeten
een aantal valluiken of mangaten met
deksel aangebracht worden. Deze zijn,
gezien koncept en afmetingen, nodig
om de baan te kunnen maken en
achteraf onderhoud te plegen. een
herstelling uit te voeren enz.

Tot zover deze summiere beschrijving
van mijn idee van een aanvangsbaan.
Het is duidelijk dat op vele details
niet werd ingegaan, maar dit is ook
niet nodig. Gezien tussen het ont-
werp en de uiteindelijke afwerking
van een baan heel wat tijd kan ver-
strijken, kan er ook heel wat veran-
deren. Sommige dingen verdwijnen uit
de markt of er komt wat nieuws, zodat
de plannen moeten wijzigen. Met de
toenemende beheersing van het onder-
werp zullen de eisen en verwach-
tingen groeien, wat ook aanleiding
kan geven tot aanpassingen.

Probeer in eclk geval je eersteling
af te werken, zelfs als het koncept je
niet helemaal meer voldoet. Het is de
enige manier om alle stadia van de
bouw te doorlopen en ze voorkomt dat
je een volgende baan halverwege stopt
door te weinig ervaring in een latere
bouwfase.
Als het verenigbaar is met je om-
standigheden én met je persoonlijk-
heid. kan aansluiten bij een club
een enorme hulp- en inspiratiebron
zijn. Welke weg je ook Kiest, er is
maar één manier om van debutant tot
gevorderde te komen : doen !

Walter Temmerman

Evenementen
op en om het spoor

1894-1994 : Honderd jaar elektrische
trams in Brussel

De cerste Brusselse elektrische mo-
torwagens werden door de . Tramways
Bruxellois™ op 20 april 1894 in dienst
gesteld. Op 5 juni reden op hun beurt
de eerste elektrische trams van de
Buurtspoorwegen, op de lijn naar de
.Kleine Hut” ten zuiden van Brussel.
Honderd jaar later zal het Museum
voor het Stedelijk Vervoer te Brussel
(Woluwe) deze twee evenementen fees-
telijk gedenken door al de elektrische
trams van het museum (30 stuks !)
te laten rijden voor het publiek.
Wanneer ? Op zondag 8 mei 1994
Waar ? Langs de Tervurenlaan

Hoe ? ’s morgens, vanaf 10 u : grote
tentoonstelling van 30 elektrische
trams langs de Tervurenlaan; vanaf
de kleine motorwagen ,415" uit 1894
te.m. de nieuwste lagevloertram type
.2000". Honderd jaar Brusselse trams
zullen dan op 400 meter spoor samen-
gebracht worden.
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’s namiddags, van 12 u 30 tot 19 u :
non-stop ritten tussen het Montgome-
ryplein en Tervuren, met de'21 motor-
wagens en 9 bijwagens die s morgens
tentoongesteld werden. De trams zul-
len in een chronologische volgorde
rijden, met een tram elke 4 minuten !
De toegang tot de voertuigen zal moge-
lijk zijn aan alle haltes langs het
parcours. Als vervoerbewijs zal een
speciale PIN’s verkocht worden.
Het museum van Woluwe zal ook ge-
opend zijn gedurende de hele namid-
dag, met het verkooppunt ,,Retroshop™
en de eet- en drinkgelegenheid . Estra-
minet”.  Trolleybus 6023 zal op-
gesteld staan voor het museum.

Wij verwachten u dan ook talrijk op
deze zeer uitzonderlijke gebeurtenis.
Kontaktadres : Museum voor het Ste-
delijk Vervoer te Brussel, Tervurenlaan
364 B. 1150 Brussel - tel. (02) 515.
31.08.

Ruilbeurzen voor miniatuurtreinen
en toebehoren, foto’s. prentkaarten
en vakliteratuur worden ingericht
door de v.z.w. ,Trein Hobby Trains”
op 8 mei. 11 september en 27 novem-
ber 1994 in zaal ,Star”, N. de Brau-
werestraat 21. Vilvoorde. Openings-
uren : van 9 tot 13 uur:; toegangs-
prijs : 50 F, kinderen tot 6 jaar gra-
tis. Informatie omtrent tafelhuur en
reservatie verstrckt THT op het adres
Harensesteenweg 494, 1800 Vilvoorde,
tel. 02 / 251.54.96 of 02 / 252.03.19.

De v.z.w. BVS (Belgische Vrienden
van de Stoomlokomotief) berijdt
Stoomspoorlijn Dendermonde - Puurs
tijdens het seizoen 1994 op volgende
dagen : 22 en 23 mei (speciale dienst-
regeling ,.Palingfestival Mariekerke™),
3.9, 10, 11, 17, 21, 24 en 31 juli, 7,
14, 15, 21 en 28 augustus en 11 (open-
monumenten-dag) en 17 september
(Puurse Kermismarkt). Op de in vetjes
afgedrukte exploitatiedagen wordt
waarschijnlijk met stoomtraktie ge-
reden (informatie. op ritdagen. in
station Baasrode Noord, tel. 052 /
33.02.23).

De gewone dienstregeling ziet eruit als
volgt :

Dendermonde

NMBS 1115 1515 1843
Baasrode N 1130 1530 1905
Baasrode N 1140 1540
St.-Amands 1148 1548

1151 1551
Oppuurs 1159 1559

1201 1601
Puurs 1208 1608
Puurs 1315 1715
Oppuurs 1322 1722

1324 1724
St. Amands 1332 1732

1335 1735
Baasrode N 1343 1743
Baasrode N 1018 1418 1818
Dendermonde
NMBS 1040 1440 1840
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1e klasse stuurpost voor Lima-viertje

Aan Lima komt de eer toe als eerste (en
enige) groot-serie fabrikant cen HO-
model te hebben uitgebracht van een
Belgisch electrisch treinstel. Het
model van het toen nieuwe vierledige
treinstel van de reeks 800 was in
1978 een schot in de roos. Het viertje
is op schaal uitgevoerd en redelijk
goed gedetailleerd. De prijs-kwaliteit
vehouding is correct en maakt voor een
deel het grootste gebrek van dit model
goed, namelijk het ontbreken van een
le klas afdeling. In tegenstelling met
de werkelijkheid heeft het Lima-model
twee tweedeklas stuurpostrijtuigen,
wat uiteraard een aanzienlijke be-
sparing opleverde bij het maken
van de gietmallen. Aangezien de
stuurposten evenwel niet aangedre-
ven zijn, waren de meeste model-
spoorders overtuigd dat Lima wel een
.losse” le klas stuurpost zou uit-
brengen. Niets is minder waar, en na
15 jaar is het nog steeds wachten op die
le klas stuurstand.

De artisanale fabrikant ,PB Produc-
tions” uit Ranst zag dit gat in de
markt en bracht onlangs een messing
ombouwsetje uit om de Lima 2de klas
stuurpost om te bouwen tot een eerste
klas. Het setje bestaat uit nieuwe
zijwanden, ramen en roosters in geétst
messing, en verluchtingsroosters en
ventilatoren uit gegoten messing.
Aangezien ik reeds jaren over een
oranje-grijs Lima viertje beschik,
was deze set dan ook zeer welge-
komen; de ombouw leek mij boven-
dien binnen het bereik van de ge-
middelde modelbouwer te liggen.

Wij starten die ombouw met de vol-
ledige demontage van de Lima stuur-
post. Nadat de twee schroeven aan
de onderzijde zijn verwijderd, kan de
kap van het onderstel worden weg-
genomen.

Verwijder vervolgens de raampartijen,
doch let op : de voorruit zit dik-
wijls goed vastgelijmd. Uit vrees
voor beschadigingen heb ik deze dan
ook laten zitten en ze alvorens het
model verder te behandelen/bewerken,
beschermd met een laag Humbrol
Maskol.

Terzelfdertijd dek je ook de frontsei-
nen en het nummer tussen deze laat-
sten af met een laagje Maskol. Het
chassis kan verder worden gedemon-
teerd door twee klipsen aan de pinnen
van de draaistellen los te maken. waar-
door draaistellen, ballastgewicht en
interieur van elkaar kunnen worden
gescheiden.  Verwijder tenslotte de
vouwbalg van de rijtuigkap.

Na de demontage gaan we eerst het dak
van de stuurpost aanpassen, aangezien
de kap nu nog de nodige stijfheid be-
zit.  Alle details, met uitzondering
van de richels boven de zijdeuren,
worden met een X-acto beiteltje voor-
zichtig verwijderd.  Eventuele on-
effenheden worden bijgeplamuurd en
bijgeschuurd. Vertrek met een schuur-
papier met korrel 200 en eindig met
korrel 1200. Zet daarna het dak in een
lichtkleurige grondverf : alle onvol-
maaktheden komen nu duidelijk aan
het licht en moeten. alvorens verder te
gaan, gecorrigeerd worden.

De volgende stap is het uitzagen
van de kunststofzijwanden. Volgens
de bij de bouwset ingesloten bouw-
beschrijving moet de kunststofwand
worden uitgezaagd op 33 mm van de
voorzijde en 6 mm van de achterzijde
van de rijtuigkap. Maak de dwarse
zaagsneden pas nadat je de lengte
van de messing zijwand goed hebt
nagemeten en afgetekend op de kunst-
stofkap. Nadat met een fijne model-
bouwzaag de dwarssneden zijn ge-
maakt komt het moeilijkste deel

van de ombouw, namelijk de langs-
doorsnede van de zijwand. Gebruik
de richels boven de deuren als lei-
draad voor de zaag, en zaag met trage
bewegingen voorzichtig net onder
de dakrand. Eventueel onzuivere
zaagsneden worden met een grof
schuurpapier of een grove vijl
gladgemaakt of weggewerkt. Maak
nu de nieuwe messing zijwanden
voorzichtig los van de etsplaat en
vijl eventuele braampjes weg.  Vijl
met een drichoekig vijltje de kleine
brugjes in de plooilijn weg: plooi
vervolgens de zijwanden zodanig dat
dezelfde knik wordt bekomen als in
de kunststofzijwand. Neem hiervoor
bij voorkeur de vorm van het res-
terende  stukje  Kkunststofzijwand
als model.

Omdat de nieuwe messing zijwanden
zeer dun zijn is aanhechting met
de kunststofkap moeilijk. Om een
soort houvast te hebben, heb ik zowel
onder de dakrand als aan de dwarse
verbindingen  plastiekstrips  tegen
de kunststofkap gelijmd. Deze strips
werden aangevuld met stripjes plasti-
card zodat. wanneer de messingzij-
wand hierop werd gelegd, deze mooi
gelijk kwam met de kunststofkap.
Wanneer alles goed past, wordt met
contactlijm de messingzijwand op de
kunststofstrips gekleefd. De plaatsen
van het aaneenzetten tussen de mes-
singzijwanden en de kap moeten
vervolgens worden bijgewerkt en
geplamuurd. Opdat het model bij de
verdere behandeling wat meer stevig-
heid zou hebben, heb ik eerst het chas-
sis voorlopig teruggemontcerd.
Vooraleer dit mogelijk is moet je in de
plasticken chassisplaat wel vier uitspa-
ringen zagen om ruimte te maken voor
de dwarse kunststofstrips waartegen de
messingzijwanden gelijmd zijn.
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Daarna kunnen eerst de richels boven
de deuren worden weggesneden. en
aan de hand van een bij de bouwset
bijgevoegd schema de dakroosters en
ventilatoren worden geplaatst. Om
het model verder te verfraaien heb ik
ook de opgegoten handgrepen op de
voorzijde van de rijtuigkop voorzichtig
weggesneden om deze later te vervan-
gen door losstaande handgrepen, ver-
vaardigd uit dun staaldraad. De
gaatjes voor deze handgrepen kunnen
nu reeds worden geboord.

Nadat alle daktoebehoren zijn ge-
plaatst en voorruit, frontseinen
en frontnummer met Maskol zijn af-
gedekt, wordt de gehele kap in de
grijze grondverf gezet. Alvorens
het model verder af te werken die-
nen ook nu eventuele onvolmaakt-
heden te worden bijgewerkt. Als
grondverf heb ik matgrijze Humbrol
verf gebruikt die in twee lagen
met het spuitpistool werd aangebracht.
Aangezien ik een oranje-grijs viertje
bezit, diende ik de eerstc klasse
stuurpost ook grijs te schilderen.
De RAL-kleuren voor dit stel zijn :
lichtgrijs Ral 7005 en oranje Ral
2004 voor de kast en donkergrijs
Ral 7015 voor het dak. In het verf-
aanbod van Revell zijn zowel licht-
grijs en oranje als Ral-kleuren
beschikbaar. Het door Lima gebruikte
lichtgrijs wijkt evenwel af van het
echte Ral-grijs, zodat ik op zoek
diende te gaan naar een alternatief.
Na veel probeersels heb ik de Lima
kleur zo dicht mogelijk kunnen
benaderen met een mengsel van zes
delen Humbrol grijs nr. 146 en één deel
Humbrol grijs nr. 5.

Voor het oranje heb ik glanzend Ral
oranje van Humbrol (nummer 18) ge-
bruikt.

Een probleem bij de herschildering
van dit model is de nummering.
Grijze of oranje décals of afwrijfnum-
mers in de gewenste grootte zijn in
de handel niet verkrijgbaar en dienen
dus zelf te worden gemaakt. Het
kleine grijze nummer op het front van
de rijtuigkop blijft behouden. doch
op de zijkoppen dienen nicuwe
nummers te worden aangebracht.
Schilder eerst de plaats waar de
nummers moeten komen lichtgrijs. Na
gocd drogen wordt met 3mm grote
zwarte afwrijfletters het reeksnummer
aangebracht. Vervolgens wordt de
gehele kap oranje gespoten. Na op-
nieuw goed drogen worden met be-
hulp van wat doorschijnende tape en
een fijn  schroevedraaiertie de
onder de oranje verf zittende af-
wrijfletters  voorzichtig verwijderd,
zodat de grijze ondergrond terug
zichtbaar wordt. Misschien lukt
deze operatie niet vanaf de
eerste maal. Toch kunnen op deze
wijze vrij scherpe cijfers en nummers
worden gevormd. Daarna worden met
afwrijfletters de klasse-aanduidingen
op de zijwand aangebracht en worden
de oranje banden en vlakken voor-
zichtig afgeplakt. Ik gebruik hier-
voor Scotch Magic tape, een door-
schijnende kleefband, te koop in

Ik kleef

iedere  papierhandel.
de tape eerst op een stuk glas om
de kleefkracht wat te verminderen.
zoniet loop je het risico dat bij
het verwijderen van de afplaktape
ook de onderliggende verflaag wordt

losgetrokken. De tape moet mooi
strak worden aangedrukt, zodat je
scherp afgelijnde kleurvlakken be-
komt.

Na het afplakken wordt de kap licht-
grijs gespoten. Onmiddellijk na het
aanbrengen van deze verflaag wordt
de afplaktape verwijderd : wacht
hiermee nooit tot de verf droog is !
Voor het verwijderen van de afwrijf-
letters van de klasseaanduiding wach-
ten we daarentegen tot de verf zeer
goed droog is.

Na het uitharden van de lichtgrijze
verf wordt het dak donkergrijs ge-
spoten. Een exacte RAL-kleur .in
miniatuur” heb ik niet gevonden, dus
heb ik door veel proberen en mengen
getracht het LIMA-donkergrijs op-
nieuw samen te stellen. Basis voor
deze verfmengeling is het Humbrol nr.,
32,

Vervolgens worden de nieuwe hand-
grepen op de voorzijde van de stuur-
stand geplaatst en met de hand ge-
schilderd. Aan de frontzijde worden
eveneens de nodige verbindingsslan-
gen gemonteerd en uit plasticard
wordt een nieuwe baanruimer gemaakt
die onder de bufferbalk wordt aan-
gebracht.

De klasse-aanduiding, met smalle
oranje band onder de dakrand. wordt
thans met een zelf vervaardigde
waterdécal op haar plaats gebracht.
Neem hiervoor cen strook blanco
décalpapier, spuit dit oranje en snij
het vervolgens in dunne strips. De
beschrifting onderaan de rijtuigkast
wordt gerecupereerd van de originele
Lima-zijwand. Zaag hiertoe het be-
schriftingsplaatje voorzichtig van de
kunststofzijwand weg en schuur het
vervolgens vlak op een stukje schuur-
papier, tot er een flinterdun plas-
tickplaatje overblijft dat vervol-
gens op de messing zijwand wordt ge-
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kleefd.
Nu de volledige rijtuigkast is ge-
schilderd, wordt het geheel gespoten
met een satijnvernis. waarna de onder-
zijde van de kap en het dak lichtjes
worden verweerd met enkele stroken
verdunde bruin/roestkleurige verf,
Pas daarna worden de ramen en de
ruiten geplaatst. De ramen zijn ge-
ctst op een afzonderlijk messing-
plaatje dat in zijn geheel aan de
binnenzijde van de kap wordt ge-
kleefd.  Wegens plaatsing van de
kunststofstrip onder de dakrand
(ter aanhechting van de messingzij-
wand) dient van de messing raam-
partij een strookje van 3 mm te
worden afgezaagd. Daarna worden
de ramen zilver geschilderd (Testors
Chrome Silver) en, na droging. met
contactlijm aan de binnenzijde van de
nicuwe wand gekleefd. Vervolgens
worden de ruiten hiertegen gekleefd.
Hiervoor heb ik doorschijnende
kunststofstrips van Evergreen gebruikt
(Evergreen Clear Styrene 9005).
Alvorens het model terug wordt ge-
monteerd. dient ook het intericur te
worden aangepast aan de nieuwe inde-
ling van de ramen. De stuurstand
wordt volledig van het interieurstuk
losgezaagd en na schildering en
plaatsing van een . bestuurder” in
de kop geplaatst. De blauwe kunststof-
plaat met zetels wordt vervolgens in
stukken gezaagd, zodat alleen de
banken overblijven. Aan de hand van
de raamindeling wordt met de lossc -
banken een volledig nieuw interieur
samengesteld. gekleefd op een nieuwe
plasticard bodemplaat. Het nicuwe
interieur wordt lichtgrijs gespoten,
waarna de kussens van de zetels oranje
worden geschilderd.
Na het bewerken van het interieur
worden de draaistellen terug aan de
bodemplaat bevestigd en wordt het
geheel terug in mekaar gezet.
Met slechts geringe kosten en mits
het nodige geduld en enige handigheid
kan men voortaan een correct viertje
op zijn modelbaan inzetten.

Tekst en foto : Guy Van Meroye
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Kritisch gelezen en bekeken

LES
DERNIERS
TRAINS A
WPEUR

TEXTES IT PHOTOGRAPHIES : THIERRY NICOLAS
PREFACE DF RICHARD BERRY

LES DERNIERS TRAINS A VAPEUR
DE L’AVENTURE
Dit grootformaat fotoalbum van de

Belgische fotograaf-globetrotter
Thierry Nicolas (van wie Rail-Revue
nr. 12 de markante poster van de ex-
Brusselse 9005 in Asuncién, Paraguay.
publiceerde) bevat een uitgelezen
keuze aan schitterende kleurenfoto's
over een uitstervend spoors fenomeen :
de stoomtrein in .normale” rei-
zigers- en goederendienst. Ik relati-
veer het woord .normale” omdat de
streken waarin de meeste prenten ont-
stonden tot alles behalve normale
spoorweg-cxploitatic aanleiding gaven
en geven.

In zijn boek trekt Nicolas achtereen-
volgens door Ecuador. Argentinié,
Paraguay, India. Pakistan en... Polen
en toont ons - met een positieve uit-
zondering voor wat dit laatste land
betreft - een spoorwegbedrijvigheid die
wij in ons .beschaafde”™ Westen nau-
welijks voor mogelijk houden.
Veiligheid staat, alleszins al in de
cerste drie genoemde landen en wat
de stoomexploitatic aangaat, blijk-
baar niet bijzonder hoog in het vaan-
del geschreven : de algemene toestand
van sporen en installaties en zeker van
het traktiematerieel” laat het ergste
vermoeden. Sommige stokoude loko-
motieven zien er uit alsof ze ieder
ogenblik uiteen kunnen vallen of. er-
ger nog, van het ene moment op het
andere kunnen exploderen. Ontspo-
ringen schijnen overigens tot de
dagelijkse routine te behoren.

Hoe negatief deze situaties ook mogen
zijn, aan een aandachtig toekijkend
en technisch begaafd fotograaf bieden
zij een onuitputtelijke bron voor
niet-alledaagse en sfeervolle beelden
over de - waar ook ter wereld - nu in
versneld tempo verdwijnende stoom-
traktie.

Uitsluitend Nederlandstalige lezers
mogen zich beslist niet laten ont-
moedigen door de Franse begeleidende

teksten, eveneens geschreven door Ni-
colas. Deze fotolegendes zijn im-
mers totaal ondergeschikt gemaakt
aan de méér dan prachtige beelden
die dit bock te bieden heeft.

Ik kan slechts één bezwaar for-
muleren :  deze publikatie is niet
goedkoop'! Staf Cuyt
Les derniers trains 4 vapeur de I’aventure
is een uifgave van .Book Event” in
Bron (Frankrijk). 96 grootformaat-
bladzijden (24 x 32.5 c¢m), gebonden
onder stevig kartonnen vierkleuren-
omslag. Prijs : 1195 F. Verkrijg-
baar in de gespecialiseerde boeckhan-
del.

BVS-SHOP

Station Baasrode-Noord
Open op de eerste en de derde
zaterdag van de maand van 14 tot
18 uur

Ruime keuze aan spoor-
wegliteratuur

BOEKEN, TIJDSCHRIFTEN,
PRENTKAARTEN
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LE CHEMIN DE FER VICINAL
OLLOY-OIGNIES

Onder deze titel gaf Marc Hélin een
geschiedkundig (franstalig) werkje
uit over het reilen en zeilen van deze
vrij onbekende. maar daarom niet
minder interessante Buurtspoorweg-
lijn.

De brochure is rijkelijk verlucht met
zwart-wit en kleurenfoto’s, waarvan
enkele afkomstig zijn van bewoners
van de streek, die nooit ecerder
gepubliceerd werden. Alle foto’s zijn
voorzien van tweetalige onder-
schriften. Er worden ook enkele uur-
tabellen. plans en kaartjes afgedrukt.
Heel boeiend voor de echte Buurt-
spoorwegliefhebber zijn ongetwijfeld

de afbeeldingen van de restanten
en over de huidige toestand van de lijn
die, ter vergelijking. vaak op exact
dezelfde plaats werden gefotogra-
feerd als de oude beelden.

In tegenstelling tot de twee bro-
chures over de Grottenlijn van Han,
van dezelfde auteur, ademt dit boekje
helemaal de Buurtspoorwegsfeer en de
nostalgie van toen uit. Het is het
verhaal van een typisch Ardeense,
niet geélektrificeerde tramlijn, die
geisoleerd was van het overige NMVB-
net en die afwisselend door een
prachtige natuur en door piepkleine,
vergeten dorpjes kronkelde, ergens
in de verste uithoek van ons land.
Vermeldenswaard is, dat reeds enkele
gelijkaardige brochures over tramlij-
nen in de Ardennen werden uitgegeven
dooreen andere auteur, André Dagant,
onder meer over de lijnen Houffalize -
Bourcy en Marche - Bastogne - Marte-
lange.

Het boekje is vlot geschreven, met af
en toe een anecdote. en is zeker geen
dorre opsomming van data en feiten.
Toch is de prijs niet zonder meer
redelijk te noemen.

Op het einde van de brochure wordt
een drie bladzijden tellende Neder-
landstalige samenvatting geboden. die
echter teveel  scheef getrokken™
zinnen bevat. Stefan Justens
.Le chemin de Fer Vicinal Olloy -
Oignies™ telt 80 bladzijden onder
kartonnen omslag en bevat 133 illus-
traties. Prijs 770 F (buitenland 787 F).
te bestellen door overschrijving op re-
kening 083-9810124-32 van Marc
Heélin. rue de Odeghien 54. 1420 Braine
I'Alleud.

De lijdensweg van een openbaar
transportmidde] - TROLLEYBUSSEN
IN BELGIE door Wim De Ridder

RECHT OP ANTWOORD

Geachte Heer Cuyt,

Als gevolg van uw bijdrage in Rail-
Revue 34/93, p. 65 .Kritisch gelezen
en bekeken™ over ..De lijdensweg van
cen  openbaar transportmiddel -
TROLLEYBUSSEN IN BELGIE" zijn
wij zo vrij om het volgende recht
op antwoord te vragen.

Wij danken Rail-Revue voor het
feit dat zij in het nummer 30/92,
p. 79 onze vermelding over het eerlang
verschijnen van de bovenvermelde
studie hebben willen aankondigen.
Gezien de specificiteit een normaal
verschijnsel,  het  gaat  immers
over een studie voor een beperkte
groep.

Wij vinden het evenwel een beetje
overroepen wanneer dhr. Cuyt stelt
dat , het, gezien het erin behan-
delde onderwerp., een beetje voor
de hand liggend zou moeten zijn de
RR-redaktie een recensie-eksem-
plaar ter bespreking toe te zen-
den”. Wat stelden wij evenwel in
het begeleidend schrijven wvan 1
september 1992 bij deze voorstellings-
tekst 7 Niets meer of minder dan dat
~daar wij het financieel niet aan-



kunnen om u een persexemplaar te
bezorgen... hopen wij toch dat u de
nodige aandacht aan deze publicatie
zal willen schenken™ Het is niet
zoals bij het ernaast vermelde
themanummer van Ons Heem dat er
voldoende exemplaren waren om de
media ook nog een extra nummer - gra-
tis - te kunnen bezorgen. Het was
immers kantje boordje geweest of
alle inschrijvers hadden hun geld
teruggekregen wegens te  weinig
inschrijvingen. Andere oplossingen
drongen zich op. waarbij illustra-
ties een te grote meerkost bete-
kenden. De uitgever is immers een
vrijwilligersvereniging, wiens leden-
basis te klein is. zonder subsidies
werkt, en zich zodanig niet kan ver-
oorloven om in het rood te gaan.
MMustraties bij een studie zijn al-
tijd mooie rustpauzes. maar het feit dat
de voorziene illustraties in extremis
zijn weggevallen doet niets af aan
de historische waarde van de pu-
blicatie. Over de inhoud wordt
er in ,Kritisch gelezen en be-
keken™ evenwel met geen woord ge-
rept. Nochtans. in het licht van de
bussenaffaire met de TEC (mooie
foto's van de Renault bussen - sic).
is de achtergrondinformatie honderd
maal belangrijker dan de foto. Deze
illustratie fixering doet vergeten dat
het hier om de eerste algemene studie
over dit transportmiddel in Belgi¢
gaat. Dit gebeurde in het kader van
cen licentiaatsverhandeling heden-
daagse geschiedenis aan de UG.
Deze studie van historicus Wim De
Ridder verwerft inzicht in de opkomst
en moeizaam gebruik van de trolley
als soepel stadstransportmiddel. Wij
hebben het dan ook onze plicht geacht
om dit werkstuk op een zo groot
mogelijke wijze te helpen verspreiden,
zodat alle amateurs op een gemakke-
lijke manier met dit basiswerk zouden
kunnen werken, o.a. ook bij het zoeken
van interessant _live” illustratie-
materiaal van trolleys, dat dan in
een tijdschrift zoals Rail-Revue kan
gepubliceerd worden met de juiste
historische achtergronden.
Wij vinden het ronduit spijtig dat
sommige mensen gebiologeerd zijn
door illustraties en blijkbaar vergeten
dat het WIADS financieel onmogelijk
is om gratis recensie-exemplaren rond
te gaan sturen, en dit op voorhand
zelfs wisten. Misschien kunnen we vol-
gende keer een samenwerking met
Rail-Revue vragen, waarbij dan een
extra-themanummer kan uitgegeven
worden ?

Harry Van Royen

lic. hist.
voorzitter WIADS

Geachte heer Van Royen,

Om elk mogelijk misverstand bij de
lezer van uw recht op antwoord -
en van deze reaktie hierop - bij
voorbaat te vermijden : de in uw
schrijven in .vetjes” afgedrukte
zinsdelen werden door mij als zo-
danig aangeduid. Deze twee passus-
sen wijzen. althans bij mij. immers

op een totaal regengestelde en vol-
komen onbegrijpelijke benadering van
de doelstelling bij de uitgave van het
betrokken werk.
U schrijft ook : ..Over de inhoud wordt
er.. (in Rail-Revue. n.v.d.r) even-
wel met geen woord gerept.” U gaat
met deze (terechte) vaststelling ech-
ter helemaal voorbij aan het eigen-
lijke gegeven van mijn betoog in RR
34. nl. dat .Wiads™ als uitgeefster
van .Trolleybussen™ de geinteres-
seerde kandidaat-kopers van de bro-
chure beloften heeft gedaan die zij
niet heeft waargemaakt. hoe plau-
sibel en overbekend de daarvoor in uw
schrijven opgegeven redenen mij
overigens ook in de oren klinken :
Rail-Revue  worstelt namelijk al
negen lange jaren met precies de-
zelfde problemen maar heeft. tot
op heden. zijn beloften to.v. de
lezer ingelost. Het minste  wat
Wiads™ in de door u beschreven
omstandigheden had kunnen doen.
was de kopers van de brochure in een
begeleidend  schrijven  (een  foto-
kopie kost toch geen fortuinen !)
van de redenen voor het ontbreken
van de illustraties op de hoogte
te brengen.
Keren wij nog even terug tot uw ..over
de inhoud wordt... met geen woord ge-
rept.” @  géen enkel uitgever is
verplicht. mij (of wie dan ook) gratis
recensic-cksemplaren van een door
hem gepubliceerd werk toe te zenden.
Daar staat tegenover dat de tijd.
waarin ik uit eigen middelen boeken
kocht om ze (gratis) in RR te
kunnen bespreken. definitief voorbij
is...
Ik citeer tenslotte nog : .het feit
dat de voorziene illustraties in ex-
tremis zijn weggevallen doet niets af
aan de historische waarde van de
publicatie™ (uitspraak waarbij ik wel
enige vraagtekens plaats) en .Wij
vinden het ronduit spijtig dat som-
mige mensen gebiologeerd zijn door
illustraties...”. Beide  ncgatieve
opmerkingen m.b.t. de illustratics
nemen niet weg dat .Wiads™ de nu
door u verguisde .prentjes” als een
mede-verkoopsargument  heeft  ge-
bruikt. Uw schrijven lijkt dus te willen
.vertrappelen™ wat uw vereniging tot
voor kort bleck te willen _aan-
bidden™.

Staf Cuyt

HET ROLLEND MATERIEEL VAN
DE BUURTSPOORWEGEN VAN
1885 TOT 1894

Deze brochure is opgesteld in een heel
andere stijl. Auteur Daniél De
Volder gaf reeds talrijke mono-
grafieén over uiteenlopende NMVB-
onderwerpen uit en is dus niet aan
zijn  proefstuk wat betreft de
Buurtspoorweggeschiedenis.  In dit
werk wordt voornamelijk een overzicht
gegeven van openingsdata, lijnen en
rollend materieel gedurende de eerste
tien jaar van het bestaan van de
NMVB.

Liefhebbers van materieelgegevens en
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data komen met dit Nederlandstalige
werk zeker aan hun trekken.

De brochure telt 32 bladzijden en is
beslist géén luxe-uitgave, maar dit kan
bij dergelijke werkjes ook niet de
bedoeling zijn. Stefan Justens
Te verkrijgen door overschrijving
van 200 F (buitenland 230 F) op
rekening 001-0072239-50 van Daniél
De Volder. Eigen Heerdlaan 26. 8200
Brugge.

NMBS-NETKAART ANNO 1960
De kaart stelt het spoorwegnet van
Belgié en het Groot Hertogdom
Luxemburg voor evenals dit van
Frankrijk. Nederland en Duitsland
in de nabijheid van de Belgische
grens. De lijnen worden voorgesteld
met volgende details : enkele of dub-
belspoor. geélektrificeerd of niet, open
voor personen- en/of goederenvervoer.
Kleuren duiden de helling van het
spoor aan. Eveneens aangeduid zijn
de stations. aanhorigheden. de los- en
laadsporen cn de tunnels. De kaart
stelt de toestand in 1960 voor. Een
historisch document! Schaal 1/500.000.
Formaat 72 cm x 60 cm. Ongeplooid in
rol geleverd.
Te bestellen door overschrijving van
240 F op rekening 068-2075810-37 van
vzw BTTB te 9000 Gent, met vermel-
ding NMBS-kaart 1960. Levering uit
voorraad.

(Redaktionele aankondiging.)

SORRY, DIT KAN NIET
LANGER !

Samen met de post .bewegen™ wij
hemel en aarde opdat u, als RR-abon-
né, uw driemaandelijks eksemplaar zo
snel als maar kan en in zo goed
mogelijke toestand in uw brievenbus
zou aantreffen. Wel begint dat _be-
wegen” intussen een aardige stuiver
te kosten : naar Nederland toe - bv. -
wordt op dit ogenblik niet minder dan
254 % van de abonnementsprijs opge-
slorpt door alléén maar verpakkings- -
en portkosten !

Deze stilaan onhoudbaar wordende
toestand verplicht ons. de abonne-
ments- en losse nummerprijs vanaf het
nr. 37 als volgt aan te passen (lees :
te verhogen) :

Belgi¢ : abonnement 4 nummers :
750 F

Nederland : los nummer : f1 125 -
abonnement 4 nummers : 1 47
Buitenland (binnen Europa) los
nummer: 235 F - abonnement 4 num-
mers : 850 F

De prijs voor een in Belgié gekocht
los nummer blijft ongewijzigd : 200 F.






« Afvoer materieel

Begin dit jaar werden twee opmer-
kelijke transporten ingelegd. Op 8
januari 1994 werden een tiental bui-
ten dienst gestelde elektrische motor-
stellen overgebracht van Muizen naar
Athus. Een dubbeltraktie 51 (5159 +
5166) leverde de trekkracht voor
de Z90979 met aan de haak de stellen
049, 045, 070, 046, 514, 126, 537, 047,
048 en één helft van het motorstel
087. Op 12 februari 1994 werd de 5170
van stal gehaald om een tiental diesel-
motorwagens naar de werkplaats
Ronet over te brengen. In trein Z90913
noteerden wij de nummers 4332, 4321,
4330, 4327, 4314, 4334, 4316, 4312, 4322
en 4336, die reeds geruime tijd stonden
afgesteld in de wijkbundels van
Muizen. Deze motorwagens zullen in
Ronet worden afgebroken.

* Nieuwe voorschriften voor het
»in regel” stellen van reizigers

Sinds 15 februari 1994 zijn een
aantal nieuwe voorschriften van kracht
voor reizigers zonder geldig vervoer-
bewijs. De NMBS wil in de tockomst
meer begrip opbrengen voor onoplet-
tende reizigers, die bv. hun trein-
kaart (= abonnement) vergaten, terwijl
de opzettelijke ,zwart-" en grijs-
rijders” alleszins harder zullen
aangepakt worden. Ook zal het ogen-
blik waarop men de verschuldigde ver-
voerkosten betaalt een invloed hebben
op de toeslag die men moet bijbetalen.
Een vaste klant, die tijdens de reis
vaststelt dat zijn treinkaart in een
andere jaszak werd vergeten, wil men
geen tweede maal voor de reis laten
betalen. In de toekomst zal het vol-
staan om de treinkaart ten spoe-
digste te komen tonen. Men rekent
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Elektrisch motorstel (228)045 nog in zijn oorspronkelijke gedaante. Bemerk de
enkele koplampen met de karakieristieke versiering en de grote ramen vooraan.
De opname ontstond te Eppegem; de trein is op lijin 25 onderweg naar Brussel.
Aan de rechterzijde zien we een groot stopsein van het oude ovalen model met
vier onder elkaar geplaatste lichten. De ,krokodil” in het bereden spoor is eveneens
van het oude type. Let ook even op de typische vakwerk-bovenleidingmasten
uit 1935 en de intussen reeds verdwenen betonnen bakens. Het ,,Marelli"-motorstel
zelf is dit jaar voor verschroting afgevoerd. Foto NBMS.

dan nog slechts honderd frank admini-
stratickosten aan. Reizigers met min-
der goede bedoelingen, die proberen
te weinig of helemaal niet te be-
talen, zullen een toeslag verschul-
digd zijn van 500 frank (voorheen 1000
frank) bij onmiddellijke betaling
op de trein. Wordt pas betaald
binnen een periode van vijf WERK-
dagen na de vaststelling, dan be-
draagt de toeslag 1000 frank. Na
deze periode zal het supplement
oplopen tot 5000 frank (voorheen
2000 frank). De betrokken reiziger
heeft er dus alle belang bij om zo
spoedig mogelijk .over de brug”
te komen.

Sommige aanpassingen zullen het

reizen met de zgn. Passen nog ge-
bruiksvriendelijker maken. Zo
wordt de Golden Railpass onpersoon-
lijk, zodat hij kan worden overge-
dragen aan een andere reiziger die dan
wel minstens 60 jaar oud moet zijn.

« Krachtliijnen voor de weekend-
diensten vanaf mei 1994

Op zondag 29 mei 1994 is, naar jaarlijk-
se gewoonte, weer een vernieuwing van
de dienstregelingen aan de orde.
Vooral de grondig herwerkte zaterdag-
en zondagdiensten verdienen de aan-
dacht. Er werd zeer nauwkeurig reke-
ning gehouden met plaatselijke om-
standigheden en met de werkelijke
bezetting van de treinen. Zeer zwakke

Sinds 1984 maakt de NMBS gebruik van de SNCF-sproeitrein voor de onkruidverdelging op haar net. Veelal wordt de kombinatie
gesleept door een diesellokomotief van de reeks 51. Op de baanvakken waar ,,kopmaken” teveel tijdverlies met zich brengt, rijdt
het konvooi tussen twee lokomotieven ingesloten. We zien de sproeitrein hier op 2 mei 1989 bij doortocht te St.-Katelijne-Waver,
op lijn 25, viak véor de onderdoorgang van lijin 27. Let op de reeds vroeger in Rail-Revue besproken eigenaardigheid van de

daar op liin 27 met opzet scheef geplaatste bovenleidingmasten ! Dia Paul Jacops.

In 1986 leverde ,,BN Metaalkonstrukties” aan de NMBS de lokomotiefreeks 11, bestemd voor de Benelux-dienst Brussel - Antwerpen
- Amsterdam. Door een vertraging bij de aflevering van de rijtuigen werden de lokomotieven op andere verbindingen ingereden.
De ,elven” waren toen voornamelijk te vinden op de lijnen 59/75 (Antwerpen - Moeskroen), aan de kop van IC-treinen. De sleep,
die steeds bestond uit M4-rijtuigen, vormde een zeer geslaagd geheel in kombinatie met de eveneens bordeaux geschilderde
trekpaarden. Berchem, liin 59, naast de Antwerpse Ring, 21 juni 1986. Dia Ronald Mardaga.
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verbindingen werden extra bestudeerd.
In sommige gevallen zal in de toe-
komst nog slechts met twee in plaats
van met drie opeenvolgende perso-
neelsprestaties worden gewerkt. In
andere gevallen wordt voor de IR-
dienst een aantal bijkomende haltes
voorzien. Hierdoor krijgen kleinere
stations betere verbindingen met de
grote steden.

Sommige stations krijgen snellere
reistijden door een beperking van het
aantal stops, waardoor de aansluitin-
gen in het weekend soms beter worden
dan op werkdagen !

Door het beperken of het samenvoegen
van een aantal verbindingen zal tij-
dens het weekend vrijwel geen ouder
materieel meer moeten worden ingezet.
Deze ingreep zal in enkele gevallen
de reistijd wel iets verlengen. Op
andere verbindingen wordt de fre-
kwentie teruggeschoefd en zullen er
's zaterdags en 's zondags minder
vroege treinen worden ingelegd.

» Kanaaltunnel

Begin december 1993 droeg het bouw-
consortium Trans Manche Link de
spoortunnel onder het Kanaal over
aan de exploitant Eurotunnel. Deze
maatschappij verwierf de exclusieve
exploitatierechten van de eerste
vaste verbinding - sinds de ijstijd -
tussen Groot-Brittannié en Frank-
rijk voor het tijdperk tot 28 juli 2042.
Eindelijk kan begonnen worden met
het terugverdienen van de jarenlange
en peperdure investeringen.

Op 11 januari 1994 maakte Eurotunnel
de prijzen bekend die moeten worden
betaald wanneer men met zijn wagen
via de Kanaaltunnel naar Groot-Brit-
tanié wil sporen. Dit had onmiddellijk
tot gevolg dat de ferry-, jetfoil- en
hovercraftmaatschappijen zich uit-
sloofden in een prijzenslag. Euro-
tunnel wenst evenwel geen prijzen-
oorlog met de ferry’s. De maatschap-
pij wil daarentegen een zeer eenvoudig
prijzensysteem ontwikkelen, waarin
slechts vier prijscategorieén  be-
staan. Naargelang het seizoen en het
tijdstip van vertrek zal het spoor-
kaartje van 11.900 tot 16.700 frank
kosten. Wel wordt nog gedachtaan een
minimumtarief voor een vijfdaags re-
tourtje.

Er werd naar gestreefd de tunnel op 7
maart 1994 voor het vrachtvervoer in
gebruik te nemen. Vanafzondag 8 mei
zouden de eerste personenwagens met
.Le Shuttle” worden vervoerd tus-
sen Calais (Coquelles) en Folkestone
vv.  Of deze streefdata haalbaar
zijn, wordt momenteel betwijfeld.
Eurotunnel heeft reeds zeer voor-
zichtig medegedeeld dat nog cen aan-
tal werkzaamheden moet worden uit-
gevoerd. Daarvan zal uiteindelijk
afhangen wanneer de normale dage-
lijkse exploitatie van start zal kunnen
gaan.

Reizigers die de over(onder ?)tocht
zonder wagen willen ondernemen
zullen gebruik kunnen maken van spe-
ciale autobusdiensten. Die worden
ingelegd tussen het centrum van

Calais of vanaf het station Folkestone
naar de respektievelijke termini en
terug. Er bestaat mogelijkheid om een
fiets mee te nemen.

Naast de pendeltreinen voor reizigers-
en goederenvervoer zullen ook de
~Eurostar”-hogesnelheidstreinen Paris
- Brussel - London door de tunnel rij-
den.

» ,,Catering” EC 90/91 ,,Vauban”

De voedsel- en drankbevoorrading in
de treinen EC 90 en EC 91 _Vauban”
(Brussel - Milano) werd toevertrouwd
aan de onderneming Agape. Deze
firma verwierf de opdracht van de
Italiaanse spoorwegen. In deze treinen
worden door de CIWLT (Compagnie
Internationale des Wagons-Lits et du
Tourisme) geen diensten meer ver-
zorgd.

* Toch nieuwe containertrafiek naar
Rusland ?

Zoals reeds vroeger gemeld vertrok op
vrijdag 3 september 1993 een speciale
trein met een veertigtal koelcontainers
van Antwerpen naar Moskou. Het ging
toen om een éénmalige reis, want de
koelcontainers keerden niet naar
Belgié terug. De wagens zullen in het
Russische binnenverkeer blijven rij-
den.

De proef leverde alvast een zeer bevre-
digend resultaat op. Uit de studies viel
trouwens onomstotelijk te bewijzen dat
de intermodale techniek (intermodaal
door een gemeenschappelijk .systeem”™
op mekaar afgestemd) de meest ge-
schikte is om de koudestroom”
van begin tot eind van het transport
konstant te houden. een vereiste om het
verlies aan bederfelijke waren bij ver-
voer over langere afstand te beper-
ken.

Hoogstwaarschijnlijk komt er in de
nabije toeckomst een samenwerkings-
akkoord met de Deutsche Bahn, met

—— i ¥

Op vrijdag 3 september 1993 vertrok vanuit

als doel een gespecialiseerde koeltrein
op de sporen te zetten tussen Berlijn
en Moskou. Op langere termijn denkt
men eraan om drie tot viermaal per
maand een gesloten trein vanuit de
Benelux in te zetten. De Belgische
spoorwegen zijn er op voorbereid.

» Recordpoging geslaagd !
Zondagmiddag 6 maart 1994, even na
elf uur, werd op de Lentebeurs in
Gent het startsein gegeven voor een
heus modelbouw-wereldrecord.

199 Mairklinlokomotiefjes (cat. nr.
3335), op schaal 1/87 en met een ge-
wicht van ongeveer 561,55 gr. per stuk
moesten een 23.300 kg wegende Solvay-
ketelwagen, waarop vier volwassen
pesonen hadden plaatsgenomen,
minimum 3.5 meter voorttrekken.

In de tentoonstellingsruimte van
Flanders Expo was daartoe een 36
meter lang spoor aangelegd, waarop
twee spoorwagens werden geplaatst.
Op cen platte wagen (21 88 442 5155-1)
werden 56 modelsporen  vastge-
schroefd waarover de modellokomo-
tiefjes werden verdeeld. Een zes-
tal meter verder stond ketelwagen
33 88 971 8009-3 opgesteld. De
modeltreintjes  waren  verbonden
aan een ingenieus ontworpen soort
trekstang die d.m.v. twee trek-
kabels was bevestigd aan de Solvay-
ketel.

Onmiddellijk na het vertrek schoten
drie machientjes los cn spurtten alléén
naar de eindstreep, zodat de klus
diende geklaard met een paar .trek-
paardjes” minder. Niettemin werd
de recordpoging met succes bekroond !
Na afloop kon de deurwaarder. belast
met de officiéle geplogendheden,
enkele cijfergegevens meedelen. De
proef duurde in totaal 38 sec. en 83/
100", waarbij de ketelwagen over een
afstand van 571 m werd verplaatst.
De trekkracht werd geleverd door

Antwerpen DS (Dokken-Stapelplaatsen)

de eerste koelcontainertrein met bestemming Moskou, op het eerste gedeelte
van de reis bespannen met twee machines uit de reeks 51. Het zal op de nieuwe ver-
binding Antwerpen - Moskou wellicht niet bij deze primeur blijven... Foto Eddy

Goens.



slechts 196 lokomotiefjes. waardoor
het wereldrecord nog uitzonderlijker
werd dan voorzien.

Na afloop werden de Mérklin-model-
len te koop aangeboden. De opbrengst
gaat naar een goed doel, onder de
voogdij van Koningin Paola. Van de
ketelwagen =zal later eveneens een
schaalmodel worden uitgebracht.

Het opzetten van deze stunt heeft
heel wat voorbereiding met zich ge-
bracht. Zo moesten de beide spoor-
wagens met diepladers via de weg
naar de Lentebeurs worden vervoerd.
Omdat de toegangspoorten onvol-
doende vrije ruimte boden. diende
de ketelwagen zelfs van zijn draai-
stellen te worden ontdaan.

Of de NMBS, die zeer enthoesiast
aan dit gebeuren meewerkte ook een
recordnotering binnenhaalde voor het
kortste geexploiteerde spoor werd niet
vermeld...

e Gaat de NMBS in de toe-
komst rijtuigen huren ?

In de nabije toekomst zal de NMBS
gekonfronteerd worden met een tekort
aan reizigersrijtuigen. In de periode
vanaf juni 1995 tot aan de eeuwwisse-
ling zullen de spoorwegen een hon-
derdtal rijtuigen te weinig bezitten om
de reizigersdienst normaal te kunnen
uitvoeren.

Dittekort ontstaat door een samenloop
van omstandigheden. De bestelde
nieuwe rijtuigen zullen pas in de
loop van 1995 instromen en de even-
eens bestelde 120 nieuwe elektrische
motorstellen worden pas gebouwd
vanaf 1996.

Het opknappen van een aantal oude
rijtuigen is een te dure investering.
Daar staat het inhuren van een aantal
buitenlandse  rijtuigen  tegenover,
wat de kostprijs aanzienlijk vermin-
dert.

De Nederlandse en de Franse spoorwe-
gen hebben reeds aanbiedingen op ta-
fel liggen, terwijl de Duitse en de Ita-
liaanse spoorwegen hieromtrent voor-
stellen aan het vitwerken zijn.

» Brusselse ringlijn 26

Lijn 26, de oostelijke antenne van het
Brusselse spoorwegnet, krijgt op dit
ogenblik bijzondere aandacht. Zij
wordt immers de .testbank” voor een
betere agglomeratiebediening.  De
treindienst zal, gespreid over meerdere
fasen, worden verdrievoudigd.

Tot september 1993 reed slechts één
trein per uur en per richting tussen
Etterbeek en Vilvoorde en tussen Brus-
sel-Schuman en Halle. Vanaf dan
werd daar per uur in elke richting
één trein bijgevoegd, die de verbin-
ding Halle - Vilvoorde zonder overstap
mogelijk maakte. Deze trein stopte
onderweg wel in elke stopplaats, waar-
door betere aansluitingen ontstonden
met bv. de metrolijnen van de Brusselse
MIVB. Vanaf december 1993 werd de
dienst opnicuw aangevuld met een
tweede en soortgelijke lokale trein-
verbinding.

Door de HST-werken in Halle zijn
deze treinen sindsdien beperkt tot

g

Deze foto van Willy Henderikx van het drieledig DSB-dieselmotorstel 5048, genomen
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in Schaarbeek op 25 april 1992, toont ons hoe het nieuwe front van de toekom-

stige NMBS-motorstellen er zal uitzien.

Huizingen. waar de gebruikers van lijn
26 met de bus naar Halle worden ver-
voerd. Deze toestand zal blijven
duren tot midden 1996.

Volgende belangrijke datum wordt
mei 1994, Met de nieuwe dienst-
regeling zal de uurverbinding op de
twee halve” lijnen aan mckaar ge-
knoopt worden. Zodoende ontstaat
een derde direkte verbinding tussen
Halle (Huizingen) en Vilvoorde. De
frekwentie wordt dan één trein om de
twintig minuten.

¢ Per trein naar het rekreatiepark
,,Fenix”

Beleidsverantwoordelijken in Limburg
dringen er bij de NMBS op aan om het
nieuwe  rekreatieprojekt . Fenix”
beter bereikbaar te maken per trein.
Op de oude mijnterreinen van Water-
schei zal eerlang worden begonnen
met de bouw van een zg. ..totaalpro-
jekt”, zodat tijdig moet onderzocht
worden of een treinverbinding naar
het pretpark tot de mogelijkheden be-
hoort. Aanvankelijk werd gedacht aan
de verbinding Maastricht - Waterschei
(Fenix) via Hasselt. Het grote nadeel
is, dat zodoende de ritduur erg lang
wordt. Een tweede oplossing wordt
gezocht d.m.v. de verbinding Bok-
rijk - Waterschei - Eisden. Hier
speelt echter het nadeel dat Eisden
het eindpunt van de spoorlijn is. Het
doortrekken van een spoor naar Sittard
zou algauw zon tien miljard extra
kosten opleveren.

Om het Fenix-gebied te ontsluiten
wordt nu gedacht aan de aanleg van
een nicuwe spoorverbinding Maas-
tricht - Bilzen - Waterschei (Fenix).
In Bilzen dient dan wel een verbin-
dingsboog aangelegd. De huidige
goederenlijn Waterschei - Bilzen - Visé
zou dan op dubbelspoor moeten wor-
den gebracht. Er wordt aangestipt
dat het op deze wijze rendabel moet
zijn, een bijkomende stopplaats te
voorzien nabij de Ford-fabrieken in
Genk.

» NMBS-doorloopkoppen

De NMBS bestelde eind 1992 honderd-
twintig nieuwe elektrische motor-
stellen AM96. waarvan er vijftig ge-
schikt zijn om te rijden onder twee
verschillende spanningssystemen. De
eigenlijke aflevering zal beginnen in
1996. Daaraan voorafgaand zal vanaf
juni 1995 een vijftal prototypes wor-
den geleverd om te worden onder-
worpen aan grondige testen. De
nieuwe motorstellen worden, zoals
de breaks, drieledig. Een onver-
wachte nicuwigheid is, dat de NMBS
een overeenkomst heeft gesloten met
het Zweeds-Zwitsers concern ABB
(Asea - Brown Boveri) voor de bouw
van de ,doorloopkoppen”. Dit
type wordt reeds met succes toege-
past op de IC3 dieselmotorstellen
van de Deense spoorwegen (DSB).
Bij het koppelen sluiten de rubberen
fronten perfekt tegen elkaar en bie-
den zodoende een volledige doorloop-
mogelijkheid van het ene stel naar
het andere. De stuurstand wordt
door een zeer eenvoudig systeem
in de wand opgeborgen. M

* De ,nieuwe” Duitse Spoorwegen
gaan van start

Sinds 1 januari 1994 heeft Duitsland
een nieuwe spoorwegmaatschappij, de
.Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
(DBAG). De ,.DB" is een fusie van de
voormalige Deutsche Bundesbahn en
van de eveneens voormalige Reichs-
bahn. De federale overheid in Duits-
land heeft deze hervorming aangekon-
digd als . het werkstuk van de eeuw”.
De zgn. ,Bahnreform™ heeft tot doel
de spoorwegmaatschappij voortaan uit
te baten volgens de principes van een
privéonderneming. In het verleden
was het niet altijd mogelijk om
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optimaal in te spelen op de steeds
veranderende transportbehoeften als
gevolg van politieke, budgettaire
en sociale verplichtingen. Voorlopig
blijft de Duitse overheid de enige
aandeelhoudster in de nieuw opge-
richte aandelenmaatschappij. Deze
hervorming was echter geen goedkope
operatie (*). Om de nieuwe Duitse
spoorwegen weer op het goede spoor
te zetten werd onder de schuldenlast uit
het verleden gewoon een streep gezet.
In de toekomst zal de infrastruktuur
eveneens open staan voor derden. Dit
betckent dat een  vervoerder.
tegen vergoeding. gebruik mag maken
van het spoorwegnet. Een autonoom
departement van de DB zal modali-
teiten en voorwaarden in verband met
de veiligheid en de na te leven
verplichingen bepalen. Bij de her-
vorming is eveneens voorzien dat
het regionale treinverkeer zal wor-
den geintegreerd in het lokaal ver-
voer. Dit vervoer valt onder de ver-
antwoordelijkheid van steden en
gemeenten, die daartoe van de fede-
rale staat de nodige financiéle mid-
delen ontvangen. Vanaf 1996, jaar
waarin de integratie moet zijn afge-
rond, zullen de Linder zodoende aan-
zienlijk meer middelen worden ver-
schaft.
Met deze verregaande ingreep hoopt
men dat de spoorwegen een groter
marktaandeel zullen veroveren, om op
die wijze uit te groeien tot een
sterke onderneming die winst kan
boeken.
(*) Luidens een bericht in het
Nederlandse tijdschrift ,Op de Rails”,
februari 1994, werd alléén reeds aan
het nieuwe DB-embleem méér dan
5 miljoen mark (100 miljoen frank !)
uitgegeven. Er werd niet vermeld
waaraan dit kapitaal precies werd
besteed : wat het ontwerp zelf be-
treft kon een kind immers de was doen.
M.

* De Nederlandse PTT verlaat de NS
Scheiden doet lijden : een bekend
spreekwoord. De privatisering van
de Koninklijke PTT Nederland heeft
tot gevolg dat er met ingang van
1997 geen gebruik meer zal worden ge-
maakt van de diensten van de Neder-
landse Spoorwegen (NS) voor het post-
vervoer.

Bij de grootste werkgever van Neder-
land, de PTT Post, zijn reorganisa-
ties en saneringen aan de orde van de
dag.  Ook de toeleveringsbedrijven
worden niet ongemoeid gelaten. Door
de beslissing om voortaan alle post-
vervoer te organiseren per vracht-
wagen in plaats van per trein, zien
de NS straks méér dan honderd ar-
beidsplaatsen verloren gaan.

De twaalf huidige postsorteercentra
worden verminderd tot zes volauto-
matische eenheden, expeditieknoop-
punten (EKP) genaamd en gelegen in

Amsterdam, Rotterdam, Den Haag,
Utrecht, Den Bosch en Zwolle.

Het Nederlandse Ministerie van Ver-
keer en Waterstaat is alles behalve
gelukkig met de beslissing van de
PTT. Goederenvervoer NS, dat
voortaan NS-Cargo heet, raakt hier-
door een zeer belangrijke klant
kwijt. Een bemiddelingspoging heeft
tot dusver geen resultaten opge-
leverd, zodat NS overtuigd lijkt
dat het besluit van PTT definitief
mag worden genoemd.

Voor het overtollig wordend spoor-
materieel, eigendom van PTT Post,
is op heden nog geen bestemming ge-
vonden. JM.
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« Prodata-apparatuur nu op het hele net
De entiteit Antwerpen heeft op 16
januari 1994 als laatste de Prodata-
ontwaardingsapparaten in gebruik ge-
nomen op trams en bussen, waardoor
nu op het hele door De Lijn bediende
grondgebied van ons land met de-
zelfde (en qua model tot vier be-
perkte) vervoerbewijzen kan gereisd
worden. Even op een rijtje gezet :
1. het biljet, verkrijgbaar bij de
bestuurder van bus of tram, kost voor
één zone of stad 40 F. per bijkomende
zone 15 F; 2. de stadskaart, in Ant-
werpen en Gent te koop in De Lijn-
winkels, bij bepaalde winkeliers en in
een aantal spoorwegstations, in de
overige steden (Aalst, Brugge, Genk,
Hasselt, Kortrijk, Leuven, Mechelen,
Oostende,  Roeselare, St.-Niklaas,
Turnhout) aan te schaffen in De Lijn-
winkels en bij tram- of busbestuurders.

‘geeft recht op 10 verplaatsingen in

de steden en kost 250 F: 3. de dag-
pas stad laat gedurende één dag
onbeperkt reizen toe in één stad en
wordt verkocht in De Lijnwinkels en
bij de bestuurders in de steden tegen
100 F: 4. de Lijnkaart, tenslotte.
is te gebruiken op alle bussen en trams
van De Lijn in heel Vlaanderen en is
te koop in De Lijnwinkels, in bepaalde
spoorwegstations en bij de bestuurders
op de streeklijnen tegen de variabele
prijs van 200 tot 1.000 F (160 tot
1.000 F voor reizigers die van voor-
keurtarieven genieten).
Aanvraagformulieren voor gewone of
schoolabonnementen zijn te bekomen
in De Lijnwinkels en bij de bestuur-
ders.

Het in gebruik nemen van de Prodata-
apparatuur bij de entiteit Antwerpen
ging, ook hier, aanvankelijk gepaard
met enige onzekerheid, vooral bij de
reizigers. Intussen is de toestand
evenwel gestabiliscerd” en verloopt
een en ander zoals het hoort. De

uitzondering die de regel moet beves-
tigen wordt gevormd door de reizigers
die. ondanks het feit dat de .ont-
waardings-richting” (de wijze waarop
het vervoerbewijs in de automaat moet
worden gestopt) overduidelijk op kaar-
ten en apparaten is aangebracht, er nog
steeds in slagen hun magneetkaart-
je verkeerd in de gele kastjes te stoppen
(één kans op vier op een .toevals-
treffer”, weet u wel...).

Tenslotte startte Antwerpen pas veer-
tien dagen voor de tariefverhoging van
| februari 1994 met het Prodata-ge-
bruik. Dat leverde aanvankelijk, met
een stadskaart van 250 F, tien reizen
tegen 23 F op. Voor de elfde reis
moest aan de bestuurder 3 F worden
bijbetaald, waarvoor deze laatste
een .stadskaart” van.. 3 .F dien-
de af te leveren. De verzamelaars
konden meteen op jacht !

[n minder dan zeven maanden behoor-
de de omschakeling naar de Prodata-
apparatuur bij De Lijn tot het ver-
leden. Nog even de startdata” in
herinnering brengen :
Oost-Vlaanderen : 4 juli 1993
Limburg : 2 augustus 1993
Vlaams-Brabant : 2 oktober 1993
West-Vlaanderen : 3 november 1993
Antwerpen : 16 januari 1994
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* Motorrijtuigen 181 en 305 in de kijker
De restauratie van het laatste voor het
ATAM bestemde oude stads-motorij-
tuig 305 is bijna voltooid. Met de
feestelijkheden n.av. de vijftigste
verjaardag van de Bevrijding van
Antwerpen wordt dit rijtuig, in oor-
logs-uitmonstering, van 10 tot 18 uur
op de Groenplaats tentoongesteld tij-
dens het weekeinde van zaterdag 3 en
zondag 4 september 1994,

Tijdens .Open Monumentendag 1994™,
op zondag 11 september, worden de
motorrijtuigen 181 en 305 aan het
publick voorgesteld voér het ge-
bouw .Wegen en Werken” aan de
Draakplaats. eveneens van 10 tot 18
uur. Deze voorstelling, die ook het




In Koekelare (West-Viaanderen) staat de gerestaureerde ex-NMVB spoorauto ART

96 als eerste openlucht-trammonument in Vlaanderen opgesteld. Men kan slechts
hopen dat het unieke rijtuig niet aan vandalisme ten prooi valt of dat het, als gevolg
van de labiele weersomstandigheden, niet in de kortste keren tot een wrak aftakelt.

Foto Stefan Justens.

WW. en W.-werkmaterieel toont.
gaat gepaard met een fototentoonstel-
ling onder het thema .Zurenborg,
bakermat van het Antwerps openbaar
stads- en streekvervoer™.

Nadien zullen wagens 181 en 305 aan
de verzameling van het Antwerps
Tram- en Autobusmuseum worden toe-
gevoegd. S.C.

* Veiliger op en af de gekoppelde tram
Aan een groot aantal haltes van lijnen
waarop gekoppelde tramstellen rijden
werden er. ten behoeve van de tram-
bestuurders, spiegels geplaatst. Deze
zijn bedoeld om hetop-en afstappen in
en uit het tweede rijtuig beter te kun-
nen waarnemen. Het betreft hier voor-
namelijk haltes waar de tram op eigen
bedding rijdt. Voor het opstellen van
de spiegels werd gebruik gemaakt van
haltepalen. afkomstig van de voormali-
ge NMVB (een reéel voorbeeld van per-
fecte samenwerking en integratie).

LC.

» Het lot van de Fiat-reeks 611-662
(ex-MIVA)

De resterende bussen van deze reeks
uit 1975-1977 werden in de voorbije
maanden grotendeels buiten dienst
gesteld. Het wachten op een opkoper
of een sloper gebeurt in de stelplaats
Tjalkstraat (ex-NMVB).

Als .schrootbussen™ noteerden we half
december :

625 (Flandriabus), 631, 633, 635, 636,
641, 654,

Werden reeds verkocht (en mogen der-
halve niet gedemonteerd worden - sic,
zoals een rose papiertje op de voorruit
vermeldt) :

a) midden december : 612, 613, 619,
623. 629, 642, 658:

b) begin januari : 637, 657, 659, 661;
c) 17 of 18 januari : 611, 615, 630, 644,
646, 647;

d) 19 januari : 639, 648, 650, 662:

e) week van 24 januari : 634, 640, 643.

Naast de tien Fiat-bussen, die nog voor
enige tijd de reizigers mogen ,ver-
wennen', resten er nog drie reservebus-
sen die met Prodata-apparatuur zijn
uitgerust maar die meestal school- of
extradiensten rijden : 614, 621 en 626.

» Publiciteitstrams in Antwerpen :
situatie tot 1 maart 1994

7016 en 7017 : deze wagens moesten
hun geel jasje op 12 december 1993
uittrekken. Idem dito voor de num-
mering.  Vanaf 25 februari - vier
weken na schildering in De Lijn-
kleuren - werden deze trams inte-
graal bekleefd met een chocoladetint.
De wagens voeren immers publiciteit
voor .Bar Biscuit”™ van Céte d'Or,
met als slogan .uitzonderlijk knap-
perig vervoer'.

7029 : net als in andere steden
liep het contract met Sony teneinde.
Van midden september 1992 tot en met
21 december 1993 was deze wit-zwarte
schildering te bewonderen. Nu ver-
voegt de wagen de .De Lijn"-vloot.
7065 : op 22 november 1993 is deze
~Muzickacademie™tram in de CW
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binnengereden met het oog op om-
bouw. De publiciteit dateerde reeds
van 6 juli 1989.

7127 : de Fristi-jas werd., na een
kleine acht maanden, op 6 december
1993 geruild voor lingerie en strand-
mode ! In een integrale turkoois-
kleur met foto's van enkele schonen
die hun waar aanprijzen, breekt deze
wagen meteen het rekord aan diverse
publiciteitscampagnes : reeds negen
met name. waarvan drie op één jaar
tijd.

Tot slot zijn er nog drie wagens waar-
van de reclame werd ..opgeborgen” :
7145 (Bobbejaanland) van 1 april 1993
tot 9 december 1993; 7152 en 7153
(Antwerpen 93) van 6 februari 1993 tot
resp. 17 december (7152) en 21 decem-
ber 1993 (7153). Deze drie trams wer-
den in .De Lijn’ huisstijl geschilderd.

* De avonturen van PCC’s 2016 en 2017
In het vorig nummer van RR werd ver-
meld dat de omnummering van de
Antwerpse trams naar de reeks
7000 eind november 1993 werd vol-
tooid.  Officieel is dit inderdaad
zo, maar voor de fotografen bleef het
in elk geval mogelijk om tot half janu-
ari 1994 een kiekje te nemen van twee
onder hun oude nummers rijdende
trams. Het betrof de twee M&M-
reclamewagens. Eind augustus 1993
verschenen 2016 en 2017. voorzien

~van ecen geel kleefjasje. in het

straatbeeld. Bij de hernummering
werden de 2017 (in oktober) en de
2016 (in november) bedacht met
nieuwe nummers over de kleefreclame.
Eens het contract beéindigd ging de
gele jas uit.  Beide wagens reden
opnieuw rond in de rood-witte kleur,
en mét hun oude nummering. van
begin december 1993 tot half januari
1994.  Dan was het liedje echter
uit... 2016 mocht naar de schildering.
om op 21 januari als een frisse 7016
in de De Lijn-huisstijl terug te keren.
De 2017 hield het evenwel nog een
veertiental dagen uit als rood-witte
7017.  Eind januari .snakte” deze
wagen toch ook naar De Lijn. zodat
hij reeds vanaf 2 februari in de ver-
trouwde wit-geel-zwarte schildering
rondtoerde.

Rail-Revue

Rail-Revue
Rail-Revue

Rail-Revue

behandelt-uw en ons Belgisch spoorhobby met
- minder (overbodige) ,,luxe”

- méér diepgaande en korrekte informatie

- ter zake doende kwaliteitsfoto’s

is gemaakt door en voor spoor- en tramliefhebbers
is bestemd voor de groot- en kleinbedrijfhobbyist

DAAR HEB JE WAT AAN !
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Het blijft in theorie ook in de toe-
komst mogelijk dat 7013 (Hugo Van
Praag), 7014 (GVA) en 7127 (Cathy Bis)
als rood-witte 2000'en zullen opge-
merkt worden. nl. op het ogenblik
dat van deze rijtuigen de kleefreclame
verdwijnt en zij niet onmiddellijk
zouden herschilderd of opnicuw be-
kleefd worden. Afwachten maar...

E.M.

OOST-VLAANDEREN

De werven op de tramroutes vorderen
in Gent altijd vrij langzaam. In
vergelijking met de berichten in RR35
is er dan ook weinig veranderd.

* Tramkoker Sint-Pietersstation

De koker werd aan de kant Maria-Hen-
drikaplein gedicht met een voorlopige
afsluiting.  Binnenin gaat de af-
werking zijn volle gang. Naast de
verbindingstrappen met de treinper-
rons werden ondertussen ook de rol-
trappen aangebracht (één roltrap per
perron).

* Wegeniswerken Contributiestraat -
lijn 40

De werken, die volgens de planning
8 weken zouden in beslag nemen, duur-
den uiteindelijk circa 2 maand langer.
Hoewel de afwerking van de wegenis
nog niet was voltooid, kon tramlijn
40 vanaf het eerste weekend van maart
opnieuw ononderbroken doorrijden
van het Sint-Pietersstation tot aan
het voorlopige eindpunt op het Neuse-
plein (onder lijnnummer 43).

» Herprofileringswerken lijn 40

De wegeniswerken op de as Voormui-
de - Sleepstraat vorderen langzaam.
Begin maart was de Sleepstraat
geheel voorzien van nieuwe sporen. De
kruispunten ter hoogte van het Sluize-
ken en de H. Kerstkerk dienden nog
volledig te worden aangepakt. De
Sint-Salvatorstraat lag geheel open
in verband met voorbereidende werken
voor de modernisering van allerhande
nutsleidingen.

Het meest in het oog springend was
de werf in de Voormuide waar de
sporen geheel werden heraangelegd
zoals voorheen, dus in dubbelspoor en
met een bijkomend (en to.v. vroe-
ger zelfs iets langer) uitwijkspoor.
Dit is des te merkwaardiger wannecer
men weet dat de tram in de Voormuide
slechts in één richting rijdt (lus van
lijn 40, Sassekaai - Voormuide) en het
uitwijkspoor vroeger nauwelijks werd
gebruikt. Het frekwent bereden
spoor in de Voormuide werd boven-
dien iets verhoogd aangelegd en ter
hoogte van het kruispunt Neuseplein/
Muidelaan verscheen een eilandper-
ron.

» Wegenwerken in de Vlaanderen-
straat

Het enkelspoor in de Vlaanderen-
straat was begin maart nog steeds
in gebruik. Samengevat is lijn 40 nu
gesplitst in twee delen lijn 43
pendelt tussen het station en het
Neuseplein, lijn 42 pendelt tussen

de wissel in de Lange Steenstraat
en Moscou (met het enkelspoor in de
Vlaanderenstraat). Het tracé tussen
de Lange Steenstraat en de Muide
wordt niet bediend, ook niet door een
vervangingsbus.

* PCC-tram uit Saint-Etienne

PCC 507 verblijft nog steeds in de
werkplaats te Gentbrugge voor verdere
aanpassing aan het Gentse tramnet.
Gezien de tram pas kan worden inge-
zet bij de heropening van de tramlus
aan de Muide, is er voorlopig weinig
spoed vereist bij de ombouw van deze
tram, laat staan voor het overbrengen
van extra stellen uit Saint-Etienne.

» Gelede bussen op het stadsnet

Begin maart verschenen de eerste
gelede (diesel)bussen op het Gentse
stadsnet (gezien op lijn 71). BVC

e Erratum : bussen 75 en 76 (RR 34,
blz. 73) werden niet voorzien van
Prodata, zij gingen buiten dienst en
werden later verkocht. F.C.

» Test- en scholingsritten met Tram 2000
Rijtuig 2002 kwam op 22 december
1993 in het MIVB-complex Haren aan,
omstrecks half januari 1994 gevolgd
door het nummer 2003. De trams, die
in een geheel gele uitmonstering (cfr.
de foto op blz. 110 in RR 35) van
Brugge komen, worden in de Harense
schilderwerkplaats voorzien van de

blauw/rode MIVB-kleurvlakken en
-logo’s en ontvangen daar eveneens
hun definitieve nummering.
Nu het complex Haren via de Houtweg
op het Brusselse net is aangesloten
kunnen de rijtuigen, na enkele
plaatselijke proefritten, vervolgens
worden overgedragen aan de stelplaats
Elsene, die voor de verdere proef- en
opleidingsritten zorgt. Deze tests
vinden dag en nacht plaats tussen
het Flageyplein en het eindpunt
Wiener. terwijl s nachts eveneens
wordt proefgereden op lijn 91 tussen
Louisa en Stalle P(arking).
Op woensdag 2 februari werd het
MIVB-personeel in de voormiddag een
aantal kennismakings-demonstratie-
ritten tussen het Flagey- en het
Marie-Joséplein aangeboden. 's Na-
middags, tussen 14 en 18 uur, mochten
ook de tramliefhebbers gratis mee.
Prototype-rijtuig 2001 trof het op
dinsdag 8 februari al bijzonder slecht,
want tijdens een scholingsrit in Elsene
maakte het voor het eerst kennis met
de gevaren van het wegverkeer. De
2001 kwam zo onzacht met een per-
sonenauto in aanraking, dat hij voor
herstelling nagenoeg zeker terug
naar Brugge moet.

S.C.. naar gegevens van B.S.

* Situatie trams 7000

De oudste exemplaren van de serie
7000 dateren reeds van 1952. Toch
is voor de meeste van deze wagens de
pensioenleeftijd nog niet in zicht,
zeker niet na de herstructurering van 4
december 1993. Toen moest al het
materieel ter beschikking gesteld
worden om voor de exploitatie aan het
benodigde aantal trams te komen : 236
stuks. Om dit aantal te bereiken,
moest men ook 10 motorwagens type
7000, die reeds meerdere jaren buiten
gebruik stonden (in .inaktieve re-
serve”), terug opknappen. Er werd
gekozen voor de nummers 7004, 7056,
7081, 7088, 7109, 7118. 7119, 7126,
7131 en 7134.

De jongste en de oudste : tijdens de liefhebbersritten met het MIVB-prototype 2001
op 2 februari 1994 vond een ontmoeting plaats met het oudste Brusselse PCC-
rijtuig 7000 uit 1952. Toeval of niet, de foto symboliseert ruim veertig jaar tram-
geschiedenis in de hoofdstad. Foto Stefan Justens.
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Op 4 december 1993 werden met o.a. tweeasser 9079 afscheidsritten gereden op de

af te schaffen spoorverbinding met de oude en te verlaten MIVB-werkplaats aan de
Antwerpsesteenweg in Brussel. Foto Stefan Justens.

Na de ingebruikname,. dit jaar, van de
nicuwe trams type 2000 zal men terug
een aantal trams 7000 buiten dienst
kunnen stellen. Een deel van deze
trams, met name de serie 7156-7171
die dateert van het begin der jaren
70, zal echter het jaar 2000 overleven.
Alle trams van dit type die nu nog
in reserve staan worden gegroepeerd
op het afstelterrein Vandermeeren,
naast de autobusstelplaats, om te
wachten op de sloophamer.

Hierna wordt een overzicht gegeven
van de huidige situatie. De nummers
die niet in de lijst voorkomen werden
reeds eerder gesloopt.

In dienst

7000, 7003-7022. 7026-7039, 7041-7045,
7048, 7052-7062, 7064, 7065, 7067,
7069-7072, 7074, 7076-7081, 7088. 7090,
7109, 7118, 7119, 7126. 7129, 7131, 7134,
7156-7171.

Inaktief (Vandermeeren)

7051, 7106, 7148

Inaktief (Antwerpse Steenweg)

7063, 7091. 7153

Inaktief (Schaarbeck)

7002, 7049. 7116, 7124, 7138

Museum Woluwe

7047, 7093.

« ,,Back in town”

Op 19 november 1993 zette het
historisch rijtuig 5016 terug .voet”
op Belgische bodem. De tram was in
januari 1987 naar Groot-Brittannié
overgebracht om daar een plaatsje in
te nemen in het West Yorkshire
Museum (zie Rail-Revue 7). Door
allerlei omstandigheden en na veel
omzwervingen belandde de 5016 op
een openluchtparking, blootgesteld
aan het natte Britse weer. Men kon
dus niet anders dan ingrijpen. Een-
maal herschilderd zal de tram mee
ingezet worden op de zondagse
.Brussels Touristic Tramway™.

* Wat brengt 1994 ?
Na een bewogen 1993 is de storm
nu enigszins geluwd. De spoor-

vernieuwingen worden verder afge-
werkt, de revisie van de trams type
7700 gaat voort en de autobussen op
gas worden verder geleverd en in
dienst gesteld op lijn 67.

Toch zal dit jaar niet helemaal
in rust gehuld zijn. Voor de zomer
1994 is immers de herindienststelling
van de ex-Buurtspoorwegtunnel aan
de Heizel voorzien. De werken daar-
aan zijn reeds gestart. Het is de
bedoeling dat lijn 19 (Groot-Bij-
gaarden - Heizel) vanaf de St-
Lambertusplaats door de tunnel wordt
afgeleid naar de de Wandstraat in
Laken. In omgekeerde richting zal
lijn 23 via lijnen 52 en 92 naar de
Heizel doorrijden, in plaats van zijn
eindpunt te nemen aan het station
van Schaarbeek.

De indienstname van het metrostation
+Amandelbomen” is daarentegen ver-
schoven naar 1995.

Op 24 januari 1994 werd de algemeen gekende ART 89 van Gosselies naar Han-sur-
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Wat de herstructurering van de lijnen
van de Koningsstraat aangaat : hier
werd nog niets concreets gepland. Ver-
dient de reiziger immers geen adem-
pauze om zich aan het nieuwe tramnet
aan te passen ?
De vorige twintig jaar werden getekend
door een overhoop gooien van het
tramnet, telkens wanneer een nieuw
gedeelte van de metro of de premetro
in dienst kwam. Hopelijk ziet ook de
MIVB in dat, na de weliswaar positieve
gebeurtenissen van 1993 en de her-
structureringen van de voorbije jaren,
er nu dringend behoefte is aan een
stabiliteit van het tram- en busnet.
SJ.

NAMEN
* ART 89 verhuisd
Ex-NMVB spoorauto-traktor ART 89,
die de ASVi jarenlang trouwe diensten
heeft bewezen en waarmede talloze
tramliefhebbers vele, soms avontuur-
lijke en in ieder geval gewaardeerde
uitstappen hebben gemaakt, is op 24
januari 1994 overgebracht naar het
«Grottenlijntje” in Han-sur-Lesse.
In ruil ontving de ASVi de twee open
zomerrijtuigen  (.baladeuses™) ex-
NMVB 8820 en 8821. Rijtuigje 8820
werd op diezelfde 24e januari als
retourvracht naar Gosselies meege-
nomen.

S.C.. naar gegevens van B.S.
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Lesse overgebracht, waar deze ,autorail” in dienst komt op het Grottenlijntje.
De opname toont het transport tijidens de doortocht van Rochefort. Foto Bernard

Scoriel.
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Lezersforum

Geachte redactie,

Eerst en vooral bedankt om mijn vol-
ledig schrijven in het Forum van RR 35
te publiceren : twee dagen na de aan-
komst van Rail-Revue (Heilig mo-
ment) lag er al een dikke envelop met
schema’s van een hoop door mij ge-
vraagde lijnfilms. (Met vraag tot
wederdienst, uiteraard. Zijn we RR-
lezers of niet ?)

Ten tweede wil ik me bij Stal Cuyt
verontschuldigen voor de enigszins
verwaande toon van mijn commentaar
bij de foto van de laatste 2 door-
streept in ,Terminus Jumet”. Die
was cerder bedoeld om oningewijden
ervoor te behoeden dat ze het
laatste  vertrek  (Lultiem”.  sic)
van lijn 2 doorstreept zouden ver-
warren met het allerlaatste vertrek.
Maar ja, in het vuur van een betoog...
SOrTYy.

Over de .echtheid” van lijnfilms
op foto's gesproken Staf Cuyt
heeft 100 % gelijk als hij zegt dat
foto’s niks bewijzen. Zo ben ik verder
gaan nadenken over de dia van het
driedelige konvooi op lijn 82 te Mor-
lanwelz, onderaan blz. 31 van
Terminus Jumet. Dat is volgens mij
geen foto/dia van een regulicre
dienst, maar van een speciale rit
voor tramliefhebbers.  Juni 1976,
met twee bijwagens type S (of N)..
ik geloof dat niet. Ik meen me te
herinneren dat er alleen één bw werd
aangehaakt aan de Sentier Madame
te Trazegnies, richting Charleroi.
Dat is trouwens vemeld in Terminus
Jumet. Volgens mij reden er geen bw
meer tussen La Louviére en Charleroi,
en zeker geen dubbele. en beslist
geen type S. Bovendien ziet heel het
konvooi er abnormaal netjes uit
en bevindt zich nog een hele hoop
mensen in de motorwagen en niet
in de bijwagens. Bovendien is de
film 82 inderdaad eigenaardig. Al-
lemaal ingrediénten die erop wijzen
dat deze overigens mooie dia geen
normale dienst uitbeeldt. Let
wel, in die jaren draaiden de
bestuurders vrij konsekwent 80 en
82, maar eerder in de andere rich-

ting. Dat zat zo : om het uur reed
een 80 tot Maurage die géén verbin-
ding gaf met de bus naar Mons, maar
telkens een half wuur later of
vroeger reed een 82 en zo wisten de
reizigers dat de bus in Maurage wel
wachtte. Dat doet me denken aan
het enigszins folkloristische verhaal
van een collega tramfanaat die. onder
het vooruitzicht van twee uur ge-
nieten. op een 80 in Maurage stapt
en een biljet naar Charleroi vraagt.
.Quoi m'sieu ? Charleroi ! Mais il
faut pren’le traing & Louvie m’sieu !...
C'est soixante kilométres vous savejz...
On vy fait deux heures !.
Je vous donne pas !... Attendez... c'est
soixante-deux francs vous savejz !.
Na nog wat tegenpruttelen maakte de
brave borst zijn bundeltje ticketten
klaar en gaf het hoofdschuddend aan
de reiziger: hij had alweer een on-
derwerp van conversatie met zijn watt-
man, die ook hoofdschuddend onder
een . Nondedjoh dis " de SEM-
controller van zijn type S deed
ratelen.

.Dis Firming, et tu sais quoi ? 1l
vient d’Anvers pour faire ¢ca !" -
.Nondedjoh dis !" .Rrrateklakketak™ !
Sommige foto’s in Rail-Revue roepen
sfeerbeelden op. Zo dacht ik dat

het misschien nuttig was om jullic wat
.mistfoto’s” en dia's van de
groen-blauwe lijn 32 van de MIVB
door te zenden (dia’s graag terug
aub). Deze lijn was in dienst tussen
1968 en 1972, Voor mij was ze wat spe-
ciaals, omdat ze als laatste de
beurs als terminus had en omdat ze
nog door een aantal typische oudere
straten en straatjes liep. De foto’s op
de stevige helling van de Elsenesteen-
weg vallen wellicht te somber uit
voor publikatie, denk ik. Lijn 32 had
een boeiende weekdienst met verbouw-
de en onverbouwde standaards. losse
motorwagens en konvooien, met soms
een PCC 7000 ertussen. Verder was
ik gefascineerd door de gestrengelde
sporen op de Anspachlaan en de
aparte rijdraad voor . Beurslijnen”
en .boulevardlijnen”.
Na de herstructurering, eind 1972,
werd ze een oninteressante premetro-
lijn Dzerplein - Louizalaan - Bos-
voorde, geel/blauw. In de zomer 74
ging ze onder geel/groenc kleur door-
rijden tot het Werrieplein om daarna
nog verder te gaan tot Houba, maar
het jaartal weet ik niet meer. In
oktober 88 verdween lijn 32 omwille
van metro-as 2.

R. Morren. Boechout

BVS-SHOP

33.02.23 (alleen op zaterdag).
Correspondentieadres :

Spoorwegboekhandel van BVS

Méér dan 1.000 titels in voorraad : Boeken - Tijdschriften -
Posters - Dia’s - Postkaarten - Grammofoonplaten...

WINKEL : Station Baasrode Noord, open op de eerste en de derde zaterdag
van de maand, van 14 tot 18 uur. Andere zaterdagen na afspraak. Tel. 052/

J. Serckx, Van Gramberenstraat 24, 3071 Erps-Kwerps




Geachte heer Morren,
Excuses aanvaard en... zand crover !
Het belangrijkste Iijkt mij. dat de his-
torische waarheid omtrent lijn 2 -
mede dankzij u - recht werd gedaan.
Uw ..mistfotos” en dia’s van de Brus-
selse lijn 32 vind ik. ondanks het in-
derdaad wat .somber™ uitvallen. inte-
ressant genocg om hierbij reeds uw foto
van cen 32 op de Anspachlaan - met ge-
strengeld spoor - te publiceren.
Ik zal zo wvrij zijn. de mij ftocver-
trouwde foto’s en dia’s enige tijd te
bewaren : de dia van bv. de 1602
aan het Koninklijk Palcis zou uitste-
kend ..kaderen™in het oktobernummer
1994.. Herist. ziet u. en bovendien
cen kleurendokumentje dat intussen
alweer tweeentwintig jaar oud is. Ik
zal er vermoedelijk niet veel moeite
mee hebben om mijn mede-redakteu-
ren voor publikatic van uw prent
warm te maken.
Vanzellsprekend stuur ik u nadien uw
-eigendommen” terug.
Met mijn dank voor de pittige anck-
dote en voor de simpaticke medewer-
king.

Staf Cuyt

RAIL-REVUE
BEGUNSTIGERS 1994

De 10e jaargang van Rail-Revue
(nrs. 37 tot en met40) komt er, alhoewel
dat nict zo vanzelfsprekend is als het
lijkt : de stijgende produktickosten -
maar vooral de uit de pan rijzende
verzendings- en portkosten - en cen
verminderde verkoop wegen lood-
zwaar op het beperkte budget van ons
kleine tijdschrift. ~ Wij _besparen”
waar dat maar enigszins mogelijk
blijkt. maar zonder aan de kwaliteit
van onze publikatic te raken is dat
beslist geen eenvoudige opgave.

Gelukkig zijn er. samen met de re-
daktie, cen aantal trouwe lezers
van oordeel dat RR niet mag ver-
dwijnen. Tot op heden. 28 februari
1994, legden zij de niet onaardige
som van 28.145 F bijeen om ons bij-
komende steun te verlenen : een feit
dat de overige Rail-Revue getrouwen
tot nadenken zou kunnen stemmen.
De erelijst : ¢én anoniem lezer uit
Deurne: P. Coenegracht, Hasselt: J.
Cohn, Lerinnes: D. Eveleens Maarse.
Arnhem: H. Hermans, Houthalen: M.
Petit. Gent: B. Vancracynest, Gent;
J.-P. Vandenheede. Kortrijk: L. Van

Driessen. Berchem: N. Veerkamp.
Amsterdam; F. Willemen. Borgerhout.
Wij willen en kunnen niet verhullen
dat deze lijst beduidend korter is
dan vorig jaar; daar zal de huidige
ckonomische toestand allicht wat
mee te maken hebben.

Voelt u zich. ondanks de crisis. ge-
roecpen om Rail-Revue begunstiger
1994 te worden ? Stort dan minimum
1250 F op rekening KB 453-9102561-74
van de v.z.w. Rail-Revue te Mortsel
(Nederland minimum fl 6750,
maximum fl 540; op rekening Rabo-
bank 13 06 08 491. 't Loo-Luyks-
gestel - giro 1092736 ten gunste van
voormelde bankrekening). onder ver-
melding van _.Steun 1994". (De wet
en de statuten van de v.z.w. leggen
een maximum op van 10.000F: het
normale abonnementsgeld is NIET in
de steunbijdragen begrepen.)

Naast het persoonlijke genoegen te
hebben bijgedragen tot het overleven
van Rail-Revue. is voor de begun-
stigers niet het minste extra-voor-
deel aan hun steunbijdrage verbon-

den : het gaat dus uitsluitend om
de eer.

Desondanks durven wij op u te reke-
nen ! De redaktie
UIT HET SPOOR
GELOPEN...

Als gevolg van twee verschillende
miskleunen (bij het drukken of bij het
verzamelen van het tijdschrift) leverde
de drukkerij bij RR 35 een ons op
heden onbekend aantal slechte eksem-
plaren af. Daar willekeurige steck-
procven - uitgevoerd bij de verzending
van het nr. 35 - niets abnormaals aan-
toonden. werden deze slechte num-
mers bij vergissing maar gcheel te
goeder trouw aan een aantal lezers
doorgestuurd.

Lezers dic ons op deze onregelmatig-
heid wezen. hebben op dit ogenblik
allen een geheel intakt vervangings-
nummer ontvangen.

Ook u hebt recht op een eksemplaar
dat in orde is !

Indien er met uw nummer 35 icts niet
klopt (onleesbare .dubbeldruk™ of
dubbele en terzelfdertijd ontbrekende
bladzijden). laat het ons weten. Een
telefoontje of een kaartje volstaan.
Wij zenden u dan een vervangend
nummer 35, samen met het nr. 37 van
juli 1994,
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Foto voorpagina : De proefritten met
het nieuwe Tram 2000-materieel zijn in
Brussel nu volop aan de gang. Op 31
januari 1994 ontdekte Bernard Scoriel
motorrijtuig 2002 aan het Wiener-
plein in Bosvoorde, eindhalte van lijn 94.
Naast de nieuweling dook de MIVB-
enkelgelede wagen 7713 op, eveneens
een (uit 1971-72 stammend) BN-
produkt.  Dit rijtuig kon wel wat zeep,
een spons en een zeemvel gebruiken en
riep enige niet zo frisse herinneringen
op aan de laatste ,,Boerentram”-jaren
in Henegouwen.

Foto achterpagina : Antwerpen,
Noordkant van het Fr. Roosevelt-
plein, 3 juli 1955. Een prachtige op-
name van drie types motorrijtuigen !
V.l.n.r. de originele metalen standaard
met filmkast 10.197 (reeks 10188-
10199), gebouwd door Baume et
Marpent in 1936-1937. De volledige
reeks werd geleverd aan de NMVB-
groep Antwerpen tussen 20 maart en 9
juli 1937. Vervolgens Odessa 9663
met uitgebouwde filmkast en metalen
bijwagen 19413, in dienst op liin 77
naar Zandvliet. Tot slot de TS 41.005,
de eerste, in januari 1954 aan de
groep Antwerpen geleverde TS. Archief
ATAM. Foto E. Bouwman.

UITVERKOCHTE NUMMERS TERUG VERKRIJGBAAR !

Sedert enige tijd is, naast de Rail-Revue nummers 1-4 en 12-14, ook het nummer 15 uitverkocht. Om tege-
moet te komen aan de vraag van vele liefhebbers stellen wij deze ,collector items” nu ter beschikking
in een uitstekende fotokopij-uitvoering tegen de prijs van 100F per stuk voor de nummers 1 te.m. 4 en
120 F per stuk voor de nummers 12 te.m. 15. De overige vroeger verschenen nummers zijn nog beperkt
verkrijgbaar in hun originele gedaante tegen 135 F (5-8); 150 F (9-11 en 16); 165 F (1 7-24); 185 F (25-28)
en 200 F (29 en volgende). U kunt nabestellen, onder vermelding van de gewenste eksemplaren, door
overschrijving van het overeenstemmend bedrag.
Belgié : rekening KB 453-9102561-74 van de v.z.w. Rail-Revue, Mortsel.

Nederland : (prijs pernr.resp.f8-8,5-9-10,50f 11,5): rekening 13 06 08 491 bij de Rabobank, 't Loo-
Luyksgestel (giro 1092736 ten gunste van voormelde bankrekening) van de v.z.w. Rail-Revue.

Toezending volgt langs de post !
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