T Ml

B -

I

[Stoomlocomotieven : prototypes
1Stoommotorwagens VV 31

B NTRICRI

L.S.V. Tijdschrift

-

e R T = T
;s _ m ""!‘*.-r._,.ﬁf.'g:?f.:ﬁﬂ % o
I 1 3 : *“E'I' 7 - g &

...11‘--_.'
bk
—Om
. o Lt "R, T
) ._i,..i% .
LI

L o

"I'. -I ?i?l.:t_ ﬁ . - - : K
'-I..I;is -'I..-Iu .i"l"' a4 -.
PE q ll: | ‘T s
i I"Ii'".-.

- ae—

T R

r
o
Al
wahsl
r

LIS B

L
.ﬂtl- L]

e i

r
T
)
-l

L
=L,
o,

N

-

e

-,

ko el L i

i
.

-

L e

e o il —F
-t-_:-r-..,-.._-q-|'"n|:.'-'.'hﬂ:'-l-'-'-*-l-i‘-5'-- bl _.J .

e
"1""'-'“"1,.::
BT L
- >
Sl g

DB s .
- rq'a.'l.lh_b'-_-l_.-

i LAY ey
i I““':"-"--‘--'t".ia.vri'i:.-':.r-w.'..,-.

Hr

e

. i ] - 3 ] N i . ¥ )
R RS ML rog 3 -5 L e A T 5 s P R AL :.:- . & s it I . i Sl e e S Ll _i A
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i S{:flrappiﬂgeﬂ : type 49 — 50 Verantwoordelijk uiigever :j|
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Verschijnt vier maal per jaar + uitgebreid jaarboek

Lidmaatschapsbijdrage :
(Gewoon lid 700 BEF
Lid met ingebonden en uitgebreider jaarboek : 825 BEF
Donateur 1 200 BEF

Ingebonden jaarboek
Jaarkaart Kolenspoor

Aankoop “Materieel van de lezer” : industrieloc type Couillet

&

Verantwoordelijk uitgever :

J. Casier , Gravierstraat 109, 3700 Tongeren

Inhoud :

Stoomlocomotieven type prototyperlocs
Stoommotorwagen VV 51
Type 94 NB

Elektrische locomotieven Reeks 20

Schrappingen : Type 49
Type 50

Dienstregeling Zomerregeling 1979

Exploitatie : Lijn 134 Mariembourg — Couvin
Lijn 135 Walcourt - Florennes

1.8, V.

Bouwbeschrijving station Asch

N.VLB.S. —~ actueel
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Locomotief nr 171 ' t

Naast de beide vorige locomotieven 712 en 340 (zie tijdschrift nr 89) werd er nog een derde analoge
locomotiet ontwikkeld. Hier was het St-Léonard die het mitiatief nam voor het gntwerp en de uitvoering van
deze locomotief Geleverd in 1895 kreeg deze machine het Etat Belge nummer 171.

in tegenstelling met de vorige machines — die afgeletd werden van de bestaande typen 20 — ging het hier
om een heel nieuw ontwerp en St-Léonard ad niet alleen oog voor de prestaties, maar ook voor het uiterlijk. Het

werd een vrij lichte machine (67 500 kg ritvaardig), waarbij zowel de ketelopbouw, het machinistenhuis en de
tenders sterlijk uvitgevoerd werden. Voor de aandri)

jving koos men echter dezelfde karakteristieken als het type
20, nl. twee vrij grote buitenliggende cilinders, de aandrijving van de derde as en vooral de typische volle
wielen. Het machinistenhuis had een dak dat sterk afgerond was en met koos voor een massieve, vierkante
schoorsteen.

Net zoals de beide analoge machines werd ook de 171 te Liege gestationeerd en vooral als
lichterlocomotief voor de hellende vlakken gebruikt. Nochtans werd vanai 1897 deze dienst vooral door de
Mallet-locomotief nr 940 uitgevoerd en werd de 171 vooral voor lijndiensten gebruikt. De machine reed vooral
op de lijnen van de Vesdre (naar Verviers) en op de lijnen op de hoogvlakte van Herve, o.m. naar Battice en
verder Plombiéres. Maar daar de 940 niet voldeed voor de lichterdiensten werden opnieuw twee Dlt-
locomotieven voor deze diensten gebruikt, de derde locomotief bleef reserve. Deze toestand bleef gedurende een
langere tijd behouden en bij het uitbreken van de eerste wereldoorlog was de 171 nog steeds te Lege aanwezig.

Bij de terugtrekking ging de locomotief waarschinlijk richting Frankrijk, maar bleef in de buurt van
Mons staan. Hier werd ze van alle koper ontdaan en gedurende geruime tijd werd ze te Mons gestationeerd. Toch
werd de machine nog terug ritvaardig gemaakt en ook daarna bleet Mons haar nieuwe thuishaven, By de
bevrijding was de 171 nog steeds in het bestand van de Etat Belge aanwezig.

Het is echter weinig waarschijniyjk dat de locomotief nog na de wereldoorlog effectief gebruikt werd, al
voor 1921 was ze etfectief uit het bestand geschrapt en verdween ze richting sloper.
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Locomotief nr 171 bij ziin aflevering door St-Léonard (Foto NMBS)
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| Locomotief nr 940 C’C’t

Daar noch de typen 20, noch de versterkte locomoticven type D1t echt voldeden bij de opdrukdiensten
te Li¢ge zocht men naar een nieuwe oplossing voor dit probleem. Door de steeds zwaarder wordende treinen zou
het in de volgende jaren nog vergroten. Bij een blik over de grenzen, stootte de Etat Belge op een aantal
machtige locomotieven ontworpen door ir Mallet voor zowel verschillende Duitse, Franse als Italiaanse
spoorwegen. Deze locomotieven bestonden in feite uit twee draaibare chassis met drie aangedreven assen (dus
vier cilinders) en een grote ketel voor het opwekken van voldoende stoom. Deze machines konden zowel werken
met vier gelijke cilinders als op het compound type. Het was weer St-Léonard die deze locomotiet ontwikkelde,
uitgaande van de verwezenlijkingen die in Duitsland furore maakten. Deze Luikse constructeur koos voor het
compound-systeem met lage druk cilinders van 810 mm op 650 mm en hoge druk cilinders met een diameter van
500 mm en dezelfde slaglengte. Deze immense locomotief met een roosteropperviak van 7,87 m?, drijfwiclen
van 1 300 mm en een massa van 102 ton werd in 1897 afgeleverd en kreeg het nummer 940.

Voor dat de locomotief effectief in dienst kwam werd ze nog voorgesteld op de universele
tentoonstelling van 1897 te Brussel.

Eind 1897 kwam de 940 te Liége in depot en dadelijk werd ze uitgetest op de hellende vlakken. Na
enkele verbeteringen in voor de sturing werd de daadwerkelijke inzet ingeluid begin 1898, maar al viug zouden
tal van zware defecten zorgen voor lange afstellingen. Er waren niet alleen problemen bi) de ketel, maar de
aandrijving was te zwak berekend voor de zware taak en de korte af te leggen afstanden zouden de inzet steeds

verder blijven bemoeilijken.

Tijdens de volgende jaren moesten diverse herstellingen uitgevoerd worden, maar de locomotief werd er
niet betrouwbaarder op. De vertragingen bij vooral de meest exclusieve treinen op deze verbinding zorgden

ervoor dat de machine niet geliefd was. Enkele jaren na de eeuwwisseling werd de 940 dan maar afgesteld en —
omwille van zijn delikate sturing — werden geen verdere tests gedaan op de hellingrijke lijnen rondom Liege. In

1905 —na slechts 8 jaar van wisselende inzet — werd de locomotief definitiet afgevoerd en gesloopt.
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| Locomotieven nr 868 en 869

Maar ook de snelfreinen zouden in de jaren ’90 van vorige eeuw problemen krijgen: de bestaande
locomotieven zouden het steeds moeilijker krijgen om hun taken naar behoren te vervullen en er bestond nog
geen vernieuwde techniek in ketelbouw en aandrijving. Deze zou pas in het begin van deze eeuw duidelijke
stappen voorwaarts kennen. Daarom werd beslist om — aan de hand van de bestaande en betrouwbare
locomotieven type 1 — een aantal zwaardere machines te laten ontwerpen. Om de nicuwe technieken onder de
knie te krijgen werd beslist om in deze periode een aantal prototype-locomotieven te bouwen. In 1885 werd de
opdracht gegeven aan Carels om een verbeterde versie van dit type 1 te bouwen. De studie werd uitgevoerd door
ir Bika van de Etat Belge. Op tal van punten werden de maten van het type 1 aangepast: de ketel werd groter, de
diameter van de cilinders werd vergroot en de aandrijving verbeterd. Bij één van de machines — de 869 — was de
constructie zodanig dat men zowel de cilinders als de drijfwielen gemakkelijk kon veranderen om zo de nodige
testen te kunnen uitvoeren. De eerste locomotief — de 869 — werd in 1885 afgeleverd en tentoongesteld op de
tentoonstelling te Antwerpen m hetzelide jaar.

Deze locomotief werd afwisselend vanuit Brussel en Antwerpen gebruikt: vanuit de hoofdstad reed men
vooral express-treinen naar de kust, maar ook zware piekuurtreinen naar Gent en Liége. Hierbyy werden
verschillende vergelijkende testen uitgevoerd voor verschillende soorten treinen. Aan de hand van deze gegevens
werd een tweede, analoge locomotief gebouwd. Deze werd in 1889 door Carels afgeleverd onder het nummer
868. Deze locomotief kwam in grote trekken overeen met de laatste versie van zijn voorganger, doch in details

werden toch vele verbeteringen aangebracht, vooral aan de ketel en hier zou Flamme trouwens later zijn
inspiratie vinden voor de moderne ketel, die hij na de eeuwwisseling zou ontwerpen.

Voor dat de tweede locomotief in dienst gesteld werd, pronkte de 868 op de internationale
tentoonstelling van 1889 te Paris. Bij zijn terugkeer werden beide locomotieven te Antwerpen-zuid gestationeerd
en hier sleepten ze de zware reizigerstreinen vanuit Antwerpen naar Brussel, maar vooral Dendermonde en Gent.
Gedurende de ganse periode voor de eerste wereldoorlog bleven ze in Antwerpen gestationeerd en verrichtten ze
deze zware diensten. Kort voor de tweede wereldoorlog werden beide machines naar Brussel-zuid getransfercerd
en reden diensten naar Charleroi

Bij het uitbreken van de eerste wereldoorlog waren beide locomotieven nog in het bestand. Daar ze
seen Duits MGDRB nummer kregen mogen we veronderstellen dat de twee locomotieven naar Frankrijk uitweken
en mogelijk gedurende de oorlog daar gebruikt werden. Na de bevrijding kwamen beide machines naar ons land
terug, maar het is weinig waarschijnlijk dat ze — na een eerste periode tot m 1920 — nog effectiet gebruikt
werden. Ze waren voor begin 1922 trouwens al uit et effectief van de Etat Belge afgevoerd.
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Locomotief nr 512 1C

Bij de laatste experimentele locomotief uit de periode na 1885, richtte de Etat Belge zich naar Groot-
Brittanni¢ om zo de Belgische techniek te vergelijken met de Engelse. De keuze viel op een locomotiet met
asindeling 1°C , die op dat ogenblik geleverd werd aan de Great Eastern Railway. Dgze machine werd ontworpen
door de ingenieur William Adams van deze maatschappij en gebouwd door Neilson & Co in Glasgow. Er
werden in het totaal 15 machines aan de Engelse maatschappij geleverd in 1878. De Belgische locomotief — die
het nummer 512 kreeg — werd in een iets verbeterde versie in 1881 afgeleverd. Althoewel hij volledig in Groot-
Brittanni¢ ontwikkeld was, ad het uiterlijk duidelijke gelijkenissen met de Amerakaanse machines uit deze
periode: een ver achteruitliggende ketel, de typische asopstelling, de bissel type Pennsylvania en de
binnenliggende sturing type Stephenson.

Ondanks de goede Engelse techniek — die later furore zou maken in Belgi€¢ — had men voor deze
machine mis gegokt. Bij de Engelse privé-maatschappij begonnen de problemen al zeer snel en dit leidde tot een
snelle afstelling van deze locomotieven. Al in 1887 waren deze machines al afgesteld.

De 512 werd vanuit Jemelle ingezet, met de hoop om de nodige testen te kunnen uitvoeren op de
moeilijke verbinding naar Arlon. De machine sleepte vooral de goederentreinen naar Stockem en Ronet, maar
ook hier traden zeer snel de nodige problemen op: een te grote ketel die moeilijk stoom kon opbrengen, te grote
cilinders en vooral het probleem van de condensatie van de stoom. Al snel was deze machine niet geliefd en
werd ze op een zijspoor geplaatst. Al in 1894 besliste men om de beschadigde ketel te vervangen en er werd
opnieuw. gekozen voor een experimentele ketel. Deze was ontwerpen door het hoofd van de CW Luttre,
ingenieur Docteur. Het grootste verschil zat hem in de vuurhaard: deze was aan de zijnkanten uitgevoerd in
vuurvaste steen om zo de warmte gelijkmatiger te kunnen verdelen. Hierdoor kreeg de locomotief — met zin ver
uitspringende vuurhaard en zijn hoge hemelplaat een opmerlijke vorm. Tussen de haardstenen en de wanden was
er een ruimte voor warme lucht aanwezig. Opmerkelijk was ook de afname van de stoom. Deze gebeurde niet
meer in een dom, maar in een groot praktisch onathankelijk stoomvat bovenop de langsketel.

Deze ketel zou in principe goed voldoen, maar door de trillingen van het rijden zouden er vaak barsten
verschijnen in de vuurvaste stenen. Verder was er nog geen oplossing gevonden voor de problemen met de
cilinders en de sturing. Ook na de ombouw bleef de machine te Jemelle gestationeerd en werd ze in de zware
goederendienst gebruikt. Nochtans stond ze — weliswaar minder vaak — wegens defecten op non-actief. Daar de
testen toch niet voldoende resultaten boekten en door de levering van de nieuwe, modernere locomotieven werd

de 512 in 1906 defintief terzijde gezet. De laatste diensten verzekerde de machine vanuit Luttre o.m. naar
Brussel |
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Locomotief nr 195

IB1

e =

Gelijktijdig met de bestelling van de typen 12, werd aan St-Léonard een opdracht gegeven voor een
nieuwe, krachtiger locomotief. De voornaamste kenmerken van het type 12 werden overgenomen: het volledige
chassis met aandrijving werd gecopieerd, maar de nieuwigheid was hier een ketel met drie bundels viampijpen.
Naast de gewone ronde langsketel, werden twee kleinere ketels aangebracht, zodat de nieuwe ketel nu een ovale
vorm kreeg. Hierdoor kon voor de eerste maal het volledige vrije ruimteproefiel gebruijkt worden en kon het

vermogen van de ketel met 25 % opgevoerd worden. Opnieuw werd voor deze locomotief een vuurkist met een
breedte van 3 100 mm gebouwd

Deze machine werd — na de nodige aanpassingen in het concept — in 1888 door St-L.éonard aan de Etat
Belge afgeleverd en kreeg hier het nummer 195 (buiten type) toebedeeld.

Tijdens de eerste periode van haar loopbaan werd de locomotief onderworpen aan een aantal
vergelijkende testen met de pas geleverde typen 12. Na de ritten tussen Brussel en Oostende, werd de machine
ook getest op de hellingen tussen Namur en Jemelle. In al deze proefritten voldeed de locomotief voldoende,
enkele kleinere problemen werden in deze periode weggewerkt en het meest zichtbaar was de afvoer van de
rookgassen, waarbij een extreem grote vierkantige schoorsteen opgebouwd werd. Nochtans zou de locomotief
&én groot nadeel behouden: het extreem grote rooster had tot gevolg dat de taak van de beide stokers praktisch
ondoenbaar was en dat door problemen met het vuur ook de stoomopbrengst regelmatig te wensen liet. De
machine was technisch een zeer goede oplossing, maar op menselijk vlak kon men de techniek niet bijhouden.

Na deze testen werd de locomotief te Oostende gesttioneerd en gedurende de ganse loopbaan — met
wisselend succes — tussen Qostende en Brussel gebruikt. Nochtans zou de 195 vroegtijdig aan haar emnde komen:

in de loop van 1902 zou één van de kleinere laterale ketels te Oostende station ontploffen en dit bracht het einde
van deze merkwaardige locomotief met zich mee.
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L.S.V. Tijdschrift - juni - juli 1999

Stoomimotorwagen
Type VV 51 .

Gelijktijdig met de stoommotorwagens VV 101 — 131, ontwikkelde Tubize ook cen grotere
motorwagen : in tegenstelling met de vorige, hebben we hier een vierassig model. In feite wordt hier een kleme
tweeassige locomotief vast gekoppeld met een lokaaltreinrijtuig. Bij het eerste stelhandelt het om ecn prototype,
dat nogal wat afweek van de volgende stellen. Voor de locomotief ging men wit van een klassicke techniek met
een gewone vlampijpketel met een roosteroppervlak van 1,082 m? en een korte langsketel met 150 viampijpen
met cen lengte van slechts 954 mm. Opmerkelijk is het feit dat deze ketel niet in de aslijn van de motorwagen
opgesteld werd, maar asymmetrisch langs één zijde. Het stoken gebeurde aan de zijkant van de haard. In dit
gedeclte werd ook het bagaccompartiment aangebracht.

Voor de aandrijving koos men voor twee binnenliggende — horizontaal aangebrachte - cilinders met een
diameter van 175 mm en een slaglengte van 320 mm. Hierbij werd de tweede as aangedreven.

Het rijtuiggedeelte bestond uit één compartiment eerste klasse, twee compartimenten tweede klasse met

een open middenplatform en verder nog drie compartimenten derde klasse met middengang en eindplatform.
Zodoende had men 6 plaatsen 1°° klasse, 16 plaatsen in 2% klasse en 30 in 3% klasse.

De VV 51 werd in 1885 afgeleverd en op de tentoonstelling van Antwerpen van hetzelfde jaar aan het
grote publick voorgesteld.

Over de inzet van dit eerste stel is weinig bekend, doch waarschijnlijk werd de VV 31 vooral gebruikt
op de secundaire lijnen in Oost- en West-Vlaanderen. De stelplaats was hierbl) mogelijk Merelbeke. In
tegenstelling met de (lichtere) dricassige stellen, voldeed de VV 51 niet zo goed : de hogere massa zorgde ervoor
dat het optrekvermogen beduidend lager lag en dat deze stellen voor de stopdiensten met frequente stilstanden.

Maar ook over de verdere levensloop is weinig bekend. De motorwagen werd waarschijnlijk al

omstrecks de ccuwwisseling uit het cffecticf van de Etat Belge geschrapt. In 1907 waren ¢r nog slechts 3
motorwagens van de sericlevering voorhanden.
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Stoomlocomotievn __
Nord Belge 381 - 386 > Type 94

Geschiedenis @

Naast de lichicre tenderlocomotieven nr 631 — 636 (later type 24) met slechts twee aangedreven assen,
zou de Nord Belge ook behoefte hebben aan zwaardere locomotieven voor het insieve pendelverkeer rondom
Charleroi en Mons. Daarom werden ook de analoge krachtige locomotieven reecks 3.801 — 3.865 van de Nord
Francais nagebouwd. Deze machines met drie aangedreven assen (asindeling 2°C2’) verzekerden voor het
grootste gedeelte het zware voorstadsverkeer rondom Paris en zouden later de reeks 2-232 TA 1 tot 65 gaan
vormen. Yoor de bouw van de zeer robuuste machines ging men uit van de klassicke opvattingen uit deze
periode kort voor de eerste wereldooriog. De gewone ketel met vlampijpen type Serve en vrij lange langsketel,
de Belpaire vuurhaard zorgde voor voldoende stoomopbrengst, de aandrijving gebeurde door twee
buitenliggende cilinders met vlakke schuif voor de stoomverdeling. De drijfstangen dreven de tweede as aan.

De bestelling werd aan Cockerill te¢ Ougrée toevertrouwd en deze 6 bestelde machines werden in
licensie door de Luikse bouwer in 1911 afgeleverd aan de Nord Belge. Ze kregen de nummers 381 tot 386

tocbedeeld

Na de levering werden driec machines te St-Martin gestationeerd, de overige dric werden vanuit
Frameries gebruikt. De machines van Charleroi werden vooral op de verbinding naar Erquellines en verder
Aulnoye ingezet, de machines van Mons reden naar Hautmont via Quévy.

Bij de bezetting in 1914 werden deze modeme machines naar Frankrjk afgevoerd en gedurende de
ganse bezetting vanuit Frankrijk gebruikt. In 1917 was Amiens hun thuisbasis en werden ze vanuit deze
stelplaats in allerhande diensten gebruikt. Na de bevrijding van ons land kwamen de machines terug naar de
Nord Belge, nochtans zou minstens €én van deze locomotieven door de Franse Spoorwegen in 1918 afgehuurd
worden en bij onze zumiderburen gebruikt worden.

Na de eerste wereldoorlog werden gedurende bijna 15 jaar alle machines te St-Martin gestationeerd en
gebruikt in het voorstadsverkeer van Charleroi. Hoofdinzet kenden de machines nog steeds op de verbinding
tussen Charleroi en het Franse Jeumont en bediende hiermee de zwaar geindustnaliseerde vallet van de Samber.
Maar in de daluren werden ze ook gebruikt op de verbinding naar Namur. Verder werden ze ook sporadisch
gebruikt in de lokale goederendiensien rondom Charleroi.

Vanaf 1935 kwamen minstens enkele machines terug naar de stelplaats Frameries, ten zuiden van
Mons. Hier werden ze gebruikt op de verbinding vanuit Mons naar Quévy, maar ze stootten ook regelmatig door
tot in de Noord-Franse plaatsen Maubeuge, Aulnoye en zelfs Jeumont. Deze stationering was slechts van korte

duur, daar in de loop van 1939 alle machines terug te St-Martin gestationeerd werden en er hun « oude »
diensten terug opnamen. In deze stelplaats verbleven ze trouwens nog bij de bezetting van ons land in 1940.

De overname door de N.MLB.S. @

De overname door de N.\M.B.S. bracht geen wijzigingen mee in de stationering : de 6 machines, die het
type 94 (9481 — 9486) zouden vormen, bleven te St-Martin in depot. Nochtans zou de inzet grondig wijzigen.
D¢ machines reden vanaf 1942 de weinige, overgebleven voorstadsdiensten rondom Charlerol en bereikten
hierb1y nog steeds Jeumont, maar ook verder Nivelles en Tamines. Ook deze toestand zou — tot na de bevrijding -
blijven duren, de inzet werd echter steeds meer naar het oostelijjke deel van de agglomeratie verplaatst. Om aan
deze toestand tegemoet te komen werden de 6 locomotieven in 1945 naar Montignies overgeplaatst.
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Montignies :
6 machines : 9481 16/03/1945 22/06/1946
9482 16/03/1945 24/12/1945
9483 16/03/1945 30/10/1945
9484 16/03/1945 22/06/1946
9485 16/03/1945 22/06/1946
9486 16/03/1945 03/11/1945

De zes machines werden op 16 maart 1945 in blok naar Montignies gertransfereerd en kregen hier met
ingang van de zomerregeling een inzetreeks met 4 inzetdagen. De hoofdinzet werd uitgevoerd voor de lokale
reizigerstreinen tussen Charleroi en Tamines, waarbij ook tweemaal doorgereden werd tot in Namur. Verder
waren er ook nog cnkele treinen op de verbinding naar Erquelinnes. De overige tijd vertoetden z¢ op de
lokaallijnen ten oosten van Charleroi. De inzet op deze verbinding duurde echter niet land en de eerste
locomotieven keerden al tegen het einde van 1945 naar St-Martin terug. De inzetrecks voor de winterregeling
werd al gehalveerd en er waren nog slechts lokale treinen naar Auvelais en Tamines in het programma
opgenomen. Met ingang van de zomerregeling waren alle machines naar St-Martin overgegaan. De
locomotieven waren inmiddels wel hernummerd in 94.001 tot 94.006

St-Martin :
6 machines : 94.001 22/06/1946 05/04/1947
94.002 24/12/1945 31/12/1946
94.003 30/10/1945 31/12/1946
94.004 22/06/1946 19/04/1947
04.005 22/06/1946 22/02/1947
94.006 03/11/1945 31/12/1946

Ook tijdens deze derde (korte) inzet vanuit St-Martin zou er niet veel wijzigen : Al eind 1945 — meer
bepaald eind oktober — kwam de ecrsie locomotief t¢ Charleroi aan en korte tijd later volgden nog twee verder
machines. Ze werden in een voorlopige recks met 2 inzetdagen gebruikt op de verbinding naar Erquelinnes. Met
ingang van de zomerregeling zouden de laatste drie machines volgen en er werd nu een inzetreeks met vier
inzetdagen opgesteld : dric locomotieven werden gebruikt op de verbinding Charleroi-sud — Erquelinnes en
verzekerden het volledige lokale verkeer. Verder waren er nog enkele diensten naar Luttre en Nivelles i de
reeks opgenomen.

Nochtans zouden de diensten met ingang van de winterregeling grotendeels wegvallen en overgenomen
worden door o.m. de locomotieven type 97 van Montignies. De zes machines bleven echter nog enkele maanden
te St-Martin achter en werden gebruikt in de reserve-diensten van het depot. Eind 1946 gingen drie

locomoticven richting Aalst en enkele maanden later zouden de drie overgebleven machines naar Muizen
verhuizen.

Aalst ;
4 machines 94.001 05/04/1947 07/07/1951 +-
94 .002 31/12/1946 25/06/1951 -
94 003 31/12/1946 25/06/1951 -
94.006 31/12/1946 23/06/1947

De overgang naar Aalst zou hier voor de afstelling van de locomotieven type 41 zorgen. Ze reden op dat
ogenblik nog een recks met drie plandagen en diverse diensten. Bij de overgang naar het type 94, werd de reeks
verder ingekort tot slechts twee inzetdagen (in drieploegenstelsel) en met een daggemiddelde van 203 km. De
winterregeling van 1947/48 voorzag het slepen van de volgende treinen :

Dag 1 treinpaar 8414 / 8437 Aalst — Ronse en terug nict op zondag
Treinpaar 8410 /8413 Aalst — Nederbrakel en terug op zondag
Treinpaar 9880 / 9881 Aalst — Londerzeel en terug niet op zondag

172 km Treinpaar 9888 / 9891 Aalst — Londerzeel en terug nict op zondag
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Trempaar 9890 / 9891 Aalst — Londerzeel en ferug op zondag
Dag 2 Treinpaar 9866 / 9869 Aalst — Kontich ¢en terug

Treinpaar 9884 / 9893 Aalst - Boom ¢n terug
234 km Treinpaar 9099 / 9100 Aalst — Schellebelle en terug

Treinpaar 9870 / 9873 Aalst — Londerzeel en terug

Voor de zomerregeling van 1947 werd de 94.006 — die afgestaan werd aan Muizen — nog vervangen
door de 94.001, maar tot de schrapping bleef de toestand dan toch ongewiyzigd .

Deze dienst hleef tot met ingang van de winterregeling praktisch ongewijzigd doorlopen, doch op dat
ogenblik zou de vervanging van de oudere machines zich doorzetten en geleidelijk aan werden de locomoticven
type 94 steeds minder gebruikt en vervangen door het type 16. Tegen midden 1950 waren alle machines dan
definitief op een zijspoor geplaatst.

Muizen :
3 locomotieven 94.004 19/04/1947 19/06/1951 +
04 .005 22/02/1947 19/06/1951 +
94 .006 23/06/1947 19/06/1951 +

De stelplaats Muizen kreeg pas begin 1947 zijn eerste locomoticven type 94 en dadelijk werd een vri

kleine inzetreeks opgesteld met slechts twee inzetdagen in tweeploegenstelsel. De reeks bracht het maar tot een
inzetgemiddelde van 106 km

Als we de inzet van cind 1947 analyseren krijgen we het volgende becld :

Dag 1 Trein 3402 Mechelen — Leuven
Trein 3405 Leuven — Dendermonde
Trein 9832 Dendermonde — Mechelen
Trein 22252 Muizen — Tisselt lokale goederen
147 km Trein 22253 Tisselt — Muizen lokale goederen
Trein 9659 Mechelen — Leuven
Trein 3453 Leuven — Mechelen
Dag 2 Trein 9847 Mechelen — Willebroek
Trein 9812 Willebroek — Mechelen
Trein 22220 Muizen — Tisselt lokale goederen
Trein 22221 Tisselt — Muizen lokale goederen
65 km Trein 9847 Mechelen — Willebroek
Trein 9848 Willebrock - Mcchelen

Ook deze recks blecf zeker tot de zomerregeling van 1950 verderlopen en bleven de typen 94 effectiet
in dienst. Maar op dat ogenblik kwamen de modemere locomotieven type 16 te Muizen aan, maar toch werden
ze niet dadelijk in deze betrekkelijk lichte diensten gebruikt. Zodoende werd de loopbaan nog even gerokken en
zouden de machines van Muizen eind 1950 als laatste hun rookpluimen blijven produceren.

L.S.V. Tijdschrift nr 91— Blz 20
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De pas geleverd 2021 wacht te Namur op zijn volgende taak
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