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Stoomlocomotieven
Type 25 .

Geschiedenis ¢

Naast de typische reizigerstreinlocomotieven, was er ook in de tachtiger jaren een groot tekort aan
zware goederentremnmachines. De typen 28 en 29 voldeden nog wel op de vlakkere lijnen van het net, maar door
de steeds groter wordende massa van de treinen, waren er steeds meer problemen op de hellingrijke lijnen in het
zuiden van het land en ook binnen de typische industri€le regio’s. Uitgaande van de ketels van het type 12,
ontwikkelde Cockerill —samen met de Etat Belge — een nicuwe zware drieassige locomotief met binnenliggende
cilinders. Het lastenboek voorzag hierbij dat treinen met een massa van 350 t konden gesleept worden op viakke
lynen, terwijl ze op de Ardeense hellingen een trein van 230 ton tegen 30 km/h moesten kunnen slepen. Vanaf
1884 werden er niet minder dan 472 dergelijke machines gebouwd door 10 Belgische constructeurs: de

verdeling van deze machines was als volgt :

Cockerill 81 machines
Franco-Belge 65 machines
Couillet 59 machines
Carels 58 machines
Tubize 58 machines
St-Léonard 49 machines
Haine-St-Pierre 48 machines
LLa Meuse 35 machines
Hanrez (Zimmermann) 11 machines
Boussu 8 machines

Naargelang de constructeur als de periode van levering waren er verschillen tussen de locomotieven,
afgezien van kleimnere verschillen, kunnen we bij deze machines type 25 een ondersteid maken in de schoorsteen
(rechthoekig of rond), de plaats van de stoomdom en de vorm ervan en ook de plaats van de veiligheidskleppen.

Cockerill bouwde eerst een prototype — nr 1819 — in de loop van 1884 en na de tesritten werd deze
locomotict op de tentoonstelling van Antwerpen in 1885 voorgesteld. Inmiddels was de seriebouw begonnen en
de eerste machines werden in de drie stelplaatsen van de Luxembourg-lijn gestationeerd — nl. Ronet, Jemelle en
Arlon. Hier sleepten ze de zware goederentreinen — meestal in dubbel tractie op deze hellingrijke verbinding.
Vanuit Jemelle waren er ook diensten naar Li¢ge. Naarmate er verdere locomotieven geleverd werden,
verdrongen ze de typen 29 ook op de verschillende lijnen doorheen de Waalse valleien. Ze werden gestationeerd
t¢ Bertrix en virton voor de diensten tussen beide plaatsen en verder naar Arlon. Vanuit Trois-Ponts reden ze de
goederentreinen tussen Gouvy en Rivage enerzijds en vanuit Trois-Ponts via Spa naar Pepinster.

In de beginjaren negentig werden de nieuwe geleverde machines dan gestationeerd in de Luikse
stelplaatsen maar ook 1n de streek van Charleroi. Hier kregen ze een welbepaald inzetpatroon : ze sleepten de
Zware kolentreinen vanuit de diverse steenkoolmijnen naar de zware metaalnijverheid en hierdoor kregen ze hun
welbekende bijnaam : « de charbonnicres ». In 1889 luisterde de 1864 de wereldtentoonstelling van Paris op.

Deze toestand zou een tiental jaar stand houden, maar de levering van de locomotieven type 32 en 32S
(latere typen 41 en 44) zou de lichtere typen 25 over het grootste deel van het net verspreiden. 7Ze bleven
(voorlopig) nog op post op de beide lijnen doorheen de Ardennen, maar op de verbindingen tussen Liege en
Gouvy en Verviers en Trois-Ponts werden ze verdrongen. Maar ook in de beide industri¢le agglomeraties (Ligge
en Charleror) kregen ze zware concurrentie van de nicuwe machines. Toch behielden ze ook hier nog steeds de
zwaardere diensten voor de kolentreinen. In deze beide, oorspronkelijke diensten bleven ze gestationeerd te
Arlon, Bertrix. Jemelle, Ronet en Virton-St-Mard

L.S.V. Tijdschrift nr 88 — Blz 1



L.S. V. Tidschrift : November — december 1998

Ook 1n de mdustriegebieden bleven de typen 25 actief : in het Luikse waren ze te gast te Renory en Visé
en werden nog voor het grootste gedeelte gebruikt op de lijnen op de hoogvlakte van Herve en op de
verbindingen in de Maasvallei . In het centre verhuisden de machines meer westelijk en werden ze gowel
gebruikt vanuit Mons (en St-Ghislain) als vanuit La Louviére (Haine-St-Pierre en Manage). Hier sleepten ze nu
vooral de kolentreinen vanuit de verschillende mijnzetels uit de streek naar de vormingsstations.

Opmerkelijk waren ook de diensten vanuit de Antwerpse haven naar Gent en vooral richting Namur en
hiervoor waren de typen 25 gestationeerd te Antwerpen-zuid, maar ook te Aarscjot, Schaarbeek en zelfs Wavre.
Deze stelplaats zou trouwens voor het grootste deel zorgen voor de trafiek tmssen Leuven en Ottignies. Laatste
stelplaats was Kortrijk : hier werden de machines gebruikt vanuit Moeskroen voor de Verbmdmgen met Tournai
en Momns.

Vanat 1910 zouden de diensten in de Ardennen sterk afzwakken. Door de levering van de typen 36
zouden deze machtige machines alle diensten op deze lijnen overnemen en kwamen de machines uit deze
zuidelijke stelplaatsen vrij. Deze verhuisden voor het grootste gedeelte naar de industriéle agglomeraties van
Liege, Charleroi en de Borinage. Tot aan de eerste wereldoorlog bleven deze diensten gehandhaafd.

T1jdens deze oorlog werden de typen 25 over heel Europa verspreid, een gedeelte werd naar Frankrijk
atgevoerd en zou 1n de buurt van Rouen nog een aantal diensten verzekeren, een groter gedeelte bleef in Belgié
achter en werd door de Duitse troepen opgeeist en kreeg dan ook het typische Duitse nummer aangemeten. Na de
bevryyding zouden meer dan 200 machines ofwel vermist blijven, of zo zwaar beschadigd dat ze kort na dc
vijandelijkheden gesloopt werden. Begin 1924 waren er nog 262 machines in het Etat Belge bestand. Om de
wederopbouw te versnellen werden in eerste instantic de goederentreinlocomotieven gereactiveerd en dit leidde
tot een snel herstelling van de typen 25. Gedurende de naoorlogse periode zouden ze praktisch over het ganse
net verspreid worden en de onderstaande tabel geeft een overzicht van de inzet tussen de beide wereldoorlogen:

[Jaar |FKR |FHS JISL |FVS [|FMN [FMS [FGH [LLT [MBX [LC FNR
1922 5 3 13 3 ] 7 28 2 4 3 | 5
1923 1 6 3 4 2 16 2 6 12 4
1924 3 3 9 3 15 10 10 3
1925 | 7 9 1 13 4 6 4
1926 4 9 6 12 5 7 ]
1927 3 2 6 1 & 3
| 1928 1 2 11 2 5 3
1929 ] 3 5 13 8 3
1930 | 6 | 2 11 3
1931 3 14 4
1932 1] | 10 3
1933 ] 9 5
1934 | ’ _ 7 8
1935 5 6
1936 2
1937 * |
1938 ‘ 1
1939
1940 |
1941 L 1
FKR : Merelbeke FHS : Hasselt LSL : Liers FVS : Visé
FMN : Manage FMS : Mons FGH : St-Ghislain LLT : Blaton
MBX : Bertnx LC : Ciney
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FMC : Moeskroen
LJ : Jemelle

L.S.V. Tijdschrift nr 88 — Blz 3

ek NI DN

bt et et N s e N N N B N

S R S R el e I el o B o T - PO I N6 T g o

Quar : Quarégnon
MSM : Virton > Latour




L.5.V. Tidschrift : November — december 1993

r_J_‘_f_-.i_a_r__ FSU FR FTK Totaal

1922 |

1923

1924 262
1925 254
1926 252
1927 244
1928 218
1929 5 171
1930 5 142
1931 3 S 2 133
1932 2 8 2 113
1933 2 3 2 105
1934 1 6 83
1935 1 8 46
1936 20
1937 13
1938 4
1939 3
1940 3
1941 3

FL : Liége FSU : Baulers FR : Brugge FTK : Kortemark

Totaal : effectief bij begin van zomerregeling

Daar waar de locomoticven na de bevrijding zonder echte inzetregeling gebruikt werden, zouden de
machines vanaf emnd 1920 een effectieve inzet kennen en waren er 13 stelplaatsen aangeduid. Van de
vooroorlogse inzetplaatsen bleven er nog slechts weinig over. Bertrix zou nog het grootste bestand opbouwwen
en de inzet ging van 4 machines m 1922 tot 10 mzetdagen in 1924, Nochtans zouden de dorrgaande treinen
praktisch volledig wegvallen en was de inzet beperkt tot de lichtere diensten naar Libramont — Bastogne —
Gouvy en de bediening van Muno. Op de Athus-Meuse lijn verzekerden ze nog enkele lokalere diensten naar
Gendron en Florenville. Na 1924 zou de inzet echter sterk teruggeschroefd worden en de inzet vanuit deze
stelplaats viel in 1928 volledig weg. In de laatste inzetjaren waren er enkel nog rangeringen te Bertrix en

Libramont.

Ook de beide stelplaatsen van Namur, nl. Namur zelf en Ronet kenden cen betrekkelijk grote inzet :
vanuit Namur was er een vrij beperkte reeks en hier zou de inzet zich vooral afspelen op de verbindingen naar
Ciney en Gembloux, vooral als lichter- en voorspanlocomotieven. Verder waren er ook enkele lokale diensten in
de buurt van Namur. Te Ronet daarentegen zouden de typen 25 in een vrij unitgebreide, maar sterk wisselende
reeks gebruikt worden voor de verbindingstreinen vanuit de streek rond Charleroi naar Namur en verder ook
Ciney. Hier gebeurde de tractic vooral in dubbele eenheid. Daar waar de inzet vanaf 1927 terugviel tot enkele
lokale rangeringen, zouden de machines van Ronet een groot deel van deze diensten overnemen en steeg de inzet
tot 12 plandagen. Maar ook hier zou vanaf 1928 een atlossing komen door de zwaardere machines en zeer snel
daalde de inzet tot slechts 2 machines. Deze werden vooral gebruikt voor lokale bedieningstreinen. Na een korte
opflakkering in 1930 / 1931 zou de inzet nadien verder dalen en in 1933 werden de laatste effectieve diensten
gereden.

Vicrde 1nzetstelplaats in het zmdehjk gedeelte was Ciney. Tot omstreeks 1930 werden er gemiddeld 8
tot 10 machines gebruikt, doch de diensten beperkten zich vooral op de beide dwarslijnen vamiit deze plaats,
namelijk naar Yvoir via Spontin en vooral naar Huy via Havelange. Verder waren er enkele lichtere treinen naar

Namur. Dczclaatste diensten zouden vooral zorgen voor de wisselingen in deze inzetreeks. Vanaf 1931 daalde
de mzet dat slects 4 a 5 locomotieven en werden enkel nog lokale diensten verzekerd. Vanaf 1935 werd de
effecueve lyndienst verder afgebouwd en werden de verouderde machines enkel nog gebruikt voor
reservetreinen en lokale rangeringen. In 1938 verdwenen deze machines dan ook uit Ciney.

Op deze mndustri€le verbindingen was nog een verdere stelplaats actief, nl. Tamines. Hier werd vanaf
1921 een vy klein bestand aan typen 25 opgebouwd en in de reeks kwamen 5 machines tot inzet. Deze reden
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waarschinlyk vooral de diensten naar Dinant via Warnant. Nochtans zou deze inzet al in de loop van 1922
volledig afgebouwd z1jn.

Bij de oorspronkelijke naoorlogse stelplaatsen waren er ook drie gelegen in de streek rondom Mons.
Eerste hierb1j was Mons zelf. Deze zette 1n deze eerste periode een 7-tal machines in op de verbindingen binnen
de uitgebreide miynstreek, met als verdere bestemmingen Haine-St-Pierre en Manage. Al in 1923 werden deze
diensten overgenomen door de pas geleverde, zwaardere machines type 38. De tweede stelplaats — Manage —
had een veel kleiner bestand en zette een tweetal machines in. Deze verzekerden gedureende korte tijd enkele
verbindingsritten tussen de steenkoolmijnen in de streek. Al in 1924 verdwenen de typen 25 uit deze stelplaats.
De grootste inzetplaats was echter St-Ghislain. Gedurende vele jaren bezat deze inzetplaats het grootste bestand
en de uitgebreidste inzetreeks. In 1922 werden 28 machines gebruikt, maar snel daalde de inzet tot 10 a 14
machines. Ze werden vooral gebruikt in de kolentrafick in deze belangrijke regio, die de Borinage was.
Doorgaande tremen kwamen echter met echt in de reeks voor. Ulterste bestemmingen waren Haine-St-Pierre en
Charleroi/Monceaui. Deze uitgebreide reeks hield vriojwel ongewijzigd stand tot in 1934, maar op dat ogenblik
werd de mzet in deze stelplaats vrij abrupt atgebroken.

Het eigeniyjke Luikse industriegebiedkwam slechts in haar randgebieden in aanraking met deze
locomotieven : Visé had een vrij klein bestand en zette 3 a 4 machines in op de nieuwe verbinding tussen Liege
en Montzen , maar werd ook gebruikt in de verbinding met Maastricht. In 1923 eindigde de inzet in deze
grensstelplaats. Liers had een groter bestand en in 1922 werden 13 machines gebrutkt. Ze verzekerden vooral de
kolentreinen vanuit de verschillende mujnzetels langs de hijn 34 (Herstal, La Préalle, Milmort). De treinen
werden hierbij afgevoerd naar Kinkempois. Verder werden ook enkele treinen naar Tongeren gereden en werden
ook de industriéle aansluitingen langs de lijn 31 (Rocourt / Ans) bediend.

Naast deze stelplaatsen, waren er nog enkele verspreid over het ganse land : het Brusselse had twee
inzetplaatsen. Laken had in deze eerste naoorlogse periode een vrij uitgebreld bestand en de inzetreeks steeg van
8 plandagen naar 10. Hoofdinzet werd hier behaald in de doorgaande goederendienst vanuit Charleroi naar de
Brusselse vormingsstations en verder waarschijnlijk Muizen en Antwerpen. Deze diensten bleven be tot in 1927
maar op dat ogenblik sloot deze stelplaats en gingen een deel van de diensten over naar de nabijgelegen
stelplaats Schaarbeck. Twee inzetplaats in de buurt was Muizen met ook hier ocorspronkelijk een groot bestand
en c¢en recks met 13 plandagen. De machines verzekerden de goederendiensten tussen de Antwerpse haven en de
vormingsstations Muizen en vooral Schaarbeck. In 1923 werd deze recks volledig overgenomen door de pas
geleverde typen 31, maar in werkelijkheid zou deze omwisseling geen doorgang vinden. De inzetreeks daalde tot
8 inzetdagen. Pas in de loop van 1926 zou de verbvanging — door de typen 81 - een feit worden en de inzetreeks
kromp in elkaar tot slechts 1 enkele dienst. In 1929 werden de machines - wegens ¢en tekort aan locomotieven
opnieuw gereactiveerd en werd een nieuwe recks met 6 plandagen opgesteld, maar al viug werden deze
verouderde locomotieven vervangen en in 1932 eindigde de inzet voor ¢en tweede, maar met laatstc maal. In
1934 werd hetzelfde fenomeen opgetekend en werden weer 8 machines gebruikt, maar ook nu was deze inzet
van korte duur ¢n al na enkele maanden verloren de meeste machines hun treinen. Emmd 1935 eindigde dan ook
definitief de mmzet vanuit Muizen.

Ook Hasselt kwam na de bevrijding in contact men de typen 25 en de recks omvatte diensten voor 6 tot
8 machines. Ze waren vooral bedrjvig in de afvoer van de kolentreinen vanuit de Limburgse mijnzetels na ar het

vormingsstation van Hasselt. Verder werden ze ook gebruikt voor de lokale bedieningstreinen naar Lanaken,
Tongeren en Diest. Pas vanaf 1925 werden de diensten geleidelijk aan afgebouwd : de doorgaande treinen

werden gesleept door de machines type 38 en de treinen binnen de steenkoolontginning werden op dat ogenblik

overgenomen door de typen 80 en later ook typen 81. Toch zou het nog tot eind 1929 duren voordat ook de
laatste bedieningstreinen afgestaan werden.

Vanaf 1924 zou er gewerkt worden aan een volledig nieuwe stelplaatsindeling : de levering van de
typen 37 (later typoe 31) en 38 en de afstelling van vele oude locomotieven leidde tot een radicale ommekeer in

de goederendienst. De oudere machines — zoals ook de typen 25 — zouden nu vooral gebrukt worden voor de
vele lokale goederentreinen en de doorgaande treinen verdwenen uit hun programma. Vanaf dat ogenblik werd
ook beslist om ook de typen 25 — bij zwaardere ketelschade — definitief af te voeren en zo zou het bestand vanaf
dat ogenblik gelerdelyjk aan dalen. In eerste mstantie zouden de inzetreeksen verkleind worden en verloren
Merelbeke, Visé, Manage en Mons hun machines. Opmerkelijk was wel dat twee soorten stelplaatsen in contact
kwamen met de locomotieven, nl. de grotere stelplaatsen in de mujnregio’s en vooral de kleine inzetplaatsen
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Grootste 1nzetgerbied werd nu weer de streek van Charleroi. Hier kwamen drie nieuwe stelplaatsen
Luttre, Pi¢ton en Monceau. Dec cerste stelplaats kwam slechts kort in contact met de typen 25, daar er enkel in
1924 een kleine reeks met twee inzetdagen opgesteld werd. Deze reeks verdween al een jaar Jater. Ook Piéton
zou slechts een drietal jaar de typen 25 in depot hebben, maar hier was er een uitgebreidere inzetrecks met 8
mzetdagen en diensten tussen de verschillende steenkoolmijnen en Monceaun. Deze laatste stelplaats zou echter
een gevestigde waarde worden en zou trouwens de laatste inzetplaats worden van de typen 25. Tydens de eerste
Jarcn — tot 1930 — werd een vrij uitgebreide reeks opgesteld met 7 tot 9 plandagen. De inzet was echter wel
beperkt tot de bedieningsritten in de onmiddellijke omgeving van Monceau, met de bediening van de diverse
bedrijven en de verbindingstreinen tussen de vormingsstations. Vanaf 1930 viel de reeks terug tot 1 machine.
Deze verzekerde de interne rangeringen binnen de stelplaats en was reserve. Deze enige dienst bleef behouden
tot b1y het nitbreken van de tweede wereldoorlog.

Opmerkelijk was echter ook dat een aantal stelplaatsen in de Ardennen terug in contact kwamen met de
typen 25. Eerste stelplaats in deze recks was Arlon en in 1927 kende men hier het hoogtepunt van de inzet met 7
locomotiefdiensten. Nochtans zou het hier vooral gaan om lokale bedieningstreinen naar Marbehan en vooral
Athus. Nochtans zouden deze diensten al vlug overgedragen worden en viel de inzet terug tot 3 inzetdagen. Eind
1930 emndigde de loopbaan van deze machines te Arlon. Ook de andere zuidelijkse stelplaats Virton zou in de
loop van 1926 enkele locomotieven type 25 in depot krijgen, maar hier was er enkel de lokale rangeerdienst en
de bediening van Lamorteau in de inzetpakket opgenomen. De machines maakten de overgang naar de nieuwe
siclplaats Latour nog mee, maar enige maanden later werd de laatste 25-er definitrief afgevoerd.

Gelygktiydig met Virton zou ook Jemelle opnieuw enkele 25-ers in depot krijgen, maar in de beperkte
recks met ¢cn plandag werden ze enkel gebruikt voor stationsrangeringen. Ook hier zou deze inzet in de loop van
1931 emndigen. Zelfde situatie deed zich in 1925 voor in Ottignies, waar een bestand met zes machines
opgebouwd werd en waar twee effectieve diensten opgesteld werden. Ze werden gebruikt voor rangeringen te
Ottignies (met bediening van Court-St-Etienne) en te Wavre. Al minder dan een jaar later werden deze diensten
gereden door de tenderlocomotievenntype 53. Aan de a,dere zijde van de Ardeense hoogvlakte was er ook een
Inzet te Trois-Ponts. Op zeer korte tijd werd er eind 1923 een aanzienlijk bestand opgebouwd en werd cen
inzetreeks met 7 dagen opgesteld. Ze reden hier vooral lokale treinen naar Gouvy en in de Qostkantons maar
voor deze diensten waren de machines minder geschikt en al eind 1924 werden ze vervangen door de
locomotieven type 32.

Ander (uitgebreid) inzetgeboed kenden ze in de streek langs de Franse grens : hier waren er drie
stelplaatsen : Quaregnon in de Borinage zou voor de bediening van de naburige steenkoolmijnen en voor de
stationsrangeringen een bestand met een vijftal machines uitbouwen vanaf begin 1924. Gedurende een drietal
jaar bleven deze diensten behouden, maar eind 1926 verdween zowel de stelplaats als de inzet naar de grotere
entiteit van St-Ghislain. Meer naar het westen zou Tournai gedurende lange tijd de inzetstelplaats worden uit de
streek. Met een bestand van meer dan 20 machines zou er gemiddeld een inzetreeks van 8 tot 10 dagen opgesteld
worden. In dit depot zouden trouwens een aantal doorgaande treinen gesleept worden tussen de Bormage en de
grensplaats Moeskroen en zelfs verder naar Kortrijk. Maar het grootste gedeelte van de diensten werd afgeleghd
op de verschillende lokale verbindingen rondom Tournai. Vanaf 1931 verdween de eerste dienst uit het pakket
en zouden nog enkel de bedieningstreinen overblijven. De recks werd ingekort tot 5 locomotiefdiensten. Tot eind
1934 bleef deze toch nog omvangrijke reeks bestaan. Derde stelplaats in de streek was Moeskroen : hier was er
vanaf 1924 e¢en beperkte inzet voor stationsrangeringen en hier zouden de typen 25 het uithouden tot in de loop
van 1930.

Buiten de boven genoemde zones waren er nog verspreide inzetmogelijkheden verspreid over het ganse
net. Eén van de grotere inzetplaatsen was Statte waar er vanaf eind 1924 een reeks opgesteld werd met 6 tot 8
plandagen. Daar de hoofdlijn volledig door de Nord Belge bereden werd, was de inzet van de Ftat Bel ge
machines beperkt tot de twee dwarslijnen, namelijk de verbindingen naar Hannut/Landen en naar Ciney. Hier
werden alle goederentreinen door de typen 25 afgehandeld. Statte zou trouwens gedurende een vrij lange periode
deze diensten bewaren en as cind 1936 werden de oude typen 25 vervangen door de vijgekomen locomotieven
type 31. Op enkele maanden tijd werden alle machines uit het bestand afgevoerd.

Opmeerkelijk waren ook de — vrij beperkte — diensten in Qost- en West-Vlaanderen. In eerste instantie
zouden Ieper, Ecklo en Dendermonde duicnsten gaan verzekeren met deze machines. De West-Vlaamse
stelplaats Ieper zou i 1924 een uitgebreid bestand opbouwen en een inzetreeks met 6 inzetdagen kennen. De
diensten werden gererden op de lokale lijnen in de buurt van de stelplaats.

" L.S.V. Tijdschrift nr 88 — Blz 7
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Ec¢klo zou 0ok gedurende ecn tweetal jaar een vrij utigebreide recks met 5 3 6 inzetdagen kennen. De
machines verzekerden praktisch alle goederentreinen naar Brugge, Gent en Zelzate. In Dendermonde was de
Inzet gernger : gedurende het eerste inzetjaar waren er enkele lokale goederentreinen, maar in 1925 verminderde

dc inzet zich tot enkele rangeringen te Dendermonde zelf. Vermelden we ook nog dat de kleine stelplaats
Tongeren gedurende korte tyyd 1 locomotief gebruikte voor de stationsrangeringen en de bediening van Glons.

Pas 1n de loop van 1926 / 1927 zou ¢r een nicuwe verandering optreden. Zoals we reeds gezien hebben
zouden verschillende stelplaatsen i deze periode hun locomotieven type 25 verliezen en dit leidde tot de eerste
grotere afstellingsgolven voor deze locomotieven. Nochtans zouden nu enkele stelplaatsen in contact komen met
deze oude veteranen in het spoorwegtoneel. Vooral industriegebieden zouden een aantal van deze vrijgekomen
machines gaan opslorpen. Voor het Luikse — meer bepaald Ans — zou op dat ogenbliktypen 25 gaan inzetten.
Het programma voorzag in cerste¢ instantic de diensten naar de plateaux de Ans / St-Nicolas met zin
- verschillende steenkoolmijnen. Verder ook de bediening van Liers via de lijn 31. Maar vanaf 1930 verminderde
de 1nzet drastisch tot nog enkele lakale treinen en vooral rangeerwerk. Nochtans zouden deze diensten gedurende
de volgende periode doorlopen. Met zijn recks met 1 plandag werd trouwens de tweede wereldoorlog bereikt.
Naast Ans zou ook Liege voor korte t1yd in 1927 / 1928 één locomotief in de lokale rangeerdienst gebruiken.

Nog tweemaal zou er een verandering komen bij de inzetstelplaatsen van het type 25 : door het
wegvallen van de stelplaatsen Hasselt en Liers kwamen er omstreeks 1928 een 20-tal machines vrij, een
gedecklte werd op dat ogenblik geschrapt, maar voor de beste machines zocht men een meuw onderkomen en
dat werd gevonden in de stelplaats Baulers (Nivelles) Hier werd eind 1928 c¢en bestand met ca. 10 machines
opgebouwd en de eerste inzetreeksen voorzagen een daginzet voor 5 machines. Ze verzorgden vooral
bedieningstreinen in de noordelijke agglomeratie van Charleroi en reden vooral treinen tussen de mijnzetels en
Luttre en Monceau. Alhoewel de inzet in 1930 gehalveerd werd bleef deze inzetreeks toch bestaan tot eind
1935. Tijdens de laatste jaren werden enkel nog rangeringen uitgevoerd. Vanatf 1928 zou het effectief echter in
versneld tempo afgebouwd worden en zo verdwenen in verschillende stelplaatsen talrijke diensten. Eind 1928
werd de kloof van de 200 machines overschreden.

Door de economische achteruitgang werden anderzijds verschillende locomoticven reserve gesteld,
maar bij de opboei in de beginjarzen dertig ontstond er een aanzienlijk tekort aan rollend materieel. Dit leidde tot
de rcactivering van een aantal machines en zo kwamen er twee nicuwe mzetplaatsen bij. Eind 1930 werd cen
nitgebreid bestang uitgebouwd te Brugge. Al dadelijk werd een inzetreeks met 9 plandagen uitgewerkt en men
voorzag hier toch een aantal doorgaande diensten tussen Qostende en Merelbeke en naar Kortrijk. Op deze
laatste verbinding werden ook enkele bedieningstreinen gereden en ook Eeklo werd dagelijks bediend. Deze
inzetreeks bleef bestaan tot eind 1935, maar op dat ogenblik werd de inzet abrupt atgebroken en werden de
meeste machines afgevoerd.

Twee West-Vlaamse stelplaats in deze periode werd Kortemark Hier was het bestand veel klemer en
er werd een reecks met twee dagen opgesteld. Het programma voorzag enkel lokale goederentreinen op de
verschillende lokaallijnen in de buurt. Deze inzet bleef hier verder duren tot in de eerste helft van 1937.

Vanaf 1930 ging de afstelling van deze machines nog sneller te werk en jaarlijks werden op dat ogenblik een 25
machines afgevoerd. De meeste stelplaatsen zagen hun nzetreeksen beknot en praktisch alle hijndiensten
verdwenen in deze periode. Het aantal stelplaatsen van het type 25 daalde zeer snel. In 1930 zetten nog 16 depot
de typen 23 in, in 1933 was dit aantal al gedaald tot slechts tot 11.

T1ydens de laatste jaren voor de tweede wereldoorlog zouden enkel nog Monceau en Ans deze
locomotieven gebruiken in de lokale rangeerdienst. In 1937 waren er nog 13 machines in het bestand aanwezig,
een jaar later bleven nog slechts 3 locomotieven over. Biy de bezetting van ons land werden ook deze laatste
machines voorlopig atgevoerd en zo werd €en locomotief te Brugge aangetroffen. Maar korte tijd later was het

tekort aan machines zo groot dat de 3 overgebleven locomotieven terng ectief ingezet werden : te Monceau
verzekerde eéén machine de lokale rangeringen, te Ans werden de twee machines — samen met ¢en type 29 —

gerbruikt in de lokale diensten en verzekerden ze de kolentremmen vanuit Glamn en St-Nicolas naar Ans.

De schrapping van de laatste drie machines gebeurde op volgende data

2525 Monceau 01/1942
2571 AnS 08/1941

2574 Ans 03/1941
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Verbowwingen — varianten :

Naast de verschilien die al bij de bouw merkbaar waren, zijn er tijdens de vrij lange loopbaan slechts
zeer welnig echte verbouwingen doorgevoerd. '

Eerste modernisering was het aanbrengen van de automatische rem type Westighouse. Dit gebeurde al -
op proef — b1y drie machines mn de loop van 1889. Hierbij werd de enkelvoudige luchtpomp tegen de rookkast
aangebracht, terwijl het luchtreservoir op de rechter voetplaat gemonteerd werd. Deze ombouw zou vanaf 1900
geleidelijk aan bij de meeste machines doorgevoerd worden.

Omstreeks 1895 werden anderzijds twee machines — de 2388 en de 2212 — met de machinistenhuizen
naar elkaar foe en met een gemeenschappelijke tender tussen de twee locomotieven zo aangepast dat ze
gedurende enige t1jd de lichterdiensten te Liege-Guillemins verzekerden. Daar de tender ook voorzien was van
cen dak, werd deze comobinatie « le Corbillard » genoemd. Deze machines bleven in deze hoedanigheid in

dienst tot ca 1901 / 1902. De techmische fiche wordt hierna afgebeeld.

Sommioge documenten geven aan dat omstreeks 1906 een proef gedaan werd met een locomotief van
Namur. Bij een ketelrevisie (of nieuwe ketel) werd bij deze locomotief een oververhitter ingebouwd. Meer
gegevens hacrover zin echter niet bekend en er werden nadien geen verdere machines omgebouwd.

Vanat 1912 werd — net zoals b1y de typen 6 en 16 — een nicuwe ketel met smallere vuurhaard
gemonteerd. Deze locomoticven — die het type 25bis en later 26 werden — worden witvoerniger in het volgend
tyydschrift behandeld. In het totaal werden tot ca. 1927 niet minder dan 33 locomotieven met deze nieuwe ketel
uitgerust |

Vermelden we nog dat enkele locomotieven — die tijdens de eerste wereldoorlog beschadigd werden —

in 1919/ 1920 omgebouwd werden tot vaste stoomketel. Ook na de schrapping van de machines werden nog een
aantal locomotieven — tot zelfs na de tweede wereldoorlog voor een dergelijk doel gebruikt.

De locomotieven type 25 werden geleverd met cen tweeassige tender met een inhoud van 9 m?, die
gedurende de ganse loopbaan goed voldeden. Pas in de laatste periode — na 1930 — werden sommige machines
uitgerust met een drieassige tender, atkomstig van de buiten dienst gestelde machines type 30. Deze tenders
hadden een inhoud van 13 m?.
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Het type 25 mn zijn oorspronkelijke uitvoering met ronde schoorsteen (Foto ARBAC®
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Het type 25 (2502) in 1932 omgebouwd met Westinghouse-rem (Foto NMBS)
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Nummerlijsten iyvpe 25 > 23 bis

= = e— R — e - - D b = LT o . - n pas e o =] it Fprett e oy i = . 3 - o2 e = ! T s ng g T - - - =
- — = m—— = w - e AT it f o TR ol .- §— e .- . o s e
- - ] . . — = m . e —_ . - . .. - | e = - = 5 T o e - - - — — ' re a g u e -y

|  NR [EFFECTIEF BOUWER :
1835 MDGB 1931  {IN UIT  {NAAM NUMMERHOPMERKINGEN
1% —
417 La Meuse 1114

424 1897 WO 56

B2 | | |85 WOl [Tubizc 605

455 T [ [WoT [Twbbe Jad6
503
o4 [ issy 19015
516 08-1930 |AFB. 686
517 108-1930 |A.F.B. 688 | o I
518 WOl [AFB. (687 | J
500 | ] [1889 [11-1929 |Couillet  |942
521  |01189 | 1890 |WOI |[Carels 281 [
522 _ 11926-28 |Couillet 943
523 |Couillet  [944
525 1889 [04-1929 [Couillet 945
R
532 1889 104-1929 [Couillet 946

[1889 [08-1931 Tubize T
—

1886 01 1929 |Tubize 607

533 1889 (WOI Hanrez _
565 01192 1890 WO |
567 01193 [2501  [1889 [04- 1934 _
_
6P|l wor WEsP__f@r | T
860 01061
1861 ~ ]1889 1926-28
863 2502 1889 103-1936 St-Leonard 804
866 1889 |1926-28 |S
oz
o WOt e

2503  |1889 | 279
T — e 1890 —
ss1 | 1890 |1926-28 [AFB_ _
1882 | 2505 1890 [07-1935 [A.F.B.
883 ) 1890 [1926-28 |AF.B.
1 1890 [01-1929 [AF B.
336 = _ ]
387 {01195 1889 |WOI [Carels 302
833 2506 1889 |11-1935 [La Meuse  [1125
389 | B 1889 |7 verbouwd tot type 25 bis
I390 1890 [1921-25 [AFB. B 750
—
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il

i NUMME - EFFECTIEF %BOUWER" S g
R
1835 MDGB 1931 N UIT ENAAM NUMMEREOPMERKINGEN
003 ToTT72 Ta507 1805 031038 (S P asT T T—— T
906 1890 |WOI |AFB. 752 }

908 1895 |1926-28 [HLSP.  |438 B |
916 1895 {WOI1 |LaMeuse |l16+

924 - |2508 1898 03-1936 |A.F.B. 11b3

932 | ) H19,9_8 02-1929 JAFB. 1166 | _ |
1937 1891 {(WOT |LaMeuse (1165 |
38 01196 1891 |WOT |Carels 303 - '
052 [01091 | 1898 [WOT [AFB. 1167 | -
953 1896 |WO!1 |St.-Leonard |1038

955 2509 1894 |04-1934 |La Meuse |1286 -

956 | 11896 [1926-28 [St-Leonard |1039

958 1894 |WOI |LaMeuse [1287 [ 1
1960 2610 1896 [02-1932 [St~Leonard |1040

961 01096 | 1896 [WOI |St-Leonard 1041 ]

1896 WOI1 [St-Leonard {1042

965 [0100 | |1898 [WOI |AFB.__|1i68

1763 01197 1884 WOT |[Cockerill [1413 B |
1766 WOI Cockerill 1414
- 11767 2510 1884 [06-1937 |Cockerill  [1415

1768 (01198 1884 [WOT |[Cockerill [1416

1884 |07-1931 |Cockerill  |1417

1770 06—1936 Cockerill 1418 L I
1770 [ | 11885 [WOT [Cockerill |1419 ]

1772 2511 1885 11-1937 [Cockerill {1420 ]
1773 WO |Cockerill 1421 ) ) : |
1774 335 01-1932 |Cockerill  |1422

1775 2512 1885 09-1934 [Cockerill 1423 |

1776 01029 1885 |2 Couillet {800 verbouwd tot type 25 bis

1777 {01220 | 1885 [1921-25 |Couillet (801

(778 7608|1885 [10-1031 *Comnet 302 -

1779 251883 T
1780 1885 [1926-28 [Couillet  |804 B '
1781 __ [2514 1885 |08-1931 [Couilict _|805

1782 01030 | 1885 |[WOI |Couillet 806 |
(783 | ] [1885 |03 [929 [Couillet 807

1784 01199 | _ 1926-28 [Hanrez |9 o |
1885 |08-1931 |Hanrez 10 -

1736 - St-Leonard {706

1787 01031 1885 I1WO 1 St-Leonard 707 |

1788 2618 1885 |10-1931 [St-Leonard [708

1789 1 | 1885 [1926-28 |St-Leonard l709 B !
1790 11885 WO [St-Leonard |710

1791 | 2500  [1885 [09-1935 [St-Leonard |711

1792

1793 01032 | 1885 [1921-25 |[AF.B. 520 -
1794 01201 - 1385 }7 A F.B. 521 verbouwd tot tvpe 25 bis

1795 01202 1885 |WOI |AFB. 522
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e

— ey et ]
1833 MDGB 1931 N UIT INAAM NUMMERiOPMERKINGEN

rya
' mr
ﬁﬁw_ 3 et
et e pp Lt o G

)6 I8R5 1192125 |AFB. 1523
1797 | 2515 ]1885 ]09-1936 |AF.B. 5240 | ] ]
1798  [01102 1885 [WOI |AFB.  [525 | ]
1799 o205 | |1885 [WOI |AFB.__ |53
1300 | 1885 A.F.B_ 527
801 |
1802 | 2516 1885 |12-1935 |Carels 241 -
1803 J01204 |  [1885 [1926~28|Carels 242 - |
1804  [01034 1885 |WO1 [Carels  [243
11805 ; 1885 {10- 19_:;0 Carels 244
1806  |01205 1883 |WOI1 [|HS.P. 224 )
1807 1884 |? H.S.P. 225 verbouwd tot type 25 bis
11808 1884 [02-1930 |H.S.P. 226
11809 1884 [02-1929 [H.S.P. 227
11810 1885 |WOI |Tubize 589
1811 1885 [01-1931 [Tubize 590
1812 | 1885 (? Tubize  |591 verbouwd tot tvpe 25 bis
1813 1885 [1921-25 |Tubize 592 R
1814 1885 |WOT1 |Tubize 593
11815 1885 [1926-28 |Tubize 594 -
1816 1885 |1926-28 |Tubize 595
1817 | 1885 |7 Tubize 596 verbouwd tot type 25 bis
1819 101003 | [1884 [08-1930 [Cockerill a2 | '_'"'""
1826 01004 1886 |01-1929 |Cockerill  |1470
1827 01208 wmm Cockerill [1471
1828 01005 1886 |WOT |Cockerill [1472
1829 [01114 1886 |? Cockerill [1473 verbouwd tot type 25 bis
1830 1886 11926-28 |{Cockerill  |1474
11831 - !2631 1886 102-1932 |Cockenll 1475
11832 01036 1886 WO I Cockeriil 1476
1833 01037 | 1886 |WO1 |Cockenll |1477
11834 1886 [04-1930 |Cockerill  |1478
1835 (01247 " 1886 |WO1 Cockerill _ 1474
1836 | 2517
1837 [01209 | [1889 WOI

11838 1889 |1926-28 |Couillet
11839 {01038 l1889 1926-28 |Couillet

1840 — |2518 1890 [04-1934 |Couillet {967

2607  |1890 [04-1933 {Cockerill 1596

1890 7 [Cockil
1343 1890 |1926-28 |Cockrill —
1844 | 11890 |1926-28 |Cockrill 1599

18435 | 1890 [02-1929 [Cockrill  [1600

1816 2606 1890 [03-1932 [Hanrez 25 |

1847 2519 1889 [01-1935 |Hanrez "

1848 Carels 1285

18349 1890 03-1929 [Carels  |286 | -

1850 |01039 ' 1890 [WO1 |Carels  [287
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i1835 MDGB 1931 IN UIT INAAM  NUMMER OPMERKINGEN

e B 177y o o -7 S p e

1852 101243 1889 |WOT |Tubize 758

1853 {01211 7 18890 |WO1 |Tubize 759

1854  [01040 1889 [WO1 [Tubize 760 |

1855 101212 1889 |[WOTI |Tubize 761 -

1856 |01864 1889 | La Meuse 1166 verbouwd tot type 23 bis

11857 {01213 18900 WO |HS.P. 395

1858 | | |1890 |WOI |HSP. 396

1859 01174 1890 [1926-28 [H.S.P. 397

1860 B 2620 1890 [05-1935 [H.S.P. 39h

1861 1890 |1926-28 |[H.S.P. 399

1862 |02339 1890 11926-28 |Couillet  |977

1863 1890 (1921-25 |Coutliet 978

1864 01115 1390 1WO1 Couillet 1000 Prins Boudewein

1865  [01041 2320 1890 [01-1935 |Couillet {980 |

1866 2521 1890 106-1934 [Couillet 981 ]

1867 01173 1890 [? Couillet  [982 verbouwd tot tvpe 25 bis

(1868 | 2522 1890 105-1934 {Couillet {983

1869 1890 11921-25 |Couillet  |984 |

1870 2523 1890 |03-1933 |Couillet  |985

1871  |01116 1890 |[WO1 |Tubize 169

11872 1890 [1921-25 |Tubize 770

1873 | 2524 1890 [09-1934 |Tubize 771 T

(1874 \01117 1890 |WO1 |[Tubize 772

1873 - 1890 11926-28 |Tubize 773

1876 2525 1890 |01-1942 |Tubize 774 S

1877 2526 1890 |04-1934 |St-Leonard |843 - - R

1878 01042 1890 (WO1 |St-Leonard |844 1 |
- L

1879 . ___l§_90 09-1_?}_?__ St-Leonard (845 ) |

1880 | 1 1890 |1921-25 [St-Leonard {846

1881 01043 1800 11921-25 [St-Leonard {847

1882 11890 |08-1929 |Cockerill  |1603

1883 1890 103-1929 |Cockerill  |1604

1884 2527 1890 |03-1936 |Cockerill  [1603

1885 2528 1890 107-1935 {Cockerill {1606

1886 01207 ) (1890 |[WO1 ({Cockerill [1607

1887 1890 [1921-25 [Cockerill {1608 - T

1888 1890 |7 Cockerill  [1609 verbouwd tot type 25 bis

1880 101092 1890 |WO1 |Cockerill {1610

1890 (01244 1890 |WO1 |Hanrez 27 B

1891 1890 |04-1929 {Hanrez 28

1892 01215 1890 |WO1 |St.-Leonard [867

1893 7329 1890 |05-1934 |St.-Leonard [868 B )

1894 B ) 1800 |1921-25 |St.-Leonard (869 S

11895 |01006 1891 103-1929 |St.-Leonard {870

18396 1890 108-1931 |St.-Leonard {871

1897 1890 [1926-28 |A.F.B. 759

1898 1890 {09-1930 |A.F.B. 760

S
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% NR JEFFECTIEF {BOUWER :
11835  MDGB 1931 N UIT INAAM  NUMMER/OPMERKINGEN
S R T e e e S —
1900 ] 1890 tb-1929 AFB.

1901 ~ 2531 1890 |06-1934 |AF.B. 763 |

1902 (01118  [2602  [1890 [04-1933 [Couillet  [993

1905 | | (1890 [1926-28 |Couillet _|994 —
03 1T i 192628 [l
1905__[01007 189 [WOI [Cowiler 995 |
1906 o 890 01-1930 |Couillet  [997

907 [ ] 1890 [1926-28 {Couillet  [998

1908 01044 [2628 1890 [04-1932 [Cockerill [1639 o

1909 1800 |1926-28 |Cockerill | 1640

1910 2532 1390 04-1934 [Cockerill (1641 |
11911 |01119 1890 {WOT |Cockerill [1642 ]
1912 | 390 1921-25 |Cockerill  |1643

1913 01216 1890 [WO1 [HS.P. 401

1914 1890 [04-1930 |H.S.P. 402

1915 01120 H.S.P. 403

1916 | 1890 [1921-25 [H.S.P. 404

1917 1890 |02-1929 |H.S.P. 405

1918 01045 1891 [1921-25 |Tubize  |798

1919 2533 1891 |10-1938 |Tubize 799

1920 1891 [1921-25 |Tubize 301

1921 01217 | l139f WO1 |Tubize 300

1922 1891 |WOI |[Tubize  [802

11923 [01121 1890 |{WOI |Carels 290 ’<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>