


In suison 2013 touche b sa fin; et elle Wt b t y e  : dle a commencé le 15 h i e r  et dest teminée le 7 décembre ! 
Tait ru long de cate an* mus wus m propos! cinq wyages, dAD< manifestations majeures s r  le W n  de fer du Bacq, et 

six publicutim. 

pFtes owrte, les t staumtion et déntreti'en et, bien &, la kâaction 

ce aux obomiements y'm partie des o b j d i  ck l 'wiat ion - la restauration, I'mposrtion et la n$se en 
~ ' s i b l e .  $insiste me fois encore que mis les a b w i m t s  nws pro~urerrt un M c e ;  le 

ver& en iibroirie le: mûtant. A b o n m w s  ! Vous swtiendrer mieux notre adon et rPcompensffer ainsi les bi 
ks diffkwrts projets. Et ~t hmkem au pusage Ir euros... 

de bkilévdes w s  souhaitent d'excellentes f ê b  et une trPs  heu^ ande 201r 

PHOTO ?W La cdl4bre locomot/ve Thomas sur le Ch8mh de fer du Bocq. Dodnne, 13 septembre 2013. PF'T: 

I 

Petites annonces 
Annonce: A : auutrnotrice CityRail JOCAOIS 
gratuite pour les abonnes (max. I O  lignes DC teference 35402; B Models Diesel 5502 
sans photos ou dessins). Pour les non abon- DC + un lot de 40 wagons. 
h s  : €3 pour 5 lignes: par ligne suppl6men- u : +32.(0)498m.83.aa a p h  lghoo. 
taire : El. 

Photo et dessins : 625 1 piéce par surface de 
9 x  13cm. 

Rectifications : réparateur pour loco exdusl- 
vement Bcartement N systeme analogique et, 
éventuellement, pour Blhment bloc automa- EN LIGNES Ill 

I 
tique Fleischmann téf. 6958. S'adresser B ' page4 : la photo du bas ne montre pas 

Claude VIVIER. P : 00.32.(0)65165.03.02. la 230 D 128 comme cela &ait écrit par 
erreur par Bruno DEDONCKER dans ses 
Mgend-es. mais bien de la 230 D 128 du -' FFlis*mpnn Bchelle '- dbpbt dnAulnoye (oonfuslon entre les chif- 

Prix B discuter. COUTEAU Francis 
I fres 8 et le 9). Cette machine fut rnutbe le 

U : 00.32(0)476/68.69.05 Courriel : 3 iuillet 1965 d'Aulnove h Crell. oli elle fut . . . . , . - - - . - - - . 
radide le 3 mai 1966: 

EN LIGNES 114 - page 6 : dans le tableau, rubrique 'radia- 
tions*, il y a f 88 : 15-02-2003, il faut 15- 
02-2013. 

EN LIGNES 115 
- page 8 : photo du bas : les voitures ra- 

pides du Nord 6talent B couloir lsteral et 
non central comme indiqub. 

EN LIGNES 117 - page f 5 : photo 2619 : la date est 13-02- 
1986 et non 1998. 

- page 50 : la locomotive SNCV 634 se 
trouve actuellement exposbe dans le 
musde de la mine de BIBgny. 

- 7 grande ouver- 
ture de fa boutique du Musde du rail de 
Saint-Ghislain, de 10 1 16 heures. 

EN UGNES 1-18 
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Samedi 5 octobre 

Presque deux cents participants s'étaient 
inscrits A ce 1526 voyage organise dans 
la mion anversoise. 
Le train spécial, compos6 de quatre voi- 
tures K et de la voiture-buffet encadrées 
par les 6077 et 5941, a d'abord effectue 
la visite de la rive gauche du port d'Ant- 
werpen. C'&tait I'occasion de dbcouvrir 
les entreprises, raccordements, fais- 
ceaux et voies ferrees de cette partie du 
port, la plus moderne, et notamment la 
construction du tunnel A double voie de 
Liefkenshoek, qui permettra déç I'annhe 
prochaine la jonction entre les rives 
gauche et droite de I'Escaut. 
Ensuite, aphs un long detour par Meche 
Ien, Willebroek, Sint-Niklaas, Lokeren et 
Zele, le train est arrive h Dendemonde 
pour une visite à la tigne touristique Den- 
dermonde - Puurs exploitth par le SDP. 
L'acds B cette ligne n6cessite des me- 
sures de &cuite parüculi&es, et c'est 
avec un certain retard que le train a pu y 
entrer. L'ancienne ligne 52 a Bt6 parcou- 
rue jusqu'à proximitd du terminus de 
Puurç, en compagnie de la 6219 d'Infra- 
bel, la dernihm locomotive de tigne en- 
core peinte en teinte vert 30 SNCB. 
Bref, une belle joumbe très instructive qui 
s'est terminée avec deux heures de re- 
tard. .. 

Saint- Ghislain 
Musée du Rail 

Les Joumdes du Patrimoine organisees 
les 7 et 8 septembre ont, une fois de 
plus accueilli beaucoup de monde : 
e n h  1500 et 2000 visiteurs ! Le samedi, 
ta bourse d'échange a draine un large 
public tandis que, le dimanche, c'étaient 
plut& des visiteurs occasionnels. Un in- 
cident - le deraillement d'une locomotive 
le samedi soir - a empechd la mise en 
place du matériel à I'ext6rieur pour le di- 
manche, ce qui a quetque peu déçu les 
visiteurs dominicaux. CBtat des voies du 
faisceau exthrieur n'est pas brillant. Cer- 
taines porlions sont impraticables et 
d'autres suivront; beaucoup de tra- 
verses - en bols - affichent plus de qua- 
rante ans d'lge ! Leur remplacement 
sera un travail de longue haleine qu'il 
faudra ajouter & la longue liste des tra- 
vaux A effectuer. 

Ladybug, navire ayant largement faii parier de lui dans la presse pulsque, depuis le 
17 mars 2013, son Bqulpage chInois y est bloque suite B la quasl-falllite de son arma- 
teur. Le bateau est actuellement mouill4 dans le Deurganckdok, dl pmxImItB de la linne 
211. PFT/ Christian AUQUIERE. 

Du cMB du pont, le parachèvement et le 
nouvel acds  routier sonf termines, met- 
tant ainsi fin aux dlfftcultds d'accès. Un 
îrès beau travail qui fadlftem grandement 
les mouvements de vdhicules lors des 
manifestations et journees Portes Ou- 
vertes. 

Quant aux travaux à la toiture, ils sont 
toujours prévus avant le printemps. H res- 
tera alors S amdnager le mude pour re- 
cevoir les nombreux visburs attendus en 
2015, annb 05i la M ion  montoise sera 
en effervescence avec les nombreuses 
festivitds liées 4 la manifestation m2015, 
Mons, capitale europdenne de la Cul- 
ture". 

Saint-Ghislaiii 
Atelier de traction 

Les travaux de restauration de la 5149 
ont repris A i'atelier de traction, qui re- 
prend petit A petit ses fonctions pre- 
mihres : l'entretien des locomoüves. 
Tout est prévu pour faciliter et optimiser 
le travail des Mn8voles : ponts roulants, 
chariots Wvateurs, fosses, podiums, etc. 
Et de l'avis unanime, on y fait de I'excel- 
lent boulot ! 
Si les activik des sites de Saint-Ghislain 
vous intéressent, n'hhsitez pas B vous 
porter volontaire. Sept ont franchi le pas 
cette année. Vous appelez Baudouin 
Dieu au 00.32.(0)475195.68.93. 

PHOfO Le 25 septembre 2013, mise en place de la 26.102 sur son nouveau 
devant I'entre~rise 



CHEMIN DE FER DU 
5OCQ 

A Schaerbeek, le chan* de la Ty2-7173 
(voir EL 103 pages 4 et 5) s'est ache* an 
septembre. Rebaptisée 26.1 M, elle a été 
n.ansf&& par camion le 25 septembre A 
Oostmalb, et trône maintenant sur son nou- 
veau pI&eslal devant la s&&& B e m .  
Quaire autres chantiers se terminent : 
- la 5927 : dont les travaux a'achhveront 

au debut de 2014; - la voiture M i  no 42.097 : ce chantier 
s'achévera avant la fin de i'année; - le 553.29 (4906) : l'autorail a &B enW 

I rement repeint cet automne; il reste A 
remonter les rnbnismes d'ouverture 

I des portes et achever la transformation 
du circuit de freinage. Sortie prdvue 
pour le printemps 2014; - les voitures Miaopa : il ne reste que 
quelques petits details A fignoler. Dés la 
mise en place de la nouvelle voie de ga- 
rage B Spontin, elles seront achemi- 
nees sur place pour Btre 
opdraüonnelles pwr la saison 2014. 

Deux grands Bvènernents ont BtB organi- 
sés sur le Bocq B la fin de l'été. 
Le premler était Ie gala de locomotives 
Diesel CodrerlIl le week-end des 17 et 18 
adt, avec la présence exceptionnelle de 
la 211 .O06 (allias la 6406) appartenant B 
la SNCB-Holding et phvue pour htre ex- 
posée au mude de Schaerbeek. La ma- 
chine n'&ait pas opdraüonnelle, mais elle 
pouvait servir de voiture-pilote. Les au- 
tres engins ayant participé furent les 
5001,5128,5183,5941,202.020,7341, 
7005,8106 et BOT'. 

d'autres machines intervenant dans les 
histoires, et leur donna un visage hu- 
main. 
De fil en aiguille, un premier livre fut Bditd 
en 1945, lequel connut un succës 
énorme. Aujourd'hui, Thomas est une v& 
ritable industrie, avec des livres, des des- 
sins a n i m ,  des jouets et des spectades 
en grandeur nature avec de vraies loco- 
motives. Si Thomas n'est pas vraiment 
connu en Wallonie, il est l'idole de beau- 
coup d'enfants, surtout au Royaume-Uni 
et aux Pays-Bas. 

La seconde manifestation fut la venue 
tout aussi exceptionnelle de la dlhbre to- 
comotive vapeur Thomas connue par 
beaucoup d'enfants, durant le week-end 
des 14 et 15 septembre. Le week-end 
précédent, Thomas avait rendu visite 4 
nos amis du Stoorneenttum Maidegem. 
Chacun des deux jours, un petit specta- 
cle fut joue douze fois devant des enfants 
et leurs parents, qui avaient prls place 
dans une tribune. 

La locomotive Thomas pdsente sur le 
Bocq fut construite en novembre 1935 
par Hunslet Engine Co B Leeds pour le 
Guest Keen Baldinws imn and Stell 
Company A East Mors Works, Cardiff oii 
elle portait le numhro 18. AprAs sa mise 
hors service en 1965, elle fut placbe en 
monument au Splott Park A Cardiff et 
baptisee "Jessie". En 1980, elle fut ac- 
quise par Mike Pearce, qui n'était autre 
que son dernier machiniste. Elle fut 
alors envoyde sur le Dean Foress Rail- 
way. En f 995 elle fut tmnsf8r8e sur le 
Llangollen Railway, où sa restauration 
pu réellement commencer. Après 10 ans 
de travaux, la machine pu enfin 8tre m- 
mise en servie en 2006. C'est en 2009 
qu'elle convertie en 'Thomas". 

L r  .I 

Vous ddslrez rejoindre nos ben6voles & 
Schaerbeek ? Alors n'tihitez pas A venir 
nous rendre visite. Pour cela, contactez 
Pierre HERBIET au +32.(0)473139.35.54. Orlglne de Thomas 

En 1943, le fils d'un pasteur anglican at- 
teint d'une scarlatine, fut forcé & t'isole- 
ment. Pour lui faire passer le temps, le 
pasteur se mis B lui raconter des his- 
toires imaginaires d'une locomotive ap- 
pelée Thomas. Devant l'enthousiasme 
de son fils, le rév8rend se mit A dessi- 
ner des croquis de la locomotive et 

: P H O T O 4  , r -  

La 26.102, alias la fy2-7173, trône ddsor- 
mais devant la soeidtd Bevers, Lierselei, 
B Oosfmalle. Un fumigdne et un bruiteur 
ont marne BtB install4s. Un très beau rra- 
va# dalis8 par Patrick, Hervd et Luc. 
PFT / Alain Breysem, 5 octobre 2013. 



- 
t C'est ln d e r n l h  fol$ que k 211.Ml6 circule en ligne; i4 I'awnlr, elle ne devraii plus quiwr le musde Treln 

World de Schaerbeek. Cette photo e dté réalisde le 19 aoüf, juste avant son ddpert pour I'ateller des wagons de Monceau OB elle 
sera restaurée. Vue dans la valide du Bocq d Senenne. PFT: I 
PHOTO 1î8-9a J. En gare de Dorlnne-Durnal, la 8077 va bientôt partir vers Purnode, t8ndl~ que les autres Iocomofivus Cockeril1 a!- 
tendent leur tour pour se mettre en Mte d'un traln. PFT / Gwenael PIERART. 1 



t PHOTO f 18-9Q t Le 17 a d &  la 5941 et tmls voiiums L attendent le depart B Sponîin en dimüon de Purmide. PFT/ Gwenadil PIERARI: 

I P H O T O - T m  4 La 211.006, future 6406 fut mise en senlee 9 Schaerbeek le 23 octobre 1963 et radlde à Hasselt le ler aott 
$983. La voicl sur le Bocq en t&te d'un train de marchandises avec, en arrl8re-plan, le tunnel de LBche. PFT. 



k.- Les aventures deL- 
1 
- 

. . 
t Th( s sur le Bocq . I' 

.;$ U1 r 
.- 

Tous ensemble, les enfants appellent 
Thomas. Mais, oh grande ddcption, 
c'est DIesel qui surgi! du tunnel ! 

. . .  

Le Gros Contn3leur demende B Dlesel ce 
qu'il fait ici. Mals ce demIer ne saH pas. 
Le Gros Contrôleur demande alors 8 Die- 

Enfin, Thomas arrive, mals il ne veut pas 
s'approcher des enfents. Pourquo17 

sel de dêgager la voie. 

Une bis k paquet ddchergd, Thomas a 
perdu sa coldm et vient près du Gms 
ContrBleur. 

.'1 

Le G-? faIi nvenIr DIeseI et 
son pa mystérieux. Les enfants 
vlennent aider B le dochurger. 

Thomas est en fait t d s  tfds fêch6, et 
Idlche de furieux jets de vapeur. En fait, 
Diesel lu/ a pris un paquet, 

I 
I 

I I i - - 
En mtt, c'est /'anniversalm du Gras Conlro- C'est un nouveau %uteuII que Thomas B Toute k M e chante une chanson 
leur, et le paquet est un cadeau o M  par offert au Gros Contrbleur. pour 18annlvarrr#lre du Gros Conirblaur. 

hmas Les enibn& déballent le paquet. 



L Q C O ~  " -2s suraient des trains de marchandises in- 
Wrieurs, rejointes en octobre par la 1357. 
Cet échange devrait s'intemmpre en dé- 

&fie f3  cembre, la direction tablant d'ici 18 sur &rie 23 
Le m4contentement grandissant et une obtention des autorisations de eirw- Les derniers exemplaires de la serie 

bien çompr6hensible des usagen de la ler sur te &eau CFL avec les 13 équi- 23 encore en attente de ddmolition à Ant- 
Ilgne 162 de et vers Luxembourg vis-d- p h  de la TBLl*. werpen-Noord ont Bt6 transfdrés vers le 
vis des ruptures de charge en gare d'Ar- ferrailleur Galloo (ex. Van Heyghen) situ& 
Ion a forcé la SNCB A revoir sa copie e n  ~dT/e 21 dans le port de Gent au debut du mois de 
profondeur. Le projet de roulement pr&- A la surprise ghdrale, la SNCB a en- septembre. Apres la d8molition de ces 
sent8 dans le EN LIGNES 117 page 6, a tam4 les demarches afin de debuter en quatorze machines, il ne reste plus en 
BtB purement et simplement abandonnb, 2014 le retrait du service des machines Belgique que cinq exemplaires, dont 
sans pour autant postposer l'installation de la &le 21, Aghs d'a peine vingt-neuf deux sauvegardés : la 2309 par le PFï et 
du système de sdcurit4 TBLl+ sur les ans pour les plus anciennes. Les 2101 B la 2383 par la SNCB-Holding. Les trois 
quinze machines de la SNCB. La sduih 2130 seront les premieres concernëes et autres locomotives sont utilisées pour 
utillsbe a 4tb un simple Bchange de 10- ne seront plus réparbs en cas d'avarie prbchauffer les rames et tester les voi- 
motives entre SNCB-TBChncs 81 SNCB grave. II s'agit d'une volonté de Is SNCB tures soitant d'atelier en deux endroits du 
Logistics, dont les 13 ne sont pas d'6viter l'installation du systerne ETCS pays : la 2329 A Antwerpen-Schijnpoort 
équipees de la TBLI + afin de pouvoir cir- sur un materiel qu'elle estime ddpassé et et les 2320 et 2321 à Hasselt. 
culer en France et au Luxembourg. DBs dont le potentiel est considbr$ comme 
le mois de septembre, les 131 1, 1316, restreint. série 27 
1319 et 1338 de SNCB-Logistiçs ont &B La premihre victime sera certainement la La 2726 a été vidime d'un i n M e  alors 
utili&s sur les trains de voyageun, tan- 2107, endommgde lors d'une collision A qu'elle assurait I'IC 906 Twrnai - Herstal le 
dis que les 1348,1349,1350 et 1352 as- un passage & niveau. 8 octobre. 

I 
I Dans le tableau page f 7 du EN 
I 
I 

LIGNES l l6,  dans 'radiations". - pourla 184, il y a 11-05-2013 

i :SD, il faut -2013 FSD; 
- pour la 257, il y a 26-04-2013 

NK, il faut&?&-2013 NK; 
I - dans "mises en parc', il faut 
1 

t iupprimer la 157. 

MISES EN SERVICE 
! 08096 : 10-09-2013 GCR 
I 08097 : 1 M)9-2013 GCR 

08098 : 10-09-2013 GCR 
t 08099 : 30-09-20f 3 FKR 

08100: 30092013FKR 
08101 : 3M192013 FKR 
08102: 3M192013FKR 
08103: 30492013FKR 

L 08104: 30-09.2o13FKR 

û8105: 30-09-2013FKR 
081 06 : 30-09-2013 FKR 
08552 : 10-09-2013 MKM 
08553 : 10-09-201 3 MKM 

,08554: 3349-2013MKM 
08555 : 3MlS2013 MKM ' 08558 : 3009-201 3 FKR 
08557 : -4-2013 FKR 
08556: 01-10-2013GCR 
08557 : 01-10-201 3 GCR 

RA DIAT/O& 
180: 04-10-2013NK 
180: 13482013FSD 
$83 : 0109.201 3 FSD 
185 : 0808-201 3 FSD 
186 : 0108-2013 FSD 
189 : 3MS2013 FSD 
191 : 17-09-201 3 FSD 
195: 3M)9-2013FSD 
198: 17-09-2013FSO 

222 : 108201 3 FSD 
231 : 13-082013 FSO 
234 : 24-08201 3 FSD 
236 : 1749-201 3 FSO 
237 : f 4-08-201 3 NK 
238 : 02-09-201 3 NK 
240 : 23-08-201 3 NK 
244 : 31-08-201 3 NK 
256 : 06-09-201 3 MK 
260 : 23-09-201 3 NK 
261 : 031&2013 NK 
265: 14-08-2013NK 
287 : 11 -1 0-201 3 NK 
268 : 08-09-201 3 NK 
269 : 01-10-2013 NK 
5% : 23-04-20'13 NK 
597 : 05-08201 3 NK 
598 : 03-1 0-201 3 NK 
600 : 29092013 NK 

MUTATHlNS 
08047 : GCR r FKR 031 i&2013 
08054 : GCR r FKR 27-082013 
08055 : GCR > FKR 21 -08-201 3 
08056 ! GCR FKK 30-09-201 3 
08058 : GCR > FKR 14-0&2013 
08063 : GCR > FKR 30-09-201 3 
08064 : GCR > FKR 28-08-201 3 
08067 : GCR > FKR 26#-2013 
08068 : GCR r FKR 174%2013 
08069 : GCR * FKR 30-09-201 3 
OBOn : GCR > FKR 09-09-201 3 
08079 : GCR > FKR 30-09-201 3 
08080 : GCR > FKR 30-09-201 3 
08081 : GCR > FKR 30-09-201 3 
08082 : GCR > FKR 27-09-201 3 
08083 : GCR > FKR 30-09-201 3 
08084 : GCR > FKR 30-09-2013 
MO85 : GCR * FKR 30-09-2013 
08088 : GCR > FKR 17-09-201 3 
08087 : GCR > FKR 09-08-Ml 3 

08089 : GCR > FKR 30-09-201 
08090 : GCR * FKR 11-09-2013 
08095 : GCR > FKR 30-09-2013 
08098 : GCR > FKR 30-09-2013 
08097 : GCR > FKR 3M9-2013 
08098 : GCR > FKR 30-09-2013 

SORTES DE R&WSION 
319: 4&2013 
335: 082013 
434 : 07-2013 MO0 
815: -09-2013R1 
1301 : 05-08-201 3 RI 
1303 : î7-08-2013 RI 
1305 : 20-06-201 3 RI 
1320 : 05-08-201 3 RI 
1321 : 28-05-2013 RI 
1324: 15.05-2013RI 
7328: $804-2013RI 
t331 : ûSB2013 RI 
1332 : 4 7-07-201 3 RI 
$337 : Og-W-2013 RI 
1339 : 2[H192013 Rt 
1341 : 2943-2013. RI 
2139 : 08-04-2013 RI 
zî56 : 14-mi3 GR 
2159 : 2347-2013 GR 
2180: 12-Oe2013GR 
271 0 : 08-03-2013 RI 
2727 : 01-10.2013 RI 
2729 : 1106-201 3 RI 
2731 : 3147-2013 RI 

-2733 : 2g082013 RI 
2749 : 1 m m 1 3  RI 
2750 : 23452013 RI 
2759 : 1747-2013 RI 
3008 : 3147-201 3 RI2 (CFL) 
4149: 2841-2013RI 
41 82 : 16-07-2013 RI 
4184: 04-10-2013RI 
4187 : 144&2013 RI 

MtSES EN PARC 
159: W10-2013NK 
166 : 1810-2013 NK 
177: 04-09-2013NK 
178: 22-10-2013NK 
197: Zü-WZû13FSD 
209 : 77-$0-20f 3 FSD 
210 : 17-1 0-201 3 FSD 
227 : 06-082013 FSD 
233: OSOSMlJFSO 

&#oLmoMS 
2301 : Galloo, Gent 0Bi10-2013 
2303 : Gallw. Gent 0W1@2013 
2314 : Galloo. Gent 09/1&2013 
2316 : Galloo, Gent 09110-2013 
2325 : Galloo, Gent 0911 0-201 3 
2330 : Galloo, Gent Wf 0-201 3 
2335 : Galloo, Gent 09110-2013 
2338 : G a l h ,  Gent 0911 0-201 3 
2340 : Galloo. Gent 0911 0-2013 
2343 : Galloo, Gent 0W10-2013 
2355 : Galloo, Gent 0WQ-2013 
2362 : Galloo. Gent W1@2013 
2383 : Galloo. Gent 09110-2013 
2375 : Galiw, Gent 0911 0-201 3 

YENK 
600 : SNCB-Holding 1 GZû13 

FKR : Merelbeke 
FNND : Antwerpen-Noord 
FSD : Oostende 
GCR : CharleroiSud 
GR : Grande M i i o n  
MOD : modernide 
NK : Kinkernpds 
RI : Rbvislon IntermQdIaire 



skie 28 
Le Fyra a e m  des r4perwsstons sur 

b matbriel, pks  d'un an a m  son fiasco 
retentissant. La mise en place ie 7 octobre 
de deux alle~retours suppIémsntaires 
entre Bruxelles et Den-Haag a contraint 
SNCB-Logistics A chder une sixibme 
TRAXX. Ce sont maintenant les 2806 (29- 
10-2013), 2809 (22-10-731, 2812 (04117 - 
13), 2815 (29-10-13), 2821 (23-10-13) et 
2833 (281 0-1 3) qui officient sur cette rela- 
tion, .tandis que les machines suivantes 
sont retoumbs au trafic fret : 2835, 2836 
(24-1 0-1 3), 2838 (22-1 0-1 3), 2839 (31 -1 0- 
13) et 2840 (28-1 0-1 3). 
Les nouvelles augmentations de l ' o h  pi-& 
vues en d h m b r e  de cette a n n h  et sur- 
tout en 2014 necessiteront quatre 
machines suppldmentaires, ce qui va en- 
trainer un nouveau Jeu de chaises musi- 
cales au sein des roulements de 
SNCB-Logistics. Afin de garder un nombre 
suffisant de machines, c'est DB Schenker 
qui fournira vraisemblablement quatre 
TRAXX MS Identiques aux 2901 A 2905 
mais affichant le rouge typique de la DB. 
Le géant de la Iogisüque possdde en effet 
les 186 321 B 186 340 qui sont actuelle 
ment utilisées pour les trafics entre l ' N e  

igne et la France, en wllaboration avec 
ECR, filiale de DB Schenker. 

f C'est maIntenant aux pu,,,,,ms locomotives de la sdde 20 9 rendre vIsIte uux chan- 
tiers de ddmolition. Ici, la 2012 attend sa pdse en main chez Galloo (ex. Van Heyghen} 
dans k porl de Gent, le 8 julllet 2013. 
Adriean DE VREUGD. 

4 PHOTO 11 8-01 Le 4 septembre 2013, la f341 assure la traction du frain de marchan- 
dises 48390 Mulhouse 14.55 - rhionvllle 18.45 cimulant le mercredi. La photo est prise 
i4 lu sortle du tunnel d'A~wIlIar, h long le canal de la Marne au Rhin. 
Christian VANHECK. 1 



twQIumM 
Les 14 dernidres machines de la sdrie 23 
encore présentes A Antwerpen-Noord, 
on! dtd tfansféfées vers Gent-Zeehaven 
les fer et 2 septembre. Le lendemaln les 
2355,2340,2363,2362,2316,2303,2325, 
2338, 2350, 2335, 2375, 2301, 2343 el 
2314 attendent dans le port I'enWe dans 
le domaina du ferrailleur Galloo ancien. 
nement Ven Heyghen). Sur les 83 loco- 
motives, Ils ne subsistera &lent&? plus 
que la 2309 préservde par le PFT, la 2383 
de SNCB-Holding, Patrimoine histo- 
rique, ainsi que les 2320, 2321 et 2329 I ut,/isrso somme eidmentr de présimu fi  
fege des rames. 
Christian AUQUIGRE. 

. . -- 
+wmmMda 
Le PI septembre 2013, la f S i g  
rdmmment mutee de SNCB- 1 
Logls flcs vers SNCB-Tech- 
nlcs, remorque I'EC 91 
Vaubanw Bruxelles-Midi - Zü- 
rlch, lcl en pesdiage B Hever- 
sln. Christian AUQUIgRE. 

.I Le 3 octobm, passage d Gel- 
dermalsen du train Volvo _ 
46259 Almhul! - Gent-Zeeha-. , 

ven. Ce train achemine régull&, , 
m e n t  des mmorques de1 - 
camions DHL et des cont8inen 
de meubles Kinnarps. ? !,::.iF;q 

'6 . 
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serie 62/83 

La SNCB cherche decidement &i 

faire des dconomies partout; il a 
ainsi kt6 decide du retrait d'ici le 
mois de décembre des quatre l m  
moüves &rie 62 équipées du sys- 
terne de sdcuritb TEL2 uüliçées 
comme Bldrnents de secours en 
cas de detresse d'un traln sur la 
LGV 2 entre Leuven et Ans. Les 
6225, 6227, 6313 et 6324 avaient 
BtB modifiees A grands frais en 
2002 et 2003 afin ciabire Bquipdes 
de la TBL2, du positionnement 
GPS et d'attelages de secours 
Scharfenberg afin de permettre la 
remorque des rames Thalys ou 
ICE. Cette decision va sans aucun 
doute encore allonger les delais 
d'attente dbji considérables 
torsqu'une avarie a lieu sur la ligne 
A grande vitesse.. . 
II serait toutefois prhvu d96quiper 
trois locamoüves de la sbrie 18 d'at- t PHOTOU Am '&-h muhM'(ca s o n t h  lamies WW- U-1, w rrern -1 TU I 

telages de secouFs pour aller se- GenMloard - Arsemont est dePwrne p~ Denïbmonde -Jette - BRürelWchuman et Nivelles au I 

courir les trains en d'ficultd. I k  âa - Aih - Soignies - Manage. Il n'y a Nus da mins & marrehanifkas sur la llgne 
60 iPepuis les an- 1960, et lepmq#e perla IIakon YZennebfug - Schuman - Emdmk trst dg& 
lement -nele &$sage du 239710 1 k 23 cetobm a0.13. M m  DE RIMER. 

J. PHOTO Il 8-1 1 Une Image qui appamendra bfent6t au passd. Le 18 oetobtw 2013, la rame ICE 461.1 de la DB , d8fectueuse. est 
raprrtride par les 6225 + 831 3. DdpaH de k gare de Leuven. Bruno MALFAIT. i 



+ RBformtSe le 20 février 2005 B Charle- 
roi-Sud, le 9154 avait Bté vendue d k so- 
c I B H  italienne Gleisihi en Hvrler 2006. 
Aujourd'hui, elle appadiant 1 le soeidt8 
de travaux de voie ANZANO. Elle est 
Bquipde d'un dispositif sp&lal d'&ha* 
pement des gaz du moteur Diesel pour 
pouvolr travailler dans les tunnels. En 
outre, sa vitesse a Btd relevde de 40 B 50 
kWh 1 Le 8 septembre 2013, elle se trou- 
vait à la gare de Romaanano Sesia. 
Alessandro ALBE. 

4 Aprds sa mise hors service en sep- 
tembre 2007 aux Carri8res de Wallers. la 
6039 a 4td vendue 9 Esposlto. Jusqu'd 
présent, elle a canservd sa ddcoration 
SNCB. Messlna, 7 octobre 2013. 
Francescm BLOIS/. 

L Apds sa mlse hors service intervenue 
le fer avril 2003 B Antwerpen-Noord, la 
5132 fui garée dds le 7juln 2001 B Mont- 
zen en attente de jours meilleurs, ce qui 
arriva en 2005, lorsqu'elle fut acqulse 
par Rails & Tractlon pour le compte de 
la sacidté Italienne Esposito de Caserfa. 
Etle fut rapidement remise en ordre de 
marche et repelnte dans une ddcoration 
sussf surprenante que lalde (voir EN 
LIGNES 70 pages 37-39 et 82 page 38). 
Avant de prendm la roule du sud de I'lta- 
lie, la 5132 fut d'abord engag& d partir 
du 4 octobre 2005 sur un chantier de 
voie dans les envlrons d'Armentihs en 
France. Fin novembre 2005, elle qultia la 
France pour I'ltalie. 
Cette photo la montre 9 Messha le 7 oc- 
tobre 2013. La machine n Bîd repalnte en 
2011 dans une nou~elle ddooratlon, pas 
beaucoup plus belle que la pdcédente. 
Elle est en compagnie de la 3.622 norvd- 
glenne. Francesca BLOISI. 



s&es 151-270 et 595-600 
Le rideau est définitivement 

tombé sur les automotrices doubles 
des types 82,63,65 et 70 qui arpen- 
tent le &seau belge depuis cin- 
quante et un ans pour les plus 
anciennes, . Les derniers exem- 
plaires ont en effet 6th Mir& du ser- 
vice durant le m i s  de nwembre. 
Des leur retrait du service actif, les 
automotrices ont rejoint Stockem 
puis Athus, derniém escale avant le 
ferrailleur Ecore situb A Aubange, 
qui a obtenu le contrat de dbmolition 
des nonante-trois automotrices que 
la SNCB possédait encore en juin. 
Un exemplaire Bchappera A la de- 
molition, la SNCB-Holding ayant 
décide de sauvegarder la rame 
600, une ancienne Sabena, qui a 
rejoint Bnigge durant le moins d'oc- 
tobre afin d'y 6tre entreposb. 

serie 08 Desiro 
Les rêceptions des nouvelles au- 

tomotnms Desiro ont repris ap&s 
une petite interruption durant les 
vacances des mois de juillet et 
août. La répartition entre ateliers 
s'est poursuivie avec le transfert 
des 08041 4 08098 de Charleroi à 
Merelbeke, atelier qui a directement 
réceptionn6 tes derniets exern- 
plaires. L'atelier de Schaerbeek 
n'est toujours pas proprietaire de 
De&, malgr& un roulement exis- 
tant depuis le mois de septembre. 
Les projets ne manquent pas pour 
les nouvelles automotrices puisque 
la SNCB, en accord avec les CFL, 
souhaite les engager le plus rapide 
ment possible sur la relation IR-m 
Liers - Luxembourg en remplace- 
ment des rames tractdes utilisées 
actuellement. Ce changement ne 
devrait pas avoir lieu avant I'homc 
logaüon des Desiro sur le réseau 
luxembourgeois qui est pdvue en 
parallele avec I'impldmentation du 
s m m e  ETCS au Luxembourg. II 
est dvident que la baisse de confort 
se fera îrès largement sentir, I'arné- 
nagement interieur des autorno- 
trices Desiri3 n'dtant absolument 
pas conçu pour effectuer des trajets 
aussi longs, au contraire des voi- 
tures 11 0 u t i l i sh  A ce jour. 

PHOTO 1 f 8-U + Le li septembre, 
la 184 vit ses dwnldres mlnutes eu 
chantier de d6mollilon Ecore B Au- 
bange. Pierre HERBIET: 

t Dds leur mise hors exploitation, les automoldces de la serie i519 270 sont didghs sur 
Stockem, et de 18. vers Athus. Elles sont ensulta transM*s vers le chantlerde ddmolfllon 
Ecore dlAubange. Le 27 septembre 2013, 8 automotrices attendent B Athus leur destin 
finab.. Guy SMER. 

3 Le 27 septembre 2013, arrivde au raccordement Ecore B Aubange des automolrlces 229 
+ 232 + 2f3 + 223. Guy SMETZ. 



t PHOT0 118.13 
Chaque semaine, en moyenne trois 
nouvelles Desiro sont livrées B la 
SNCB. Le 10 septembre 2013, ce 
fut au tour des 08.585 + 08.556 + 
08557. Les voicl B leur anJvée B Aa- 
ehen Hb f, remorqudes per la PCWB 
de Siemens (ex. 127.001, profotype 
de le futnllle EuroSprlnter). Ces au- 
tomotrIces ront construites B 
I'uslne Slemens de Krefeld. C'est 
par leurs propres moyens qu'elles 
auIfferont Aachen B desrInnation de 
kateller de Stockem. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 118.19 + 
Une semaine plus tad,  k 17 ocb- 
bre, ce sont les 08.553 + 08.558 + 
08.559 qui sont arrivées B Aachen 
Hbf, Bgelement remorqudes par la 
PCWB de Siemens. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

PHOTO 118-1s 3 
Les volcl prêtes B Aachen Hbf, 
alors que I' IRq 5033 assui.8 par la 
863 prend k ddpart B destinatlon 
de Lidge-Gulllemlns. Pas mains de 
quatre engins de traction SNCB 

r sont en service simultandment en 
gare dlAachen Hbf 1 1 JBBII-LUC VANDERHAEGEN 



Grande vitesse 

Bruxelles - Amsterdam 
après Ie FYRA 

Avec l'éviction du FYRA, les NS et la 
SNCB, en collaboration avec Thalys et 
Eumsfar, ont établi un nouveau schhma 
pour relier les deux pays. Cela se fera 
progressivement pour arriver fin 2016 à 
une desserte definitive dans laquelle les 
Pays-Bas et la Belgique seront reliés par 
50 relations allers-retours journalieres; et 
c'est sans compter sur les nouveaux 
trains que la socibtë Arriva devrait mettre 
en circulation en 2015. Voici les dm-  
rentes Btapes des nouvelles dessertes : 

7 octobre 2013 
Le premier acte a Bté  accompli le 7 octo- 
bre, avec la mise en marche de deux IG 
B suppl4mmtaires entre Bruxelles-Midi et 
Den Haag et vice-versa, passant ainsi de 
8 a 10 relations (départs supplémentaires 
de Bruxelles-Midi A 04.18 et 19.18). 

d b m b m  2û13 
- IC-B Bmxelles-Midi - Den Haag : 

partir de ddœrnbre 2013, leur nombre 

passera de 10 A 12. En outre, le 
week-end, ils auront Bruxelles-Midi 
comme gare d'origine ou terminus, au 
lieu d'Antwerpen-Centraal; 

-Thalys : le nombre de Thalys Paris - 
Bruxelles-Midi - Amsterdam CS sera 
augmente de 9 B 12; 

- train L Antwerpen-Centraal - R m e n -  
daal : 16 trains L relieront les deux 
villes. 

décembre 2014 
- IC-B : augmentation de l'offre 12 A 76 

relations et prolongation jusqu'h Ams- 
terdam CS. En outre, certains desser- 
viront I'adroport de Bruxelles-National 
en fonction des sillons horaires dispo- 
nibles; 

- Thalys : certains des 12 Thalys auront 
Lllle comme origine et non plus Paris; 

- trains L AntwerpenGentraal - Roosen- 
daal : inchangd. 

ddcembre 2015 
- IC-8 : 16 relations. 
- Thalys : offre portée 14 relations; 
- trains L Antwerpen-Cemal - Roosen- 

daal : inchange. 

ddcembn, 2016 (situa& déiïnMve] 
Les deux grandes nouveauMs sont la d B  
viation des IC-B via la ligne 4 et I'appari- 
tion de deux relations Eurostar. 

- IGB : ils circuleront entre Antwerpen 
et Rotterdam via la L4 et la HSMuid 
et ne dessenriront donc plus Roosen- 
daal et Dordrecht; par contre, ils feront 
arrêt A Noorderkempen et A Breda. 
Après Rotterdam, ils reprendront la 
ligne classique en desservant Den 
Haag HS et Schiphoi; 

- Thalys : inchang4, avec 14 relations 
(avec possibilttd de porter A 16 rela- 
tions en ddcembre 201 7); 

- Eurostar : apparition de deux relations 
entm Amsterdam et London; 

-trains LAniwerpen-Cenbaal - Roosen- 
daal : inchange. 

N'oublions pas que toutes ces relations 
Pays-Bas - Belgique seront concurren- 
d e s  par la socidth Ammv8, la branche in- 
ternationale de la Deutsche Bahn, qui 
va exploiter, en principe B partir de 
2015, une relation Intercity entre Den 
Haag et Bruxelles, desservant les bu- 
bliés* du Fyra (Dordrecht, Roosendaal 
et Mechelen) ainsi que Rotterdam, Ant- 
werpen et I'adroport de Bruxelles-Natio- 
nal. 

Nul doute qu'une guerre des prix va s'ins- 
taller, d'autant plus qu'Amrnv8 ne prati- 
quera pas la rdservation obligatoire qui 
B t a i  d'application sur les Fyra et l'est tou- 
jours sur les Thalys et Eumstar. 

4 PHOTO 11 8-1 8 Apds la venue d'une nouvelle rame b l 8 ~  pour Eurostar le 25 juin 20f3, ce fut eu tour de la rame Velaro 4709 
(sdrle 4û7) de lu DB de fouler noire *eau en vue d'obtenir son homologation. Elle fut nchemlnde le 6 septembre dlAachen West d 
Ath par la DE8302 de CmssBII, ici en passage B Uchem le 6 septembre. La rame W a m  Btalt eneedrde par deux wagons appartenant 
B la socldt4 Ratladventure. Ces wagons furent ensulte tfensfénls de Ath B Zeebrugge, toujours par la DE6302, OB Ils furent incor- 
porés dens un kaIn B destination de l'Allemagne. Maarten SCHOUBBEN. 
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-11 - Le 29juin2013, 
passage en gare de Marchienne- . . 
au-Pont du Thalys 94û6 LIBge-Buil- 
Iemins - Paris-Nord assuM par le 
Thalys PBKA 4303 pelllculd "The 
Srnu& 2': GwenaGiI PIERART. 

Les partenaires de Thalys ont 
éiaboré un projet baptisé du nom 
de code Asfencq, qui vise A trans- 
former Thalys en une entreprise 
ferroviaire A part entihre, auto- ' . 
nome vis-&vis de ses action- 
naires, possbdant ses propres 
conducteurs et son matériel rou- 
lant, de manibre A profiter davan- 
tage des opportunités de la 

1 privatisation. 1 
+Jwmmaa 
Après avoir subl les tests de com- 
patibIlité dleetromagndtique au site 
du Coucou entre Ath et Silly, la 
rame Velaro de la DB a Btd echemi- 
nde de Ath d Tourna1 en vue de 
poursuivre les parcours d'essai 
pour son homologation. Ce trans- 
krt, op&& le 18 septembre 2013, 
fut assuré par Crossmil r )  I'alde de 
la DEiZ313. Voici le convol d son ar- 
ri& B Tournai. 
Simon DE RIDDER. 

+PHOTO ; 
Du 30 septembre eu 2 octobre 
2013, la rame Velam 4709 de la DB 
e etfeetud des parcours de ma- 
sures du soul~vement de la car& 
neire entra Tournai et 
Salnt-Ghislain, sur le llgne 78. Le 2 
octobre 2073, passage en gare de 
Bleton lors d'un trajet vers Saint- 
Ghlslaln. Christien AUQUIERE. 



Voitures 

Deux voitures radides 

Deux voitures ont BtB mises hors exploi- 
tation par le PV 13-004 du 30 septembre 
201 3. : la 16 B ne 12603 161 88 21 70 603- 
2) et le fourgon Dms 17.424 (51. 88 9570 
924-5). 
Réâuit de deux unit&, le parc de voitures 
compte 1533 unitbs (16 : 75,110 : 92, I.tl : 
163, M4 : 573, M5 : 1 30, M6 : 492; Dms : On w mppeilem que le fourgon Dms 77.424 avalt servi de suppott pour hum une serie 
7, Bar : 1 ) {non compfis les v&hiculgs de d'aetivHBs wgeIIiSé8S du 20juln au d i  Juillet p~ un gr0~p9tnent de j8unesse esfudlantin 

service). de l'enseignement secondaire du campus de 1'8cole Memurlus de Lommel (voir EL 11 6 
p. 24). A l'issue de cette -nisetion, le buwon ri quW le reecor&ment EMGO de Loin- 
mel le 30 août B desthaiion de Hasselt, en vue & son miIlaga.  Cette pholo monm 
son depert de Mol en dimctlon de Hasselt, remorqud par la 7763. Albert KOCH. 

T Durant cet été, la voiture de mesure 
ES800 de 8-Telecom a de nouveau ef- 
fectud une campagne de mesure du 
GSM-R sur le reseau neerlandais pour 
le compte d' Eurailscout. 
Le 27 août, la voiture a parcouru les 
lignes du sud du Limbourg néerlan- 
dais. Elle dteit encadrde par les an- 

L ciennes automotrices postales 
BRT-O8 ''Julesa' 6 BRT-91 "Jimo0 (ex. 11 

i 
mP 3032 des NS). Passage du train 
52266 Maastricht - Amersfoort 1 Bug- , 1 genum. Michel de ESCH. 

B 
c- Le 26 aoOt, la voiture passaii à 
Amsterdam CS, encadrdes par la loco- 
motive Diesel 302282 (ex. 2282 des 

- 1  
NS) appartenant d Strukton/Eurails- i l  
cour et l'automotrice ERT-08 "Jim" 
(l'ex. automotrice postale m P 3024 
des NS). Albert KOCH. : i - 8 

1 



T PHOTO 118 -a Le samedi 26 octobre, la seconde voiturecouchetles 15'8 BW Installcle au sommet du Train Hbtel " 9 proxlmlfd de 
la gare de Schaeribeek; elle y a rejoint lu voituni i4.501 mise en place le 1s ddcembre 201 2 (voir EN  LIGNES 11 3 page t g ) .  La voiture 

' a en fait Btd ddcoupde en bols pariies. La partie principale comporlant 8 comparliments e étB pke& para/l&lemenf B la rue, tandis 
qu'une des deux plates-formes d'about a B t d  pesde de manidre & ddborder au-dessus de k rue. La seconde plaie-forme d'about sera 
ddmolie. La photo montre la mise en pluce de la plate-forme d'about La volfure 14.SM insfellde en 2012 n'est pas visible sous cet 
angle. Derrierg le train hdtel, on voit la construction du musde Train World de Schaerbeek. Piem HERBIET: 

3 PHOTO 118-21 Afin de les maintenir en dtat, les voitures-coucheftes l6BC sont I n c o r p o h  dans âea hina  P. Le fer wtmbre, & 
tmln Pa993 Brugge - Kortdjk' composd de cinq voftums couchettes aceompegndes de trois M4, p*sre Y Loppem. Ppsmih ia 2.10%. 
Christian AUQUI/%.  
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@ radiations 

Uvrekwn B la SNCB : 

Numdmteblon : 

* Stockem : 03451 984 
* Mwiceau : 27-09-1 993 
a Charleroi-Sud : 0W3-2000 

I - Mise hors explolteüon : 1 t -1 2-201 1 

D&noIIllon : Van Heyghen, A Gent, ù4cembm 201 2 C 

Uweison B le SNCB : 

2623 
2W2-1971 

NumémieW: 2623 25-02-1971 

DBpsb successm : Ronet : 25.M-197 1 
* Stockern : 03-0&1W 
+ Monceau : 27491 993 
* CharlemiSud : 0SN-2000 

Misehwsaxphitriüo#: 11-12-20'11 

DBmollifon : Van Heyghen, A Gent, dhrnbm 20f 2 

UvraIsm B k SNCB : 

Mumdmtablon : 

DBp& successlh : Ronet : 
4 S m  : 03-06-1984 
4 Monceau : 2749-1 993 
* Chatl~0l-Sud : 05-03-20W 

k l l s e ~ e x p l o n u t h :  11-12-2011 

Van Heyghn, A Gent, fdvrier 201 3 

I 

: Uvraison d /a SNCB : 

Numdmtetlon: 

03-06-1984 , . 

eManceau: 27-081993 : . -*  
e Charleroi-Sud : 05û3-2MM 

Keyser; 1 Courcelles, awit 201 3 



DBpets-th: Ronet: 05-04-1871 * Stockem : 03-06-1984 
Monceau: 27481993 

* Chariemi-Sud : 0503-2000 

PHOTO 718-28 MW!&, 15 oetdiirr 2M5. 
Yvea SfEENE3RUGGEN. 

... - 

-&su-: Ronet: 18-04-1971 
. . *Stockem: 030&1984 
, + Monceau : 2708t993 I 

* Charteroi-Sud :0543-2000 1 
i 
I 
! 

Van Hepghen, Q Gent. dbmbre  2012 

I Dëp6ts-k : Ronet : 09-07-1 97 
4 Stockem : 0345-1 9e 

Monceau: 27494% 
4 ChaileroiSud : 05-03-200 

M i s e ~ e x p l o ~ H o n :  11-12-2011 
vendue au PFT le 29 juin 2012 'I 
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, > ' les nouvelles balises jaunes 
iI 

i P- .. . t 
Comme annoncé phcédemment, un nou- 
veau modble de balise dlapproche B fond 
jaune a fait son apparition sur le &eau 
Infrabel A partir du mois de septembre 
2013. 
Les balises d'approche sont destindes à 
faciliter le repbrage des grands signaux, 
notamment lorsque la visibilitd est Muite 
(brouillard, nuit, ..). Jusqu'A prbsent, il n'y 
avait pas de distinction entre les balises 
d'approche des signaux pouvant imposer 
I 'adt  et celles des signaux ne pouvant 
que donner une information d'avertisse- 
ment. Pour les longues sections de block, ! 

il est fait usage de signaux avertisseurs in- I 
i 

dependants qui annoncent au conducteur I 
l'aspect du signal d'arrët suivant pour pou- 
voir rbgler la vitesse de son train en 
wns8quence. t Les balises d'approche d'un signal avertisseur B Alseeu-Presles (Ilgrte 130). 

Lorsqu'un train doit circuler en marche Dominique ALLARD, 27 septembre 2013. 

vue dans une section de b'ockl ''le 4 i9all.e~ dr.ppmshs de deux iveNsrsurs i )  I'appmcha da ta pan  de Jambes sur la 1 doit réalisee entre les deux signaux ligne 754 Dinant - Namur. Alain DEFECHEREUX, 26 septembre 201 3. 
d'arrht encadrant cette section. Or, 
jusqu'g prdsent seule la couleur de ta 
petite plaque d'identification du signal 
permettait au conducteur de faire la dis- 
tinction entre un avertisseur inddpen- 
dant et un signal d'am&. II est donc ddjh 
malheureusement arrive que des 
conducteurs reprennent leur marche 
normale (au lieu de marche & vue) A 
partir du signal avertisseur, alors qu'un 
autre convoi pouvait encore se trouver 
dans la meme section de bloek (tam- 
ponnement de Glons par exemple). 
Lors de l'approche d'un grand signal, 
les nouvelles balises d'approche jaunes 
Dermettent desormais de faciliter la dis- 
tinction entre un signal d'arrdt et un si- 
gnal avertisseur pour évlter les 
confusions. 

E I e c ~ c a t i o n  
de la ligne i5 

Les travaux d'8leetriîïca- 
rion de la ligne 15 entre 
H ~ e n t 8 l ~  et Mol se pour- 
suivent rapidement. Les 
poteaux support de caté- 
nalre fleurissent un peu 
partout sur la ligne. Le 8 
aot3t 2013, un train 
d'électrification remor- 
que per la 6330 opere 1 
hauteur du pont au-des- 
sus du canal de Campine 
(Kempisch kaneal). 
Andy ENGELEN. 
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t PHOTO 118-90 Le 2 mars 
1953, B le bifurcation de Llnkebeek, 
passage de I'automo#ce 228.019 
s'6loignent vers Bruxelles. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT 

... et de la gare 

Le monstrueux b8timent de la gare 
de Linkebeek a BtB dhmoli B la fin 
du mois de septembre. Cette gare 
d'une dpouvantable laideur fut 
construite au debut des annees 
1980, 4 l'emplacement de la gare 
d'origine qui datait de 1887 (voir A 
ce sujet notre rubrique hier-au- 
jourd'hui dans EN LIGNES 86 page 
47). Son mat fut Bnorme, plus de 
60 millions de francs belges 1 Pour- 
tant, elle fut d6jA d4saffecîée 
quelques annbes plus tard. 
Un tréç bel exemple de gaspillage 
de l'argent public ... 

Linkebeek : 
ddmolition de la cabine ... 

La cabine de signalisation de Linke- 
beek {block 5) qui se trouvait dans la 
bifurcation du meme nom, A I'inter- 
section de la ligne 124 Bruxelles - 
Charleroi avec ta ligne 28 Schaerbeek 
- Halle, a étd d4molie dans le courant 
du mois de juillet. Elle Btait en fait 
hors service depuis quelques annees, 
ses acüvitds ayant BtB reprises par le 
block 1 de Bruxelles-Midi, A la suite 
d'un incendie. La sous-station de trac 
tion électrique, qui était collée A la ca- 
bine, a Bgalernent Btb rash. 
A I'ernplacement du batiment passe- 
ront les deux voies supplbmentaires 
en cours de consîrucüon entre Linke- 
beek et Nivelles. Le nouveau point 
d'arrdt de Moensberg, sur la ligne 

- 124, sera situe de cet endroit. 

T PHOTO 11 8 4 %  Personne ne mgret- 
tera la dlsaarition de lu aare de Llnke- 
beek, certklnement une.des plus Ialde 
et mal conçue quiaM connu notre rd- 
seau. La salle des guichets se trouvait 
i lidtege; Il  fallait ensuite descendra 
une serie de quatre escaliers glis- 
sants et dangereux pour accdder au 
quai vers Bruxelles. OB]& d d s a ~ t d e  
i4 la fin des anndes î980, elle a repide- 
ment BtB la proie des vandales. 
A l'origine, il avait Bîé prévu d'y trans- 
férer la cablne de signalisaflon, dans 
la partle gauche,ce qul ne se concré- 
tisa pas. 
Linkebeek, 18 juin 2008. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

+ PHOTO 11 8 - u  L'emplacement 
vlde de la gare le 9 octobre. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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120 kmlh pour la L i39 

Depuis le 6 octobre 2013, la vitesse de 
df&rence de la ligne 139 Ottignies - Leu- 
ven a BtB relevée de 90 A 120 kWh. 

des supp&ssions 

SNCB-Logistics a ou va cesser I'exploi- 
tation de plusieurs terminaux t&s dhfici- 
taires. II en va d'abord de I'énorme Main 
Hub d'Antwerpen-Noord, qui Btait ex- 
ploité par sa filiale IFB (Inter Ferry Boats), 
mais Bgalement les terminaux dlAthus, 
Lauwe et Kortrijk. 
La gare de ûiage de Monceau va égale- 
ment btre supprim6e et ses activitbs 
transiferdes au triage d9Antwerpen- 
Noord. Il ne subsistera ainsi plus qu'une 
seule gare de triage en Belgique, celle 
dlAniwerpen-Noord.. . 

Retour du train i Malmédy 7 

Dans le plan d'investissement 201%2025 
du groupe SNCB, se trouve une trentaine 
de projets devant recevoir une éventuelle 
appmbatbn du ministre des transports. 
Parmi ces propositions figure la réouver- 
ture de la ligne 45 Trois-Ponts - Malmédy. 
Toute la région de Malrnedy est actuelle- 
ment quasiment paralysde par le trafic 
routier surabondant. Le projet de réou- 
verture de cette ligne avec de bonnes 

, .  correspondances B Trois-Ponts vers 

t PHOTO 118-33 La cabine de signalisaUon - block 95 - de Stockem a et6 ddmolie en 
juin 2013. #la Btdt situ48 9 l'enrrde de la gara cdtd Namur. 
Baudouin DIEU, 20 juin 2012. 

tricht, et marne Antwerpen en sens in- 
verse. Sans compter que la ligne pour- 
rait Bgalement servir au trafic 
marchandises. Le comité argumente 
encore qu'un tram augmenterait les 
temps de parcours pour les navetteurs 
empruntant aujourd'hui les lignes de 
bus en provenance de Hasselt et de 
Eisden (1500 voyageurs par jour), vu 

que les bus ne desserviront plus le cen- 
tre-ville, mais seront limitds B Lanaken 
avec rupture de charge et correspon- 
dance vers le tram. 
Une enquête publique est maintenant ou- 
verte A Maastricht pour les emts sur I'en- 
vironnement qu'aurait un tram. 
Entretemps, le projet de liaison entre les 
deux villes s'éternise ... 

Llège, permettrait de dhsengorger 
quelque peu MalrnBdy. Le coOt est es- 
time à E20 millions. A noter que, depuis 
2010, un RAVeL est Btabli sur l'assiette 
de la ligne. 

Hasselt - Maastricht : 
tram, tram-train ou train? 

Après le cornite d'action 'Belgisch- Lim- 
bu@, c'est maintenant à Maastricht 
qui commence 4 grandlr une opposi- 
tion contre le projet de tram-train via te 
comité "Op het goede spoor" ("Sur la 
bonne voie"). Ce comité, formé de clubs 
cyclistes, souligne le danger que repré- 
senterait le tram dans Maastricht ainsi 
que son trac4 qui, sur toute sa longueur, 
entrainera la réduction de la largeur de 
la piste cyclable de 2,20 B 135 m. De 
plus, les lignes aériennes des caté- 
naires viendront enlaidir toute la ville et 
les 84 monuments Btablis le long du 
.. ---... -- --.. ..-- r.-.""..." 'W.." 'Y 

réouverture de l'ancienne ligne 20 (Has- 
selt) - Lanaken - Maastricht, ce qui ré- 
duirait la facture de €50 millions et 
permettrait meme d'étendre le service 
jusqu'à Randwyck au sud de Maas- 

T Les travaux d'8tablissement du nouveau point d'arrêt de Hamont sur la Ilgne 19 
Mol - Neerpelt - Weert, s'achéve. Son ouverture au public est pdvue pour le mob 
d'avril 2014. Le service p d v o i d t  sa desseHe par clnq tr8Ins P par jour. La vole d'dvi- 
tement sera utllsée par les trains de marchandises en passage. Cette vue est prise 
en direction de /a frontldre nderlandaise et de WeeR Hamont, 20 octobre 20.13. 
Dennis VANSUMMEREN. 



La ligne 24 a Bt4 fernide 3 la circu- 
lation durant deux jours, bloquant 
ainsi comptétement l'unique itiné- 
raire Allemagne - Belgique, l'axe 
marchandises le plus fréquent8 du 
réseau. 

t 7 L'autoniil ES 410 (ex. 4315) de 
Wsd est inkrvenu pour dperer les 
ddgdts & k catdnaire. Le voicl B 
/'ouvrage pour degager les caté- 
naires emrn418es dans les wagons 
d8raillds. 
Eric OTLET, fer octobre 2013. 

1 de Remersdael, entre Montzen et 
Vis6 (ligne 24). Le train Crossrail 

1 circulait en marche A vue; le 
conducteur n'a pas apequ le train 
devant lui, dont le disque de queue 

I 
&tait Btelnt. Sous le choc, les p m  
mien wagons transportant les 
autos se sont heurtés & la masse 
Bnorme de la Class 66 et ont d B  
raille, deux wagons tombant meme 
du viaduc. 

+ Deux wagons sont tombes du 
viaduc. dans un endroit tréb dim. 
cile d'acc8s. Pour les ddgager, il e 
fallu Btablir une route provlsolre et 
couper plusieum dizalnes d'arbres. 
Eric OTLET; fer octobre 2013. b 

Un nouvel accident sur le 
réseau 

La nuit du 30 septembre au 1 er oc- 
tobre 2013, un train d'automobiles 
transportant des FlAT 500 et re- 
morqub par la DE 6313 de C m s -  
rail, a percute I'arrlhe d'une rame 
de tombereaux chargés de ferraille. 
L'incident s'est produit sur le viaduc 

+ II n'y a pratiquement pas d'iti- 
ndraire alternatif pour Bvihr la 
Iigne 21. Certains tralns Crossrail 
ont pu Itre ddtourn4s via Roosen- 
daal et les Pays-Bas. Un train de 
SNCB-Logistics bloque Moneen, 
a Btd ddvlcl entre Montzen et Lldge 
par la ligne 39 Monîzen - Welken- 
raedt et, aprés changement de 
front, par la llgne 37 vers L w .  La 
rame BraH encadde par deux toc* 
motives de /a sdrle 28 pour fecilb 
ter le changement de front B 
Welkenraedr. Passage du Iraln 
Ruytf sur la //une 39 entre Montsen. -, . 

- ." ', et Welkenraeât 
Jean-Yves LAMBIET, fer octobre 
2013. 



I ATHUS-MEUL: : 
DIX ANS DE TRACTION ÉLECTRIQUE (1) 

I 
Les probî&m8~ de r4~uIaritB dans le sens sud-nord par l'image evec cc 33880 Athus - Antwerpen-Nwrd du fer aoOt 20M qui circule 
avec une cinquantaine de minutas de retard. 

Remlse B niveau avec /a promesse d'un avenir radieux, ceffe /@ne mythique a rapidement trouvé sa place dans 
le concert des dchanges nord-sud. Mais le marasme économique a blentdt gdchd la fête.. . 
Si I'Athus-Meuse a pris un nouveau dB- 
part en ddcembre 2002, c'est quatorze 
ans plus tdt (en octobre 1988) que le des- 
tin de cette ligne alors menade de fer- 
meture a bascul6 : d4cision fut alors prise 
de la réhabiliter pour en faire un axe mar- 
chandises de stature internationale Capa- 
ble de se substituer &- ligne162, alias 
ligne du Luxembourg. RBsultat : une in- 
frastructure rdnovhe de fond en comble 
avec voie rég8n8rée permettant de por- 
ter la charge A 223 t b l'essieu, mise au 
gabarit conteneurs, Blectrification en 25 
kV et signalisation automatique avec 
commande centralisée A Bertrix agissant 
sur six postes PLP. Avec cette premier9 : 
au-del8 de Beauraing vers le sud, les si- 
gnaux sont implantes de faqon & pouvoir 
porter la vitesse de réfdrence de 90 A 120 
kmlh, y compris pour les trains de mar- 
chandises. Cerise sur le gateau, sur le 
modele des 66-36000 Alstom de la 
SNCF, mais avec cette différence de 
taille qu'elles sont utilisables en UM 
(unité multiple) grâce au rnuttiplexage, 
l'acquisition des &ries 13 par la SNCB et 
3000 par les CFL pour un total de 80 uni- 
t& (60 et 20 respectivement). 

Comme on va le voir, cet ambitieux pro- 
jet n'avait rien d'une tocade et cette re- 
mise au goGt du jour n'avait rien d'un 
luxe (2). A l'aune de cette nouvelle page 
de i'histoire du rail belge (étB 2002), te 
trafic vers I'extrhme sud-est de la Bel- 
gique (Athus et Stockem), la France et 
le Luxembourg (ligne de Gouvy corn- 
prise), atteint 150 trains en moyenne et 
pr#s de 200 en milieu de semaine. Or, si 
l'axe te plus sollicité en écoule phs du 
tiers A lui seul, il ne s'agit ni des lignes 
qui conduisent A Mouscron ou Qu4vy 
(qui contribuent chacune pour 19% du 
total), ni de celle d1ErqueIinnes (23%), 
mais bien de la ligne du Luxembourg qui 
en draine prhs d'un tiers (31 %). Soit 47 
trains en moyenne quotidienne et une 
soixantaine en milieu de semaine (3), ce 
pactole Btant domine A hauteur de 80% 
par les convois inter-triages et ceux du 
transport combine (IFB, Hupac et sur- 
tout ICF). Dans le detail ? Pour sa part, 
le combiné aligne jusqu'à 25 trains cer- 
tains jours et 18 en moyenne. Les flux 
concernent Antwerpen (60%), Zee- 
brugge (25%), ainsi que Muizen et Rot- 
terdam d'un côté, et de l'autre Stockem, 

Athus, Metz-Sablon et au-del8 (Basel, 
Aarau, Novara, Gallarate.. .). Quant A 
eux, tes inter-triages relient principale- 
ment Antwerpen-Noord (45%), Gent 
(20%), ainsi que Kinkempois et Mon- 
ceau. B Stockem (43%), Bettembourg 
(37%), ainsi que Woippy, Sibelin ... En 
outre, ces fiux de base sont compl4t&s 
par une peüte dizaine de trains spéciali- 
sés A certains trafics lourds reliant es- 
sentiellement Kinkempois, Feluy-zoning 
et surtout Antwerpen, B Basel, Luxern- 
bourg-triage, Thionville, Stockem. .. 
Enfin faut-il encore mentionner au titre 
des flux susceptibles d'btre reportes vew 
1'Athus-Meuse celui qui emprunte la L42, 
alias ligne de I'Ambldve (Rivage - 
Gouvy), solt de 2 A 7 trains par jour avec 
moyenne de 5. 
Bref, de quoi "alimenter" I'Athus-Meuse 
qui, de son d B ,  ne connait alors que la 
disette : cette ligne oii [es series 52,53, 
54 et 1800 CFL sont reines n'émule 
(toujours A I'Bt6 2002) que 7 trahs en 
moyenne et 9 du mardi au vendredi. Un 
trafic trbs ahré donc, constitué pour l'es- 
sentiel de deux convois de produits si- 
dbrurgiques reliant Gent &- Dudelange et 



deux autres de pdirole de Feluy-Zoning 
vers Luxembourg-Triage. Largement 
minoritaires, les mouvements de sens 
inverse concernent surtout des rames 
vides en retour, ce qui explique que le 
recours A I'UM (unit6 multiple) ne 
concerne que deux trains sur trois. VoiIh 
pour l'état des lieux. 
Or cette situation n'a rien de satisfai- 
sant, la ligne du Luxembourg se distin- 
guant tout pariicullhrement par ses 
diliicult6s d'exploitation. Handicap ma- 
jeur : un profil exdcrable (4) avec des 
dents de scie quasi ininterrompues où 
les d6clivit&s de 16% sont omniprh- 
sentes (de Genval B Ernage, Gembloux 
A CourriBre, Marloie B Jemelle, Verlaine 
A Cousteumont ...), avec ce rdsultat 
que la proportion de trains tracés avec 
une charge supdrieure A 1400 t n'ex- 
cede pas deux sur cinq (5). Parmi 
ceux-ci, seuls trois convois de fuel re- 
liant Antwerpen Basel atteignent 
1800 t, conditions de traction draco- 
niennes A la de (recours obligatoire soit 
A deux 13, soit B une 20 assistee d'une 
20,21,23,26 ou 27). 11 est vrai que de 
son côt6, I'Athus-Meuse n'est guhre 
mieux lotie, notamment sur le parmurs 
Houy3 - Gedinne où la ligne s'4li3ve de 
280 m {de la cote 120 & la cote 400) sur 
un Iln4aiw de 31 km A grand renfort de 
rampes de 13 et 15% ... 
Autre handicap : une cohabitation avec 
les mouvements voyageurs rendue dif- 
ficile par la fréquence et la diversite de 
ceux-ci (alternance de directs et dom- 
nibus), A quoi il faut ajouter la présence 
de 'points dursu comme A Otügnies et 
Namur. RBsultat : une r4gularitd qui fait 
tache dans la moyenne nationale. Et si 
certains convois de marchandises pas- 
sent 'A travers les gouttes", notamment 
la nuit, d'autres paient le prix fort. A 
l'exemple du 40923 Zeebrugge - Basel 
qui doit btre garé A trois reprises (A Na- 
ninne, Haversin et Libramont) pour li- 
vrer passage B deux tralns P (8600 et 
8802) et un IC-J (2116). En sens in- 
verse, on peut citer le 41210 Sibelin - 
Antwerpen garé B Lbramont et Gem- 
bloux pour depassement par trois trains 
(2131,296 et 2431). 
D'oSi l'Ides de spdcialiser I'Athus- 
Meuse au trafic marchandlses afln de 
delester la ligne 162. ld6e centrale 
mais pas unique : en prhalable (juin 
2001), il a BtB procédd A la r&ouverture 
de la ligne 147 Fleurus - Auvelais avec 
création d'un nouveau ramrdement sur 
la ligne1 30 Charleroi - Namur oriente 
vers i'est. Principaux avantages : dispa- 
rition de I'interfdrence avec l'axe 
Bruxelles - Namur A ûtügnies, by-pass 
de la section Ottignies - Namur trds 
pentue de part et d'autre de Beuzet (16 
A 18%0), et acds direct aux installa- 
tions marchandises de Ronet. Le tout 
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constituant une nouvelle Btape dans la 
crdation, amorcée en 1956, d'un réseau 
de llgnes A vocation marchandise des- 
tin4es A contourner les zones d'exploi- 
tation ddlicate. A savoir l'6lectrification 
de I'itindraire Muizen - Leuven - Otti- 
gnies (lignes 53 et 139) visant le 
contournement de Bruxelles, puis en 
1981 celle des lignes 16 et 35 (Lier - 
Aarschot - Leuven) afin de pouvoir éviter 
la zone de Mulmn, et eenfi n l l e  de la 
L140 en 1986 (avec rétablissement de 
la double voie), avec pour mission ini- 

tiale de drainer les trains de charbon 
Antwerpen - Charleroi (avec B la cl4 un 
relhvement de masse de 1600 B 2000 t). 
Enfin, autre pierre 1'8difice destinde A 
gagner en fluiditd, ddcislon est prise de 
solliciter la ligne 144 Gembloux - Je- 
meppe-sur-Sambre pour Bcouler le tra- 
fic de I'Atfius-Meuse de sens sud-nord 
(ce qui conduit B parcourir la section 
Gernbloux - Ottignies de la ligne 161 
uniquement dans le sens favorable), le 
flux de sens contraire Btant appel6 A cir- 
culer seul via les lignes140 et 147. 

Pas encore  basc cul^" vers IIAthus-Meuse en ce 31 Juillet 2003, le 48943 Feluy-Zoning - Luxembourg-Triage ddambule sur la llgne i62 dans le secteur de LBgllse. Le cou- 
plage 2626 * 2388 est en #te depirls Ronet. Gilbett LAURENT 
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Trafics corr--&s Athus-Meu-- - 1 '-les 162 - 42 1 Juin 2003 
C'est dans ces conditions que demarre 
l'exploitation de I'Athus-Meuse dans sa 
nouvelle formule en décembre 2002. Et 
les effets ne tardent pas B se faire sentir : 
dés I'étB 2003. la LI62 a perdu un tiers 
de son trafic marchandlses. Principaux 
rescapbs : trois trains de produits pétro- 
liers approvisionnant Luxembourg de- 
puis Feluy-zoning, trois relations du 
combine Antwerpen - Athus, deux trans- 
ports de produits sidbmrgiques entre 
Gent et Dudelange, et une demi-dou- 
zaine d'inter-triages reliant Antwerpen, 
Charleroi et Kinkempois, à Stockem et 
Bettembourg. 
6num8ration qui met en évidence cette 
partieularit8 : 30% des rescapés ne quit- 
tent pas la Belgique et la moiti6 ne dépas- 
sent pas le Luxembourg. Conclusion : si 
la mécanique des vases communicants 
de la LI62 vers I'Athus-Meuse est bien 
en marche, c'est principalement en fa- 
veur des trains internationaux au long 
cours. 
Et de fait : alors que la nouvelle infra- 
structure Bcoule une trentaine de trains 
en milieu de semaine pour une 
moyenne hebdomadaire de 23, c'est le 
combine (essentiellement alimenté par 
ICF), le trafic commercialement le plus 
sensible, qui bbndficie en priorite des 
nouvelles conditions d'acheminement. 
Un convoi sur deux entre dans cette Ca- 
tégorie, et ce sont ainsi 80 convois heb- 
domadaires qui relient Muizen (pour 
13%). Zeebrugge (28%), et surtout Ant- 
werpen (59%), A Metz-Sablon {57%), la 
Suisse (1 8961, et I'ltalie (24%). Un trafic 
tellement cajolé qu'il est assuré en UM 
en totalitb, et ce quelle que soit la 
charge dans la fourchette 1300-1 800 t. 
Voila qui est prometteur. 
En revanche, s'agissant des rbgimes 
de freinage et des vitesses autorisees, 
les progres sont remis B plus tard : A 
l'instar des conditions en vigueur sur la 
ligne 162, les G80 (80 kWh) sont large- 
ment majoritaires (9 circulations sur 
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Dans un cadre paflaitetneni ddgagd 
aprds les ffavaux d'dlectri#cation, le 
40943 Anfwefpen-Noorâ - Gevrey-Triage 
(FR) de I'organtation r lnkdella B dB- 
file devant Carlsbourg le 8 aoOt 2003. A 
sa Wte, les 13W + 1321. 
Gilbert LAURENT: 



IO) ,  les Pl00 noyds dans la masse (le 
solde), et les P l  20 remis aux calendes 
grecques. 
Pour autant, les conditions d'achemine- 
ment sur I'Athus-Meuse se trouvent bou- 
leversées, notamment vis-a-vis des 
temps de parcours. II faut dire qu'avec 
les locomotives Diesel, les performances 
n'étaient pas flatteuses. II suffit pour s'en 
convaincre de rappeler qu'A lt&d 2002 le 
trajet Ronet - Bertrix demandait en 
moyenne pas moins de 2h41 (calcul ef- 
fectue sur les 6 sillons réguliers), ce qui 
correspond & une vitesse de 38 kmlh. 
Avec un 'record" B 2h59 (34 kmîh) pour 
le train de produits mbtallurgiques 
47973147977 (selon le jour) Gent - Du- 
delange, train il est vrai chargé A 2000 t. 
Quant A la durde du trajet Ronet - Bet- 
krnbourg, elle s'échelonnait de 4h24 B 
eh50 avec moyenne de 5 heures. Or, un 
an plus tard, tout a change : acdtbration 
des marches, suppression d'arrhts 
(seuls subsistent ceux de Bertrix et oe- 
casionnellement Rodange), standardisa- 
tion des marches ... le souffle de 
modernisme ne concerne pas que l'infra- 
sttucture. Ronet - SeFtrix est désonais 
abattu en lh38 ou 1 h39 (62 kmlh), soit 
un gain d'une heure par rapport B la si- 

tuation antdrieure. Sur l'ensemble du 
parcours Ronet - Bettembourg et deux 
sens confondus, la dude du trajet 
s'échelonne d8somais de 3h22 A 3h46 
avec moyenne de 31129. Le bonus est 
donc de l'ordre de 1,5 heure, et ce alors 
que plus d'un convoi sur deux (55%) est 
tracé avec une masse de 1800 t, ce qui 
constitue une vraie nouveaute pour le 
transport combine qui est le premier 
mncern8. 
Autant d'am4lioratlons que l'on doit aux 
13-3000 qul sont entrees dans I'ardne 
avec un programme qui ne manque pas 
d'ambition : considdrant le roulement 
d'avril 2003, ce sont 40 engins qui sont 
mobilisés, lesquels abattent chaque se- 
maine un total de f 60.000 km pour une 
moyenne journali8re de 570 km par 
engin. Leur champ d'action s'étend de 
Zeebrugge à Mulhouse et St.Louis aux 
portes de la Suisse, une percee effec- 
tude par 11 engins chaque jour de base. 
En rbsultent des mises en tete prolon- 
gées allant de 10h20 15 heures avec 
moyenne de 13 heures. Résultat : pas 
question dans ces wnditions de mettre 
en œuvre des UM en pure perte là oii le 
profil ne te justifie pas, donc en France 
et en Flandre occidentale. D'où une al- 

ternance de traction simple (US) et dou- 
ble sur nombre de trains, à l'image du 
42913 (UM de Muizen à Thionville puis 
US jusque8 St.Louis), du 43955 (UM 
d'Antwerpen A Thionville puis US 
jusqu'h Mulhouse), ou encore du 42955 
(US de Zeebrugge A Ronet puis UM 
jusqu'A Metz). 

Gilbert LAURENT 

A suivre.. . 

(1) Ligne Dinant - Athus (L 166 * L 165), 
prolongement naturel de la ligne 
Namur - Dinant (L f54). 

(2) Ligne alors dpufbe pour son aspeci 
vieillot en @n&ral et ses %handeliemm 
en particulier. 

(3) 10% de ce trafic est issu de la ligne 
43 Liège - Marioie. 

(4) La ligne culmine B 485 rn d'8Iiitude é 
Libramon t 

(5) Par comparaison, 75% des trains (21 
sur 28 en moyenne hebdomadaire) 
transHant par Mouscron sont tracés 
pour 1800 t ou plus. 

Une majorfté de wagons plats vides assurant en sens Inverse le transport de profllds rndûallurgigues : c'est l'image classfque qu'of- 
frent les Inter-triages Anîwerpen-Noord - Beîîembourg. Illustrutlon avec ce 44721 du 2 8oDt 20fS vu entre Bertrlx et Florenvllle. 
Gilbert LAURENT: - 



, 
- 

Essai d'une CIass 70 

La locomotive Diesel 29008 de la socldtd 
allemande Heavy Haul Porver Intem~tio- 
na/ (HHPI) a effectue cet automne une 
campagne d'essai en Belgique en vue de 
son homologation pour le &eau Infra- 

i bel. La machine est arrivh en Belgique 
I le 22 septembre. La 29008 est la pre- 
I mibre locomotive d'une version continen- 

tale de la Class 70 britannique 1 developpée par Oened Electk et d6si- 
gn6e PH37ACal PowerHaul. 
General Electnc veut obtenir, avec l'aide 
de HHPI, les homologations nécessaires 
pour l'Allemagne, les Pays-Bas et la Bel- 
gique. f PHOTO 11 8-34 Arrlvée de la 29008 (TLMGE 0W2013) d I'atelIer de Schaenbeek le 

23 septembre, miinoeuvnh par le 7783. Ce type d'engin e8t Bquipé d'un moteur Diesel 
OE type PE618 de 3700 HP. ddilvrnnt une puissance de 2750 kW. Pierrs HERBIET. 

t La 29048 a Btd transférée le I f  octo- 
bre d Athus, en queue du train de mar- 
chandIse# UT21 (Antwerpen-Noord - 
Beîîembaurg). Cette phofo est prlse B la 
sorîie de Fleurus, alors que le train bi- 
furquult vers la llgne 147 vers Auvelais. 
D'Athus, elle fut transNida le II octobre 
vers Bertrix, tractee piir une locomotive 
de la sdrle 77. Terrence LABAR. 

VJ. 
Les 14,15 et 16 octobre, la 29008 a subi 
les fesb de comptabillt4 BlecfromagnB. 
îique au SI& des Epioux entre Florenvllle 
et Bertri%. Pour pmceder A ces essais, le 
voie a Btd fermde pendant plusleurs 
jours entre Florenville et BerWx afin que 
la roullle s'Installe sur les mils. A I'lssue 
des tests, la machlne est mtournde B 
Athus le If3 en fin de Journée, 
La volel aux Eploux, le 16 octobre. 
Selon certaines rumeurs, SNCB-Logis- 
tlcs pourmit louer deux machines de ce 
type uinsl que des TRAlIX Dlesel pour 
remplacer les 57. Aihlre 8 sulvm. 
Guy SMETZ. 



+ Le 6 septembm 2013, pessage 9 
KIewlt d'un mln  R a i h m  Genk - A b  
chen m o q u 8  par k E188.123, l'ex. 
2#I de k SNCB. Ce w o u r s  ne clr- 
oulant qurd la demande, il n'a donc 
pas d'homIre flxe. Andy ENGELEN. 

4 FreP SNCF uüiise depuis peu des 
f R A M I l o u B e s B A M e m ( u n e ~  
& Imslng, dliak de la SNCF) viars la 
ü e i g i q ~ ,  pour Bpauler les locom+ 
aies de le 38000. Le 30 mo&m 
201% p e m w  B An- 
de la 188 184 m o q u a n t  un mln de 
tub# enpmnence &Pant&Mus- 
son B destination du port dlAntwer- 
m. Thierrf HEYLEN. 

L'opérateur français Eumporte, filiale 
d'Eurotunnel, s'est engag6 fin de l'an- 
nBe 2013 dans un processus d'unifor- 
misation de son parc de machines de 
ligne. La Roite sera d8s janvier 201 4 ex- 
clusivement composée de Vossioh 
Eum 4000 dont l'opérateur utilbe vingt 
exemplaires : les 4001 A 4004 et 401 3 
A 401 6 louées Be- Rail Leasing et 
les 4005 A 401 2 et 4023 A 4026 prnprié- 
t h  d'Eumpmte. Ceüe dkision pousse 
vers la swüe les quelques G2000 utili- 
sees par l'opérateur qui devrait mettre 
un terme aux contrats de locaüon au 
plus tard en décembre. 

ECR / Crossrall 

Le train d'eau circulant entre Evlan et 
Volvic vers Zeebrugge sera assurd A . 
partir de février 2014 par une locomo- 
tive Blectrique du type TRAXX dECR 
en rernpiacment de la machlne Diesel 
de la Claas 77 (mir EL 115 page 38). 



Après sri restauration r4uIIs8e par l'a& 
lier des wagons de Kinkempois, la Peci- 
nc lO.Of8 fut trensportee par camion 
vers le parklng de la socidtd Dick 1 Tu- 
blze. Cette entreprise est spdcialis8e 
dans les transports exceptionnels par 
rouie. La 10.018 y restera jusqu'au mo- 
ment 00 elle pourra entrer dans le 
musde "Train World" de Schaerbeek. La 
machine 8 di4 insrriIl& sur une porîion 
de vole et est nrotdade m r  une simale 
blehe. ~ e u r e u ~ t r m e ~ r ,  une toirure a car 
la suite dtd installéle par dessus. II reste 
9 espérer que les aluies. les temndra- 
fures caniculair~s de juillet et un hiver 9 
subir ne degrederont In machine ... 
Tubize, l 5  luIllet 2013. 
Yves KRIS TOE 

La 12.004 remise B neuf 
PHOTO 118-37 + 
Les travaux de restauraflon de l'Atlantic 
12.004 se sont Bnalemenr achevds 9 
l'atelier des wagons de Kinkempois. 
Contrairement B la 10.0îû, la majes- 
tueuse locomo!ive 8 Btd transfërde par 
camion vers l'abri musde d'H8Ine-Saint- 
Plerre, en amnitant d'entrer dans le 
musde "Train World". Notre photo mon- 
tre les derniers ~réparatlfs avant le dB- 1 



Autriche 
Mariazellerbahn : 
les i099 retirées 

du sewice régulier 
Cent deux ans après l'électrification de la 
ligne et la mise en service des locomo- d 
tives série 1099, la ligne B voie Btroite 
Sankt-Polten - Mariazell (voir EN 

drasthuement modemis&, avec t'arrivée 
des automotrices "Himmelsireppe" 
('marches vers le paradis") de la firme 
suisse SfadIer. Les nouveaux trains sont 
engagés en service regulier depuis le 6 
septembre. Au total. 9 rames triples (ET1 
B ET9) et quatre voitures panoramiques 
ont été comrnand&es, pour un mat de 65 
millions d'euros. A l'exception des ser- 
vices "Otscherbar" qui conservent un ca- 

PHOTO f 18-39 La nouveile automotrice "IllmmelsWppe" ET2 d Mltîerbach, lors d'une si On peut regretter la quasidisparition 
je 22 ma, 2073. ,+#sa&n SCHOUBBEN, 

des trés photogéniques rames tractdes 
par les 1099, le voyageur gagnera en 
confort : plancher bas quasi-intbgral, air 
conditionnh, interieur moderne et 
confortable, systhrne d'information aux 
voyageurs, prises de courant, espaces 
pour les bagages et les vdlos.. . 

Les automotrices ont une longueur de 
51 m et sont composées de trois voi- 
tures. Elle offrent 127 places assises, 
peuvent circuler B 80 kmlh et ont une 
puissance de 1200 kW sous 6500 V 
SOHz, ce qui permet aussi une réduction 

des temps de parcours. 
A parür de I'Btb 2014, quatre voitures pa- 
noramiques. offrant 36 sibges de luxe et 
destinées A htre remorquees par les Him- 
melstreppe. seront Bgalement mises en 
service. 

4HOTO 1?8-4Q La 1099 001, dont le châssls atWche aujourd'huipas molns de 103 ans 1 Le $9 mal 2073, elle attend en gare de Mariazell b 
depart avec le min 8616 d destination ûe SenM-PQIIten. Maaden SCHOUBBEN. 



France 

Les Prives en hnt voir de 
' I toutes hu couleurs 

Depuis que les Prives sont entres dans 
I'arène, la ddsespdrante unlfomité des 
engins moteurs qui fut longtemps de 
mise sur le réseau français n'est plus 
qu'un lointain souvenir (voir EN LiGNES 
ff4). Dernier8 curiosité en date : les Eum 
4000 Vossloh louées chez &acon Rail 
par VFLl (Voies ferrées locales et indus- 
trielles) dont le parc de six unites num& 
rotdes 4017 A 4022 (entre tes unites 
Eumporte 4001 A 4016 en service et 
4023 4 4030 en cours de livraison) est 
complot depuis juin 2013. Ces splen- 
dides machines, qui ont reçu une livrée 
calqude sur celle d8jà appliquée aux 
Prima 27000, ont permls A cette filiale de 
la SNCF d'acquérir de nouveaux trafics 
dans lleir&rne sud et le nord-est de la 
France. Apparitions aux portes de la Bel- 
gique en prime : depuis la ml-septembre, 
ces machines effectuent deux ou trois 
percees hebdomadaires jusqu'8 Givet 
d'ou elles repartent avec des rames de 
granulats extraits des carrieres Lafame 
de Pierre Bleue A destination de l'\le-de- 
France- (arrivde A Givet gbn6ralement en 
soirde pour un retour en debut d'aprés- 
midi le lendemain). Si l'on ajoute que 
cette mame destination étaii d6jB desser- 
vie une fois par semaine par ECK (filiale 

de DE Schenker) avec des CIass 66/77 
(arrivhe en principe le vendredi avec re- 
tour le dimanche, dans les deux cas en 
fin d'aprés-midi), voila au moins deux 
bonnes raisons de d8couvrir (ou red6- 
couvrir) la très photogbnique ligne de la 
vallée de la Meuse.. . 

Gilbert LAURENT: 

R-io 2N, 
ou quand le "2 niveaux" 

prend de la hauteur 

A peine les 700 rames r4gionales de la 
gdndration AGC (X-76500, 2-27500, B- 
81500 et 8-82500) sont-elles livr6es 
dans leur totalite que la gdneratlon sui- 
vante pointe d4jd le bout du museau : 
aprbç le RBgiolis daAlstom présent6 der- 
niérement (EN LIGNES $16 page 55), 
voici le Regio 2N ex-Porteur Hyperdense 
de Bombardier. Lequel ne joue pas dans 
la meme cathgorie pulsqu'il s'agit d'un 
mat6riel deux niveaux.. . dont certaines 
caisses n'en ont qu'un seul, et c'est bien 
18 l'une des principales innovations qui 
fait que ce materiel sort vraiment des 
sentiers battus. En rbsulte une architec- 
ture originale qui repose sur une alter- 
nance de caisses A deux niveaux 
entiérement destinées au séjour, et de 
caisses courtes A un seul niveau par les- 
quelles s'effectue I'acds aux prdcé- 
dentes. Pour le reste, le futur automoteur 
2-55500 ne manque pas de propriet4s 
flatteuses, notamment en matiére de 
confort avec son intercirculation intégrale 

(pas de cloison entre caisses) et sa lar- 
geur hors nome de 3 m (conséquence 
d'empattements rdduits), propriete de 
surcroit parfaitement mise en valeur par 
l'absence de convecteurs lateraux 
(chauffage par le plancher). MQme bilan 
flatteur sur le plan technique, avec par 
exemple une charge B l'essieu fort rd- 
duit% de 19 t, r4sultat obtenu grâce au re- 
cours B des matériaux allégds et l'emploi 
de moteurs synchrones B aimants per- 
manents. Au final, de quoi ieléguer ses 
préd&cesseurç, les très conventionnels 
TER 2N (2-23500) et TER ZN NG (2- 
24500/26500), au rayon des antiquitds. 
Seule ombre au tableau : les acc618ra- 
tions offertes par les motorisations pro- 
posées (2,4 et 3,2 MW) n'ont rien de 
vertigineux, et sont par exemple limitees 
A 0,67 mlsls dans la plage 0-50 kmlh 
pour une rame de longueur dite 
'moyenne". Pas très convaincant, quand 
on sait l'importance de ce paramhîre en 
milieu urbain A la fois sur le plan des per- 
formances horaires comme vis-&-vis de 
son incidence sur la capacité réelle des 
infrastnictures en terme de ddbit. 
C'est donc sur des bases constructives 
rdsolument innovantes que le construc- 
teur a finalid la gamme Regio 2N A partir 
des cinq types de caisses suivants : 
- une caisse B deux niveaux sans porte 

d'accès et en deux longueurs {13,7 ou 
154 rn selon qu'il y a ou non possibi- 
lité de motorisation); 

- une caisse courte (.IO m) d un seul ni- 
veau comportant deux portes d'accès 
de 1,6 m par face; 

Le 24 septembre 2013, la 4017 progresse dans la val/& de k Marne en charge du train de granulais 441550 reliant le srte carrier de 
Gudmont (Ilgne Sr. Dizier - Chaumont) B Gaillon-Aubevoye (ligne Paris - Rouen). Gilbert LAURENT. 



- une voiture-pilote un niveau wmpor- 
tant une porte d'accbs par face (14,3 
m) alnsl que les Bquipements d'ac- 
cueil pour les personnes B mobilitd ré- 
duite; 

- une voiture-pilote d deux niveaux et 
une porte d ' a d s  par face (19,2 m). 

De quoi composer une kyrielle d'assoeia- 
tions (de 6 A 10 caisses pour une lon- 
gueur de 81 A 135 m) dont quatre ont 
retenu l'attention des RBgions. Sachant 
qu'en outre sont proposées une multi- 
tude d'options et variantes portant sur la 
vitesse limite (160 kmlh en version de 
base, 140 kmlh pour la banlieue pari- 
sienne, et 200 kmlh en version Inter- 
villes), ou encore sur les amhnagements 
interieun (3, 4 ou 5 siéges de front), le 
tout ayant une incidence notoire sur la 
capacité d'ensemble qui s'dchelonne de 
350 d 770 places. 
Sept Miens se sont portees acquéreur 
pour une commande totale de 136 rames 
dont 71 "courtese (soit plus d'une sur 
deux), 18 'moyennes", 40 "longues" et 7 
'extra longues". La palme revenant B 
RhBne-Alpes pour une commande de 40 
rames courtes pressenties pour la des- 
serte des terminus alpins depuis Lyon A 
l'aide de trains B tranches multiples wm- 
poses de couplages de trois rames en 
unit4 multiple. 
Toutes les RBgions ont joué la carte de 
I'homogbnbit8. .. A l'exception de la Bre- 
tagne qui a fait te pari de la diversite en 
optant pour deux types (7 rames 

t Vue d'une rame %ourte" alors qu'elle effectue des marches d'essais sur lu ligne 
Paris - Strasbourg en septembre 2013. On notera que les deux types de voitures pi- 
lotes sont représentds. Gilbert LAURENT 

'courtes' et 10 "longues"). Cependant 
que Nord-Pasde-Calais et Picardie ont 
fait cavalier seul, la premibre en optant 
pour la disposition la plus capacitaire 
{sibges dispos& en 2+3), la seconde en 
portant son dévolu sur la version 'exha 
longue" A dix caisses afin de remplacer 
une partie des V2N engagbs sur Paris - 
Amiens (la rbnovation des V2N qui se- 
ront conservdes Btant acquise). 
Au mQme titre que les Régfolis, les Regio 
2N vont permettre de franchir un nou- 
veau pas dans le processus de rajeunis- 
sement du parc régional, et ce, 
directement ou par ricochet, aux d6pens 

des rames V2N, VOZN, VRPN, RRR et 
Corail dans leurs diff4rents domaines 
d'activitd (Grande couronne parisienne, 
services régionaux et Intervilles). A une 
nuance prbs : constat étant fait que les 
perspectives initiales faisant dtat de 860 
commandes ne sont rdalisdes qu'A hau- 
teur de 16% (1361860), que par ailleurs 
l'état des finances regionales est gén6- 
ralement consideh comme préoccupant, 
on peut lhgitirnement s'interroger sur la 
portbe réelle de ce rajeunissement 
court et moyen terme.. . 

Gilbert LAURENT. 

PHOTO 118-41 A le suite de travaux B Meaux sur la ligne Parls - Strasbourg, le train 453 Paris - Moskwa a 8 W  ddtournd B plusieurs 
reprises par la ligne 4 Paris - Troyes - Chalindrey. Le 10 aolït, passage du 453 traetd par les 675f 4 et 6751 9 9 Hermd (entre Longue- 



Danemark 

Les 1800 de 1 CFL Cargo Denmark 

Le materiel roulant des Danske Jembe- 
ner Btait constitue principalement de 
"gros nez" des series MX et MY origi- 
naires des DSB, et les CFL ne changd- 
rent pas cette politique, marne si un 
grand nombre de locomotives a Btb 
vendu. Le mrc actuel est comriosé des 
MX1023 (&-Mx~I du ~SJS),'MXIO~~ 
(ex-MX104 du OHJ-HTJ) et MY 1146 (ex- I 

par CFL Cargo Oenmark (voir EN borg, A gauche, on voir la MX 1039 radide. Gwenall PIERARD. 

La Class 66 "' 266 714-7 n'est 'lus 
Pnu i u < Le 5 septembre 2013, les 1810 el 1807 sont gardes au deput ar r d -  

LIGNES 109, page 43). 
Sept loeomot~ves serie f 800 CFL, ra- 
diees au Luxembourg, ont BtB achemi- 
nées vers Padborg, où se trouve le dBp6t 
de CFL Cargo Denmark : les 1802,1805 
et 1810 en août 2012 et les 1807, 1814, 
1816 et 1820 en octobre 2012. Une autre 
locomotive, la f 806, avait déjd effectué le 
voyage en mai 2007, probablement & 
titre d'essai. 
Elle a été rapaûibe au Luxemtsourg aprbs 
quelques mois, puis fut vendue A Power 
Rail en Allemagne en juin 2012, en 
m&me temps que la 1801. 
Seules les 1802, 1805 et 1807 ont re- 

pris du service jusqu'8 présent, tandis 
que la 1810 a étb d4molie en octobre 
2013, aprbs rbcupbtation des pieces 
utiles pour la remise en Btat des autres 
locomotives. La 1802 a BtB cbdée A 
Svensk Tdgkraft AB et acheminée le 30 
juin 2013 vers le dép8t de Naçsjo en 
Suéde. Svensk TBgkra# AB fournit le 
materiel de traction B CFL Cargo Sve- 
rige, la filiale suedoise de CFL Cargo 
(voir EN LtGNES 109, page 43). Elle va 
donc entamer sa troisibme carribre, en- 
core plus au nord ! 

Le trafic assur4 par CFL Cargo au Oane- 
mark varie en fonction de la demande. 
mais quelques trains circulent suivant un 
horaire fixe : 

- CG 7201 {le jeudi) : Padborg 14:09 - 
Herning 1738; 

- CG 7202 (le jeudi) : Herning 1928 - 
Padborg 22:26; 

-CG 7215 (le dimanche) : Padborg 
09:20 - Herning 12:42; 

- CG 7222 (le dimanche) : Herning 
14:24 - Padborg 17:32; 

PHOTO 11 8-43 Le 8 septembre 2013, le train CG 7215 Herning - Padborg dtait assuré par le couplage de la MX i029 (ex. MX.104 du 
OHJ-HTJ) et de la 1805. Passage le long du lac de Holtbjerg, non loin d'kternlng. Gwenaël PIERARD. 



- GF 7242 (mardl et jeudi) : Fredeficia 
08:41- Nyhrg 9:# pour la desserte du 
raccordement +m A Avernakke. - GF 7243 (mardi et jeudi): Nyborg 
14:20 - Fredencia 15:30 

Comme les 1 sOO ne sont pas équipbs de 
I'ATC (équipement de sécurité danois), 
elles sont toujours utlltshs comme lot+ 
rnoüve de wnfort; en seconde position, le 
plus souvent pour les bains Padborg - Hw- 
nlng. On rencontre aussi les I m ü v e s  
de CFL Cargo en Et& de trains d'ihi~uo 
ture ou p i f  des bnsferts de m M e l  ne 
pouvant dmler par ses propre& myem. 
CFL Cargo dalise aussi ocmshnelle- 
ment depuis dhmbre  a 1 2  des trans- 
ports partiwlibrernent spectaculaires de 
pales d'éoliennes, entm Padhrg et le port 
de Esbjerg. avec un couplage MX + 1#û. 

PHOTO I io- ru  a ~ w p i r r r ~ r u r r i  rut* ,  quagrai rovv su rrouvenr eu uepor ne rauriorg. 
De drolte d gauche, les 1805, 1814 1807 ef 1820. Pierre HERBIET. 

TGV carmillun : la force du nombre 
M m e  sl leur nombre s'accrort a u  fil des semaines, les rames relookdes "nouveau design " (voir EN LIGNES 11 7 page 26) restent 
ultra minoritaires. Noydes dans la masse, et donc rarement accoupl&s entre elles. Mais le hasard fait parfois bien les choses : 
b8n8flcIant sans nul doute d'une eonfigur8lion astrale favorable ce jour-la. k photographe a ImmortallsB ce couplage le 20 aollt 
2013 alors qu'il remontait la val168 de k Sabne sur la ligne classique Duon - Lyon. Vu B ml-chemin de Lyon et Dljon, le traln 6864 
amorcé d Marseille se dlrJge vers Duon où les rames seront d8saccouplBes. /'une Brant B destination de Meh (via /'axe Lorralne - Bourgogne) et l'autre de Basel (vle k LGV Rhln-Rhdne et Mulhouse). Gilbert LAURENT. 

Nouvelles commandes 1 pourla SMCF 

En Julllet 2013, la SNCF a commande chez 
Alsfom une serie de 40 rames TGV Euro 
Duplex (2M2) suppl8rnentaires, ce qui por- 
tera leur nombre A 95. Les TGV 2N2 sont 
des rames poiycourartt pouvant cirwler en 
France, Luxembourg, Allemagne et Suisse. 
Les nouvelles rames seront IiMees entre 
2015 et 2019. 

Alstom a annonce le 2 octobre 2013 la 
commande par la SNCF de 34 rames 
Coradia Liner, pour un montant de I'or- 
dre de 350 millions d'euros. Ces rames 
bimodes, pouvant circuler aussi blen 
en mode Diesel qu'en traction dlec- 
trique, sont destindes A remplacer les 
rames Comii sur les relations Interci- 
tes. La mise en service de ces nou- 
veaux trains est prevue éi partir de 
ddcembre 2015. Vue d'artiste des rames Coradla Liner. 

t 
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La remise vapeur de Bruxelles-Nord 1 i 

U m  des très m m  vuuw monbant Is & Bmtxd- &@'nt du 3 ~ 1 9 1 0 .  A irb)ip&pbn, on vuût lu typo f 6ïüa n' 2918 
(Couliîed nYl97/ l#û - mdt8e e n b  t g 2 9  et YW). La secondo m8chlne est une t v a  18. A i ' m  dropde. on disîinaue une tvw 

Jmqu'em Pm date de sa ibmetum, la lah de BruxellesTNord &If H s  inlipottanb, pt#isq#We &#t.têb de 
ligne pour kat trains pamiit de B ~ ~ e l I e s - N o d  mm Qmt - -de, Namur - ArJon - LuxemBiwrg, L~euven - 
UBge - Herbesdhal- Aachen HM# Anhwqnm et Dw&mutt& Dans cet a M q  nous alions M d . .  en délail h?s 
IaIlaüons de cette mise (en dade de 182?) et les s d m a  assu&. 

Disposition gdnérale 

La remise Btait situde au niveau des 
rues, A 1500 mbtres de la gare de 
Bruxelles-Nord, dans le triangle forme 
par les lignes Bruxelles-Nord - Gent 
(LSO), Laeken - Bruxelles-Quartier-Lbo- 

I 
pold (LI 6111 ) et Bruxelles-Nord - Aniwer- 
pen (L25) - voir figure page de droite. 

! Elle se composait : 
- d'un batlment comprenant les bureaux, 
le dispensaire, la salle de bains, le la- 
voir et les dortoirs; 

- de la remise proprement dite, avec ate- 
lier de réparation et tournerie, forges, 
chaudronnerie et locaux pour te tour- 
nage des roues (rectification des ban- 
dages), la soudure Blectrique et 
oxyac&tyl8nlque, les magasins, les 
parcs A mitraille et le pont A peser les 
wagons; 

- d'un poste de transformaüm dlectrique; 
- d'une installation rnhnique de charge- 
ment des combustibles sur les tenden, 

tour de chargement pour les charbons 
et monte-charge avec estacade pour 
les briquettes et criblds; 

- d'un chargeur méatnique des cendrees 
desservant deux fosses; 

- d'une insiallaüon rnbnique de charge 
ment des tenders au moyen de trois 
grues Blectdques mobiles sur plvot; 

- d'une pomperie A vapeur situde en d e  
hors des dependances de la remise 
(rue Jolly - Bruxelles-AIIBe-Verte}. 

L'entrde des locomotives se falsait par 
la voie 1 B (voir plan pages 40-41 ) lon- 
geant la voie Bruxetles - Anhhrerpen. 
Cette voie Btait terminde par un cul-de- 
sac d'oO tes locomotives rebroussaient 
sur la voie donnant acds  au dispositif 
de chargement de combustible et de 
sable. Apds le chargement, les tocorno- 
tlves passaient sur la plaque tournante 
de 22,OO m puis vers rune des deux 
voies desservies par l'appareil chargeur 
de cendrees et pour le nettoyage du 
feu. 

Elles y prenaient normalement de I'eau 
mais pouvaient en prendre aussi sur la 
cour (faisceau de garage devant la re- 
mise) 05i elles arrivaient après avoir 
franchi l'aiguillage 38-39 avant de re- 
brousser vers la remise. 
Les machines pouvaient Bgalement ac- 
&der A la remise via la voie de circula- 
tion en langeant la ligne Bruxelles - Gent. 
Les locomotives qui devaient s'approvl- 
sionner en combustible passaient par la 
voie desservie par les trois grues élec- 
triques de 1500 kg. Les Iocomoüves qui 
ne devaient pas s'approvisionner en 
camiïustible passaient par la deuxihme 
vole de circulation et bvltaient ainsl les 
grues de chargement. 
Les locomotives avan~ient ensuite 
jusqu'au cul-de-sac, passaient sur une 
plaque tournante de 18,50 m et arrivaient 
4 deux fosses A piquer le feu, où elles 
prenaient également de l'eau. Puis, les 
machines rebroussaient vers la remise. 
La visite se faisait sur les fosses de la re- 
mise m3me. 



Description de la remise 

Bureau 

l 
Le bâtiment des bureaux était situé 6 
l'entrée de la remise. II Btait ados8 A la 
voie Laeken - Bnixelles-Quartkr-LBopold 
et faisait face B la ligne Bruxelles - Gent. 
Le rez-de-chausde comprenait les bu- 
reaux, le dispensaire, un lavoir, une salle 
de bains B quatre baignoires et deux 
douches. 

A1'8tage se trouvaient deux dortoirs avec 
26 chambrettes, un petit réfectoire pour 
les agents qui dWuehaient, une loge 
pour le gardedortoir, et une partie des 
bureaux. 

Au grenier on trouvait deux dortoirs avec 
10 chambrettes, les archives, un réser- 
voir d eau chaude pour les bains. 
Le chauffage central à eau chaude Btait 
assud par bois chaudidres (deux en wr- 
vice et une en réserve) qui se trouvaient 
dans les sous-sols. Ceau chaude nbces- 
saire pour les baignoires et les douches 
etait dgalement fournie par ces chau- 
dihres. 

Remise (voir plan pages suivantes) 

La remise proprement dite comprenait f 8 
voies, avec fosses, de 73,50 m de lon- 
gueur. La profondeur des fosses Btait de 
0,W m pour une largeur de 4,20 m et une 
entrevoie de 3 m. t e  sol de la remise 
Btait enührement pave. 

Audessus de chacune des 18 voies se 

trouvait un couloir de fumée du type gé- 
néralisé dans les remises 4 toiture Rai- 
kem. Les couloirs & fumde Btaient 
consütu6s de deux parois qui s'éten- 
daient d'une façon continue sur toute la 
longueur de chaque fosse; elles Mali- 
salent ainsi en quelque sorte des cham- 
bres B fumde, l'évacuation s'effectuant 
au moyen de petites chemindes rndna- 
gées au fane de chaque ferme. Les deux 
parois laissaient une largeur libre de 1,20 
m, afin que les chapiteaux des chemi- 
n6es de locomotives puissent penbtrer 
dans le couloir. 
Les établis des ajusteurs se trouvaient 
dans un espace libre devant le mur du 
fond de la remise, contre la voie Laeken 
- Bnixelles-Quarüer-LBopold. 
Un tableau noir renseignait, 6 la craie, les 
emplacements respectifs des locomo- 
tives. 
Une petite chaudidre verticale fournissait 
l'eau chaude pour la préparation des 
repas des agents. 
Des loges etaient amhnagbs pour I'em- 
magasinage des ressorts, crics, diables, 
l'outillage des laveurs de locomotives 
(boyaux, lances, etc.). 

Un local vitré en bois abritait un groupe 
moteurdynamo qui delivrait du courant 
continu 110 V pour l'éclairage de la re- 
mise. 

Packlng 
Le packing &ait des méches de grais- 
sage faites en laine et en lin, uülis8es 
dans les bones d'essieu et les graisseurs 
des piéces en mouvement. Le packing- 
man (ouvrier pdparsnt le packlng) se 

trouvai! installe A I'entrde de la remise d 
près de l'atelier des réparations dans une 
spacieuse loge vitr8e.11 se trouvait A 
proximite des bas-roues. Il disposait 
d'une presse, d'une installation raccor- 
d4e A la vapeur pour le nettoyage et la 
rbgbnbration du packing et divers acces- 
soires. 

Apparielis "bas-roues" 
Un appareil bas-roues avec transbordeur 
desservant tes voies 3, 4, 5, 6 et 7 Btait 
acüonn4 par un moteur Blectrique de 9 
CV, a courant continu M O  V. 
Sur la voie 2 Btait établi un appareil B 
descendre les roues et B les relever sur 
place. II Btait manoeuvre A la main. 
Une voie normale servait au ddplace- 
ment des roues de locomotives et ten- 
ders provenant des appareils à 
descendre les roues et devant atm trans- 
portées vers les tours et parcs A roues et 
vice-versa. 

Le local L était rdservé au peintre pour 
préparer ses wuleurs et remiser son ma- 
tdriel. 

Le local M abritait un compresseur d'air 
Flottman, monocylindre, de 55 CV, ac- 
tlonn4 par un moteur électrique de 75 CV 
A courant triphasé 220 V. 
Des analisations d'ah comprim6 se trou- 
vaient reparties dans les ateliers. II y 
avait 4 prises d'air par canalisation d'en- 
tre voie 4 l'atelier d'entretien et d l'atelier 
de r4paration. 
II existait également une prise d'air dans 
le hangar où les machines pouvaient 
subir un entretien prolong&. 

l 
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- Atelier de Bruxelles-Nord - 
juin 1927 

Cabine 111 
Fosse à cendrées 
Chefimanoeu vre 
Alluminafe 
Plaque-io~rnanfe 
Bdtiment d usages diuem 
Séchoir à sable 
Estacade 
Tour de chargement 
Fosse à charbon 
Mon fe-chage 
Peinfure 
Compresseur 
Armoires-daires 
A rmoires-vestiaires 
Chef d'atefier 
Transform~feur de courant 
Lampisterie 
Chefinettoyeur 
Lnvoircrèfecfoire des nenoyeua 
Packing - Abri pour coton 
Fosse de vh£te 
Pont-à-peser 
Cave a u  huiles 
Chardikrm fiwes 
Charbon 

Crue de chargentent 
Chargeurs 
Surveillant 
Rdfmcfaire 
Cokes 
Fosses de vi.vite avec abri 
Magasin 
Charbon pour forge.7 
Mitrailles 
Bonbonnes 
Grue à nrain 
Parc à r0ue.T 
A &ri en bois 
Château d'eau 
u! c. 
Pont u peser les wagons 
PassereIIe 
Portier 
Camge vdlo.~ 
Salle de paiemetri 
Menuiseries 
Aire en iôk 
Decan ville 

Gazogdne 
Soudeurs 
Tour d mues 
Magasin 
Cabifle dlec!riqae 
Lavoir 
Outilf~~ge 
Forges 
Appareil d Ieuer de 70 ! 
A p p a d  à lever de 90 t 
Bas-roues 
Ressom 
OutiIIage 
Transforinafeur de corrmni 
Parking 
Etablis 
Brigadier 
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Armoires-vesîiaires 
Des armoires-vestiaires etaient 4taMies 
sur tout le pourtour des locaux vesiiaires 
N et O, et des tables et bancs installds 
W a h e n t  sur tout le pourtour des locaux 
N et O. Des tables et des bancs étaient 
instaltb au antre du local O pour le per- 
sonnel de la remise : ajusteurs, chau- 
dronniers, allumeurs et manoeuvres. 

Le local P servait de bureau au chef 
d'atelier. 

Le local Q comprenait un t ransfomur  
de courant alternatif 4 haute tension 
6ûûû V en courant altematif 220 V. II four- 
n W i  le courant pour le compresseur, le 
chargeur mdcanique des cendrdes et 
l'éclairage du batiment A usages mula- 
ples (voir F sur le plan) situ6 sur la cour 
de la remise. 

iumpis&& 
Elle Btait situde au point R sur le plan. 

Caves aux huiles 
Elles étaient construites en maçonnerle 
avec toiture en tdles ondulees cintrees 
{voir X sur le plan). 
Ces caves wmprenaient 14 rdsewoin 
dont : 
- 4 de 6 ms chacun, pour le péûole; 
- 6 de 6 mS chacun pour l'huile de mou- 

vement; 
- 2 de 6 ma chacun pour l'huile cylln- 
drine saturée; 

- 2 de 6 ma chacun pour l'huile cylin- 
drine surdiautMe. 

I t Ce document a Bfd pria devant l'atelier de répamtlon, le 21 avrll 7912. On y volt 
I'dnorme esleu coud4 de k type Q n* 1025. Le diembfre des roues s'dkvalt A 1,880 m. 
Cette mechine, consinrite per CoekeHll (na 2774 / 1909), ne su&ut pes 8 le Premldra 
Ouem mondiale. A 1 1 8 ~ 1 8 n ,  on mit la grue &e de 5 f -nt B churger et dech- 
les IraIn8 de mues sur ies wagon8 places sur ia plaque tournante pour wagona. 
Photo PlMoors, collect~on PF7: 

4 Ln 64434 photogmphiee B k remise de Bruxelles-Nord. La date n'est pas connue, 
mais sltuéa entre la25 et 1934. Cetta P8, construite par Schwertrkopfl fut Ilv& en 
1917 aux KPEV qul I'lmmefricule "Hanover 2486: CM& B IIEtaf Belge en 1919, elle 
devlnt en 1925 la W4. nEmpruntéeu par le Reich, elle qultla MontlgnIes le 13 décem- 
bre 1940 et fut sttrlbude B la Dlreetian de Wupperfal. A son retour, elle Rit a n e t h  B 
Berchem (07-12-1945). Elle temina sa vie B Kinkempab (arrivBe le 27 Juln 1861) oh 
elle fut radide le 20 ao0f 7963. Collection PFT: 



-. . . . - -. 

T Les photos i .- . -- -. -,... ,,,,...,...,... .,.,,. .,.,. ., 
I909. L'essieu coud6 vislbk sur la page de gauche lui appartient. Photo Ptïtoors, collection PFT: 

Quatre petites pompes Btaient installées @cbum 1928. Elles permirent de moderniser 
dans la lampisterie et, au moyen d'une 
transmission et d'un moteur Bleetrique 
220 V de 5 CV, les quatre sortes d'huile 
Btaient pompées dans 4 réservoirs de 1 
m3 chacun places en sur4l&vation dans 
la lampisterie. 

L'huile s'éooulait par gravité dans des do- 
seurs gradues placés audessus d'une 
table et qui servaient B la distribution. 

Le local S B t a i  cccup8 par le chef-net- 
toyeur. Ce local comprenait les plan- 
chettes de pointage des nettoyeurs et 
des manmuvres ainsi que les dechets de 
coton, I'huiie et le p6trole servant A la 
consommation journalibre. 

Prises d'eau 
Les prises d'eau existant dans la remise 
proprement dite, permettaient de prendre 
I'eau sur toutes les voies et de fournir 
I'eau nécessaire aux chaudihres. 

Huit colonnes permettaient aux loeomo- 

. - tives de s'approvisionner en eau sur tes 
, voies 1 9 16. 

Ils &aient au nombre de 12. 
Sur la voie 18 Btait p l a k  une locorne 
tive du type 4 qui fournissait la vapeur 
pour le lavage des hmotives, le chauf- 
fage du bureau du chef d'atelier, le chauf- 
fage des r6servoirs et des conduites 
d'huile pour la prdparaüon et la gdndra- 
tion du packing et de la solution d'alumi- 
nate de bayte. 
Une conduite principale longeant le mur 
de la remise amène la vapeur dans trois 
conduites accessoires longeant les 
fosses de visite des voies 10, 12 et 14. 
m qui permet de laver 4 I'eau chaude sur 
les voies 9,10, Il, 12'13 et 14. Ces trois 
conduites étalent branchees au moyen 
de vannes sur les prises d'eau des entre- 
voies 9110.11112 et.13114. 
L'atelier disposait ainsi de 12 Bjecteurs (4 
pour chacune des 3 entrevoies). Les 
Bjecteun etaient des appareils augmen- 
tant la vitesse de I'eau de lavage par le 
passage de vapeur. Le nettoyage des 
chaudiares Btait plus efficace grace B 
I'eau chaude. 
Deux nouvelles chaudiéres fixes, A foyer 
à vent soufflb, furent mises en service en 

l'installation en augmentant la pression 
de I'eau de lavage et en lui adjoignant 
des dispositifs qui permettaient de r b -  
pérer la chaleur des eaux de vidange des 
locomotives et la chaleur des gaz perdus 
des deux foyers des chaudiéres fixes de 
lavage. 

Local T : il sewait de vesüaim, lavoir et 
réfectoire pour les nettoyeurs de looorno- 
tives. 

Local U : dans ce petit local Btalent en- 
treposds les ddchets de coton destines 
au nettoyage des locomotives. 

Levage des tenâem 
Un appareil A lever les tenders d'une 
force de 40 t Btait plac6 au fond de la voie 
I f .  II servait aux hparations importantes 
des tenders. 

Levage des Iocomotfws 
Un appareil A lever les locomotives Btait 
instalt8 sur chaque voie de l'atelier : 
- sur la voie 1 : un appareil de 70 t; 
- sur la voie 2 : un appareil de 70 t; 



T La type 18 no 2697 (FUF ne 739 / 1902) stationne devant les portes de l'atelier. A l'arzi4re on volt le BBUmen! de la remise. Ceffe 
locomotive, mise en service en 1 BO2 B Bruxelles-Nord, fut renumdrotee 1807 en octobre 1QSi et réform8e en juln 1938. 
Collection Maurice HENNEQUIN / PFT. 

1 Les appareils des voies 2 et 4 Btaient 
commandes au moyen d'une transmis- 
sion par moteur Blectrique de 12 CV, B 
courant continu 550 V. 

- sur la voie 3 : un appareil de 90 t; 
- sur la voie 4 : un appareil de 70 t; 
- sur la voie 5 : un appareil de 90 t. 

Les appareils des voies 1, 3 et 5 &étaient 
commandes au moyen d'une courroie, 
par un moteur électrique de 20 CV, B 
courant continu 550 V. Ce moteur était 
agend sur chariot. 

+ Le 30 mal 1910, la type 6 no 105 sta- 
tlonne devant la remise. Cette maehlne, 
construite par AFB (no 6D51, fut prise 
dans les dcrltures au d8p8t de Jameile 
en 1889. En 1908. elle fut fransfomée en 
type 6bis. Sa r&iation est Intervenue 
env.f92,etf921.1ufondde111magi1 
droite, plusieurs locomotives attendent 1 i.ouvenun des sipnaur pour se mettre 
en tête de trains dans la gare de 
Bruxelles-Nord. Toutes sont orient6es 
tender cBt6 gare. 
Collection Maurice HENNEQUIN / PFT. 



Les appareils des voies 1 et 5 dîaient uii- 
lis& pour le levage des locomotives en 
révlsion A mi-parcours. 
Les appareils des voies 2, 3 et 4 Btaient 
utilis8s pour le levage des locomotives 
en moyenne réparation. 

Atelier de dparatlon 
Ce local qui servait B &viser et A rbparer 
les locomotives et tenders, mesurait 29 
m sur 48,25 m. L'atelier de réparation 
proprement di comptait 5 voies. Les en- 
îrevoies mesuraient 330 rn et chaque 
voie Btait posée sur une fosse de 1,20 m 
x 0,90 m. 
Le vestiaire et le lavoir du personnel 
Btaient Bbblls dans un local annexe. 

Adenulserie 
La menuiserie comprenait deux bancs de 
menuisier, une scie circulaire mue par 
moteur Blectrique de 5 CV Si courant 
continu 550 V, et une meule en grès 
montée sur support en bois. 

Ouiillege 
Le Imal B outillage renfemiait en dehors 
du petit outillage : 
- une machine speciate A afF0ter les fo- 
rets h&liwidaux; 

- une machine A m e r  tes outils; 
- une foreuse double spéciak pour les 

entretoises; 
- du matériel Bledrique et pneumatique 

pour le forage taraudage, rivetage, 

mactage, burinage et d6tartrage; 
- des eisallles A bras; 
- 14 forges  portative^; 
- une machine portative A aldser les cy- 

lindres des locomotives; 
-une machine portative alber les 
chapelles des locomotives; 

- une presse hydraulique de 12 t. 

Tournerie 
Une pade de la tournerle htatt mmman- 
dée par moteur Blectrique de 20 CV, cou- 
rant continu 550 V, au moyen d'une 
transmission souterraine. L'autre partie 
&ait cornmand4e par moteur BlectFique 
de 15 CV, courant continu 550 V, 4 com- 
mande adrienne. On trouvait : 
- un tour B roues de iocomo~ves et ten- 

ders; 
- un tour A roues de locomotives; 
- 13 tours A charioter et A fileter; 
- un tour semi-automatique Ward pour 
entretoises; 

- un tour vertlcal& deux part~ut i ls;  
- 3 fraiseuses vetacales; 
- une mortaiseuse; 
- deux Btaux-limeurs. 
- une raboteuse; 
- une taraudeuse; 
- 3 foreuses sur colonnes; 
- une foreuse radiale; 
- un bâti double de meules en Bmeri; 
- une meule lapidaire sur bâti en fonte; 
- une meule en grès sur bâti en fonte; 
- une machine 4 meuler Bledrique por- 

taiive; 
- une machine Blectrique portative 

rectifier les pointes de tours; 
- un appareil Clipper pour agrafer les 
courroies; 

- un appareil A aldser les ahholes pour 
tubes surchauffiun. 

! 
Forges et chaudronnerie 
Elles sont situées dans un local &pa& 
de la tournerie. On y trouvait : 
- deux forges A deux feux avec chemi- 

née d'8vacuaîion; 
- un marteau-pilon Blectmpumaîlque 
de 125 kg de masse tombante; 

I 
- une taque en fonte pour pliage, poin- 

t 
çonnage, etc.; 

- une taque en fonte pour redressage 
des pieces; 

- un petit outillage de forgeron et jeux 
de matrices; 

- 3 forges de chaudronnier servant sur- 
tout au recuit des tuyauteries et tra- ! 
vaux de brasure; 

- un four B anümoine et A désantimoine; 
- un four aniimoiner; 
- deux tables pour garnissage et regar- 

nlssage des mussinets et autres 
pieces, et pour la confection des 
bagues de bourrage m&alliques. 

Toutes les forges Btaient alimentées par 
un ventilateur de 700 mm de diamètre 
avec conduite de 40 mm. Le ventilateur 
était action& par coumie et transmissicm 
par moteur Bbctnque de 15 CV A 550 V. 

.I La type 9 nD 1034 pose devant le remise de BmxeIIes-Nord. Cette machine, eonsfruik par CockerIll sous le numéro 2723, fut 
mise en service le 2 Mvrler 1910; elle dlsparut durent le Premidre Guerre mondiale. La locomotive est pourvue d'une gdndretrice 
Blectrique pour I1BcIairege des "frelns.blocs", cet dqulpement est vlslble sur la cheudl8re, entre les soupapes de sdcurltd et le 
dbme de prise de vapeur. Coltecilon PFT 



Tournage des mues 
l e  Ilocai était situb presque en face des 
parcs 4 roues. tl  servait 4 rectifier Ies 
bandages des roues. 
En 1928, un tour d roues de tenders fut 
oed4 par I'ateller de Saint-Ghislain et un 
tour A mues de locomotives fut céd6 par 
l'atelier de Mulzen. 
, . 
Le déchargement des trains de roues se 
faisait au moyen d'une grue fixe de 5 t 
pouvant dessenrlr les wagons pla& sur 
la plaque tournante pour wagons (voir 
ph& page 42). 

Soudure Blectrique 
CinstalIation comprenait un grwpe-mo- 
teur et comportait 4 postes composés 
chacun d'une rêslstance avec tableau. 
amp&mm&tre, coupe-circuit et manette 
de réglage. 

Swdum oxy-a&yIdnfque 
L'installation comprenait un ~Bndrateur 
automatique d1a08tyl&ne, un g a z o m h  
et un dpurateur d'ltablis dans un local 

Ce docummt montrie une type 12 non Identfflde pholographlde au dd@t de 
i9ruxe//es-Nwd avant la Pmm~re  ou- mondiaïe. La plaque de constnicüan vislble i 
sur les cewmmues nous indique qu'elle fait partle des 31 type 72 construites par 
CockerlII. .A gauche de la machlne, on voit les llgnes vers Anhverpen et Namur. 
Coltection Pn: 

séparé. Une bouche d'eau avec îuyeu 
flexible et lanca &ait amenam dans œ 
local. Un égout avec puits de d h n -  

la *aux pem*k IYcoulement 4 Le 28 septenrbn 7OO8, /a type 15 ne 25î6 d'Anfwerpan-Zuld anend son prochiln des eaux de vidanga du ghdmteur. service 8 la mmlse ûa BruxeIIw-Nord dont le b8tlment se imwe d I'exWme geucho 
du document II s*a#Issaiî de la toude p m M m  tygm f5 (hihini type 141, consCruIte par 
La Meuse (no i538), mfse en service le .II decembre isOD et utllisde au d6parf de 
Bruwelles-Mldi vers Braine-l'Alleud et Helle. Elle fut ansuite envoyée I'Exposltion 
Unberselle de Pa&. E /k  ne survivre pas B la P m m M  Guerre mondiale. 

. . 
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, HISTOIRE - 

T La type 18s no 3289 stationne devant la mnlse. Date inconnue, slîuée enim M O 5  et $914. Cette locomotive, construh par C a d s  
(na 435). fut prise en Bcriture k B août i O û 5  P Bruwelies-Mord. Elle ne suwkut pas a la PremIdre Quem mondiale. 
Photo Pittors, collection PF7: 

Les canalisations d'ac8tylbne desser- 
vaient la chaudronnerie, l'atelier de hpa- 
ration (3 prises par canalisation) et 
I'atelier d'entretien (3 ou 4 prises d'a& 
tylhne par canalisation). 
Un banc de raboutage des tubes Btait 
installé et dessenri par une prise d'adty- 
Ibne avec soupape de s(lret8 hydraulique 
Btablie B demeure. 

Une prise â'adtylhne avec soupape hy- 
draulique fixe se trouvait &galement au- 
dessus d'une table de travail avec feu 
de forge pour chauffer les pieces B sou- 
der. 
Une soupape de s(lret4 hydraulique fixe 
se trouvait également dans la chaudron- 
nerie et servait journellement pour la 
soudure autogene des coffrets. 

Magasin 
Une vole DeeauviIIe de 50 cm d'écarte- 
ment traversait tout le magasin et Fer- 
mettait le transport facile des 
approvisionnements vers la forge, I'ate- 
lier de réparation et l'atelier d'entretien et 
vice-versa. 

Pam mlîmi/les 
Des parcs A mitrailles étaient etablis A 
l'endroit maqué L sur le plan. 

Pesage des wagons 
Un pont B peser &tait installe A l'endroit 
marque p sur le plan. 

Poste de transfomath Bledrique 
Du courant alternaüf 6OOO V fourni par la 
Société Bruxelloise Btait transfome en 
220 V alternaüf. Ce poste, mis en senrice 
en 1928, fournissait du courant A tout 
l'atelier. 

ins 
Cette installation comprenait : 
- une tour de chargement pour les char- 

bons et mon-rges avec estacade 
pour les briquettes ou criblds; 

- un chargeur de cendrées desservant 
deux fosses A piquer le feu; 

- un chargeur de combustible et de 
sable. 

Les locornoiives en provenance de la 
gare Btaient admlses sur la voie 1 qui lon- 

geait la ligne Bruxelles - Antwerpen. 
Cette voie Btait terminée par un culde- 
sac d'oP les locomotives rebroussaient 
par la voie 2 vers la tour de chargement 
et l'estacade B briquettes, et étaient char- 
geas successivement de charbon, de 
sable, de briquettes ou de crible. 

Tour de c h a r n e n t  avec hsse 
Le charbon melange arrivait la remise 
dans des wagons-trdmies B volets laté- 
raux. II tombait dans la fosse (formant 
îrémie) en maçonnerie d'une capacité de 
20 tonnes. La profondeur était de 6 m. II 
&ait repris par un Blévateur vertical 82 
godets. 
Ceux-ci étaient remplis A l'aide d'un ali- 
mentateur plad au fond de la fosse. La 
chalne h godets deversait le charbon 
dans la tour d'une capacitd de 160 t, ré- 
gnant au-dessus de la voie 2 de charge- 
ment de Wmotives. 
Cette tour de 25 m de haut Btait ossa- 
ture rn6tallique avec remplissage en 
briques; le plancher du ler Btage &ait en 
fonte stribe et celui du 28 Btage Btait en 
bdton. 



La type 18 no 3275 (Hanrez no 626), stationne devent les portes de /'atelier, date inconnue. Elle est munie de lieclairage Blectrique 
système L'Hoest et PIeper pour les tralns-blocs Bruxelles - Anfwerpen. On remarquera Bgelement son phare BleetrIque au-dessus 
de k bol& 8 fumde. Ceîîe machine fut prise en Bcrlture & Bruxelles-Nord k 3 juin 1.1905. En octobre i931, elle fut renum6rotée ,1888. 
Sa carri8re s'acheva en ddcembre 1938. Collection Maurice HENNEQUIN / PFT: 

Le chahon Btait ddlivd aux tenders à 
l'aide d'un jaugeur 'Simple" donnant 500 
kg de charbon B chaque manoeuvre. II 
était muni d'un mmpteurtotaliseur. La tB- 
lerie de décharge du jaugeur portait un 
bec orientable A la main par le chauffeur 
de la lommotive en chargement et per- 
mettait ainsi d'orienter le flux de charbon. 
Le jaugeur permettait un chargement de 
2 t A la minute. 

CéIBvateur vettical et i'alimentateur pla- 
o8s au fond de la fosse etaient mOs par 
un moteur électrique de 15 CV, triphad 
220 V, instaltd dans une cabhe au niveau 
du plancher sup8rieur. 

Le ler  Btage de la tour de chargement 
&ait au niveau de l'estacade, et cela pour 
la desserte faclle des installations. 

Les wagons-trémies de charbon Btaient 
places au moyen de la locomotive de 
manoeuvre au fond de la voie 3 B et 
Btaient amenes ensuite un A un sur la 
fosse A chamn au moyen d'un abestan 
Blm'que A courant triphas6 220 V. 

Chswement du sable 
Le sable était amen4 du sechoir B sable 

par des wagonnets basculants sur la voie 
Decauville et aires en tBle jusqu'au 
monte-charge. Les wagonnets Btaient 
élevds pub basculés dans 3 trémies her- 
métiquement fermbs par un couvercle 
et établies audessus de la vole de char- 
gement des locomotives. 
Chacune des 3 iremies portait un jaugeur 
mii B la main par un systhme de tringles 
et de câbles. 
La tr4mie centrale servait pour le charge- 
ment des sablibres situbes dans l'axe 
des locomotives. Les deux tdmies laté- 
rales servaient pour le chargement des 
sabliéres situées de c8îh sur les tabliers 
des locomotives. 

Séchoir 9 sable 
Le sechoir, abri en maçonnerie Btabli au 
niveau du sol, comprenait de chaque 
cBt6 du four un d4pdt pour le sable sec 
et un ddp6t pour le sable humide. Le 
four Btait i~ parois en maçonnerie r é f r a ~  
taire. Sa capacitd de stockage &tait de 
100 t environ et ta production horaire de 
500 kg. 

La manipulation du sable devait se faire 
A bras d'homme jusqu'au chargement 
sur les wagonnets. 

Chargement de briquettes ou cribtds 
Les wagons charges de briquettes 
&aient placés sur les voies 4 B et 5 B. 
Des voies Decauville de 50 cm Btaient 
établies parallhlement A ces voies et per- 
mettaient de charger des briquettes di- 
rectement dans des wagonnets A caisse 
basculante de 800 litres de capacit8. 
Ces wagonnets Btaient pousses sur une 
aire en t6le de 10 rn x 10 m et dela dans 
les deux monte-charges. Ceux-ci éle- 
vaient les wagonnets jusqu'au niveau du 
plancher de l'estacade. 
Au moyen de plaques tournantes et de 
voies Oecauvi/le, les wagonnets Btaient 
amenes jusqu'au plan incline et bascul& 
de manibre & faire tomber la charge de 
briquettes dans les tenders. 

Un &eau B voie Decauville desservait 
les parcs A briquettes de &serve. 

Après chargement de briquettes, les la- 
comotives continuaient et passaient sur 
la plaque tournante de 22 m. 

Les machines qui ne devaient pas s'ap- 
provisionner passaient de la voie 1 B A la 
voie 1 bis et de Ih directement sur la 
plaque tournante. 



Chageur de tend* 
Les locomotives qui ne devaient pas net- 
toyer leur feu continuaient directement 
par la voie 6 6 et prenaient de I'eau aux 
grues. 
Les locomotives qui devaient nettoyer 
leur feu empruntaient les voies 7 B et 8 
B, piquaient leur feu sur les fosses B et 
prenaient de I'eau aux grues. Ces deux 
operations pouvaient se faire sirnultane- 
ment. 

L'enlbvement des cendrées des fosses 
se faisait au moyen d'un appareil ehar- 
geur de cenddes dans les deux fosses 
A cendnk.  La benne preneuse &ait por- 
tée par un chariot se mouvant sur un 
chemin de roulement de 42 rn de lon- 
gueur qui surplombait la voie en culde- 
sac 9 B sur laquelle les wagons A 
charger les cenddes Btaient places. 
Les deux fosses A piquer Btaient en 
béton am&. 

Chargement des tenders 
Le chargement se faisait au moyen de 3 
grues 6lectriques mobiles sur pivot. 

Les locomotives suivaient la voie I 
lorsqu'elles ne devaient pas s'approvi- 

sionner en combustible, et la voie Ill 
lorsqu'elles devaient s'approvisionner. 

Sur la voie II en culde-sac étaient p l a k  
les wagons de briquettes (au fond de la 
voie jusqu'h la 29 grue). et les wagons- 
trémies charges de charbon. 
De chaque côte de la voie II se trou- 
vaient des voies Decauville de 40 cm 
d'dcartement sur lesquelles circulaient 
des wagons basculants de 400 kg de 
capacith. 

Trois grues Blectriques de chargement 
Btaient installées le long de la voie III. 
La premiére grue rencontree par les lo- 
comotives servait au chargement du 
charbon mdlangé. 
La 36 grue servait au chargement des 
briquettes ou cribld. La 2e grue servait 
simultandment au chargement du char- 
bon, briquettes et cribld, lorsqu'il rentrait 
peu de locomotives. 

Un parc charbon et de briquettes de ré- 
serve se trouvait Btabli en N (voir plan) 
sur le parcours des locomotives de ma- 
nibre à pouvoir assurer la main le char- 
gement des tenders en cas d'avarie aux 
grues blecbiques. 

Les locomotives avançaient ensuita 
jusqu'au cul-de-sac, passaient sur la 
plaque tournante de i8,50 m pour virage 
et arrivaient A deux fosses B piquer le feu 
où elles prenaient &galement de I'eau. 

Installa Uon hydm~i îq~8 
L'atelier &tait alimente par I'eau de la 
Senne et par l'eau du Boq ,  amen& par 
aqueduc. 

Pomperie vapeur de la rue Joliy 
L'eau de la Senne &tait captée dans un 
puits ordinaire de 6,20 m de profondeur 
et 2,10 m de diamétre, situ4 à 1200 m du 
chateau d'eau de la remise. 
En temps normal, la quantite d'eau dls- 
ponibk Btait ilIlmit&. En cas de shche- 
resse, le niveau de I'eau s'abaisse, la 
quantité d'eau disponible devient insuffi- 
sante ou boueuse. 
La qualité de i'eau de Senne était la sui- 
vante : degré hydrotirndtnque 33'; carbo- 
nate de chaux 224 grima; sulfate de 
chaux 198 grima; chlorure de soude et 
magnésie 91 grlm3. L'eau Btait souvent 
boueuse par suite des fortes pluies ou 
lorsqu'il y a manque d'eau. 
La pornperie pouvait allmsnter 5 ch&- 
teaux d'eau. 

& En octobre f911, la type 6 n* 3305 (Cockerill na 2655) de Bruxelles-Nord stationne devant les portes de la remise. Eiie est Bgale- 
ment pourvue d'un équipement d'éclairage Blectrlque systhme L'Hoest et Pieper des tralns-blocs, alnsl que d'un phare BlectrJque 
au-dessus de sa b o h  B fumde. Cette locomotive fut mise an service le 71 mal 1908 B Bruxelles-Nord. Devenue la 600 en octobre 
1@31, elle fut r a d k  en aoOt 1932. Photo PITTOORS, collection PFT 



Elle comprenait deux vieilles pompes A 
vapeur verticales à piston. Lorsque les 
deux pompes fonctionnaient, elles dbbi- 
talent ensemble 2000 m3 par 24 heures. 
Lorsqu'elles fonctionnaient alternative- 
ment, elles debitaient 1500 m3 par 24 
heures. 
Elles fonctionnaient simultan6ment de 
16 h de l'aprhs-midi A 7 h du lendemain 
matin. Une seule pompe était mise en 
marche de 7 & 16 h. 
La vapeur Btait fournie par deux chau- 
dlbres fixes système De Nayer, timbrées 
A 6 kg/cm2. 

Installation de l'eau du Bocq 
II y avait 3 campteun : 

I - C l  pour I'alimentation du chfiteau- 
d'eau; 

- C2 pour les conduites d'eau potable; 
- C3 en cas d'avarie au compteur prin- 

cipal Cl .  
La qualit6 de t'eau du Bocq Btait la sui- 
vante : degré hydrotim&trique 32'; carbo- 
nate de chaux 249 grP; sulfate de chaux 
36 grlm3; chlorure de soude et magnhsie 
24 grlrn3. 

plat A bogies avec frein a air comprirnb, 
était mobile sur pivot. Elle prenait appui 
sur des galets de roulement. Elle n'&tait 
pas automotrice. Elle Btait acüonnde par 
une chaudibre verticale timbrée A 10 
kglcm2. 
La grue Btait munie d'un dispositif per- 
mettant, en attendant la mise sous pres- 
sion de la chaudidre, d'admettre 
directement dans leschapelles la vapeur 
de la locomotive de remorque et ainsi de 
commencer immédiatement les travaux 
de relhvement. 
Elle possédait une pompe à main et un 
Bjecteur permettant, le cas Bchhant, de 
dalimenter le réservoir d'eau. 
La grue possède 2 crochets de levage : 
- un crochet auxiliaire de 10,s t I'ex- 

irémitd de la flhhe; 
- un crochet principal stRiB à 130 rn de 

l'extrémité de la flédïe et pouvant sup 
porter 68 t. 

Le rayon d'action de la flbche variait de 
4,85 m A 9,15 m de l'axe suivant le poids 
de la charge B soulever. 

Le train de secours forme pour l'envoi de 
la grue se composait de : 
- la locomotive de remorque; 
- la grue de 68 t, f ikhe cake et abais- 

sée et dirigb dans le sens contraire 
de la marche; 

- un wagon plat (sens de la flhche). II 
portait deux coffres contenant un as- 
sortiment de chahs,  câbles, cordes, 

blocs de bois, etc., et deux jougs des- 
tinb B faciliter le levage de voitures et ' 

wagons; 
- d'un wagon ferni8 de 15 t contenant :-: 

tout l'outillage n6eessaire aux op8ra- ,- 
tiens de relhvement du materiel dé- - 
raille (chalumeau oxy-hydrique avec 
bonbonnes pour le d8coupage, crics 
divers, chahs, dbles, appareils r e  
railleurs, appareils &Mairage B l ' a 6  
tylbne des lieux d'intervention, établis 
avec Btaux, armoires avec matihres 
de graissage, signaux r&glementaires, 1 
etc.); 

- d'un fourgon servant au logement du 
personnel de la grue. II contenait deux 1 
lits de repos, un brancard pour le 
transport de blesses et les armoires 
du personnel desservant la grue. 

1 

Le wagon de secours ne desservait que 
la circonscription sur laquelle la remise 
de Bnrxelles-Nord était chargb d'assu- 
rer le re18vernent du materiel ddraillh. II 
comprenait en dalit4 trois wagons : 
- un wagon renfermant tout un assorü- 

ment de blocs et de planches en bois 
et portant sous son chassis un wagon- 
net de secours; 

- un wagon contenant des crics divers, 
leviers, câbles, cordes, chaînes, appa- 
reils rerailleurs, chalumeau d8wu- 
peur, appareils pour I'dclairage A 
I'acétylhne des lieux du travail, acces- 
soires divers. 

MatBrla1 de secours 
Le mat&riel de secours de la remise de 
Bruxelles-Nord comprenait une grue 
am6ricaine de 68 t et un wagon de se- 
cours. 

La grue amdricaine, montde sur wagon 

4 A une date inconnue, arrivde d'un train B Bruxelles-Nord remorque par une type 17 en tête et une type 18 en seconde posltlon, 
vmbemblablement en provenance de Namur. A gauche de l'image, on distingue la remise de Bruxelles-Nord. 
Collection Maurice HENNEQUIN / PFT 



T Une vue prise en 1932, deux ans avant k femietum de le mise de Bruxelles-Nord. T w h s  les mies sont encombdes de lote 
motives. A I'avent-plan, on voA le type *IO na IWO afîeciée 9 Bruxelles-Nord. M B m  la Paelilc se h u v e  une locomotive du type 
38. La ligne Bruxelles - Gent se trouve au fond de t'image devant I'uslne. Colleciion Phi1 DAMBLY/ PFT. 

II portait &galement sous son chassis 
un wagonnet de secours; 

- un wagon r4servb au personnel. II 
contenait outre le petit outillage, tels 
dek, marteaux, burins, etc., la trousse 
de secours, un brancard pour le trans- 
port de bless6s et les vdternents du 
personnel. 

Service d'incendie 
II existait dans l'atelier, dans le magasin 
aux approvisionnements et dans la re- 
mise proprement dite, des armoires vi- 
trées wntenant des tsoyaux avec lances 
et raccords* s'adaptant aux prises d'eau 
sa trouvant proximité de ces armoires. 
Un extincteur, toujours en charge, se 
trouvait au magasin des approvisionne 
ments. 

Contre le mur du bureau des contremai- 
tres de cour se trouvaient deux amires 
cantenant i'une, des boyaux avec rac- 
cords permettant de les monter sur les 
conduites de refoulement des injecteurs 
et des pompes alimentaires des l o c o m  

tives allemandes, de façon se seMr des des trains vers Oostende, Herbesthal, 
locomotives pour Bteindre un incendie. Aniwerpen et Kortrijk; 

- sbrie C : 8 personnes en double 
L'atelier de Bruxelles-Nord poss4dait Bquipe pour la desserte des locomo- 
Bgalernent une brigade de pompiers a p  tives du type 60 assurant la re- 
pel6s en cas d'alerte en gare de morque des trains vers Oostende et 
Bruxelles-Nord. Givet; 

- &rie D : 18 personnes en double 
Baui~e  pour la desserte des locomo- 

Roulements 
des locomotives 

Services 
Au service du ler juin 1927, le dbpôt de 
Bruxelles-Nord engageait ses locomo- 
tives et son personnel de conduite dans 
31 séries : 
- sdtie A : 10 personnes en double 
équipe pour la desserte des locomo- 
tives type 10 qui assuraient la re- 
moque des trains vers Arlon et 
Oostende; 

- serie B : 16 personnes en double 
Bquipe pour la desserte des lowrno- 
Wes du type 7 assurant la remorque 

. .  . 
tives du type 69 assurant la remorque 
des trains vers Antwerpen, Verviers et 
Lille; 

-s&e E : 12 personnes en double 
équipe pour la desserte des Immo- 
tives du type 66 assurant la remorque 
des trains vers Oostende, Aachen et 
Lille: 

-&rie F : 22 personnes en double 
dquipe pour la desserte des locornb 
tives du types 38 et 33 assurant la re- 
morque des trains vers Kortrijk, 
Jemelle, Dendermonde et leper; 

-$&rie G : 2 personnes en double 
bquipe pour la desserte des locomb 
thes du type 4 assurant la remorque 
des trains vers Tervuren; 



re remise de Bruxelles-Nord a cessd I'ensemble de ses actlvit8s le 15 mai 1934. C'est l'atelier de Schaerneek qui les a reprises en 
totalitd. Cette vue adrlenne a BW dalisde vers 1935, soit un an après la cessation des activlrés. La remlse ( i )  et I'ateller sont de]& 
ddmolls mais on distingue encore très Blen l'assieite. La plaque tournante de 22 m (2) est toujours utilisde de mime que les fosses 
d eenddes (3). Plusieurs rames c) voyageurs sont gades sur les anciennes voies de la remise (4). L w  bltimenta (5) des bureaux 
et des soudeurs, forgerons, magasin, cabine Blectrique et tourneurs sont toujours pdsents. Ces bltiments resteront utills8s pour 
les équipes de nettoyage des voitures jusque dans les anndes 1990. 
Autres points notés : 

6 : pont de la llalson 161/1 Laeken - Bruxelles-Uuarlier-Lhpold. Jusqu'au #Idvernent de l'ensemble des voies lors de k construc- 
tion de la Jonction Nord-Midi, cette liaison passaif au-dessus des voies. Aujourd'hui, elle est au niveau du sol, et deux des 
anciens pillers du pont sont actuellement toujours visibles; 

7 : voies en direction de Schaerbeek; 
8 : voies en direction de la gare de Bruxelles-Noml; 
9 : ponttournant au-dessus du canal de WIIlebroek (voie en dlrecton de Gent et Dendermonde); 
.10 : uslne ii gaz de Schaerbeek, site aujourd'hui oeeupd per le marchd matinal. 

EN UGNES 118 



- serie R : 18 personnes en tnpte Bquipe 
pour la desserte des loccimotives du 
type 22 (future type 57) assurant les 
manmuvres en gare de Bruxelles- 
Nord; 

- s8rie S : 3 + 1 personnes en triple 
équipe pour la desserte des Immo-  
tives du type 22 (future serie 57), as- 
surant les manœuvres de cour); 

- &rie T : 1 personne pour la desserte 
des locomotives du type 22 (future 
série 57) assurant les manceuvms en 
gare de Bruxelles-AIIBe-Verte; 

- serie de relais : 4 personnes. 

-Type 1 : 29 lmmotives. 
- Type 4 : 5 locomotives. 
-Type 7 : 4 locomotives. 
- Type 12 : t locomotive (il s'agit de la 

machine no 38 de l a  Compagnie du 
Luxembourg, construite en 1862 et 
tend6ris6e en 1876, no Etat belge : 
863). 

- Type 13 : 1 locomoüve. 
- Type 20 : 1 locomotkie (utilisde 3 la 

gare de Leuven pour les manoeuvres 
Etat belge qui, A l'&poque, ne poss8- 
deit pas de remise Etat Belge; le reste 
des manoeuvres A Leuven était as- 
suré par le Grand Central beige). 

- Type 28 : 3 locomotives. 
- Typ 51 : 8 loeomotives. 
- Type 52 : 1 locomotive (m6m re- 

marque que pour la type 20 ci-dessus). 
- Hors type : 4 locomotives : 

- les 224,235 et 238 Btaient des lo- 
comotives de 1856, construites 
par la Railway Foiindry, un mo- 
dele connu sous le nom de Jenny 
Lind, au Great Northem Railway, 
Grands Bretagne. CEtat en avait 
achete 3 et les avait tenderisdes 
A l'Atelier Central de Mechelen, 
les 234 et 238 en 1871 et la 235 
en t872, passant de 1Al  A 1Bt. 
Les 234 et 236 faisaient des ma- 
noeuvres B la gare de Bruxellss- 
Nord, tandis que la 235 était 
utilisee au meme service A Ant- 
werpen-Centraal; 

- la 265 Btait la c4lbbre "Dragon 
belgem de t 865, une 1Al construite 
par Cou~llet; 

- la 1214, construite par Evrarrl en 
i 880, une 161 t. 

En 4908 : des types 8, 9, 17, 18bis 
(futur type 20), 23 (futur type 53) et 
51. 

En février 1922 : type 40 (221, types S6 
(fbtur type 66) + 13 (TO), type SIO1 (futur 
type 61 ) (Q), type 22 (futur type 57) (8). 

En octobre 1922 : types S101S10.11 
S10.2 (futurs types 60161162) (16), type 
8 bis (Mur type 7) (11 ), type 9 (8), type 
38 (91, type 22 (futur type 57) (81, Jipe S6 
(futur type 66) (5), type 4 (t ). 

En octobre 1923 : types S101S10.11 
S I  0.2 (futurs types 60161162), type 8 bis 
(futur type 7) (W, type 9 (81, We 38 (51, 
type 22 (Mur type 57) (7), type S6 (futur 
type 66) V P  4 11 1. 

Toujours au 1 er juin 1927, I'effecüf des l+ 
comotives de Bruxelles-Nord s'élevait A 
11 9 unit& : 
-Type4: 2 
-Type7: 19 
-Type9: 13 
-Type10:8 
-Type 22 {future série 57) : II 
- Type 33 : 8 
-Type38: I O  
-Type60 : 16 
-Type 61 : 3 
-Tyw66: 16 
-Type69: 13 

En février 1924 : type S10 (futur type 60) 
(8), type 8 bis (futur type 7) (1 9), type 9 
(6), type 33 (6), type 22 (futur type 57) 
(8), type 38 (5),  type S6 (futur type 66) 
(611 type 4 (1 1. 

En février 1925 : types 60161162 (IO), 
type 7 (14)m type 9 (91, type 38 (7), type 
22 (futur type 57) (8), type 33 (5), type 66 
(61, type 4 11 1. 

L'effectif du personnel s'devait A : 
- personnels machinistes et chauf- 
feurs : 115 + 22 dans le cadre flottant; 

- personnel sédentaire : 287. 

En octobre f 925 : type 7 (9), type 9 (9), 
types 60161162 (9), type 22 (futur type 57) 
(8)- type 33 (71, type 66 (61, type 38 (5), 
tYP 10 (51, tyPe 4 (1). 

Le nombre de kilornbtres-voyageurs 
s'&levait mensuellement B 276.471 km, 
et celui des marchandises A seulement 
8.000 km. 
La consommation de charbon s'&levait 
mensuellement A 6.170 t. 

Un tableau reprenant en detail par année 
le nombre de services A assumr est pu- 
blie A la page suivante. 

Independamment des services indiques, 
la remise de Bruxelles-Nord devait inter- 
venir pour virer et garer les locomotives 
d'autres remises qui assuraient des 
trains ayant Bruxelles-Nord comme ter- 
minus. 

La remise de Bruxelles-Nord Bta i  avant 
tout tournée vers le trafic voyageurs, le 
trafic marchandises Btait très rdduit vu la 

.. proximité du grand atelier de Schaerbeek 
- qui avait cette vocation. 

 oco or hot ives affectées à 
Bruxelles-Nord 

Entre parenthdses, nous avons indiqué 
le nombre de services assurer, s'il est 
connu. 

4 La type f 7 no 2484 immortalisde devant la remise. da& Inconnue. Cette machlne 
eonsaulte p r  Tubize (no 1191), fut prîse en Bcriture en 1 BO0 8 Bruxelles-Nord Elle fut 
radide entre 7 926 et 1928. Ses mues motrices avaient un diam8tm de f,980 m. 
Collection Maurice HENNEQUIN / PFT: 

En juin 1882, Bruxelles-Nord comptait 
57 locomotives A son effectif : 
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La remise de Bruxelles-nord Btait éga- 
lement responsable pour les rodages et 
les parcours d'essai de plusieurs types 
de locomotives. Les plus importantes 
operations mendes &- bien au départ de 
cette remise furent : 
- en 1903 : essais pour adaptation en 

wmpound du type 8 (ainsi que des 
locomotives pour la compagnie fran- 
pise du Nord, et des machines pour 
te réseau chinois du Peking - Han- 
km);  

-en 1905 : essais comparatifs des 
types 9 et 19 prototype avec ou sans 
cornpound et surchauffeur; 

- en 19.10 : rodage et parcours d'essai 

! 
des nouvelles Pacitïc du type 10; 

- en 1922 : parcours d'essai des loco- 
motives du type 8bis (futur type 7) 

lors de leur livraison: 
- parcoun d'essai et comparatif des 
type 10 après la premihre mdiiication 
(locomotive 4512) avec une lmrno- 
tive non modifiée. 

De 1920 & janvier 1925, la remise de 
Bruxelles-Nord fit partie du Groupe de 
Bruxelles-Nord; par la suite, elle dependit 
du groupe d'Antwerpen. 

Le 30 juillet 1931, la remise de Laeken 
fut supprim8e. Elle assurait principale- 
ment le service dans la gare marchan- 
dises de Bruxelles-Tour & Taxis. A ce 
moment, ses acüvités furent partagees 
entre les remises de Bruxelles-Nord pour 
le service des manoeuvres (voir tableau 
ci-dessous), et Schaerbeek pour les 

trains de marchandises. 

La remise de Bruxelles-Nord a cesse 
toutes ses activitds le 15 mai 1934. 
C'est l'atelier de Schaerbeek qui a repris 
l'ensemble de ses activités. 
En fait, dans le cadre de l'établissement 
de la Joncüon Nord-Midi, la remise de 
Bruxelles-Nord posait un problbme de 
par sa situation. Il fallait en effet sur- 
hausser de +/- 8 m8tres i'ensemble du 
plan des voies au depart de'la gare de 
Schaerbeek et remodeler entiérernent 
les diffdrentes lignes d'accès. 
La remise fut d&jA dernolie en 1935, tan- 
dis que les travaux de surhaussement 
dbbuterent aussitdt après. 

Jean-Lue VAIVDERHAEGEN. 

E SERVICES A ASSURER PAR IPE DE LOCOMOTIVES 

Types 4 O 9 10 33 38 810 S1O.l S I  59 23 22 
Nouveau type 7 60 E l  66 69 53 3ï 58 

nndea 
0110611922 1 ?l 8 9 18' 5 8 
0811 011 922 1 11 8 9 16' 8 
01102lt 923 1 18 6 9 16' 7 
0310817 923 1 19 6 7 9 8P 8 7 
0411 011 923 # 18 6 6 3 91 3 7 
01/02/1924 1 d9 6 6 5 Q 6 7 
04 10811 924 1 16 8 4 5 1 32 6 8 
011101~924 1 16 6 5 4 1 3z 6 8 
0110211 925 1 14 9 5 4 I V  6 8 
0510611 925 1 13 9 8 7 102 9 8 
0111 011925 1 9 9 5 7 5 9t 6 8 
01/02/1926 1 9 9 5 8 5 10P 6 8 
1510511 926 1 9 9 7 5 5 8z 7 8 
0211 011 928 1 9 9 7 5 5 8P 7 8 
0110211 927 1 12 4 4 8 6= 8 6 9 
1510511 927 1 8 5 4 6 4 1 6 7 9 
1511011927 1 9 4 3 78 6 1 6 8 8 
Of 10211 928 9 4 4 7 6 1 8 8 8 
1510511 928 10 5 5 7 6 1 6 8 8 
0711 011 928 13 3 6 8 6 1 6 6 8 
0110211929 l3 7 3 6 7 1 3 10 8 

1- 

1 51051 1 929 13 I ,- +. 6 3 10 I O  1 3 10 8 
0411 011 929 f 2 8 5 6 10 5 2 6 6 8 
03/02/1930 12 8 1 6 8 2 6 9 8 
1 510511 930 18 v 6 1 11 9 2 8 9 8 
0511 011 930 13 8 6 3 11 8 1 6 8 8 
0210211 93 1 7 5 7 4 9 9 2 6 7 8 
1 51051t 931 7 6 9 4 8 10 2 8 7 7 
0411 011 931 7 ;;.T :--- 9 3 6 il 1 6 8 2 8 8 #fa 0110211932 7.; . h 9 3 *. 9 11 1 6 8 2 8 8 
2210511 932 7 % -  7 7 3 8 11 1 7 7 2 8 9 
O U I  011 932 8 9  7 7 3 3 11 1 7 8 2 7 8 
0510211 933 8 7 7 3 4 15 1 7 8 2 8 8 
1510511 933 8 6 7 3 4 9 1 7 8 2 7 8 
WI (VI933 9 7 7 3 4 9 2 8 5 2 7 8 
041021 1 934 7 '8 7 4 1 9 1 8 5 2 8 8 
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I 
f PHOTO I f  8-46 IB Vers 1936, irevaux de surhaussement du plan des voles en vue de /a construeflon de /a Jonoiion Nord.Mid1. 
Au milleu de l'image, on volt la type 1 n' 101 dwluent. Les Insiallarlons de la remise de Bnixe/les-Nord débutafant B gauche de lu 
type 1. Photo Phi1 OAMBLX coileciion PFK 

4 PHOTO 71 8-48 NB Une a m  vue des arimux de surhaussement des voies juste apds le grill & sortie de Schaerbeek. A droih, 
on volt l'usine B gaz. Au milleu de l'image, on voit un m i n  royal mmorqd par la 132 rirrlvant d Schaerbeek, en provenance de 
Bruxelles-Midi, k 21 mal f939. Photo PhIl DAMBLK collection PFT: 



RectîfIcatlons et pri8cislons concernant nos pdcêthb articles 
fi1 page 51 : il s'agit de la vdtum M2 no 42312. 
iWI  page 58 : @.deux voitures Enstallhs au restaurant C&ile de Vlncenm sont les 21011 et 21014 et nwi 
21 038 comma indique. 

France 
Bruay La Buissihre 
restaurant Crocodfle 

Voitura K I  A no 21 029. 

B M B Y L B B U ~ , S ~ 2 0 1 3 .  
T m  LEA. 

France 
Boulogne 

restaurant Crocodile 

Au restaurant Crocodile de Bou- 
logne, on peut voir une voiûire L 
que nous n'avons pas pu idenü- 
Rer. 
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France 
Lllle Englos 

restaurant Crocodile 

deux voitures K I  A se trouvent au res- 
taurant Crocodile de Lille Englos. II 
s'agit des 2f 005 (ci-dessous) et 21039 
(cicon-). Celte demiAm fut mise hors 
service par le W 2/88 du 7 septembre 
1988. 

La voiture 21038A devant le res- 
taurant Cri3codile de Saint- 
Quentin. 



France 
Bezons 

restaurant "Les Wagons" 

II n'y a pas que la chaîne de restaurant 
Colmar / C&iIe qul a disposé des 
voitures le long de ses restaurants. Le 
restaurant 'Les Wagons* a fait de 
m&ne avec les volaires Ki AD 28107 
(cidessous) et 28911 (cl-contre 
dro'b), radiées en 1988. 

Bezons (Yal d'Oise, Mion pari- 
-ne), 28 aoM 2û.13. 
PIwrre HERBIET 

J France 
Valenciennes 

Les voitures K1 A 21 f 19 (au mi- 
Iku) et 21 120 (d-conûe & gauche), 
sont instaIlQes au restaurant C m  
codile de Valendennes. Ces deux 
voitures avaient 6th mises hors 
service en 1988. 



Maubeuge - Hautmont 

restaurant Crocodile 

Voiture K i  A nv 2T130, mise hors ser- 

Maubeuge Heulmont 5 seplemh 20i3. 

France 
Lille Villeneuve d'Ascq 

restaurant CracOdile 

Les voitures K I  A0 no 28903 (cf-contre 
à gauche) et 28904 (ci-dessous) se 
trouvent au restaurant Crocodile de 
Lille-Villeneuve d9Ascq I 
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-32 F.C. Central ARAGON 
En 1897. le E C. Central Aragon commanda chez Couillet 
deux loecrmotlves-tenders A deux essieux (Bt) A Bcartement 
large (1,6ï4 m) pour assurer le transfert de wagons entre 
le triage d'Alameda (Valencia) et les docks du port. 

! Elles furent livr6es en i898 et portaient les numdros de 
I 
mnstru&üon Couillet 1246 et 1247; elles reçurent les numé- 

; ms 31 .et 32 au Central Aragon. 
I 

mes pesaient 25 t en ordre de marche. Leurs roues avaient 
un diamétre de 950 mm. Le diamétre des cylindres Btait de 
340 mm pour une course de 460 mm. t a  distribution était 
du type Walschaerts. 

Lors de la reprlse par la RENFE, elles furent renumbrot8as 
020.0261 et 262. 

PHOTO 118-47 NB L e f m a l f # ~ M ; l a  

FRANCE : 1 
wagon-citerne 

B blfume . I 
Les AWkm MBtalIutyhpm de Ni- 
veiies ont fourni B Bitumes Stark 
derd des wagons-citemes A deux 
essieux pour le transport de bi- 
aime. 
Leur contenama &tait de 20.000 li- 
tres et leur masse A vide s'levatt 
A *1- 12,820 t. 

Le wagon ImmetrlcuIB 9 la Com- 
pagnie des chemins de ter du 
Nord 573f 73&, phoîogruphld d 
sa sortie de construction d NI- 
velles. 



Pays-Bas : Ct no 5 "Enkhuizen" 
I 

landaise de trams. 

de la commune. 

avait~égalemt été poumue d'un attelage et d'un hm- En 2012, elle subit une nouvelle &vision, durant laquelle 
central de tram, de so* qu'&le pouvait remorquer des tubes furent rernplacds. 

1 
I 

t 



Le IO aoOt f933, /'Ailantic 2.675 de la compagnie thnçaise du Nord, s'apprête 9 quitter Bruwelies-Midi en t&te de I'Express de luxe 188 "Oi- 
seau Bleu" B destination de Paris Nord. Ce Iraln origineire diAniwerpen-Centreal (dépaa 09.40) arrivait à Bruxelles-Midi B 10.20 pour d&jd 
repartir B 10.35 et rejoindre Paris Nord I 74.00, ce qui B t a i i  remarquable pour I'dpoque. La 2.275 est la demiare d'une sdrie de 35 Atianfic 
mises en service par le Nord en j900 (prototypes 2641 et 2#2 consfruits par SACM) et 1904 (2643 d 2870 construites par CAlL et 2671 h 
2675 constnribs par Flve). Compound d 4 cylindres, elles clreulaient B i30  kmh et ddlivraknt une puissance de 1590 CK Les 33 machines 
de serie furent renumdmfees par k SNCF 221 A 1 B 33. Les d m i h s  ont Bi6  réformdes en 1948. Cdlection H.G. HESSELINK / PFT: 

II y a 75 ans, en décembre 1938, &ait IIvd le premier autorail Brossel B la SNCB. Il s'agissait du 622.01, futur 551.01, B deux essieux. 
Les six premiers 622 furent construits dans l'usine Brossel d Anderlecht. Comme cet dtablissement n'dtait pas raccorde au rail, II 
fallait transférer les autorails par la route/usqu'au raccordement Indusfdel de Zuun. Cet embranchemenf reliait la ligne 96 entre Ruls- 
broek et Forest-Midi au zoning industriel de Sint-Pleters-Leeuw. Cette photo montre le 622.0.f, non achevd, transporté vers le raccor- 
dement pour y efieefuer les premiers essais. L'autorail retournera ensuite chez Brossel pour les finitions. 
Sint-Pieters-Leeuw, novembre 1938. Photo Brossel, collection Robert FONTEYNE. 

C i '  



PHOTO 118-49 11 y u 30 ans, uri Important trafic mer~nendises emprunrarr~ournellement la ligne f22 enrre Melle, Zottegem et Ge- r 

raardsbergen. C'Btalt k cas pour le train de minerai 39701 Gent-Sifïerdok - Marcinelle, ici en passage B Scheldewindeke le 8 no- 
vembre f983. A sa tdte, les 5180 et 5103 de Monceau. Pierre HERBIET. ! 
PHOTO 118-5Q Le 8 janvier 1994, les 5159 et 5166 ont acheminé pas moins de 10 automotrices radides entre Muizen et Athus. La 
destination finale &ait le chantier de ddrnolitlon de Baroncourt, dans l'est de la France- II s'agissait, dans l'ordre, des 049 + 045 + 
070 + 046 + 5.f4 + 126 + 537 + 047 + 048 et une voiture de la 087, soit un total de 19 voitures. Le train quitta Muhen avec pt+s d'une 
heure de retard sur l'horaire prtivu (personne n'avait pr8vu un accouplement Henricot de secours permettant la liaison entre k lo- 
comotlve et la premidre automotrice 1). L'ltindralre fut trac4 par Leuven, Vomux, Kinkempols, Rivage, Marloie, Arlon et Athus. Pas- 
sage du train sp8cial B Neerwinden, sur la /lune 36. Pierre HERBIET . - 

- - I I ,  
- 
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1 Etat Belge : wagons "caval~ers" de 15 tonnes 
Entre 1894 et 1919, I'Ebt Belge com- 
manda au total 2090 wagons a deux es- 
sieux, de 15 t, pour le transport de 
chevaux. Ils étaient appel& wcpgons Ica- 
valiers". 
Leur masse A vide &ait comprise suivant 
les &ries entre 9,36 t %î 10,60 t. Ils pou- 
valent transporter des charges de 15 t. 
Les deux parols d'about du wagon 
Btaient percées d'une double porte d'une 
largeur totale de 1,500 m, avec une pas- 
serelle d'intercirculatlon rabattable. 
Sur chaque paroi latbrale se trouvait une 
porte coulissante de 1,100 m d'ouver- 
ture. 
Ces vdhicules avaient la partiwlaritb 

d'8tre pourvus d'une plate-forme avec 162.496 (1138 unit&), construits de 
frein A main et munie d'une gudrite (voir . 1883 B 1910, et entre les no 71 344 et 
schhma de face). 164.185 (2832 unit&), construits de 
CEtat Belge avait Bgalement le rndm 1896 A 1919 . 
type de wagons sans gudrite. L'empat- 
tement de ceux-ci Btait de 3,080 et Nous donnons ciantre les difierentes 
3,180 m au lieu de 3,600 m. Ils Btaient tranches de wagons avec gudrite, avec 
numéroth- entre les no 71.21 6 et leur numdro et date de constturtion. 

. -- 

1 NO Année Nombre Poids A vide 

8 71.617 9 71.791 1 894 T75 10,45 t 
72.000 B 72.024 1897 25 70,45 t 

1 72.137 72.161 1 898 25 IO,# t 
72.282 72.31 1 1 898 30 IO,# t 

' 72.552 A 72.611 1899 60 10,# t 
72.613 A 72.712 1900 1 O0 IO,# t 
72.983 A 73.072 1901 60 10,45 t 
73.043 A 73.162 1901 1 20 9,36 t 
6û.893 à 89.000 1904 8 10,31 t 
100.385 160.576 1905 192 10,552 t 
160.841 b 160.972 1908 1 32 10,552 t 
161.225A161.352 1906 128 10,552 t 
161 -617 A 161.748 1907 1 32 10,60 t 
1 ô2.053 A 162.477 1908 425 j0,80 t 
162.497 A 182.505 191 0 9 10,N t 
162.882A162.741 1910 83 10,M t 
162.958 A 163.069 191 1 112 1036 t 
$63.262 A 163.340 1912 00 10,56 t 
163.542 B 163.637 1913 97 10,s t 
163.682 A 163.703 1919 22 10,s t 
164.034 B 164.100 1919 67 10,56 t - 

I 

I- I 

I 
I 1m-u r LU wauun r;urulier" no i B f . ~ + r ,  muuinr =-une commanue ae r u  wi igo~s  aqugee re ; r ~  ocronre lg l l r t .  

Collection PFT. 
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I r  -,-  Ces wagons étaient incorporés 
dans des-tralns de voyage& pour 
transporter les chevaux des atte- 
lages, ensemble ou sans les wa- 
gons sphclaux pour transporter les 
voitures. Le public Inthressé pouvait 
ainsl emmener son cheval, avec ou 
sans voiture. C'est surtout I'armée 
qui utilisait ces vhhicules dans l'or- 
ganisation de ses déplacements. 

L'apparition de l'automobile B la fin ; 
du 19e sidcle, provoqua lentement : 
le d&lin des moyens de transport 
hippomobile, et de ce fait com- 
mença petit B petit I'inutiiisation des 
wagons "cavaliers". Dans les an- 
nées 1920, ce service fut définitive- 
ment suspendu. 

Pendant la PmlBm GUm mon- 
diak, rocwpant diisa IEIS wagons 
'cwailemm inutilisba, avm quanütd 
d'autres d'aillem, pour la formation lm 
da trains de service pour l'armée al- 
lemande. 

Ap& h güem, I'automobile g8- 
gnant de plus en plus de terrain, les 
wagons mcavallem" commencèrent 
B être transformés en wagons tom- 
bereaux, en mhme temps que des 
wagons d'autres types. Nws d b  
lopperons ces transformations et 
kur seconds vie dans notre DK)- 

chain EN LIGNES. 

P r  Wagon '%avallerw no 182.413 
de la serie 162.0S3 A 477 de f988. 
Remarquez le Irein B mein dans la 
gudriîe. La photo provient d'un ee- 
lalwue de Nienise L Delcuve. 
~ol&tion Charles OCSINBERaL3:3:+ 

f hl- 
-;-&: 

3 DBbarquement des chasseuni d 
chval  8 Leopoldsburg. 
Coileciion Charles OCSINBERG. 

3 Tmls wagons "cavallem " utili- 
sds pendant la PremIhre Guerre 
mondlale dans un treln de servjce 
de /'amide ellemande, comme 'wa- 
gons-salle de beln'. Remarquez 
sur I'-itB du véhicule, B droite 
(wagon sans gudrite no 162.917 de 
la série 162.742 162.957 de $911). 
le titm ' Dlffziem Bad " (bain pour 
les offlelers). Le wagon-clterne & 
droite est ia daerve d'eau pour les 
trok wagons-salle de balns. Le 
photo a Btd prlse 9 Wnce en 
France. 
Photo Thornas SABEK, 
collection Charles OCSINBERG. 
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- russel Leopoldswijk 1 Bruxelles - Quartier Léopold 1 
Hier 

Nous avons dB]& mnfi  ~lles-ûuarth bp i  'sujourd'hul Bri Luxem- 
bourg) dans notre EN - -. .- i 97 , -je8 - - 31. I ---I en,--. - . ,, .,.., , , ~ u k  le pont ,-.A au ,,ssus de le gara ,,..,,~sBe de 
WavreJ. Le QTBveloppement du quartier général de /a Commission Eumpdenne a profonddment m4tamorphosd but  le quarfler. L'en- 
semble de la gare, ou tout au moins les six voles subsistantes, a 8îé enteml sous une delle de bdtan, tundIs que les b â t i m t s  ad- 
minlstretîfs ont fleurî. Cdlectlon PFT - Jean-Luc VANDERHAEGEN, 2.1 ao& 201 3. 
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