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PHOTO l . l& .Ot  Le 8juin 2013, l'association anglaise Mercie Charters a rendu visite au Musile du Rail de Saint-Ghislain. A cette oc- 
cuslon, les perticlpants oot pu effectuer un petit trajet it bord de la volture TEE. PFT 

Petites annonces Rectifications 
Annonce : gratuite pour les abonnes EN LIGNES 11 5 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). joumhs du Patrimoine - ouverture du 
Pour tes non abonnes : é3 pour 5 lignes; par - Page 35 : la photo du bas montre le train Musée du rail de Saint-Ghislain; bourse 
ligne supplémentaire : El. P3751 Jeumont - Charleroi-Sud. En le samedi (la grande du 
Photo et dessins : €25 1 piéce par surface de temps normal. ce train éialt cornposb de 
9 x  13cm. voitures K. pays). 

REçLLeRCHE : bouton argenté au dord 
(avec mue ailde) d'un uniforme de cheminot 
annees 50 à 70; chef d e  gare, chef-garde, 
conducteur. contremaître, etc. 
Faire o h  à Philippe DUQUESNES. 
f : 00.32.(0).491122.15.01. 

RFCHERCHE : calendrier LOCO 2012 bon 
Btat. S'adresser A J.R. LEJEUNE par tele- 
phone uniquement le lundi soir : 
n : 00.32.(0)368.50.16. 
A VENDRE : collection de la revue 'Conti- 
nental ModwHer*. 13 anndes cornptbtes de 
1987 A 1999. S'adresser A J.R. LEJEUNE 
par tblbphone uniquement le lundi soir : 
U : 00.32.(0)368.50.16 

- page 40 : dans la rubrique DB : c'est la 
qui a et& dbtruite dans la collision 

de Barendrecht en 2009 et non la 6515. 
Les locomotives pouvant circuler en Bel- 
gique sont les 6505 A 6513, 6515,6516, 
6517 et 6518 A 6520. 

- page 42 : photo du bas : la seconde ma- 
chine, remorqube comme v8hicule est la 

et non la 1605 (cette dernier8 es t  
ferraille% depuis plusieurs anndes). 
HUSA posshde actuellement quatre 
1600 : les 1606,1609, 1619 et i621. 

"EvBnernent Thomas", la petite lomotive 
des dessins animes se rendra sur le Bocq 
A Spontin; voir encart central. 

- Tous les samedls. dlmanches et jours fé- 
dés de julllet à septembre : circulations 
touristiques sur la ligne 128; festival de lo- 
comotives Diesel les 17 et 18 aoilt; tous 
renseignements sur ww.cfbocq.be et 
dans les pages centrales; 

- -1 5 0- : voyage PFT. 
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'E SES 25 ANS 

PHOTO 118-04 En 25 ans, le PFT a ddvelopp6 une des plus importantes collections privdes de materle1 en Europe. Plusieurs pieces 
uniques la composent comme, sur cefie photo les 1805 et 2551. Les voici en compagnie des 1504 et 1608 B Saint-Ghislain, B I'oc- . . 

casion de la visite de I'associatlon anglaise Mercia. *- a . ' ,  
. , 

;?.,i!c . . '  -?* 
. '-9 , * I l  . , 2 -  . . - ., -< ' i, \p.\, ) L. 

DtYB 5 ans que nous ewns Mîé les vlngt ans du PR; d $ d s  dans le n u m h  88 de wotm mvue. 
Beaucoup d'eau a encore couié sous les ponts, tant /'actualité ne cesse üe bouger et d'BvoIw. ia S#C&HoîdIw est de 4 

venue no- partenalm pdvilégid pour l'organh~on de nos voyages ainsi que pour les conventions d'occupation de deux 
de nos sites &expIo&tion. Sans compter la participation eaeCtive du PFT dans la gesthn de maMe1 historique que mite 
mdme Holding mer d disposition des assoclatlons toudstiques. 
Depuis 5 ans, /'association est devenue encom plus maturie ; elle ne cesse d'dvoluer, avec l'extension vers huche du Che 
min de fer du Bocq, k locafion de l'ancien atelier de traction de Saint-Ghlslain, le sort malheureusement Incertain du slfe 
de S c h r b e e k .  
Pour les nombreux lecteurs qui nous ont mjoints depuis ce hmux numdm 86, il est sans doute essenthl de rappeler en 
quelques lignes I'histolre du PFÏ: 

Les débuts 
Au debut des années '1980, quelques 
%us du rail" - encore bien jeunes - intb 
rassés par la chose ferroviaire et plus 
particuli6rement par la sauvegarde de 
materiel radie se rassemblent, dans le 
but de falre autre ehme que de simples 
photos ou mener des discussions de 
salon. 

En 1984, mis de ces passionnds déci- 
dent de sauvegarder l'autorail 4906 qui 
vient d'atre mir4 du wwlee à Montzen. 
II est achemin&, remis en Btat dans l'ate- 
lier d'Haine-St.-Pierre, encore en activit4 
& l'époque, et restaure dans sa version 
des années '1 950, en deux tons de verts, 
avec son ancien numdro 553.29. Il prend 
alors du service sur la ligne Mariembwrg 
- Treignes, exploithe par le CFV3V. 
Devant le succès de cette restauration, 

quatre autres amateurs acquihrent en 
juin 1986 l'autorail 4618, du dBp6t 
d'Haine-St.-Pierre, II est restaure à l'ate- 
lier de Bruxelles-Midl, pr6senté en ver- 
sion verte des années 'T960, et 
renurnbrote 554.1 8. 
En 1987, deux autres v6hieutes sont a e  
quis ou en voie de I'ltre : la remorque A 
deux essieux 732.10 et l'autorail 4333. 

Et arriva I'annde 1988 ... Le 14 mai, les 
futurs membres fondateurs du PFï  orga- 
nisent leur premier voyage : un adieu 
inoubliable aux locomotives du type 204 
et aux voitures internathnales du type I I .  
Le s u d s  est au rendez-vous ! C'est vrai 
qu'on propose aux participants un p m  
gramme de choix, avec des arré&ph* 
tos dans les plus beaux sites et une 
organisation sans fallle. De plus, les deux 
locomotlves sont repeintes pour I'occa- 
sion dans la livhe *type 204". 

La naissance du PFT 
L'acquisition de materiel mulant et I'orga- 
nisation de voyages necessitent alors ';: 
plus qu'une "assmiation de fait". Il va fal- 
loir gérer, restaurer et exploiter ce pabi- 

-1 
moine, financer de nouvelles 
acquisitions, organiser de nouveaux I 
voyages, bref, officialiser I'aenivit8 en 
c-nt une structure juridique approprib. 
Les statuts sont publies au Moniteur 
Belge le 1 1 août 1988 : l'association por- 
tera le nom "Patrimoine Fermiaire Tou- 
ristique açbl - Toeristisch Spmr 
Paûimonium K&, en abrég6 PFT-TSP. 
Ces bois mots decrivent B eux seuls I'ob 
jet social. 

On démarre 
Les activitds se ddveloppent tout azi- 
mut; les b&n&voles organisent des 



voyages pour amateun ou grand public 
qui atürent de plus en plus de fervents. 
La raison probable est que l'amateur ou 
le public m i t  ce qu'il demande ou ce 
qu'lt attend : les programmes des activl- 
tés sont d8taill8s. les 'endrolts-photos" 
sont cholsis en foncüon de l'angle du so- 
leil, et sont nettoyés, le materiel roulant 
est choisi en foncüon du sujet, etc. 
Avec l'acquisition de la voiture-buffet, on 
offFe meme un 'plus" : la préparaüon de 
'lunch-packets". 

Au fil des ans et des acquisitions, on re- 
trouve de plus en plus en tête des trains 
spdciaux le matériel appartenant A l'as- 
sociation, restauré et autorise A cirwler 
sur le réseau naüonal. 

Les diverses activités 

Les voyages 
et manifestations 

Une des activites principales du PFT a tcu- 
jours Bté les voyages ; quelquesuns sont 
restés m6morables - les sorties sur la 
Vennbahn -, d'autres ont eu un sucds 
plus mitfg8, d'autres encm ont Bîé mdi- 
R é s  en demkre minute ou m&me supprk 
m k ,  wmme d u l  qui porte le numéro 152 
! Oui, 152 voyages p u r  amateurs ogani- 
& en 25 ans ! Ca fait 6 par an, toujours 

avec un th8m et en essayant d'assouvir 
au mieux les attentes des fermipathes.. . 

Le PFT a organise de nombreux adieux, 
que ce soit au d r l e l  (automotrices Ma- 
relli, Budd, postales et classiques, loco- 
motives shriss 12,15,16,18,20,22,23. 
26,28,51,59,80.83,84.85,97, voitures 
M2, M3.11,14, remorques 734, autorails, 
...) ou des lignes ferdes (Vennbahn, 
6 3 , n , s s , 8 s , ~ , i o e ,  141,.t54,.iss ,... 
). Mais il a également Bté  le premier cir- 
culer sur les lignes 1, 147 et une partie 
de la 25N I 

Le PFT a aussi organise plusieurs 
voyages inoubliables A l'&ranger : Po- 
logne (2 fois), Maroc (2 fois), Chine (2 
fois), Ukraine (2 fois), Russie, Pays- 
Baltes (Bi6lonissie, Estonie, Lituanie et 
Lettonie), Danemark, Hongrie et Cuba. 

Outre les voyages pour amateurr, le Pm 
a f h h  de nombreux trains pour groupes, 
écoles, entreprises, . . . Ces awternents 
sont au moins aussi nombreux que les 
voyages pour amateurs; il faut encore 
ajouter les innombrables parcours ndœ& 
salres A I'exploltation de la ligne touris- 
tique 128, ce qui porte à envlron 
vingt-cinq A trente le nombre de circula- 
tions organl J e s  tous les ans. 

La wllabration avec le Groupe SNCB est 

également importante. Le PTT parüclpe 
Wquemrnent des j o u m h  d'animation 
en gare soit par l'organisation de trains 
spWaux, soit par i'exposition de matériel 
historique : Brainete-Comte et Mons en 
1991, Ath en 1992, Charlemi-Monœau- 
ChAtelet en 1993, festival vapeur i Trois- 
Ponts en 1996 et 1999, les 75 ans de la 
SNCB en 2001, journées du Patrimoine en 
2002, Ath en 2012, Tournai en 2013. etc. 
En soutien a cette mllaboration, Infrabel 
applique depuis juillet 2011 une rede- 
vance ki tom6trique symbolique. Ce geste 
est la preuve qu'il existe, mQme au plus 
haut niveau du Groupe SNCB, un inthrët 
certain pour les parcours historiques. 
Le PFT p&te fréquemment son concours 
aux auires associations d'amateurs ou 
gestionnaires de lignes touristiques ; ce 
fut le cas avec la Vennbahn, et ce i'est 
encore pour le SCM (Stoomcentnim Mal- 
degem), SDP (Stoomtrein Dender- 
monde-Puurs), le GTF, Febelrall. M e i a  
Charkm, etc. 

Le Chemin de fer du Bocq 

Dès le debut, le PFI s'est mis la re- 
cherche d'une llgne touristique g explo i .  
Ap&s que la piste 'Ilgne 106' Clabecq - 
Ecausslnnes fut abandorinde, le PFT a 
circulh pendant une saison entre Mared- 
sous et Falaën (tigne 150, d b  "de la Mo- 
lignhe"), en collaboration avec le TTMM. 

P HOT0 11 6-0s Au debut de i98R le PF ï  orgenisa son quatridme pdrlple : "un voyege d'hiverw. Pour I'occasion, la 6244 de Saint- 
GhIslain fut repelnte dans sa version d 'origine. Ce voyage devait se derouler sous la nelge et trois defes avaient Bté retenues. 
Faute de neiae, il fut mis en mari: . sous un soleil dlBW 1 Adt-nhoto B V w e .  PFT - 

I;ui 



Sommes-nous dans le sud de la France, dans les Cdvennes? Non, tout simplement dans le vallde du Boeq, B molns 
de 100 km de Bruxelles. Quand nous vous disions que la ligne f28 est la plus belle du &seau. Au siCe de Pumode, on peut admirer 

:.. dans I'allgnement droit pas molns de trois tunnels. A la sofile du dernier (tunnel de Pumode), la ligne effectue une courbe et franchit 
le Boeq sur un magnifique vladue. Le 4602 y prend la pose le 24 juin 2007. PFT, f*I.b. -a:- + * \ 4 >  !+k . .". 0 .  . :. .. L ? . # 

4 - ? -;.';A;- 
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&A , P t -  

+ ~a faillite du i -k~ e k h a  l'abandon du Chaque année. le PFT organise sur le thhue du PFT, toutes deux allmenth :-; 
projet touristique. Chemin de fer du Bocq un week-end par- par des dtectlons prlvees que le PFT a - 

îiwlter où sont mis B l'honneur le matMe1 hdritees ou achetees (ûdoncker, Kerr, 
- 

En 1992. le PFT aganisa un w e e k 4  de appartenant A I'aWaaOn, des l o c o m  Dosogne, Dagent, Hennequin, . . .) ou -' 
drculatlons sur fa ligne 128 Ciney -Ymir, tives appartenant A d'autres tlgnes tourie que les photographes amateurs alimen- 
parcourabte A l'époque entre Ciney et tiques ou op8rateurs (C~osmil, tent Notre pMoth&que compte plusieum 

B-Holding, SCM. Fondsde-Gres, etc.). mlllions de cllchds, de toutes les ' 

Ces rassemblemenis pemeitent au PFT époques. C'est alnsf que sant mis en va- . . 
de faire ddcouvrir A un large public les leur des documents rares au lleu de res- 
charmes de ta Vallée du Bocq et aux au- ter au fond d'un tiroir.. . 

, a n k  ires Intervenants de laisser drcubr sur la . - 
,A 

on 'plus belle ligne de Betgiquem leur plus Outre les deux pdriodiques. le PFT 
Id, las cimMon8 beau matédel. 6dite des livres A caractère ferroviaire, 

qul traitent au& bien d'Histoire que de ' po* par la SNCB, m qui limitait d'office Les publications matdrlel roulant. II sort des Bditions 
entre trols et slx publications par an 1 

Tous les deux mois sortent de pressa les 
Pourtant, en 2000, avec l'accord tadie de pérfodiques EN UGNES et OP DE A ce jour, ouire EN LIGNES et OP DE 
la SNCB, la ligne wt rendue parcourable BAAN, conçus, Mdigés et traduits par BAAN, le PFT a pub114 plusd'une cln- 
jusque Dorlnne-Dumal. des Bquipes de Mnevdes. quantaine d'ouvrage. dont certains sont 

Ces deux mues sont disttlbuées par d'ailleurs Bpuisés depuis longtemps. 
D&s 2007, la voie est prolongée jusque abonnement et dans les libtaides belges 
Purnode; elte traverse la partie Is plus et en Suisse romande. Les publlcafbns (mues et Ilvres) sont 
sauvage de ta région gdae A une suc- On y trouve des atades sur l'évolution de impr imh b Oostakker, p& de Gand, 
cession de ponts et de tunnds. I'assodaüm, des arades de fond sur une dwz G#mO%et. La eollabomtbn sans 

maîihre femwlsire et une large actualité faille entre cet imprimeur et le P R  per- 
En 2008, la convention eat adaptée et la belge et dtrangbre. met de p&senîer PU public et amateurs 
m a  praicqph de Pumoâe A i'em Les documents repris dans ces revues des documents de grande qualrte B un 
bée du tunnel d'Yvolr, proviennent des archives et de la photo- prix abordable. 
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Le musde du rail 

L'impressionnante collection de matdriei 
et objets divers a rapidement ndcessite 
un abri qui pourrait Qtre uülish A long 
terme. 

* .4 : '. '., . 

En 19W, I'opporiunité se présente : I'an- 

' 1 
den atelier des wagons de la SNCB P 
Saint-Ghislain est ddsaffecté. Le PFT en 

I . sollicite l'occupation et un premier bail 
de neuf ans est conclu. II sera trans- 

. ' forni8 en bail de 27 ans A son échdance 

Le batiment est adaptd & son rBle de 
Mur "müsb" : bétonnage des sols, d e  
molition des sbuciures inutiles, rempla- 
cernant de la toiture, amdnagement des 
locaux, sécurisation, etc. 
CBtage du batifnent principal est occupe 
par la section 'McdBlisrne", 4 plusieurs 
réseaux miniatures sont en construcüon 
ou opbratlonnels. 

Situe A quelques centaines de mettes 
de l'atelier des wagons, l'atelier de trac- 
tion de Saint-Ghislain est occupe de- 
puis 2011 par le PFT; on y accueillera 
I'activit6 de réparation, d'entretien et de 
restauration des vdhicules qui seront 
exp0~6s au musée du rail, mis en circu- 
latlon sur le &seau ou sur le Chemin de 
fer du Bocq. 

La collection pnvb de rnat8riel pdserv8 
par le PFT est, paraPt-il, la deuxihme en 
importance en Europe. C'est vrai qu'elle 
est impresstonnante et compte de nom- 
breuses piAces devenues uniques. On y 
compte 4 locomotives a vapeur (64.169, 
26.1 01, une Bt Le Meuse et une Cocke- 
rifl chaudiére verticale), 9 locomotives 
Blectriques, 3 automotrices Blectriques; 
27 locomotives Diesel, 9 autorails ac- 
compagn6s de deux remorques (732.10 
et 734.05), 15 voitures (types K, Ml,  M2, 
Il, 12, 15, TEE) et du materiel divers 
d'entretien de la voie et de ses abords, 
et meme un autorail pour l'entretien des 
catbnaires ! En outre. plusieurs engins 
ont 8tB acquis pour servir de banque de 
pieces pour le maintien en imn dtat de 
marche des autres. 
A noter qu'une partie de ce matdriel n'a 
pas étd flnande par le PFT mbme, mais 
bien par des personnes privees sou- 
cieuses de prdserver notre patrimoine 
ferroviaire. 
Le musde abrite Bgalement une locomo- 
tive allemande, propridtd de l'amide 
belge, qui ne trouvait plus sa place dans 
les mtlections militaires. 
La piece la plus ancienne est une grue 
de 5 tonnes construite en 1903. Son mo- 
teur A vapeur d'origine a toutefois étB 
remplad par un Diesel. 

Certains v4hicules sont autoris& B cirw- 
ler sur le réseau Infrabel; pour ce faire, 
ils doivent subir une serie de tests et de 
contrBies, valides en fin de processus par 
le SPF Mobiiité. 
Nous donnons un aperçu de notre maté- 
riel dans les pages qui suivent. Le point 
rouge signifie qu'il s'agit d'une piece 

I. +: 
unique. , I r  

. * 

Les acteurs de l'ombre 
Ce sont ceux que l'ont ne voit pas et qui 
sont absolument ndcessaires au bon 
fonctionnement d'une association aux si 
multiples facettes : le trésorier, qui s'oc- 
cupe de la comptabilitd et de t'envoi des 
commandes, le rddacteur en chef, qui 
gBre la rbdactlon des revues et des pu- 
blications (mise en page, traduction, 
etc.), les responsables du matbriel, qui 
organisent sa préparation, son entretien 
et les visites techniques d'homologation, 
et tous les b6n6voles qui muvrent lors 
des portes ouvertes ou des circulations 
touristiques sur le Chemin de fer du 
Bocg. 

Toutes ces tâches occupent la plus 
grande partie des heures (pour ne pas 
dire la totalith) de loisirs des responsa- 
bles parce que toute l'équipe est ben& 
vole. . ' Y,, , ,2->w- > - , . - . ,+,+ -, 

O 116-OZ Le Musée du rail de Saint-QhIslain abrite de nombreuses pieces unlques, comme la 2629 et la 2201, qui sont 
les seules survivantes de hur s#e. A drolb, la 9209 remise dans sa d8oomtion d'wlglne. Dans son ces, ella n'est p a s p :  



A remarquer toutefois que, dans te cadre presque prêt A recevoir te materiel A res- d'attirer le public le plus large possible. 
des plans d'embauche, le PFT a pu re- taurer. 
eruter un ouvrier à mi-temps pour l'entre- De nombreuses publications sont en Vous Btes aussi nombreux A soutenir R- 
tien du site de Saint-Ghislain. Une parüe cours de redaction ou en projet, de nancihment I'aSSOCiaüOn, que ce soit 
de sa rdmundtation est payée par le PFT, m&me que slBtofie le service des ar- par le biais de la Fondation Rd 88udouin 
i 'am est prise en charge par les autori- chives, dont la quantite repr4sente plu- OU Par des dons directs. Soyez enctire 
tes régiona tes. sieurs métres cubes ! remercies pwr w s  gestes ddslntéress8s 

aui tbrnoinnent de la confiance aux ani- 

L'avenir Avec I'ouveriure de Train Worid B mateur~ d; Pm. 
Schaerbeek, la collaboration avec le 

On peut sans crainte que le bilan Groupe SNCB ne pourra que s'intensi- 
de ces 25 ans est posWf : la patrimoine fier, ce qui est Bvidernment un plus pour 

Pour conclure. .. 
ferroviaire contemporain est sawegardd, ,ot, associaaon. 
4 la fois de rnanihre statique dans un Au fil des ans, le PFT s'est cré.88 une cer- 
"mus&" qui se veut vivant, et de maniere taine notoridt4 empreinte de sdrleux et 
opérationnelle sur le Chemin de fer du Et VOUS ! de dynamisme. i'association est connue 
Boq ,  qui est sans conteste "la plus belLe pour la qualité de sa coltedion de maté- 
ligne de Belgique". C'est gdce B votre soutien, entre autres riel historique pouvant rouler sur tes voies 
le PFT poursuivra sa mission de sauve- par la lecture de notre revue, que ce soit du reseau belge. 
garde du patrimoine; qu'il soit roulant ou en français ou en nherlandais, ou par Comme vous avez pu te lire, les objectifs 
pas. rachat de livres et autres publications, seront poursuivis, gdce notamment aux 

que le PFT existe et qu'il remplit ses ob- nouveaux ben4voles qul nous rejoignent. 
Une locornoüve série 20 devrait encore jeetifs. 
rejolndre les collections de Saint-Ghis- Les j o u d s  portes owertes et les dm- Vingt-cinq ans... Cage mbr pour une as- 
tain, & laquelle viendra s'ajouter le maté- lations touristiques sont également mises sociation dont la majoritd des membres 
riel dont la SNCB se defait : locomotives h profit pour faire ddcwvrir aux jeunes et fondateurs est toujours active ... II est 
2801, 2913, 71 03, automotrices Btec- moins jeunes les différentes facettes du douoement temps que I'exNrience des 
triques 002 (Postale), 027, autorail 4006, monde femviaire, peutatre susciter des anciens passe Ie relais au dynamisme 
wagons, voitures, . . . vocations et, on I'espere, attirer quelques des plus jeunes. 
Sur la ligne du Bocq, Evrehailles-Bauche volontaires actifs. Mais c'est avant tout avec vous que te 
est en vue. II reste quelques centaines de Votre participation A nos actlvit&s est le PFT poursuivra sa route.. . que l'on es- 
métres de voie A poser. reflet du programme que i'on vous pro- pBre encore longue et fructueuse f On en 
L'atelier de traction de Saint-Ghislain est pose, et qui essaie, de par sa qualit&, repaile dans dix ans ? 

PHOTO 1 i.&_0g Deux des plus belles réussites du PFT : la ligne du Bocq et l'acquisition de la P8 64. f6B. Faut# rappeler ici que le 
PFT n'a jemals bdnd#cid du molndm subside pour mener a blen l'ensemble de ses pmJets 7 Mals nombreux sont ceux qui, ddsin- 
téressds, ont répondu su% diffdmnts appels. Le 8 septembre 2009, le P8 ddbouche du tunnel de Dumal en thte d'un train de mar- 
chandlsir mis en marche aour les ahororiraahes. PFT. 



Constructeur : KraussMaffei 1-1 1 1443 
Origine : DRB 52.3554, Russie 

SZD TE 3554, Pologne 
T m 5 5 4  

PFT : mat 1990 
Eïat en 201 3 : attend sa nouvelle 

chaudibre 

Constructeur : Hensdid 18939 1 1921 

Origine : CFR 230.084 (Roumanie) 
I 

P f f  : decemb~e 2001 

Etat en 2013 : en état de marche, 
hoNldagu49 

Constnieteur : Codcerill3885 1 1# 

Origine : SNCB200~11516115117" 

, P f f  : a001 2003 

Ebt en 2013 : statique, 
peinte en 5001 

PHOTO 11 6-09 Beilrix, 19-08-fQDS b- Saint-GhIsIain. II i i & q ~  sehBB&&, 1 
PFT: 14-09-2008. PFT., 0609-2006. PFT. 

Constructeur : CockerIll 3798 1 1962 I Constnicteur : Cockerill376111962 

Orlglne : SNCB 200.028 1 5128 

PTT : aoü  2001 

Etat en 201 3 : en dtat de marche, 

I non restaurde 

I Origine : SNCB 200.049 1 5149 1 
PTT : aoiït 2006 

Etat en 2013 : en Btat de marche, 

I en murs de restauration 

Origine : SNCB 200.083 1 5183 

PFT : janvier 2002 

Etat en 2013 : en dtat de marche, 
restaurhe et homologube 

PHOTO 11 6-Q Saint-Ghklain, PHOTO 11 6-t 3 Salzin~~es, Tunnel de Durnal, 
06-i2-2009. PFT. 09-11-1008. PFT. 04-10-2009. PFT. 

t 
- A- 

5215 
Constnicteur : AFB 121 1 1955 Constnicteur : AFB 138 1 1955 Construcieur : AFB 156 1 1955 

Origine : SNCB203.002/5302/S!15~ Origine : SNCB203.018153l815217 

juin 2012 juin 2012 

Origlne : 

PFT : 

CFL 1603 

1998 

Etat an 2013 : en 8bt de marche, 
non restaurh I I Etat en 2013 : en état de marche, 

non restaurée 
Eîaî en 201 3 : en Btat de marche, 

restau* et homologuh 

PHOTO 4 1  6-1 5 Tunnel de Purnode, PHOTO 1751 6 Dofinne, 06-062Of3. 0 il 8-1 7 Dofinne-Durnul, 
f6-05-2009. PFT. 



1 Constructeur : CoderiIl 3446 1 1955 I 
Orlglrie : SNCB 200.077 16077 

PFT : 1989 

Etal en 2013 : en état de marche, 
restaurée et homologuée 

Origina : SNCB 201 .O27 1 5927 

PFT : dbcernbre 1993 

Etat en 2013 : en état de marche, 
en murs de restauration 

Orlgine : SNCB M1.04115941 

PFT : septembre 2002 

Eîaî en 2013 : en éîat de marche. 
restaud et homologuée 

Tunnel de Purnode, PHOTO 116-1 8 Dofinne-Durnal, 
07-08-2005. PF 

1 C~nstructeur : BN. 1966 1 Constructeur : Cockerill4127 / 1 1 Constructeur : Baume & Marpent, 1954 
Origine : SNCB 210.206 161% 

dbeembm 1993 I Origlne : SNCB 212.189 1 6289 

PFT : septembre 2005 

Etat en 2013 : en itat de marche. 
en murs de restauration 

SNCB 270.005 17005 

P Saint-Ghlslain, 
06-1 2-2009. PFT: 

Etat en 2013 : en 6tat de marche. 
homologuée. 

\'"OT 
O Il 6-21 Saint-Ghislaln, 

26-10-2010. PFT. 
O 17 6 - p  Saint-Ghlsluin, 

26-04-2008. PFT J 

1 ConsLmcteur : Baume & Marpent. 1957 1 Constructeur : BN, Nivelles, 1968 

SNCB 273.024 1 7324 

mars 2010 

Origlne : SNCB 271.0ûû 17103 

PFT : juin 2013 

Etat en 201 3 : statique. 
non reataur6e 

Origine : SNCB 273.005 1 ï'3M 

PFT : fdvrier 2010 

Etat en 2013 : en Btat de marche, 
non restaurde 

PHOTO 11 B-24 Lawen, 
Zû4S.1990. PF 



--- 

Constructeur : BN, Nivelles, 1966 

SNCB 273.025 1 7325 

mars 2010 

Etat en 2013 : en état de marche, 
non restau&e 

PHOT0 11 6-27 FloreHe, 
13-07-1983. 
- 

I Constructeur : BN, Nivelles. tg73 

Odgirw : SNCB 7341 

PFT : mars 20 t 3 

Etat en 2013 : en état de marche, 
non testaud 

PHOTO 116-a Ronet, 
18-12-i986. PFT. 

SNCB 253.020 1 8320 

septembre 2003 

Constructeur : ABF1. Fanrilhfew 1963 

1 origine : 

mars 2002 

1 Etat en 2013 : en éîat de marche. 

Origine : SNCB 250.1 03 1 8428 

Eiat en 2013 : en Btat de marche, 
expode A Salnt-Ghlslaln 

,:'" i l  Etat en M l 3  : en Btat de marche. 
e x w  à Saint-Ghisla 

PHOTO 11 6-3Q Saint-Ghtslain, 
11-09-2004. pF*Ï; 

'!! ionstnicteur : BN. Nivelles, 1980 :onstnicteur : AFB f 57 1 1955 

SNCB 232.009 19209 [,- . Origine : CFL 8ûô jrigine : CFL 1603 

'Fr : ddeernbre 2005 janvier 2002 juillet 2010 1 ~ ~ ~ r 1 2 0 1 3 :  e n U I d e m a M e .  Etat en Ml 3 : en Btat de marche, 
testau& non restaurb 1 I Etat en Ml 3 : en Btat de marche, 

homologlmee 



.TF+ .p k* r p  
* :a; 

;_ - t--.;-..* -- .-.- ..- '- - 
a-. i*. 

+P ' RI., 
d '-a 

1 Constructeur: Ragheno, 1952 1 1 Constructeur : Ateliers Germain, 1942 1 1 Constructeur : CW Mechelen, 1939 1 ,) 

Origine : SNCB 554.18 14618 

PFT : juin 1986 

Etat en 2013 : en état de marche, 
restauré 

Origine : SNCB 564.0415532914906 Origine : SNCB 622.52 1551.26 1 
ES 308 

PFT : juin 1983 
PTT : 1988 

Etat en 2013 : en état de marche, 
en cours de restauration Etat en 2013 : en Btat de marche, I 

1 1 en cours de restauration 1 i 

PHOTO 1.1 6-42 Tunnel de Dorinne, ) J 
Fauquez, 

27-08-2005. PFT 02-05-1987. PFT 
0 11 6-44 Schaerbeek, P t ,  1 - 

25-06-1992. PFT 



Constructeur : BN, Nivelles, 1971 

Orlglne : SNCB 2629 

PFT : juin 2012 

Etat en 2013 : en Btat de marche, 
e x m e  B Saint-Ghislaln 

. .  

Constructeur : BN, Nivelles. 1 Y t 4 

SNCB 160.024 1 t608 

@ddnm 2011 

Etat en 201 3 : en éîat de marche. expos& A Saint-Ghlslain 

Etat en 2013 : en Btat de marche, 
ex- a Saint-Ghisialn 

' 8  I 

, CP 

I . -  SNCB 101.013 1 2913 

1 

IV- 

Construcïmr : Baume & Marpent, 195- 

SNCB i20.0011 ml lm1 

juin 201 3 

Etat en 2013 : statiaue. 
non k k u k e  

I 
1'""' O Il 6 - E  Neufvilles, 

01-06-1996. PFT 
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Voyages : ,;$,:,!( ;: 'samedi 4 mal 
quelques manœuwea furent nhassairea 
pour changer la locomotive de front, l'infra- 
sbucture ayant Bté fortement dmpl W... 

Ce sont nos deux diesels - 6077 et 
202.020 - qui ont amen4 les quelque 
soixante partlûpants au fesîhal de Mai- 
degern. Ce nombre peu important se jus- 
tifie sans doute par l'absence de la 
84.169. alors en cours de révision. 
Cette journée, qui s'est d6roulde wxis un 
del radleux, a permis de (re)ddcouvrir les 
advites du Stmmcenfrum Maldegem, 
qui avait invite entre autres nos amls 
luxembourgeois. Leur locomotive "Ener- 
gie" a ainsi parcouru près de 10W kilo- 
rnetres - &- 40 kmlheure - par ses propres 
moyens sur le reseau belge ! Un exploit 
qu'il n'est sans doute permis de réaliser 
qu'en Belgique 1 

administrativement, bien plus de iravail 
qu'une mise en marche: et cette solution 
n'est envisagde qu'en dernier recou~. 

La rame &tait agrémentée d'une voiture 
RESTO A bord de laquelle on servait 
boissons et sandwiches; ces voitures ne 
sont - hblas - plus utilis8es en service 
normal, et c'est bien dommage. Elles 
agrémenteraient agréablement les 
quelques parcours B longue dlstanœ en 
train classique qul exlstent encore. 
Malgré la met60 plus que maussade, 
quelques Ws belles photos ont pu Qtre 
réalides. 

... et quelques affrétements 

Les 8 et 9 juin, nos amis britanniques de 
Meda Charters nous ont tendu visite 
pour un periple de deux jours, qui les a 
menes entre autres B Salnt-Ghislain et 
au Chemin de fer du Bocq; plusieurs 
compositions inddites ont BtB alignhes 
pour leur plus grand plaisir : une locomo- 
tive serie 62 d'lnfmbel en tête du convoi 
le samedi, et une iommotive 55 de Tuc- 
Rail le dimanche. 

samedi 22 juin 

Les locomotives serie 1 1 n'auront pas eu 
la chance de leurs conMsurs de la &rie 
20. Le voyage qui leur Btait promis a da 
Qtre annule pour plusieun raisons. 
La principale est le ooQt demande par la 
SNCB pour la mise en ordre de la rna- 
chine; en effet, une Iocomoüve arrêtde 
depuis quelque temps doit subir une ré- 
vision sommaire; cellwi ndcessitait en 
outre le remplacement de quelques 618- 
ments, comme les batteries et les blocs 
de frein. Ces ooMs ne permettaient pas 
d'atre compenses par te nombre de par- 
ticipants inscrits, bien inférieur A celui en- 
registré au voyage p M e n t .  
C'est donc sans gaRé de cœur que les 
organisateurs ont decide de l'annuler. II 
faut savoir qu'une annulation nécessite, 

samedi f i  mai 

A d i i  seRe 20. Les pmrniéres locamoüws 
de grande puissance du continent eum 
péen ont Btt5 la vedette d'un voyage 
d'adieu, meme si officiellement on les 
trouve encore en tête de certains trains. 
Les nmbreux participants - pr& de 250 ! 
- avaient pris place dans les quatre voi- 
tures 110 lwees A la SNCB p u r  un Nriple 
dans la partie occidentale du pays. Après 
s '&h rendu A vide de Bruxelles A Mous- 

'7 q t*' won, le train est revenu jusque Halle en 
;-y&*, s'arrêtant dans quelques gares. Ensuite, . ., 

miwr vers Mouscron par Mons et Tournai 

-, 
avant de poursuim jusque Poperinge, oQ 

Le samedl 22 juin, c'est la SNCB-Holding 
qui nous commandait un train vapeur 
pour animer la journée de promotion de 
la nouvelle galerie commerçante de la 
gare de Tournai. Organisée en partena- 
riat avec la Ville, cette journée a rassem 
bl4 de nombreux curieux B qui l'on 
proposait, dans I'apbs-midi, trois allers- 
retours vers Mouscron. 
C'btalt &galement l'occasion de tester en 
ligne la 64.169, sortie quelques jours plus 
tdt d'une révision nécessitée par la chute 
de timbre de la chaudiAm. La laco est 
ainsi prQte pour la haute saison ! 



Activités 
Sain t-Ghislain 
Musée du Rail 

Le 27 avril a eu lieu la îradbnnelle ou- 
verkire de printemps, avec bourse 
d'échange. Comme A I'habiaide, le public 
s &pondu m e n t .  
La prochaine ouverture aura lieu les 7 et 
8 septembre A roccasion des journées du 
Patrimoine, avec une grande bourse 
d'&ange le samedi 7. 

Vous aussi voulez mjoindre les Bquipes 

I 
de ben8wiles A Saint-Ghislain ? N'W 
tez pas contacter Baudouin Dieu au 

I *32.(0)475195.88.93. 

Matériel 
Depuis malntenant trois ans, la SNCB 
Holding convie les dnq assodaüons tou- 
risüques qui exploitent une llgne ou 
possèdent une collection de maîérbl mu- 
lant (1), & participer au projet Train 
Worldw. Le Tmin Mdd sera le Mur cen- 
tre de découverte des chemins de fer 
bglges, &Mi b Schaerbeek; il devrait ou- 
vrir ses - au début de 201 5. 
Si une partie de ta collection de matériel 
roulant pourra &a abritde en ces nou- 

CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

Les deux dembrs gros chantiers d'infra- 
structure d'avant-saison ont consistd au 
mplacement d'une quaraniaine de ka- 
verses en recherche entre le tunnel de 
Lèche et de Pumode, ainsi que la 
constniction d'une voie de 34 metres A 
cdte de la remise de Spontin. 
Pour le premier de a deux chantiers, 
les Bquipes de Schaerbeek et Saint- 
Ghislah avalent rejoint celle du Bocq 
pour faciliter ce lourd travail de rernpla- 
cernant des traverses. La voie Btait 
d4jh op&ationnelle vers 15h00 et le 
ballastage a pu avoir lieu sn fin d'aprës 
midi. 
Le second chantier aura permis de ph- 
œr la voituresouchette 15, mise & dls- 
position des bdnhvoles souhaitant 
séjourner sur place, sur un coupon de 
voie Independant de la ligne, permet- 
tant de llberer 26 metres de vok de ga- 
rage Spontln. Vu la quantith de 
matériel heberg6 sur la ligne durant juil- 
letlao0t, le moindre mbtre de voie est 
pdcieux. La wplture-couchette devant 

La l e  luin, le -dent du PFT eo-sigrm la charte qui Ile la SNCB-Holdlng et lem cinq 
eosoeiatlons be- PFT: 

veaux espaces, la majorite du matériel 
prése- par la SNCB-HoMing ne pourra 
y prendre place. La SNCB-Holding a 
donc proposé b ces cinq associations 
soit un prêt de matériel dans le but de 
l'exposer, sdt une cession s'Il ne revêt 
pas un m a d m  exc@mnd. 
Cette opdration s'est oon&s& le 19 
juin paria signature d'une 'Charte" e n h  
l e 9  d k n b s  m i i o n s  et Is SNCB 
Holding. 
Grke A alte action, tous tes Bldments 
repr6sentatifs qui ont Bt6 sauvegardds 
mais qui ne pewent B î m  exposds 8 
Sch&erbeek, sont prkewbs, pour le plus 
grand bonheur de9 amateurs. 
C'est ainsi que 21 véhicules devraient rs- 
joindre la cdtection du PFT A Saint-Ghis- 
lain, dont noîamment les automotrices 
027 et 002 (Postab), les locomothres 

&lectfiques 2801 et 291 3, Pautorail4008, 
la homotive Die& 71 03; la voikire TEE 
et la mmorque d'autorail 734.05, qui font 
partie du rnaîthkl transféré, sont dêja il 
Saint-Ghislain. 

On ne p u t  queféiiciter fes responsabk 
de la SNCEHolding. en particulier Jan- 
nle Haedc - administrateurdé@& - et 
son équlpe de b division "HBriiage et Pa- 
trimoine hlstorlqueu pour catie initiative 
exœpüonnelle qui allk les secteurs pu- 
blic d a d a t i i .  

(1 ):les cinq a h h s  sont, dans lW- 
dre alphaMt@te : Chemin de kr A 
vapeur des Trois VaIks ,  Koien- 
spoor, m-TSR S t o o ~ ~  
degem, !iZmnîmin DenderYnonûe - 
Puurs. 

Le Ijuln, mmplacement de iravernes enbm les Wnnds de Lèche (en arrfdmpian) et 
de Purnoda PFÏ: 

rester & Spontln A proximit6 du ddp8tI assurés gdee B la collahaWn crama 
il Bîait logique de la transfêrer sur le teum béndmks qul n'hesttent pas y 
côte de la remise. consawer quelques heures de leur 

temps Ilbre..Sans eux, den de tout œd 
Nbubliezi pas que P m t i e n  de la vole et ne serait possible (et n'existerait sans 
du matériel ainsi que Pexploitatbn sont dwte pas). 
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Locomotives rendre sur les &seaux voisins, la TBL1+ 
n'y &nt pas homologuée. Dans le but de 
continuer A assurer la circulation des 

serie i 2  
--'4 

rames InterCity et EumCity entre 49821 XmGR 0 7 4  - FLS 12.51 
Aprb avoir quitté la Belgique le 9 avril, Bruxelles et Luxembourg, un échange de 487M O FSRV 15.10 - XFTGR 17.55 

la 1203 est arrivde le 26 avril au centre traction aurait lieu en gare d'Arlon entre 8@ XFFAR 09.15 - GU Iz.01 
d'essai de Velim en TchBquie, 05i elle fut la 13 ayant assu& le train depuis 49808 @GU 12.57 - LNC 13.24 
immédiatement testée sur circuit. Ces es- Bruxelles et une 20 qui seraii en charge 48810 8 LNC 18.18 - XFTGR f 8.49 
sais avaient pour but de mesurer les du parcours jusque Luxembourg. Cette 44824 d LNC 14.41 - XFTGR 17.05 
éventuels courants perturbateurs et dé- situation perâureralt jusqu'g I'homdoga- 44801 8 XFTGR 18.42 - LNC 21.20 
terminer les performances de la tocorno- îion de la &rie 18 au Luxembourg et 49803 BD XFÇGR 08.52 - FLS 13.05 
üve. Ces essais se sont d4roul6s aussi l'installation do I'ETCS sur le tronçon 
bien mus 3 kV que sous 25 kV. Trois Kteinbetüngen - Luxembourg prhu par F402 
opetateurs sont intdress& pour le rachat Ies CFL dans le courant 2014. 47849 (DOCD XFFAR 09.15 - GU 12.01 
de plusieurs 12. Elles pourraient Btre en- 49808 @@O G U  12-51 - LNC -13.24 
gagbs non seulement en TehBqule, La diminution du nombre de trains assu- 44824 @00 LNC 14.41 - m G R  17.05 
mais également en Slovaquie, Hongrie et r& par les TRAXX de la &rie 29 profite 44801 @00 XFTGR 18.42 - LNC 21.20 
Pologne. aux 13 qui gagnent alnsi une journée de 48732 8 FLS 14.00 - XFTGR 17.58 

roulement dans le graphique F4 englo- 48737 XFfGR 09.05 - FSRV 13.01 
série f3  bant principalement les services mar- 44824 BD LNC 08.07 - XFTGR 09.a 

La SNCB a pris la décision de prac8- chandises dans le nord de la France. -1 BD XFTGR 12.20 - M C  14.26 
der A I'installaüon du système de sécurité Vous trouverez cidessous les trains cir- 
TBL1+ sur les quinze locomotives de la culant de jour. Abréviations : 
&rie 13 utilisees par SNCEMobiiiIy FLS : Aalst, FSRV : Schaerbeek-Forma- 
(1 345 A 1 358 et 1360) et ce, au detriment FM1 tion, GLI : La LouviBre-Industrielle, 
des relations internationales assurées 48732 ui FLS 11-39 - M C  13.371t5.51 - LFLZ : Feluy-Zoning, LNC : Monceau, 
par ces machines. Ainsi équipbes, les XmGR17.58 XFFAR : Fargniers (FR), XFTGR : Ter- 
machines ne peuvent en effet plus se 47741 @ LFLZ13.05-LNC t4.30 gnier (FR). 

2384 : Galloo Gent 04-20, 832 : 034013 
ns la taMeau page 10 de EN 0807' : 17-05-2013 2365 : Galloo Gent 04-201 3 

;#ES 175, dans mutations" : 0807' : 7-05-201 MISES EN PARC 2369 : K e y ~ r .  Courcelles 03-201 3 

,our les 701 B 703, 11 y a 21-04- (MO80 : 17-05-201 3 GCR 7807 : 1144-201 3 FNNO 2370 : Gallw Gent 04-201 3 

mi 3. II faut -2013: 08081 : 17452013 GCR 
7810 : 03-04-2013 NK 

2372 : Galloo Gent 04-201 3 
08082 : 1745201 3 GCR 

7813 : 0804-2013 FNND 
2376 : G a l h  Gent 04-201 3 - pour tes 704.705,706.709,731,11 

08548 : MKM 2379 : Galloo Gent 05-201 3 
ya21-04-2013,ilfautP-04-2013; 08541:10-04-2013MKM 7821 : 09-04-2013 GCR 2381 : Galloo Gent 04-201 3 - pour les 7846,7864 et 7865, il y a 08548 : 745-2O1 MKM 7823 : 12-04-201 3 GCR 2382 : Galm Gent 04-201 3 
21 Oe2013. Il faut Wl4-2013; 08549 : 1745-201 3 MKM 2601 : Gailm Gent W-2013 

. . - pour la 7836. il y a CGR .a FNND 5709 : 2 ~ 1 6 2 0 1 3  ~ N N O  SORTlES DE PARC 2802 : Gallcm Gent 03-201 3 - 21-04-2013. 11 faut PÇB 3 FNND 7742 : 124-2013 FNNO 2803 : Galim Gent 04-2013 
9-04-Nt 3 MUTAïiûNS 7743 : 2aW-2013 FNND 2608 : Galloo Gent 03-2013 
ns 'mises en parc" : 732 : GCR - FSD OH62013 7744 : 1WM-2013 FNNO 26437 : Galloo Gent 03-2013 
rnir la 5507,ll y a 21-04-2013, H 733 : GCR - FSD 03-05-2013 ï747 : 1804-2013 FNND 26ûô : Gaflm Gent 03-20f3 
iui -2013 734 : GCR + FSD 03-05.201 3 7748 : 170d2013 FNND 2609 : Galloo Gent 03-201 3 

, our la 5517, il y i 21-04-2013, il 735 : GCR + FSD 03-05-2013 2610 : Galloo Gent û4-2013 
736 : GCR -r FSD 03-05201 3 EMOUTIONS 261 2 : Gallo0 Gent W2013 

2012 : Gaiim Gent (') 052013 2615 : Gallo0 Gent OS201 3 
738 : GCR -i FSD 03452013 2304 : Keyser, Courcelles 03-2013 2617 : Gallw Gent 04-2013 

les et 5533, il y a 21-04- 7744 : FNND + GCR 3-2013 2306 : Keyser, Courcelles 03-2013 2618 : GaIloo Gent 03-2013 

01 3. il faut -20?3 W. 7747 : FNND + NK 1W2013 2308 : Gallm Gent 04-2013 2624 : Gallm Gent 03-201 3 
7748 : FNND + NK t804-2013 2311 : Galloo Gent 04-2013 2634 : Galloo Gent 03-2013 

RADIATIONS 7810 : NK -i FNND 1944-20<3 2312 : Gallw Gent 05-2013 2635 : Galloo Gent 04-201 3 

155: 2W2013NK 7821 : GCR + FNNO 19.04-2013 231 5 : GalW Gent 04-20t3 5211 : Ecore. Aubange Wiû5-2013 

163: -2013NK 7823:GCR+FNHD19W013 2318:GalbGentO520$3 5307 : Ecore. Aubange W5-2012 
4 : 05-05-201 3 NK 2322 : Gall00 Gent 052013 5312 : E m .  Aubenge 04/05-2013 

184: 11-05-2013FSD SORTlES DE R ~ S I O N  2323 : Keyser, Courcelles 03-2013 5320 : Emre. Aubange 041052013 

212: 30-05-2013FSD 2324 : Gaikm Gent 03-201 3 5403 : E m .  Au bange 04105-201 3 339 : -04-201 3 MOD 
6 : 2-2013 FSD 23% : Gallw Gent W-2013 5407 : Ecwe, Aubange 0M5-2013 445: -02-2013RI 

223: 1 ~ 2 0 1 3 F S D  2332 : Keyser, Courcelles 03-2013 457 : -05-201 3 RI 
225: 22452013FSD 2334 : Galloo Gent 04-201 3 

~ IA~KM~S 
456: -04-2013RI 

257 : -2013 NK 2341 : G a l b  Gent 04-201 3 
FKR: Merelbke 

595 : 2-201 3 NK 
461 : 45-2013 RI 2344 : Keyser, Coureeltes 03-2013 FNHD :Anmn-N*rcJ 

5704: 17-2013 FNND 4W: -05-2013RI 2345 : G a I b  Gent 05201 3 FSD: W n d e  
465 : -02-201 3 RI 2350 : Galbo Gent 04-201 3 GCR : CharlemiSud 

MISES EN SERMCE 486 : -02-2013 RI 2353 : Galtoo Gent 05-201 3 MKM: Slockem 
08087 : 1044-2013 GCR 480 : 4&2013 RI 2357 : G a l b  Gent 03-201 3 MOD : rnodernisbe 
08074 : 1 0-04-20 1 3 GCR 482 : -03-201 3 RI 2358 : Galtw Gent 05201 3 NK : Kinkernpois 
08075 : 10-04-2013 GCR 508 : -03-201 3 RI 2359 : G a l b  Oont 05201 3 RI : M s l m  intenn8rtialre 



, - +: r+-& sdde t8 
La SNCB souhaiie engager, dés  le mois [,!,- 

de ddcembre prochain, des rames de voi- 
tures M6 encadrées par deux locomotives 

rant insuffisant malgr4 492 exemplaires en 

de la *rie 18 sur la relaiîon ICA Oastende 
- Eupen. Le nombre de voitures MB s'a* 

service, ce sont les trois rames actuelle 
, ment utillsbes sur les trains IR4 Binche - C Louvain-la-Neuve qui pourraient &ire utili- 1. des; ces trains seraient alors assures oar 

sdrie 20 
h 

La serie 20 béndficle d'un nouveau et 
, trbs inattendu sursis et fait son grand re- 
. . tour dans les roulements voyageurs via te 

graphique 00. 
! Il s'agit d'une mndquenœ du montage de 
i' la TBLl+ sur les machines de la &rie 13, 

nhcessltant le maintien des 20 en service 
jusquPA obtention de l'homologation des 

i nouvelles 18 sur le réseau luxembour- 
- , geois. 

Le nombre Mu i t  de machines disponibles 
- 5 unit& (2001, 2003, 2004, 2005 et 
2007) - ne permettant pas d'assurer tous 
les services en rame tracth actuellement 

H mal, la 1352 remorque un i n i n  NiJmegen - Maastricht - Laudes. lequel vient de 
fanchlr la fronildre entre les deux réseaux et va bientot pesser WsB. 
Jean-Yves LA MBIE7: 

l 

ddvoius aux 13, c'est une solution avec 
Bchange de W o n  en gare d ' m n  qui 
est envisagde, limitant I'utillsatlon des 20 
B la parüe Arion - Luxembourg. 

Le nouveau roulement, applique depuis 
le changement d'horaires du 9 juin, ne 
contient que les trains P 7600 Jemelle 
05.46 - Bruxelles-Midi 07.54 et 8602 
Bruxelles-Midi 16.1 2 - Jemeile 18.14, 
mais les 20 assurent aussi de temps A 

autre des IC ou des EC en remplacement 
d'une 73 indisponible. 

La 2024 a finalement rejoint Stockem 
le 4 juillet, après pas moins de mis mds 
d'indécision de la part des dwrents in- 
tervenants; malgré sa mutaiion vers 
Stockem sur papier le 19 mars 207 3, la 
machine Btait restée garée A I'ateller 
d'Antwerpen-Noord dans i'aüente d'une 
decision dMniüve. La seule utilisation de 

PHOTO I l  6 - a  3 Malgré leur prgsence ii l'atelier de Kinûempois depuis plusleurs mois, #rtalnes locomotiw de l8 stMe $9 n'avalent 
pas Bté mises en sewIce par la SNCB. Les 1906, 7SJi.1, 1913, 1916, 1920, 1923 et 1921 ont finalement 8td Introduites dans les roule- 
ments dans le courant du moi8 da mal, après un ulflme parcours de réception entre LIBge et Schaerbeek via la ligne 2. Les 1901 et 
i902 sonf quand elle toujoum i Velim (Tchdqule} et partlclpenr B de nombreux essa/$ afin d'autoriser I'utilisaUon de ILtteIage au- 
tomatlque GF en servlce commercial. Le 5 Juin, la 1916 assurai! l'/Rd 3738 Brirxelles-National-ABropoH - Qu&y en compagnie de la 
i807 qul se f rawe  B l'autre extdmltB de la rame. Passage B Cuesmes. Christian AUQUIgRE. I 



T Le 27 avM, rtl rrvï WI:WWUIC wws p f f i w u m  a essai sur le clreuit d'essei de Velim en :ch8qule1 9 l'aide d'une mme de 9 voltures 
chemlns de fer fchdques. Une locomotive tchdque es! accouplée en queue. Jin' Konecny. 

wtte locomotive entre le 6 avril (date de tante de la sdriw est donc la 2629, pr& "nt 

son dernier service pour SNCB-Logis- serve8 depuis juin 2012 par le PFT. la &rie 28 en ce qui concerne Aachen 

tics) et son départ pour le Sud du pays Hbf et aux locomotives de la serie 13 

fut Ion du voyage d'adieu aux 20 orga- série 27 pour Maastricht. 

nis8 par le PFT le 11 mal dernier. tes 271 3 et 2722 ont finalement été 
pourvues de la TBLl+, équipement ne sd&s 21 / 27 

sdrie 26 leur permettant dés lors plus de circuler Les locomotives des series 21 et 27 
Dans le murant du mois d'avril, les hors des frontihres belges. Ces deux sont consid6rdes comme en fin de vie. 

dernihres locomotis de la série 26 ont rnaçhines n'avaient pas &té équipées du De ce fait, par mesure d'économie, elles 
et6 ddmdks par le ferraIlleur Gallo Gent fameux système de *rite afin de pu- ne seront plus peintes au pistolet, mais 

- 

(anciennement Van Heyghen) installe voir assurer les trains çpéclaux circulant au rouleau lors de leur passage en &- 

l 
dans le port de Gent. L'ultime repmen- via Aachen ou MaastBcht. Ces missions sion A Salzinnes 1 , + ,. 

:q 
.:i 

J. PHOTO 11 6-64 Le 13 juln, en rakon d'une gdve aux Chemins de fer français, le \leniseSlmplon-Wnt-&press (VSOE) a BHI 
dttfoumd par la Belgique, de Luxembou~ d Brugge, via Namur et Bn~xelles-Midi. La rame, composée de 16 volfures. e ensuite pour- 
suivi B videjusqu'8 Oestende, avec retour en tTn dlaprèsnïidl par le mame Ian6relre. C'est la 2041 qui eut le prlvll&ge de remorquer 
ce train Idgendeim après reIaIs d'une 3000 CFL 8 Arlon. Passage sur la ligne SUA entre Landegem mi Hiinsbeke. Pierre HERBIET 

i 

i 

1 



Les TRA>O( de la &de 28 grappillent 
#i noweau quelques trains du ttanc mar- 
chandise interieur (graphique FU). avec, 
depuis !a 9 juin, un mulement 8toffé c m -  
portant qu8tre jours. On retrouve princi- 
palement des trains qui avaient BtB 
confiés aux lowmotives de la &rie 13 
tors du changement d'horaires du 8 avril 
dernier. 

fW1 
51200 @O LZR 1229 - FNND 12.50 

l 539[M @QD FMND 14.04 - F a  1591 
5û2û2 @Q FOM 16.37 - FNND 17.52 
52903 @8 FNNO 19.55 - FGXH 2120 
71303 @a6 BRAM 1 W  - U R  17-05 

1 ' 713M~@LZRl&lZ-BRAM18.32 
40317 @O BRAM 19.40 - FNND 21.SS 
40316 @ BRAM 19.39 - FNND 21.55 

I F002 
LZR08.W-FMND 10.t0 

43525 @4 BRAM 14.42 - FNND 16.53 
J, 

40305 @ FNND 40.11 - BRAM 18.40 
40318 O BRAM 19.00 - FNND 21.08 

F003 
52703 m FNMD os.= - FEQM 09.17 

- 57200 QMB FEQM 10.3a - FNND 122B 
52700 a@ FNND 14.28 - FCLF 17.19 
57205 a d  FCLF 18.00 - FNND 20.37 
52705 @ FNND 06.30 - LNC 09.04 

F004 
37945 @ GLI 08.14 - F a  10.20 

mal 2013. et son nouveau numéro Nff. 

43721 08 UR ln15 - BRAM 1535 
71303 08 BRAM 16.45 - LXlR 17.05 
71304 @8 LZR 18.12 - BRAM 18.32 
4031 7 89 BRAM 19AO - FNND 21.55 
40321 QIFMND 0637 - BRAM 09.04 
51200 @ LZR 1259 - FNND 12.50 
52904 8 FNND 14.04 - FGZH 15.21 
5B202 @@ FOZH 16.37 - FNND 17.52 
52903 @@ FNNP f @.W - FGZH 2t.20 
39741 O FGXH 08.58 - FEQM 11 .O5 
37942 O FEQM 1214 - F a  13-50 

Abréviations : BRAM : Zeebrugge- 

I 

Ramskapelle, FCLF : ChAtelet-Fomia- 
tion, FEQM : Clabecq-Marchandises, 
FGW : & n t - f e e h a v e n , ~ ~ ~ ~  : Antwer- 
pen-trld, LNC : Monceau, LZR : Zee- 
bnig g e. 

serie 29 
Le roulement de la &de 29 en vigueur 

depuis le 8 avril 2013 s'avhrant quasi im- 
possibfe A respecter, ce dernier wmpor- 
tant pas moins de cinq jours pour cinq 
machlnes, a 4tB réduit lors de I'adapb 
tion des d'horaires du 9 juin 2013. 

4 Le fer juln, la 2840 a remorqué entra LiBgeGulllemins et Aachen Hbf un train revenant do Laudes B destlmtion d'Emme&& 
C'est la 1358 {photo pege de droite) qui avaif 8ssunl la fractlon entre Jeumont et Li- Passage 8 PBP/RS?I~K T h  VAN ROOY 



La principale conswuence est la dispa- 
rition des 29 de la région de Charlemi au 
profit des 13. 

FM1 
4M44 @O FlZû 9523 - X F W  19.45 
40441 9 WCAF 10.00 - FUG 1 3.37 
48443 O WFHS DA15 - RHODE 08.24 
4W43 O XFCAF 15.M - FMND 19.36 
43197 @ XFBOB û4.!S9 - LKV 08.34 

FM2 
43W5 O WB= OdS9 - -MD 10.43 

F 47802 W8@ f WNO 04.47 - XFVS 09.15 

t 
47807 @@O@ WYS 11.15 - FNWHZ 15.26 
43115 O XFBOB O A l  - FNND 40.56 
433M O FNND 13-19 - LKV IM2118.07 - 

XFBOû 21.30 

! F903 
I 46430 O RHODE 04.2 5 - XFFHS 09.10 r 41800 @CD UR Of.40 - XFDOu Io.o2 

44909 @CD XFSOM t2.57 - BPEL '15.15 

47802 O FNND 04.47 - XFVS 09.1 5 
1 47807 O XFVS 71.1 5 - FNWHZ 15.26 

43197 66 XFBOB 04.59 - FNND 10.43 1 43115 XFBOB û4.59 - FNND 10.43 
49859 8 FNND 12.45 - UR 14.57 
478031 O XFVS 07.45 - FNWHZ 10.52 

Abréviations : BPEL : Zeebrugge Peli- 
kaan, FIZG : Muizen-Goederen, FNND : 

PHOTO 11 6 - u  T Le 28 mai, passage B Fontain*Valmont (ligne 130A Erquetlnnes - 
Charleroi) d'un train de pelerins revenant de Lourdes d destination de Nijmegen. La 
rame &tait composée de voitures-couchettes du type 16 el d'une voiture Resro. 
Dominique ALiA RD. 

Antwerpen-Noord, FNWHZ : Antwerpen- 
Waaslandhaven, LKV : Kortrijk, LZR : 
ïeebrugge, RHODE : Anîwerpen-Rhode- 
sië, XFBOB : Bobigny (FR), XFCAF : Ca- 

lais-Frethun (FR), XFDOU : Dourges 
Delta 3 (FR), XFFHS : Calais-Frethun 
Faisceau Tunnel (FR), XFSOM : Somain 
(FR), XFVS :WenÛennes (FR). 

t J Le îraln Lourdes - EmmerJch, remorque entre Jeumont et LIBge-Ouillemins par la 1358, passe d Engls sur la ligne 125 Namur - 
LiBge. La rame est romposde de wltures allemandes de la socldtd Eum Express. Tirn VAN ROOY. 



: & - . II&fi~ Trains et MmplacBe par la 5709 
'" gui* buvait en attente A Antwerpen- 
. No@ depuis la fin du mds d'avril. 
, . 
. . 

'*-.. .. b , k ~ n ~ r n b r e  de cette ann&e. Cette d& 
. N ". . - '?.Q~&VI +,. fait suite d de nombreux pro- 1; ., 

. bbhss de fiabillté renoodrés tout au 
JI& des dnq a n n a  de l d o n  aÛp& 1 

1 ,  ~.d"&pha Trelhs. Le materiel appel4 
In ,- '+,&pfa'ker les 62000 n'est pas encore 
+ .  . '. +&n u mais trois matériels rQmnde,nt 

au']tkm de I'opdmteur : la TRAXX 
DE de BbmBarrlier, acotielkment sn . - 

â'itmdqritlon ü f l ' B ~ l $ ~ . ~ ; .  . , 
EN'LXGNES 1 ,  .page W}, 'iq 
JT42CWRM-1 O0 de i'àrri6rieaii. bMI I  
plus w m m u n d m e n k d ~ ~  6 , w ;  
et l'Euro4000 pro- par Vix&h. '- 

S M ~  n#?8 
L e s  7747 et 7P48 de SEICBTe&nIcs 

ont BtB afie- A I'ateflgr de Kinkem- 
pds d'am& les smices d'allège 

+$es t&Ins da-ns les plans indkiles situ& 
erittie k a  gares de Uèga4ufllemlns et de 
Arts. Las deux machines ont P cette fin 
été Bquipées de tampons Blargls comme 

ents qul nous avalent éî6 
la pege 13 du EN U(3NES 
709 h Anhrerpen-Noord le 
blon en Bttente de m l s e  
tiP novembm 2012 et Ml 
vklre), îillale do Tmnsalp 

Fmnae, dont elle a88ure 

6 .  

ERBIET: 
wm$&,~q&&,&i~p&;$&~p,*~ 

~ & ? ~ ~ ~ ~ o s n o - w u l l n  & 2354) qui olllolaleht2>a mtte t8dm a, mq@j - 1- 
Juwu'en septembiie 2012. sa710 gi FMim% .. YAI 11.0s 

ml0 m rn igm - P m  1&fM - 
DepuEs le 8 juin, ies trains de chaux m i 0  mm wND 07m - W 4205 

entm les earrl&res de JemelldAisemont 38910 w 15103 - FOND 2 ~ 3 1  
ei l'usine Sidmar de Gent sont asslrrds &*aons; : FGND : M-Noord,  
sur tout le traJet par une unitë muWple de F G M  - Gent-Ze~haven, W : Jemdle, 
77. Ml : Aimont. 

4 pHof0 1167Q Le 7 mmI, passage d laenclenna gam de Wmamleg de la 8255 ramorguunt un mindamir  d'lnhbel en- m k -  
. Ba- et Sch- Jahnv BRAUNS. 



Automotrices cée après plusieurs mois d'interruption. 
La SNCB avait pris cette decision #a la 
suite de nombreux pmblbmes rencontrés 

s&e i5f-270 et 595-600 lors de leur introduction massive en dé- 
C'est le début de la fin pour les plus an- cembre de i'annde dernier9 (voir EL f14 

=-a- 
ciennes automottices en a m i  au sein page 15). Les Wptiona s'étaient malgré 
de la SNCB. Les automotrices des types tout poursuivies sans que les rames ne 
62,63,65 et 70 (SABENA) subissent de soient engagées en senrice commerdal, 
pWn fouet Ia reprise des m i i o n s  des la SNCB se contentant de les accumuler 
Desiro. Deput le debut de œüe a n k ,  dahs divers ateliers en attendant la réso- 
ce ne sont pas moins d'une vingtaine de lution par Siemens des principaux pro- 
rames qui ont Bt4 reürées du service MBrnes. 
suite A des avaries diverses dont les L'atelier de MerelMa est le troisi6me h 
coOts de réparaüon sont considdrés se voir doté d'un roulement concernant 
comme trop 6levBs. La SNCB espbre les automoMces Desiro. Le graphique 
avoir procéd6 au reiraii des dernieres au- MM vient s'ajouter A ceux des ateliers de 
tomotrices doubles bordeaux dans le Charlemi (graphique MM) et de Stockem 
courant de I'annde 2014, ce qui ne laisse (graphique MP). Depuis le 9 juin, les 
que quelques mois aux photographes Desiro, tous graphiques confondus, sont 

1 pour les immortaliser une dernihm fois. doîées de quarantehuit journées de mu- 
Vu qu'elles ne sont pas Bquipdes de la lernent théoriques, principalement dans 

! TBL?+, il serait question qu'a partir de la region bruxelloise et en Ardennes. 

i d6œmbre prochain, les automotrioes L'engagement de rames sur la relation 

1 
survivantes ne puissent plus assurer un IR-l Binche - Louvain-la-Newe est envl- 
train en thte; elles devraienbobügatoire- s a g b  dès le mois de dkembre prochain 
ment &ire intemides entre deux automo- en remplacement des trois rames de voi- 

I trices des sdries 600-700, 800 ou tures M6. 
CityRail. Un vrai casse-tdte pour tes ré- 
parateurs de matériel ... 

La mise en service des nouvelles auto- 
motrices Desim a finalement BtB relan- 

3 La nouvel automi/ de mesuni des ca- 
féna lm d' lnhbel est arrivd d'/talle par 
camion au Centre Loglsiique Infrastruc- 
fure de Haren, le 71ulm Cet autorail est 
aofuellement en cours de test sur k ré- 
seau. A partir de la fln de I'annde, II sera 
utlllsd pour contrôler les ceienalres 3 + 
25 kY. Philippe LEJEUNE. 

4 PHOTO 116-71 Le 2s avrll, Siemens a I i W  en gatm d'Aaehen Hbf les autotno*.Ice Deslm 08.537 et 08.838. Elles lurent acheminéas 
c m m e  véhicule par la Iocomo#ve OIesel P C W  de SCemens. Au depart dlAachen HM, c'est per leurs propres moyens qu'elles ont 
rejoint lu Belgique. Armand BEERLANDT: 



Deux voitures 16 radiées 

Comme annoncé dans notre préddent 
EN LIGNES, les voitures du type 16 na 
11.609 (A) et 12.642 (6) ont étB radides. 
La date de leur radiation est le 19 avril 1 . . . . . . . . - . . -. . . . . 

201 3 (P.V. no 1 3-002). 

Un fourgon Dms a Lommel 

Le 7'424 a "' par la t 4 Le 7luin 20f3, le fourgon DMS 17.421 a éid transféré vers le raccordement EMGO I 
SNCB un groupement de jeunesse Lommel (ligne 10 Mol - NeerpeltJ. Comme ce raccordement n'avait plus 8t8 utiljsd 
d'étudiants de l'enseignement secondaire depuis 2006, Il a fallu remettra I'alguilIage doacc&s en service et enlever les arbres quI 

1 

du campus de l'école Mercurius de Lom- avaient poussd dans la voie. Nos photos montrent I'arrivde du fourgon sur le raccor- 
mel. II a BtB transféré le 7 juin sur le rac- dement EMGO, tract8 par la 7756. Dennis VANSUMMEREN. 
cordement EMGO de ~omrnel situé sur - "  ': 
la ligne 19 entre Mol et Neerpelt. II a par 

: -4Fs- : ;  - - 
. ., 

la suite été entihrement recouvert de 
graffitis et transforme intbrieurement, 
puis présenté au public du 20 juin au 31 pL4 4 

juillet, avec diverses activitbs annexes. II ' .. . 
, . .  

devra ensuite être démoli. 

L Arcelor Mlttel e décldd d'envoyer qua- 
tre wagons-poches pour le transport de 
fonte en fusion de Charleml (Marcinelle) 
a Gent-IVoord ISIDMAR). Le premier 
wagon - la poche no 85 - a BN transfdré 
durant le nuit du 2 au 3 juin, remorque 
par la 7852. Treize wagons l'ascompa- 
gnaient pour servir de poids-frein. Le 
voici lors d'un ardt  de visite pour vdrl- 
fier la temp6rature des essieux en gare 
de La Louviere-Sud. Les trois autres wa- 
gons (les poches ne 87,88 et 89) ont 8td 
expddl6s les 24 juin, ler et 7 juillet. 
Corentin CAUWELIER. 



L PHOTO 4 18-65 Lo 28 juin, la reme B gre..,, dresse €320 n04û01/4008 construite par SIemens (type Ilelam) pour Eumstar est 
arrivée d I1atellw TGV da Bmxelles-Midi pour @#&merson homologaüon pwr  le &wu Infrabel (volrphoîo sur la couverture arridre, 
et EL 112 p. 46). Les essais se ddrouleront jusgu'en septembre. Le 2]uillef la rame a débuté les essals de campetlaillié Blecfroma- 

T Le 21 me/, un min de pèhfns 
~ ~ N y ~ ~ ~ n a t i o n d e  
Laudes. La rame humle par ia 
SNCB B b i t  camposee de VOL 
tt~mwwchem du type i8, d'un 
fougon Dms et d'une v&um 
RESTO. Ehes ten jvOeB vida le 
jowmêmeen pnwriname üW08- 
tande. C'est ia 7762 des NS qui a 
a ~ d w  -si~rlapwnfèfm 
& d u ~ e n i r e N ~ e t  
Meas*ht inla ' S v ,  
Eindhoven, Rmlmand, eî sithd* 
Le mbur do Lw* s'est dé- 
muté le 28 mai, la reme -&nt 
pour un mcmd tour le 31 mal 
a- I1BiWr le 7]uin. Pe888ge du 
train B Oeuk 
Jeen-W LAMBIET: 

t. Le même train phobgmphid 8 
Son passage B Engis. Le f362 8 

19 mlab B Maas- et mane 
& rame jusqu18 &mont 
Jeen-Yves LAMBIFI: 



PH070 11 8.72 En 1188, G 123.U81 pi i n M  toujoum i aspect d'origine. Elle est pholographlde en gare da Welk~~raedt.  
Henri W U V E H E I D ,  collection PFT: 

La série 23 (4e partie) 
LES DÉCORATIONS 1. La livrée A deux tons 

de vert 
La serie 23 a connu quatre d&coraüons 
diidrentes : Les 83 locomotives de la serie sont sor- - la livrde A deux tons de vert; ties de construction dans la livrée A deux 

- la livrbe vert foncé; tons de vert (vert fonce 30 Levis et vert 
- la démation jaune (et jaune prototype); clair 33 Levis). 
- la décoration bleue. Les deux teintes coupaient la caisse en 

deux. entre la partie supérieure des 
ouïes de prises d'air et la partie inférieur 
des hublots de la salle des machines. 
Les deux teintes étaient delimitées par 
une moulure chromde formant une cein- 
ture autour de la caisse. Sur les faces 
avant, cette ceinture descendait en for- 
mant un V. En plus de son aspect dhco- 
ratif, cette moulure servait cacher la 
bande de rivets coupant les faces laté- 
rales en deux. Le vert clair Btait applique 
B la parüe supérieure, le vert fond d la 
partie inférieure. 
La décoration était cornplétbe par un 
petit V en chrome placé au milieu des 
faces avant, sous les pare-brise. 
Outre son aspect dlcoratif, ce petit V 
servait avant tout à distinguer les 123 
des types 122. Les types 122. 123, 125 
et 140 avaient en effet la meme esth& 
tique de face avant. 

La 123.003 fut lhrrile dl h SNCB le 3 d& 
oembre 7955. La volcl photogrephiBe 
quelques jours plus tard d I'areller de 
tracilon Bleefriqw de Schadeek. Les 4 
ou 5 premMms 123 n'avalent pas mqu h 
petlt V B la leur sartîe d'uslne. Celuk-el 
sera appliqud quelques jours ou se 
maines plus tard. 
Roger PLETINCM, colledion PFT. 



Comme signe distinctif, les types 125 
qui apparurent en 1960, avaient le bord 
de leurs phares peint en blanc. 
Les types 140 (140.001 B 006, puis 
125.101 4 10g, puis 2517 A 2522 deve- 
nues 2553 2558) reçurent un petit 
triangle I lei place du V. En outre. la bor- 
dure de leurs phares était Bgalement 

peinte en blanc. verses de W, buttoirs et bogies. 
A noter qu'a leur sortie d'usine, fes 4 ou 
5 premières type 123 n'avaient pas ce Le numdro de la locomotive Btai a p m  
petit V, elles ne le reçurent que quolques i n  cara-res Santa Fe de muleurs 
jours plus tard. chamois. Sur les faces avant, il se trou- 

vait sous lei phare droit; sur les paroie la- 
Le restant de Is machlne Btait peint en terales audessus du &Assis, a la droite 
noir : toiture, pantographes, ch8s&, im- de la porte de gauche. 

M m '  Le 22 Wvrier fM3, passage min loln de Verlalne d'un d i m t  Bruxelles -Arlon. La t33, fian I$entl#Be, passe d heu- 
Mur de I*mrtlsseur du slgnal d'entrd de Llbramont. Bruno DEDONCKER, dlecllon PTT. 



La 123.û59 9 Bruxelles-Midi dans son Btat initial. On remarquera qu'B l'origine, la longueur aes mains courantes pour aceeirrer aux 
cabines de conduite Btait plus courte. Elles furent par la suite allongées vers le bas pour facIlIter I'acc8s. Photo Groupe ShiCB. 

2. La livrde ~Împlifibe Les Iocornofives électriques fumt  re- La nouvelle numhrotation de 1971 
vert fonce peintes int6gralement en vert foncé lors 

de lew passage en RBvierion GBnBmb. Le let  janvier 1971 est entrh en vigueur 
En 1960, la SNCB décida de simplifier Pour ies 123, la mule différence par rap la nouvelle mim8rotatlan à 4 chlfhs. 
la decoration de ses locomotives élec- port B la dicoratkn d'origine, &tait le CappUG!tion des nouveaux numbros eut 
triques et Diesel, dans un souci d'dm- remplacement de la teints vert cldr (33 pour conabquencei la suppression dia 
nomie. Levis) par du vert fonci (30 Levls). petit V sur les faces avant. 

PHOTO 116-74 Curieusement, la 2343 B consenti la teInte vert eldr sur ses parois latérales jusqu'en novembre 1974. La voki è 
Ronet en 1972. Yves STEEAfEnml~cccht 
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3. La livrée jaune 

En 1976, la SNCB itudia une nouvelle 
ddcoration A dominante de jaune. Le 
but était non seulement d'augmenter A 
distance la visibilitd des engins moteurs 
ZI l'approche des passages niveau, 
des gares et du personnel travaillant 
dans la voie, mais également pour se 
donner une image plus moderne et plus 
jeune B l'instar d'autres chemins de fer 
voisins. 
Celte initiative allait constituer une vdri- 
table rdvolution et 8gayer notre paysage 
ferroviaire jusque 1A largement dominé 
par I'aust8i.e livrbe vert fonce (30 Levis). 

L'expérience de la dlcoration rouge et 
jaune appliqude sur les autorails & partir 
de 1969. avait largement démontré I'in- 
teret d9arn6liorer Is visibilitd, puisque i'on 
enregistra jusqu'en 1973 une diminution 
des accidents impliquant ces v6hicules. 
Cette livr4e avalt Btb choisie du fait que 
la couleur jaune signal (40 Levis) est, 
entre toutes, la plus perceptible de loin, 
tandis que le rouge signal (50 Lewis) est 
communément associé A la notion de 
'danger". 

Tant pour les locomotives Blectriques 
que pour les Diesel, la SNCB opta pour 
une livrbe A dominante de jaune (RAL 
1021 ) entrecoupée de bandes vert 
fonce (30 Levis). 

3.1. La livrde jaune prototype 

LW premier essai de la l ivrb jaune M 
&lis& sur la 2376 en MvW 1976, A 
1'aWk dei hctian 6lectrique de 
Btwtdles-Midi. Elle fut hatifil& d'uns 
rk jaune ld@wrnent orangée, aoupb 

de quatre bandes vertes horizontales 
faisant tout le tour de sa caisse sauf ses 
portes restées vertes. La toiture, le 
chassis, les traverses avant et les bo- . 
gies sont restes noir. 
Cette étrange Ilvr6e avalt la particularit+ 
d'avoir 6th Btudibe pour que la "longueur 
d'onde" de la dhcoration soit rbglbe en 
fonction de la faculth d'observation de 
l'oeil humain ! 

meme robe. 
Sur ces trois machines. les bandes 
vertes ne furent pas peintes, mais 
Btaient constitu6es de papier plastique I 
adhbsif. Ce papier n'avait d'ailleurs pas 
tard6 B se ddchirer par endroit. 

La moulure chrome8 fut mnservb sur 
les parois lathles. Par contre, le grand 
V des faces avant fut supprimb. 

Cette livrée fut reconduite en mai 7976 Toutes trois portaient de petlts nume- 
sur la 2355, avec toutefois un jaune ça- ros sur leurs faces frontales et d'im- 
nari (RAL 1021) identique A celui utilise menses numeros sur les parois 
par les NS (Chemins de fer nderlandais). latérales. En outre, les chiffres utilisés 
Un peu plus tard, en juillet 1976, ce fut au Btaient d'un caractbre nouveau pas 
tour de la 2380 de sortir v6tue de la tr6s esthbtique. 

LJJ 5 7  



WOTO 11 ô 4 1  + La a w  *ut la livrée pune expérimentah en mai i ur o. LU r i  avrn -i i r d ,  elle remorquait ri# -in de marchandise 
en dlreeffon de Namur, ici en passa@* au pent au-dessus de la Sainbre d h sortie de la gare de F I o M -  
Claude VANDECASTEELE. 

P T 0  11- .1 Le 2355 garda sa dcodionjaune prototype jusqu'au ddbut de 1979. Elle fut repeinîa dans la /Ivrée jeune standard i mrler a #?onet. on 1. voit ,CI manauvmnt en gam d1l.=h.n Hbr en ,977. Jullen a s m ,  rn/,ection 



T La 2376 fut la premidm loeomot~ve mpeinte dans k l i v h  jaune exp8rimentale en fevrier 1976. La voici quelques hurs plus tard 
an tête d'un fratn dd'heure de polnte dans le #Ml d'efitrde de In gare de Schaerlieek. Danel THIELEMANS. 

PHOTO I f  6-84 4 Lu 2380 fut le trohIdme et derritdm 23 repelnte dans la l lvde d'essai. Cern photo la montra B Li-Guillemlns 
en Mie du TEE 33 "Parsifel" Paris-Nord - KBln - Hambourg. Julien CASIER, collection PFf. 

i 



PHOTO 11 8-84 t Encore une vue de la 2355, en gara de Namur, en Hte d'un semkdimct Charleroi-Sud - Llers. 
Julien CASIER. wllection P FT. .' -. r . .  I . . - : 

PHOTO 11 8-86 4 Les bandes v m e s  dtelent 8pplIquBes sous fome de papier plastique adhdslf. Le ler Juin i078, la 2355 en- & 
I'AîelIer Central de Mechelen pour &vision gdndrale, et en sortfi le 28 Julllet f978 repeinte dans la nouvelle livde jaune. Avant d'en- 
trer & Mechelen, elle n'étaif plus belle B v o i ~  la papier vert ayanf pratiquement disparu de sa face aveni. 
Julien CASIER, collection PFT: 



I Deux propositions de nouvelles décora- 
üons furent dessindes, visant A amdlic~ 

posa% de peindre end& 
rement la caisse enlaune et d'appllquer 
une bande ddwrathre orange courant le 
long du chassis et faisant le tour corn- 
plet de la machine. Cette bande orange 
permettait en ouir~ de distinguer les en- 
gins Blectriques des Diesel. Le nurndra 
de l'engin et le logo 'Bn mient peints en 
orange. Ce dessin ne resta qu'à l'état 
de simple croquis. 

La seconde proposiiion Btait trds 818 
gante et on peut vralment regretter 
qu'elle n'alt pas vu le jour. 
Elle reprenait en quelque sorte la de- 
coratlon des autorails : rouge pour la 
moitik infdriaure de la caisse, et jaune- 
crhme pour la partie supdrieure. 
Les faces avant Btaient peintes en 
jaune et entrecoupdes par trois bandes 
rouges horizontales appliquees B hau- 
teur des phares. 
La toiture aurait 6t4 grise. 
Le chbssis, les bogies et traverses a y t  _ 

restaient noir. 
Cette ddmratton et les teintes utilisees 
faisalent penser A la livrée TEE de la OB, 
sauf pour les faces avant. 
Ce projet passa un stade plus avance 
que le préddent, mais ne fut hdlas éga- 
lement pas retenu. En effet, la SNCB 
avait entretemps decide de diirencier 
les engins 6lectriques des Diesel par 
des bandes décoratives bleues (74 
Levis) pour les premiéres et vertes pour 
les secondes (30 Levis). 
Nous avons Messine ces deux projets. 

I - ,  
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3.3. La livrée jaune standard I 
Comme nous venons de le voir, la 1 
SNCB declda d'appliquer des bandes 
bleu acier - la couleur de I'dclair blec- 
.trique - sur tes Iocomotlves Blectriquss. 
C'est 1% 2804 qul sortit lei pmmDre dans 
cette ddcoration, le 31 dbeembre 1976, 
et ci6tura la série des essais (voir EN 
LIGNES 1 f I  pages 22-24). 
La ddcoration se composait d'un large 
bandeau bleu acier (74 Levis) ceinturant 
eniihrement la caisse et se réWssant 
sur les cabines de fawn A englober tee 
phares. Une petite mintute Meue entou- 
rait hatement la calsse en passant juste 
endessous des hublots de la salle des T Le 2322 erbore ici la livrée/aune scat?- 
machines et des pare-brise. La toiture dard, sans parHeular/td. Le 21 mars 
Btait Mn& en gris. 2308 : 23-1 2-1 977 - 19-03-1 992 

' 198% elle remorquait en compagnie de 
Le numéro &ait inscrit en bleu au milieu 23,1 : , 8-1 -, 977 - 2-1 990 la 2006 un train de marchandises pour 
des cabines de conduite et sur chaque Stockent, ki en passage d Cousteumont. 
paroi latbrab entre la porte de gauche et 2322 : 01-08-1980 - 14-06-1 989 Ce potnt d'arrbit auloud'hul dispriru Btait 

le premier hublot. 2323 : 05-08-1977 - 18-05-1 995 sftu4 en- Neukh4feau et Marebehan. 

Aprbs évaluation, II fut décide d'appll- 2355 : -02-1979 - 28-01-1987 Thierrl HEYLEN. 

quer cette décoration A toutes les Io- 2363 : 20-06-1979 - 18-f2-1987 
motives entrant en atelier, moyennant 2861. : 1 BO51979 - 29-091995 ci-contre, reprenant pour chaque rna- 
quelques adaptations (largeur de la 2372 : 02-1 2-1 977 - 01 -1 0-1 990 , chine la période durant laquelle elle a 
grosse bande jaune, chassis noir, sup- 23'14 : 7-1 978 - 23-12-1994 porte la ddcoraîion jaune). 
pression complète de la moulure sur les 23fS : 2w9-q977 - 07-11-,991 series 22,23,25 et 25.5). Particularités 

1 2376 : 1 &07-1978 - 03-03-1993 

La premi&m mchim rep&nw dam la li- 2377 : 06-04-1 979 - 03-03-1994 Quelques paarücularit&s sont à 6pingk : 
v& jaune standard fut la 1 50 1, sortis le 2378 : 1 8-01 -1 978 - 15-05-1 992 - lorsque les 2322 et 2363 endosshrent 
13 man 1977, suivie le 5 août 1977 par 2379 : 13-03-1 978 - 27-05-1993 la livrée jaune, elles Bîaient toujours 
la 2323. 2380 : 1 5-1 2-1 978 - 27-02-1 995 d6pourvues des @lots d'unit8 multi- 

2381 : 23-05-1 978 - 21-09-1993 ple. Elles en furent BquiHes plus 
Au total, 17 locomotives de la &rie 23 2582 : 0.04-1 978 - 22-10-1992 

tard, toujours habillses de la ddcora- 
furent repeintes en jaune (voir tableplfi - tion jaune: 



1 - lorsque la 2355 Bchangea sa robe 1 
d'essai pour la liw& jaune andard, 1 
elle consemi sa toiture peinte en noir. 
De plus, elle garda ses moulures sur 

b sers parois lat8mles; 
- sur 14 machines, te logo W disparut 

lors du rafmichimment de la decorn- 
tkn jaune B Uonet (2308,2318,2322, 
2355,2367,2372,2374,2375,2376, 
2378,2379,2380,2381 et 2232): 

- sur 11 machines, la petite ceintum 
jaune disparut tm du rafraichisse- 
ment de la ddwration jaune A Ronet 
(2308,2310,2323,2387,2374,2375, 
2378,2379,2380,2381,2382). 

P H O T O 9  
L e s  2322 et 2363 reçurent la Hwëe Jaune 
sens awir Bté dqulpdes des cdblots 
pow la marche en uniid multiple. Voicl 
ta 2363 Hoileken en t d k  d'un train 
d 'hem de polnte vers Chmrietvi le 12 
av# 1B8t. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

-+ 

Sur II losornotives, la petire ceinture 
laune fut SuppdrnBe lors de Ie8rpessage 
an révislofi intemiddlalre dl m e t  La 
2308 B Schaerbeek-Fomtritlon, groupe 8, 
le 3 ewll f991. Philippe DIEU. 

PHOTO& 
Le mmogmmm "B" disparut sur pas 
moiris de 14 machInes, comme ki sur k 
P367. Le I4]uIn î998, elle pousse, ac- 
coupide en unité rnuitlpie avec la 2385 
un trehi de coka dans le mccwdement 
des Forgss de Clabecq. 

"' JeenLuc VA NDERHAEGEN. 
7 ' ;  . '. 



PHOTO 31  6-9Q t Le 28 septembre i M 2 ,  la 2375 dvolue dans k groupe 8 du triage de Schaerbeek. Elle arbore la livré8 jaune stai 
dard perdu les monogrammes "B ". Pierre HERBIET: 

PHOTO 11 &91 C La 2355 tut la seule il avoir oonservd les mouhires sur ses parois latérales. En outre, sa talture fut peinte en noir. 
.La voici 8 se sorîie de rdvislon iniermédiaire d Ronet en Mvrier 1979. Julien CASIER, collection PF T: 



1 

4. La livre8 bleue 

La decoraiion jaune avait le grave inwk 
1 

vdnient d'€Hm tr&s salissante, d'autant 
plus que Is nettoyage des locornoiives 
Btait ddj& plut& rare... La SNCB BtudIa 
donc uns nouvelle livr4e moins salis- 
sante, cette fois & fond bleu acier avec 
bandes jaunes de visibilité . 

Deux bandes ornementales de visibilité 
de couleur jaune Btaient peintes sur les 
deux cabines de conduite. 
La premibre était apposhe sous les 
pare-brise et se ddveloppait jusqu'8 la 
premibre ouïe de ventilation. 
La seconde bande jaune Btait divise8 en 
deux. Chacune Btait peinte au-dessus 
du chessis et se prolongeait jusqu'l at- 

bas des portes des postes de WDTO 416-p La 2387 fut la premI8re de se sdrie = do l r  Btd repeinte en bleu. Elle 
ressortit de IIAieller Central de Mechelen le 29 aoM f 9#. La voici d son arrivée d I'ate- conduite- Sur les *'le lier W q u e  de S c h a e M .  Son a p m o n  dans ceffe belle #v& marqua les *sprIts 

s'arrêtait sous le phare blanc. de i'epoque. Pierre HERBIET, 
La toiture Btait grise, te ehAssls et les 
bogies noirs. 
Un monogramme '6" btait appose en 
jaune entre les deux phares. 

Toutes les 23 porthrent cette d8mraüon, 
B commencer par la 2337 sortie da I'Ate- 
lier Central de Mecheten le 5 septembre 
1980. La 2367 fut la toute demibre 23 A 
recevoir la robe bleue, lors d'une rdvi- 
sion gbniraie B l'Atelier Central de Sal- 
zinnes, sortie le 29 septembre 1995. 
Le tableau page suivante donne la date 
de sortie en bleu pour chaque 23. 



T I F  - 





. - 
& La catastrophe 

de Schellebelle 
Le 4 mai 2013, le train 44801 Kijfhoek - 
Gent-Zeehaven, remorque par les 6506 et 
651 9 de DE Schenker Nederland, deraille 
A la sortie de la gare de Schellebelle, cau- 
sant une   ta strophe de grande ampleur. 
Les causes du sinistre sont les sui- 
vantes : en raison de travaux sur la voie 
normale, le train circule d contre-voie. 
Ap&s le chantier, le conducteur reprend 
sa vitesse en oubliant la mission du signal 
ordonnant la reprise de voie normale $I 40 
kmlh. A la sortie de la gare de Schelle- 
belle, dans les aiguillages de reprise de la 

ce- 

- - 

voie normale, tes 6 premiers wagons dB- t PHOTO 11CB7 Le 27 mai, les autorails 4111 et 4155 essurent des navettes entre 
raillent g eausa de la vitesse excessive : Weffaren et Gent-St-Pleters. Le train attend le d6paH de Wetteren. Wm DE RIDDER. 
87 kmlh au lieu de 40. Cinq de ces wa- 
gons transportent un produit très dange- 
reux : de I'acrylonitrlle; trols d'entr'eux 
prennent feu. La population est bvaeuée 
dans un rayon de 500 rn puis d'un kilomè- 
tre. Le sol est fortement pollue de meme 
que les cours d'eau, dont l'Escaut. 
Le 27 mai, la SNCB rétablit un service na- 
vette entre Gent et Wetteren, assuré par 
des autorails de 18 série 41. 
La ligne restera coupée jusqu'au 29 juin. 
Pendant tout ce temps, le trafic fut dB- 
tourne soit par la ligne 50A entre Dendsr- 
leeuw et Melle via la bifurcation de 
Meulewijk, soit via la ligne 59 Anîwerpen - 
Gent. 

Nouvelles balises pour les 
signaux averüsseurs 

Depuis le 9 juin 201 3. Infrabe/ installe des 
noweltes balises d'approche des signaux 1 
avertisseurs. Ces balises se distinguent - 
des anciennes par leur font de couleur 
jaune au lieu de blanc. Le fond jaune a 7 PHOTO 11 6-98 Le 27 mal, le train 40444 Kety Wroclawskle (PL) - Barking Rallhead 

(081, remorqu8 par la 2902, est ddtournd par les lignes 5#50A vla Schaerbeek, Oen- 
pour but du derleeuw, la bifurciltlon de Mevlew#k, Melle et Gent Wim DE RIODER. 
qu'il approche d'un signal avertisseur et . . 

signai dlarnet'ceci est impoitant 4 PHOT0 ((6-99 La d61nollUon de Ia gare dm Mons a <iH mefidi ii blm da mal &Juin. 
dans le cas où les feux Le i 4  mai, la ddmoliflon de la gare vlent de ddbuter. 

accidentellement Bteints, ou encore en Pierre HERBlE7: 
cas de circulation en marche A vue qui est 
de vigueur jusqu'au prembr grand signal 
d'arrêt (et donc non avertisseur). ,. . 

, . 
Les signaux averüsseurs sont précéd&s 
de deux balises. La premihre 5 traits se 
trouve +I 250 m du signal; la secande A 
deux traits A 100 m. En autre, depuis plu- 
sieurs années, le panneau d'identification ,? 

des signaux avertisseurs est dhjl de cou- ; 

leur jaune. 

Depuis le 10 juin, Infrabel a limite A 70 
krnlh au lieu de 90 la vitesse maximale de 
de la voie 8 de la ligne 122 Geraardsber- 
gen - Zottegem - Melle - (Gent), en raison 
de son mauvais Mat. C 
La ligne f22 limitée 70 kmh 

I 



PHOTOd 
A la bifurcation de Llnkebeek, les 
travaux avancent vite. Les deux 
nouvelles voies seront dispos4es 
eu mllleu de t'image, paralldlement 
eux deux voies d'origine. L% Ilaison 
venant de la ligne 26 (vole visible 9 
t'avant-plan d droite) sera déplacde 
plus vers 18 droite. 

EwKulMuJ 
La dalle de b6ton est en voie 
diach8vement La circulation mu- 
tidre y sera devida afin de permet- 
tre la ddmolitlon de l'ancien pont. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 28 mei 
2013. 

Tu-?'' 
Travaux du RER 

Ligne 124, gare de Linkebeek 

A Linkebeek, la dalle de béton re- 
couvrant l'entrée de la gare est 
achevée. Dans les prochaines se- 
maines, la circulation automobile 
sera devide sur la dalle afin de per- 
mettre la dernolition de I'ancien 
pont. Les travaux du RER sont tou- 
jours bloquds hauteur du bout 
des quals de la gare, en raison de 
problémes environnementaux sou- 
levbs par la commune de Linke- 
beek. En rdalitd, tout se qui se 
trouve au deià des quals de la gare 
n'est pas sur le territoire de Linke- 
beek mais bien sur celui de la corn- - 
rnune dlUccle. 

P H O T O P  
A Linkebeek, l'ancien pont vit ses 
derni8res semaines. La dalle en 
b8bn est visible derrihre celui-cl. 



= *-. 
-4 Vers la réouverture 

" .  
,. . . - de la ligne 18 ? 

< 

' ! Dans le vaste pian de mobila6 'Spaitaais* 
@,--  .'-:, pour la mion de Hasselt, il est prévu de 
h créer une ligne de tram rapide entre Has- 5 . ,. se1t et N B B ~ L .  LB SNCB est to-is in- 
.. . 8 . .  

U' I. 

téressée pour rowrir la ligne 18 (Hasselt) 
.. , . , - Houthalen - Neerpelt (24 km). De mdrne, 

le gouvernement flamand privilegie la liai- 
son par train. Pour ces raisons, la sacibtd 
De Ujn a lancé en 2009 une vaste éîude 
environnementale afin de voir si la r b u -  
verture de la ligne 18 (Hasselt) - Houtha- 
len - Neerpelt ne serait pas plus 
avantageuse. 
L'&rude a rbvB1B que la rbactivaüon de la 
ligne 18 serait plus intéressante que la 
création d'une ligne de tram. Outm le gain 
de temps de 2 minutes, la ligne pourrait 
également servir pour le trafic marchan- 
dises. La balle est maintenant dans le 
camp de la SNCB qui doit décider au mois 
de juin si elle opte pour la rhuverture de 
la ligne. 
La rbaetIvatbn de la ligne 18 n'est en effet 
pas reprise dans le plan d'investissement 
2013-2025. Si sa réponse est négative 
c'est k traln-tram qui sera choisi. 

, "' 

Rdnovation de la cabine de Cureghem 

t PHOTO 116-103 L'ancienne cabine de signalisation du block i 0  de Cureghem a 
Bté enti8rement restaurée et servira de bureau pour le contrema?tre de la voie de 
BmxeIIes-petite lie. Le bâtlment fait partie inrcigrzinte du CLI (Centre Logistique In- 
frastructure) de Bruxelles petite-ne. Ce pasle Brait abandonne depuk 1985, ses ac- 
tivitds ayant dt4 reprises par la cabine 1 de Bruxelles-Midl. Un bel exemple de 
conservation de notre pafrimolne, malheureusement beaucoup trop rare en Bel- 
gique. Wim DE RIDDER. 

La l i W n  Hasselt - est la 3e et demlrnlere ligne de 
train-tram que veut réaliser la &&té De iijn dans te cadre , 1 - 
du projet 'Spartacud, O 

Si c'est la réacüvaüon de la ligne 18 qui est choisie, deux 
opiiwis se prbsmtmt : wit ia rémveriure intégrale du trace 
d'origine (aujourd'hui converti en piste cyclable); sait la 
m o n  d'un nwveau trac4 entre- Helehteren et Neerpelt 
le long de la liaison muüère. Les trains dessenriront Hou- 
îhalen, Helchteren et Wijchmaal. La SNCB y engagerait 
des automotriees WID. 

La rQouverRire de la ligne 18 pourraiî également bénhticler 
au üdïc marchandises au départ de ta plate-fome de 
Genk. Pour cela il faudrait rouvrir la fins 18 entre Genk- 
Goedemn (Winterslag) et Houthalen. 

I 
La s&wi Houthah - N m  avait &té ferm9e au hf ic  
voyageurs le 2 juin 1957, et en 1985 pour le M c  marchan- 
dises, sauf pour ta section N e  - Ebel  msth utilisable 
jusqu'm 1996 pwr ta W r t e  d'un camp ml lhh .  La ligne 
a été d9ferrée en 19# entre Houaialen et Eksel, et en 
1999 entre Eksel et Neerpek 
La d o n  Winterslag - Houthalen avait 6té fermée au trafic 
voyageurs le 5 octobre 1953 et au trafic marchandises en 
1990. Elle fut ddmantée en 1992. 

Par allteum, une Btude a été réallsh en 2012 conmant 
la prolongation du service voyageurs entre Harnont et 
Weert aux Pays-Bas. Suivant le mpport Btabli, ce- liaison 
aumlt un coM annuel d'un million d'eum, pour 450 voya- 
geurs qwîldims. Le mût de rbhabitbüon de la ligne au 
trafic voyageurs s'&lhrait d êï  millions, campnant I'in- 
fmtrucaire et le m a M d  roulant. Sur base de ce rappoa. 
les cwnmunes concernées entameront une discussion sur 

f 

la pxaibilité de nhwertute au sevlce voyageurs. 



BientGt de nouveaux PN 

Entre 2015 et 2025, Infmbel prodera 
au remplacement complet des Bquipe- 
ments des 800 passage 3 niveau (PN) 
qui seront maintenus sur le &seau. 
Le materiel ullsé sera une adaptation de 
celui qui est utilise aux Pays-Bas. 

Les feux routiers seront A LE0 et la son- 
nerie sera identique & celle que l'on peut 
entendre aux Pays-Bas. Les loges des 
PN arriveront prédblhs pour Btm dB- 
s h  par grue sur leur sode en bbton et 
les caniveaux. 
L'Bquipement électrom&canique A relais 
sera remplace par un Bquipement A lo- 
gique Blectronique et d'un lcgbook; ils 
Pourront rnQme a ~ ~ e l e r  i'aide et dtre 

cette sserle de tro18 phoros montre les iravaux ddbutés le 27 mai pour /'établissement iuswltds par le GSM-R I 
de /a nouv8IlB vok d'dviîetnent de 750 m de tongueur dans 18 future gare de Hamont. Depuis le mois de mars, d h m  mod&lgs 
Sltuée sur la ligne 19 e n h  Neerpelt et Weert (Pays-Bas), cette gara sera desservie d des nouveaux huipements sont en cours 

$ parîir de décembm a 1 3  ou 2OI4 et devlendru l iorl~Ine d'une partle ou de tous les IR- de test au laboratoire de maerbeek, 
i e (actuellement Neerpeff - Anhverpen-Centraal. Freddy DELARBRE, 29 mai 20f3 (pho- 

tos I et 31, Dennis VANSUMMEREN, 3 juin 2013 (photo 2). tant du point de vue fonctionnement que 
d'endurance (photos cidessous). 

' i 



LA DÉBACLE DU FYRA 
La SNCB a annoncd le 31 mai 2013 la mp- 
hrre du contrat avec la firme italienne An- 
saldoBreda pour la livraison de trois 
rames Fyra destindes aux relations 
Bruxelles Amsterdam, et les Chemins 
de fer nderlandais ont pris la r n h e  déci- 
slon une semaine plus tard. La relation 
Fyra Bruxelles - Amsterdam n'aura 8td 
explotîée que 40 jours, un record. 

Pour l'exploitation de la partie néerlandaise 
de la ligne A grande vitesse Paris - Bruxelles 
-Amsterdam (principalement une relation ln- 
tercity entre Amsterdam, Schiphol, Rotter- 
dam et Breda), te gouvernement neerlandais 
a procédé par appel d'offre public, clbture en 
octobre 2001. La construction de la ligne 
nouvelle a w5té très cher, plus de E 7 mil- 
liards, et la concession devait permettre de 
recouvrir ces coûts. Cappel d'offre fut rem- 
porte par High Speed Alliance (HSA), formé 
par les NS (95%) et KLM (5%). HSA rern- 
porta le droit d'exploiter en exclusivité la 
HSL-Zuid pour une durée de 'i 5 ans B partir 
du ler  octobre 2006 (date qui sera ensuite 
modifiée en raison du retard dans la livraison 
de l'infrastructure et devint le ler  juillet 
2009). Pour ce prîvilége, HSA offrait de 
payer I'Etat E t48,4 millions par an : une 
somme bien plus Blevée que celle proposée 
par les autres candidats et probablement ir- 
rbaliste. Pour pouvoir atteindre un équilibre 
financier. HSA devait donc minimiser les 
coûts, y compris lors de l'acquisition du ma- 
tériel roulant. 

En mai 2004, aprés un appel d'offre pour 23 
trains, HSA et la SNCB commandent le 
V250 d'AnsaldoSreda, en 12 exemplaires 
(et 14 rames suppl6mentaires en option), 
avec une mise en service des nouveaux 
trains prbvue en avril 2007. Comme les spé- 
cifications du cahier des charges ne wrres- 
pondaient A aucun design existant et que la 
commande potentielle ne concernait qu'un 
petit nombre de rames, les grands construc- 
teurs n'avaient pas juge économiquement 
intéressant de concevoir un nouveau train 
conforme A ce cahier des charges et leurs 
offres furent rejetées : le Velaro de Siemens 
était trop cher et 8ombardier proposait une 
rame tractée Ilmitbe B 200 k d h .  Seules les 

offres d'Alstom et d'AnsaldoBreda avaient 
BtB jugees rmvables. mais lorsque fin 2003 
le volume de la commande potentielle fut r& 
duit de 23 A 12 rames (9 pour HSA et 3 pour 
la SNCB), Alstom se retira du jeu et l'offre 
d'Ansaldo3reda resta seule en piste. En 
2005, l'option pour 7 rames supplbrnentaires 
est levée, portant le total de la commande A 
19 rames de 8 voitures : 16 pour HSA et 3 
pour la SNCB. 

Dés ddcembre 2005, il devint apparent que 
le calendrier ne serait pas respect& Ansal- 
doSmda annonçant un retard de deux ans: 
et, effectivement, la premihre rame V250 ar- 
riva aux Pays-Bas en avril 2009. Le nom 
commercial Fyra apparait également en 
2009. 

HSA devant absolument faire circuler des 
trains sur la HSL-Zuid pour faire rentrer de 
l'argent, une solution interrnbdiaire utilisant 
des rames tractbes par des locomotives 
Tmxx (série 1 86, construites par Bombardier 
et prises en location chez Angel Tmins) et 
des voitures IC des NS, est mise en place 
entre Amsterdam et Rotterdam B partir du 7 
septembre 2009. Ces trains ne peuvent cir- 
culer qu'A 160 kmlh au lieu des 250 kmlh 
prbvus avec les rames Fyra. En 2011, ce 
service provisoire est protongé de Rotter- 
dam A Breda; HSA est dbs lors en mesure 
de remplir ses obligations en service inte- 
rieur. mais A vitesse rbduite : k temps de 
parcours entre Amsterdam et Breda passe 
de 1 h44 par le réseau classique A lh05, au 
lieu des 57 minutes espérées avec les 
rames Fym. Mais malgr6 cela, HSA n'est 
pas en mesure de couvrir les cotlts de la 
concession et le gouvernement nberlandais 
doit improviser pour Bviter la faillite de HSA. 

Ce n'est qu'en juillet 201 2, avec cinq ans de 
retard. que le Fyra d'AnsaldoSreda est au- 
torise A transporter des voyageurç et une 
rame apparait occasionnellement en service 
entre Amsterdam et Rotterdam, accessible 
aux voyageurs, mais circulant comme train 
supplhentaire, le service régulier restant le 
domaine des Traxx. Neuf des seize rames 
destinées aux NS ont Bté acceptbes et un 
service Bruxelles-Amsterdam par la HSL- 

Zuid avec les rames Fyra circulant A 250 
kmlh peut alors devenir réalitb et circule B 
partir du 9 décembre 2012. Ce qui semble 
alors 13 fin d'une pbnible histoire pour HSA, 
AnsaldoBreda et le gouvernement néerian- 
dais n'est pourtant que le debut du cauche- 
mar. 

D'abord, l'offre ne correspond pas aux be- 
soins des voyageurs : la réduction du nom- 
bre de relations (8 trains par jour au lieu de 
16), l'obligation de réserver, l'absence de for- 
mule d'abonnement, un prix du billet forte- 
ment majoré et, surtout, la suppression des 
arrbts dans les gares de Den Haag, Dor- 
drecht, Roosendaal et Mechelen entrainent 
une chute de la frdquentation de plus de 
75% par rapport au train Benelux, dbsonais 
suppnmb. Le train local Roosendaal - Ant- 
werpen wnnait lui par contre une fréquenîa- 
tion sans préddent . . . 

Ensuite, la fiabilitb est loin d'itre au rendez- 
vous : retards et suppressions de trains sont 
le quotidien des quelques voyageurs qui es- 
sayent d'utiliser le nouveau service, avec 
certains jours la suppression de 213 des 
trains, et parfois meme le transport en auto- 
bus entre Breda et Antwerpen 1 L'arrivbe de 
la neige en janvier porte le coup de g&ce et 
le service est suspendu le 17 janvier. suite 
aux nombreux dégats observés sur les 
rames et B la découverte sur le rhseau belge 
d'une grille métallique tombBe d'une rame 
Fyra. AnsaldoBreda reçoit alors 3 mois pour 
résoudre les problémes, sans succès, 
comme le i.8vbla le patron de la SNCB le 31 
mai 2013, lors de l'annonce de ta rupture du 
contrat avec AnsaldoBreda. Pendant la 
conference de presse, les nombreux pro- 
blkmes rencontrés avec le Fym et constatbs 
par deux cabinets d'experts indépendants 
ont &te exposés, photos B l'appui : 
- la 13 janvier, une porte s'est détachée lors 

de I'arrbt A Bruxelles-Central; 
- les portes sont particulibrement sujettes 

aux infiltrations d'eau et le verrouillage des 
portes manque de fiabilitb; 

- de nombreux dommages ont été causés 
par la neige aux soubassements et aux 
marchepieds: 

- une partie de la toiture s'est dbtachbe lors 
d'un parcours le 2 novembre 201 2: 

- les équipements et les cgbles situes sous 
la caisse ne sont pas suffisamment pmt& 
gés: la neige en particulier peut atteindre 
certains composants blectriques; 

- des traces de corrosion sont déj8 appa- 
rentes sur des essieux aux endroits heur- 
tes par des projections de ballast. ce qui 
représente un risque d'extension de la cor- 
rosion sous la peinture et un risque de bris 
d'essieux: 

- un niveau surprenant de corrosion a &te 
observb sur un certain nombre de compo- 

t Le 26 novembre, une rame FYRA assu- 
rent un parcours d'essai vers Bruxelles va 
blent8t passer d Dutïel. Eddy VERVOORT: 



sants, parfois aitribuables 4 des dm-  
mages causes aux surfaces peintes, B 
l'utiliiüon de Rxations sans protecüon, d la 
mise en m m e t  de materiaux causant une 
wrmsh galvanique, 6 des courants vaga- 
bonds, ou B un traitement et une finition de 
mauvaise qualit& 
un des cabineb d'experts indique dans 
rappart : 'Le &ad des cêbies et des 
conduites et les mêtbde8 de lilxaiian des 
CsbIes reliant les équipements sont mu- 

,? -- i v#î &/isés de menidm M i m m  et ai& 
tolm, ce qui pdsente de nombreuses 

Y ~ r ~ s p w r ~ m e t 1 e s d 4 m m a g e ~ .  
On n hiiend pas de telles pmtiques d'un fa- 
bricant internationet de matbriel roulent 
comp6W,  et, "De n o m b m u ~  methodes 
ont &té utiiisdes par AnsaldoBreda pour 
ptvtéger les cables e-s et les 
conduites, ou pour les attacher. Les mB- 
üdes uîh&s varient d'une rame d I ' a h  
et menquent ghhlement d la fois de m 
budesa et d'Mg8nmm; 

- concernant la structure, le mbme cablnet 
d'experts rappwte : "La structure aux ex- 
M i t h  des caisses üusqu'8 la hauteur 
des attelages) n'est pas robuste et est mal 
conçue, compte-tenu de son exposition 
aux impacts et aux autres dommages et 
est msidbrée inadaptba pour une exploi- 
W o n  h long t e r ~ ~ " ;  

- le Waxon est positionne de telle sorte que 
la neige le rend inutilisable; 

- en avril 2013, k s  batteries d'une voiture 
d'une des rames garées ont piis W. II y a 
de &rieux doutes concernant le ewicept 
de charge des batteries, la proîectiwi 
basse bnsbn, la protedlm themilque des 
batteries et leur mise B la terre. Quatre in- 
cidents survenus aux batteries sont proba- 
blement lies A ces defauts du design, qui 
doit Qtre revu, et il est plus que probable 
que les batteries doivent, au mieux, subir 
un recondltionnernent, ou, au pire, Btre en- 
tihrement r e m p w  

- le système de freinage n'est pas conçu 
pour la circulation B 250 kmlh et cela peut 
avoir de graves consêquences au niveau 
de la fiabilitb, d i  la s h r i t e  et des coûts 
d'enbetien (usure prématu&); et b frein 
rhhtatique n'est pas cornetemint dl- 
mensionnh. 

! Suivant le sysbBme d'BvaIuaüwi n6er(andais. 
le nombre de points de pdnallté obtenus 
pour deux demi-rames Inspectées est res- 
pectivement de 11 57 et 201 9, alors que le 
maximum tol4rd pour un train complet esest 
10. En mai, sur les 9 rames livrées, seules 
dew pwvaienî &ire uülls&a pour essais, 1- 
sept a W  étant i r n d l i i  pour diverses 
avaries (dommages causes par la neige. in- 
cendie, essieux, traction et portes). La r& 
ponse apporth par A n s 8 l d ~ a  B ces 
nombreux proMBmes Btait aussi jugée ina- 
déquate : la cause de seulement 7 des 26 
problhes rapportés avait Bté identifiée, et 
seulement un des probkmes majeurs avait 
une sdution. Dans le meilleur des cas, 17 
mok Btaient estint& nbcassaims avant une 

* PHOTO 116-104 Le B décembm 20 
Bnrxelies-Mldl - Ams teEdam CS. Rdel DE 

possible remise en service des Fyra. 

Au vu de cas rapports, la SNCB, qui n'a en- 
core réceptionne aucune des trois rames 
commndbes, a donc decide de résilier le 
contrat et d'étudier avec les NS la mise en 
place d'une offre de transport alternative. 
En fait, pour le voyageur transfrwitaller, la 
disparition du Fyra est twt sauf une mau- 
valse nouvelle : la nouvelle relation md& en 
d é m b r e  M l 2  n'était utile i personne, le 
Thaiys assurant dbjd une dation quasi- 
ldenüque, alors que la suppreggion du ser- 
vice Benelux avait d B  une vague de 
protestation et une chute vertigineuse du 
nombre de voyageurs. Même s'il est limlté à 
Den Hmg au lieu d'Amsterdam, le service 
Benelux ressuscite dmlant via Roosendaal 
est œ que te voyageur demandait, et les 
Wns Thalys eonnlnuent & circubr via la ligne 
ii grande vWm pour œux qui pri8f8mnî cet 
innbmlm. 

Par contre, le pwbYme est beaucoup plus 
important du a5t4 nhrlrindais, ou HSA n'a 
toujours pas fa possibillte d'assurer le sar- 
vice Amsterdam - Breda comme proposé 
dans son olfre en 2001 ! l a  srniete Veotia, 
qui avait termine deuxleme tors de l'appel 
d'offre en 2001 en offrant un peu moins de 
é 80 millions par an, a toutes les raisons 
d'&a frustrée : HSA ne remplit pas les 
m n d h  du cahier des charges et est dans 
I'lmpoéisiblllt8 de p y e r k  E 148 mlllbns an- 
n d s  pmmt pour obimir la commsh. De 
nombmuses vont s ' 4 W t  ddonc pour que la 
concession soit remise sur le marche en 
2015. Comme les règles europthnnes ont 
changé depuis 2001 (Il n'est plus possible 
de donner une exdusMt8 d'utilisation de la 
Ilgne), la valmur de cette c o n d o n  est net- 
tement plus faible que ca qu'elle Wait en 
2001, et cela m n t e r a  une perte finan- 
cière p a r  l'Et& n8erlandats. 

f2, passage en gare de Weerde d'un Fym 
' SAEGHER. 

Pays-Bas, a l and  un a w l  d'm pour une 
relation lntercity entre Den Haag et 
Bruxelles, desservant les "oubll6s" du F y m  
(Dordrecht, Roosendaal et Mechelen) ainsi 
que Rotterdam, Antwerpen et I'adroport de 
Bruxell~National. Malgré Ie retrait du Fyra 
et la c h d o n  d'une relation Den Haag - 
Bruxelles par les NS et la SNCB, la pro* 
dure a continue et te gagnant a Btd an- 
non& le 20 juin 2013 : AnJva, la branche 
internationale de la Deutsche Behn, sera 
l'exploitant de cette relation partir de 
201 5. Cette socibté compte commander 8 
rames FIid de la 3e génbratian a 6 caisses 
pour assurer ce service. 

Enûetemps, les NS ont présent6 leurs pro- 
positions au gouvernement pour offrir B la 
mi-201 5 la plupart des fréquences promises 
A la ml-2022 (1). Une des pistes poursuiuim 
est l'achat de trains B grande vitesse d'oc- 
-ion, qui pourraient enber en m c e  dans 
3 ou 4 ans. Si cela ne se concrétise pas, du 
nouveau materiel sera wmmandd avec une 
Ilvralson en 2020-2022. Entretemps, des 
rames tractees par les TRAXX &rie 186 
pourraient être utili- non seulement entre 
Amsterdam et Breda comme aujourd'hui, 
mais aussi vers Bruxelles. Pour cela, les 186 
doivent &ire homdoguhs pour circuler sur 
la Ilgne 4 en Belgique, ce qul devrait prendre 
entre 18 et 24 mois. 

L'ofïre a l e  p m  par les NS sur la HSL- 
&id sera, 8 l'horizon 2022, mm- de : 
- 22 trains par jour entre Amsterdam et 

&elles, circulant h 200 ou 6 3W) k m ,  
dont 2 prolong& jusque London, 9 jusque 
Paris et 2 jusque Lille; 

- un train drculant A 200 k d h  touîes les 15 
minutes entre Amsterdam et Rotterdam, 
un ûain sur deux dmlant ensutte jusque 
Breda; 

- deux trains par heure entre Den Haag rt 
Eindhoven circulant & 200 krnlh; 

- huit trains par jour entre Antwepn et 
Breda via la ligne 4, Bventuellment pro- 
bnges jusque Eindhoven, auxqueis s'ajw- 
tent entre 8 et 12 Wins lntercity enim M n  
Haag et Bruxelles drtulant vis le r é w u  . 
dassique. 

Philippe DE GIETER. 

A cause du Fym, les NS riequent donc de 
perdre la concession pour l'exploitation de 
ia HSL-Zuid, mais ee n'est pas tout. Frus- 

lors de la mise en service du Fyra qui 
t ' M  et par la suppression du semice Be- 
neiux ciassique en décembre 2012, la ville 
de Den Haag, capltaie adrnlnistrafhre des 



privees I 
en bref... 

Depuis le 26 juin, Cmsrail a pris en 
location la Class 66 no DE 831 3 (ex HGK 
DE 677, ex. Railian Nederland 286 107). 

R a i h m  dmre acquetir des locomo- : ; 
îIves Diesel de Is &rie 225 de la DB pour 
drculer en Belgique. 

Raihm a cesse le leasing de la 2833 .. , ' 

de SfilCû-@istiw. La machine a quitté ' ' 

j GenkGoederen pour l'atelier d'htwer- , 

: pen-Nwrd le 3 mal. En échange, Rail- 2 

-i h x x  a repris la location chez Alpha .:, 

Tralns de la 186 123, l'ex. 2801 de la 
SNCB dont le leasing a pris fin le 27 
mars (voir page 20). 

La G2000 606 de R a i h l g  est utllish 
du lundl su samedi pour assurer des Btutm MALFAIT: 

transferts de trains &tre Kinbmmis et I 

Hermallesous-Huy pour le cornm&- de 
Di3 Schenker. 

Les TRAXX 1û6 185 et 186 186 sont 
arrivées au ddpôt de Lens (FR) en juin. 
Hies seront utillsees par Fmt SNCF vers 
la Belgique pour Bpauler les 36000 et 
67400. 

PHOTO lI&.i'Of 4 La 27ma1, c'estun iraln 
Robel (transporf'& ion- m/h swd8s) qul 
ibt con&'& CapdtPIn, 4 l'#Ide de la 8802, 
w h  m é t  Memt&oke. Pssssge d 
s-. 
Wim DE RIDQER. . - .  . . 





La SNCB-Holding a poursuivi le transfert 
du materiel se trouvant A i'abri-mus& de 
Leuven. Ainsi, la 64.045 (P8) a rejoint 
Brugge par camion le 7 mai, suivie de la 
7.039 le 9 mai. Le 31 mai. une des deux 
voitures-pilotes de l'automotrice de 1935 
a Bté remorquée par la 204.004 vers 
i'atelier des wagons de Monceau pour 
restauration extdfieure. 

T Le 3 juin, la voiture GCI 96840 a Btd 
trensportee par camion de Leuven vers 
Steenbrugge, prds de Brugge, où se 
trouve l'abri de maîdriel de la SNCB-Hot- 
dhg. Cette voitura, qui doit P f r e  prêtde 
au SDP, y est provisoiremen f préserv8e. 
Frans U YTTEBROECK. 

+ Les wvaux de restuurntlon do le 
i2.001 9 Klnkempols se poursuivent. 
Les t o l ~  W p  eorrriddes de son caril- 
nage doivent B b w  mmpiades. 
Georgy LEJEUNE, 4 juin 2013. 

PHOTO 116-11Q + 
Ddpart de la 64.045 de Leuven vers 
Brugge le 7 mai. 
Pierre HERBIET: 

m 
Pays-Bas - 

+- 

Le Stoomtrein Goes-Borsele (SGB) aux 
Pays-Bas a termine la restliuratlon de la 
Cf 4389 de USTC (US Transportation 
Corps). Cette locomotive, conifmite par 
Davenport (na 2533) en 1913, termina sa 
carridre au charbonnage d'Oranje Nas- 
sau où elle portait le ne 26. Elle a reçu 
une toute nouvelle chaudidm construib 
aux Pays-Bas dans une enfreprise de 
Venlo, et a dt8 remise dans sa version 
USTC. 
La voici B Goes le f i  mai. 
Tommy MAEREMANS. 



La DB passe commande m chez Bombardier. .. 
Bombardier Transport et la DE ont condu 
un contrat-cadre d'une valeur potentielle 
de 1,s milliard d'euros pour la livraison 
d'un maximum de 450 locomotives Traxx 
de différents types d'ici 2020; une pre- 
mlhre commande ferme a été passée le 
17 juin : 110 locomotives pour UBSchen- 
ker (marchandises) et 20 pour DB-Regio 
(voyageurs). 

... et en Tchéquie ! 

La Deutsche Bahn (division DB Regio 
Oberbayern) a remporte la concession 
"Ringzug WestlNBÇ" pour l'exploitation 
des relations régionales Münehen - In- 
golstadt - Nürnberg {via la ligne A grande 
vitesse), Augsburg - TreuchUingen - 
Nürnberg et Treuchtlingen - Ingolstadt - 
München A partir de decembre 2016 et 
pour une durée de 12 ans. 
La surprise vient du materiel proposé par 
DB Regio pour assurer les sewice utili- 
sant la ligne B grande vitesse : neuf 
rames fi deux niveaux tractées par des 
locomotives Skoda du type 109E, déj8 en 

service comme série 380 aux Chemins 
de fer tchéques. Les 109E disposent de 
6400 kW et peuvent circuler A 200 kmlh. 
Pour les autres relations, des automo- 
trices à deux niveaux Tviidexx Va& se- 
ront commandbes A Bombardier 
Tmnsportafion. 

La OB a command4 des locomotives 
skoda du type lO#E, identiques aux 20 
machines du type 380 des Chemins de 
fer tchdques; ici, la 380 005 est photo- 
graphicie à Ostrava le 20 juin 2012. 
Günther BARTHS. 

Des Regio-Shutüe pour le 
RurtaIbahn 

Pour ambliorer le service lors du renou- 
vellement de ta concession du Rurtal- 

bahn Gmbh pour i'exploitaüon de la rela- 
tion Düren - Heimbach, cinq autorails du 
type Regio-Shuttle ont Btb livrés par 
Stadleret sont entrés en sewice en avril 
2012. Ils offrent 79 places et peuvent cir- 
culer B 120 kmlh. 

Le Regio-Shut&le est un autorail ldger 3 
une seule caisse, avec plancher sur- 
bais8 et conçu pour le trafic régional sur 
les lignes principales et secondaires. II 
est Bquipé de deux moteurs Diesel MAN 
de 265 kW. Conçus et construits par AD- 
Tranz depuis 1996, les Regio-Shuttie 
sont construits par Stedler depuis 2001. 

A ce jour, 498 autorails sont en service, 
en Allemagne (80 A la DB o l  ils sont clas- 
s6s dans la serie 850, et 385 pour une 
vingtaine de soci6tés pRvBeç) et en Ré- 
publique TchBque (33 autorails formant 
les series 840 et 841 des CD). 

Les 1 7 autorails du type RegioSptinter du 
Rurtalbahn restent en service et assurent 
les services de Düren vers Linnich et Un- 
termaubach - Schlagstein. 

PHOTO 41 6-1 12 Le 24 avril 20f3, h W 4 4  assure le train RTB 89671 Helmbach - DiIren et approche du point d'arrêt de Biens, 
dans le vallde de la Ruhr. Philippe DE GIETER. 



- Pays-Bas : ddplacement de l'ancienne cabine de Roosendaal I l  
Le î O  avril 2013, i'anclenne cabine de signalisation 8 de Roosendeal a ddmdnagd de plusleurs centaines de mdtres pour ltre re- 
placde 9 proximltd de I'anclenne remise aux locomotives. Juste avant la mise Bn marche de ce spectaculaire convoi, le train 47801 
Lave-ZwaIuwe - Raccordement Burpo-Ardennes, iras16 par lea 1866 et 7776, passe i4 hauteur de I'emplasement orlginel de Ia sadl 
blne, sous k renard intéressd de nombreux curleux. Datant de fD07, cette cabine avait 8t8 ddsa&ctde en 1994. Michel de 

-- - - I- i- 

Australie : déclIn des "gros nez" 
t 

ViLine, I'op8rateur assurant les trains de voyageurs dans l'état de Victoria en Australie, a mis fin B l'utilisation de ses 'gros nez" 
(Class A) le 27 avril 2013. Les 'A' étaient encore utilisdes aux heures de pointe sur les lignes de Melbourne vers Bacchus March, 
Souai Geelong et Sunbury (voir EN LIGNES lm, page 41). Le Kosovo est désormais le dernier pays où les *gros n e f  sont utilises 
en tête de trains de voyageurs réguliers (voir EN LIGNES 109, pages 44-47). 

( PHOTO 11 6-11 1 Le 7 avrli ?WB, arrlWi@ 1 Helton South d'un train tract( par /a A70. Philippe DE GIETER. 



France 

CC-72084 : 1 un parfum 'années 70" 

C'est, avec les 72049 et 72074, l'une des 
trois 72000 A ne pas avoir rendu son ta- 
blier. Et c'est la seule qui ait conservé 
son apparence d'origine. Mais ce n'est 
pas la plus simple B rencontrer : ses mis- 
sions se limitent dbsormais aux trains 
spbciaux et notamment aux transferts de 
matériel, donc se résument A un emploi 
du temps sur mesure. Ce jour-Id, la 
72084 acheminait de Paris-Lyon à 
Mohon (annexe de la Cite du train de 
Mulhouse) en suivant l'ancien itinéraire 
Paris - Luxembourg (donc via La Fert6- 
Milon) un ensemble formé de la 64066, 
d'une voiture Club 34, d'une voiture am- 
bulance So, d'une voiture Corail Croi- 
sière, et d'une voiture-couchettes UIC. A 
ta suite de quoi et aprbs remaniement de 
composition, elle prenait le chemin d'At- 
ras sous le coup d'une limitation & 50 
kmlh. Et pour cause, la 150-P 13 &tait du 
voyage afin d'être présentée froide en 
gare de Noyelles lors de la F&te de la va- 
peur organisbe par le Chemin de fer de 
la Baie de Somme, f&te au cours de la- 
quelle pas moins de 13 locomotives en 
chauffe ont fait te spectacle. 
Cependant que, ignorant ces activités 
annexes, les unités transformées en 
721 00 onicient inlassablement A raison 
(en service de base) de onze rotations 
sur la ligne 4 dont quatre vers Troyes, 
une vers Chalindrey, une vers Vesoul et 
cinq vers Belfort, le tout kparti sur onze 

Regjolis B l'épreuve 
I - 1 Un peu partou! en France (Normandie, Champagne, Cen m...), les m e s  régionales 

de nouvelle gdndmtion Alstom diîes Regiolis (ex-Coredia), dont 182 exemplaires 
ont Bîd commandés, se Ilvrent, rev&hes d'une Iiv* neutre, B des marches d'essais 
multiples en vue âe leur homologation par I'EPSF (Etablissement public de skuritd 
hmvlaim). Entre autres spdomcIWs innovantes, ces rames se distinguant par un 
plancher bas integral et le recours & des moteum de typa synchrone 1 alment pw- 
manent Aptes i )  I'UM3 (unltd multiple jusqu'8 3 rames} et disponibles en version 
3,4 et 6 caisses, les Reglolis vont perme- de mire place nette lé OB circulent en- 
core des matdrielbi d4passds voire obsoldtes (X-4750, X49ô0, RRR ...), y compris le 
remplacement de mmes Corail tirées par 86-67400 comme sur les relatloni Puris - Boulogne et Paris - Laon. Ci-deasus, une rame blmode-bicourant est en essai sur 
la IIgne Pads - Sfmsbourg alors qu'elle e-tue quotidI8nnemenf deux roletlons 
entre Meeux et Epemay. Gilbert LAURENT: 

journées de roulement. A quoi s'ajoute menaçante que le prolongement de la 
une douzihrne journée consacrée A un catbnaire de Grek-Armainvilliers 2- 
aller-retour Reims - Chalindrey. Le sursis Troyes ne fait ddsomais PIUS aucun 
des derniéres CC se prolonge donc, mais doute. 
l'épée de Damoclés se fait d'autant plus Gilberf LAURENT. 

Passage d Jonchery-sur-Vesle du 808477 en route pour Mohon le 20 avril 2013. Gilbert LAURENT. 



Le Ministère de la Justioe et les Cheminp 
de Fer de I'Etat belge possBdaient plu- 
sbum voltures cellulaires. Elles Btaient 
utilides pour transfdrer des prisonnien 
entra les diifhntes prisons du Royaume 
et les Palals de Justice. 

Au total, on dénombre 43 voitures cellu- 
laires. construites entre 1844 et 1930, 
toutes deux essieux. A I'exception des 
six premieres, eltes portaient les numé- 
ros 9201 A 9233 et 71.001 A 71 -004. Le 
nurndn, des 6 premieres ne sont pas 
connus. 
Six séries différentes da voitures virent le 
jour : 
- six vhhiwles aux numeros inconnus 
construits entre 1044 et 1847; 

-les 9201 A 9202, livrées en 1851; 
-les 9203 3 9210, livrées en 1866 et 

1872; 
- les 9211 B 9215, livrées entre 1877 et 

1879; 
- les 921 6 A 9233, livrées entre 1881 et 

1903; 
- les 71 .O01 A 71 .O04 Ikirbes en 1930. 

Les voitures 9201 et 9202 &aient a- 
t h  A la prison d'Aalst. Elles Btaient 
&qui- de bien curieux tampons dou- 
bles (voir schdrna). Ce jlpe de buttoir da- 
tait A cette Bpoque quelques rares 
voitures et fourgons. 

Les 9203 B 9210 et les 9211 B 9215 

Voitures cellulaires 

Btaient praüquement semblabies et ne se 
diifdrencialent que par la hauteur de leur 
tofture. 

Dans toutes les voltures, chaque ddtenu 
Btait log6 dans une petite cellule. Ces 
cellules Btetient placées mûe tes deux 
parois lat8mles de ta caisse; un couloir 
ceniml donnait acds  aux cellules. Dans 
chaque cellule, le prisonnier disposait 
d'uns banquette munie d'un WC. Pour 

utiliser œ dernier, il fallait soulever ta 
banquette. 
La caisse n'&tait percée d'aucune fenb- 
tre. Seules les deux portes d'am& (une 
par paroi) Btaient pourvues d'une fenb- 
tre grillagde. La voiture Btait éclairée par 
les lanterneaux placés au milieu de ta 
toiture, sur toute la longueur de la 
caisse. 
Les voitures 9203 B 9233 avaient à me 
de leur exthmith une banquette 

Voitures cellulaires de 1844 



Voitures cellulaires 

9203-9208 

capitonnde A 4 pîaces pour le personnel 
de surveillance. Cette banquette était 
ph& c m h  la paroi â'about w r  toub 
la largeur de la c a b .  le long de la pfa& 
forme d'accès, 

Le personnel diswait d'un WC. Dans 
les voitures 9201 & 9215, il &tait installe 

au bout du couloir central. Dans les au- 
tres voitures, il fatlait wulever un des 
coussins de la banquette pour déwuvrîr 
hW. 

Les voitures 9216 A 9230 avabnt deux 
marchepieds : le premier courait sur 
toute la longueur de la misse, tandis que 

te second donnalt acds lei potte dont 
il avait la largeur. Ce dernier marchepied 
Btait escamotable A I'alde d'une tringlde 
{voir schdma des voitures 9216 4 9233, 
sur la coupe du bas B droite). Chaque 
ceHule était Bclaide par un petit hublot 
percé dans la toiture. A côte du ventila- 
teur "rorp8doH. 

Voitures cellulaires 

9211-921 5 



En 1930, quatre nouvelles voitures œl- 
Julaiiies furent mlses en senrlce, numê- 
mtém 71 .O01 A 71 . O 0 4  Elles avaient 
une caisse tôlée et provenaient plus 
que protmbhent de !a transfomiaiion 
de quatre fourgons du type GCI, sur 
les ehassls desquels on amhnagea 
une nouvelle caisse après avoir Bté 
I ' B S S ~  central. 
Leur iam était comprise entre t9,8 et 
20,1 t pour une masse totale de 250 t. 
La longueur de la caisse Btait de 
11,330 m pour une longueur totab de 
12,230 m, une largeur de 2,740 m et 
un empattement de 7,000 m. EHes 
Btalent accessibles par deux portières. 
Le nombre de cellules s'8levait A 30. 

Nous n'avons malheureusement pas 
trouvé de schbma de ces voitures. 

A paroir de 1850, les voitures cellulaires 
ne firent plus pade du parc des Che 
mins de fer de I'Etat Belge mais dé- 
pendirent du Ministère de la Justice. 

Les "paniefs A salades' ferroviaires cir- 
culalent apparemment selon des ho- 
raires bien précis, donnant ainsi & la 
Justice la possibilit4 de planifier ses 
envois de 'colis*. 
En 1897, le roulement prévoyait I'utlfi- 
d o n  de 18 voltutes, les 92M, 9208 A 
9211 et 9214 A 9224. 

En 1921.23 voitures Btaient en roule- 
ment, les 921 1 A 9233. 

En 1928,15 véhiailes B t a i i t  en rou- 
lement : les 9213 B 9215,9218,9219, 
9222 à 9224, 9226 B 9230, 9232 et 
9233. 

En 1939. il n'y avait plus que cinq voi- 
tures en roulement. les 71001 A 71ûû4 
et la 9230. Elles sillonnaient le pays 
entier, incorpow dans des ûains de 
voyageun du service régulier. Nous 
publions cs roulement B ia page cl- 
contte (GV = h l n  & colis & grande vi- 
tesse, NB = Nord-Belge, TT : train 
léger). 

En 1945, le seMce ne n8cesitait plus 
que 4 voitures, les 71 .O01 B 71 -004. 
Celles-ci ont 6td remises au Mlnisth 
de la Justice en 1947. qui les a alors 
mises hors service, mettant fin I'his- 
toire des voitures cellulaires. 

Les informations concernant ces v6hi- 
cubs sont ûès tares et n'avons msl- 
heureus8ment B ce Iour jamais vu de 
photo de ces vdtures. 

Nous mmerclons Michel THIRY et 
Charles OCSINEERG pour leur milei- 
bwatbn. 

DATE 
D'ADJUDICATION 

? 

? 

7 
? 

7 
? 

7 
7 

De le Court, Morlanwelz 
De le Court, Morlanwelz 
De le Court. Morlanweiz 
De le Court, Morlanwek 
De le Court, Morlanwelz 
De te Court, Morlanwlz 

Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 

Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verfiaeghen 
Verhaeghn 
Wrhaaghen 

Verhaeghen 
Vwhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 
Verhaeghn 
Verhaeg hen 
Verhaeg hen 
Verhaeghen 
Verhaeghen 

7 

7 
7 
7 
7 
7 

7 
7 
7 
7 
? 

.OMGUEUR REFORME 

volture 71 UU 1 (gare d'attache Bruxelles-Midi) 

lundi 2592 Bruxelles-M. 07.49 - Tournai 10.50 
1197 Toumal13.49 - GenMt.-P. 15.55 
2836 Gent=*. 18.06 - Oudenaarde 18.48 
2873 Oudenaarde 19.38 - Ged*t.-P. 20.21 

mardi 2896 Gent-=-P. 10.40 - Tournai 12.45 
25@9 Tourna1 12.48 - Bruxelles-M. 18.04 

vmdrdI 1176 8ruxelles-M. 07.31 - Qulbvrain 09.47 
1187 QuiBvrah 10.54. - Bruxelles-M. 1396 

samedi 1708 Bruxelles-M. 06.08 - Charlerol4.07.27 
1235 C harlerol-S. t 010  - Bruxelles-M. 11 -1 6 



VOltUm 71 002 (gare d'attache Bruxeltes-Nord) Voiture 71 003 (gare d'attache Bruxelles-Nord) 

mardi 1300 
911 

mercredi 1304 
NB 1209 

907 
19487 

.-ndredi TT2156 
3728 
333 
334 
1019 
4t 73 
h vlde 

Schaerbeek 05.27 - Arion 10.18 
Arlon 14.38 - Namur 17.4 

Namur 09.00 - Hmrdglmont 09.59 
Heer-Agirnont 10.46 - Namur 14-52 
Namur 13.45 - Bruxelles-Q.L. 14.2 
Bruxel1W.L. 21 -34 - Bruxelles-N. 21 -44 

Bruxelles-N. 08.10 - Leuven 08.51 
Leuven 10.01 - Hasselt f 1.23 
Haswft 12.06 - Lanaken 12.42 
Lanaken 14.41 - Hasselt 15.19 
Hasselt 15.34 - teuven 36.36 
Leuven 16.52 - 3mxelles-N. 17.44 
Bruxellis-N. - Schaerbeek 

m . .  

oifure 71004 (gare d'attache Bruxelles-h . . , 

Bnnrelles-Nord - Turnhout 
3111 Turnhod 14.09 - Antwerpn-C. 12.40 
4248 A-rpen-C. 14.29 - BruxeHes-N. 15.47 

memmdi B vide Bruxelles-N. 01.03 - Sohaerhek 01.17 
a vide Schaerbeek 09.00 - Bnixelles-N. 09.27 
4227 Bruxelles-M. 09.38 - Antwerpen-C. 11 .l 
1043 Anîwerpen-C. 12-25 - Essen 93.05 
1048 Easenl4.12 - 14.! 
4268 Anlwerpen-C. 17.07 - Bruxdltts-N. 18.34 

dimanche 660 
+ m e n d l  

lundi 4141 
+ leudi 7 

1050 
41 75 
659 

udl 640 

mdredi 804 
805 
GV1 

h VI& 

e t c d i  1105 
3233 
3238 
708 

Leuven 06.03 
Bruxelles-N. 
UBge-G. l l . W  
Hsrôesthi113.22 
Li@&. 18.10 

UMe-G. 07.51 
Blandain 15.30 
Li&&. 22.39 
Schaerîmek 

Bruxelk-N. 07.55 
Gant&.-P. 09.41 
Brugge t 1.56 
Gents-P. 13.53 

- Leuven 22.17 

- Blandaln 10.43 - L i é W .  i9.42 - Schaerbeek 00.53 - BruxelleM. 

Voiture 9230 (gare d'attache GentSint-Pteters) 

606 Gent&.-P. O719 - Leuven 08.41 
3728 Leuven 10.00 - Aarsehol10.23 

Ti243 Aarschot 10.30 - Turnhout 11.38 
TL 244 Tumhoui 14.46 - Herentais 45.1 2 
3113 Herentals 15.26 - Antwerpen-C. 16.13 
4270 Antwerpen-C. 17.N - Mechelen 18.40 
607 Mechelen 19.08 - Gent-=-P. 19.56 

Voitures cellulaires 



Voiture Pontificale 
En 1857, une voiture Pontificale fut offerte par la compagnie 
l e  chemin de fer Pio-Latina A Sa Sainteté le Pape Pie IX. C'est 
a cette compagnie qu'avait été concédb le chemin de fer de 
Roma à la fmntihre napolitaine. 
Dessinée par Emile Trklat, architecte franpis. professeur au 
Conservatoiw impbrial des Arts et Métiers, cette voiture est un 
véritable monument d'architecture, entiérement revêtue de 
panneaux mbtalliques obtenus par la galvanoplastie, qui 
donne 3 sa masse un aspect noble et sévére. 
La voiture, très grande pour l'époque, posshde deux bogies, 
ce qui était également plutôt rare A ce moment. 
Elle comporte trois compartiments parfaitement distincts par la 
sirudure extérieure : une antichambre, un salon surélevé dans le- 
~ue l  se trouve le sihge du Saint-Pére, et une chambre B coucher. 
Le Salon, ou plutdt la salle du Trdne, s'annonce A I'extbrieur 
par trois figures sculptées en bas-relief, en partie dorées et ar- 
gentbes et représentant la Foi, le Martyre et la Vérité. Entre 
ces figures brillent les armes du Saint-Pére, et B &té de ce 
blason s'ouvre la grande baie d'ou le souverain pontife pourra 

l e s  épis, le symbole de l'Eucharistie, 
forme la décoration de l'appui de cette 
baie et de l'architrave (linteau) SUD&- r , , 
rieure. Un attique couronne cet ensem- 
ble, sur lequel se détachent, dans des 
m&daillons, les tetes des ApBtres 
peintes sur cuivre; le tout est sumont8 
d'un groupe, obtenu également par 
des procédés galvaniques et composé 
d'un coussin encadré de larges guir- 
landes de laurier servant de base et 
d'appui à la tiare papale enrichie de 
dorures et rehaussée de pierreries. 

terrasse laquelle donne accès un double escalier B rampe 
de fer. 
L'intérieur de la voiture est beaucoup plus richement orné que 
I'extbrieur; la beauté des étoffes de soie et de velours, l'or et 
les peintures en font un monument sans précédent. 
L'antichambre est tendue de toile peinte et rehausde de mo- 
tifs religieux. 
Sous les aretes d'une voate oh se détachent dans un semis 
d'étoiles les quatre évangblistes entre les figures du Christ et 
de la Vierge, le Salon abrite le siége qui, au milieu des armes 
des villes pontificales dessenries par la ligne Pic-Latina, servira 
de tr8ne au Saint-Pére. En face du trône se dresse un Christ 
en croix, sculpté avec talent. Sur les divers compartiments du 
plafond, le pinceau a successivement retrad I'Eglise entre 
saint Pierre et saint Paul, le Pére éternel entoure d'anges, ed 
deux sujets plus terrestres destinés A rappeler la haute pro- 
tection donnée par I'Eglise aux efforts de l'industrie mcdeme : 
d'un c8tB une consecration de chemin de fer, et de l'autre la 
"inédiction d'un port. I 

La Chambre A coucher. qui occupe le 
dernier compartiment, présente A I'ex- 
térieur une dbcoration plus simple, 
quoique composée des memes ome- 
ments embl4matiques. 
CAntichambre est précédée d'une Vue de la salle du ttdne trbs richement ddcorée. Collection Roberl FONTEYNE. 

I 

La voiture d'apparat offerre Sa SalnteM le Pape Pie IX en 1857. Collection Robeii FONTEYNE. 
- .  



L'ensemble de ces compositions caractéristiques, si bien @ai- 
tees par la peinture et la sculpture se detache sur un fond 
d'étoffe dont les tons calmes reposent la vue, et sur lequel on 

lisdes. Garées depuis lors dans un hangar pmhe de la gare 
de R o m  Termini. elles se d6gradhrent lentement et furent vic- 
times du vol de leur ainenagernent intbrieur. En 1909, les Che 11 :. 

ne rencontm plus que le c h h  réphth du Saint-Pére et les m* 
tifs de bronze 8rnai118 servant & l'éclairage. Le mobilier de œ 
salon se compose du trône, d'un divan, de deux tabourets et 
d'une table supportant un exemplaire de la bulle de l'immacu- 
18e-Conception, richement relié. 
La chambre coucher se distingue par la s4v4ritb de son 
ameublement, d'où domine l'&bene incrusté d'ivoire. Audes- 
sus d'un prie-Dieu de mdme matihre, on remarque une Vierge 
habilement peinte. 
M. Ducras, lngbnieur en chef des ponts et chausdes, direc- 
teur de la compagnie &Latina, a montré beaucoup de dis- 
cernement dans le choix qu'il a fait des artistes et des 
industriels appel& B 1'8dication de la voiture pontificale, dont 
les travaux ont étB centralisés dans les ateliers de la compa- 
gnie des chemins de fer. 
Cette voiture avait et4 construite par la Compagnie g8nBrale 
des mst8rieIs de chemin de fer 6 Paris. Elle fut transportde 
jusqu'd Roma par voie d'eau, d'abord par les canaux de la 
Sabne et du Rhdne jusqu'à Marseille, ensulte par mer jusqulA 
Ciütavecchia, et enfin par le Tibre jusqul& Roma. 

A la meme pdriode, deux autres voitures, 4 deux essieux, fu- 
rent offertes au Pape Pie IX par le Pio-Centrale (compagnie 
qui construisit la ligne Roma - Bologne). La prerniare voiture, 
à "balcon", servait au Pape p u r  donner sa bénddiction. La se- 
conde voiture Btait amdnagh en appartement, avec une salle 
du trône, une chambre et un cabinet de toilette. Ces deux v& 
hicules circulaient toujours ensemble. 
En 1870, ces trois voitures ponüfic~les n'&aient d&jA plus uti- 

mins de fer de I'Etat italien dbcidbrent de restaurer les mis 
voitures. Dans un premier temps, eltes furent exposdes au 
musde du chAteau Saint-Ange, ensuite au musde Cerchi de 
Roma. En 1951, elles dbmbnagbrent dans le Palais Braschi 
oQ on peut aujourd'hui toujoun 1- admirer. 

A propos des Papes, il est intéressant de signaler qu'il existe 
une ligne de chemin de fer mliant la gam de Roms San Pietro 
(sur la ligne Rwna - Vite&) B la Cite du Vaticm. Longue de 
863 m, la ligne pdndtm dans la Citd du Vatican sous une 
grande arche de i6,7 m de large pe& dans les murailles et 
normalement fermée par un portail mdtallique de 35,5 tonnes. 
La ligne anive dans les jatdins de la CM pontifieale, toui près 
de la basilique Saint-Pierre. La gare est baptisde 'stazione 
CitM del Vatlcano". Cette vole fe&e s BfB mnstruh en appii- 
wüon des accords du Latran de 7929. Elle comporte un grand 
viaduc de 143 m de longueur comporfant 8 arches, La gam 
vaticane a dt4 Ws peu utilide, surtout pour la récepiion de 
wagons de marchandise et de rares trains de pèierins. Le pm- 
mier Pape B Ifuiiliser fut Jean XXlll pour effectuer son meri- 
nage Assise Ie 4 octobre 1962. Le pape Jean-Paul Ii, qui a 
parcoutu des milliers de kiIomBtres en avion, l'a empruntée 
deux fois seulement : la ptwrnidre le 8 novembre IQ79 pour se 

F'. -.' ' mndm la gam de t t fag~ de RomSalatfo d i'ocmsion de la [ :'. 
XXle journde du Cheminot, et la seconde le 24 janvier 2002 
pour se rendn, 8 1s bssiNque Sainte-Marie-dss-Anges-%*-des- 1 
Mattym (Santa Maria degli Angeli) B Assise lors de la Jwmée 
de prièm pour la paix dans ie monde. Le Vatican n'a jamais 
possBd6 son propre matériel &nt. 

Le 27 janvler 1862 eut lieu I'inaugumllon la ligne Roma - Vellefrf (42 km). En ralson des mauvaises conditions m8téorologiquesl 
le Papa Pie IX qui erelgnalt pour sa senid, nt ddldguer I'a~chevdque, prince de Hohenlohe, son aum&nler, de bdnir en ion nom 
la vole ferrée, la locomotive et le train d'honneur. La voiture ponïi#cale stationne B heuteur de la tribune d'honneur. Tou& la no- 
blesse italienne pirtIcipaH B ce grand Bvènement Parml les nombreux invltés d'honneur, se trouvaient les ministres de Belaique 
et d'Espagne et I'ambessadeur de France. Le train ralliera ensuite Wlleirl pour revenir 8 Rome Vers 19.00. 
Collection Robett FONTEYNE. 
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PHOTO 11 6-114 7 - PHOTO 116-1 15  .t Nolis  voici srir le porit crijarriharit la gare d e  Dendernionde c o t e  Br i~xc l l c s  aii delit11 d e  
1972 Deux trarris arriverit sirriultarierrierit en gare .  A gnticlic. Ic sciiii-drrecl 2054 Aritwcrpcii-Cciitiaal - Mectieleri - Gerit - Lille. tracte 
par 1.3 5954 dii d e p o t  d'Aritwcrpe~i-Dnrii  A druilc. le  4328 CIL,  depcit de Schaerbeek  assiiri int  I 'oninibus 9947  Br i~xel les-Midi  - Deri- 
derrrioride. Ce t  aiiforail e s t  devcr iu  l 'ES 409 foii joiirs titrlise pni- E S  Moris A l'exlretrre ga t~c t i c .  oti voit  la I i g~ i e  57 Deridermonde - 
Lokereri Faisoris o n  borid d c  p lus  de 40 aris avec la photo dit b a s .  datnrir dri 18 avril 2 0 7 3 .  Le pl;iri d e  vorcs ri'a yirere ctiarigc. rriais 
toiriri I'eroile d e  Det id~r t i?ot?de  e s t  e lec tr i f iee  (ligtrc 53  Mcctielcti - Sc t i e l l e l i c l l~  - (Geriil riirsc so i i s  tciisiori Ic 20 riinrs 1983:  ligrie 57 
Dender~r ionde  - Lokeren riiisc s o t i s  rerisiori le  20 r i i~ t - s  1983: liyiic 6 0  Deriderrifuride - Jet te  - ( B r u x c l l c s ~  niise soi i s  lençion le  17 
riiai 1981). L'iir~toniott-rcc Dcsiro 08006 assrirarit le C i t y R ~ i l  1567 Gernnrdstieryeri  - Deridcririoride arrive n sori lerriiiriiis. 
,;,;;,, :, (:i{,s:,c[:! , (I:/, ,: ::( 1,: i j k  ,: . L j i ! , ; ;  i j k  i</!-)!;i; ;< 



Les plus beaux sites de Belgique 
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En venant de Bruxelles, peu avant d'arriver B k gere d'Hennuydms, un dégagement oWre une belle vue sur le ligne. Cinq relations 
voyageurs passent Ici chaque heure : I'IC-F Liège-Gulllemlns - Quldwain (assuré per des rumes r6versibles avec locomotives sdrie 
18 et 27, et des automotrlc~s type #), l'IR-] B~lxelles-Navonel-ABropoH - Qudvy (assuré par des rames réversibles avec l o c o m ~  
tlves sdrie 7 8, et des  automotric~s type 981, l'IR-1 Loumln-la-Neuve-UnivemW - Blnehe (assuré par des automorrices de la serie 
800 et des rames ?éwemibIes encadnhs par deux 18), et deux CIîyRall per heure (assuds per des sutomotrlcms classiques et des 
Destm). Ce semice de base est campldté par de nombreux trans P eux heures de polnte. En traflc marchandises, on peut voir 
quelques trains dest/nations de Moneeeu, Ouenest, Clabecq et le port d1~nfwerpekr ,' '" -- - 

T PHOTO 11 8-1 16 Le 17 avril 2013, passage de l'IR-/ 3733 Bruxelles-National-Ahpofi - QuBvy, assud par une rame de voitures 
du type M6 encadriie par les i871 et 1837. Serge MARTIN. 

J. PHOTO 11 6-1 17 Le 25 avril 2013, passage du h l n  57201 Monceau - Anîwemen-Noord. Seme MARTIN. 
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FRANCE : i Bt Cockerlll 
Chemin de Fer Saint-Quentin - Guise 

Le Chemin de Fer Saint-Quentin - Guise (dans 
l'Aisne) possbdait une serie de 11 locomotives 
1Bt construites par Cocketill entre 1900 et 
1 907. Elles Btaient principalement utilisees 
pour le trafic voyageurs. Voici la liste de ces 
machines, elaèSBes par le nurn8ro de 
construction Cockeril1 : 
- 2218 1 1900 - Saint-Quentin - Guise no 32 
- 2219 1 1900 - Saint-Quentin - Guise ne 33 
- 2220 1 1900 - Saint-Quentin - Guise no 34 
- 2254 1 $905 - Saint-Quentin - Guise ne 35 
- 2498 1 7905 - Saint-Quentin - Guise no 36 
- 2563 1 1907 - SalntrQusnUn - Guise ne 37 
- 2564 11907 - Saint-Quentin - Guise no 38 - . 

.IL.: b.' - ,  - - 2565 1 1907 - Saint-Quentin - Guise no 39 ci: - 2752 1 1910 - Saint-Quentin - Guise no 41 .ii 
' - 'Y  - 2753 1 1910 - Saint-Quentin - Guise no 42 

- 2754 1 191 0 - Saint-Quentin - Guise ne 43 t Photo d'une des locomotives pour le Saint-Quanti luhe exîraite ffun 
catalogue Cockeril/. Collection Jean-Piem TEUGELS. 

En 1922, ce chemin de fer fut intêgré dans la 
Compagnie des Chemins de Fer 
Secondaires du Nord-Est, elle- 
mQme reprise le 1 er janvier 1952 
par la RBgie des Transports de 
l'Aisne. 

. 
Les locomotives ne 37 

(Cockedll2563) et 38 (Cocke- 
riIl 2565) garées au dd@t de 
Monîcomet le 4 octobm 1958. 
H. G. HESSELtNK, 
coilecilon PFT 

J Le 29juln f957, la machine 

I n" 41 (Cockerfll2752) altend 
son prochain ddpart d St- 
Quenth. II 
H.G. HESSELINK 
coileetion PFT 
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ROYAUME-UNI : 6t La Meuse 
Bredgar & Worenshill Railway I 

I 
I La Iocomotlve La Meuse 3355 expo- 
rde au musée du B-ar 8 Wotwshlll 
Raihvay le fer septembre 2002. 
Phllippe VERELST: 

Dans le musée du &eau touristique 
du Bt73dgar & Womnshlil Raitway dans 
le Kent, se trouve une petite Bt b voie 
de 0,750 m, construite par La Meuse 
en 1929 sous le nurndro 3355. 
Cette machine provient de la Société 
GBndmie MBtaIIurgique d'Hoboken. 
Cette usine po&dait au total quatre 
locomotives de ce type : 
- La Meuse 3242 1 1926; 
- La Meuse 3243 / 1929; 
- La Meuse 3355 1 j931; 
- La Meuse 3446 1 1931. 

Ces engins de 16 tonnes et d'un em- 
pattement de 1,250 rn pouvaient circu- 
ler dans des courbes de 10 m de 
rayon. Leurs roues avalent un diamè- 
tre de 0,720 m. 

I - Phota d'une locomotlve du m&me 
Vpe, extmlte du catalogue Le Meuse 
le 1934. Collection PFT 
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wagon pour 
transport de Potasse 

Les Ateliers MétaIlu~gQues de Ni- 
v e l ~ o n t f w m l 8 l a S ~ C o m  
memiale des Potasses d'Alsace d 
Mulhouse des wagons-îdmles 
pwr le imnspwt de m. 
Ces véhicules avaient une Capa- 
cité de 67 ma, soIt un chargement 
de +1- 49 t. Leur masse. f i  vide 
s'&ait A +/- 23,7 t 

Le wagon I m m a ~ u l ~  dl la SNCF 
S Wyw 754824bP photographiô i 
sa sortie de consîmction 
Nivelles. 



il y a 75 ans ... 

T. Ces d x  h m n o t h s  A H n k  du JS tumnt rilm iprr mmW en 
1939. Un avant-projet du carénage avalt dtd dmssd par la SNCB en $938. 
Ce projet s'inspirait des carénages appllqyds sur la loc~motlw~ 5344 
%mmamîum Mwfiderbili" de la classe &Ve, du New York Cenad et de la 
macm 5008 *AeolusUf classe SdA, du Chloago, Buriington g Qufncy, 
G @ a t  en d&hitlve le cadnage dessin6 par le fpsnçak Andrd Huet qui fut 
cboisi. Nawpubliona le dessin de /'avant-projet SIiICB, daté du 5 fewrier 
1WL Le cadnaga du fonder ( d ~  r&u&&tkn) Blait également d i M  
db h i  construit. Goikstim MU* HENNEGUIhl/PFT, 

- La 4000 "Aeolus" du 
Chicago, Burlington & 
Quin~y faisait partie d'une 
&fie de i 2  "Hudson" 
ûonstruites par Baldwln en 
?#JO. Une 13a unit6 fut 
Conmifa &fi W35 dans 
les atoHors de la compa- 
gnie. EEMs BtPient classdes 

T W I B P q u o I a t m i t p t r ~ ~ m b a t p i p e 1 , ~ i c t r  
lm7 M 1-931, le New York Central (NYC) mlt un ~ ~ W # G W  
une serie de f53 locomotives 2C2 *Hudsonw 
mnstrultes par ALCO (NYC classe J-1 nm 5200 B 5352). 
Ces engins de 15g17 t (sans le tender), dont 84'8 t adh& Sd et p0&i8nt 18s na 3000 
rentes, ddveloppaient une puissance de 3950 CK La B 3012. Ces engins pesaient sans le tender 177,5 t (masse adhdrente 94 
5344 falsait perte de la sous-classe J-le (no 5285 B t). En 1937, la 3002 fut pourvue d'un cardnage, mnumdrotde 4000 et bap- 
5344)' Btalt baptlsee "Cammodore VanderbTltu et fut tisde "Aeolus". Elle se trouve aujourd'hui dans un musde prive d La 
munh d'un carénage spdcial. Crosse dans le Wisconsin, mais ddpouwue de son carénage. 

4 Voici une autre projet d e  carénage pour la type 12, cette fois fantaisiste. dessine par G. SAELENS. II s'agit d'un mdlange de 
toutes s o h s  de cardnaaes r8alis8e A cntfa Aonniia. Cnll~ctinn Phii nAMRl  Y / PFT 
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