


PHOTO I l s 4 1  Noîm premier voyage rre IJann8e s'est démuld dans k neige. Arrêtphoto d la sorti8 du îunnel du M z  sur ii 
ligne SbA Ywoux - Kinhmpois. Grna61 FIERART; 23 mars 2013. 

Petites annonces Rectifications 
Annonce : gratuite pow les abon& 
(max. 10 Ilgnas sans photos ou dessins). 
Pour le8 nm : 4E3 pur fi lignes, par 
ligne supphnentab : El. 
Phdo et dessins : (25 1 pi- par surface de 
9 x  13m. 

REeHEReHE : A vendre : materiel 'MatWin' 
HO Btat neuf. Liste sur demande. S'adres- 
ser 9 wppe-jesnpaul@skynst.be au par 

EH UG1JEâ 114 - page 17 : dans Is tableau, II y a 5113 dé- 
molie A Ronet, II faut 8chaerbeek: pour 
la 5179 clhmotie 12-2012, ii faut en fi 
m; pour les 5139et 5151, il y a dlmo- 
lles B RoW, il faut Bressouw. - page If  : dans le texte sur la gare de 
Neerpelt noua Bciivoni que le passage B 
niveau côte Mol sera supprimé, en fait II 
subsistera (volr plan du 

COLLECnON NOS CHEMINS DE FER 
NOS TRAMWAYS 1 

1 VO1R ENCART CENTRAL 

: 
journees du Pattlntdne - ouvertun du 
Mus& du rall de SainbGhlslaln; bourse 
d ' a -  k SmAi 7. 

- -.IS : "Evhement 
Thmas', la p î i b  1- des dessins 
animés, éi Sponan. 

- Toum les samedls, d h n o h  d@rs f& 
MS de JUIIM a m b m  : drc~latlons 
sur la ligne du Bocq - voir enmit ml 

Le VLATAM (Vlaams Tram- en Autobus. 
muwum) organlse le 22 et 23 juin une 
brocante (tram el train) dans le musbe, 
sltud dans I'anclen dbp8t Gr~nenhoek 
(Dlksrnuidelaan 42, 26W) Berchem). Ou. 
verhire de 11 .OO A 17.00 h. 
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Voyage rn 

Samedi 23 mars 
Ciest en partie sous la neige et par un 
froid de canard que s'est ddroulde la pm- 
mihm advit6 de I'annde. Près de 250 
participants sietaient donne rendez-vous 
pour ce pdriple consacre aux automo- 
trices Btectfiques doubles, derniers 
exemplalres de la serie 151 B 270 (type 
62) et 595 5 6600 (type 70 "Sabena'). 
Ce sont les 599 (Sabena) et 268 qui ont 
B t é  choisies; le train a parcouni quelques 
lignes sur lesquelles ne passe aucun 
train régulier de voyageurs : la ligne 36A 
entre Voroux et Kinkempols, la 24 entre 
Vise et Monken, la 39 entre Montzen et 
Welkenraedt, et la 125A entre Fldmalle et 
Kinkempois. 

Comme d'habitude, de nombreux arrêts- 
photos ont 8té oqanids; ils ont permis 
d'immortaliser une demidre fois ces en- 
gins qui affichent malgré tout un age ree 
pectable de 50 ans pour les plus 
anciennes ! 

Saint-G hislain 
Musée du rail 

Les activitds sur le rnatdnel roulant se 
sont fortement ralenties; seules nos deux 

PHOTO 175-05 Voyage d'adieu aux autornotrJees des series 151 B 270 et 595 600. I 
Ardt-photo dans la remarquable gare de Trooz. PR. 

machines A vapeur - la 26.101 et la petite 
"La Meuse" - ont fait i'objet de toutes les 
attendons. Les travaux sur le 4805, la 
5149 et la 6286 sont momentadment ar- 
rêtés par le froid. 
Néanmoins, I'ambnagement du lieu se 
poursuit, et notamment la préparation 
liée aux futurs travaux de réfection de la 
toiture. 

Atelier de fraction 
de Saint-Ghislain 

Ici par contre, les travaux ont pu se pour- 
suivre malgré le froid. Le réfectoire pour 
les bdndvoles est temin8 et les sanl- 
taires sont presque op&rattonnels. L'eau 
a pu aire rétablie ap& visite approfondie 

des installations. 
Le materiel IrfécupBrable ou sans intêrht 
a Bt6 demoli sur place et un ban net- 
toyage des fosses a cornmen&. 
Quatre des slx portes sectionneIles ont 
étB remises en service et les deux qui 
avaient BtB vandalisées ont été répa-s. 
Enfin, le batiment est &ri& par une 
a t a m  anti-intrusion. 
Le but est de rendre cet atelier opération- 
nel rapidement pour pouvoir y transférer 
les activités de rdparation et de restaura- 
tion des engins. Faut-Il encore rappeler 
qu'il est conçu pour ce tmvall ... 

Et dernihre bonne nouvelle, un des be- 
nhvoles actifs &I Saint-Ghislain - et sur 
d'autres sites aussi ! - s'est proposé 

Wb-, E* '-4 M O T O  11 5-pB A Wsremme, k t rah fut pris dan 1s une tempête de neige. PFT 

!!-& 
->*-=- v 'lm- 



P.,:' lcùmrne responsable de l'atelier de trac 

r tb. Merci Franck I 

Vous aussi voulez rejoindre les équipes 
de bénBvo1es Saint-Ghislain ? N'hdsi- 
tez pas B contacter Baudouin Dieu au 

-,:,.,'. t,..,:. :.Les activités A Schaerbeek où I'atelIer 
. n'est pas chauffé ont fwtement étd entra- 

-' e s  p&r l'hiver exoeptlonnellement long, 
qui nous a e m W 8  d'effecaier certahs 

: --:travaux, oomme la peinture ou enwre 
l'essai hydraulique de la chaudière de la 

ri. -,  
r-. 7 - 

. Nos benholes s'activent sur plusieurs EI 
'- 

gros chantiers : 
- . . votture M l  ne 42.097 : sa restauration 

,.; - t  
: - - intérieure est entîArement teminde. II . - 

' reste A dalisgr la dvision des bogies et 
'de l'équipement de frein, le nettoyage 
des soubassements de la caisse, le re- 
montage des portes dont certaines ont 

ites. et la peinture finale 

r se termine hale- 
rieurement terminée. 

. 

+- 

Le 15 mars, le PFT a issurd 
un train charter entre 
Bruxelles-Midi et Oft~anles 

Les bogies et les moteurs de traction ont 
Bté r8vis8s et peints. II reste B achever le 
r@lage du moteur Diesel et le remontage 
des Bquipements dans les cabines de 
conduite. 

64.169 : tous les 3 ans, la chaudibre 
de notre PB doit subir un essai hydrau- 
lique en prdsenm d'un organisme de sé- 
curité agréé. Cette Bpreuve n'est pas une 
simple affaire. Il faut en effet demonter 
une grande partie des 4lhrnents raccor- 
dbs B la chaudibre et placer des plaques 
à leur emplacement (chapelles d'admis- 
sion de l'eau, soupapes de securitb, dé- 
bourbeur, simet, modérateur, etc.). Le 
froid de l'hiver a fortement ralenti I'opéra- 
tion : pas question en effet de mettre de 
l'eau dans la chaudierg avec le gel per- 
sistant. Cessai est programme durant le 
mois de mai, au moment o ~ i  ce nurnbro 
sera sous presse. 
# 4602 : tous les 15 ans, les essieux 
des v4hicutes homologués pour circuler 
sur le réseau doivent subir une révision 
et un nntrdle par ultrasons. II faut alors 
lever l'engin en atelier, puis demonter 
les bogies pour retirer les essieux. Ici 
Bgalement, cette operation n'est pas fa- 
cile. Dans le cas d'un 46, elle est heu- 

pour le compte de TUC:R~II. 
Lu rame, composde de deux 
voltures K et de la voiture- . - ? 
buf i t  9001, Bfeit encedrth 
par les 202.020 et 8077. Pas- 
sage en gare de Oroenen. 
dael. PFT 

reusement assez simple. 
Les essieux r8visés ont BtB livres par 
l'Atelier Central de Mechelen au debut 
du mois de mai. L'autorail pourra ensuite 
reprendre du service sur la ligne du 
Bocq. 

voitures Mltropa : ici aussi les tra- 
vaux se terminent. II ne reste, en gros, 
qu'a les peindre extérieurement; elles 
pourront ensuite rejoindre la gare de 
Spontin otj elles serviront A accueillir les 
visiteurs. 

Ty2-7173 : ce chantier attendait le re- 
tour de la douceur pour pouvoir entamer 
la phase finale de mise en peinture, 
après quoi la machine pourra rejoindre 
son nouveau proprietaire B Oosimalle. 

AcBté de ces chantiers, il a fallu pdpamr 
le matériel devant circuler (Valentrain, 
trains charters pour Crossrail et TUC- 
Rail, train pour des conducteurs pension- 
n#s de Mons (20 avril), train TBIdvie (20 
avril), etc. 
Comme on Ie voit, le travail ne manque 
pas. Vous aussi vous voulez rejoindre les 
équipes de bbnbvoles A Schaerbeek ? 
N'hBsitez pas A contacter Pierre Herbiet 
au +32.(0)473139.35.54. 

I L e p m c e d e m i e e n p l a c e p a r ~ ~ ~ R d B a w a E w l h e o t ~ : u n ~ m k e o m p l s 6 s t e ( & i b u B a u p r o ~ e t ~ ~ l e s ~ m e n t s  
qui y mivent mt fiscalement d8duetiblee. Une gttssiatb~ est étahiii par dia d q u e  anda pour les donatéois, pour autantque fa 
mwdant&lvd&-AEa.  
De mmïbmux travaux Qnt dd# pu me effecû~b @ce au d e n  A W r  des don- m m e  la s&u&don du lieu, le m l p i a e  
m e n t d e h m & n ~ , l i b t i e m p l a ~ C ~ ~ k ~ ~ n t ~ b ~ 0 o i ~ i r e d u b 8 a m ~ ~ , l e ~ &  
cemantdtaIitMvedeswies 1 a Z L a p r w h a i n i ~ e s t l e r e m p k a e m e n t d e i a W r e ~ v d s s 3 e t 4 .  
Les dons sont Wi@Wmmt aitmés à Ia.rébMWon du sila de Saht-CShfweih; ils dolvent être effeckies sur Is cmpta baneah BE 
10 0000 0000 0404 de la Fondath Roi budauln, kue Brederode, 21 A BE-1 000 BRüXEUES. En .&nnwrtbü~n du Mletin.de 
ment, II est fndbpmeabk de mentloianbr, sous:pehs ds rw p a  voir le montard MM au projbt, k'dsniie : "L78599rrsbl PaWmh 
Ferovidn et Twrlsmeu. 
les d m  wvent aussi fh rqus h Mqnger, Is FonWm fahant pmk du m u  TBE (TcansWma! QM~@Ewope) qui r$groupe 

frb.k. 
Un grand mard L aux qui muhr it la e n  du Mu& du Rait de Saint-GhW et qui m véH ' dhdenmt rëmm & pi' 

Mer 



CHEMIN DE FER DU 
BOCQ m 

En prévision de la rénovation de la vole 
enire Purnode et Evrehailtes-Bauche, 
i'équipe du b c q  s'est attelb A injecter un 
n o m h  suffisant de traverses sous la voie 
afin de skuriser celle-ci pour pemiettm le 
passage de la grue rail-rwte et de la d& 
brwssalllwse. En effet, la solution la plus 
faale pour acheminer les maMiaux de r& 
nwation sur dace s'av8m atre ... le rail lui- 
meme ! C'est en fin de journb le 
dimanche 31 mars que 1'8quipe A atteint le 
passage B niveau no 2, marquant I'entrêe 
du vlltage de Bauche. C'&tait la premibre 
fois depuis les années 70 qu'un engin sur 
rail aussi lourd n'&ail arrive A cet endroit. 

Parallblement A cette progression, une 
rdunion d'information s'est tenue au vil- 
lage pour rassurer les riverains sur les in- 
tentions du PFT. Le projet a 4tB accueilIi 
positivement et avec sympathie par les 
habitants, voisins de la voie ferrée. 
Le 8 avril c'6taii au tour de la d8broussall- 
leuse de passer sur la voie proviArement 
-citee p w r  en rafraîchir les abords. 

PHOTO 11 S a  Le PFT a acquls I'anclenne wi tum 00052 du train de mlevrige de l ' a h  
Ihw de Schaerbeek. Eile est uüllsde comme voiture de s8rvice pour les îrains de travaux 
sur la Ilune du Bocq, en remplacement de I'autotniI ES102 dont la place pour le range 
ment de I'outlIIage Bîait devenue drop O h i t e .  Le 22 avrll, elle B t a l t  incorporcle dans un 
traln de travaux encadrée par les 52.15 et 7341. Passage B Seminne. PFT-CFB. 

Pour terminer le programme d'entretien 
annuel, debut mai, œ sont encore 70 tra- 
verses qui ont BtB remplac8es entre les 
tunnels de LBche et de Pumode. 
Le prochain projet A se concrëtiser sera 
la construction de la voie "Aw en gare de 
Spontin pour accueillir la voiture Mnmpa. 
Le 30 mars dernier, liautorail de servke 
ES102 a Bté  remplad par l'ancienne vot- 
aire du train de relevage de Schaerbeek. 
Anhre sur la ligne du Bocq en 2004, I'au- 
toral Est02 a servi d'engin de service 
pour l'acheminement des materiaux et 

des Mndvoles sur les d'rff8nnts chantiers I 
de voie. La collection d'outillage sp8cia- 
lis6 de la voie s'étant Btoffee au fil des 
ans, cet autorail était devenu trop exigu, 
necessitant son remplacement. II est re- 
tourne g St Ghislain le q4 avril où il sera 
expose comme piece de musée. Profi- 
tant de ce transfert, la 7341 est venue 
remplacer la Immoüve ex-CFL 808 dont 
les roues sont B limite d'usure. 
Cette loco se trouve Bgalement au 
mu& de St Ghislain en attendant sa ré- 
novation. 

PHOTO 11 5-09 Le dimanche 31 mars, un nombre iufnsent de traverses a pu 6itm placé sous le wie au d8ld du "pont du mort* vers 
Bauche. En fin de Journée, le passane B nlveau du hameau Btait atteint par la grue mil-route. Le 8 avrfl, c'Brait au tour de la dB- 
bmussailleuse de passer sur ia vole prov~solrement mssuscltde pour ddgager les abords de la voie en vue de I'edv8e des nouveaux 
matdrlaux gui seront stockBs le long du site. "" "'" 



PHOTO 115-1 Q T Le 30 ma=, deux pamurs spiclaux ont été mis en marche pour +trier du maîéfïei dont le PFT a IR gestion. Ap& 
avoir t rensM da SeWnnes 1 Cjney le voltun 00052 de ï'anden W n  de secours de Schawhek, la 210.077 (6077) et h 202.020 encsidrent 
une voltum K se sont d u e s  9 Stuckm pwrpmndm en charge les 5205,M15,53f5,5217 et 5378 ainsi que les 7336,?341,73.16,7377 et 
7390. Ces engins evafen! pour desthatlon Ciney, Schaerbeek et Siiint&hIsIein. Le long M n  clneukn! sous le Mime du tre+ exmp  
tionnel, est phofo~raphld entre Laveux et M h a l e e u .  Peler RABIJN. 

3 La seconde partle du transhtf s'est dbrould le I I  avril, de Ciney d SainPGhislain. En raison de nombreux chantiem de voie, I'iti- 
n8raIre du train fut trac6 par Gembloux, Ortianies, Leuwn, Aarschot, Uer, Muizen et Schaerbeek. Passage du convoi é Linr, sur la 
ligne 13 Ller - KonUch. Dans I'ordn, : 6077 + 5205 + 5318 + 5315 + 7390 + 7336 + 7377 + 7378 + ES702 + une wlrure K I  + 806 CFL 
+ 52i7 * 202.020. Dennis VANSUMMEREN 



LA 2309 ACQUISE PAR 1 

Où s'arrdtera la collection du PFT? Elle 
s'est encore enrichie d'une nouvelle lo- 
comotive : la 2309. 
Avant l'arrivée des 96 nouvelles locomo- 
tives de la serie 18, la serie 23 (ex. type 
123) était, avec ses 83 unités, la plus 
importante du pare Blectrique de la 
SNCB. Cette serie de machines a mar- 
qu8 l'histoire de ta traction Blectique. 
Bonnes A tout faire, robustes et d'une 
grande fiabilité, eAes ont été visibles 
partout sur le réseau, et cela dursint plus 
d'un demi-siMe (56 ans pour certaines, 
comme la 2309 1). 
Elles appanirent sur le réseau en 1955, 
conçues sp8cialement pour circuler sur 

I 
HOT0 11 5-n Le 14 avril 1979, la 2309 remorque un traln de mlnemi enlm Antwer- 

la ligne du Luxembourg. pen-Stocatra et Kinkempok, au passage en gare de Glngelom (ligne 36 Bruxelles - 
Liene). Thierri HEYLEN. 

-1 3 J. Le 4 juillet 1981, la 2309 stationne en gare de Jemelle en tête d'un train spdclal composa5 d'anciennes voilures $~~~~~ Les quatre pntnièrer voltures sont p.rtlsulldnment int~reffantes. Elles font panle d'une adrie de 10 voltuns pour 1; 
bains rapides command6es par la Compagnle du Nord (dernldre commande passde par le Nord) et livrées dlrectement B la SNCF : 
entre 1938 et 1939 (la SNCF fut cd& en 1938). La répartition de ces voilures i )  coulolr central et plates-formes d1acc8s aux ext* 
mltds, &ait de 10 voitures A384  5 voltures A284D,20 voitures C10 et 5 voltures C7D (A, 8, C = le, Ze et 39 classe; D = cornplraiment 
i bagages; le shlfïre incilque le nombre de compa~lmentr). Les 4 piemièrer volturer sui I# photos sont des 810 (ex. Cf 0). E: 
L'assemblage de ces voitures cltait bas4 sur celul des 270 voitures mises en service par le Nord entre 1927 et 1936. Elles s'en dlf- i 
fBrencI8ient principalement par ku r  alldgement de 4 f et leur confort amdlioré notamment par une meilleure Insonorlsation, et Ieura 
toilettes contiguës aux plates-fames alors que sur les autres sdries, les toilettes Btalent sltuées au milleu des voitures. En 1980, 
27 voitures de cette sdrle Braient encore reprises dans le parc de la SNCF. Pierre HERBiET: 





- 
I I 

47828 O LNC 04.56 - XFFAR 07.38 v 
.'Ci 

7. . - 47849 d XFFAR 09.15 - GLI 11.53 

: L* a 48704 O FSRV 14.15 - XFïGR 17.S 
*;t Locomotives 48732 m FM 11.39 - LNC 13.3411 5.59 - ri 

XFTGR 17.56 
t 
k 48810 8 LNC 16.32 - XTTGR 18.49 

S W ~  12 49803 @Q XFTGR 08.58 - LNC 11.06 1 Les 12 locomotives de la série 12 ont 49803 O XFTGR 08.52 - FLS 13.05 
finalement trouve un acquéreur, une nou- 4B821 O XFTGR 07.40 - FLS 11.48 
velle socibtb privde tchbque. La 1203 a 49824 8 LNC 15.59 - XFTGR 17.55 1; quitte la Belgique le 9 avril B destination L 1: de Prevov. Elle sera testée sur le circuit Le graphique F5, concernant la sene 13 
d'essai de Vblim en vue d'obtenir I'homo- en trafic marchandises intérieur, est lui 

*. logaüon de la serie. Les 11 machines sui- passé de six B neuf journées, cons&- 

L vantes attendent A Stockem leur depart quence de l'utilisation des 2835, 2836, 
pour la Tchéquie. 2838, 2839 et 2840 sur te nouveau ser- 

I 

vice Benelux. Abdviations : BRAM : Zeebrugge-Rarns- 
' +&rie 13 Voici les nouveaux trains circulant de jour : kapelle, FCLF : ChBtelet-Formation, 1 

La 1326, victime d'un important incen- FEQM : Clabecq-Marchandises, FGZH : 
die sur I'Athus-Meuse au mois de juin 37910 FCLF 15.10 - FGZH 18.02 Gent-Zeehaven, FlZG : Muizen-Goede- 
2012, ne sera finalement pas r8parée. La 37915 O FLN 19.40 - FGZH 20.50 ren, FNND : Antwerpen-Noord. FLN : 
machine Btait entrée A l'Atelier Central de 37941 a@@@ FEQM 17.40 - F m  19.09 Lessines, FLS : Aalst, FSRV : Schaer- 
Saizinnes en octobre de I 'annh passbe 37941 O FEQM 16.22 - FGZH 18.30 beek-Formation, GLI : La Louvibre-Indus- 

, pour une éventuelle remise en service en 37945 a-@ GLI 08.14 - FWH 10.20 trielle, NK : Kinkempois, LFLZ : 
prdlevant des pieces sur la 131 8. 39411 Q FGZH 08.54 - NK 11.30 Feluy-Zoning, LNC : Monceau, LZR : 
Les rdparations de la 1308, endomma- 39710 ui FGZH 11 -54 - FCLF 14.21 Zeebrugge, XFFAR : Fargniers (F), 
g8e lors d'une collision A Antwerpen- 39745 a FGZH 18.49 -FLN 19.n XFTGR : Tergnier (F). 

r Noord en avril 201 2, ont été entamées en 39741 maBi@ FGZH 13.39 - FEQM 15.57 
ce debut d'annde. 39741 a FGZH 13.1 0 - FEQM 15.34 

39745 8 FGZH 12.37 - GLI 14.38 $&rie 20 
Le roulement de la série 13 dans le nord 40318 8 LZR 19.02 - FNND 21.08 Cela va très mal pour la série 20. Elle 
delaFranee(graphiqueF4)aBtBréduit 403218FNND06.12-UR08.40 a subi une nouvelle purge et voit ses ef- 

sa plus simple expression avec une 40321 O FNND 06.00 - BRAM 08.08 fectifs réduits A seulement six exem- 
seule journh en tout et pour tout. II s'agit 43721 @@ U R  15.15 - BRAAlll5.35 plaires. Les 2009, 2012, 2014 et 2023 
d'une cons6quence de la remise en ser- 47739 FGZH 10.57 - FUG $1.59 dlAntwerpen-Noord ont ét6 radiees tan- 
vice de la série 29 qui assure la majoritd 48763 O FltG 12.45 - FGZH $4.01 dis que la 2024 a été mutde sur papier 
des services auparavant confies aux 13. 49859 O FNND 14.50 - LZR 16.55 vers S W e m  qui devient l'ultime refuge 
Voici la liste des trains circulant de jour : 51 200 (9im LZR 10.29 - FNND 12.48 de la &rie. Les machines Bquipdes du 

52904 @a68 FNND 14.04 - FGZH 15.21 Mernor 2+ (2001 A 2007) ne sont gubre 
44801 d XFTGR 18.42 LNC 21 -01 59202 uiQ)bb FGZH 16.37 - FNND l?.!jo mieux loîies avec la radiation des 2002 et 
44824 d LNC 34.58 XFTGR 17.05 7 1303 @a0 BRAM 16.45 - U R  17.05 2006 qui Btaient en parc respectivement 
47741 0 L F U  12.48 - LNC 14.05 71 304 @Bi@ U R  18.1 2 - BRAM 18.32 depuis juillet 2012 et fevrier 201 3. 

P E C M T / W S  01 1 :  - 247: MW NK03-0--J13 243 - 04-2013 
)ans le EL Y 74, page 6, dans "dé- 08545 : 03-04-201 3 MKM 248 : MKM + NK 03-02-201 3 246 : 21-04-201 3 
mliionsm, il faut miirer la 258. 701 A 708 : GCR + NK21-04-Zût3 595 : 2144-2013 

RADIATIONS 709 : GCR + NK 21-04-201 1326: 11-01-20f3 FNND 
186 : ?O-04-2013 FSD 731 : GCR NK 21 -04-201 2009 : 27-02-201 3 FNND 

WISES EN SERWCE 243: l[H)4-20?3NK 739 : GCR 4 FSD 03-M-2013 2014 : 19-03-2013 FNND 
18056: 25.01-2013GCR 246 : 14-03-2013 NK 740 : GCR + FSD 03-02-201 3 2023 ! 2842-207 3 FNNO 
18057: 2501-20f3GCR 2002 : 2743-201 3 MKM 741 : GCR 4 FSD 03-02-201 3 5507 : 21-04-201 3 
18058 : 25-01-20f 3 GCR 2008 : 14-04-201 3 MKM 742 : GCR -i FSD 0342-201 3 5517 : 21-04-201 3 
38059: 2501-20f3GCR 2009 : 0344201 3 FNNO 743 : GCR 4 FSD 03-02-201 3 5523 : 21-04-201 3 . . 
M W :  2541-2013GCR 2012 : 2643-2013 FNND 744: GCR4FSD03-M-2013 5526:21-04-2013 
MO61 : 2M1-2013 GCR 201 4 : 1943-201 3 FNND 745 : GCR FSD 0342-201 3 5533 : 21-04-201 3 
18062 : 20-02-2073 GCR 2023 : 03-04-201 3 FNND 2024 : FNND 4 MKM 1943-2013 7744 : 2642-201 3 FNND 
1063 : 20-02-2073 GCR 2801 : 27-03-2013 FNND 781 3 : GCR + FNND 2642-201 3 
38084 ! 20-02-2013 GCR 7834 : FNND GCR 2602-201 3 &MOUTIONS 
38065 : 2M)Z-2073 GCR MUTATIONS 7838 : NK + GCR 2W2-2013 4905 : Lemn, 04-201 3 
38066 : 20-02-2013 GCR 153 : MKM + NK 0342-201 3 7836 : CGR + FNNO 21 04-201 3 
38068 : 13-03-2013 GCR 154 : MKM + NK 03-02-201 3 7846 : NK + FNND 21 44-201 3 AB-770~s 
W 6 9  : 13-03-2013 GCR 155 : MKM + NK 03-02-2013 7864 : FUR + GCR 2104-2013 FHS : Hasselt 
08070 : 13-03-201 3 GCR 156 : MKM + NK 03-02-201 3 7865 : FUR + GCR 21-04-201 3 FKR : Memlbeke 
38071 : 03-04-201 3 GCR 1- : MKM + NK 03-02-2013 FNND : A n t w e p n - N O ~  
38072 : 0344-201 3 GCR 174 : MKM + NK 03-02-201 3 SORiïES OE  YSIO ION FSD : Oostende 
08073 : 0344-2013 GCR 175 : MKM 4 NK 03-02-201 3 305 : 04-201 3 MûD FSR: Schaerbeek 
0853B : 25-01-2013 MKM 176 : MKM 4 NK 0342-2013 343 : 20-03-201 3 MûD GCR : CharlerolSud 
08539 : 2541-201 3 MKM 1 77 : MKM -, NK 03-02-201 3 347 : 03-201 3 MOD GR : grande révision 
38540 : 1 BM-2013 MKM 178 : MKM -, NK 03-02-2013 354 : 26-03-201 3 MO0 LNC: Monmau 
m l :  1042-2013MKM 243 : MKM + NK 03-02-2013 MKM : Stodtem 
38542 : 1 3-03-201 3 MKM 244 : MKM -i NK 03-02-2013 MISES EN PARC MOD : modemis& 

03-201 3 MKM 248 : MKM + NK 03-02-203 3 1-04-201 fnkempo - 



série 21 
Le roulement des locomotives de la 

sdne 21 s'dtofk A noweau avec sept 
journées suppMmentaires, b portant A 44 
jours. II s'agit de services de pointe as- 
surés p M e m m e n t  par la sene 27 : 

7010 Sint-Niklaas - Schaerbeek 
8010 Schaerbeek - SlntHlklaas 
7074 Aaht - B r u x e l l e i ~ e l  
8087 6ruxelles-MWi - Denderteeuw 
8955 Denderieeuw - Geraardsbergen 
7909 Oudenaarde - Sehaebeek 
ü9û2 Schaerhek - Oudenaarde 
7993 Kortrljk - Brugge 
8993 h g g e  - M k  
tZB2Aarsehat-AntwqmHowderdoldren 
-4 AnaiuerpenHoordenldtken -Aarsdwb 
7215Aamhot -Anhverpen-üemhem 
8282- -- 
7283 -Am-N~omlerdoldren 
8215 AnWerpen-Haven - Aarschot 

Le 24 mers, la 1801 en rouie vers l'usine Siemens de Munchen-Allach pour y subir un 
retroîït, traverse la gare de Mainz Hbf. Elle est rernorqude par la locomotive üiesel 
PCW 7 de Siemens. Gonther BARTHS. 

4 La 2024, la dernidre machine active 9 Aniwerpen-Noord, a 8t8 mutde B Stockem le i B  mars. Le 14 mars, elle assurait le train de 
coils 29941 entre Gent-Zeehaven et Kinkempols, ici en passage B Bleret sur la ligne 36 entre Remlcourt et Waremme. II s'agit d'un 
des tout dernlers trains assurés par une 20 dlAnWerpen-Noord. Didier FUNKEN. 



sirie 28 
Contre toute attente, la 2801 a Bté ren- 

due à Alpha Trains A la fin du mois de 
mars. Si, tors de la mise en service du 
service Fm, SNCB-Technics avait Mec- 
üvement prévu le retour des 2801 & 2803 

Ieur propri4taim durant le mois de mars 
de cette annde, les probldrnes renwn- 
trés par les rames V2W et la mise en 
place d'un service de substitution ont lar- 
gement modifiés la donne. La SNCB a 
obtenu la prolongation du contrat de le 
cation des 2802 et 2803, mais Alpha 
Trains avait dbjd trouve un autre client 
pour la 186 123. 

La serie 28 continue d'assurer un petit 
nombre de trains de marchandises en 
bafic interieur via le roulement FO, mais 
celui-ci ne se compose plus que de deux 
journées : 

Foot 
39610 0@ FûZH 08.54 MK t2:t8 
3U910 0@ NK ï3.27 FGZH 16.02 
40321 Q FNND 00.12 - BRAM 08.40 
51200 @ U R  10.29 - FNND 12.48 
52904 ei FNND 14.04 - FGZH 1521 
59202 8 FûZH 16.37 - FNND 77.50 
71303 DO BRAM 16.45 - LZR 17.05 
71304 @CD U R  18.12 - BRAM 18.32 
3971 5 O FGZH 17.40 - FLN 18.49 
37915 @ FLN 19.40 - FGZH 20.50 
39741 O FGZH 08.58 - FEQM 11 .O5 
33942 @ FEQM 12.14 - FGZH 13.50 

F002 
49856 O U R  08.04 - FNND 10.10 
43525 @-d BRAM 14.42 - FNND 16.53 

Abrdviafions : BRAM : Zeebrugge-Rarns- 
kapelle, FEQM : Clabecq-Marchandises, 
FGZH : Gent-Zeehaven, FLN : Lessines, 
FNND : Antwerpen-Noord, LZR : Zee- 
brugge, NK : Kinkernpois. 

série 29 
Depuis le 8 avril, les cinq locomotives 

de la serie 29 sont A nouveau dotdes 
d'un roulement comprenant pas moins 
de dnq joumdes. Les TRAXX sont réap 
parues sur la plupart des relations 
qu'elles assuraient jusqu'd leur resbituaon 
A Aipha TMns fin 201 2 (voir EN LIGNES 
713 page 9). 

Ou lud i  au v e n d d l  
F901 

47826 @@ LNC 04.58 - XFFAR 07-38 
47849@-@ XFFARO9.15-GLI 11.53 
49808 @-@ G U  12.57 - LNC t3.24 
48737 d XFTGR 09.05 - FSRV 12.47 
44824 a-@ LNC Id58 - XFTGR 17-05 
4480t @QD XFTGR 48.42 - LNC 21.0t 
49829 (9 XITGR 193 B - LMC 21.52 

F9M 
41800 O LZR 07.40 - XFDOU 10.05 
40441 @ XFCAF 10.00 - FKG 13.37 
40444 a.8 FtZG 15.23 - XFCAF 19.48 

Fm3 
43115 @ XFBOB 04.59 - FNND 10.42 
47802 uiQDO@ FNND 04.48 XFVS 09.14 
47807 DO@@ XFVS 11.15 - FMWHZ 14.35 
4M3û O RHODE 12.32 - LKV 14.42117.12 
-XFFHS 19.49 . 

F9û4 
41 Sû0 @-CD U R  07.40 - XFDOU 10.05 
44909 @-CP XFSOM 12.57 - U R  15.14 

48732 Q FLS Id18 - XFTGR 17.56 1 

Ab&viaüons : 
FlZG : Muizen-Goederen, FLS : Aalst, 
FNND : Antwerpen-Noord, FMWHZ : Ant- 
werpen-Waaslandhaven Zuid, FSRV : 
Schaerbeek-Formation, GLI : La Lou- 
vibre-Industrielle, LKV : Kortrijk, LNC : 
Monceau, LZR : Z eebnigge, RHODE : 
Antwerpen-Rhodesie, XFBOB : Bobigny 
(FR), XFCAF : Calais-Frethun (FR), 
XFDûU : Dourges Delta 3 (FR), XFFAR : 
Fargniers (FR), XFFHS : Calais-Frethun 
Faisceau Tunnel (FR), XRGR : Tergnier 
(FR), XFVS : Valenciennes (FR). 

F905 
47802 8 FNND Od48 - XFVS 09.14 
47807 @ XFVS 11.15 FNWHZ 1435 
43197 00 XFBOB M.59 - FPONO 10.42 
43115 6 XFBOB 04.59 - FNND 10.42 

Samed et dlmanche 
F901 

44824 O L M  08.07 - XFTGR 09.59 
44801 0 XFTGR 12.20 - LNC 14.26 

F902 
46443 XFFHS 04.1 5 - RHODE 08.24 
4M43 @ XFCAF ï5.50 - FNND 19-35 
43197 XFBOB 04.59 - LKV 0 8 3  

FM3 
43115 O XFBOB 04.59 - FNND 10.50 
431 94 O FNND 1390 - L W  iS.lU18.07 

XFBOB 21.30 

m EN LIGNES < f I  

t Le 30 mars, les 2381 + 2382 + 
2315 + 2311 + 2334 attendent leur 
ferraillage devant la porte du dB- 
molisseur Van Heyghen B Gent- 
Dirsen dans le port de Gent. 
Eddy VERVOORT. 



stirie 62/63 
La 6253 est mrüe de Grande RBvision 

le 71 avril, repeinte dans la nouvelle dé- 
coratlon bleue d'inhbel, identique A la 
6255. Deux autres 62 subissent actuelle 
ment une Grande RBvision A l'Atelier 
Central de Salzinnes : tes 6283 et 6296. 
La 6246 suivra. li serait prevu de faire 
subir dans les prochaines semaines une 
Grande RBvision ZI une 55 de TUC-Rail. 
Elle pourrait alors ressortIr dans une 
toute nouvelle Ihrnh.  

s&e 77/78 
Les machines de la serie 77 assurent 

de nouveau des services de ligne visibles 
de jours : 

3481 0 @O RFVS 19M - RBURG 00.20 
3841 0 88 RBURG 03-35 - RFW 07.11 t Le Treski n'a clmuld qu'une seule fois en ce &but d'annde, B l'occaskn des congds 
51200 O LZR 10.26 - FNND 13.09 du carnaval. Il r relld Bruxelles-MIdI 9 Zell am See en Autriche le 8 Mvrier, avec retour 

en Belgique le 17 fdvrier. Le voW i4 son arrivde B Bruxelles-Midi, remoqud depuis Aa- 
AMviatiOns : FNND : Antwerpen-Nwrd, chen Hbf par les 2837 et 2802. Le train poursuivra 4 vide jusqu'é Oostenda. 
D R  : Zeebrugge, RBURG : Raccwde- vincent LINOERS- 

ment Burgo-Ardennes (Virton), RFVS : 
Raccordement VisB-CBR. 

encore trois machines A l'ancien atelier En Italie, il subsiste encore quatre loco- 
 SM^ 84 des wagons de Hasselt aujourd'hui oc- motives auprès de la socidte privee Ser- 
a Dans EIV LIGNES 174 page II nous cuph par Infmbel. Ces machines, les fer & Trieste (8436,0438,8445 et 8446). 
annondons qu'il ne restait que deux 84 8433,8454 et 8455, ont b i  BtB vendues La 8411 qui se trouvait Malement en Ita- 
en Belgique : la 8428 au PFT et la 8441 A un ferrailleur mais ne sont pas e m  lie chez Se&r a BtB démolie. 
A l'atelier d'Anîwerpen-Noord. II subsiste ddmolies. 

O 115-18 4 Durant les mols de février et mars, les navettes de brames entra l'usine Aperam de Genk (a*. ALZ) et l'usine 
CARU# de Ch&ltmlet, bien que reprisos dans le roulement des 13, ont BU 8ssurds par des locomotCves de la sdrie 28 afin d'aug- 
menter k dgukrltBB Le i8 ïévrier, le 2808 essure le train 33741 Genk-Eioederen 14.43 - Chllrelet 17.28. Passage du traln B Cheratte. 
Michel de ESCH. 
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Automotrices 

Desiro 
Depuis le 4 avril, deux automotrices 
Desiro ont &té introduites sur les 
trains L de la relatioin Braine-le- 
Comte (FBC) - Leuven (FLV}. Elles 
assurent les trains suivants : 
La prerniére automotrice arrive 
avec le train 4355 Charleroi-Sud - 
FBC. Elle assure ensuite les trains 
3755 FBC - FLV, 3678 FLV - FBC (2 
automotrices), 3759 FBC - FLV, 
3682 FLV - FBC, 3666 FBC - FLV 
(2 automotrices), 3789 FLV - F8C. 
Retour A Charleroi-Sud avec le 
4389. 
La seconde Desiro provient de 
Schaerbeek et assure d'abord les 
trains 4225 Bruxelles-National- 
Aéroport - Bruxelles-Midi et 4206 
Bruxelles-Midi - FLV. Elle assure 
ensuite les trains suivants sur la 
ligne 96 : 3678 FLV - FBC (2 auto- 
motrices), 3761 FBC - FLV, 3684 
FLV - FBC, 3666 FBC - FLV (2 au- 
tomotrices), 3740 FLV - FBC, 3770 
FBC - FLV. Retour A Schaerbeek à 
vide. 

TGV 
Reprise des Thalys 

sur la dorsale wallonne 
et au départ d' Oostende 

Les relations Th8&S Liège - Paris et 
Oostende - Paris qui avaient BtB 
suspendues depuis le 12 novembre 
2012 ont &té remises en route le 7 
avril. Cette suspension du service 
avait et& dictée pour permettre les 
opérations de maintenance sur la 
flotte des rames Thalys. Les ho- 
raires n'ont pas été modifiés. 

PHOTO 11 5-1 8 T Le 17 awil, la 0801 7 asaure le t n n  L3682 Leuven - Brainele-Comîe. Elle 
est photographiée & Sîéhoux, entm Tublze et Bdne-le-Comte. Serge MARTIN. 

PHOTO 115-a Pratiquement chaque semalne, des automotrices de la serle i51 d 270 son2 
achemlnhs ~ o u r  ddmolition. Le I I  avril, la 263 esf fransfdde par la 7859 de Muizen vers 
le chantier de few~illage Casier à Deeriuk (sur la Ilgne 89 entre Oudenaarde et Korîrdk). 
Roel DESAEGHER. 

ti. , -. : , 

+ Une par une, lei  rames Thalys 
PBKA se rendent aux atellers 
SNCF de ~isshhelnr (b.n~ieu. de 

- )i 
Strasbourg) vla les LOV Nord et 
Est, pour une Intervention sur les 
motrhes (rennort ch8ssk et stnic- 
ivre) qui a pour but de pmîonger 
leur vle de 4 ou 5 ans. 
Le $1 mars, c'dtait au tour de la 
rame 4345 de qultîer l'Atelier de 
Forest pour la gare de fimatton 
de Huusbergen. La rame fut en- 
suile prise en charge par une me- 
ehtne de manoeuvre pour la 
renlrer dens les ateliers fou! 
proches. 
Vue prlse sur le vole d'dvitement 
de HocMelden (ü6s-Rhin), gare si- 
tude entre Saverne et Stmsbourg. 
Dominique ALLA RD. 



Thalys des Neiges 
t LeQWvrier2013, 

passage B Felssons-sur-lsdre (FR), entre 
Albertville et MoOrlers, du Thulys des 
Neiges 99221 - Amsterdam / Bruxelles- 
Midi - Bourg-St-Maurice, composd des 
rames 13û4 et 4534. Ce jour IB, le TGV 
accusalt un retard de 2h30 dO au rempla- 
cement Inopln6 de la rame en prove- 
nance drAmsterdem réalis8 9 
Bruxelles-Midl. Le percoum fut de CB fait 
Ilmltd B Moütiers. 
Ce TGV 8 clrcu/d taus les samedis du 22 
ddcembre 2012 su 13 avril 2013 (orlglne 
uniquement Bruxel1~-Midi B perîir du 30 
mars 2013). Dominique ALLARD. 

Thalys Jean Paul Gaultier 
PHOTO 915-22 + 
PHOTO 115-a L 
Le stylisîe, grand couturier et crëateur 
de parfum français Jean Paul Gaultier a 
organkd du 10 février su 12 mai une ex- 
posiîion InternatIonale dans le Kunsthal 
B Rotterdam, intitulée "The hshlon 
wrld  of Jean Paul Gaultier - from the si- 
dewslk to îhe cafwulk" (La plendte mode 
de Jean Paul Gaultier, de k rue eux 
Btoiles). ûaps cetie exposMon, an pou- 
wlt voir quelque 140 edaflons orlgl- 
neles du débuî des années 1970 B 
aujourd'hui Issues de ses coilee 
olons de hem mWm et de pd-. 
Elles Btelentmlses en scène par des man- 
nequins lnterecîifs. Des en-ts 
de WMs, des ptvgrammas de W s i o n ,  
~ I l l m s , d e s v f d 8 o s , d e s ~ i s ~  
font la plan&& Gaulthw A ce& occasion. 
la reme Thalys PBKà 4322 a reçu un pel- 
llculage s@cIaII Bruxellei-Mid14 mars 
2013. Armand BEERUNDT. k 

pl ;& >,* ---;. Td.. 

i: f R;3i,> 
Yi. 



Voitures . .T 

Deux voitures du type 16 ont étB réfor- 
m b  A la sub dm coûts de réparation 
trop B M .  II s'agit de la 18 A 11 609 et de 
la I I  B 12642. 

Le PFT a l'ancienne voiture de se- 
cours 00052 du train de devage de 
Skhaerbeek. Elle remplace l'autorail 
ES102 sur la llgne du Bocq pour les 
trains de travaux (voir aussi page 6). 

PHOTO lm 4 Depuls k debut de 
IJann8e, /a SNCB-Holding h l t  le menage 
B Leuven. L'ebrl-musée dolt Btre vldd, et 
le meHlriel se trouvant 9 i'exfdrleur, sou- 
vent 8 1'8lat de ruine, doit B î f e  ddmoli ou 
dvacud. C'est elnsl que la voltum type II 
n" 12.024 (UIC 51 88 2140 112-3, 
canstruIta par Ragheno et mise en ser- 
vice le f @  Mvrler 1934 sous le numdro 
13.050, radide le f2  mai 1980) a 8td dB- 
molle dans le eoumnt du moïs d'avril, si- 
mulfPn8ment avec /'automII 4905 (vaIr 
pege 4s). Cette voiture avait lnMïa/ment 
816 @serv& pour le futur musBe de la 
SNCB. Le 4 avril, la grue de d6molIflon 
Btalt deid sur pGce. 
Johny BRAUNS. 

4 PHOTO f t 5-;L5 Le samedi 14 avril 2013, l'agence allemande AKE Eisenbahnfourlsflk a mls en route un train spdcla/ en- K* 
hlenz, en AlIemagm, et le parc floral Keukenhof da Llsse, aux Pays-Bas. La nime de wltures hlsiorlqu8~ allemendes, dont une 
v o h m  prinorumlque du TEE Rheingold, BtaH niniorde par la wltum If0 11714 loude la SNCB. Sur le percoum n M a n d a b ,  e m  
Emrnerich et Lelden-CS, le m l n  &a# morqu8  p r  RalIerperEs wse Ia MW5 de LOCON (ex-f 836 NS). LOCON posslde 7 iocornotîvas 
de ce type (ex-NS 1827,1828,1831, 1833, 1834,1836 et 1837). Passage du trnln 13482 Emmerleh - LeCden en gam de Nieuw-Vennep 
(entre Schlphol et Leidenl. k 14 evM 20.13. P h i l l ~ ~ e  DE GIETER. 

-- 
Pb; 
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Toujours des vols de cuivre 

Depuis plusieurs annks, le vol de cuivre 
B la SNCB ne cesse d'augmenter de ma- 
nidm inquiétante. Ces vois entraînent des 
perturbations Bnormes dans le trafic f e m  
viaire. Ainsi, en 2012, le nombre de mi- 
nutes de retard a atteint 52.000 contre 
32.000 en 2011. 
Bien que le nombre de vols soit en forte 
croissance, la quantite de câbles dérobhs 
est en diminution : une cinquantaine de ki- 
lom8ûes en 201 2, contre 180 en 201 1. 
Pour Infrabel, cette situation a omasionn8 
une perte de quelque 8 millions d'euros en 
2012, et ndcessite l'emploi d'une septen- 
taine de personnes travaillant à temps 
plein. 

Rdintroduction des trains de 
voyageurs sur quatre lignes? 

Le gouvernement flamand a Btabli une 
liste de 51 projets prioritaires pour ta mo- 
bilité par rail en Flandre. Parmi ceuxci fi- 
gurent la r4introduction du service 
voyageurs sur quatre lignes. 

Ligne 204 
La ligne industrielle 204 reliant Gent-Zee- 
haven A Gent-Noord (Zelzate) pourrait 
bientBt Btre desservie par des trains de 
voyageurs, tel est le souhait du gouverne- 
ment fiamand et de l'association des usa- 
gers. Cette ligne dessewant une grande 
partie du port de Gent pourrait intbresser 
15% des personnes travaillant dans cette 
zone. Nous avons déj8 trait6 de ce projet 
dans EN LIGNES 105 page 31. 

Ligne 58 
Le gouvernement fiamand souhaite égale- 
ment étudier la possibilitb de rbintroduire 
un service voyageurs entre Eeklo et Mab 
degem, par la prolongation des trains 
Gent-Sint-Pieters - Eeklo. Cette zone est 
densément peuplée et ce service interes- 
seraii beaucoup de monde. L'association 
des usagers a immédiatement réagi p s i -  
mement. Ce projet a toutefois un obstacle 
delicat par le fait que la ligne est exploith 
par nos amis du Stoom Centmm Maide- 
gern. Ces deux projets s'inscrivent dans le 
cxintexte de la crbation d'un &eau RER 
autour de la ville de Gent. 

Lignes 29 et 17 
Le ministre de ta Mobiiiid de la région fla- 
mande va étudier la possibilitb de rouvrir 
deux anciennes lignes : Aarschot - Heren- 
tals (ligne 29) et Diest - Leopoldsburg 
(ligne 17). 
Sur la ligne 29, le trafic voyageurs avait 
Btb supprime en 1959. L'assiette est au- 
jourd'hui transfonnb en piste cyclable. 

PHOTO 11 5-27 T . PHOTO 11 5-28 4 La dernldre des quatre voies qui franchissait 
encore t'ancien pont au-dessus de la #&the - la voie B vers Bruxelles de la ligne 27 - 
a dîd d8placde vers le nouveau ponf durant le week-end d8S 16 et .If février. La pas- 

3 
I. 

iemlle pour pidfon est restée aeeesslble jusqu'au fer mers, après quoi las usagers 
ont d0 emprunter k nouvelle passerelle slfu4e de l'autre cbtd. La d4pose de l'ancien 
ponf 8 rapidement ddbuf4, avec I'enHvement des tabllers m6talliques, suivie de la 
ddmolitlon de la maçonnerie. Ces deux photos ont 818 prises le I f  mars 20iS. La parfie 
en maçonnerie correspond au pont datant de 1920, sur lequel, passaient les deux 1 

voles d'origine. C'est en 1931 que la Ilgne fut d6doubHe, par le placement de deux 
nouveaux ponts mdtalllques flanques de pafi en pari du pont d'orfglne. et supportes 
par des plliers en pierre qui Btaient adosses aux pillers de l'ouvrage existant Au sujet 
de ce pont, voir EN LIGNES 94 pages 30 à 35). Armand BEERUNDT. d 

Sur la ligne 17, c'est en 1957 que la possible et B l'aide de quel matériel (train, 
SNCB a suspendu le service voyageurs. tram ou train-tram). 
La ligne est aujourd'hui toujours desservie 
par des trains de marchandises entre Ligne 21 
Diest et le zoning industriel de Tessen- Toujours dans les 51 projets priontaires se 
derlo. trouve la mise A double voie de la s d o n  
L'étude devra determiner si l'exploitation Landen - Alken, seule section de la ligne 
de ces deux lignes est économiquement toujours exploitbe A simple voie. 



t- 

L'ancien atelier de la CIWLT 
d'oostende a BtB ras6 de mars d 
avrll 20.13. Après la cessation des 
actlvitds de la CIWLT. II avait btd 
occupd par le socidté RSI (Rail 
Service Internatlonal), Jusqu'B sa 
fsilllte en 2007. RSl avait entreprib 
la transformation des automo- 
trices postales pour des rdseaux 
Italiens (voir EN LIGNES 68 pages 
38-37). Celte photo a Bfd prise le 
17 avril. A droite de ï'lmage, on 
voit l'atelier des voltums de k 
SNCB. 
Philippe HOMBROECKX. 

+ - PHOTO 115-31 3 
L'hiver 2012-2013 a B t é  partlculidrement 
long, frold et nelgeux. Les chutes de 
neige ont souvent 8td accompagndes de 
grands vents, ce qui a engendre la for- 
mation de congdres particulldrement im- 
portantes, 
Sur la ligne M l  Bruxelles - Namur, des 
endroits très exposds ont Btd envahis 
par des congdres dont certaines attel- 
gnaient 3 m de haut et recouvraient 
marne entidrement certains signaux I Ce 
fut le cas entre Chastre et Gembloux, et 
entre Lonrde et Rhknes. Un chasse- 
neige a m&me &ré envoyd sur place. 
D'autres lignes ont dgalement Btd amc- 
tdes par ce phdnomdne : LI40 Ottignles - ChiirlerotOuest et L75 Tournai - Mous- 
cron. Sur c e m  dernière, l'Intervention 
d'un chassenelge a BtB demandde. Mais 
/'engin statlonnd 1 Ronet n'8tait pas en 
ordre de marche ..., c'est donc la 7340 de 
Smckem qui est intervenue. Ces deux 
photos ont Btd prlses 9 Ernege, entre Ot- 
tignies et Gembloux, le 13 mars 2013. 
Alain DEFECHEREUX. 



Shckml: û3-û6-1984 
e Monceau : 27-091993 
9 Charlemi-Sud : 05-03-2000 
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Uwaison 8 la SNCB : 

Numdmmthn : 
'F 

DBpb&successh: Ronet: 09481984 ?. 
.!. 

*S*m: 03-0&1984 4 
a Monœau : 274B1993 -., 

* Chatiemi-sud : 05-03-2MK) 1 

Mise hors exploitrrüon : 21 43-2012 
4 

EKmuS42 Unkebeek, i 5  avril 19ûû. 

i 

Livraison 9 la SNCB : 1047-1 W9 
Numhtaüon : 126.f01: 10-07-lm9 

:\ 1 1 

DBpbtssuc~essllk: RMïet: IM7-1969 
1 

2607 
LIvraIson B la SNCB : 16-07-1 969 

Numémbuon : 128.102: t6-07-1Q89 
2607 O1 -01-1 971 

Ronet : 1&07-t909 
# Stackem : 03-0&f 884 
# I l a m  : 27-09-1993 
4 CharlsroçSud : 05-03-2000 

M i ~ 8 h o r s w M w i :  1512-2011 

e t i î S & l  Gesluclio, 21 mars i989. 
Jean-Lue VANDERMEGEN. 

Uvreidon B la SNCB : 14-08-1069 
NumémteaOn: 128.103 : 14-08-1989 

2608 0143-1971 

DBpBts successits : :net : 144&1#9 
* Stockem : 0346-1964 

Monceau : 27-081993 * ChaderolSud : 05-03-2000 

Mise h m  exploitation : 21-03-2012 

PHOTO 115-35 Schaérbeek, 30 août 1979. 
I 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. * .  -.* . 
.LA. -. , - - . .. $*.K. 



Uvralson1laSNCB: Ol-OS1909 

Numhtetlon : 126.104 : 0149-1969 

m p & s ~ H j p :  R d :  
* Stockern : 03-06-1 984 
+ Monceau : 2749-1 093 
* Chamrn&Sud : 05.03-2MH) 

Mkehwsexploitetion: IS-12-2011 

DBpdQssmcestrh: Ronet : 16.081964 
* Stockern : 0348-1 984 
L3 Mmœau: 27081993 
e Chatleml-Sud : 0-2000 

MkPe h m  : 1512-201 1 

2611 
Llvra- B k SNCB : 02-1 0-1 969 

N ~ m B i P f e w :  128.108 : 02-10-1969 
2611 06-07-3956 

*Es succ8ssHs : Ronet : 02-1 0-1 969 
*stockem: 03-06-1984 

Monceau : 27-09-1 993 
CharlerdSud : 05-03-2000 

PHOTO HennuyB*es,wrmii. 
b s  SEENEBRUGGEN. L 

UmIson d k SNCB : 20-1&1869 

Mlse hors axpldteblon : 35-12-2011 



PHOTO 11542 Le H avril f lJ9C la 2371 remorque une rame de mlneml vlde entre Kinkempois et Antwerpen-Xandvllet. Le train 
franchit le supenbe virrduc du H d w I  sur la ligne 36A Klnkempols - Voroux. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Années i980 (suite) 

La série 23 (3e p a ~ i e )  

I Le 3 juin 1984 fut applique le plan de re- 
structuration de la SNCB. Aoe moment, 

I toutes les 23 démdnag6rent : les 2301 

1 à 2363 retournhrernt B Ronet, atelier qui 
les avait perdues un an auparavant (le 
10 janvler 1983); et les 2364 B 2383 A 
Kinkempois. Cette nouvelle situation 
restera inchangée jusqu'g la fin des an- 

nees '1 980. 
Deux nouveaux graphiques furent créés : 
A3 pour les machines de Ronet et 83 
pour celles de Kinkempois. Désormais, 
les 23 se voyalent cantonnees essen- 
tiellement au trafic des marchandkes; 
seuls quelques tralns de voyageurs fai- 
salent encore partle de leurs presta- 
tions. 
Les 23 affectdes A Kinkempois ne ûrcu- 

laient qu'en trafic marchandises. Au dB- 
part de Kinkempois, elles reliaient Has- 
selt, Antwerpen (Schijnpoorl, Noord, 
Stocatra), Monken. Sur la dorsale wal- 
lonne, elles cirailabnt de Montzen A Er- 
quelinnes, Jeumont, Saint-Ghislain. 
Kinkempois, Ronet. On les trouvait en- 
core entre Saint-Ghislain et ChAtelet, et 
entre Ronet et Manage. 
Le roulement de Ronet comportait 

Le i f  juillet 198% une rame 
vlde composde Inté#raIe 
ment de volfures Internaile 
nales du type 12 arrlve d 
Llbmmont. Le traln mmdne 

les enfants sont îmnsportds 
en ... autocar 1 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



quelques prestations voyageurs, notam- 
ment des trains P, mais également le 
train International 119 Bruxelles-Midi - 
Luxembourg. Elles remorquaient des 
trains au depart de (et vice-versa) 
Bruxelles vers Landen, Otiignies, Leu- 
ven, Charleroi, Namur et Oostende; 
entre Ottignies - Leuven, Otiignies - 
Namur, Namur - Huy, Huy - Liers, Liege 
- Warernme, Namur - Jernelle. Elles as- 
suraient Bgalement I'allhge de quelques 
tralns sur les plans inclinés de Liége. 
En ~ M c e  marchandises, on les trouvait 
surtout sur la ligne du Luxembourg, de 
Luxembourg, Arlon et Stockem vers 
Ronet, Schaerbeek et Leuven. la plupart 
du temps en unité multiple. Elks cireu- 
laient Bgalement sur l'axe Pays-Bas - 
France, entre Roosendaal et Essen vers 
Mons et QuBvy. Elles remorquaient en- 
core des trains entre Muizen - Leuven, 
Muizen - QuBvy, Leuven - Rond, Kin- 
kempois - Hasselt, AntwerwenSchiin- F 
pwk - Mons et QuBvy, ~chaerbeek - 
Ronet, Schaerbeek - Qu&?. 
Ces deux graphiques ne comportaient 
donc que 33 journées pour 83 locomo- 
tives. Les 23 ne chdmaient pas pour au- 
tant, elles assuraient de nombreux 
trains sp4elaux partout sur le réseau, y 
compris des trains de voyageurs comme 
par exemple les trains internationaux 
saisonniers. 
Autre nouveauth, la 2208, qui était spé- 
cialisée depuis de longues années pour 
l'allège des trains sur les plans inclines 

PHOTO 1 1  5 4 2  Un train de charbon en provenence d'Antwerpen-Lillo et B destination 
de la cokerie de Seralng, passe B Landen. A sa thte, les 2318 et 2361. 
Jean-Lue VA NDERHA EGEN. I 
de Liège, fut rernplade par la 2383. 

Avec la progression des électtifications, 
le rayon d'action des 23 s'élargit au fil du 
temps : ligne 140 Ottignies - Charleroi 
(ler juin 1986), 90-92 Denderleeuw -Ath 
- Jurbise (25 mai 1988), 73 Deinze - De 
Panne (2 juin 1996). 
Le seniice du 24 janvier 1988, par exem- 

ple, comprenait 32 jours de roulement 
pour tes 23 de Ronet, et 17 jours pour 
eelles de Kinkernpois. 
Les 23 de Ronet rayonnaient partout 
sur le rbseau : sur la ligne du Luxem- 
bourg au depart de Stockem ou Arlon, 
elles reliaient Ronet, Schaerbeek, Mon- 
ceau, Leuven, Vilvoorde, Zeebrugge, 
Essen. 

PHOTO 11 5-43 Le 23 mai 2001, un train de conteneurs en provenance de France passe d h bifurcation de Llnkebeek, sur la ligne 
26 (Halle - Schaerbeek). La 2342 assura sa tractIoon entre Qudvy et Antwerpen-hloord. Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 
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PHOTO Le f T]ulllet 2009, passage 9 Marlole du train 41924, assud entre Stockeni et Aniwerpen-Noord par les 2306 et 
23#. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Le 29 mal, la 2383 toujours srffectee la 
pousse des trains sur les pians indinés 
de Liège fut mutée B Kmkempois. Le 19 
déœmbre, les 2301 2320 dém6nag8- 
rent nouveau, cette fois de Merelbeke 
A AnWrpen-Dam. 

En 199% une nouvalla menacar se profi- 
lait pour tes 23. il s'agissait de I 'dv&a 
das premkm locomotives de la serie 
13, augurant 1'8bctrifidon prochaine de 
" I t A t h d o u a d  avec le Eranskrt du trafic 
fret de la ligne du Luxembourg vers cet 
aile. 

C'est le 19 novembre 2002 que "1'Athus- 
Meuse" fut miset sous tension (25 kV). 
Les a n s  de marchandises dbserterent 
d m  progredvemeint la ligne du Luxeim- 
bourg au profit de cet axe. Ce sont les 
nouvelles 13 qui s'approprihnt t w s  les 
trains de marchandises. A l'exception de 
quelques rares p s i m m  toujours trac& 
par la ligne du Luxembourg. 

Le le r  octpbre 1998 fut maque par la 
premidre radiation der la Mer : celle de ta 
2307 qui avait dîd gravement endomma 
g8e lors d'une collision survenue A Haîri- 
val le 13 mal lW2. 

PHOTO 13547 La 2350 en tête de l'ln- . 
î%#aflonal fû# "Stand Ducaln Bruxelles- 
Miùi - Luxembourg photographid enîm 
Cheslm ef E r n e  te 27 Juin I S l 8 .  
Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

Le 23 mai 1999, la 2383 qutb Kinkem- 
pois pour remmer au dbpôt d'&&ends. 
Le 21 mars 2000, Ise 2301 2306 et 
2308 a 2320 aRed&s B Anhrpen-Dam 
furent mutées au nouvel atdbr d'An-- 
pen-Noord. 

Le 28 janvier 2001, S la suite de i'arrivde 
des 13, Mereibeke d a  ses 23 (2321 ZI 
2350) P Antwerpen-Noord. 

Un noweau gros m i s  dernier remanie- 
ment fut op&& le 7 janvler 20M, avec le 
depart des 2351 B 2383 d'-tende 
AntwerpekNwrd, où les 82 maciines sei 
retrowBrent réunles. 

Le 1 3 meifs 2002, la 2361 est gravemant 
accidentde lors d'un tamponnement A 
MaMan.  La machine radib k 24 avril 
2003 fut ainsi la saconde machine de sa 
sdrie a quitter la sdne. 

Le 9 décembre 2007, les 23 durent ceder 
6 joumhs voyageurs au roubment des 
locomotives de la Jrie 21. Cette perte fut 
twtefcis m p e W  par l'arrivée de qua- 
tre Iournées marchandises en prove- 
nance du roulement des 21. Au total, Is 
graphique marchandises tohlisaiî eincom 
51 journées. On les m a l t  toujours par- 
tout sur le d=u, y compris, mais d k d -  
tement, sur la ligne du Lux@mbwrg. 





Elles assuraient un grand nombre de ro- 
tations au depart du port de Zeebrugge 
vers Antwerpen, Stockem, Montzen, 
Ronet, Oostende. Au depart de Gent- 
Zeehaven, elles reliaient ChAtetet, Je- 
rnelle, Hasselt. De Montzen, elles 
assuraient des trains vers Monceau, F* 
rest-Midi, Schaerbeek, Antwerpen. De 
Rond elles se dirigeaient vers Monceau, 
Kinkempois, Zeebnigge. 

En prévision de la mise en service de la 
traction Bleetrique entre Montzen et Aa- 
chen West le 14 ddcembre 2008, 8- 
Cargo prit en Imt ion 40 locomotives du 
type TRAXX (28û4 B 2843). Ces ma- 
chines furent mises en service entre juin 
2008 et juillet 2009, ce qui portera un 
rude coup pour les 23. Eltes profitérent 
toutefois de l'amortissement des der- 
nieres locomotives des sdries 22 et 25, 
desquelles elles hdrithrent tous les ser- 
vices voyageurs (placées en réserve, les 
22 et 25 seront radiées le 7 avril 2009). 
Leur roulement voyageurs passa ainsi de 
13 à 21 journdes. 

PHOTO 115-a A chaque nouvelle Blectrlfication de ligne, le rayon d'action des 23 
s'tltendit La Iigne 140 Otlignies - Charleroi-Ouest fut mise sous tension le 31 mai 
1987. D8s ce moment, cetîe Iigne devint un axe fret tBs Important. Le 28 octobre 2008, 
les 2338 et 2306 remorquent la rame de minerai 32702 entre Antwerpen-Zandvliet et le 
faisceau Blanchisserie (Marcinelle). Le traln passe I c&td de I'abba ye de Mllers-la- 
Ville. Serge MARTIN. 

Le 23 mars 2009, les 2381 A 2383 af- 
fectees aux allbges sur les plans incli- cembre 2010), [esquelles furent mutées 2315) ou Technique (2311 et 2334) du- 
nés de Lihge furent mutdes vers dlAntwerpen-Noord B Kinkempois (la rant Laquelle elles furent dquipdes du 
Kinkempois. Cannbe suivante, elles fu- date de leur mutation est donnée entre dispositif de slcuritb TBLI+ (dispositif 
rent remplachs par les 2309 (5 novem- parenthbse). Ces machines avaient qui ne sewit A den, car pour ailhger les 
bre 201 l) ,  2311 (5 novembre 201 l), subi B l'Atelier Central de Salzinnes une trains vers Ans, il faIIoit Isoler cet équi- 
231 5 (2 fhvrier 2010) et 2334 (1 0 dB- dernibre RBvision Confort (2309 et prnent !). 

PHOTO 11 5-51 La Iigne 43 Angleur - Marloie fut mlse sous tension k 23 mai 1993. Le 5 mal 2008, un train de ballast passe Corn- 
blain-la-Tour en direction de Marlole Michel HANSSENS. 



LB premier grand recul fut constaté le 20 
avril 2009. A cette date, le roulement 
marchandises passa de 52 A 14 jour- 
rides, tandis que le roulement voyageurs 
gagna un service pour passer B 22 pur- 
nees. Certains trains &aient m?me re- 
moqu6a par deux locomotives 
accoupl~es en unité multiple, ceci dans 
le seul but de maintenir l'effectif en bon 
dtat de marche. 
La siîuation des 23 dvolua alors rapide- 
ment. Deux mois plus tard, le roulement 
marchandises descendait A 10 journées. 
Le 13 dhmbre,  il ne restait plus que 7 
journées, tandis qu'un premier lot de 8 1* 
comotives fut mdll (2301, 2324, 2327, 
2344,2366,2374,2376 et 2378). 
L'anivh des nouv~lles Iwmotives de la 
sbrle 18 n'arrangea pas les choses, te 
tout aggravd par la crise Bconornique et 
la fermeture de nombreux sites indus- 
triels qui utilisaient le rail, comme la sidé- 
rurgie wallonne. 

PHOTO 11 5-52 P A partir du 7 janvier, 
toutes les 23 se retrouvdrent eonsen- 
mes d l'a feller d1Antw8rpen-Noord, soit 
82 unités vu k radiation de la 2307. C'est 
dans cet Btablissemenf qu'elles termine 
ront k u r  caffîhm, 9 I'excepflon des 2309, 
2311, 2315 et 2334 amcrées B Klnkem- 
pois., Le 17 janvier 2007. quatre 23 subis- 
saient des travaux d'entretien. 
Pierre HERBIETI 

1 1 5 a  + Le3f mal1994, 
4 Drongen d'un W i n  de minerel en prove- 
nance du port de Zeebrugge B destination 
des hauts hmeaux de SemI~g et Ougrée. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

M T 0  11 5-54 4 Le 23 avril 201 0, la 2315 remorque un train de brames vide entre La LouviB~industrielle et Gent-Zeehaven, en 
passage d Mt4vergnies-Attro sur ta ligne 90 Jurbise - Ath. Seme MARTIN. I 
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PHOTO 4 1  5-57 T A partir dpavrll 2069, les bains P 7724 ,. 14 Chatelet - Schaerbeek et retour furent assurés par un COL,.,, , ,, 
deux 23 en rinlté mulUple. Le but BteH de maintenIr les machlnes excédentelres en bon Btat de marche. Le 78 mars 2010, k PB724 
approche de LuHre avec, en tête, les 2326 et 2350. Serge MARTIN. 

PH-8 & Le ?Ci juillet 2009, la 2301 remorque le tfaln PB723 Schaerbeek - ChPtelet, Ici photographié entre LIIlols et üaulers. 
Hiiiin 





frontldres des quatre pays Ilmi- !:a 
trophes : QuBvy, Jeumont, 
Luxembourg, Aachen Hbf et 
Essen. Exceptionnellement, 
elles ont Bgalement artelnt les 

' 
gares de Roosendaal et Maas- : 
tricht. Le 12 avrll 2007, l a  2339 

' 

remorqua I'EC 91 "Vauban" 
entre Bruxetles-Midi et Luxem- 
bourg, en remplacement d'une 
locomotive ddfectueuse de la 
serie 20. La voici lors de son 
Bvolution en gare de Luxem- 
bourg. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

4- 
Le 7 juin 2008 en gare de Mont. 
zen, le 2379 cOtoie la 241 803 de 
la DB. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



P h u a u & U - ,  
Le 3 aoRi 1991, la 2317 vient 
d'srrlver B Essen avec un train 
en provenance de Schaerbeek. 
Elle va Btre relayée par la 6423 
des NS. 
Jean-Luc VANOERHAEGEN. 

PHOfO-' 
La 2355 en gare d'Aschen Hbf 
en julllet t977.ia mechina er- i 
bore la I lvde jaune prototype; ' 
nous y nviendmns dans notre 1- - 

PHOTO 115-66 .1 
La 2311 en gare de Jeumont, en 
Hh d'un train non identM6 k 28 

; .  - L -. .u - - - -  . = - --. ml 4 
{ ?  = - -- , * .   p.^ @&En$ -, ha- 

,,,. , A--: -. .:m J P l  '-1 

maJ f 989. Dominique ALLARD. 1 



Derniers tours de roue 

Le 11 décembre 201 1, le roulement des 
nouvelles locomotives de la sbrie 18 
amprenait 21 journees, libdrant autant 
de locomotives (séries 13 et 27) qui elles- 
mgmes, en cascade, reprendront d'au- 
tres services au detriment des 23. A ce 
moment, le routement marchandises des 
23 dispanit totalement, tandis que le gra- 
phique voyageurs tomba seulement 9 
jours et concernaient des trains P Adin- 
kerke - Gent, Dendermonde - Leuven, 
Lewen - Mecheten, Denderleeuw - Gent, 
Aarschot - Berchem, Aalst - Schaerbeek, 
Bruxelles-Midi - Gent, Bruxelles-Midi - 
Hasselt, Bruxelles-Midi - Dendermonde 1 
et Hasselt - Aarschot. A cette date, I'ef- 
fectii de la serie tomba A seulement 26 
unit&. 

geurs, repris en grande partie par leslo- 
cornatives de la skirie 21. A ce moment, 
pratiquement toutes les 23 restantes fu- 
rent arrêtdes, d l'exception de quelques 
machines mnservées en servi- jusqu'à 
leur prochaine date d'entretien. C'est le 
3 avril que circula le tout dernier train re- 
moque par une 23 : le P8282 Antwer- 
pen-Noorderdokken - Aarçchot assud 
par la 2365. Pour plus de details concer- 
nant leurs derniers tours de roue. nous 
vous renvoyons dans EN LIGNES 109 
pages 1 0-7 1. 

Le 23 juin, te PFT organisa un voyage 
d'adieu qui mit B l'honneur une dernier9 
fois les 2365 et 2364. 

Le tout dernier acte de la série se joua en 

Le 26 octobre 201f, le train de coils vide 37440 Chatelet Genk-Goederen ddbouche 
du tunnel de Sclafgneaux. Guy SMETZ. 

septembre 2012, lorsqu'll fut decide d'ar- 
rêter les quatre machines assurant les al- 
lèges sur les plans inclines de Liêge. Le 
dernier service fut assure par la 231 5 le 
9 septembre. Le lendemain, les quatre 
locomotives furent radiées. 

A l'heure actuelle, la quasi totalitd des 23 
ont d4jd ét4 démolies, soit chez Keizer A 
Courcelles, soit chez Van Heyghen B 
Gent. La 2383 est conservh par la 
SNCB-Holding comme "pot de fleur"; le 
PFT a acquis la 2309 en Btat de marche 
(voir pages 8-9). La 2329 est utilisbe A 
Antwerpen-Schijnpoort pour tester le 
chauffage des îrains, tandis que les 2320 

et 2321 assurent le prkhauffage des 
trains et les essais de chauffage A Has- 
selt. 

Les 23 auront donc arpenté le réseau du- 
rant pres de 60 ans. Increvables et 
bonnes à tout faire, elles furent probable- 
ment avec les 22 et 25 les lowmotives 
les plus robustes et fiables du rbseau. 
Elles n'étaient certes pas fort conforta- 
bles pour les conducteurs avec leurs ca- 
bines étroites et les entrêes d'air qui, en 
hiver, les transformaient en r&frig&rateur. 
Jamais plus la SNCB ne possbdera des 
engins d'une telle qualité. 

A suivm.. . 



RADIATION 

en atîenîe de dhmoliüon à Anhvetpen 
t, ateller d'Antwerpendiloard, 02-2007 
en attente de démollaon B Antwerpen 
++ Keyzer Courcelles, 05-2012 
++ atelier de SaWnnea, 024008 
++ Keyzer Courcelles, 05-2012 
++ Sah inm et B Bmssoux, 01.2003 
+* Van Heyghen GeniZeehaven, 04-201 3 
préservée par le PFT, 03-2013 
* Van Heyghen B Genî-Zeehaven, 11 -201 2 
* Van Heyghen B GintZeehaven, 04-201 3 
en attenïe de dernolition Antwerpen 
++ Keyzar A Courcelles, 05-2012 
en attente de dbmolition h Antwerpen 
+* Van Heyg hen Gent-ïeehaven. 04-201 3 
en atîente de demditron Anhnerpen 
++ Keyzer ii Courceiles, 05-2012 
en attente de dbmolition a Anhirerpen 
++ Keyzer B Courcelles, 05-2012 
préchauifaga des trains h HasseH 
préchauffage des tralns h Hasselt 
en attente de d&moliüon h Antwerpen 
++ Keyzer Courcelles, 05-2012 
++ Van Heyghen B Gent-Zeehaven, 03-2013 
en &nie de démolition a Anhverpen 
* Van Heyghen I GentZeehaven, 04-2013 
++ Van Heyghen B Gent-haven 10-2012 
*+ Van Heyghen B Gentahaven, 02-Zû13 
p k h w h g e  des b a h  B AntwMiJnpoort 
en atîente de d4mdltlon B Aniwerpen 
++ Keyzer B CMimltes, 05-20i2 
++ Keymr Cwroelles, 01102-2013 
*+ Keyrer h Courcelles, 05-2012 
++ Van Heyghen A Gentahaven, 04-2013 
en attente de dbmollon Antwerpen 
++ Keyzer B Courcelles, 05-2012 
++ Keyzer h Courcelles, 05-2012 
en attente de démolition à AnWerpen 
++ Van Heyghen B GentZeehaven, 02-2013 
en attente de démolition B Anîwerpen 
+*Van Heyghen h GentZwhaven, 042013 
++ Van Heyghen h GentZeehaven, 02-2013 
en attente de d&molMon h AnImrpen 

++ Keyzer B Coureelles, 05-201 2 
en attente âe ddmolfflon B Anîwerpen 
+* Keyzer h Cwrcelles, 05-2012 
H Keyzer h Courcelles, 05-201 2 
+* Keyzer h Courcelles. 05-201 2 
++ Van Heyghn h GenïZaehaven, 029013 
++Van Heyghen GentZeehaven, 04-2013 
+* Van Heyghen B Çent-Zeehaven, 02-2013 
* Wn Heyghen B GentZeehaven, t1-2012 
en aîienie de dbmolHon B Antwerpen 
++Van Heyghen h Genî4khaven, 31-2012 
en attenia de d8rndltlon A Antwerpen 
++ Keyzer & Coureelles, O54012 
++Van Heyghen Gent-Leehaven, û4-2013 
en attente de dbmdition Antwerpen 
en atiente de dbmdiîlon Antwerpen 
*+ Van Heyghen B GenîZeehaven, 04-2013 
++ SaYnnes 2003 
en aiiamîe de d8molltîon B Aniwerpen 
en aüante de d8molltion A Anhverpen 
++ Van Heyghen Gentahaven, 062013 
++ Van Heyghen Gent-Leehaven, 062013 
++ Keyzer A Courcelles, 05-2012 
Van Heyghen GentZeehaven. 02-2013 
* Van Heyghen il Gent-Leehaven, 02QOt3 
*., Keyÿer Courcelles, O5-2Of 2 
++ Van Heyghen B Gentahaven, 04-20-13 
* Van Heyghen h Gant-haven, 02-201 3 
++ M n  Heyghen Gentahaven, W-2013 
++ Van Heyghen h GentZeehaven, 11-2012 
+* Van Heyghen Gentahaven, 02-2013 
en aïtenie de dhol i t ion A Antwerpen 
* Van Heyghen h GentZeehawn, 04-201 3 
* Van Heyghen a Gent-Leehaven, M-2013 
u Van Heyghen Gent-Zeehaven, 11 -201 2 
en attente de d8moliüan B Antwerpen 
w Van Heyghen A Gent-ieehaven, 71 -2012 
+* Van Heyghen Gent-ïeehaven, 04-2013 
++ Van Heygbn B Gent-Xeehaven, W-2013 
présewée par BHolding, 05-201 2 

(1) accident B Antwerpen-Noord le 7 aoCit 2005 
(2) accident A Lier le 3 juin 2004 
(3) collision B Hatrival le 13 mai 1992 
(4) accident A Marbehan le 13 mars 2002 

Les 23 au quotidien. Le 3 
avril 2009, la 2309 en Mte 
du train P851f Schaerbeek - Tournai passe 9 hauteur 
des Insîal/8tions de la d& 
funte gare de'i3lerghes. A 
ce moment, cette machine 
Btalf loin de se douter 
qu'elle serait prdservde 
par le PFT. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO4 
Le 22 avril 2010, la 2328 
assurant le traln PUB67 
Bruxelles-Mldl - Dender- 
Iseuw - Geraardsbergen 
arrive d Iddergem (ligne 90 
Denderleeuw - Geraards- 
bergen). Le printemps er- 
rive, les cerisiers du Japon 
sont en fleur. 
Serge MARTlN. 
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4 r Comm d&jA annonce dans EN LIGNES 
: 173 page 38, depubs le 9 d h m b r e  2012, 

Eum C q p  Ra# (ECR) assure en d l s b  
d o n  avec Cmssmil un M c  d'eau mln& 

: rate pour Be compte de la société 2XL entre 
Evbn I VoMc (FR) et le temiinal WL dans 

/ le port de Zeebrugge. Cette relation d a l e  
8 fols par semaine, du lundi au samedi, 
avec les horalm suiva* : 
-5 Tergnier 06.10 

Mouswon 08.1 811 8 
Lichk~etde 08.57 
B n i ~  09.17P 
zeebnigga 09.34 

42852 Zeebrugge 21.02 
Tergnier 00.36 

PHOTO 1 1 5 a  9 Le 29 M W ,  le h l n  12832 accusait plusleurs heuras de -rd. I 
- 

est #ad dans la aam marchmndhes de KorMJk. Simon DE RIDDER. 

Entre Tergnier et Zeebnigge, le traln est re- 
morque par une locomotive Diesel de 1s 
Cbss n d'ECR. Un conducteur Cmsmil 
assure la conduite enire Somain et fee 

Mgge. 

Depuis le 4 mars, Crossrail a debuté pour 
le compte de Shufaewise une nouvelle re- 
lation de conteneurs entre le port de Gent 
(Memtordok) et Mortara en Italie. ShuWe- 
wise assure de@ depuis ptusieurs a W  
deux auira relations vers Mortara, au dB- 
part de Rotterdam et de KmkM. A w  cette 
tFdslhme dation qui circule 5 fois par se- 
malne, la so&6 a trouvé un mweau @nt 
stratégique intériessant les @ions de Zee- 
brugge, Antwerpen, Lille, Terneuzen et 
Gent. En 2012, Shuîtbwise a assur6 86û 
trains et transporte plus de 35000 c o n b  
neum. 11 5-74 T - PHOTO 11 5-71 4 Le 6 mars, une Clms 77 menoettvre la rame dans 

les inslellatlons 2XL û m  Zeebru~e.  Simon DE RIDDER. 



Le ter mars, ta urodrr -AI#%- a rrensrem une rame a8 minerai entm Antwerpen-Zandvliet et le chantier de démolition Casier d Deer- 
lgk. Ces wagons du type Falls 1OOOHO apparlenaient d la socidH allemande V T G - # ~ / Q ~ U ~  q d  les louait a i  Xpedys. Ils Braient garés 
sans service depuis 20P8, annde de l'arrêt du haut fourneau Carsid de Marcinelle. D'autres wagons suivront la mlme destinde dans 
les prochaines semaines. Notre phob montre I'arrivde du train 8 Deerlijk. Kevin DERUYCK. 

4 Apds  sa révislon subie d l'atelier de Cottbus, la DE6308, baprlsde "Anfi" a repris du service dans le eouranf 
du mois de mars. La volcl 8 k bifurcation de Nleuw-Dak d Genk, en Mte du train 49699 Novara - Genk-Haven. le 14 mars 2013. 
Rappelons que cette machine avait dté  vicffme d'une  ill lis ion B GIons le 4 mars 2010. Sur ses flancs ktdraux, elle porta I'lndication 
"Repaired by Electromot/ve and DB Cottbus" (réparée par EIeetromotive et DB Cottbus). Le parc de Crossrail comprend encore 
cinq machines non peintes en rouge : les PB14 et PB15 (dhcoratlon verte Aseendos Rail), et les DE8306, DE6307 et DE6309 (dB- 
soratlon grise). Maarten SCHOUBBEN. 



DB Schenker Nededand n'effectue finala 
ment pas la desserte de l'usine Segal 
d*ihroz-Ramet qui reste ConfiBe B SNCB- 
Logistics. Le trafic de et vers Hermalte- 
soukHuy est lui assuré par Raihxx pour 
le compte de OB Schenker qui doit faire 
f ce a un manque de machines aptes au 
&seau belge. L'oHrateur ne peut en Met 
compter que sur les 6505 à 6514 et 651 6 
A 6520 pour assurer ses nombreux 
contrats en Belgique. Pour rappel, la 6515 
a dié detruite lors de la terrible collision de 
BarendrecM (NL) le 24 septembre 2009. 
Voici les nouveaux horaires de la desserte 
d'Hemalle (NH) (NK= Kinkempols) 

Un train de coke clrcule 6 h i s  par semalne entre la cokede de Seraing et le site Areelw 
Mlml de Bmmen. Ces h i n s  sont assuds par Di9 Schenker d l'aide d'une Iocomoîh 
de k sdrle 8500. Le seul train photographlable sur k parcours en Belgique est une 
n m e  vide clmulant le dimanche avec l'hoialn rulvrnt : 48551 Bmtnen Stahiwetk@n 

* 1 
20.00 (RgJ - Sirtard 10.4Ufd1.30 (R7) - Wsd 12.01 - Seriilna 1Z.H. Tous les auires tralns 
clmulent de nuit Le dlmenche 7 evril, passage du 48551 Bremen Siuhlwerken - Swing 1 
d Cheram, remorque par la 8516. Michel de ESCH. 1 

kil mndtue une trave& importa* du locale. Le tunnel pourrait &tre mis en ser- 
Transports exce~eonnels vers canai p u r  le routier et ferroviaire, vi- fin 2014- 

Terneuzen et un goulot d'étranglement. II s'ouvre en Les voussoirs qui formeront les parois du 
moyenne 23 fois par jour pour la naviga- tunnel sont construits Par la sdba Max 

Une zone portuaiw et industrielle impor- ffon, soit plus de 5 heums, et engendre &d 4 Harnminkeln en AhI€tgne. Ils sont 
tante est situde le long du canal de Gent A de longues mentes p u r  les usagers et par dm trains CmIplets mls en 
Terneuzen. Elle consthe, aux Pays-Bas la navigation. Ceest la raison de la marche au depart de Wesel j ~ u ' d  Axûl, via 
et en Flandre, une zone portuaire de @ans- conçtnidbn du tunnel sous le canal. ~e Emmetidi, Roosendaal, Antwerpen, Me- 
bordement d'environ 75 millions de tonnes tunnel de Sluiskil aura une longueur de cheten, Gent-Zeehaven en Terneuzen, Une 
par an. II s'agit d'une des plus importantes plus de un kilom&m et passera 6 34 m cinquantaine de trains sera n-ire, au 
voies navigables du Benelux en tant sous le canal. 11 s'agira d'un tunnel for& g ryairne d'un irain par semaine, dont ie p 
qu'élhent du transport de marchandises 2 tubes 4 2 voies chacun. ~e pont actuel mier a circule b 17 décemtm 2032. Ils sont 
de et vers la Belgique, le Nord de la sur le canal rwbra en service p u r  le tractes p r  DB S d m k r A  l'aide de deux IO- 
France et I'Allemagne. fic lent, le trak ferroviaire et la W rwlation comotiv9S Dis-8l de la *ria 

Le pont tournant actuel situe près de Sluis- 
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pw cargo NhV sociereGprivées 
L'op6rateur PKP Cargo, ddtenteur d'un 
certificat de sécurité pour le &eau belge 
depuis le 11 octobre 2012, a assur4 ses 
premiers tralns sur le réseau belge. 11 
s'agit d'un trafic de voitures Ope1 Astm en 
provenance de Gi i iœ dans le sud de la 
Potogne, et h destination du port de Z e e  
bnigge. PKP Cargo ne disposant actuel- 
lement pas de locomotives aptes A 
circuler sur le réseau belge, c'est Rail- 
fraxx qui assure la traction des trains 
entre Aachen-West et Zeebrugge. 

Un nouveau trafic 
pour Railtram 

Le transport de bananes par train au d e  
par! du port d'Antwerpen est supprime 
depuis une dizaine d'années. 
Dans les prochains jours, RaiHraxx réac- T Un des 12 wegons frigorltïques pris en location par RaIffraxx (no NEV 37 80 P B U V L  
tivera ce trafic, avec comme destinatjon 877 3 826-8). Ces vdhicules sont Bquipés d'un groupe Blectrogdne (visible & I 1 e ~  
les magasins Migm via Basel. mit4 droite du wagon) fournissant I'dnergie pour le fonctionnement des frigos. 
Pour assurer ce transport, Raiitmxx a Antwerpen, quel 214 10 avril 20f3. Luk GIBENS. 

pris en location une serie de 12 wagons 
frigorifiques. Plusieurs dizaines de ces rames de 4 wagons. 
wagons appartenant lnferflgo Btaient Trois fois par semaine, une rame sera 
ga& hors service depuis plusieurs an- chargée au quai 216 (Leopolddok, cote 
nhes à Schaerbeek. Ces 12 wagons, ré- du faisceau Congo), puis Incorporée dans 
visés Hagen (DE), formeront trois un train de conteneurs entre le Mah Hub 

d g ~ r p e n - N w r d  et Basel. 
En prevision de ce trafic, Railtram a ef- 
fectue le 10 avril un pamurs d'essai 
jusqu'au quai 216 A l'aide de ka Class 66 
PB20 et de l'un des f 2 wagons. 

3 M T 0  11 5-1 Q2 La PB20 de Railtraxx, lors du parcours d'essai jusqu'au qua/ 2.14 le f O avril 2013. Luk GIBENS. 
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T Le f8  mars, un truln de mesure d e r -  
landais a pamouru la IIgne Maastricht - 
Vlsd. L'eutoreil de mesure UFM 120 M. 
partenant B la soeidtd EuruIIscout, ét&r 
encadré Dar deux locomotives de Ra# 
Feeding ; 18 62000 ne f102 et la Class 66 
no 5î3-8. Le train vient de franchir k pan- 
neau frontidre et va blentôt arriver B WsB. 
Coreniin CAUWELIER. 

+ Les travaux de transformation de la 
gare de Rotterdam se poursuivent Rail 
Feeding assura toujours les trains d'ap 
provlsknnernent du chantier. Le 9 avril, 
la f07 (ex. 7378 SNCB) assistée de la 23 
{ex. VlOO DR) deplace quelques wagons 
chargés de rnatdrkwx. Mtchel de ESCH. 

& Le train de dolomle clmulant entre Her- 
malle-sous-Huy et Veendam est assud 
antre Onnen et SIttard par HUSA. II s18git 
de la seule relation régulIdm assurëe par 
une 1600 de HUSA. Le 18 février. passage 
du train 41967 (Veendam - Hermalle) B 
Echt. II est traeH par la 1679 tendis que 
les 1605 et 653-05 sont en vdhlcule. 
MIehel de ESCM 



f bgsOZïde-r~morprieunaaln& 
~ e n ~ ~ & B o m . i / e s t e w i i -  
pasd de nouvesu wagons du @pa Facnps. 
Born, 98 #vrler 2013. IWlcAwl de ESCH. 

3 B O T 0  11 5-7s On sa mppelem que 
8NCB-LogIstlca a stoppe le h W n g  üe 1s 
$709 le 29 octobre 2û12. La niachine est 
auJ~urd'hu1 louée par "EMbge Rivaux 
Maritimes et FIuvIaux' (M3, u m  en- 
prise fmnçaise de trriviivx pu#îcs qui uoF 
IIse uni a m  OZOOOZOOO Le 25 ivrll, elle 
se trowuît B l'atelier d'Anhwpen-Moomi, 
en etionle de ddparf pour la France. Elle 
pwte des iiutooolants ETMF placés sur 
lea anciens n u m m  SNCB. Luk GIBENS. 

PHOTO 115-76 & Le 6 mars, pissage B 
Hasselt de la Ciass 66 no 28002 do Ru*/- 
behn (92 80 1288 Oô%-6 P - RTB) mmor- 
quant le i m n  de mlnemi de zinc 48bil 
Aniwerpen4.S.-Oro~nIand (f7.24) - 8tol- 
berg (77.23). Ce train circule h8 lundl, 
mrcrodl et vend?&/. 71m VAN ROOX 1 



Depuis quelques mds, la SNCELHddlng 
s'active i ptéparer le matériel qui sera 
expos4 dans le mus& de Schaerbeek. 
SîmuiîanBment, dle doii vider tout le ma- 
Mdel w trouvant dans les abris-musges 
d& Leuven (pour fin juin) et d'Haine 
Saint-PIm (pwir fin décembre). L'atelier 
de Lewen doit Btre d4moli pour faire 
plam B un nouveau parking. 
Après Is transfert pour restauration des 
18.051 et 11152 (type 51) vers l'Atelier 
Central de Gentbrugge le 20 septembre 

2012, c'est la 12.004 qui a dtd achemi- 

2012, et de la 10.018 vers l'atelier des t Le 27 mars mi$ &andart de la f2.001 de Leuven 9 Klnkempols. A d f  technique 
wagons de Mnkempois le 23 novembre en gare de un- -  G w n M  P I E w T :  

n b  de ~ ~ u v e ~  a des waaam dm 4 11.m @@h en m i n  4 KInhm#ok le i@ iiwI12013. G e o m  LEJEUIVE. 
4-.-- -- 

Kinkempois le 27 mars. 

ui se trouvaient d I'aMnïusde d'iialne- & Int Piem. Ils 'agit des voltaires 22.004 
(811) et 2 g . m  (B7D) ~Bdeûd 8U SCM. 
L'Energie 607 a donc effectué une eswle 
d Haine-Saint-Plerre oSi les deux mi- 
tures fumnt e&uMes au convol, p h o b  
grapAY au passage d Neufiilles, sur la 
llgne 91 entre Soignies et Jurbise, h 4 
avtfl. Rappdons que cette machine rë- 
s?& il I'AMTF (Assoeintion  de^ MUS&S 
et TouH5me h v l a i m s )  qul exploite la 
tgne &urkPtique LTrriln f#Mn PBfenge - 
Fond de Grss - Rodange. 
Cornniin CA U WELIER. 



w m- I Contrairement BUX lmi8 machines touristiques 

Le matériel dont la SNCB-Holding 
ne souhaite pas la sauvegarde sera 
soiteQd~oudonn~ en gestionaux 
associations belges, soit démoli. 
Nous aurons l'occasion d'en repar- 
ler plus en details dans un prochain 
numdro. 

précédentes, la type 12 a pu Btre 
acheminée par rail, remorquée par 
la 201.010. 
Au retourvers LMe, ia 201.010 prit 
en mmoque la 2383 présede par 
la SNCB-Hddlng, et la 2309 wu- 
vée par le PFT. 
Le 26 mars, la 1503 et la voiture 
TEE 46 ont quitte Haine-Saint- 
Pierre pour l'atelier des wagon de 
Monceau. La 1503 sera restaurée 
dans sa version d'odglne. La 6041 
se trouve en rénwatlon A I'afelier 
de ChaderolSud. L'automotnca de 
1935 a &té envoyde A l'atelier des 
wagons de Monceau le 6 mai. La 
211 .O06 (6406) sera ?'estau* vers 
le mois de septembre. 

1503 et de la~witum TEE 46 enîm ' 
i*ebrlniusoe d'Halne-Selnt.PIe~re PHoTfi 115-72 ?. L'aiitomII 4sO5 qul a m i n 8  bis ~ 8 r r i h  comme autoraii ES (entmîhn 
et 1sehllor dm wegons de M~ des caWnaIma) A Jemelle ef garé depuls plusleurs année8 d I * a ~ u s h  de Leuven, a BdB 

pwrresuum~n. ddmoll dans le coumnt du m d s  d'avril. Le 4 avril, le 4Qû5 attend l'arrivée des femIlkurs 
Morlonw~Iz. Andy ENGELEN. e s  de la remIse, Johny SRAUNS. 



Croatie 
La fin du 3000 V 

Le réseau mate fut étectrifié au temps de 
la Yougoslavie. De 1952 2i 1966, la ligne 
Zagreb - Rijeka (229 km) fut mise sous ten- 
sion avec une catenaire 3000 V continu, 
avant la dMsian prise au milieu des an- 
nées '1980 de poursuivre les électrifica- 
tions avec du 25.000 V monophasé. Au 
milieu des années '1 980, la conversion de 
la ligneZagreb - Rijeka fut entamée et réa- 
lisde jusque Moravice (1 39 km). La réélee 
tnfication en 25 kV de la section Moraviœ 
- Rijeka, retardée par le conflit yougoslave, 
ne fut rbalisbe qu'en 2012, entrainant la 
disparition du 3000 V en Croatie et rendant 
inutiles les locomotives série 1061 des 
Chemins de fer croates (HZ). 
Les 1061 etaient des locomotives 
Bo'Bo'Bo' similaires aux E636 des FS 
(Chemins de fer italiens) et classées 
dans la série 362 aux JZ (Chemins de fer 
yougoslaves). Elles ont R t e  livrées par la 
fime italienne AnsaldeBreda de 1960 B 
1964 (362.001 d 019) et en 1968-69 
(362.101 A 110). Conçues pour la eircu- 
lation sur les lignes 4 profil difficile, elles 
pouvaient circuler 120 krnlh et dispo- 
saient de 2640 kW (sous série 362.0) ou 
2835 kW (sous-sbrie 362.1 ). 

Le 4 septembre 2005, deux trains de marchandises remorquds par des i06i  artendent 
le d8-Brt en gere de Rueka. A l'avant-pkn, la f061.105 (ex. JZ 362 105, constructeur 
Ansaldo 8 M 9 6 8 )  avec cabines de condulb modemisdes. Cette machine a BW vendue 
eu Ferrovia Nord Milano (E660.003) ou elle n'a jamais B!é utilisde. Thierry COCHIN. 

En 1988 et 1991, en vue de la conversion les 362 furent réparties entre la Croatie 
en 25 kV de la ligne Zagreb - Rijeka, les (33 locomotives) et la Slovdnie (1 7 lem 
362 106 et 362 003 JZ avaient BtB trans- motives). La demiére 362 slovhne a BtB 
formées pour la circulation sous 25 kV et arr&t&s le 2 mai 2009 (voir EN LIGNES 
renumérotdes 462.001 et 002 (ensuite 93 page 52) et les locomotives croates 
1161 .O01 et 002 aux HZ). ont assure leur dernier train la mi-dé- 
Aprés la dissolution de [a Yougoslavie, cernbre 2012. 

Le 6 avril 1 #98, passage Delvice d'un train de voyageurs Ru8ka - Zagreb. En gare de Moravice, la 1061.0f8 (Ansaldo 39Uf962) 
sera relaytk par une locomotive 25 kW Alain DEFECHEREUX. 



NEWS fi 

France --. -pa 
Les 261 00 nous ont quitté 

Les 'P'tits Grism de Paris-Nord (denomi- 
nation populaire A Pans pour désigner 
tes automotrices 26100) ont effectue 
leurs derniers tours de roue le 10 janvier 
2013, au depart de Paris-Nord. Les ul- 
times circulations furent assudes par les 
26166, 26151 et 26147 sur la relation 
Transilien Paris-Nord - Persant-Beau- 
m t .  

L W s  antre juillet 1965 et octobre 1971 
par Cam1 et FouchB, Alsfhom et CEM, 
ces 65 automotrices triples 25 kV 5OHz 
(26101 à 6185) ont étb le quotidien des 
navetteurs utilisant les lignes RER de la 
banlieue nord de Paris pendant 48 ans. 
D'une puissance de 615 kW, elles of- 
fraient 273 places, dont 36 an premiere 
classe, et pouvaient circuler A 120 kmni. 
Leur misse en acier inoxydable était fa- 
brique8 suivant le pracédi5 Budd, comme 
celle des automotrices type '56 de la 
SNCB. 

La commande des 26100 fut réalis& 
dans le cadre de l'électrification de la 
banlieue Mord, permettant d'éliminer les 
locomotives A vapeur serie 741TC qui y 
circulérent jusqu'en 1970. 

Quatre rames prototypes, nurn8rotées 
29056 B 29059 (renumérotées ensuite 
26006 & 26009) ont B t é  livrées en 1960 
au dhpôt de La Chapelle. Elles seront uti- 
lisdes en service commercial jusqu'en 
octobre 1995, dans le roulement des au- 
tomotrices de &rie. 

Pendant toute leur carriAm, les 26100 
ont 8te abritées A La Chapelle. Les pre- 
mières automotrices I i v W  furent enga- 
gées sur Pans - Crepy en Valois et Paris 
- Creil. Les Bledrifications progressant 
dans les annks '1 960. les 261 00 enva- 

PHOTO 11 5-78 L'automotrice 26180 marque l'arrêt en gare d'Auvem-sur-Oise, en ben- 
lieue parisienne le 26 juillet 2012. Philippe DE GIETER. 

hissent la banlieue Mord et sont omnip* 
sentes sur les axes de Paris-Nord B Pon- 
toise et Valmondois ainsi que de Paris B 
Persan-Beaumont et Luzarches via 
Montmit-Mafiiiers. A parür de 1949. I'ar- 
riv4e des automotrices à deux niveaux 
serie 220500 sur les services au dhpart 
de Paris-Nord permet le transfert de cer- 
taines rames vers la transversale Pon- 
toise - Creil et sur Paris - Beauvais. 

CBlirnination de ce materie1 au confort 
d'un autre Age fut entamhe en 2004. 
Dans un premier temps, elles furent 
remplacées par des rames tractêes 
avec des BB17000. mais c'est la mise 
en sewlcs des nouvelles automotrices 
fiansilien serie 250000 (voir EN 
LIGNES 1.11, page 58) qui permit leur 

Blimination definitive. 

Treize automotrices ont dtB vendues aux 
CFR en Roumanie, OP alles ont rejoint 
les a 6 1  et 2262 des Chemins de fer 
luxemtiourgeois (ex-261 69 et 261 6û 
SNCF, achetées par 1s CFL en 1982 et 
radibes en 2006). La 26180 a Btd ac- 
quise par l'APPG Nord (Association pour 
ta Présewatlon d'un "P'tit Gris" du Nord) 
et la 28181 rejoindra les collections de la 
Cite du Trein A Mulhouse. 

De l'autre côte de Paris, une cinquan- 
taine de 25300, la version 1500 V du 
"Pet Gris", est encore utilide au depart 
de Paris-Montparnasse vers Rambouillet 
(Transilien ligne N) et sur les lignes T m  
silien D et R autour de Melun. 

PHOTO 115-71 
L'automotrice 26133 de la SNCF 
circule aujourd'hui en Roumanie 
pour les Chemins de fer rou- 
mains (CFR) oir elle est num6ro- 
tBe 58-3002-q. Elle avait debute 
sa carridm k 27 mal -1970 et fut 
rdformde par la SNCF le 15 dB- 
cembre 2007 au depst de Paris- 
La Chapelle. La voici en gare de 
Tinosu le 22 6oOt 2009. 
Philippe DE GIETER. 



Hongrie 

Des locomotives hybrides 
4 voie Bfroite 

Le chemin de fer forestier de SzilvBsvA- 
rad exploite une ligne A voie Btroite (760 
mm) d'une longueur de 4 km, entre Szil- 
dsvdrad et la fameuse vallée de Sza- 
lajka. Ce chemin de fer forestier est un 
des plus fréquentes de Hongrie, avec 
plus de 120.000 voyageurs en 201 2. 
Le parc de traction est camposé de trois 
grosses locomoüves du type Mk 48, 
d'une peüte LOWA t-60 et la locomotive 

vapeur 394.057 (actuellement non en 
Btat de marche). 
Le propriétaire de la ligne, le EGE- 
RERDO Forestty Company, est aide fi- 
nancthrement par des subsides 
europhens pour la reconstnicüon de la 
gare terminus B Szalajka, et pour la 
transfomation d'une des locomotives 
Diesel, la Mk 48403, afin de dlminuer les 
Bmissions de gaz d'échappement. 
Cette locomotive avait && construite par 
RABA en 1960 et disposait alors d'une 

Inauguraflon de la nouvelle 
ligne vers le port de Ikonio 

Les Chemins de fer grea (OSE) ont 
inauguré le 28 février une nouvelle ligne 
de 17 km de longueur, reliant la gare de 
Thriasio (sur l'axe Athbnes - Kiato) au ter- 
minal conteneurs du port de Ikonio, le- 
quel est situ4 A proximite du grand port 
de Pirde, 
Cette ligne a un profil très dificile. A sim- 
ple voie, elle comporte 10 ponts tofalisant 
une longueur de 1400 m, et 7 tunnels to- 
talisant +1- 7.000 m. Sa dedivite atteint 
par endroit 17%0. La vitesse est actuelle- 
ment lirnitde entre 50 et 70 kmlh, mais 
sera portée A 90 k d h  aprhs la Rn des 
operations de ballasme. 
La construction de la ligne d&jh annon- 
d e  en 2000 a pris beaucoup-de retard 
en raison des graves problemes finan- 
ciers que connait la Grèce. Son coQt, de 
l'ordre de €156 millions, a ét4 finance 
pour 50% par des fonds nationaux et 
50% par des fonds de wh0sion. 
Cachdvement de la ligne etait une condi- 
tion nhssaire pour la conclusion d'un 
accord entre le gdant amdricain d'dlec- 
tronique Hewlett-Packard, I'opdrateur 
chinois Cosco et I'opdratsur des Che- 
mins de fer grecs Trainose. 
La Grdce mise beaucoup sur ce nou- 
veau complexe qui poumit créer de 
nombreux emplois. II est en efht iddale- 

-= ,, ,- . i- A*: 

F!F 3 

: 1  . ' -  
A dl- 

La Mk 48-103 avant sa t ransha î îon  en locomotive hybrlde. Zsdt HALASZ. 

puissance de 110 kW. Durant sa transfor- le moteur Diesel A l'arrêt. 
mation, sa transmisslon hydraulique a Ainsi rénovée, elle est la deuxibrne ma- 
Bté remphch par une transmisslon Blet- chine B voie Btroite hybride au monde. 
trique. Elle a reçu un nouveau moteur Elle a &té inaugunh le 16 mars A Szilvds- 
Diesel Cummins QSB6.7 de 204 kW. EHe vhc l .  
a en outre BtB équipée d'un gras bloc de 
batteries lui permettant de circuler avec 

Pour 181naugumtion de la nouv~IIe Ilgne, un W n  spkial a B î é  mis en marche, corn- 
des autorails OSE 580 904 et 560 9.14 (consfnrefion Sîadler, type GTW 
Nikos KLOIVOS. 

ment situ6 pour l'acheminement des 
marchandises en provenance d'Asie. Le 
trajet par bateau pour atteindre ce port 
gagne en effet une semaine par rapport 
aux ports de Rotterdam ou Hambourg. 
Plusieurs importantes multinationales 
sont inthresshes pour I'achemlnement 
de leurs marchandises, comme IKEA, 
Deli, LG, Samsung, Lenovo, Sony et 
Hyundei. 
Hewleft-Packard (HP) a immédiatement 
planifié l'envoi de 16.000 20,000 con& 

neurs par an vers le Pirée. Ces conte- 
neurs en translt partiront ensuite vers 
l'Europe centrale et de l'Est. HP a ddja 
signe un contrat avec Trainose pour la 
mise en marche de deux trains par se- 
maine, dans un premier temps, A desti- 
nation de la Tchdquie. 
Tminose mise sur des entnhs finan- 
deres de l'ordre de €10 millions par an 
pour commencer, qui devraient rapide- 
ment aiteindm les é7û millions. 

Attemis KLONOS. 
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Maroc 

Réforme des E-i000 

En 1975, la firme polonaise Pafistwowa 
Fahyka Wagonbw (Pafawag) a livré une 
série de 23 locomotives Co'Co' Blec- 
triques aux Chemins de fer marocains 
(ONCF). Elles étaient identiques aux 
ET22 livrées en 11 83 exemplaires en Po- 
logne entre 1969 et 1989, ne s'en diffé- 
renciant que par un systéme de 
refroidissement plus efficace, une pein- 
ture plus rdsistante, pour faire face au cli- 
mat africain, et une diff8renm de gabarit 
en hauteur, la E-1000 étant 25 cm plus 
basse. D'une puissance de 3120 kW, 
elles peuvent circuler A 125 kmlh. 

D'abord utilisees en t&te des trains ex- 
press les plus prestigieux jusque dans 
les annees '1990, etles furent ensuite 
reléguées au service marchandises 
suite A l'arrivée de nouvelles locomo- 
tives d'origine japonaise; leur activith 
devint alors trés réduite, entraïnant d&jA 
les premiéres réformes. En 2003, trois 
E-1000 furent revendues éi Chem Trans 
Logistics (CTL). un opérateur ferroviaire 
actif dans leur pays d'origine. RBvisées 
par ZNTK en 2004, les E-1003, E-1018 
et E-1021 circulent desormais en Po- 
logne, renumérot&es dans l'ordre ET22- 

M T 0  1158Q Le 9 octobre 1998, la  E-nlOO1 remorque le train de marchandises 255 
Casablanca - Oued Zem. Passage dans les environs de Sidi el Aldi. Marc RIGUELLE. 

ROO1 B R003. 
Les six locomotives encore en service A 
ce moment se retrouvaient en tete de 
trains de marchandises entre Marrakech 
et Safi, et entre Casablanca et une pape- 
terie situde entre Kenitra et Sidi Kacem. 
En aoOt 2007, il ne restait plus que trois 
locomotives en service, sans roulement 
propre, au dépdt de Casablanca. 
Le dernier acte s'est joue en 2012, avec 
le retour en Pologne de huit locomotives 

(E-1002, E-1006. E-1008, E-1012, E- 
1015, E-1016, E-1019 et E-1022) ven- 
dues A la firme Zaklady Naprawcze 
Tabonr Kolejowego A Olssnica (ZNTK). 
La E-1019 avait Bté utilisbe par le Pm le 
29 octobre 2000 pour un train special Ca- 
sablanca - Marrakech composé de voi- 
tures K2 ex-SNCB. Elles seront adaptees 
pour ta circulation sur le réseau polonais 
et revendues aux opérateurs ferroviaires 
intéresshs. 

PHOTO II 5-81 Lors de son premier grand voyage au Maroc en octobre 2000, le PFT affdta un train entre Casabianca-Voyageurs 
et Marrakech tract& par la Ei0 i9 .  Ardt  photo 9 Mechra Benabbou. PFT. 



Espagne 

Une nouvelle LGV 
en senrice 

Un nouveau tronçon de ligne A grande vi- 
tesse a BtB mis en servi= le 8 janvier 2013, 
entre Barcelona et Figueras (131 km). 
Cette section permet de relier le rdseau 
AVE au reste du rhseau europden, et fait 
parbie de la LGV qui reliera fin 201 3 Paris A 
Barcelona. A ce moment, il ne faudra plus 
que 5h45 pour relier les deux villes. Le ser- 
vice direct reliant Lille 1 Paris 1 Marseille, 
d'une part, et Barcelana / Madrid, d'autre 
part, pourrait debuter le le r  juln. En atten- 
dant, deux TGV français assurent quoti- 
diennement la liaison Paris - Figueras, en 
correspondance avec 8 TGV espagnols 
vers BarceIona et Madrid. 

La sociétb espagnole Ferrocarriles de 
Via Estrecha (FEVE) a été dissoute le 
31 dBcembre 2012 et ses activités inté- 
grdes A celles des réseaux B voie large 
et I voie normale : exploitation par la 
RENFE et gestion de l'infrastructure par 
I'ADIF. 
La FEVE avait été créée en 1965, su&- 
dant A i'EFE (Explotacibn de Fernicar- 
nles por el Estado), née en 1 926 et qui 
avait progressivement incorporé les che- 
mins de fer prives en difficulté. En 1941, 

- - -- .-  

Le 5 avril2013, I'AVE 3093, assurd par une rame non identifide, en provenance de Ma- 
drid-Atocha va rentrer en gare de Figueras-Vilafant, é une trentaine de km de la fron- 
t i h  française. A noter, B gauche de la photo, la courbe de raccord d 3 files de rails 
(mlxte voie normak / voie large) dleclrl#de en 3 kV. qui permet de relier Figueras-VI. 
hfanl il l'ancienne ligne Portbou - Barcelona. Une des deux voies de cette ligne il 
I'Bcartement espagnol a dtd BquIpde d'un tmisihrne rail de Wlamalla la Barcelona, soit 
sur près de i50 km, pour permeflre aux trains B vok normale de l'emprunter : cela 
permet de voIr quelques appareils de voie très spdciaux. Dominique ALLA RD. 

la socibt6 nationale des chemins de fer 
espagnols RENFE fut créée pour la ges- 
tion du rbseau A voie large, et I'EFE de- 
vint de facto un exploitant de réseau A 
voie Bhite, continuant B absorber les ré- 
seaux independants devenus non renta- 
bles, ce qui fut reflBt& par te changement 
de nom en 1965. 
A partir de 1978, avec la politique de 6 
gionalisation mise en place en Espagne, 
les lignes de la FEVE furent progressive- 
ment ceddes aux gouvernements régio- 
naux, ne laissant B la FEVE que les 
lignes des provinces de Murcia et le r& 

seau s'&tendant depuis les Asturies le 
long de la c8te Atlantique, soit 1194 km, 
dont 31 6 Blectrifibs. 
La gestion de la FEVE avait Bté forte- 
ment critiquhe ces derniers mois, avec 
un déficit de l'ordre de 150 millions d'eu- 
ros par an et des dbpenses inconsidé- 
rées, comme par exemple la modification 
de la motrice ex-SNCV 9665 en proto- 
type de tram foncüonnant I'hydrogéne, 
projet resté sans suite après la présenta- 
tion de la motrice transformée en sep- 
tembre 2011 (voir EN LIGNES 106, page 
35). 

PHOTO 11 5-82 Depuis la dissolution de la FEVE, les logos RENFE apparaissent sur le maî6deI de l'ex-FEVE, comme sur I'eutweil2905 
assurant un train Berrio - Le6n B Pardevd le 28 février 2013. Les douze auîoraits dieseAo-hydreullques s8ije 2900 ont 8îé I M s  par CAF et 
Sunsundegui en 20f0 8t 201t D'une puissance de 380 kH ils offrent 32 places et peuvent clrcuier 8 120km/h. Philippe DE GIETER. 



Suisse 

Encore de nouvelles 1 commandes pour Stadler 

Presque chaque semaine, M l e r  p u t  an- 
nonaer un nouveau contrat pour la fourni- 
ture d'autornotrims. DéjA fournisseur des 
ehemlns de fer estoniens et blélonisse, la 
Rme suisse vient d'obtenir un premier 
contrat en Russie. JIadler livrera des auto- 
motrices B deux niveaux B Aemxprws, ta 
sociétb assurant les relations ferroviaires 
entre Moskva et ses trois abroports. Le 
mnirat de base porte sur la livraison de 172 
voitures, plus 60 en option. Ces nouveaux 
trains mireront en service en 2015. 

ci- .-4 - ;. 
Vue d'artiste des futums automotrilees 
Stridlerpour ia soelM russe AB~OBX~!VSS. 

Cwnposhs de deux ou trois voitures, les 
NEWS- opa. 

nouvelles rames seront progressivement 
Iiv&s de janvier 201 5 juillet 201 6, qua- 
tre rames sont destindes au MOB pour 
remplacer des automotrices de la serie 
4000 datant de 1988, quatre iront aux 
MBC, W s  chez TRAWS, et six aux TPF. 

Vue d'artiste des automotrices Stadler 
pour MBC. 

Vue d'adsîe des automotdces Stadler 
pour le MOB. 

En Suisse, les Transpods de la région 
hbdrges / Bidm / Cossonay (MBC), les 
Transports V8Ilde de Joux- Yverdon - 
SteCroix (TRAWS), la Compagnie du 
chemin de fer Montreux-Obetiand Ber- 
mis (MOB) et les Transports publics fti- 
bourgeois (TPF) ont commandés 17 
automotrices A Stadler, pour une valeur 
de 150 millions de francs suisses. 
Les quatre entreprises exploitent des 
Ilgnes A voie Btroite dans les cantons de 
Vaud, Friburg et Berne et se sont enten- 
dues pour composer un cahier des 
charges qui puisse sabisfaire aux besoins 
de chaque entih, tout en réduisant les ,, ,.,,, , ,,-,, ,,,, 

pour mws. 

-ou!ts ~ l l ~ r ~ i q ~ e s .  du pBtroIe et du 
bois. Le service est assuré ZI l'aide d'une 
des deux locomotives Diesel du type 

AUUidlQ ER20 de la compagnie (2016.901 et 
Le Steietmeirkbahn, m e  filiale du 2016.402). 

ReiemMische Landesbahnen (STLB), 
a repris le 2 avril aux Chemins de fer au- Les OBB ont mis en service le 9 d h m -  
trichiens I'exptdtatlon marchandises de bre 2012 la nouvelle ligne rapide entre 
la ligne Friedbeg - Oberwart. Cette ligne Wien et St-Wlten, pemttant un gain de 
de 25 km avait été erlabrement renouve- temps compris entre f 5 el 25 minutes. i'in- 
IBe en 2010. Malgré ce lourd investisse- vesüssement s'étdve à E 2,8 milliards, fian- 
ment, le service voyageurs fut arrêt8 un c8s par l'Etsit autrichien, les 08B et l'Union 
an plus tard, le ler aoQt 2011. 11 Btait Europbenne. 
prévu de supprimer le trafic rnarchan- 
dises fin mars 2013 mais, au dernier m e  Emma 
ment, on rdussit B l'éviter, gram au La SNCF a dbrnah le 2 avril 2013 une 
Steiemarkbahn. Cette socidte dessert . nouvelle offre TGV low cost bapîide 
maintenant une fois par jour la ligne, au OUIGO. Ces trains sont assurés par quatre 
depari de Winer Neustadt jusqulA mms TGV duplex (no 76û i 763) enübret- 
Obewart, principalement avec des pro- ment &rn8naghs, avec uniquement des 

h -  
Vue d'artiste des automotrices Stadler 
pour les TPF: 

Stadler a aussi remporté un premier 
contrat dans les Balkans où 21 automo- 
trices quadruples du type Flirt seront li- 
vrées aux Chemins de fer serbes (&), 
pour les trains de banlieue A Beograd 
(Belgrade). Elles seront mises en seniice 

parür de l'automne 2014. 

Vue d'arCIste des automoLrice8 #lit des* 
nées aux Chemins de fer se- 

Enfin, en Hongrie, Stadier livrera 48 au- 
tomotrices du type FM suppl&mentaires, 
commandées conjointement par les MAV 
(42 rames) et le GySEV (6 rames), ce qui 
portera le nombre d'automotrices Fiid en 
service en Hongrie A 122. 

places as de ciasse e1 sans voiture-wr. 
Ces rames sont reconnaissables I leur li- 
MBe bleue. Les billets ne sont disponibles 
que par Internet, selon un prix varlabie al- 
lant de e 10 A fi 85. Ces TGV ne sont a@ 
cessibles qu'au depart de 
Mame-la-Vallhe-Chessy, et relient suivant 
les triaina Lyon-Part Dieu, Marseille et 
Montpellier, avec des arrêts Intemïédlaires. 

alhl 
Le 26 dbcernbre 2012, les Chemins de 

fer chinois ont inauguré la ligne 4 grande 
viiesse reliant Bejing (PBkin) 6 Guanïhu 
(Canton). Longue de 2298 km, elle esi la 
plus longue du m u  chinois. Les trains 
y circulent A 300 krnlh et mettent environ 8 
heures pour relier les deux villes, en des- 
servant Shijiazhuang, Zhengzhou, Wuhan, 
Changsha, Zhuzhou et Cheshw. 



-\.- mm!! PHOTO 11 5-83 Ancien Paklsrai. - . . -. - - lors de ta partltlon des Indes après la guerre, le Bangla,,, h est 
evenu independant en 1971. Avec plus de 129.000.000 d'habltanfs, il figure partni les pays les plus densdment peu- 
Ms du monde (plus de l 000 habitanrs/kmw) mals # est aussi p a m l  les plus pauvres. Le 12 janvier 2013, dans la 
antieue de ta capltale Dhaka, un train remor@ par la 2804 B vole Btrolte se faufila entre les habitations de fortune - et les ordures mdnag8res. Ces machines ont Btê construites il 10 unités par DLW d Vamnasi en Inde. 

& U O T O  11 5-84 Le réseau bangali s'drend sur 2858 km, don! 660 km 1 vole large (dcartement Indien de 1,676 m) et le reste B voie 
mdtrique. Voici la locomotive d voie large n06409, prise en gare de Dhake Cantonment, le i 3  janvier 201 3. Les locomotlves de ce 
type, basdes sur les Alco. ont Bualement &té cons truites par Vamnasi, en Inde, en 2001 d 13 exemplaires. Yves STEENEBRUGGEN. 
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t - & PHOTO 1 f 5-88 Entre 1953 et 1958. General Motors a livré une sdrie de 39 locomoîives du type GM 81 2 B 
vole mdtrlque. Numdrotées 2001 9 2039, elles constltuen! les plus vieilles machines du réseau. Seules quelques exemplaires circulent 
encore. Le f 3  janvier 2013, la 2021 (ci-dessus} qui a perdu une pafîie de son carénage B /'avant du boule, et la 2023 (ci-dessous) re- 
morquent des trains de conteneurs, phoCographi8s le bng des Btangs d'dlevage de poissons-chats. Yves STEENEBRUGGEN. 
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L u -  - 
t PHOTO II 5 - a  - r Le @lerinage du Hadj d Tongi (ville situde i 40 Km RU nord de Dhaka) est pmbablement la 4 seeonâe plus grande manifestat/on musulmane après le grand pdlerinage de la Mecque. Prés de 2.000.000 de ilddles s'y sont rendus 
pour un week-end de pridres et d'enselanement religieux. Les routes, ddjd sursaturdes en pdriode normale, ont Bté coupdes d la 
circulation automobfle, et les p&lerins n'avalent des lors plus d'autre choix : ou bien y aller B pled, ou bien essayer de trouver une 
place sur n'importe quel train I Voici deux trains pris d'assaut, à Dhaka Cantonment, le 13 janvier 2013. Le rnolndre cm' est oecupd. 
Ceriafns se trouvent mdme au-dessus du groupe de refroidissement et de la tuydre #dehappement. Mais comment font-lls pour 
survivre? Les deux trains d vole mdtrique sont remorquds par des locomofives Co'Co' de lu sdrie Wûû (23f7 au-dessus, 2322 en- 

- 4 
dessous), construites en Inde 9 24 exemplaires par la #LW en 1968-i 969. Yves STEENEBRUGGEN. 
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t PHOTO I I  5-89 - J Le I3janvier 201 3, en gare de Dhake Blmanbandar. les conseils âe ne pas traverser les voies 
sont scrupuleusement sulvls I Les risques encourus sont Bnormes : visibilité du conducteur partlculidrement tirnitde, nombreuses 
chutes de pèlerins, acciden fs sur la voie, ... Des grappes humaines ont entidrement envahi la 2508 ci-dessus (sdrie de locomotives 
a i  voie m6trique I ivde par Hitachi B 18 exemplaires en i98O-l98i), et la 2Q14 ci-dessous (sdrie de 16 englns B voie metrique 
construits par Rotem 8n 2000 et 2006). Sur ces huit premières photos, on remarquera que les voies sont B trois #/es de rails pour 
la circulation aussi bien des trains à voie mdfrique que des trains B voie lame. Yves STEENEBRUGGEN. 
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Dans le EL 112 nous vous avlons parle de I'lnde et d'un des chemins de fer les plus petits au monde : b Neral - Matthemn B voie de deux 
pleds (61 0 mm). II exlste en wre deux endrolts de ce type en Inde : le DatjeelIng Hlmalayan R a i M y  et le Passenger Service Gwallor - 
Sheopur Kalan. On ne trouve pas de plus peîlt Bcartement sur la planbte pour assurer des trains de voyageurs en service publlc. 

t Mondialement connue, la ligne du Datjeeling Himalayan Rallway (DHRJ est actuellement coupde suite d un Bboulement. Seule 
la section terminale Kurseong - Ghoom - Dafjeellng reste parcourue par deux paires de trains Diesel quotldlens deux fol$ plus 
lents que la route mais moitid moins chers ... Sonada, novembre 2012. Thomas VAN WETTEREN. 

4 Les lndian Railways exploitent toujours des trains 9 vapeur sur le DHR, clsssd monument Unesco. Ceux-ci sont destinln8s aux 
touristes pour un parcours vers Ghoom et retour. Le prix du billet est en consdquenee. La 802 est du type 0-4-0 construite en i927 
B Glasgow par North Brltish Locomot~ve Co. Atelier de DarjeelIn#, novembre 2012. Thomas VAN WETTEREN. 



Ierriidre des lignes de l'ex-Scindla State Railwey B ne pas avoi mvertk irtement lai Gwallo 
s -etend sur 199 km. Elle traverse des zones rurales mal desservies par 18 route. Tous 18s trains sont Dondes au 
valides s'installent sur le toit. Slkroda, novembre 201 2. Thomas VAN WETTEREN. 

Sheopur Malan 
nt  que les plus 

4 La section B travers k vielle ville de Gwallor sera supprimde pour ufie jonction au nord de /'agglomération. Le train se feu file à 
travers les collines en milieu urbaln. II faut fermer la mule sur prds de 300 m, probablement le passage B niveau le plus long au 
monde I Gwalioor, novembre 2012. Thomas VAN WETTEREN. 



Voitures SNCB type Z no 2318-2336 

A patar de 7 897, la C o q n i e  du Nord- 
8dge mit en setvice une série de 34 voi- 
turets de 3e ci-, à deux essieux, sans 
Irtterdrculaiion, sans toileüe, d'une mpa- 
dté de 60 places assises. Elfes &aient 
destinées aux m t c s a  I ~ u x .  

Num~rof~eia CC 321 A 354, blbs furent 
construites en t d s  tranches : 
- CC 321 A 328 par les ateliers de la 

compagnie 6 SainthAaran en 1897; 
- CC 329 346 par les ateliers ia Mé- 

tallurgique B Nivelies en 1802; 
- CC 347 354 par tee ateliers de la 

compagnie B Salnt-Martin en 1904. 

L'arn~nqeiment & ces vnkum mrnpre- 
nait 6 compartlmentg dei 10 pl- cha- 
w n  (2 x 5 places de front). L'ouverture 
des portihm etah de 0,600 m. L'&Id- 
rage se faisait Qlecîrlqument. 

Leur longueur totale s'BIevait A f0,720 
rn (CC 321 328) ou 10,820 m (CC 329 
B 354). Centfaxe des essieux &ait de 
5,700 m et la largeur maximale de 
3,024 m. 
Les dimensions de la caisse Btaient  fes 
advantes : d s s i s  : 9,7W m; kngmur 
totale : 10,700 m; largeur inîddem 
2,582 rn (CC 321 B 328) ou 2.550 (CC 

329 i 354); hauteur intérieure : 2,055 m. 
La hauteur du plancher au-dessus du rail 
s98levait A 1,250 m. 

Leur masse A vide B t d t  de 12,1 t pour ies 
CC 32.1 B 346, et 12't pour les CC 347 A 
354. 

Elles h i e n t  pourvues du h l n  Westing- 
house et d'un chauffage A vapeur. 

Los de I'inmntalre du materiel de janvier 
1930, I'effedif ~'Blevaiî A 19 unités. Les 
CC 327,329, 330,331,333,334,337, 
339, 342, 346 et 348 B 353 n'existaient 
plus, probabkment perdues durant la 
Premi&re Ouerrer mondiale. 

A la suite de Ilnvasion der la Belgique en 
mai t 940, la reprise du M-I3e&w a été 
prtacipith. 
II semble que d8s 1941-1942, les v4hC 
wles provenant du N&elga &taient 
d6jA renumhtés par la SNCB. 

Pour la &rie CC 321 A 354, la renurni 
mîaüon Btait la suivante: 

CC 324 + 2321 (6) (7) 
CC 325 + 2322 (5) 
CC 326 4 2323 (3) 
CC 327 radiée avant 01 -1 930 
CC 328 + 2324 (5) 

2325 (1) 
radiée avant 01-1930 
r a d i  avant 01-193û 
+ 2326 (6) 

mdih avant 01-1930 
radiée avant 01 -1 930 
+ 2327 (6) 
+ 2328 NR (8) 

radiée avant 01-1930 
+ 2329 (6) 

radiée avant 01 -1 930 
3 2330 (6) 
4 2331NR (8) 

radiée avant 01-1930 
4 2332 (2) 
+ 2333 (6) (7) 
+ 2334 (5) 

radiée avant 01-1930 
+ 2335 (3) 

radiéa avant 01 -1 930 
radiée avant 01 -1 930 
radihe avant 07-1 930 
radiée avant 01 -1 930 
radide avant 01-1 930 
tadi& avant 01-1930 - 2336 (4) 

I PHOTO 11 5-94 Bis J. Le voiîure 33iB phoîagr%aaIde dam une mm non IdemHIBe. Date Inconnue. 
Photo DESBARAX, collection Bruno DEDONCKER / PFT 





Longueur w l e  10.720 1 iO.B20 mm - 1 



Une bien curieuse locomotive 
Durant les premieres années des chemins de fer, beaucoup de techniques furent &tudiees pour tenter d'améliorer les performances 
des locomotives. Beaucoup furent très curieuses, comme celle que nous allons ddcouvnr ci-aprés. 
En 1881, l'ingénieur américain Fontaine construisit aux Etats-Unis une locomotive trés spéciale pouvant atteindre la vitesse de 
130 kmlh, et ce malgré que ses roues motrices avaient un diamhtre faible (1,77 m). M. Fontaine n'avait pas voulu adopter des 
roues de grand diamétre comme c'&tait le cas en France sur les Crampton et des machines d'express B deux essieux couplbs 
sur lesquelles le diambtre atteignait 2,10 m. Des roues aussi grandes ndcessitaient en effet de devoir relever I'axe de la chau- 
didre. ce qui augmentait les oscillations durant la marche et pouvait entrainer des déraillements, surtout sur les voies manquant 
de stabilitb, comme c'est géndralement le cas pour la plupart des chemins de fer ambricains. Sur les locomotives A roues de 2 
m de diambtre lancees A une vitesse de 100 kmlh, les roues effectuent pas moins de 250 tours par minute, et les coups de 
piston atteignent 500, soit environ 8 3 9 coups par seconde !Aller au-delà devient dangereux. Pour obtenir une grande vitesse 
avec des roues de faible diamétre, il fallait donc augmenter le nombre de tours des roues et multiplier les coups de pistons, ce 
qui était impossible. M. Fontaine adopta une solution des plus curieuses : il plaça audessus de la chaudiére un espéce d'essieu 
dont les deux roues Btaient directement actionnées par les pistons. Cet essieu commandait l'unique essieu moteur par I'inter- 
méûiaire de deux roues B frieüon, d'un diambtre plus petit, calées sur t'essieu moteur. La vitesse des roues A friction de l'essieu 
supérieur se trouvait augmente8 dans le rapport des rayons des deux roues motrices concentriques, et donnait ainsi une vitesse 
de marche beaucoup plus élevée. 
Afin d'augmenter l'adhdrence entre les roues 6 friction supbrieures et infbrieures, un compresseur spdcial fut place et assurait 
continuellement un frottement sufisant pour l'entraînement. La machine &tait munie à cet effet d'une pompe A air placée Si portée 
de main du mécanicien et commandant l'essieu suphrieur par I'intermbdiaire d'une série de leviers convenablement disposés : 
on rdglait l'adhérence d'après l'effort A dbvelopper suivant les circonstances, et on arrivait ainsi 4 Bviter tout patinage. 
Les deux blocs-cylindres Btai~nt reportes au niveau de I'axe de la chaudiére et étaient inclinés pour diminuer l'espace occupe. 
Les pistons avaient une course de 600 
mm et un diambtre de 400 mm. La 
chaudiére avait un diamhtre de ? ,20 m 
pour une longueur de seulement 330 
m. La surface de chauffe du foyer attei- 
gnait 1,20 m2. 

Cette étrange machine fut utilisée 
quelques temps sur une ligne du sud du 
Canada et aurait donné des résultats 
satisfaisants. 
Elle ne connut toutefois pas de dbbou- 
ch&, car l'installation Btait particulih- 
ment compliqude et la machine ne 
pouvait donner qu'un enor1 très limité. PAktion Robwl FONTEYNE 

inauguration du chemin de fer de Quimper # Lorient 

Dans les années '1800, l'inauguration des nowelIes lignes donnait toujours lieu A de fastueuses fêtes, comme en témoigne œ 
dessin. II monîm les fêtes et rdjouissances de l'inauguration du chemin de fer de Quimper A Lorient (65 km) par k Ç4mpagnh du 
Pans - Oddans. Cela se passait la 8 septembre 1863 A Quimper. Pwr l'-*on, une vaste bibune avait éîé BrigBe, dans laquelle 
avaient pris place les autorites ainsi qu'un archevêque qui benissait les l m ü v e s .  Une foule û&s nombreuses assistait A cet 
évènement. DBsormak, Quimper nietait plus qu'A .... 17 heures de Paris, une performance pour l'époque. 

1 
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PHOTO 115-94 t - PHOTO 115-93 & La ligne 154 Namur- Dlnanta ét8Blestrifii+ele 27rnal1990. Entre ces deux vues distantes 
d'un peu plus de 30 ans, seuls les poteaux et les catdnalres sont venus s'ajouter- En outre, la végétation qui bordait le talus a Btd 
supprimde lors de l'dlargissement de la route. Ci-dessus, le 21 mai 1981, passage de l'omnibus 6588 Givet - Namur. Ce jour Id, ce 
train Btait tracte par la 6059 qui effectuait son parcours d'essai aptes Révision GBnBrale. La 6051 l'accompagnait en cas de défail- 
lance. Aujourd'hui, c'est surtout le matériel roulant gul a change sur la ligne. La traction Diesel a totalement disparu en service rd- 
gulier. Le trafic voyageurs est dominé par les automotrices Break (sk ie  301 à 440). Seuls quelques rares trains sont composds 
par du matériel difftireni aux heures de pointe, comme deux IC-M Dinant - Bruxelles-Midi le matin, avec retour en fin d0apr8s-midi, 
assures par des rames rdversibles de voitures B double Btage du type M6 remorqudes par des locomotives des sdries 18 ou 19, ou 
encore une automotrice Desiro assurant une relatlon P Bertrix - Namur et retour en fin d'après-midi. Le 4 avril 2013, passage de 
I'IC-M 241 8 B~uxelles-Mldl- Dinant, poussd par la 1831. Photos Jean-Luc "" NDERHAEGEN. 



Les plus beaux sites de Belgique - 1 tioree 1 
Entre Florée et Natoye, sur la ligne du Luxembourg, un ddgagement permet de réaliser de magnl#ques photos. Le solell y est id&- 
lement slrude 8 partir de 13h30. Ce slte est accessible 1 pied par un chemin de terre qui, autrefois. traversait la ligne. Le passage 
d nlveriu n'exlsfe plus aujourd'hui. II faut compter entre 20 et 25 mlnutes B pled pour s'y rendre pai2lr des points d ' a d !  de Florée 
ou de Natoye. Le lraf7c de base est constltud en semalne chaque heure par un IC et un train L complcltds aux heures de polnte par 
plusleurs tralns P, a b  J que I?C "/rIsn. Le trafic marchandises n'est plus qu'occasionne/. 

- .-,3 . . - 
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T Le 13 mal 20.12, ps&tga de FiC PT mlhsw ~ruwell~s-didi- ZB&~,  au crochet de la i35û. Cerialnement le plus beau train circulant 
sur la liane. Françols POBEï. 

J. punrn 11 e-fi La 2009 a- +- train P8600 BwxeIles-Midi - Luxembourg- Serge MRTIN.  



ESPAGNE : Bt Couillet 

I Real Compafiia Asturiana de Minas de Carbon, Torrelavega I 
La Real CompaAia Asturiana de Minas de Car- 
bbn fut cr&e en 1833 B l'aide de capitaux 
belges et espagnols, pour l'exploitation de char- 
bon. En 1853, le belge J. Hauzeur decida de 
convertir la société pour une production sidbrur- 
gique. C'est ainsi que fut fondbe A Bruxelles le 
30 mai 1 853 la Compagnie Royale Astufienne 
de Mines, avec des capitaux majoritairement 
belges. Cette importante société miniére et sidé- 
rurgique posshde des installations en Espagne, 
Belgique, France, Tunisie, Maroc et Norvége. 
Elle est spbcialisbe dans la production de zinc, 
plomb et cuivre. 
A Reocin, prés de Torrelavega (ville sitube au 
nord de l'Espagne non loin de Santander), se 
trouvait une mine de zinc. Celle-ci était reliée par 
un rdseau industriel de +/-5 km A écartement 
metrique A une fonderie Btablie B Suances. La 
mine de Reocin &!ait desservie par deux réseaux 
établis aux écartements de 550 mm et 750 mm. 
Sur les voies A l'écartement de 550 mm circu- 
laient entre autre 9 petites locomotives-tenders 
B deux essieux fournies par les Usines MBfallur- 
giques du Haineut Couillet dont voici le detail 
(classées par numdro de construction) : 
- 468 / 1880 - no 3 "Margarita" 
- 531 1 1880 
-5401 1881 
-5721 1881 
-57311881 
- 574 11881 
- 575 11881 
- 583 1 1881 
- 1378 11903 
- 1454 1 1906 - no 11 'Maria" 
- 1455 11906 
Toutes ces locomotives existaient encore en 
1968 mais étaient garbs hors service. 

En 1979, l'entreprise entra en pleine crise Bco- 
nomique. En 1981, elle integra la socidtd Astu- 
nana de Zinc S.A., actuellement AZSA et 
partenaire du groupe multinational XSATRA. 

PHOTO 11 5-97 La locomotive na 11 "Maria " (Couillet 1455/1906) pkcde en 
monument B Torrelavega. Philippe DE GIETER, 25 Mvrier 2073. 

Une photo extralte du catalogue Couillet de 1826 montre une Voici une photo montrant la machine ne 380 de ,1877. Elle fut 
locomotive semblable 1 celles livrées en Espagne. Ce type pdsentée 9 I'Exposftlon Universelle de 1878 B Parls, puis fut 
d'engin &aM Ilvrabk pour des Bcartements de voies allant dm Iivrde via Decauville B rentreprise Lepoutre & HBricourt et utl- 
420 B 800 mm. Leur masse vide s'&levait B 5 5  t et en charge lisde pour les travaux d'agrandissement de la gare de Reuilly. 
B 3 , I S  t Collection PFT: Catalogue Couillet de 1904. Collection P F T: 



a 
1 N d ) a r n m f a 7 m / r r r s  4 

- 21 52 1 1908 - écartement 0,600 m - na 257 
- 2153 1 1908 - Bcartement 0,600 m 
- 2741 1 1914 - Bcartement 1,000 m - na 38 
- 2742 1 1914 - écartement f ,000 m - ne 39 
- 3042 1 1923 - écartement 0,600 m 
- 331 5 1 1928 - Bcartement 4,000 in - na 46 
- 33161 1928-écartement 1,000m - no 47 ? 
-33181 1928-&abment 0,600 m - na47? 
- 3380 1 1929 - écartement 0,6û0 m 

Plus aucune de ces tocamotives n'&tait en ser- 

La machine no 38 existe toujours et est plade 
en monument A la place Jeanne d'Arc A Ville- 

L'origine de cette socibtb remonte à 1872 par 
"extraction de de fer. En 1873- ' ' h é -  La Meuse de 1934. Malgré sa taille 9 geburit réduit, elle aveit un poids en s 
nieur belge Eugene Boulanger de Chatelet vice de 24 t Le diambtre de ses roues B W  de 0,850 m. Collection PFT. 
proposa A la socÎét8 de passer du commerce 



il y a 60 ans ... 

PHOTO ii 5-99 Apds les remous de la Seconde Guerre mondfale, la SNCB se muvafi devanf un manque de voilures. Vu l'urgence, 
II ne fut pas possible d'dtudier un nouveeu type de v8hicule. C'es! ainsi que la SNCB passe commande d'une $&rie de î36 voltures 
basdes sur les Kt. Classdes dans le type K2, elles s'en dtfwrencldent princlpelement par les portes pliantes B trois vantaux, La 
K2 comprenait trois sous-sdries : i l 6  voitures de 3e classe Cl1 (puis Bfl) ,  IIvrëes enrm juiliet et novembre 1953 et numdrotdes 
23.249 B 23.364 (mnumdrotdes 22.201 B 22.318 en 1958); 10 voitures C7p mixies 36 classe/fougon (puis 870). livrées entre juillet 
et octobre 1953 et numhtdes 42.352 ii 42.361 (twnurn8rotées 27.128 9 27.137 en 1958, puis 29.201 9 29.210); et 10 voitures ClOr 
de 38 classe comportant un petif compefimen! pour un snack-bar (puis BîOr), IIvrëes entre aoDt et novembre 1953. et numdrotees 
23.901 B 23.9.10 (puls 22.901 it 22.910 en 7956 puls 22.317 B 22.326 aprés le suppression du snack-bar vers 1986). Voici la voiture 
CiOr 23.909 photographlde a sa sortie d'usine 9 Famflleureux. Elle fut Ilvrée 9 la SNCB le 25 novembre 1953. sere renurndrot4a 
22.909 en tg56 et 22.325 en i968. II n'existe plus aucune KZ en Belgique. Collection PFT. 

PHOTO 115-1OQ EnluIllet 1963 sorfit d'atdler la premI8re motrice de la s M e  4000 de la SlïB. La sdrle 4000 fut produite 9 43 unit&, 
par k transforma rion d'anciennes motrlces standard B deux essleux accoupl&s par deux. Cette photo monire la 4001 posant au 
ddp8t de l'avenue du Roi B Forest Elle fut esseinbide avec les m o î k e s  1005 et 7012. Photo : Bruno DEDONCKER. collection PFT. 



9 
il y a 30 ans ... 

PHOTO 11 5-lQ7 Le 24 juin 1983, le Groupement des Amls du Rail (GAR) affrdta l'autorail Westwaggon Z211/201 pour un voyage 
de Luxembourg a Maastricht et retour. Le voici lors du parcours aller, on passage d Tilff. Pierre HERBIET 

II y a 20 ans, le 22 mai 1993, le 45f0 assura le dernier traln de voyageurs sur la section encore exploitée de la ligne 763, Libramonf 
- Bastogne-Nord. Le lendemain le trafic voyageurs fut remplacd par des bus ... Le dernier caboteur circula sur la ligne deux jours 
plus tard, le 24 mai 1993. C'est la 5314 qui assura ce service, ici en manoeuvre 1 Bastogne-Sud. Tanguy BADIE. 

il y a 20 ans ... 




