


L*année 2012 &est h a n é e ,  pour les &tés du PFT d du Chemin de fer du %ocq, le samedi 9 dt!t2nh?. !3 2013 a commrd 
le samedi 19 jarMer ! c'est dire si la M e  a été cou de... H l'agenda ne cesse de se remplir ! Nous vous proposerons en 2013 des 1 

ws - les p-ers sont annoocés - des bourses d'échange, des journées Portes 0mer-k~ au Mude du Rail, des animcttions sur b 1 
ligne 128, des publicati'ons, des photos, M, de tout pour &ire les amcrteurs qve wus &S. Nous wus 
mut&, de I'actualite maire, des activités du PFTet de ses "filiales", et nws essaiemm d h  encore 

m ' & p a s s i b l e ~ d ~ ~ ~ d ~ s a i t i e n ~ f c 4 I l e d e p l i i s ~ e ~ p a i r b e a i c o l i p ~ ~ w u s i e é ~ \ n x i s  

I I  
PHOTO 113-01 Ledi pr6nnMlms neiges ont reeouverf le Selgique au début du mois de décembre. La 5503 en Mie du Iraln &Tekom 
passe B Genk-Zuid le 7 deeembre 20.12. Simon DE RIDDER. 

Petites annonces 
: ggratulte pur  les abonneg 

(MX. 10 llgnes sans photos ou dessfns). 
Pour les non abonnés : e 3 pour 5 Ilgnes, par 
ligne supplémenîaire €1. 
Photo et dessins : ÇW I pièw pÿir sutface de 
9 x 13 cm. 

A : ddWWrentes revues ferroviaires: 
Rail Magazine, Rail et Traction (ARBAC). 
Trans-Fer (GTF), Revue GBnBrale des Che- 
mins de Fer, Rallphoto, Rails sans Fron- 
tihreai, Le Journal du Chemin de Fer, 
Connaissance- du Rail et Votes ferrbs. 
Pour tous renseignements et dbtails : 
jeanbniggsman@gmall.com 

: dawments, phot#$, Informa- 
tlons sur les charbonnages, teur e x p ! o m  
et mdriel roulant, baaslns de Chatleroi, 
Uège, Bwlnage et Centre. Contad : Jean 
Pierre Tqels .  Mail : jteugelsB@gmail.aim; 
u : +32(0) 3 480 72 07. 

MEWBE : tralrip, wltures et wagons toutes 
maques. Li& sur demande. 
S'ad-r L : DE BWBANDERE D., dos de 
Q u i h ,  1 BE 7000 MOUSCRON. 

RECHERCHE : pour achat ou consultation : 
revw belge "Trainsu, nouvelle sdrie, num& 
ros 9 1 12. S'adresser B J.R. LEJEUNE par 
If uniquement le lundi soir. 
P : *32{0)4i368.50.16 

AVi8 (ancienne ligne vici- 
nale M i n n e  - Vresse - AileBohan). 
Dans le cadre de la comm6moraüon du cen- 
tenaire de I'arrivbe du tram vicinal B Vresse- 
sur-Semois, la Maison du Tou&m de 
t'Ardenne Namuroise 81abom un programme 
d'activités pour le week+nd des 15 et 16 juin 
20'1 3. Elle wganisera notamment une expo- 
sitlon sur oe thbme. SI vous dispsez de 
photos, documents, homires, bill&, pein- 
tures, ... Bvoquant C paîrimoine vldnal ferré 
QU M e r  (v8hieules, gares, sltes ...) sur les 
entiik de Vresse, Bihvre et Gedhne, n'hé- 
sitez pas i nous contacter sl vous dklrez 
valoriser cette expo. 
Contad : Etienne MONNIER, 
f : 04761249.238 ou etbea@skynet.be 

16 et d8eembi% 17 fevrlac : 
Valentmin 2013 - informations en pages 
-les ou sur ww.valentrain.be 

- -: v-9 PFT - "Adbu 
aux autornotrtœs dassiques'. lnfos dans 
I'encrrrt œnhl 

- -:gm:granded'&hangs 
de trains minlatums et modaes W u L  au 
mus& du rall. Ouverture de 9 A 16 h 

- s a m e d l : f e S i h I d e  
Maldegem - pamurs d'appmche en kain 
au depart de Bruxelles 

- aamdWmd : vwaw PFT - 'Adieu aux 
b r n o ü v e s  sirie Il* 

1 Rectifications 1 
EN LIGNES 112 - page 32 : dans le tableau, l e  colonne, II 

y a : Type : Bo'2' + 2'2' + Bo'Bo'; Il faut: 
Bo'Bpl+ 2'2' + Bo'Bo'. 

- page 34 : la photo du haut a BtB rbalIs8e 
h gwianv et non A Rencheux. 



EN LIGNES 
Renie Wmeatrlelle Bditbe par PASBL 

PFT 
PATRlMOlNE FERROVIAIRE ET TOURISM d sommaire  I 2 PFT-Service - Éditorial 

4 NewsPFT Comite de M i o n  
.îean-Luc VANDERHAEGw. CMslian AuwIERE. Beucîwtn I 
DIEU. milippe DE QII~ER. Pierre HERBI~T, .sesergé MARTIN, 
Alain DEFECHEREUX, Erlc VANHOECK, Walter PINET. 1 Actualité belge 

statistiques - locomotives 
automotrices - TGV 
mauvais depart pour Fyra 
autorails 
radiations 
voitures 
divers 

Rememiements (par ordre alphabbtique) : 
ACEC. Allesendm ALBE, Dornlnique ALLARD, Günaier 
BARTHS. Amiad BEEERIANDT. la BN, William BOECM. 
Johy BRAUNS, Jullen CASIER, Luo WUNXiAû, Matm CA- 
CDZtA. les CFF, Thierry COCHIN, Yves COLIGNON, Roger 
CRIKEWRE, Bruna OEDONCKER (+), F W y  DELARBRE, 
Simon DE RIDDER, Wlm DE RIDDER, Roei DE SAEGER, Je- 
roen de VRIES. Le Dyie. Wier FCINKEN. Peler GOOTZEN. 

Une 15 -JU@ en 
,hl 1 M M  HANSSENS, ~ ~ h i ~ [ p p e  HOMBROECKX. Jean-Franpols 

H U M ,  Laurent JOSEPH. JUCEMBER. Gilbert LAURENT. 1 
Geomv LEJEUNE. Aialn NOUAILLETAS, Marc RIGUELLE. 1 
~hdsüan RUQUOY, Maeiien SCHOUBBEU, le Groupe 
Yves STEENEBRUGGEN, ChrisIIan VANHECK, 24 La série 23 VANKEERSEBUCK, mm VAN ROOY, Bernard VERRIER. 1 

EN UGNES 
38 Prives 

42 Actualité étrangère - 
Les Im~omofll es 42 Suisse 

Adrasse 
Pm-dl- Botte -40 - BMDOO MONS 1 - Bernue 

43 Pays-Bas 
44 Chine N u m h  de TVA : BE 435.33%562 

45 Allemagne - TBIex 

1 46 LaE6903a100ans 

52 Le rail en Mongolie 

Abonnement 2013 
Pwr reclrvdr "EN UGNES' 6 fcds par an, il sulRt de verser 
une Msatlon annuelle de 38 38(Bttanlrer : 4? 44 1 selon les 1 
modalites de paiement reprises ~ & ,  en méfitknnant 
*En ibnes 201 Y .  L'abonnement abule avec le premier nic I 
m6m da i'annêe. queue que soit la date de l ' a ~ ~ ~  1 
Modalités de paiement 

al VOUE habitez la Wglque, II d i t  de verw ln somme sur 
le compte bancaire BE57 0011 2017 B955 du PTT hiwq 

~ d ~ h e b l l e r ~ , v o u ~ ~ ~ ~ ~ ~ b m +  1 F 56 La seconde vie de 
nos voitures - 4 

La E69 û3 80tI ses 
fûû ans 

l 

- sivmmhabitermF~,vweporivervlrarBe~sur 
k m m  petai 137491 7WnB du PTT (UIW): 

- il wu8 ullm un bulleth ds vbnmat  iuropOen, ln- 
dlquez rrw nom ot ad- dam IE m ' a n m m i n i -  
 enp plus de^^, 

d a n i b w s b ~ ~ ~ . v w s ~ p a y e r p a r ~ V E s a  ou Eu- 
mcard,mindlquenthnwn&admCFBmetaerir,len& 
~st iava l ldYâeia~r teetbsomnmanaww.  

58 Nées en Belgique 

60 Hier-Aujourd'hui 

62 Les plus beaux sites 

63 Curiosité ferroviaire 

64 Une spire pour Lidge 

Changement d'adresse 
II suffit I nws ~~ nni\nillea Eorirdon*. 

Courrier 1 
P w r b u t e v ,  Wlezm une emebppe lirn- 
ûrée &-adma+ ai un c w p  ki-1. I Histoire : une splre 

pour Liège 66 Il y a ... 
m 

l h l  Le 1s ddcsmb 
le 2713 stutlonne sous le ma 
quise d'Aechen Hbf. 
Jean-Lue VANDERHAEGEN. 1 
m T 0  11 SOq Un beuu coup 
chance pour Amand 
LANDT qui a pu Immortallsor 
croisement de doux TRAXX a 
saut-demouton de SlnbKi 
I ~ n ~ W e v e f  le 16 novemb 



Voyage 
Samedi 6 octobre : 

"A la découvem de nos dgions" 

Environ 150 parücfpants s'&aient donne 
rendez-vous ce samedi 6 octobre pour la 
deuxiéme &dition de ce voyage réserve 
aussi bien aux amateurs qu'aux touristes 
d'un jour. 
Le convoi, composé de nos tradiüon- 
nelfes locomotives Diesel 6077 et 5183 
qui tractaient nos 5 voitures, siest éland 
vers Antwerpen en empruntant la nou- 
velle ligne 25N qui court au milbu de I'au- 
toroute Et9. C'est d'ailleurs la premihre 
fois qu'un train de voyageurs Diesel em- 
pruntait cette ligne, et notamment la 
branche du triangle qui n'&tait pas par- 
courue par les trains réguliers, entre les 
bifurcations Machelen-Zuid et Machelsn- 
Nwrd. 
Le train a ensuite poursuivi sa route vers 
le port d'Antwerpen, ou il a effectuh son 
demi-tour en passant successivement e par les faisceaux C et B. II s'est ensuite 
rendu B Berchem puis, par te tunnel Ken- 
nedy a gagne Lokeren, la llgne 57, Den- 
dermonde, Merelbeke et la ligne 204, 
tigne industrielle qui relie Gent-Zeehaven 
B Gent-Noord. 
De retour A Gent-St. Pieters, le train s'est 
dirige vers la ligne A voie unique 86, qu'il 

a parcourue dans son intégralité jusqu'h 
Renaix, terminus actuel. Après un chan- 
gement de sens et quelques minutes 
pour se degourdir les ]ambas, le convoi 
est reparti vets Oudenaarde, la llgne 89 
et Burst, oil il a emprunte m qu'il reste de 
la ligne 82 jusque Aalst. 
Enfin. apds Denderleeuw, le train est 
rentré 8 B w d b  en effectuant un long 
crochet par Geraardsbergen, Lessines, 
Aai et Enghlen. 
Un beau phriple sous une me th  très 
maussade, qui a ravi les participants 
heureux de se retrouver pour le dernier 
voyage de la saison. 
Sans nul doute qu'un boisidme pédple de 
ce type sera organisé en 20f 3 ! 

Saint4 h islain 
Musde du rail 

Le Musée du rail a ouvert ses portes le 
ler décembre pour sa traditionnelle 
bourse d'&change hivernale. Le s u d s  
était au rendez-vous puisque deux mllle 
visiteurs ont arpente les allees où se te- 
nal une centaine d'exposants qui avaient 
réserv4 plus de 300 mhtres de tables ! 
Un -rd de fréquentation, une fois de 
plus. 
Mals depuis queiques années, il faii (Ws) 
froid en œ premier samedi de dbrnbm, 
et on a BchappB A la neige de justesse ! 
Aussi, la demande des commerçants 
(et des visiteurs), la bourse d'khan* hi- 
vernale sera avande au deuxiéme sa- 
medi de septembre, soit le premier jour 
du week-end des "Joum&es du Patri- 
moine". 
Bien silr, II y aura toujours une ouverture 

PHOTO 11 3-05 En septembm, 1'8eole technlque TI0 d'ûverpelt a termIn8 le8 travaux 
de dhabillage InHirieur du 551.28 Le 7 novembtu, l'autorail s BfB trenspofi par eemlon 
de I'dcole Ti0 vers l'atelier de Schaerbeek. PFT. 

1 

le premier samedi de ddcembre, mais 
seul le shop et te musée, sectIwi 'Mode- 
lisme" comprise, seront accessibles. 
Adaptez d6ja vos agendas en cons& 
quenœ ! 

Atelier de Saint-Ghislain 

Le lieu est maintenant complhternent sé- 
curisé : baies murdes ou barricadées, 
alarme anbl-intruslon en semice; le refec- 
&ire et les sanitaires sont op~tionneis. 
II reste encm un certain travail A réaliser 
comme remplacer les vitres criss8es, en 
toiture notamment, nettoyer et adapter 
certains lieux de iravail. 

Outre les travaux d'entretien de routine 
et de Apamtion de petites avaries sur 
notre materiel roulant, les travaux de tes- 
tauwon portent actuellement sur les en- 
gins suivants : 
- en ce qui conceme le pde d'activité de 

Schaerbeek, la voiture M l  de 2e dasse 
a reçu sa couche antirouille extérieure et 
les bénévoles se cancentrent A p&ent 
sur I'amdnagement intdrieur, le levage , 

est @vu pour le nettoyage des soubas- 
sements et révision des bogbs. La 5927 
est au levage pour le nettoyage de ses 
bogies et rentrelien a u  moteurs de irae 
tion; les postes de conduite en sont A la 
finition et nous allons procéder A leur re- 
mise en marche au printemps. 

- au Musde du Rail 4 Saint Ghislain, ta 
5149 voit la fin des travaux de carros- 
serie et va recevoir sa couche de pein- 
ture primaire. Quant à la petite vapeur 
Bt 'La Meuse", les bhnévoles dressent 
achiellement un bilan des travaux la 
chaudihre afin de pouvoir planifier les 
phases successives d'une Bventuelle 
remise en Btat. Une chose est sa#, il y II 

aura beaucoup de travail. .,4 
4 

N'hBsiter pas a venir vous joindre au 
nombre toujours insuffisant de bén6votes 
qui constituent des bqulps pourtant très 
motivées ! Contactez Alain DEFECHE- 
REUX au 00.32.(0)477i989.123 pour le 
Bocq, Baudouin DIEU au 00.32.(0) 
475195.û8.93 pour Saint-Ghislain, et 
Pierre HERBIET au 00.32 (0). 
47339.35.54 pour Schaerbeek. 

Nous recherchons Bgalement des per- 
sonnes Intéresdes pour des travaux de 
traductions néerlandais - franwis et frert. 
p i s  - néerlandais pour de nombreux Il-  
vms en prdparation. 
En 2012, nws avons aceueltli plusleurs 
noweaux b6nhles, tant A Schaerbeek, 
qu'a Salnt-Ghislaln et sur la ligne du 
Boeq, mais Bgatement dans i'équipe du 
EN LIGNES. Nous les remercions ici 
chaleureusement. 

EN UQNES I f 3  



Silence, on tourne I 

... & Binche. t e  réalisateur français Pa- 
trice Leconte a tourne en Belgique une 
partie de son futur long mdtrage "Une 
promesse" (la titre n'est toutefois pas d& 
finitif), dont l'action se passe en 1912. 
Comme mrtahes sc8nes devaient dtre 
filmdes en gare ou dans un bain, le ré- 
gisseur - un homme du Centre - a eu la 
bonne idde de s'adresser au PFT pour 
leur tournage. C'est donc la M.?69. la 
voiture K mixte fwirgonl2e classe et bois 
voitures L de SNCB-Holding. accornpa- 
gndes de la 6077, qui ont Btd choisies 
pour le Rlm. Une pattie des images a BtB 
filmée A Binche - gare majestueuse s'il 
en est et se prêtant parfaitement au tour- 
nage d'un film - rebaptlshe Oberhausen. 
D'autres ont &te tournbes dans le train, 
qui a effectue le parwurs Binche - Cla- 
becq et retour, remorqu8 par la 6077 uni- 
quement. 
On verra le rbsultat - probablement 
quelques dizaines de secondes - lors de 
la sorüe, prévue fin 201 3. 

CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

PHOTO 11 3-Oa Notre P8 en gare de Binche, rebaptisde pour k circonstance Oberhau- 
sen pour quelques heures. Préparation du tournage d'une scdne sous la surveillance 
de Patrlce Leconte, en pantalon blanc. Patrice Leconfe est sufiout connu pour avoir 
rêalis6 les films de la s M e  Z e s  Bronrdsn PFtl 

seront pas oublies le serrage courant des 
tire-fond, le contrôle de I'éclissage et en- 
tretien des parois rocheuses. 
La seule ombre au tableau est I'aequisi- 
tion de matériaux. Depuis un an, il de- 
vient trds dici le de se procurer des rails 
et traverses de réemploi auprès d'infra- 
bel. Deux raisons B cela : d'une part, le 
gestionnaira du &seau ferroviaire &uti- 
lise certains de ces materiaux pour en- 
tretenir les voies secondaires des gares; 
et d'autre part, lorsqu'une opportunite se 
présente, les materiaux nous sont pro- 

posbs au prix du rdemploi de qualit& et 
non plus comme "vielles traverses" ou 
comme "mitraille" comme c'était le cas 
auparavant. Cela représente un surcout 
de 2 A 3 fois le prix initial. II va de soi que 
des materiaux neufs sont impayables 
pour une asbl comme le PFT non sub- 
ventionnde ni par I'Etat ni par la RBgion. 
Les achats prévus de traverses en 2012 
n'ont donc pas pu avoir lieu et cela m- 
tarde donc certains chantiers comme la 
prolongation du trajet en direction 
d'Evrehailles-Bauche. 

PHOTO 113-07 C'est avec la 806 CFL que Saint-Nicolas est arrive B Dorinne les fer 
et 2 d8cembre 2012. PFT-CFB. 



- i r  

& 
Locomotives 
sdries 17 et i2 

Le retrait annoncd de la serie a debuté 
le 9 ddwrnbre avec la mise en parc des 
1181,1182,1185,1l06,1188 et 1140, et 
des 1183,1184.1187,1189.1191 et 1192 
te 7 janvier 2013. 11 s'agit d'un nouveau 
chapitre dans la modernisation du parc 
moteur engage par la SNCB. Toutes les 
machines des series 11 et 12, A l'excep- 
tion des 1 ?87 et 1203 (conservées I Me- 

reurs), seront rassemblées à Stockem. 

Le samedi 8 dbcembre, A I'occasion de 
la dernibre journée de circulation des IG 
B Benelux, A l'initiative des NS, la 1382 a 
exceptionnellement assure un aller-re- 
tour avec les IC-• 9217 Bruxelles-Midi - 
Amsterdam CS et retour avec le 9248. 11 
s'agissait en outre du dernier sewice de 
la 1182, mise depuis lors en parc. 

série i 3  
. -  Le roulement de la serie 13 SNCB-Le 

gistics dans le Nord de la France conti- 
nue de s'étoffer avec le gain de deux 
nouvelles journées. II s'agit principate- 
ment des trains auparavant confiés aux 
machines de la serie 29. 
Vous trouverez ci-après le roulement F4 
valable depuis le 9 ddcembre (unique- 
ment les trains de jour) : 

PHOTO 1- Le 8 ddcembre, la f i82 a assurd un aller-retour sur Amsterdam. La 1 
volci en tdfe de PIC-6 9248 lors de son passage d Delft-Zuld. Jemen de VRIES. 

Lundi d vendredi 49835 O FXTGR 19.39 - LNC 21.53 
faPl 

49821 O XFTGR 07Aû - FLS 13.48 
49803 09 XFTGR 08.58 - LNC 11.06 
48737 Gl XFTGR 09.05 - FSRV 12.47 
48732 @ FLS 12.39 - LNC 14.281 5.59 - 

XFTGR 17.56 

43q15 @B, XFBOB 04.59 - FNND 10.42 
43t97 08 XFBOB 04.59 FNHD 10.42 
46430 O RHODE 14.32 - XFFHS $9.49 
40444 a) FRG 15.23 - XFCAF 19.46 

4774i @ LFLL 12-48 - LNC 14.05 
48704 O FSRV 14.15 - XFTGR 17.55 
49824 @ LNC 15.59 - XFTGR 17.55 
4881 0 @ LNC 16.32 - XFTGR 18.49 

El42 
47826 u i 4  LNC 04.56 - XFFAR 07.38 
47W9 @-Gl XFFAR 09.1 5 - GLI 11.53 
49808 @@@a GU t2.m - LNC 13.24 
46824 a-@ LNC 14.56 -XFTGR 17.05 
44801 @O XFTGR 38.42 - LNC 21.01 
48737 a61 XFTGR 19.39 - LNC 2* '" 

E!W 
41 800 Q10@ U R  05.23 - XFDOU 07.1 5 
40441 0 XFCAF 10.00 - FIZG 13.37 
48732 @ FLS 14.i8 - XFTGR 17.56 
44801 Q XFTGR 18.42 - LNC 23 .O1 

ENS 
47802 @-a FNND 04.48 - XWS 09.14 
47807 a-@ X N S  13.45 - FNWHZ 14.35 

Em 
40441 9 XFCAF 10.00 - FIZG 13.37 
40444 Q Flf G 15.23 - XFCAF 19.46 

EC77FlCA?7ONS 2904 : 12-$1-2012 FNNO 1813 A 1820 : N K ~  
Dans le EL 172 page 10 dans 2905: 12-11-2012 
'radiations", il y a : 190 : 27-07- 411 7 : 1 MQ-2012 FHS 4142 : MKM -t FKR 09-10-2012 09-12-2012 FKR 
2012 FSD, il faut 190 : M- 5706 : 27-11-20q2 FNNO 
2012 FSD. 5707 : 04-12-201 2 FNMD 

4169 : MKM FKR 11-'2-20f 1183,1184,1187,1189,1191,1192 
4179 : MKM 4 FKR 12-12-2012 

5709 : 2810-2012 FNND 
07-01 -201 3 FKR 

41 82 : MKM -i FKR 12-12-2012 7742 : 27-1 2-20, FNND 
A la M m e  page dans *ml- en 6201 : 08-03-al1 FKR 4184 : MKM + FHS 12-12-2012 n44 : 27-12- 20,2 FNNO service", il y a 5508,5537 : 09- 8243 : 09-1 2-2012 FNND 4186 : MKM + GCR 12-12-2012 

7803 : 19-12-20,2 FNND 201 2 TUC-Rall, il faut 2M9- 91 59 : 234S2012 MKM 4187 : MKM WS 12-12-2012 
2012 TüGRail. 41W : MKM + FKR 12-1 2-2012 7804 : 30-09-201 * FNND 

MISES EN SERùïCE 4?91:MKM+FHS12-12-2012 7805: 11*12*2012FNND 
AMI IO iNS  0 8 W  B 08040 : 05-10-2012 GCR 7811 : NK -, FNND 17-12-2012 7808 : 30-09-2012 FNND 
38 : 11-02-201 2 MKM 08041 A 08046 : 051 1-201 2 GCR n t 4  à 7816 : 17-12-12 7814 : Of -01-2013 FNND 
59 ; 27-04-2012 MKM 08047 9 08050 303-12-2012 GCU ml9 : GCR -i 17-2a2 781 5 : 15-12-201 2 GCR 
53: 3û-II-2012NK 08051 9 06055: 18-1 2-201 2 GCR 7820 : GCR + mm 17-2m2 781 6 : 11 -12-2012 GCR 
33: 3WE2û12 NU a8528 : 09-1 0-201 2 MKM T826:GCR- MPlD172-2û12 7818 : 01-11-2012 FKR 
508 : 1311-2012 FNND 08529 : 09-10-2012 MKM 7847 B 7849 : NK 4 FNND 12-12-12 7826 : 13-12-201 2 GCR 
3 f l  : 13-11-2012 FNND 08530 : 2S11-2012 MKM 7852 B 7858 : FKR + FNND 12-f 2-G! 
3 : 23-11-2012 FNND 08531 : 23-11-2012 MKM ABRrnATIONS 
315 : 13-11-2012 FNND 08532 : 05-1 2-201 2 M W  SORTIES DE R ~ ~ ~ I O N  FHS: Hasselt 
Dl6 : 13-11-2012 FNND 08533 : 05-1 2-2012 MKM 322 : 1 &IO-12 MOD FKR : Merelbeke 
017 : 13-11-2012 FNND 08534 : 0512-201 2 MKM 484: 1&12RI FNND : Antwerpen-Nod 
078 : 13-11-2012 FMND 08535 : 051 2-2012 MKM 503: 10-12RI FSD: Oosîende 
019 : 33-11-2012 FNND 08536 : 18-1 2-201 2 MKM 505: 10-12RI ÇSR : Schaerbeek 
021: 13-If-2012FNND 08537 : 1 ô-1 2-201 2 MKM 731 : 10-12 RI GCR : CharlernI-Sud 
022 : 13-11-2012 FNND 752: 1CL12RI GR : grande révision 
025 : 13-11 -201 2 FNND MUTAmNS 760: 11-12R1 JOC : Jeugdontmmtingscen- 
320 : 12-11-2012 FHS 237 et238 :FSD -* NK 766: 10-12R1 tmm, Kortnjk-Welde 
321 : 12-11-2012 FHS 09-1 2-201 2 769: 10-12RI MKM: St~ckem 
373 : 11 -1 0-201 2 FNND 852 655 : FSR + NK 0912-2012 773 : 10-1 2 RI MOD: rnodmim3e 

2901 : 09-12-2012 FNND 657 h 659 : FSR 4 NK 0912-2012 NK: Kinkempois 
2902 : 09-12-2012 FNND 747 756 : GCR -t ÇSD 09-12-î2 VENTE RI : r6vlsion intemédhire 

903 : 21-11-2012 FNND 757 P 764 : GCR + FSR 09-12-1 2 44M : JOC 11-201 2 RI2 : Pe révision hkmsQdiaire 



PHOTO 113-09 mrme si les locomotTves de la sdr ia  tr rr u r i c  pru* w rwurumunz uwpuir piur a un an ae~u, eiies sont mu~ours actives 
le plus souvent en remplacement d'une mechine d'une e u h  sdrie. Le 20 novembre 2012, la 1206 assurait le train de cakeire vide 
398f0 Gent-Noord - Jemelle, ici en passage dans les environs de Bilxen. Maarten SCHOUBBEN. 

Samedi 
HM 

49803 XFTGR 08.52 - FLS 13.05 

E w  
448261A LNC 08.07 - X F E R  On.!% 
44801 XFTGR 12.20 - LNC 14.26 

E443 
4311 5 XFBOB 04.59 - FNND 10.50 
43194 FMND 16.10 - XFBOB 23 -30 - ., , 

f9P4 
4482416 LNC 08.07 XFTGR 09.59 

Em 
47807 XFVS 07.45 - FNWHZ 10.52 

E4PB 
-3 XFFHS 04.15 - RHODE 08.24 
40443 WCAF 15.50 - FNND 19.35 

Dimanche 
F401 +û2+04*05+0@ : i.Bsewe 

43197 XFBDB 04.59 - UN 08.34116.06 - 
FNND 18.08 

Le roulement F5, qui concerne les 13 en 
trafic marchandises intérieur, se voit di- 
minué de deux journées. Cette baisse est 
due au transfert vers les 28 de certains 
trains ainsi qu'd une diminution du trafic 
marchandises causée par la crise dcono- 
mique dans la zone Euro. 
Voici le roulement F5 (uniquement les 
trains de jour) : 

Lundi d vendredi : 
m 
33940 FKGG 06.W - FGZH 09.30 
39340 a-@ FGZH f 0.39 - FKGG 12.59 
33741 U @-@ FKGG 14.42 - FCLF 17.38 
37341 U Q-@ FCLF 18.33 - FKGG 21.40 

E3Qz 
33741 U üi-@ FKGG 44-42 - FCLF 17.38 
37341 U FCLF 18.33 - FKGG 2 1 a  

.Em 
3 7 W  Qi-@ GU 05.1 0 - FGZH 07.32 
39748 a8 FGZH 08.58 - GLI 11.30 
37948 @-8 GU f 3.30 - F a  15.50 
39748 a-@ FGZH 16.40 - GU 19.29 

Esu 
52703 D-8 FNND 0 6 2  - FEQM 08.32 
U200 @-O FEQM $0.39 - FNNO 12.28 
52700 a-@ FNND $4.28 - FCLF 17.19 
!57205 D-6 FCLF 18.00 - FNND 20.37 

E W  
57201 @8 LNC 08.10 - FNND 10.52 
52702 O@cD FNNO l.t.55 - LNC 14.46 
49824 O FNND 12.07 - LNC 44-46 
37630 üi L F U  12..34 - LNC 13.48 
49803 Q1@ LNC 16.02 FNHD 18.32 
57202 06 LNC 16.02 - FNND 18.33 

Em 
36910 @8 W 09.00 - NK 10.50 
34911 Q NK 12.34 - FGZH 15.02 
39810 @@ NK 14.17 - W 4 5 2 9  

Samedi 
F501+02 
33740 FKGG 07.52 - FCLF 09.50 
37340 FCLF 11.02 - FKGG 14.00 

m 
37944 GLI 05.20 FGZH 07.21 
39746 FGZH 09.07 - GLI f 1 .18 

rn 
52705 FNND 06.30 - LNC 09.04 
57201 LNC 10.15 - FNND 12.22 

Esai 
57200 LNC 07.08 - FNND 09.22 
52702 FNND 10.48 - LNC 13.42 

: réserve 
. - -  

AWyldaw : FCLF : Chlltelet-Formation, 
FEQM : Clabecq-Marchandises, FGZH : 
Gent-Zeehaven, FPG : Muizen-Goederen, . , , , 
FKGG : Genk-Goederen, FLS : Aalst,,,. 
FNND : Antwerpen-Noord, FNWHZ : Ani-'-*- - 
werpen-Waaslandhaven Zuid. FSRV :? - 

Industrielle, L F U  : 
KortriJk. LNC : Monceau, W : Jernelle, 

Klnkernpois, RHODE : Antwerpen-Rhode 
SI&, U : en unit& multiple, XFBOB : Boblgny 
(FR), XFCAF : Calais-Frethun (FR), 
XFDOU : Dourges Delta 3 (FR), XFFAR : 
Fargnisrs (FR), XFFHS : Calals-Fmthun. 
Faisceau Tunnel (FR), XFTGR : Tergnier 
(FR), XFVS : Valemlennes (FR), /A : en pre- 
ml&re position, IB : en seconde position. 

Les 181 3 à 1820 ont 41th mutbes de 
Kinkempois Oostende le 29 octobre, 
portant I'effecüf de cet atelier A quarante- 
huit machines. . .. ,. . #  , - T.c . . I 



serie 20 
Le changement d'horaires du 9 dB- 

cembre aura Bt6 fatal pour la serie 20, 
avec le retrait de leur roulement mar- 
chandises au profit des TRAXX de la 
série 28. 
ConsBquence directe, les machines BquF 
pées du Memw 2+ (2001 2007) ne sont 
plus uülisées par SNCB-Logisiics et sont 
retournees B Stockem oQ elles servent 
de W n r e  pour le trafic voyageur. 
Les autres machines restent affectées au 
trafic marchandises et servent de h w e  
d Antwerpen-Nood. 
Les 2008, 2011, 2015 a 2019, 2021, 
2022 et 2025 ont Bté radiées des effectifs 
le 13 novembre 2012. Ces machines 
avaient éîé mkes en parc durant les mois 
de juin et juillet 2012 suite à la CI-u- 
verte de microfissures aux essieux et B 
la transmission. 
Le 23 novembre, la 201 3 a elle aussi BtB 
radiée, mséquence d'un incendie l'un 
de ses bogies. 
La série ne se compose plus que des 
2001, 2003 B 2007, 2009, 2012, 2014, 
2023 et 2024. La 2002 est quand elle 
maintenue en parc. 

sdde 27 
La &rie 27 a refait son apparition sur 

certains trains IC-N Charleroi-Sud - 
Essen et IC-l Charleroi-Sud - Antwerpen- 
Centmal auparavant assur& en 18. Cela 
concerne les 27 avec attelage automa- 
tique GF. Le but est de renforwr la wrn- 
posiüon des îrains aux heures d'affluence 
en accouplant deux rames. Voici les 
trains concarnes du lundi au vendredi (en 
gras, les trains compés de 2 rames) : 
- IC-N 4506. 4511, 4513. 4515, 4516, 
4518,4519,4521,4529,4531,4534, 
4536,4538,4540,4541; 

- ICI : 2005, 2009,2010.2011, 2014, 
2015, 2016, 2019, 2020,2028,2029, 
2032,2033,2034,2035,2038,2039, 
2040, 2043,2045. 

P HOT0 113-I6 La démolltlon des 26 n debuté en sepietnbm, au chantier de ddmolition 
Van Nijghem den$ le porî de Gent. l e  27 septembre, les 2622,2327,2631,2601,2623 
el 26011 viennent d14tre Itsnsféds devant le chiintler de ddmolfi/on. 
Pierre HERBIET: 

SB& 28 11 est possible qu'une 20, voire une 12, 
La disparition de la relation Benelux te soit engagée sur ms Win$ suivant le ma- 

9 décembre a eu un impact important sur tériel disponible. 
les locomotives de la sene 28. 
Ainsi, les 2801,2802 et 2803, seules ma- Lundi 9 vendredi 
chines de la &rie a 8tre louées directe 
ment par SNCBTechnics, se retrouvent 
sans uülisaüon. II avait été envisage de 
les utiliser pour assurer les IRq entre 
Li6ge-Guillemins et Aachen HM (Voir EN 
LIGNES 112 page 14) mais ce profet n'a 
finalement pas abouti. 
Ces trains seront probablement assurés 
par des automotrices Desim (voir page 
I l )  et les trois machines devraient dtre 
restituées B Alpha Tmins d'ici mars 201 3. 
Les neuf autres machines utilisées sur 

869 FNND 08.12 - BRAM 08.40 
@ FGZH a 5 0  - NK t2.18 
O NK t3.m - FGZH 16.02 
@ UR 10.02 - FNND 12.f 2 a 

BPEL 10.30 - FNMD 12.48 
QiCDQ6 FNND 1404 - F W I  1531 
QiCD88 FGDH 16.37 - FNND 17.W 
@ FGZH 17.40 - FLN 18.49 
@ FLN 19Aû - FGDH 21.50 
bQ@ FNND 20.02 - FGZH 21.23 

les Benelux ont étë rendues B SNCB-Lo- 
gistics qui a diredement engage ces en- 
gins en trafic intérieur (graphtque FO) afin m l 1  @ F m  M.54 - NK 11.30 
de remplacer les 20. Le roubment, mm- 39810 @ F a  08-54 - NK 3218 
posd de sept journees, est consultable ci- 36910 8 NK 13.27 - F m  t6.M 
dessous. 39710 R1 FGZH 11.54- FCLF 1421 

Le train B-Telecom 
à Aachen Hbf 

+PHOT0113-11 
Le 8 m ~ $ m b r e  2012, le train de 
mwum 8-releoom a cimuid 
jusqu'en gare d'Aachen Hbf, 
encadré par les 2773 et 2722, 
les &ux dernidres 27 encore 
eutoris&vs d clmuier sur ce 
tronçon frontaller. ArrlvBe du 
train B Aechan Hbf. 
Simon DE RIDDER. 



6 37910 a FCLF 15.îO - FGLH 18.02 série 29 
39715 Q) F G M  18.49 - FLN 19.57 SNC8-Logl~tie~ a mis un terme au 
4S7210 LZR 15.1 5 - BRAM 15.35 contrat de location des cinq locomotives 
71303 80 BRAM 30.45 - U R  17.05 TRAXX de la serie 29. tes 29û3,2904 et 
71304 00 UR 18.12 - BRAM 18.32 2905 ont 8tB restitudes Alpha Trains mule directement de la lwation par OSR 

Em durant le mois de novembre dernier, tan- France de 6675000 auphs d'Akiem, la 

32191 @ FNND 07.03 - UR 10.05 dis que les 2901 et 2902 sont restées en filiale de la SNCF qui loue des locomo- + 

32182 8 FNND O9.W - U R  11.1 5 service jusqu'au changement d'horaires tives à d'autres ophrateurs (voir EL 112 

43565 @ UR 1224 - FNMD I A H  du 9 d8cembre. Ces machines Btaient page 39). 

43721 @ UR 15.15 - BRAM f5.35 principalement uWées sur le trafic Ant Les 5701 A 5705 restent en service et 

f i303 86 BRAM 16.45 - U R  17.03 werpen-Naord - Valenton, assuré en ml- continuent d'assurer les trafics enire 

71304 m 9 0  U R  18.12 - BRAM 18.32 laboration avec ECR. Depuis le 9 Aalst et Nesle (FR) et entre Tesmnderio 
i 37915 O FLN 48-40 - F m  19.50 décembre, ces trains sont assurés par et Bully-Grenay (FR). A noter que depuis 

des locomotives de la serie 13 jusqu'au le 9 dbcernbre, la &rie effectue le lundi 
EP04 triage de Bobigny. et le merwedi la desserte d'Havtnnes au 
321n 098 FNNO 07.03 - U R  10.05 depart de Gent-Zeehaven : 
4 3 ~  00 UR 1224 - FNND 14.51 sdrie 57 3~714 ma FGZH 09.17 - FHV 11.25 
52904 @ FNND Idû4 - FGLH 15.21 Le nombre de G2000 louees par 37914 m@ FHV 13.40 - F m  15.42 
59202 O FGZH 16.37 - FNNO 17.50 SNCB-Logistics a 6t6 adapte aux be- 
321W FNND 16.00 - LZR 18.37 soins M s ,  et tes 5706,5707 et 5709 ont Abréviations : FGZH : Gentahaven, 
32191 Q) FNND 16.04 - U R  48.37 étB rendues A ECR. Cette decision d B  FHV : Havinnus. 
43580 @ WND 17.M - U R  19.35 '. 
EPea 
37B45 Ra-Q1 O U  08.14 -FGZH 10.20 m 

39741 @OB)@ FGZH 13.39 - FEQM 45.57 
37941 Q8@8 FEQM 17.40 - FGZH 19.09 +-. 

h 38741 0 FGZH 43.10 - FEQM 15.34 
3794t FEQM 18.22 - F U  18.30 

FOOB 
Pas de tmln de jour 

Fûû? 
31281 R5 U R  07.24 - FNND 09.53 
32184 R125 FNND 12.47 - U R  14- 
31282 RlS LLR 16.00 - FISND 18.48 

Samedi 

mu 
40321 FNND 06.00 - BRAM 08.08 
40318 BRAM 15-00 - FNND 47.07 

EN2 40330URl6.W-FNND18.08 -. ::: ,,g 
Em 
Mi30 UR 06.50 - FWH 01.53 '- . '+i 
39741 F G M  08,s - FEQM 11 .O5 
37942 FEQM 12.14 - FGW 13.50 . T 3 Le 13 décembre 2012, les Et66 349 + i86 351- 186 348, allas les ex. 2904,2905 et 

2903, ont Btd hnsfédes de Reydt au UdpBt de Krefeld par ln fa42 520 (ex. 088) de ln 
E U  société suisse Zenimlbahn. La soctilt4 MG W Seniice GmbH les prdparera avant de les 
32191 FNND 08.56 - LZR 10.00 envoyer chez un nouvel opérateur. Gmther BARTH.  
51200 BPEL 12.06 - FHND 14.11 

EMS 
3 M  GU 07.57 - FGXH 10.06 
39745 FGXH 12.37 - GU 1438 

Em 
RBBerve 

F007 
321 82 FNMD 08.02 - U R  10.32 
31283 UR 1.i.n - FNND 1407 

Ak&wQM: 
BPEL : ZeebnigfpPellkiian, BRAM : Zee- 
bru-Ramkapelle, FCLF : Châtelet-For- 
matlon, F E U  : Clabecq-Mamhandlses, 
FOZH : OentZeehaven, FLN : Lesslrws, 
FNND : Antwerpen-Moord, GU : La Lou- 
vihrdnduitrielle, U R  : ïaebruggs, NK : 
Klnkempoli. 



. . 
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sdrïes 55 et 62/63 
Le 23 septembre 2012, les Iocomo- 

mes suivantes ont BtB vendues B TUC- 
Rail : 5503, 5505. 5508, 5515, 5518, 
5519, 5528, 5529, 553'1, 5532, 5535, 
5537, 5539, 5540, 6240. 6250, 6296, 
6297,6315 et 6331. 

sdrie6X63 . 
La 6253 subi depuis septembre 2012 

une grande &sbn B i'Ateiier Central de 
Saltinnes. Elle ressortira dans la nou- 
velle livrée bleue d'lnhbel dans le cou- 
rant du mois de mars. A noter que la 
6255 a et& vlcttme d'un incendie Blec- 
trique assez grave et est en murs de ré- 
paraüon A Saizhnes. 

PHOTO 113-u La 6253 se trouve en grande révislon & I'Ateller Central de Salzlnnes. 
série 77ATB Elle ressortlm dans In méme déeomîion bleue que le 6215. A ses dW, Ir 6242 est en / 

Depuis le 9 ddcembre, un nouveau COU= d'équipement TBLf+. COL/G#O#, 2 0cf0b# 2012. 

trafic est confie aux locomotives de la 
serie 77 Bquipdes de I'ATB (7766 
7790). Il s'agit d'une relation hebdoma- 
daire circulant le mercredi au depart de 
Lage Zwaluwe aux Pays-Bas et 4 destl- 
nation du raccorâement BuqpArdmnes , -a : ,. . ,: 
sHu6 d Harnoncourt (Vlrton). Le retour 
s'effectue le vendredi. La parücularith de 
ce train est d'dtre assuh par les 77 d e  
puis les Pays-Bas jusque sa destination 
finate gaumaise : 
47601 0 XNUW 14.22 - FNND 1 WOll7.33 . MSM 23.28 
49800 8 MSM 02.00 - FNND OS.60112M - 

XNZUH 13.34 

: FUND : Antwerpen-Noord, 
MSM : Wrton, XNZUN : Lage Zwaluwe (ML) 

Ces nains smt trads vIa 'ImAthus-Meuse* 
(Namur - Dinant - Bertrix - VIrton). I 
PHOTO 11SQ 3 L e 2 S ~ Z 0 7 5  un 
nowrsiiu lot de cinq 5.f e dîé uchwnln8 de 
Monixen ,  03 elles &lent gariées depuis 
a~usîews inneeg, vws ~ l n h m m k ,  avant L 
'd'il&@ t m ~ ~ Ë t k 8 e ; P  veilp le chan- de dé- - 
m o l i t h  -lux 8 Aubsnga M B F e  les F - ~ + A  - 
Ml# et -7 se tFwvent les SfW 4 5158 + g$F/ 
une~del ra indeserours+unwr igon k$ .>î , - - 
M n  + 5143 + 5181 + une grue de i 0  t + 
WS7+uneseoondegmde70t+une&e- 
cmhw&mdetrahideserours.Passrige 
de ce convol m t l o n n e i  B Agenîeau. 
h u m  JOSEPH. 

I -51 gs& a-ilmken or&m 
iWes de Montzen d iünüem$mis, m n t  
leur envol vers le chantfer de MmolMfon 
Keyser de Coumiles. Le con&, &n& par 
les 5528 et 5533, &ail composé, dans I'w- 

des 51fO + Si73 + un wagon M n  * 
5138 + 2 wagons Mn$ + 5141 + 5188 + une 
give de ï O  t +  une vohm de train de se 
mura + une 8acorole gnm de 10 t 
Michel HANSSENS. 



Automotnoes - TGV 

DesCr0 
Le changement d'horaires du 9 de- 

cembre a dtB synonyme de mise en ser- 
vice massive pour les automotrices 
Desim. Malheureusement, les problhmes 
s'accumulent et les trains prévus sont r& 
gulidrement assures par du materiel de 
subsüaiîion. 
Le roulement théorique des rames 3kV 
de Charleroi se compose de 39 journbs 
englobant dlverses relations. En plus des 
trains CR Braine-l'Alleud - Aalst sur les- 
quels elles officient depuis plusieurs 
mois, les Desim assurent en m s i n e  les 
trains des relations IR-b Nivelles - Ant- 
werpen-Centraal, L Aniwerpen-Centraal 
- Bruxelles-Midi (- Nivelles) et L Ge- 
raardsbergen - Dendemonde. 
A cela s'ajoutent certains trains des rela- 
tions IGl Charleml-Sud - Antwerpen- 
Centraal, IR+ Bruxel tes-Midi - Leuven et 
L Aalst - Geraardsbergen. 
Le week-end, les trains L Bruxelles-Midi 
- Aalst, Aalst - Geraardsbergen, 
Bruxelles-Nord - Nivelles, Bruxelles-Midi 

t - Dendermonde et certains IC-l Charle 
mi-Sud - Antwerpen-Centraal sont repris 

r 
dans le roulement des Desiro. 

Les rames 3kV125kV de l'atelier de 
Stockem sont quand B elles dotées d'un 
roulement de 11 journees comprenant 
tous les trains auparavant assurds par 
les autorails 41, ainsi que certains par- 
cours omnibus sur la ligne 162. 

Toutefoi% 4 la suite de nombreux pro- 
blhmes techniques, les autorails de la 
serie 41 ont dO 4tre rbngaghs d8s le 
lundi 17 décembre. Ils assurent principa- 
lement des trains aux heures de pointe 
du matin et du soir e n b  Virton - Athus et 
Rodange. Devant mite situation désas- 
treuse, de nombreux voyageurs d h b u -  
s8s ont repris leur voiture pwr se rendre 
au travail, oO pour prendre le traln vers 
Luxembourg en gare de Rdange. II faut 
bien se rendre 3 I'dvidenee que t w t  le- 
mat4riel moderne souffre d'un proMBme 
de fiabilid, cause le plus souvent par une 
sophistication beaucoup trop poussde 
surtout au plan de t'électronique et de 
I'infodque. 

La relation IR-s Antwerpen-Centraal - 
Noorderkempen est maintenant assu* 
en Desiro tous les jours de la semaine. 

Des Desiro assurent également des 
tralns P, comme par exemple le 8605 
Bruxelles-Midi 17.09 - Jemelle 19.01 au- 
paravant assuré par une rame M. 

t PHOTO il 34 5 Conséquence de le mlse en service massive des Deslm : la reforme 
des anciennes automotdces des types 62,83 ef 65 (sdrie 1st B 270). La 245 a B i d  dB- 
molle eu mols d'aoB! au chentier de firralllage Luxfer B Aubange. Elle avait Btd radide 
le 25 ddcembre 2010 1 Stockem. Pierre HERBIET: 

Les automotrices autorisdes 4 
I'dtranger 

De plus en plus d'engins sont pourws du 
dispositif de sdcuritd TB11 +. Cet équipe- 
ment n'est que partiellement homologud 
pour les rbseaux Btrangers, si bien que 
seules certaines automotrices sont auto- 
nsees A circuler sur tes tronçons h n h -  
liers. En voici le detail : 

- Lille (aussi bien via Tournai que Mous- 
cron) : seules les automotrlees 441 & 
444, 446 A 450,452,453,458, 460 B 
462,467,469 A 474,476,477,479 B 
481, 483,485 &i 488 et 440 Bquipêes 
de la TBL1+ ont subi un test KVB et 
peuvent actuellement circuler vers 
Lille; 

- Rowrendaal : toutes k automotrices 
de la &rie 800 et de la &rie ! N O  peu- 
vent circuler jusque Roosendaal; 

- Maastricht : toutes les automotrices 
de la sene 601 a 782, ainsi que les 
Bmak 303 B 304,306 &i 317,322,324 
a 333,336 A 338,340,342,344 A 346, 
348 A 35û, 353,355,357 A 372,374 à 
433,435 440 sont autorides; 

- Aachen HM : uniquement les an- 
ciennes automotrices de la sene 151 A 
270. A noter qu'en dhmbre, des par- 
cours d'essai avec des Desir0 ont BtB 
mis en marche jusqu'g Aachen Hbf en 
vue d'obtenir leur homologation; 

- Luxembourg : uniquement les auto- 
motrices du type 96 n0501 A 524 qui 1 

sont paiwues du dispositii CFL M e m  
2+. 

4 P HOT0 11 3-1 8 Depuis k mols d'avril, la motrice 43010 de ln rame Thalys P B M  
1301 se trouve trn dpamtlon d I'Ateller Cenfral de Salzinnes. On se rappellera que 
cette motrice svuit Bîé vktlme d'un Incendle au sud d'Am$ (volr EN LIGNES 109 page 
1.12). C'est la pmmMm fois qu'une rame Thalybi est p h  en muin dl Uîre d'essai B SaL :, 
zlnnes. nies COLIGNON. 



TRES MAUVAIS DEPART POUR LES FYRA 
Comme c'&tait prbvisible, la mise en service le 9 decembre des 
nouvelles rames Fyra en remplacement des ICB BBnelux s'est 
très mal ddroulée, tournant m&me au fiasco. Le nombre de trains 
supprim&, tombes en panne et retardes arrive A un sommet ra- 
rement atteint. Durant la premibre semaine, seul un Fyra sur qua- 
tre parvenait A destination ! Devant cette situation, mais 
également au vu du seniim offert, la grogne n'a cessé de monter 
et une multitude de plaintes via lettre ou courriel ont et& envoydes 
par les usagers, surtout du cdte hollandais. Le Parlement Benelux 
s'est réuni en urgence le 15 ddcembre et a largement commente 
cette situation; il ddçire, h I'unanimit4, que les NS et la SNCB re- 
voient enührement le service. Les plus vives critiques concernent, 
outre la fiabillte du materiel, la suppression de certains arrQts 
(Roosendaal, Dordrecht, Den Haag), le service Wuit A un train 

Jusqu'au 9 ddcembre, elle ne voyait guhre passer que les Thab: ' 
et quelques trains Fyra Amsterdam - Rotterdam - Breâa; le pas 
sage des Fym Bruxelles -Amsterdam vise donc B quelque pet 
la rentabiliser. Le Fyra n'est plus un service public, mais wrnrner: 
cial. Pourtant, HSA, qui exploite les Fyra, et la SNCB, avaient pro ! ; 
mis en 2001 de faire circuler deux Fyra par heure entre Bruxelles 
et Amsterdam. En 2009, il fut convenu de réduire le nombre de *l- 
Fyra a un par heure dans le cas oc une seconde relation Fyr? 
aurait 6t4 ckée  toute les heures entre Bruxelles et Den Haag 

11: 

Promesses non tenues ... 
CBte matbriel, la fiabilith des rames Fyra est catastrophique. :: 
Construites par Ansald&Breda en Italie, leur mise en service a 
pris un retard de 5 ans, tant les problhmes furent nombreux. Maii 
pourquoi HSA a-t-elle commande ce materiel entibrement nou- 

I 
toutes les deux heures, et surtout la réservation obligatoire, un 
concept totalement anti-commercial et inadapté dans le cas de 
cette relation. L'IC Benelux était avant tout un train international 
de proximité: avec sa suppression, les nombreux navetteurs qui 
empruntaient quotidiennement les Benelux entre Antwerpen, 
Roosendaal et Dordrecht n'ont maintenant pas d'alternative cr& 
dible. Les usagers entre Antwerpen et Rofferdam se voient forcés 
de rbserver leur place tous les jours, ce qui constitue un non sens 
absolu. Conséquence : les trains L Roosendaal - Antwerpen sont 
pris d'assaut, avec A la clé un temps de parcours nettement al- 
long&. Souvent, ces trains arrivent bondes &i Essen, entrainant le 
mécontentement des usagers belges qui ne trouvent plus de 
places assises ! De nombreux navetteurs riberlandais ont choisi 
de se rendre en voiture A Essen, où ils embarquent dans les IC- 
N Essen - Charleroi. Si vous consultez les horaires sur intemet, 
pour vous rendre par exemple de Bruxelles B Roosendaal, on 

veau, alors qu'il existe sur le mardlé des rames qui ont largement 
fait leurs preuves ? D'autant plus qu'elles cooteront très cher A 
l'entretien puisqu'elles resteront toujours uniques et demanderont 
des pibces de rechange spécifiques. 
Dans le choix de ce mat8rtel, I'exp8rience danoise n'a donc pas 
porté ses fruits. Cela fait maintenant plus de 10 ans que les DSB 
tentent de mettre au point leurs rames IC2 et IC4 commandées en 
2000 chez Ansaldo-Breda également et qui devaient entrer en ser- 
vi- en 2003. Aujourd'hui, 20 rames seulement sont en service sur 
les 83 wrnmandbes ! Les DSB ont donne un dernier ultimatum 
jusqu'g octobre 2013 pour la fourniture et la mise au point Mniüve 
de ces trains, sans quoi le contrat sera cassé. Ansaldo-Breda est 
aujourd'hui au bord de la faillite. 
On peut également critiquer I'esthbtique des rames Fyra, il ne 
faut qu'entendre les commentaires sur les quais pour savoir ce 
qu'en pense la majoritd des voyageu rç... 

vous envoie en Fyra jusqulA Rotterdam, puis retour en arriére 
dans un IC pour Vlisçingen jusqu'd Roosendaal ! Tout ceci n'est Une solution altemaüve en vue ? 
pas tenable et est absolument absurde, ce d'autant plus qu'il 
existe d8jA un service Thelys vers Amsterdam. Si les IC Benelux 
classiques avaient Bté maintenus meme partiellement jusqu'A 
Breda ou Den Haag par exemple, il est fort probable que les Fyra 
auraient eu un taux d'occupation très faible et il aurait fallu les 
supprimer. Alors pourquoi supprimer une relation pour la rempla- 
cer par un produit totalement inadapte et qui existait dbjh sous la 
forme des ThaIys ? 
II faut savoir que la ligne A grande vitesse néerlandaise a watd 
très cher (€ï,5 milliards) et qu'il faut absolument la rentabiliser. 

La ville de Den Haag, siwe de nombreuses institutions interna- 
tionales et capitale politique des Pays-Bas, n'accepte pas de se 
retrouver mise &I l'écart et a annono3 souhaiter dtablir une liaison 
directe avec Bruxelles, avec l'aide d'un opérateur privé, néerlan- 
dais ou Btranger. L'appel a étB entendu par Vmlia et Amva et un 
service Den Haag - Bruxelles-Midi desservant aussi Delft, Dor- 
drecht et Mechelen est B I'btude. Le matbrie1 pourrait &tre celui 
utilisé la demiére année du Benelux : locomotives TRAXX et voi- 
tures OBB. Si ce projet devait aûoutir, le succès sera garanti et 
Fyra pourra definitivement rester sur une voie de garage ... 

PHOTO 71  3-1 7 Le 25 octobre 2012, la rame Fyra 4805 a Blil remorqude de Bruxelles 1 Leuven et retour par les 5501 et 55il. Le B d  
de cet essai Brait de s'assurer de la bonne marche en cas de remorquage par les 55 TYM. Passage de ce convoi peu ordinaire B 



La mis8 en seivice des automobices M m  

&lm synonyme de di- pour ies aubralb 
de la &rie 41, mais il en aura été tout autre- 
ment. Le rouiment des 41 de Stockm a bm 
BtB supprime et les autorails ofAciellement 
muth. mais la fiabilité déficiente des Desim 
aura n&ee&té leur retour en m. La dime 
iion semblait avoir prévu œtte situation 
puisque, malgré leur mutdon, les 41 79,4182, 
4 1 8 4 e t 4 1 9 1 s o n t r e s ~ e n p ~ B ~ m ,  b 
rapidement rejoints par les 4122 et 4172. cette 
situation devrait se prolonger tant que Sie- 
mens n'aura pas M u  les problèmes rencon- 

5 trés par les Desim. 

Le 4117 a finaiement Btd mdid le 78 ssptem- 
bre 2012. L'autorail &ait en attente de *mie 
a- un incendie A Mol le 9 mars 2002. 

Une nouvelle vie pour le 4402 

Le 14402 a eu plus de chance que le 
4609, puisqu'il a 8tB acquis par I'asso- 
clation de jeunes "Jeugdontmoefing- 
centmm" (JOC) A Kortrijk. 
Cet autorail, radid le ler  mars 2002 A 
Merelbeke, Btait garé depuis de nom- 
breuses années & l'atelier de Schaer- 
beek en attente de jours meilleurs. 
II a dté imnsfén3 par camion de Schaer- 
beek A Kortrijk le 6 novembre 2012. 11 
est plad dans I'ancfen hangar 4 mar- 
chandises desaffeete de Korb.jk-Waide. 
Cet hangar sera reconverti en salle po- 
lyvalente pour la jeunesse, d des soi- 
r6es dansantes pourront Btre 
organisées. Le 4402 servira de salie de 
&unlm et de bureau. 
Un anclen autobus du TEC Namur- 
Luxembourg se trouve Bgalement Pin- 
thrieur; il d r a  de local de musique. 
Le JOC devrait Btre terminl pour le 

1 mois de mai 201 3. 

? PHOTO Depuls sa ri8Cbrme le fer ewll i9tU, le 4608 anendait dasjaurs 
meilieum B Montzen. II aven BdB acquis par un parfleuller, pmpfidialrrr de 18 gare 
de Hambourg. et gan5 daM /'encien henger das douanes. Il a finalement été dernoil 
le 24 n o m b r e  2012. Cet automil avait 848 m u s  de Ath 4 Mon fien le fer dkembre 
iM7,  OP II m i n a  sa carrlPro en assurrrnf des navettes entre Monhen et Welkcm 
mdt ,  et enîm Vewtws et Aachen Hbf. Mearten SCHOUBBEN. 

. . 
i 

ai. i I 

t pli6 L W  Ii3-18 Le 4402 dans sa nouvelle demeum : le Jeugdontmoetlngcentnim 
de Korblk-Wde. A droite, on w H  l'anclen bus TEC qui servira de discobar. 
Piem HERBIET: 

PHOTO 713-24 Le 6 ddeembm 2012, dBchmrgement du 4402 devant l'ancien hangar B marchandises de Kortrljk- Weide. 
'mu de Salnt-Nicolas pour le JOC. PJerre HERBIET: 
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',,-i- . . -.-. radiations 

NumBiroQellbn : 

e StWem : 2949-1 957, Ronet : 17-01 -1958. 
o Stmkem : 01-1û-1958, Q Ronet : 27-1870, 
e Bruxelles-Mldl : 10.01-1983,O Ronet : 01-06-1 
S Merelbeke : 0102-1 994, O AntwerpenNwrd : 

Livmison B la SNCB : l,l-0els56jl .--,, ,' ,. '*' '.' '- 

NumBmEetbn : 123.02?::. + %~&ls5$,$.; ,a- 

2329 . ; 01-01-1971r~~ 
%. + ..* - 4 .  

D@& succes8h?~ : Bnixelles-Midl : 17-04-1958, 
Klnkmpok : 0&051956,4 R- : 12-09-1858, 

* Stackem : 27-10-lm, Ronet : $847-1958, 
Q Stockem : 01-10-1958, + R w t  : 27-09-9970, 
4 BKlxdk-Midl: 10-01-lm, 4 ROmt : 0146-1984, 
o Merelbeke : 01-02-1994, * -No& : 2601-2W1 

Numdm&afhn: :. _ 123.030 : 27-04-1956 
. '2330 01-01-197.1, 

D(pdb succesdh :'?'il ~ruxelles-~idi : 2ï04-1956. 
* Klnkempois : &7958, + Ronet : 71091056, 
e S m r n  : 30-091@56, * Rmet : 27-091070, 
e Bnixeileshdiûi : $0-01-1983, * Ronet : 01-06-1984, :i;; ,$ 
+ Merelbeke : 0142-1 994, * Annverpen-Noord : 2801-2M 

Mise IIors a*pîoIhbion : 15-1 2-201 t 
:. , 

* Ronet : 01-1 0-1970, * Bnixelles-Midl : 10-01-1 983, 
* Ronet : 01-08-1984, a Merelbeke : 0142-19M, 
e Antwerpen-Naard : 28-01 -2001 

PHOTO 11 3-211 -t, 3 s- 1981. 
JeakLuc VXNDERHAEGEN. 



05-06-1 956 

+ Stockem : 30-09-1 956. * Btuxelles-Midi : 01-07-1 967, 
+ Rmet : 01-10-1970. * Bruxelles-Midi : 10-01-1983, 
+ Ronet : 0f-061984, * Medbeke : 01-02-1994, 
+ AntNerpen-Noord : 2841 -2001 

Uvraison B la SNCB : 

NuméroWon : 123.044: 03-07-1958 

üépdts successk : Bruxelles-Midi : 03-07-1956, 
4 Stockem : 22-10-t956, Bruxelles-Midi : 09-11-1964, 
+ Ranet : 01-01-1974, + Stockem : 01-10-1981. 
* Ronet : 01-06-1Qû4, + Merelbeke : 01-02-1994, 
* Antw. DamMmrd : 28-01-1 995 

Misehome%pidte~n: 11-12-2011 

LM?isondbSNCB: -7-1958 

N~milro t r i l ton:  123.045 : 0 6 0 7 - l m  

Depsfs succesah : Bruxelles-Midi : 08-07-1 958, 
* : 3-1956, * Bruxelles-Midl : û9-11-1984, 
* Rwiet : 010?-1974, * Stockern : 01-10-1981, 
+ Rom! : 014&1984, * Merelbeke : 0142-1994, 
e Antwerpen-Noord : 26-01-200 t 

Mkhorsexplollatfon: 13-12-2011 

P HOT0 11 5-27 Halle, 20 J u M  i982. 
Jean-Luc VAfJDERHAEGEN. 

UWSISO~~LSUCB~ 1107-1956 

Numlkoteilon : t23.WB : 11-07-1956 

: B ~ ~ ô l b M i d i  : 1.1-07-1 950, 
Q S m  : 30-09-1 MS, 9 Bnixell-Midi : 12-11 -1965, 
e Ronet : Ol-Of-fg74,4 Stod!e?n : 01-?O-1981, 
+ Ronet : O14&t984,4 Merelbelce : 01-02-1904, 
*hhwpewtrloord : 28-01-mi 



, La voiture 12.755 a htd reformée le 19 d B  
' œmbm 201 2 (W no 12-008). Elle aval BtB 

, ' vfctime du deraillement sunrenu B Pepins- 
Y' -  ' ter le 28 janvier 2051. 

,; La voiture-couchettes 14.504 (radide en 
-, ' 2007 avec le PV 01107) a 4te vendue B 

1:-, ,. , une auberge de jeunesse situde A pnixi- 
, mite de la gare de Schaerbeek. ta voiture 

a été couNe en trois morceaux dans la 
cour à marchandises de Schaerbeek; 
seules la pattie centrale et une extrémitd 
de la voiture seront réuiilisbs et amena- 
gée en chambres. La partie centrale a en- 
suite Bt6 transf8rée par camion jusqu'au 
Tranhostei. Deux grues ont 6th utilisées 
pour la hisser la voiture A I'arriére de t'au- 
berge. sur uns plate-forme situ& au pre  
mier Btage. Ouverture &I l'automne 2013. 

PHOTO $1 3-29 f i  Ddeoupe~le de la voi- 
ture-couchettes 14.501 en fmls parties. 

PHOTO 11330 4 Passage devant la gem 
de Schaerbeek lors du transfert vers l'au- 
berge de jeunesse. 

PHOTO 11 3-31 3 #Ise en place trés M l -  
cate de la voiture B I'aWBre da l'auberge. 
A l'avant-plan. les travaux de eonstructio~ 
du musée de chemln de fer "Trainworld" 
de Schaenbeek. 
Pierre HERBIE7; 19 ddcembre 2012. 

A!;? 
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: - +. .-,e-i 



a.,..- 

@ divers 
; . - ,  - 

1, Vers un détricotage du 
L 

; ' &seau pour la sécurité? 
risque de suppression totale de la des- 
serte voyageurs et une mise hors service 
de la ligne. 

Nous nous en sommes déj8 fait l'écho 
dans de pr4oédents EN LIGNES, imbe l  
a entrepris, depuis quelques annbs, un 
vaste projet de concentration des ca- 
bines de signalisation. 
Les reprises en EBPlPLP des postes de 
signalisation se poursuivent A un rythme 
soutenu. 
L'objectif final (provisoire 7) est d'arriver 
B onze cabines nodales pour l'ensemble 
du réseau ferré belge. 

Certains &lus locaux, comme A Vietsalrn. de Bruxelles-Midi, la ddcislon de sup- - . -.' 
s'inquibtent d6jA de ces sombres pers- pression d'environ 70 appareils de voies, ' -8 
pectlves, d'autant plus pour des lignes sur un total d'un peu plus de 300, serait f 

?; 
comme la ligne 42 sur laquelle de nom- décidh et d'ores et &jA mise en appii- 
breux travaux de modernisation ont Bté  cation ! Vu le coht h o m e  de leur dé- 
exécutés ces dernieres années. montage, ces aiguillages ont simplement 
Certains grands projets actuellement en étd griffés afin d'htre certains qu'ils ne 
cours ( RER. modernisation de la ligne puissent plus Btre utilids ! 
162, ....) pourraient volr leur échhance 
reportée de plusieurs années. On a m&me envisage de mettre la see 
Dbjd actuellement, certaines cons& tion Paliseul - BePbfx de I'mAthus-Meusen 
quences se font ressentir, comme Vis6 A simple voie, alors que la llgne a &té 
-Bas oii, suite au non renouvellement dlectrifl6e et modsrnisds A grands frais 2 
phvu des aiguillages &té Maastricht, le en 20û2 1 3 
faisceau est devenu inaccessible pour le La suppression des signaux de contre- 3 
trafic marchandises ! vois sur les lignes des categories 13 et C 

est également h 198tude 1 
i 
! 

D'autre part, il est bgalement question ' 1  

d'une rationalisation radieale des infra- C'est bien d'investir au nom de la -rit& 
-? 
- 4  

sbuctures exlstantes. des milliards d'euros pour financer les 
Une Wuetion Importante (30 %) des a p  syst&mes ETCS, TBL, les cabines 
pareils de voie est envisagée afin de li- conœnti.ées, .... d lbchat entriautres de 

1 
4 .A 

miter les mats d'entretien et de 306Desiroou120locomotlws18,19 ... 1. 

renouvellement. mais il faudrait encore quiil reste des rails .! 

Ces simplifications et suppressions endessous et un r6seau encore explol- 
:i 
-< 

concemient essentiellement lesaiguIl- table d'une manidre d é a n t e  pour la - .  : 
lages en voies principales et les voies clientele et les exploitants ferroviaires. - -  I 
d'dviternent ou de garage jugées super- Tout ceci ne risque pas d'améliorer la 
flues qui permeîtent pourtant de minimi- qualit4 du service et la ponctuaiii4 des 
set les cons6quences de mise hors trains, surtout en cas d'incidents. Dans 
service de voie en cas d'incidents, d'ae certains cas, il ne subsisterait plus 
cidents ou de travaux. ,& , comme recours que le remplacement 
Les gares seraient aussi conœmh*- ' - des trains par une desserte de substitu- 
C'est alnsi que. p r  exemple, pour la gare tion par la route ... 

Suite A certains Bvbnements rdcents, 
dont l'accident de Buizingen est sans 
conteste le plus Important, Inffabel a Bga- 
lement dbeidb d'investir prioritairement 
dans la sbcuritd des circulations ferro- 
viaires. 
Ainsi, I'objedifd8daré d'lnfrabel est d'a0 
célérer I'implantation des nouveaux sys- 
témes de sécuritd, dont I'ETCS est la 
version européenne la plus performante. 
Infrabel vise un équipement de IETCS 
sur l'ensemble du rbseau A l'horizon 
2022. 
Cet objectif est bien entendu extrdme- 
ment louable, mais il risque, hblas, d'en- 
traîner quelques dégats collatéraux. 
Car la priorité donnée A ces projets im- 
plique qu'une part importante des bud- 
gets d'investissement lui soit consacrée, 
au détriment d'autres postes liés !a 
maintenance des lignes. 
Des restrictions drastiques des budgets 
liés 3 la capacité des lignes seraient donc 
d'application pour les annbs A venir. Nouvelle vague de démontage 

Au debut du mois de novembre 2012, Infrabel a procédb au demontage de l'aiguil- 
lage d'acoés B la ligne de Givet A la bifurcation de Neffe, A la sortie de Dinant. Deux 
autres bifurcations ont Bgalement été supprimées peu de temps auparavant : au 
debut de juillet, celle de la ligne 109 A Cuesmes (Mons) vers Harmignies et, en oe 
tobre, I'acds A la ligne 127 Statte - Moha (en fait, lors du renouvellement d'un pas- 
sage B niveau 4 la sortie de Statte, la voie n'a pas étB reposée...). 

PHOTO I f  3 - a  Le 25 aoat 1989, I'autorall Brosse/ 551.26 acquls par le PFf aborde 
le bifurcatfon de Neffe lors de son transfert de Bertrix B Schaenbeek. PFT. 

Ainsi, toutes les lignes (plus exactement 
les tronçons de Iignes) sont catégorisées 
en type A, 6 ou C selon une série de cri- 
teres visant B évaluer leur importance 
(nombre de trains de voyageurs, de 
trains de marchandises, ....). 
Une moyenne pondérée est alors faite 
pour donner la catégorie finale. 
Une ligne peut donc &tre A pour un critdre 

' et C pour un autre (par exemple, la ligne 
24 est A pour le trafic des marchandises 

: mais C pour celui des voyageurs). Et 
..' ' chaque tronçon est répertori8 (ligne 154 

est A de Namur A Jambes, 6 au-dela). 

D'une part, les lignes ou tronçons de 
lignes de catégorie C, situes aussi bien 

- . en wallonje (lignes 42, 43, 90, 130A, 
- 132, $40, 165, ...) qu'en Flandre (lignes 

$552 ,  58,69, 73, 82,122, 123, ... ) ne 
pourraient plus faire l'objet d'aucun inves- 
tissement ! 
Plus aucun budget ne pourrait ainsi Qtre 
alloue pour ces lignes ou tronçons de 
ligne, ee qui, B tene, signifle dans un 
premier temps une diminution des perfor- 
mances de service (limitation de vitesse, 
...) et A plus ou moins long terne un 



PHOTO 113-34 3 Le 17 dBcemh 3012, arrlVee 1 Zanhoven de l'/Re U f 3  
Mo/ - Hasselt. Un parking et un narage p w r  vélos ont slmultsn8ment Btti 

1 ~ m ~ n a ~ é r .  Lrlt?-fl88Brn~t SI- Q 2 8 9 . ~ 5 .  ~ o h f l y  BRAUNS. 
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@ divers 
Gare de Genval 

+ PHOTO 113.35 4 PHOTO 113-36 
A Genval, la progression des travaux du 
RER permet de se rendre compte 9 quoi 
ressemblera la gare au terme du chantier. ' 

Le bdtiment de k gare, qui est conservd, 
sera "englouti" dans un environnement 
moderne de structure en béton. La vue du 
haut est prisa en direcflon d'otiignles. Les 
quais des deux nouvelles voies sont en 
place. Le nouveau pont de la rue de RQ- 
sldres (au fond) comprenant un rond-point 
et un parking, est en service. Vers 
Bruxelles (photo ci-dessous). les ouvriers 
s'activent 1 placer des panneaux ddcoratlfs 
sur le mur de soutdnement en bdton. Au 
rond, le nouveau perking construit au-des- 
sus des voles. Genval, 18 octobm 2012. 

Ponts au-dessus 
du canal Albert 

! 

4 PHOTO 113-37 
DBbut 201 2, un important chantier a dB- 
buî4 sur les lignes 12 (Anhverpen - 
Essen - Roosendaal) et 27A (Mortsel- 
M. Liersesfeenweg - A n f w e p n w  
mtm Antwerpen-Dum et Anhverpen- ,.? 
Luehfbal, pour le remplacement des , 
ponfs au-dessus du canal Albert. Le 
pont de la Ilune 27A est ddjd rerirë, les 
voies sont coupdes et le talus est rn- 
botd. Les trains sont d8tournds par k 
llgne f2. Apds la consiruction du nou- 
venu pont et le réfabllssement de la 
IIgne 27A, ce sera eu tour du pont de la 
llgne f 2 d'étre mrnpled. DerrlBre celui- 
ci, on voit le pont du nouveau Lronçon 
de la ligne 25 (Bruxelles - Antwerpen- 
Centrael) - Antwerpen-Luchtbal. Le rem- 
placement des ponts s'lnscrll dans les 
travaux d'8lurgissement du canal Albert. 
L'lnvestlssement s181éve B 119.813 mil- 

PL- Ai 

Ilons. Une vue du chantler &lis& le 8 
octobre 20i2. Johny BRAUNS. 



Le 19 ddeembm 2012, deux 
voltures du type 16 qui 
avalent &té louëes B une so- 
cIBW p r i h  allemende, ont 
Btd repetrlëes en Belghyue. 
C'est la 1142.636 (ex. SVG, 
ex. dBBJ de la SOMHI Nor- 
thRaIl qui a assuri8 leur &ans- 
hrtJusqu'B Aachen HbC où la 
2722 a prls le mlals. 

;: - .  
t PHOTO qî3-38 , ,. , 

La 2722 ri d'abord BLB cher- 
chw les deux voitures et la 
1142.635 dans une vole en 
Impasse cbtd Aachen West. 

a PHOT0 113.3a 
Aprds abeissement du pan- 
tographe de la 2722, k ten- 
don i d  kV a dtd rétablie, 
permemnf B lu ii12.635 
dlBwluer vers une voie de 
garage. 

1 - '  
I 4 PHOfO Après le ddpart de la i142.638, le catt3nrilre s de nouveau B t é  allmentde en 3 kVpourpemiefh d la 2722 d'effectuer 
i". une mmlse en tête. Lors de son Bvolutlon cbtd KWn, elle rencontre la ES 64 U2-066 de la compagnie autrlchlenne W h e r  LokaC 
L bahmn et la Re 482 015 de CFF Cargo 1 Un paralldle qui ne risque pas de se représenter de sltdt 1 J-L VANDERHAEGEN. 



Essais EUREMCO avec des 
36000 SNCF 

Durant les mois d'octobre et de novembre 
2012, les 36025 et 36028 de Fret SNCF ont 
assuré des essais EUREMCO (EUropean 
Raihvay ElectroMagneüe COmpatibili). 
Ces m i s  ont pair but d'harmoniser les pro- 
cedures d'homologation Vlecbiquesm entre 
plusieurs réseaux européens (BBB, DB, 
SNCF, Trenitaiia, Infrabel, Network Rail et 
ProRail) ) en wlhbomüon avec Alstwn, ûwk 
bardier et Siemens. Ainsi, une locmoüw va- 
lidée dans un pays le sera pour les tmis 
aulres. Alstm et Siemens se chargent des 
mesuresdepemrbatiansBledruriagnBtlques 
envers les drwiîs de voie et les signaux. 
L~~ deux pas aeeou- t PHOTO 11 2 4 1  Le lf3 navemh,  la 28ff mmorque les 1852 + 1854 + 38025 + 38028 enm 

pl&es en multiple; la 36028 Btait KInkempds et Aaehen West; le oonvol friinchlt le viaduc de Moresnet Laumnt JOSEPH. 

definir les nomes acceptables pour les Io- 
tandis que la 36025 assurait le freinage. Pour l'Italie, une 3û300 a 4% spéûakrnent comotives. 
tes essais ont &té exdcutds sur les lignes &qui- au d4p8t de Dijon et a Bt4  achemi- A noter que la BB 36000 a Bt4 choisie sim- 
Saint-Ghlslain - Tournai, BeWx - Vidon, et n& vers Modane le 29 novembre 2012. plement parce qu' elle fonctionne sous les 
Trois-Ponts - Gwivy. Ala fin de cette campagne d'essais. les me- trois tensions diffbrentes uîilisées par les 

ces parmurs sur le belge, les sures seront &tudi&s en commun afin de quatre &seaux mncernb. 
deux 36000 devaient rejoindre le drcuh d'es- 
sai Siemens de wildenrath p& de Man- & Le 24 octobre 200f2, les 36028 et 38025 encadrent la voiture de mesure 63 87 BO97 23- 
mengladbach (DE). bur ce hire, dles 8 attendent B W o n  leur prochain ~ B I W U F ~ ,  eux c8tds de la CC 72U49. Thieq COCHIN. 

quitthnt Kinkernpois, accompagnées des 
1852 et 1854 et tracté85 par la 281 1 )usqu'A 
Aachen West Les d m  3800i3 furent a h  in- 
terdites de circulation sur le rés8au allemand 
et durent être rapaûîh A Monken, avant de 
retourner en F r a m  le 22 nwembm. 
En France, les 36028 et 36035 ont pmcedb 
aux essais sous 1,5 kV enire Les Au brais et 
Vienon, et sous 25 kV entre Vieruin et St.- 
Plem des Corps. 
Pour les Pays-Bas, il ne fut pas posslble 
d'attribuer des sillons horaires, si bien que 
les essais devaient s'effectuer sur le eiml 
Siemens de Wildenrath. Comme les deux 
machines n'ont pu y Btre acheminhs, les 

r 
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eP' . . :, @-divers 
Cgm,de beautd pour la i0.018 

~ e ' 2 3  novembre 2012, la d8bre PaciliPc 
10.018 a &té de l'abri-mus& 
de Leuven vers I'a#lar des wagons de 
Kinkempols, affn d'y subir une aire de 

9- beaute avant de trouver sa place d'hm- 
*:. # neur dans le M u r  mus& Tralnworld. 

- ' ': Le transport s'est Mectu8 par camion. 
: . . En muse, le mawals état de ses es- 

, sieux. dont plusieuni bandages sont l& 
a J ch&. 

@ - . Rappehs que la 10.018 fut la demare 
-' type 10 adtée, le 23 janvier 1959. C'est 

également efle qui a remorqui3 b dernier 
train vapeur entre Luxembourg et 
Bruxelles le 29 septembre 1956. 
Constniiîe p r  CocMll (no 281 Q), elle M 
mi- en senrice le 7 févrler 191 3 A Ver- 
viers et radie0 le 30 janvier 1959 & 
BruxelleeMldi. 

PHOT0 11 3-43 P La Pacific dans les 
rues de Seraing. Vu la dimension du 
convoi exceptionnel, le îmnspofi fut réa- 
Iisd de nuit. Certaines adaptations 1 la 
volrle furent m&me ndcessaires pour 
permeître son passage, comme le dd- 
montase de bawidres de sdcuritd. 

PHOTO 11344 + La lO.Ol8lors deson 
dechargement devant l'atelier des wa- 
gons de Klnkempols. Laurent JOSEPH. I 
PHOTO 11 3-45 J. DBparf de Leuven. le 
23 novembre 2012. Le convoi attendra la 
nuit pour quitter les lnsfallatlons de Leu- 
ven. A noter que le tender sulvait sur un 
second camlon. Hem HERBIET: 

I 



Tziganes ont été déportés dans les 
camps de concentration en Allemagne, 
en transitant par la Caserne Dossin A 
Mechelen entre 1942 et 1 444. 
Afin de ne pas oublier cette page som- 
bre de notre Histoire, un wagon a été 
placé sur un pibdestal devant la ca- 
serne Lieutenant-GBn4ral Baron Dos- 
sin. C'est dans des wagons semblables 
que ces hommes, femmes et enfants 
ont étB dbporths, entassés comme du 

Le monument a été officiellement inau- 
gurh le 24 juin 2012. Le choix de son 
emplaoement devant la caserne a pour 
but de rappeler aux passants ce qui s'y 

de 16 II de la die nah des Rdslstants du Rail. Armand BEERLANDT; 25 octobre 2012. 

257.001 A 290.000 construite en 9916, 
et obtenue en hparation de guerre en derniers 2021A2 furent retirés du service violence de masse, hier et aujourd'hui. 
vertu du Traité de Versailles du 26 juin commercial au milieu des annees '1 980. Ce musée comprend un complexe retra- 
1919. En 1956, la série a 6tB classde çant l'historique de la persdcution des 
dans le type 2021 et num8rotée En novembre 201 2, un mus& a Bté ou- Juifs en Belgique, un Mernorial consacré 
3.315.000 A 3.318.999 et 4.315.000 à vert dans la caserne Dossin pour corn- aux victimes, et un centre de dmrnen- 



La série 23 ( le  parue) 
Le fO-2ûf2, b ~ % W ~ ~ & k b i ~ ~ ! ? I  2311,23758423S) ontMn- 
~ ~ W s ' a g h f f * ~ M m ~ * ~ l a p r e m h ~ & ~ ~ w  
C F g k S U C B Q l l . I c ~ ~ ~ p b . f 5 8 ~ 1 ~ ( 2 2 , 9 3 , 2 5 ,  ~ d Z U ) . ~ m a & l ~ s g & ~ # u m m m r r i -  
b ~ ~ ~ p ~ i s u v s d e I r i u r ~ ~ ~ n C l e s ~ a n s . ~ a r u a i s l t f ~ ~ ~ u m ~ H i $  
mals Pdvuhdon du &S&M et des techdqms dcdqie, mdbft, ...) les ont I V  -. 
~ ~ ~ & l a ~ ~ m b m ~ ~ u e d $ l a S N C B ~ l a 2 0 0 1  I M k  17- f9jtQ;tmk 
pwr amsi, Paivm&pmcha est sombre. 

Lomquu Is d4oldéi d'4MriWr lei 
Wrœ du L- mb.e Brw8Mes et 
Wembourg. d a  W paredDbmt 
W h r  wiet muvetle lmmdJww capable 
d i  srnemer les tauds W n s  de  ma^- 
&mdms wr ies m u e s  et d m s  
v w - m t - .  

LM tmmdesi m a m  du t y p  122 (fu- 
tum &e 223 r@ canvarnaient pas car 
t r o p ~ . E l b n a r ~ ~ y r e n r o r -  
~ e r q u e ~ W m # a ~ O t m s h p l s  
tractfan. II aurait fdh les e i ~ p t w  
~pourgouvoktradsrkWm~ 
~ 1 2 M ) t , m k s ~ ~ ~ ~ ~ P t t i t ~  
M. 

Une lacomotive B six ewkiw rnatws, 
de 12û t, serait ceipable de mwqm 
825 t ta SNCB jugea butefois peu dco- 
nQAdqum i'ulSlhdbn de dpnm locwnotives 
auad gosses pOur mwqwir les bains 
U s .  II faut ici p d d w  que la SNCB a 
toujoum c~ttWLd au pius la puis- 
mca at' hs  m m n a w  dm ses engins 
dmtmüon,sibeenqmmparrrdeb 
~ t a i n t ~ ~ u e q u b ~ i e s d ~ e n g ~ -  
dm1 a W % z U ~ .  

H fut 8d-m &id4 d'adapter b type 
122amaupentants;wipoWSde80hl92 
t, WU 23 t par esdw. L 'dm de la 
nwhhe Bhit Ansi reinfmbd ~~t 

a w i c l a r n ~ m e ~ ~ ~ q u w  
en shph trridion des hi.ges de a50 Z 
sur ligne. Outre les hk 6 msr- 
chandkias, Mes pawhiient aumi b h  m- 
rnorquar km trains de voyageurs rapides, 
P 120 Iwnni; c'&ait $MIC un engin mjxte 
par ~ e r l ~ .  

Lsi SMCBmmandaw-1 û3 homo- 
fSves, quiformw3ntlta * 123. 

E h  dis- au m&tntii 4qtûpmnt 
d e t m e P l o n q w ~ 1 2 2 : ~ ~ ~ d &  
managa a y m s i l d 6  par un m b ~ r  561 
(Jmrn~4sldmm).  deux groupai de 
deux moteurs, avec .oouplagQ en sdk 



PHOTO 113-92 + 
Le 123.002 neuve, é Bruxelles-Midi, efi 
décembre 1955. Elle fut rdceplionnh par 
la SNCB h 26 novembre 7955. 
Photo Bruno DEDONCKER. collection PFT: 

jusqu'd 25 kmlh puis s4rie-paraUBfe, 
cwnpidté par lmis crans de shunbge en 
sdrie et 5 en s4rieparaIihb. 
Vu le profil tds accident6 de la ligne, il fut 
également ddcMb de les W r  d'un frei- 
nage $leetrlquei par rkuphration. 

La construction des 123 fut confiée au 
mQme groupement que celui des 122 : 
ACEC et SEM pour fa patae éiecîrique, 
et La Brugeoise & Nivelles B Nivelles 

k% pou la prtb mécanique. 
: 6 

I 
La plus importante diMmnce extérisure 

1 visibie s n h  k types t 22 & 123 &tait les 
oui'es d'aspiration de t'air ndcessaire au 
refroidissement des moteurs de tractfon 
et des &ismœs de demanage. Sur le 
type 122. I'aK &ait aspiré A travers des 
ouïes perdes dans la toiture, juste w- 
dessus des longs-pma de la misse. 
Cette dbposiüon' entrainait une grande 
entrb de poussière dans la sdle des 

- machines, ainsi que de neige en h k .  
De p h ,  de violents c o m b  d'air enhi- 
naknt une gène dans les cabines de 
conduite. Lors des dhmarrages en hier, 
la chalmur ambiante @nant dans celles- 
ci etait aspirée notamment lors de 
chaque phase de dbrnamga et rempla- 
c& par de i'air glacial. Echarpe- et gants 
n'étaient pas un luxe pour conduire les 
122 1 Ce problhei était d'alleiurs &ale 
ment pdsent sur les 123, mals de ma- 
ni&@ quelque peu aiténuée. 
Sur les 123, comme lei temps manquait 
pur expdrimenter une sdutbn pouvant 
résoudra ce pmblhme, on decida de les 
Wulper d'an"= latérates perdes dans la 

poussière bns  h salle des machines, 
Igrd la p r h n c e  de filtres. 

nees entre le type 

plaches latérelemenf dans les longs- 
pans sur les 123; ddgivreum: le petit V 
eu milieu de k face avant sur les 123; le 
boitfer des lampes pour la marche en 
double traction eu-dessus du pambrise 
dû drdtû. // s18git dûs 122.038 9; 
123.080, photographides 9 Bruxelles- . 
Midi le 27 novembre 1981. La 123.060 
avalt Bté livrée moins d'un mois aupara- 
vant, le 5 octobre. 
Bruno DEg ONCKER. ~ l l e c t i a n  PFT. 
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t L'axe des esskux est creux. L'engre- 
nage est scelld sur l'axe de l'essieu. A 

, . I'orlaine. les roues Biaient B ravons. 
grenages 18gbrement Blastiques. - ., -' . .+ . ;, : - - 3  

F 
r 

Equipement de ddmarrage .. , , 

CBquipement de ddmarrage est du type L'llirninaüon progressive des &stances 
Jeumont-Heidman (JH), 2i contacteurs de ddrnamge s'effectue automatique- 
commandés par des arbres cames en- ment grâce & un relais d'acc81ération, 
traînés par des senio-moteurs élec- régi6 & v m t 5  par le conducteur au 
triques. II y a deux arbres A cames : moyen de la manette d'effort, et qui per- 
- le JH 1 commande les contacteurs de met ds d&termhsr la valeur du courant 

couplages et de rbsistanees de dbrnar- de reprise. Phs le courant dans les mo- 
rage et comporte 43 crans, ainsi que hurs de tracibn est élevé, plus l'effort de 
l'inverseur haute tension; traction I& important. 

- le JH 2 commande les contacteurs de Tout cet &quiperment est iq& dans une 
1 

shuntage des moteurs de traction, et armoire (voir document cidesmua) dis- 
comporte 10 crans. posée au centre de la caisse. 



Les rhsistances de demarrage sont 
constltudes par des grilles en t81e inoxy- 
dable groupees dans 43 caisses. 
Elles sont refroidies par 5 ventilateurs 55 
volts branches sur une résistance talon 
insdrée dans le circuit de traction. La 
ventilation est donc automatiquement 
adaptée au courant parcourant les résis- 
tances de ddmarrage et les moteurs. 
Cette résistance talon est pontth une fois 

m 

toutes les rbsistances Blimindes, et la 
ventilation s'arrête. 

Le manlpuiateur du conducteur se pr8- 
sente sous la forme d'un volant. II com- 
porte : 
- une manette de sens de marche A trois 

postions : arret, marche avant et 
marche arrihre; 

- le volant de réglage des crans (repere 

6 sur photo page 30); 
- une manette de rbglage de I'efiort a p  

pelée 'boule d'effort*. 
Le volant peut occuper 15 positions : 
0 :  arr&t 
1-2 : manoeuvre 
3 : *rie 
4 : serie + 46% de shunt 
5 : série + 68% de shunt 
6 : série + 73% de shunt 
7 : série-paralléle 
8 : série-parallble + 33% de shunt 
9 : &rie-paralléle + 46% de shunt 
10 : serie-paralléle 4 61 % de shunt 
11 : s6riaparall&le + 68% de shunt 
12 : série-paralthle + 73% de shunt 
-i : freinage par &up&ratian en série 
-2 : freinage par rdcupération en &rie- 

paralléle 

La boule d'effort se pdsente sous la 
forme d'un levier et permet de régler I'ef- 
fort de dbmamge de O B 20 t en agissant 

i 
I 

sur I'intensitb dblivrbe aux moteurs. 1 

En cas de problhme, notamment au 
servwnoteur de commande du JH i, le 
conducteur dispose d'une commande 
manuelle de secours (CMS). II peut ac- 
tionner le JH 1 via une tringlerie relie9 
d'une part à une manivelle dans la cabine 
de conduite, et d'autre part l'axe de 
commande du JH 1. Chaque tour de ma- 
nivelle correspond B un des 43 crans du 
JH 1. 





Circuits auxiliaires haute tension 
Les clrcuits auxiliaires haute tension 
3000 volts de la locomotive comportent 
les ilhments suivants : 
- deux groupes moteurs-compresseurs 

pour la production de l'air comprime 
n4cessaire pour le circuit de freinage, 
essuie-glaces, klaxon, sablage, ..; 

- deux groupes moteur-ventilateur pour 
le refroidissement des moteurs de trac- 
tion. Chaque moteur entraîne deux 
ventilateurs. Sur le groupe moteur-ven- 
tilateur 1 est f i x b  une ghndratrice pouf 
la charge de la batterie, entraînde pal 
des courroies trapézoïdales; 

- le chauffage des cabines de conduite; 
- l'installation pour assurer le chauffage 

dlerctrique des voitures. 
4 .  

Les circuits auxiliaires haute tension " 
comprennent également un parafoudre, 
deux voltrnbtres haute tension, un relais 
RTN provoquant i'ouverture du Disjonc- 
teur Ultra Rapide (DUR) en cas de chute 
importante ou de suppression de la ten- 
sion en ligne. 

Le circuit haute tension est proteg6 par 
le disjoncteur ultra-rapide (DUR). II de- 
ctenche directement tonqu'il est par- 
couru par un courant de surcharge qui 
atteint sa valeur de rdglage (relais A 
maxima des moteurs, relais de tension 
nutle, relais différentiel, relais de survi- 
tesse des moteurs, dispositif d'homme 
mort, freinage d'urgence). 

Frein Blectrique h rdcuperation 
Le freinage électrique par récup6ration 
permet, par simple modification de la po- 
larit4 des inducteurs des moteurs de trac 
tion par rapport aux induits, de les 
transformer en g4n4ratrice. Le courant 
traversant le moteur s'inverse et retourne 
à la caténaire, induisant une force de frei- 
nage du train. 
Ce frein moteur est utilisé pour maintenir 
la vitesse des trains de marchandises sur 
les fortes pentes de la ligne du Luxem- 
bourg et ainsi de rdduire l'usure et les 
BchaufFernents des b l a  de frein et ban- 
dages de roues. Les pentes de 16 A 1 ï% 
de Ciney, de Jemslls et de Libmmont 
sont les plus fortes du hseau et s'éten- 
dent sur les longueurs de 20 30 km. 
Entraînés par le train en marche, les mo- 
teurs devenus gdnératrices produisent 
un courant qui est renvoy6 & la catbnaire. 
Ce courant profite aux autres trains cir- 
culant sur la ligne et consommant du 
courant, induisant ainsi des Bconomies 
d'énergie non n6gligea bles. 
En freinage par rdcupération, les induc- 
teurs sont d6couplés pour fonctionner en 
excitaüon inddpendante. Ils sont alimen- 
t& par une gbnhratrice auxiliaire appelBe 
excitatrim et entrainh A vitesse 
constante par un moteur 3000 V. 

II' 

i : Bruno DEDONCKER, 21 novembre 1956; ci Aton PFT. 

7. Maneiîe de commande de l'antipa- 
tlnage / sablage 

2. lampes de contrôle et de signalisa- 
tion diverses 

3. ïe 9 Interrupteurs Falveley : 
. ,.:gde superleure pour la com- 
mende de l'appareillage haute 
tension (pantographes, fermeture 
du DUR, rdarmement du DUR, 
chauffage traln, compresseurs, 
vent~laîeurs, ddglvreurs); ,--- 
rangde infdrieure pour le. _ :- 

commande d'organes secondeires 
(phares. Belalrage cabtnes + 

4. maneiïe d'inversiw p w r  la 
marche avant ou arridre 

5. bouk d'effort 
6. man~pulateur ou volant de conduite 
7. Voltmétres haute tension + dcupd- 

ratlon, amp8rem8rres Ca 
' ' dre I 

moteum groupes 1-2 e t .  
8. voltrn8tm et ampdremdti B M ~  

tension 
9. Indicateur de vltesse tdles 
IO.  manomdtm du frein 

1. lampes de sfgnallsation de pro- 
gression du JH i et JH 7 

Ïnstrumenk demesure + salle di 
tes, chauffage cabine, ...) 



Le conducteur commande le freinage A 
récupération en plaçant te volant de mm- 
mande sur les crans se trouvant en posi- 
tion -1 (série) et -2 (&rie-parallele). Le 
rdglage de l'effort s'effectuant toujours 
avec la boule d'effort. 
Ce freinage n'était autorisé que sur la 
ligne du Luxembourg, de Bruxelles B 
Arlon. Dans les annees '1990, toutes tes 
lignes Blectrifibes furent Bquipées pour 
autoriser ce type de freinage. 
Aujourd'hui, sur certains engins mo- 
dernes, lorsque le conducteur com- 
mande un freinage, l'engin combine 
automatiquement le freinage pneuma- 
tique avec un freinage électrique par ré- 
cupération (locomotive série 13, 
automotrices type 96 et Desim). 

Olsposltlf antlpatlnage et anticabrage 
La locomotive est munie de dispositifs 
Blectriques d'antipatinage et d'antica- 
brage . En cas de patinage, un relais p m  

voque la rdgression automatique de 
l'équipement JH. 
Pour lutter contre le patinage, le condue 
teur dispose &galement d'une manette A 
trois positions, la premihre &tant le 
repos. En actionnant la manette sur le 
second cran, une pression d'air com- 
prise entre 0,8 et 1,2 bar est envoyée 
dans les cylindres de frein de la locomo- 
tive, avec pour effet de freiner 18gére- 
ment les roues et ainsi d'enrayer 
l'emballement des moteurs. En pous- 
sant sur le deuxihms cran, on eom- 
mande en plus le sablage. 
Cette manette a &té remplacée plus tard 
par deux boutons-poussoirs. 

Equipement pneumatique 
i'dquipement de freinage comprend un 
frein automatique de service avec robi- 
net W i k o n  FV3 (remplam3 plus tard par 
un roblnet WFa), un freln direct avec m 
binet &Oeon FDI n'agissant que sur la 

locomotive, et un frein de secours agis- 
sant sur la conduite du frein automatique 
du train. 
L'air est fourni par deux compresseurs 
Westinghouse entraines chacun par un 
moteur 3000 V. t'air comprime est re- 
foule dans deux &senioirs principaux de 
1000 litres placls sous le chassis de la 
looornotive entre les bogies. 

Dispositif d'homme mort 
Les cabines de conduite sont Bquipdes 
sune pédale 'd'homme mort" bois po- 
sitions. Le conducteur doit maintenir la 
pbdale dans la position intermbdiaire. 
Toutes les 60 secondes, un ronfleur fone 
tionne, invitant Ie conducteur B rbarmer 
le dispositif en poussant la pédale sur la 
3e position, puis 4 revenir en position in- 
terniddiaire. En cas de manque de vigi- 
lance, un freinage d'urgence s'opbre 
automatiquement après 4 B 6 secondes, 
avec d4etenchement du DUR. 

2301 -2383 - 
GBn6rslités Partie mecanique Partie Blectrique 

Effecaf; 83 : SA. Le ktgeoise et Ni- Equipement de tmction AppamiiI~ge auxiIi8ire 
am: Bo'&' veiies, h Ni i les  

Afinees : 1:1Q57 : ACEC & Char- Deux compres#urs W h @  
t23.aOf A 123.083 : frein automatique de se- et leiai, et SEM h Genl house type 242VBZ & deux 

I l .  2301 A 2383 freln dlrect de m~ewre .  Freln de se- : arbm A &ges et quaire cyiindms en V, 
mamu: 93,3 t cours agissant sur la owiduita du freln au- Mmes cornmandes par seruo- entratriés chacun par un W r  

: lû82 kW tornatlque. Le fraln automtiqw wmpmnd moteur éiecbique basse h l o n  30Ml V de 12 kW. 
: 1736 kW le régime "voyageurs", le régirne "mar- type JH Deux ventliateura pwir le re- 

: 23,325 t chandises" et le a i r n e  "haute puis- -de= : iuspen- froldbsemnt des rndeum de 
fffort au 20 kN sancem. Frein I M q w  par récupdmtion. dus par k nez, b'ventiiaawi f o ~  m, type héiicoîda "Rateau' 
Diamdm des roues : 1,262 m Le mMnet de rn8can-n du friairr autama- &e entrafnbs eheain par un moteur 
-: 18,M)O m tlque esl du type Oerllkm FV4.a. Le mbi- Nombre : 4 de 3M#1 V de 27 W. Débit 9û 
F: 3,450117 netdufreindlrectestdutypeFD1. -: W lmînute 
ldwdutM: 3,755 m La hmnoüw est pourvue &un freln d'an- 470 kW Une gén4rab-b da a r g a  bat- 
HauhWU&: 4,400 m tipaiinage. Rilssanceconanue: terie ACEC type CV268 shunt, 
-: 125 m Deux curnpresaeurs du type Wesünp 434 kW tension 72 V, courant 38 A. 
Y b a U m :  130 kmh i?uuse allmentent automatiquement deux Paliers : avec ewssC Une battedm d ' ~ u ~ u r s  

rdsewvolrs d'une apacM totale de 1000 nets lim tampon grakeur d i  54 BIBmants 80 Ah, au M- 
t i i .  Transmission : par eng* mium-Nickel. 
Chaque mbine- est pounnie d'un frein B na@as #ssliqu&a Un groupe de r&cupbraolon 
vis agi-nt chacun sur un bogie. : 51,309 comportant une excltatriw 

: fa IoeMnoüw est 8qulp8e de b : deux pan* d'une puissance de 17,4 kW, 
gies SLM Winterthur construits sous li- gnpheeACEC tension 71V. 
cence. 
Chauffaae : le c h a m  des ~abinsai est Elles ont hulms PIUS tard 
amrd par radiateurs. dune conduite automaique en 

unW multiple lempatlble avec 1 

lm Iueomotives de la %fis 26. - 
ENUGNES i l 3  



LIVRAISON - O  .. - ., P.. >,A 

-- - . . - . . . -. , -. 
Les 83 !ocomotives du type 123 ! 123.001 : 21-11-1955 &uxelles-~idi 
sortirent d'usine entre la fin de 1955 123.002 : 26-11-1955 Bnixelles-Midi 123.044 : 04-07-3 956 Bruxelles-Mid 
et le mois de septembre $957. 1 23.003 : 03-1 2-1 955 Bruxelles-Midi 123.045 : 07-07-1 958 Bruxelles-Mid 

123.004 : 041 2-1 955 Bruxelles-Midi 123.04 : 12-07-1 956 Bnixel tes-Mid 
Si les premihres sont encore sorties 123.005 : 47-1 2-1 955 Bruxelles-Midi 123,047 : 02-08-1 956 Bruxelles-Mid 
des Ateliers MdtallurgiQues de Ni- 123.006 : 24-1 2-1 955 Bruxelles-Midi 1 23.048 : 0508-1 956 BnixelleeMki 

t 23.007 : 30-.I 2-1 955 Bruxelles-Midi 1 23.049 : 11 -08-3 956 Bruxel tes-Mid 
.123.050 : 15-û8-1956 Bruxelles-Mid 
123.051 : 22-1 956 Bruxelles-Mid 

Iurgiques de Nivelles a en effet 123.01 0 : 14-0 1-1956 Bruxelles-Midi 123.052 : 25-0&1956 Bruxelles-Mid 

fusionne en 1956 avec La Bru- 123.011 : 18-01-1956 Bruxelles-Midi 123.053 : 30-081 956 Bruxelles-Midi 
123.054 : 05-041 958 Bruxelles-Midi 

123.01 3 : 27-01 -1 956 Bruxelles-Midi 123.055 : 08-09-1 956 Bruxelles-Midi 

geoise & Nivelles. 123.014 : 02-02-1956 Bruxelles-Midi 123.056 : 1 3-041 958 Bruxelles-Midi 1 123.015 : 07-02-1956 Bruxelles-Midi 

La livraison des 60 premiéres uni- 1 23.01 6 : 1 0-02-1 956 Bruxelles-Midi 

t8s fut rapide, A raison de 6 ma- ! 123.017 : 15-02-1 956 Bruxelles-Midi 

chines en moyenne par mois. La : 123.018 : 22-02-1 956 Bruxelles-Midi 

123.001 fut réceptionnée le 21 no- 123.01 9 : 2942-1 956 Bruxelles-Midi 

vembre 1955, la 123.060 le 5 octo- 123.020 : 03-03-?956 Bruxelles-Midi 

bre 1956. 123.021 : 10-03-1956 Bruxelles-Midi 123.063 : 2101-1957 Bruxelleshrlid 1 123.022 : 1543-1956 Bruxelles-Midi 123.064 : 06-02-1 957 Bnixelles-Mid 

Après deux mois de pause, la livrai- , t 23.023 : 1 &03-1956 Bruxelles-Midi 123.M5 : 2002-1 957 Bruxelles-Mid 
123.024 : 23-03-1956 Bruxelles-Midi son des 23 dernieres debuta* mais , 123,025 : 2&03-1956 Bnixelles-~idi 123.067 : 15-1 2-1 956 Bruxelles-Mid 

d'une manière plus irréguliére, 123.026 : 04-04-1956 Bruxelles-Midi 
s'étalant sur 10 mois du 5 décem- 

123.068 : 05-1 2-1 956 Bruxelles-Mid 
123.027 : 08-04-1956 Bruxeltes-Midi 123.069 : 12-1 2-1 956 Bruxelles-Mid 

bre 1956 pour la 123.068 au 16 123.028 : 12-04-1956 Bruxelles-Midi t 23.070 : 22-1 2-1 956 Bruxelles-Mid 
septembre 1957 pour la 123.083. 123.029 : 18-04-1 956 Bruxelleç-Midi 123.071 : 10-01-1 957 Bruxelles-Mid 

123.030 : 27-04-1 956 Bruxelles-Midi 123.072 : 1641 -1 957 Bruxelles-Mid 
Toutes les locomotives furent ré- 123.031 : 28-04-1 956 Bruxelles-Midi 123.073 : 26-01-t 957 Bruxelles-Mid 
cepiionnées B l'atelier de Bruxelles- 1 123.032 : 04061 956 Bruxelles-Midi Midi. 123.033 : 12-05-1 956 Bruxelles-Midi 123.075 : -03-1 957 BruxellesMidi 

123.034 : 1645-1 956 Bruxelles-Midi 123.076 : 21 03-1 957 Bruxelles-Midi 
6q23.035 : 20-05-1956 Bruxelles-Midi 123.0K' : 3043-1 957 BruxellesMidi 

123.078 : 11 -04-1 957 Bruxelles-Midi 
123.079 : 13-04-1 957 Bruxelles-Midi 



p 
+ En 1956, la f23.00ï quitte Ooszende wT 

en t&te d'une rame de voitures du type Y ' -  

M i .  La locomotive a reçu le petit V au 
milleu de sa face avant. Ce petit V fui 
ajoute dans le but de disiinguer les 
types 723 des types 122. Les 122 ne pou- 
valent en effet pas circuler sur la ligne 
du Luxembourg. ACEC. 

Les premiéres 123 n'ont pas été directe- 
ment engagées sur la ligne du Luxem- 
bourg. Celle-ci ne fut en effet mise sous 
tension que le 30 septembre 1956. A I'ex- 
ception toutefois du tronçon Bruxelles - 
Ottignies mis sous tension le 14 janvier 
1 956. 
Toutes les 123 furent réceptionnées et 

I rodées au dépbt de Bruxelles-Midi et 
testées sur les lignes déj8 électrifiées, 
vers Oostende, Liege, et Charleroi - 
Antwerpen. Ces premiers parcours ré- ! 
vélèrent rapidement leur excellente fia- 
bilité. 

=. , m da d m  

r i .  A 

L La 123.075 en tbte d'un train de voyageurs composd lntdgralement, P /'exception de la derniére, d'anciennes voitures du Nord- 
Belge (SNCB type N ) .  Les deux premières voitures sont des mixtes l e  et 2e classe qul ltaient au nombre de 4 (sdrie 32201 d 204 
SNCB); les suivantes sont des ex. 39 classe. Le train vient de passer la gare de Watermael et se dirige vers Namur. Date inconnue. 
SNCB. 

1' 











privés 

l l 

I Deux locomotives sont ressorües de 
I révision repeintes dans la nouvelle livrée 
! rouge. La premlere est la DE 6302, sortie 
l d'un atelier GM A Hagen (O) le 15 octo- 

bre. Baptisée "Frederfea", elle a repris le 
service de 3 novembre. La seconde est 
la DE 8308, sortie de l'atelier DB de Cott- 
bus le 15 décembre, et baptisée "Anja". 
Cette lowmotjve avait BtB victime d'une 
collision A Glons le 4 mars 201 0. 

I 
Depuis le 9 déoernbre 2012, Eum 

Cargo Rail (ECR) assure en collaboration 
avec C m i l  un trafic pour te compte de 
la socidte WL entre EvianNolvic (FR) et 
le port de Zeebrugge. II s'agit du premier 
trafic assuré par €CR sur le -au belge; 
la seule dreulatbn pr&Mmte de cet op8- 
rateur Btait un train d'essai entre Tergnier 
et Lessines (voir EL 1û# page 36). Cette 
dation, qui circule 6 fois par semaine est 
remorquée de Somain A Zeebrugge par 
une Class 77 d'ECR desservie par un 
conducteur CrossraiI entre Mouscron et 
son terminus belge. D'ici quelques se- 
maines, les conducteurs de Cmssmil as- 
suremnt k bain au depart de Somain. 

49444 a-Q XFSOM O6.W - U R  09AO 
42832 @-BD U R  21 .O2 - XFTGR 00.38 

: U R  : Zeebrugge, XFSOM : 
Somain (FI, XFTGR : Tergnier (F) 

PHOTO f l342 t Le 1 noremrire rurx,  a la surte a8 mwaux 8 la blfumarion de Hols- 
beek d Leuven, le train de conteneurs GTS 40184 Placenze - Zeebrugge-Ramskapetle 
dO Itm ddtoumd par le llgne 21 entre HasseM et Landen. En temps normal, aucun traln 
de marchand#ses ne c h u l e  sur cette section. Pius loin, ce &#in fut une seconde Ials 
ddtournd, cette fois entre Gent et Brugge via Kortrok (Ilgnes 75 et 66) en raison de tra- 
veux sur la linne 50A I Passage du rr8In dans les environs de Attenhoven sur /a //#ne 
21 entre Sint-Truiden en Landen. II est tract8 par la DE 8314. Maarten SCHOUBBEN. 

C La DE 8302 "Federica" de Cmssrail, 
dans sa nouvelle tMmmLI~n, passe sur la 
Ilalson 1Wî B M M , a v e c :  le -in MSC 
42283 Antwerpen-htmdmcht - Weil am 
Rheln. Celte Iiakon permet de relier la 
ligne 27A (Antmwpen - Bwxdles) d fa ligne 
16 (Anhverpen - LlerJ. La 6302 est la 9e 
clasa w-nte en muge* L 

20f2. Patrick STORM. 
. . 

--.. ----. 

I 
T La DE 6308 "Anfi" é sa sortie de nivfsion devant l'atelier de Cottbus 1- .ra aecemnm 

Pefer GOOREN, 6 novembre 201 



Un nouveau trafic 
db cuivr- 

, Un nouveau trafic de cuivre assur& par i 

Tminspwt / RuHbshn a circuld pour la 
premihre fds le 29 octobre 2012 jusqu'8 . 
la fawiqw Aurubis de Olen, en p m  ' 
nance de Pirdop, en Bulgarie. 

Pour assurer ce M c .  de nouveaux wa- 
gons du type Smnps ont éîé mls,en dr- 
culaüon. Consîruiis en 2012 A Burgas en 
Buigarie, ils sont propriété de la société 

' . allemande m-R8fl et -ni I m m a t r i c ~  k aux Pays-Bas. Ces v4hlwles sont 

. conys avec un systeme s-l d'empri- 
sonnement du cuivre pour éviter les vois .. en cours de route. 

!- 

a Le6ddcembm2012, 
passage d Darmstedt-Nord du train 
chrirg8 de culma B d e s t î n s ~  da ûien, 
nirnorqud par L 185 881 do Rurlaibahn. 
Jdiny BRAUNS. 

PHOTO 11% * Le wagon Smnps 
(wagon plat d -les sans bords, de 
tjrpe sp#aI, auMsB B 100 k m }  nO 
NEW 37 84 - ORME flf8 B2Zi. -+ - 

Johny BRAUPdS. q .- 

PHOTO 11 ~ - S O  t Le treim v i g  *Su,: 
départ Olen pour Aachen W.- 
qué pnr la PB01 / Y281 & Mlnsporf / 
üurfalbaha Johny BRAUNS. 



MW- privées 

PHOTO 113-51 -, Le 20 ddcembre, 
irols Class 88 (les ex. DE 6313, 6315 et 
83i6) ont BW achemindes d'Antwerpen- 
Schunpoorf B Calals par I'Euro 4û00 n* 
4019 d'Eumporte. Ces Class 88 qul se 
trouvaiont depuis p%s mai de temps B 
Romendaal et qui B t a h t  originellement 
destinées Crossrail, ont d'abord BW 
trensfBrées B Rotferdam k 23 octobre 
pour le ddmontage de hur alrco. Le 23 
novembre, elles furent conduites B Ant- 
werpen-Schilnpoorf. Ces machlnes ont 
dtd acquises par le socldtd englilse 08 
RalHrelght Ddpart du fmln d'Aniwerpen- 
SchUnpoort. Maarten SCHOUBBEN. 

t PHOTO 11342 Depuis le mois de 
dBcemh,  Eutuporte assutw en odlaboC 
raîion avec Ralltrsxx des Lrains de cd- 
&les en provenance de la France 
jusqu'dl la Mouterlj Albert MV Ruis- 
b m k .  b l c l  le premler tmln vide a- 
dant, dt Boam, le depart vers la France en 
gare de Boom le l f  décmbre 2012. &icl 
l'horaire de mtîe relatlon : 
&& Prayon-Rupel 20.30 - An*.- 
Sohonpoort 2f.fW53 - foumolmg 00.18 
4ft428 Tourcoing 01.51 - Antwerpen- 
Sehijnpoort 04.25/û5.90 - Pruyon-Rupel 
05.44. Geert PACKET 

En bref... 

a Depuis le 19 octobre 2012, Rotter- 
dam Rail Feeding (RRF) loue une Mi- 
sihme GMOO, numérotée 11 03 (Vossloh 
1001 44512004). Elle Btait auparavant la 
2003 R4C. 

Railtraxx a pris en leasing depuis no- 
vembre 2012 la T M  185 515 de 
Alpha Trains. Cette machine ne circule 
qu'en Al temagne. 
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Quand OSR avance "masqué" 
R Aucun doute pour le fermviphlle averti : un train OSR France est tir4 par une serie 57. BIen que, par exception - et en cas de faible parcours, ce peut l ire non pas une 62000 mals une G1206 qui s'y colle, comme pour la des- 

serte de Chauny & 8 km au sud de Tergnier. A di p d s  que OSR n'a pas toujours les moyens de ses ambitions. D'oO ce fait peu 
connu que la flIIale de 8-Loglstics feH ponctuellement appel & la flliale de location de la SNCF Aklem pour tirer ses trains (voir EN 
LlGN ES 1.1 2 page 39). Mieux : II n'est pes exdu que plusieurs englns fr8nçaIs se retrouvent ainsl en ?&te d'un train spdclflquement 
belge. Ddmonstration avec le 67967 qui relie Tergnier 9 LBrouviiIe (Hub commun B plusieurs opdrrikurs sltud B I'lntemection des 
lignes Paris - Nancy et Beftembourg - Dijon) : alors qu'il est dguIiBrement et sans surprise conffB 9 une 57 (photo cl-dessus du 16 
mai 2012 prise enire Reims et ChfiIonit-en-Champagne), ce tmln a Bté tiré le 31 octobre 20f2 par la 75039 Akiem. suivie des 750.15 et 
57M plades en vehkule (photo ci-dessous). Ou comment, par fiIIales interposdes, deux ~ t r e p r l s e s  hktoriques peuvent Btre B la 
f '  entes et compl&nentai m... Gilbert LAUREN 



Suisse 
Baisse du trafic marchan- 1 dises d travers les Alpes 

Au murs du ler semestre 2012, les frets 
routier et ferroviaire B travers les Alpes 
suisses ont nettement recul6 en raison 
des probl&mes Bconomiques en Europe, 
Le fret ferroviaire transalpin a bais& de 
8,2 % entre debut janvier et fin juin 2012. 
La tendanm s'est accentuh au cours du 
28 trimestre avec la fermeture de I'axe 
ferroviaire du St-Gothard entre le 5 juin et 
te 2 juillet après la chute de rochers pks  
de Gurtnellen. Sans cette fermeture, et 
supwer que I'6voluü0n du fret ferro- 
vlalre eut BtB la meme en juin qu'entre 
janvier et mal 2012, le recul au cours des 
six premiers mois de 2012 aurait BtQ 
d'environ 5 % au lieu de 8,2 %. 
Une large partie du fret ferroviaire a pu 
emprunter I'axe du LoetschbergSimplon 
pendant la fermeture du St-Gothard, 
quoique parfois au prix de grands re- 
tards. Les ]ours de pointe, jusqu'8 25 
trains suppl&mentaires par jour ont tra- 
verse les tunnels du Loetschberg et du 
Simplon. Par ailleurs, les opérateurs du 
transport combine indiquent qu'environ 
10 A 20 % des transports prévus A tra- 
vers le St-Gothard ont emprunté des cor- 
ridors ferroviaires Btrangers, 
principalement celui du Brenner. 
Le nombre de courses de poids lourds B 
travers les Alpes a recul4 de 3 % au 
cours du ler semestre pour sa8tablir B 
620.000. Sans la fermeture de la ligne 
ferroviaire du St-Gothard, ce recul aurait 
&té de 5 %. 
En raison de la fermeture du St-Gothard, 
quelque 13.000 courses de camions sup 
pldmentaires ont BtB enregistrées sur la 
route, soit environ 540 par jour. 
Au total, 19,6 millions de tonnes de mar- 
chandises ont travené les passages al- 
pins muîiers et ferroviaires suisses au 
murs du ter semestre 2012. Selon une 
estirnaüon approximative, la fermeture du 
St-Gothard a entraîne une baisse de 
260.000 tonnes de marchandises $i tra- 
vers les Alpes suisses. 

La stratégie de iYo#e 1 de CFFCargû 

Avec la nouvelle stratégie de flotte, Sob 
jecüfde CFF Cargo est de réduim encore 
davantage le nombre de vbhiwles em- 
ploy4s, grâoe A des concepts d'exploita- 
tion plus efficaces. En meme temps, la 
flotte sera slrnplifi6e et l'évolution vers 
des v4hicules standardises se poursult 
r6solurnent. La diversité des types de 
matériel roulant. qui s'est ddvelopp&e au 
fi1 de I'histoim, a m ? t  la compIexité lors 

p-53 Depuis quelques rnndes, CFF Cargo circule en dehors des fhntldnis 
helvétiques. Le 9 luln 2406, la 421 378 longe la rive droite du Rhln 9 Assmanshausen 
en direction de Franhfurt. Michel HANSSENS. 

de la maintenance mais aussi lors de I'ac- 
quisiüon de pieces d'usure. Les nou- 
veaux concepts de transport de SB5 
Cargo International sur I'axe nord-sud et 
la rdorfentatlon dans le trafic suisse de 
marchandIse$ par wagons complets sont 
la base de la planiftcation. Avec le redi- 
mensionnement du &seau de distribu- 
tion, CFF Cargo p u t  Muire  
sensiblement le nombre de looomotives 
utilisees et m, des le changement d'ho- 
raire de ddoembre 201 2. 
Le renouvelbment du parc de manœuvre 
sera achevé d'ici la fin de 201 3, avec la 
réduction de 10 A 3 du nombre de types. 
La nouvelle Immoüve hybride Eem 923 
sera la piece manresse de la flotte. Les 
locomotives Diesel Am 843 seront princi- 
palement employées pour les senrices de 
manauvre et les dessertes lourdes, tan- 
dis que les Tm 232 seront uülisbes pour 
les services Iëgets. Les WB d'exploita- 
tion et de maintenance sont nettement in- 
f4rieurs à ceux de l'ancienne flotte de 
manœuvre, et la disponibilité des vhhi- 
cules est plus dlevde. 
Dans t'activité de transit de SB8 Cargo 
tntemaîional, la fiotte de locomotives mo- 
dernes se compose des Re 474, Re 482 
et Re 484. Par ailleurs, il est pdvu de 
louer des locomotives polyoourant pour 
l'Allemagne, la Suisse et Flîalle. Appslbs 
DACHI, elles permettront des trajets 
transfruntaliers sans interruption dans le 
trafic nord-sud. 
L'engagement d'engins modernes dans 
le trafic international permet, en contre- 
partie, d'uîiliser les locomotives de ligne 
traditionnelles et BprouvBes, les Re 620 
(Re 616) et Re 420 (Re 414) pour le trafic 
intérieur suisse. Des mesures d'entretien 
technique permettent de s'assurer que 
ces locomotives pourront encore btre ex- 

ddjh B t é  transmises 3 SB8 Histwic. Les 
+!- 40 unités encore en explaitatbn et 
ayant atteint la fln de leur durde de vie 
avec 50 années d'utilisation, seront mises 
hors servlce d'ld fin 201 3. 
Au cours des dernieres années, CFF 
Cargo a d6ia renouveld et modemis6 sa 
flotte de wagons de marchandises de 
manier9 ciblhe, oonfotm6ment aux be- 
soins des clients. Ligntreprise a par ail- 
leurs &alis6 l'assainissement d'environ 
5500 wagons depuis 2005 et a achet4 
exclusivement des wagons B faible 6mjs 
sion sonore. La proportion de wagons si- 
lencieux atteint plus de 85%, faisant ainsi 
aujourd'hui de CFF Cargo un vdritable 
pionnier en Europe. Dans les annees B 
venir, CFF Cargo va compldter et simpli- 
fier ia flotte de wagons de maniere ciblée; 
elle va également réûuire le nombre de 
types en collaboration avec ses clients. 
Grâce A une utilisation plus efficace des 
wagons, la dimension du parc pourra être 
rdduite. Tous les wagons de marchan- 
dises encore n8cessaims devront Btre 
uîilisds jusqu'g la fin de leur durée de vie 
puis mis hors senrice. Des révisions COQ- 
teuses ne seront pas entreprises. 
La stratdgie de flotte fait partie des me- 
sures d'assainissement de CFF Cergo, 
visant A atteindre un résultat équilibré 
pour l'exercice 201 3. 

pkItees 15 20 ans. 
Le nwveile locomoüva hybrlde Eem 923 Les Ae El0 616)* les plus anciennes ( m m * u r  SMdler, edliectlf 34 v& 

snaote en service, pourront Btre mises fmkm/~. lm kw moteur-290 
hors service. Diffhrentes machines ont t e n s h  îja 25 kV): SBB CFF FFS. 



f75 lignes menacées? 

CO- féddmi des tmnsporfs (OFT) pr& 
voit de remplacer 175 lignes régionales 
par des bus. Le trafic ferroviaire régional 
doit en effet atteindre 4 l'avenir une cou- 
verture de la moW des mats d'exploita- 
M n  au minimum. Sont concem8es. plus 
d'une ligne sur deux, soit environ 175 sur 
300, dont la liste est trop longue B publier. 

1 SI les projets de I'OFTse concréttsent, les 
t alternatives Boonomiques de ces lignes 
1 seront examindes avant d'effectuer des , investissements importants. 
1 Le projet de mvarhre des wQts pour les 

lignes régionales faii partie d'une ordon- 
nance dans le cadre de la dforme des 
chemins de fer. Celle-ci a btB mise en 
msultatlon et les cantons et autres des- 
tinataires avaient jusqu'au 22 novembre 
2012 pour prendre position. 

Pays-Bas 
Arriva atteint Zwolle 

ùepuis un certains temps, Arriva Neder- 
land assure des transports par bus et 
trains (Dordrecht - Geldermalsen et Gro- 
ningen - Leeuwarden) dans dlfferantes r& 
gions des Pays-Bas. 
Depuis le 9 déœmbre 2012, Anjva a re- 
pris a Synthus et RegioNS l'exploitation 
régionale des lignes Zwolle - Emmen, Zut- 
phan - Apeldoorn, Zutphen - Winterswijk, 
Arnhem - Winterwvijk et Arnhem - Tel et 
ce pour une période allant jusqu'en 2027. 
Pour assurer ce service, AmmV8 a com- 
mande chez Stadler 6 automotrices GTW 
doubles et 8 triples. 
En décambre 2013, Aiva reprendra éga- 
lement l'exploitation de la ligne Marien- 
berg - Almelo. 

Selon le projet, les commanditaires de --. opa 
lignes avec une couverture des coaîs en 
dessous de 50% devront vdrifier s'il 
n'existe pas d'offre avec un meilleur rap- 
port co0t-bhéîïœ. Pour Bviter des erreurs 
d'Investissement, il faut aussl tenir compte 
de 1'8tat de l'infrastructure existante. 
Pour une ligne dnovde entierentent r$- 
mmment, un transfert du rail au bus n'a 
en règle ghndrrile pas de sens, précise le 
projet. Si une Itgne ferroviaire sert avant 
tout au transport régional des voyageurs, 
elle peut le cas BdiBant Btre  remplach. 
II en réisulterait des &momies 81evBes du 
cate de l'infrasbuc2ure. 
Si le tronçon concerne est de toute ma- 
nidre exploite pour d'aubes types de tra- 
fic, comme celui des marchandises ou 
longues disiances, les Bcwiornies dues a 
l'infrastructure sont en revanche faibles. 
Un autre c r i t h  d'examen des lignes 6 

- 
gionales non rentables est I'&t du mat& 
riel roulant. Celui-ci est exploite pendant 
20 A 30 ans au mains et ne peut pas Btre 
transfdré tel quel d'une ligne A l'autre, en 
particulier sur les voies Btmites. 
Les propositions de I'OFT se basent sur 
une decision du Conseil feddral du fer 
septembre 2010. Dans le cadre du dexa- 
men des tâches. il demandait notamment 
de poursuivre l'option *transfert du rail au 
bus". 
Void donc une bien mauvaise nouvelle au 
pays des trains, ce d'autant plus que de 
nombreuses lignes de montagne sont 
concernées. En hiver, k bus auront bien 
du mal A circuler ... Si ce projet se concré- 
tise, plusieurs rhseaux pourront tout sim- 
plement disparaître. Espbrons que le bon 
sens triomphera. 

t PHOTO 1134 Le 10 ddcembrel ewivée Zwolle d'une OTW îriple. WIlIi~rn BOECKX. 

J. ERS Raihvays en colleboreClon avec PKP Cargo, assure un train de conteneurs entre Poznan et Rotterdam Waelhaven-Zuid. Cette 
mIallon est souvent mmorqude par une Iocomoffve de PKP Cargo autorisée sur le réseau nderland8Is. Ce fur le cas le 7 octobm 
2012, lorsqu 'il fut tract8 par la EU45-205. Passage 4 Berkel prds de TTlburg. Jeroen de VRIES. 



Deux nouvdIes séries 1 d'engins Blecfuiques 
Chine 

Les Chemins de fer chinois ont mis en 
service deux nouvelles &ries de locomcr- 
üves Blectriques prototypes de grande 
puissance : les HXDID et les HXD3D. I Les rames NW2 d&jd 

radiees 
Les rames Diesel B deux niveaux sene 
NW2 des Chemins de fer chinois ont 
cessd de circuler en octobre 2012. vie 
limes du d6veloppement du réseau A 
grande vitesse chinois et des BlectrifÏca- 
tions de ligne. 
Construites par Changchun, elles ont étB 
mises en service en 2000 sur la relation 
Beijing (Pékin) - Tianjin. En 2007, elles 
en furent chassees par I'arrivie des 
ûains A grande vitesse et déplades vers 
les relations Nanjing - Liuzhou, Nan- 
chang - Wuchang et Chibi - Huangshi. 
Elles circulaient aussi depuis 2001 entre 
Lanzhou et Xinping. 
Ces rames, surnomm~es "grand chat 
blanc" par les Chinois, Biaient wmpo- 
s&s de deux motrices Dieset Co'Co' en- 
cadrant des rames de six ou dix voitures. 
Chaque motrice Btait Bquipée d'un mo- 
teur 16V240WE de 3310 kW et leur vi- 
tesse maximale Btaii fixée a 180 kmB. 

HXDlO 
En fdvrier 2012, l'usine de Zhuzhou 
Electric ~ocornot ive '~~  a livre la Co'Co' 
HXD1D-0001. il s'agit de la toute pre- 
rniére locomotive 25 kV construite en 
Chine pourvue d'une chaine de traction 

9 La HXDID-0001 en cours d'essai B 
BeuIng le 25 mars 20.12. Elle sera festde 
durant un an evanf d'afre commandde en 
s8rh IUCEMBER. 

asynchrone triphasde. Destinée au tra- 
fic voyageurs, elle est capable avec ses 
7200 kW d'atteindre les 160 kmlh en 5 
minutes avec des trains de 20 voiiures 
transportant 3000 voyageurs, soit plus 
de 1000 tonnes. Sa masse s'bl&ve A 
126 t. 

HXD3D 
En mars 2012, l'atelier de Dalian a sorti 
la HXD3D. une nouvelle Co'Co' baale- 1 . . .. .. - - -  - 

ment destinde au trafic voyageurs. E I ~  1-1 
poaséde les meme caract8risüques que t Le HXD90-0001 Bgalement en cours 
la HXD1 D : 7200 kW, 160 k m h  126 d'#sa/ 8 Beuing le 15 mai 20.12. 
moteurs asynchrone tdphash. Luo CHUNXIAO. 

t PHOTO 11 3 - a  Le 15 a v d  2004 passane 8 Fengfai 
West d'un *grand chat blanc" men6 par la motrice N a 2  
ûûûZA, assurent un train TIenfln - Beijing (PBkin). Cas 
rames avalent une allure drlCE allemand. 
Yves STEEIVEBRUGGEN. 

3 PHOTO 4.1 3-SS Le 21 avr112008, un fraln Lanzhou - 
Xinplng longe le fleuve Jeune dans les environs de 
Lanzhou-Xlngu. A se tête, la motrice NW24W6. 
Philippe DE GIETER. 



t PHOTO 113-57 A l'occasion du Marché de Noël de Aachen qui s'est tenu du Ter au 23 decembre 2012, plusieurs trains spéciaux 
ont été mis en marche. Le samedi f5 décembre, deux trains ont circule, tractes en vapeur par les 41 360 et 03 2755-4; cette derniere 
a été construite en f 934 par Borsig (14475/1934) et appartient é la société de leasing "Wedler & Franz GbR Lokomotivdienstleis- 
tungen". Arrivée du train en provenance de Gerolstein, remorque par la Pacific 03 2155. Tim VAN ROOY 

TELEX .... 
Le 5 septembre 2012,7 locomotives &rie 

BB 36Wûdela SNCF (360014Met 364308) 
l m  par P O % œ  ChM%n des fhosphates 
(OCP) au Maroc pur  une durée de 7 ans, 
ont ernbarquh A bord d'un cargo au port de 
Rouen 9 destination du Maroc, où elles re- 
morqueront des trains de 4800 t de phos- 
phate vers le port de Casablanca. 

mlmh 
Dans le cadre des rencontres bilatérales 

qui se sont tenues B Moskwa le 16 m e m -  
bre entre la chancelibre allemande Angela 
Merkel et le président russe Vladimir Pou- 
line, un contrat de 2.5 milliards d'euros por- 
tant sur 675 locomotives a BtB signe par 
Siemens AG, les Chemins de fer russes 
RZD et le Groupe Sinara. Les locomotives 
seront du type ZESlO : des engins de 
200 t circulant sous 3 kV A une vitesse 
maximale de 120 kmlh, avec un Mort au 
dhrnarrage 'de 784 kN, une puissance 
maximate de 8,8 MW et un freina* B ré- 
eup&ration. En mai 201 0,221 locomotives 
de ce type avaient d&jA Bt4 commandees. 

eQlQmQ 
ûepuis le 9 decernbre, la quasi totalitb 

des services régiinaux en Slésle (région 
de Katowice) smt  a s s u e  par K o l e  Slas- 
kie, finand par le gouvernement local. 

> A  - . 
gine polonaise, Koleje SIaskie util ia* 
autorails achetés d'-ion aux Pays-Bas 
(ex. NS serie 3100 et 3200 Wadlopef) et 
en Allemagne (ex. DB &rie VT 6 141, et des 
rames bactées canstituées de voitures wi- 
ginaires des Chemins de fer tchèques et 
néerlandais, rernorqubs par des locomo- 
tives ET22 de PKP Cargo et des TRAXX 
&rie 186 des socibtbs Railpool et Lotos. 

La branc 
de fer allemands, DB-Schenkei; a com- 
mande A Siemens une &rie de 23 h o m e  
tives Blectriques du type Vectron pour sa 
filiale polonaise DB-Schenker Rail Pdska. 
Elles seront livrées entre la fin 2012 et 
201 5. C'est la troisihme commande pour 
cette locomotive qui a suocedb A I'Eum- 
pinter dans la gamme Siemens, après six 
locomotives 15 kV pour la socibte de lea- 
sing Railpool et deux Immoüves 3 kV 
pour l'italien Fuori Muro. 

lwa rn 
a En adlt 2010, les FS ont mrnand4 50 nouvelles rames A arande vitesse du lvm 
Zephim V3W de &rn&w-r A un consortium forni8 par ~ombahier et ~ n s a l d o - ~ k ~ ~ .  
Elles compteront 8 voikires pendulaires et ~ourront iransporter 469 voyageurs B 360 
kmh (conçues pour 400 k h ) .  Leur construcüon sera assu& par Bombardier A Vado 
Ligure et AnsaIMmYa Pistoia. La premihre rame devrait etre liv& en fbvrier 201 3 
pour une mise en service en 2014. Ces nouvelles rames relieront Milano 6 Roma en 
2h20 sans a&, mnm 2h40 actuellement. Les FTRIOOO seront homologu&s pour 
circuler en Italie, Suisse, France, Aubiche, Allemagne, Belgique, Pays-Bas et Espagne. 

Le 19 eollt, une maquette grandeur na- Apt% le salon Innomns l Berlin en sep 
ture de la partie hntale des futuns E ï R  tembre, la mequetta e BtB prdstlntée au 
7000 a Bté présen* lors du selon "Festa public dans les grandes villes, comme ki 
delllAmiciria" 8 Rimlnl. sur k place du Dome B Milano le 19 octa- 

m 



PHOTO 11 3-93 Le 30 septembre 2012, la E69 03 assure des navetîes historiques entre Koblenz~Lützel et Kobern-Gondorf le long 
de la Moselle. Passage dans les vignobles de Winningen. Maarten SCHOUBBEN. 

La E69 03 de /a DB fête ses 100 ans 
Le 24 janvier 1897, le Lokalbahn AMien- 
Gesellschaff (UG) obtint le droit de 
construire et exploiter une ligne de 23,6 
kilomértres reliant Murnau, gare sltuée sur 
la ligne Münehen - Garnisch-Partenkir- 
chen, B Oberammergau. Le LAG était 
une socihth privée ayant son sibge 
München, active dans la construction et 
l'exploitation de chemins de fer d'intdrdt 
local en Allemagne et en Autriche-Hon- 
grie, pendant la période 1887-1938. Le 
fer août 1938, elle fut naiionalisée et in- 
corporée dans la Deutsctïe Reichsbahn 
(DRB). 

Inauguré le ler mai 1900, le Ammergau- 
bahn fut BlecMB des f 904, devenant la 
premibre ligne allemande utilisant le cou- 
rant alternatif monophas&. La tension ini- 
tiale de 5,5 kV 16 Hz fut rapidement 
remplacb par du 5 kV 16 213 Hz, plus fa- 
cilement obtenue à partlr des 50 Hz uti- 
lise par le réseau publie. II est noter que 

les deux gares d'about de la ligne se 
trouvaient à une dMrenee d'altitude de 
141 mhtres (Murnau altitude 691 m,; 
Oberammergau 834 m). 

Quatre automottices furent engagdes 
par le iAG après I'&le&ifmtion pour as- 
surer le service voyageurs. et une rom 
motive Blectrique fut commandde en 
1905 pour les trains de marchandises. 
Cette premiere locomotive monophasée 
allemande fut construite par Katharlnen- 
hiMe avec un équipement électrique Sie- 
mens-Sehuckert. A deux essieux, longue 
de 7,5 m et pesant 233 t, elle disposait 
de 160 kW et pouvait circuler B 50 kmlh. 
Mise en service au d6pdt de Murnau le 
19 M e r  1906, elle fut nurndrotee LAG 
1 et baptisde 'Katharina". 

La fréquentation sur la ligne étant en 
nette augmentation, le LAG mii en se- 
en mai 1909 une deuxieme Icarnotive 



destinhe cette fois aux trains de voya- 
geurs. Numhrotée LAG 2 et baptisde 
'Pauline*, elle fut livrée par Krauss (un 
des actionnaires du LAG) et Siemens- 
Schuckert. Pour accommoder des m e  
teurs plus puissants (306 kW), le design 
de la caisse fut légérernent modifié. 

La LAG 3 'Hermine", pratiquement iden- 
tique, arriva le 17 dhcembre 7912. 

En f 922, c'est une locomotive de 237 kW 
pour trains de marchandises qui devint la 
LAG 4 -Johannam, livrée par Siemens. 
Conservant le design monocabine type 
"boite B sel" adopte pour les trois pre- 
mihres locomotives, elle avait une caisse 
fortement modifiee et un Bquipement 
Blectrique plus moderne. La cabine de 
conduite n'était pas places au centre, 
mais B une des exbbrnités. Sa caisse fut 
toutefois reconstruite en 1934, avec la 
cabine pla& au centre comme sur les 
ni intrn n i h s  machin- 

Une cinquihrne et derniére locomotive, 
nettement plus puissance (565 kW) et 
plus longue (8,7 m), destinbe aux ser- 
vices marchandises, fut construite par 
Ma&i en 1930 et numbrotbe M G  5 
"Adolfinem. 

AprAs la nationalisation du LAG le le r  
aoQt 1938, les cinq locomotives, malgr6 
leurs différences, furent classées dans 

PHOTO 11 3 - a  En 1957, la E6B 001 8 Br6 restaurde dans sa vefslon d'origine LAG .II 
et placée en monument devant l'atelier centml de Miinchen-Freiman (notre photo). Elle 
se trouve aujourd'hui au LokweH Freilassing. Julien CASIER. 

une seule &rie, la E69 (A partir de 1968, 
&rie 169 de la DB). 
En 1955, les installations et quatre des 
cinq E69 furent mdfi6es pour utlliser te 
15 kV 16 2/3 Hz devenu le standard sur 
le rQseau élecîrifi9 de la DB. La E69 O1 
ne fut pas adaptée, vu son Age, et a été 

radide le 25 novembre 1954 au ddpdt de 
Garnisch. Les E69 02 et 03, Bquipdes de 
la t&tbeornmande, furent A ce moment 
mutees A Heidelberg (5 juillet 1955) et 
utilisees aux manœuvres avant de re- 
tourner sur leur ligne d'origine le ler juin 
1964. 

PHOTO 113-a Le 6 avril vgsl, la 169 002 rîtend 8 Murnau son prochah départ vers Oberammergriu. Pierre HERBIE7: I 



Les 169 prirent leur retraite entre 
1977 et 1982, toutes au dbpdt de 
Garmisch : 
- les 169 002 et 169 003 furent ra- 

diees le 29 juillet 1982; 
- la 169 004 le 29 septembre 

1977; 
-la 169 005 le 24 septembre 

1981. 

Elles furent remplacées sur le Am- 
rnergaubahn par des locomotives 
de la série 141, elles-memes de- 
puis lors disparues. Depuis I'au- 
tomns 2004, la desserte est 
assurbe par des automotrices mo- 
dernes des series 425 et 426. 

c PHOT0 133-6Q 
La 169 002 prête au dB- 
part 8 Murnau. 
Julien CASIER. 

4 PHOTO 1.13-61 
En f979. la 169 002 a 
fêté ses 70 ans en gare 
de Murnau. 
Julien CASIER. 

Il' 

La 169 003 quitte Murnau en dires- 
t/on df0berammergeu. 
Julien CASIER. 



Fait remarquable, toutes les ~ucornotives 
sont conservées : 
- la E69 0 1 au Lokwelt Freilassing: 
- la 169 002 par DB-Museum à Nürn- 

berg ; 
- le 169 003 par DB-Museum à Koblenz- 

Lützel; 
- la 169 004 est en monument devant la 

gare de Murnau; 

t bnu i u I i d - 6 5  Le 4 avril LUTU, ra 109 003 elrecrua aes navettes entre Koblenz et 
Neuwied d /'occasion des 175 ans des Chemins de fer allemands. Cette locomotive dé- 
buta sa carriére au LAG (na 3) le 17 ddcembre 1912. A p d s  la reprise par la DRB, elle fut 
affectée d Murnau du 19 novembre 1940 eu 25 novembre 1954. Elle fut transformde P 
l'atelier central de Miinchen Freiman du 26 novembre 1954 au 28 avril 1955, aprds quoi 
elle fut affectée su dépôt de Garmisch jusquai 23 mai 1955. Durant quelques jours, elle 
est utilisée d Rosenheim du 24 mai au 4 juillet 1955. Elle est ensuite affecik aux ma- 
noeuvres d Heidelberg, jusqu'au 31 mai 1964. De retour 1 Garmisch, elle fut garée le 13 
octobre 1980 et radiée k 24 septembre f981. Elle est aujourd'hui conservde par BD-MU- 
seum eu musée de Koblenz-Lüllel en état de marche. Philtppe DE GIETER. 

- la 69 est active 'Our le Bayeri- 4 PHOTO 11 3-86 Cent ans, ça se fête. Le 30 septembre 2012, la 169 003 passe Win- 
sche Localbahnverein. ningen avec son train historique, en direction de Koblenz. Maarten SCHOUBBEN. 



c PHOTO $13.04 
La 169 O04 manoeuvre Murnau 
tandis que, sur le vole d'à c6td, un 
traln de voyageurs mmorqud par la 
f69 005 anend k départ 
Julien CASIER. 

PHOTO 113-65 + 
Après sa radiation intervenue 
le 29 septembre 1977, la i69 
004 fut placde en monument 
en avril f978 devant la gare 
de Murnau. 
Murnau, 12 mars 20fl .  
Philippe DE GIETER. 

& PHOTO 113.66 
Vue classique de la 169 004 
en gere d'Oberammergau. 
Julien CASIER. 





Le rail en Moldavie 

1 
Issue de la dissolution de l'URSS en 3991, la Moldavie (ou Rdpublique de Moldova) est un pays d'Europe 
orlentale situ8 entre la Roumanie et I'Ukraine, d'une superficie de 33.843 kmP et comptant 3,656 mllllons d'ha- 
bltants. Le rhseau ferte de 1.180 km A vole large et 14 km 8 voie normale est exploit4 enëhrement en tractlon 
Diesel par les CFM (Calea Ferata din Moldova). 

f A Bahmut, sur la llgne reliant la capltate Chlsinau B Unghenl, un traln de marchandises ii destinatjon de I'Ukralne (vla le nord 
du pays) est remorque le 14 mai 20f2 par la 3TElOM-0037ab (locomotive triple rédulte toutefois P deux Bldments). Les CFM sou- 
haiteraient moderniser les 708 km de cetfe Ilgne en la mettant B vole normale et en t'électrifiant. Jean-François HUART. 

L A Bucovat, le train omnibus 6032 reliant Ungheni Chisinau est assurd, en date du 73 mai 2012, par un couplage composd des 
deux autorails Dl-770 et Df-777. Ces engins, eonstrults par Ganz Mavag B 605 exemplaires entre 1964 et 1988, sont au nombre de 
26 a ~ r  t- rd=--fl T M .  Les D l  ne sont plus visibles qu'en Motdavie et en Ukraine. Jean- François HUART 

- , ; .- 
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Le traln tO5 Chklnau - BucuresU est pholog B Bahmur, quelques minufes avant d ' a h n t e r  le col de Cornesti. Les locomotivi 
de la sdrie 3TE1OIW ont 8td oonstrultes en 1,,, ,,. /a compagnie ukrainienne Luganskteplovoz. Au nombre de 18 sur le réseeu mb.- 
dave, elles ont, pour la plupart, 8td amputées de leur Bldment central, voire de deux Bldments, comme ici avac la seciion 8 de la 
3fElOM-1249. Jean-Fançols HUART; 14 mal 2012. 

Les amateurs de locomotives Diesel bruyantes et fumantes doivent absolument se rendre sur la sectlon de ligne rellent la gare de 
formation de Ocnita ta la fmntidm ukrainienne. Le 15 mal 2012. une Btonnante double tracffon compos6e d'une 3TEfOM double (avec 
un Bl6ment de la f 042 et un de la 151) et de la 2TEiOM-2941 vlent de franchir la gare de Gfrbova et la longue cdte y menant 8f se 

ri#@ vers Oenlta en tilte du Win de marchandises 3341. Jean-Françols HUART. 



1 
II devient de plus en plus urnent de "chasser" les ZTEIOL moldeves. Le 16 mal 2012, une double traction composée d'un Bldment 
de la 2TEîOL-2080, d'un dldment de la 2TEIOL-792, ainsi que d'un BIBrnent de la 3TE10M-0151 et d'un dI4ment de la 3TE10M-1042 
assum le train 3348 reliant Oenlta B la gare-frontiére (avec l'Ukraine) dDtaci; elle est photographide 9 la BK 786 près du village de 
Frunza. Alain NOUARL ETAS. 

Les Chemins de fer moldaves ont en parc deux "Taïge Tmmmet" ahctdes à la traction des trelns reliant Chisinau B I'Ukraine via 
la Transnlstrle, la province russophone autoproclamde de Moldavie. La M62-1257 vient de quitter k gare de Chisinau et approche 
du village d'Anenl Nol en tare du train 642 destination d'Odessa. Jean-Fmnçois HUAR7iT4 me1 2012. 



Belgique . ,, 
Kalterherberg : 'WafTel Time " - Rail Bike des Hautes Fagnes 

Une ancienne voiture du type N originaire du M - B e i g e  a 6th plade A pmximitd de la gare de Kalterherberg, où elle est hutllisde 
comme volture bar "WaRel Tlme', à destination des personnes empruntant les draisines reliant Kalterherbtg A Sourbrodt. II s'agit 
de la volture 32204. Elle provient de la sou-rie 1 A 4 du Nod8eîg8, avec arndnagernent A3B4yfi, construite en 1930 par Angb 
FmnmBelge B La Croyhre. Lors de la reprise du Nord-Belge en 1940, la SNCB leur attribua les numeros 1001 4 1004 (a3M). 
En 3956, elles furent d4classées en seconde classe (87) et renumérotées 32201 A 32204. Elles furent mises hors service le 17 
septembre 1976 aphs avoir 6tB utilisées pour les trains d'essai d k  locomotives Blectriques des séries 18 et 20. Après sa réfo 
la 32204 est réutilisée A partir du 4 novembre 1976 par la brigade ES du groupe de Namur (no UIC 30 88 973 0531~1). L 
mars 1994, elle est reclassée comme v6hicuIe ugros outillage" 9471858, ce qui la condamne 4 poste fixe. 
La voiture est accompagnde d'un wagon cowert de 20 t du type Hf 5030A2, originaire du War Dephen?  et uttlisé par la Sot54 
Belgo-Anglaise des Feny-Boats. II provient des series 1.053.500 A 899 et 1.054.500 A 899. Ce vbhicule temina sa carrière 
Ronet, comme wagon "gros outillage" 9471898 pour k servlce ES. 

SNCB, air. voituni n' 4 du #ordi901ge, I Lm ~ I s s e  hit encon dtra -tau* 

+- 

Vue d'ensemble de la voiture N et du 
wagon ex. WI). 

I 
I 

Jean-Luc VA NOERHAEGEN. 



Varsenare : salon de th4 " Y Station" 

Audebutdesan& YWD, lavoitum KI  Ano21I17 (UIC5088 19- 
48017, ex Z.003 ü9, sondrukt par &q et -,et mise .en 
serrlesle 23 nwembtm lm, radben 198g)futqulWparun par- 
a q i l b  &,pl& sur un cwpon de vde & cWi * lei - da Mme- 
m, entre Bnigge et ûcetende. La gam fut rhrnbnlrgb en 
~ b a ~ " O o i d e S t a t b V a ~ * . A p ~ m ~ e  
d b n n h  d'abandon, la gam fut mpke par un m u  pmpj&iab 
et m o d ~ e n ~ b n  dethe, aveeunesailedefêtq bspüJm7Sia- 

---- 

- 
üon-. la -Mm 8 M m t a u b  et une terrasse an#nagh* 

cwnpegde d'une locomoüw 1 vrpwr 8ans fayw deux a8deux a#mur?drhui &pirue. th plalna da jeu* mit: e#E smén 
Wmamrq i 8  eoPt .I@&U. Roger CRIKEUiRE. 

I 3 La gare de Vmenmm est a w r d r i v I  mménn#ée en salon de th8 ri- saMa de liBPe bapîia4~ a Y $h#onH, Une bolk Iwr*m 
a êY consbruita le vallum. JQnafhan VANKEERSEBILCK. 1 

France 
Eurotunnel 

En 2008, la voiture M2 no 42387 a été 
acquise par Eumtunnel. Apds une re- 
mlw en peinture - travaux effectues 
par le PFT &I Saint-Ghlslaln -, b voiture 
a quitte Salnf-Ghislaln le i O  novembre 
2008 A desîination de Fmthun. Elle est 
incorporée dans le tmln de secours h- 
cendie et dans les trains de travaux 
@rant dans le tunnel gous la Manche. 
II n'est d'ailleurs pas rare da l 'apem 
wilr edte anglais. 

PHOTO 113-71 
Le M2 42387, prQh pour son ddperf 
vws Fmthun. Snint-GhisIaIn, 9 n o m -  
bre 2008. - PFT. 

EN LIGNES i f 3  - 



ESPAGNE : Ct n054 - hîinero Slderurgica de Ponferrada 

En 1927. lei socidté Energie avait livd une Ct A voie large (1,676 rn) B la SocEeda I b e m  de Construcciones y O h s  Publicas, 
S.A. (SICOP) de Vabncia, où elle reçut le numhro 7 (Energle n0357 1 1927). Plus tard, elle fut vendue A la société Min- Slde- 
nlqica de fonfemûa (MSP) où elle fut renumdroth MSP 54. Cette looomotive vapeur satu& pesait 30 t B vide et 37,75 t 
en ordre de marche. Au MSP, elle fut utilisée pour assurer les manoeuvres en gare de Ponferrada jusqu'h la fin des années 
'1 970. Elle est préservhe au Museo del FenumnI Ponierrada A Ponfemda. 1 

Pierre HERBIET. 

ESPAGNE : WAGON FERME 
Madrid- Zaragoza - Alicante 

En 1878, la Socihtb Anonyme des Ateliers de la Dyle A Louvain a consimit des wagons fermes pour la compagnie du Madr - Zaragoza -Alicante (M.Z.A.). Ils pouvaient transporter des charges de I O  t. 

e wugofi 5.2433. Photo La Dyle, collectioon PFT. 
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PAYS-BAS : 50 0073 

I Veluwsche Stoomtrein Maatschappij 

Après la cessation d'activiths de la Vennbahn (ligne touriçüque Eupen - Raeren - Sourbrodt - Trois-Ponts), la locomotive A 
vapeur d'origine allemande 50 3666 a étB vendue en novembre 2006 A l'association nbrlandaise Veluwsche Stoomtrein Maat-  
schappij (VSM), basde B Bwkbergen et exploitant la ligne Apeldoorn - Dieren. 
Construite en 1943 par la Franco-Belge A La Croy&re avec le num6ro de construction 2567, elle a étB mlse en service par la DR 

' sous le numéro 50 2145. Le 12 mai 1961, elle est sortie de l'atelier de Stendal, transfombe en 50.35 et renum6mtée 50 3666. 
Au total, 208 locomotives de la &rie 50 furent reconstruites avec une nouvelle chaudihm entre f957 et 1961 par'la DR pour 
améliorer leurs performances et les adapter au combustible de mauvaise qualité. 
La 50 3666 a Bié garée le 25 ddcembre 1991 et radiée le 19 mai 1992 au dhpôt de Chemnitz-Hiibersdorf; elle a BtB vendue A la 
Vennbahn en décembre 1992. Pour limiter les risques d'incendie dans les Fagnes, elle fut convertie pour la chauffe au fuel par 
l'atelier de Meiningen, comme le furent 72 lowmotlves de la serie 50.35 entre 1961 et 1971 pendant leur service actif à la DR. 
Vu que tes locomotives série 50.35 modifiées pour la chauffe au fuel par la DR avaient BtB renumérotées 50 O001 A 50 0072, le 

VSM a décidd de renumbroter la 50 
r 3666 leur suite; depuis sa sortie de ri% 

vision en septembre 2010, elle circule 
sous le numdro 50 0073-2, ce qui re- 
flete mieux ses caractdristiques tech- 
niques. 

+ La loeomotlve B l'époque de la Ironn- 
bahn. Depar? de Raeren pour une ex- 
curslon sur k Vertnbahn en campagnle 
de la 41.241 du Damptïok-Tradition 
Oberhiwen le 28 avril 1998. 
Didier FUNKEN. 

4- 
Aujourd'hui, ella clmu/e sur le YSM. I 
-on, fer ~epîembre 2012. Phi- - lippe DE GIETER. I 
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1 Cureghem - Kuregem 

Hier 

- -SA I 

La ligne de ceinture Ouest de BruxeIies #/Iunt la gare du Midi L celle du Mord, fut mlse en servlce le SJuln 1871. MudroPbe 2(1a puk 
28, elle est dbrlgine i doubk vale et wmportaii cinq gams : &mgham. Bnrxslles-Ouest, Ko%kelbir& Pmnenhuk et Laokan. La 
gere de Cumhem (Waduh i n  risledandals IÇumgim 9 pctlr du 20 mai lOSf), situdfe surfe Wfiîoire de la commune d'AMedwht, fut 
ou- au t raik voyageum le 95 décembre 1872. FerniBe au tandemah de k Prarnih Guerre. elle sera 4 muveau dessrnie B partir 
ùu 22 mai 1937 per d m  keins se dirigeant prlnclpslement vars le i i p e  50 (DenderlemW et 60 (Demdefmnd#. Le sa~wiw u ~ ~ u r s  
fui suppi.Im8 avec la mise en oeuvre du plan de twstrueturrtim IC-IR, le 2 juin i9û.k La gars Waiî smm&e de deux S iMents ,  rin 
de chaque cdtd de la ligne. A cet endmit, la Hgne 28 ltalt W h  sur un telus anis da h n e h k  h cgnd de Smxbtks - Ch@rbmi. Le do- 
cument ci-dessus a Btd &//SB en dlrectlon de bitwxeiles-Mid &6î4 sq- Vandervalde. CIWrd%M, if3 r e z ~ h ~ w s ~ B e  du t?âUment 
--' -7core vislbk mals enîiBmmmnt mu" T T  Y O T Q l f 3  



La gare, hws sowlce depuls de nom- 
breuses années, OMlt oa îrda mauvais 
4mt. 5ea chutas de p l e m  et d ' a  
mm& de k toiture menaçaient la sêcw 
riîé, sl bien qua sa demolltlon fut 
âWà&. En tait, le bPtlment tùt ddmdi 
en plusiews Btapes pour pmtlqmment 
dlsparalltre vera 1987. 

Ces Wols vues montrent I'iiutra bdtl- 
ment situ6 place de la üépubllque, en 
i902,' en I##6 et en 2819 

PHOTO lî3-7s -, 27 d h m h  1986. 
Jeanluc VANDERHAEGEN. 

PHOTO t f 3-78 -, 13 seprembrrr 2012. 

'. .] 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Les plus beaux sites de Belgique 

SCLAIGNEAUX 1 
La ligne 126 Nemur - LiBge longe la rlve gauche' de lu Meuse sur pratiquement but son md, offrant des sites Wës etfreyants. 
comme k/ B Sclaigneaux. Le Lra* sur la llgne est constltud principalement de tralns de voyageurs, trols par heure ( / G D  Llêge - 
Llile, IC-M Liors - Namur - BruxJIes-Midi et tmlns L Nemur - Huy et Statte - LI*). Le tmflc miirehandlses s'est réduit ces derni- 
anndes et esf notamment eonstltud de traflc de p l m ,  de chaux et de produits siddrurglques. 

t PHOTO 11 3-77 Le 17 juin 2008, le train LW84 Li-Guillemins - Namur se trouve i mi-chemin entre Sclaigneaux, dont la gare 
est vlslbk au loin, et NamQche. Cette prise de vue n'est posslble qu'en fin d'apds-midi en Bté. Yves STEENEBRUGGEN. 

L PHOTO Il 3- ?a Le m8me leur, mais plus Mt daas l'aprds-midi, passage d'un traln KBIn Gremberg - FdUiun remorque par la 
3- de la SNCF: Yves STEENEBRUGGEN. 
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&O$, ie plus coun er p l i i ~  engh dé RÎCSNCB 

M l  était cefialnement l'engin le plus 
cocas$re mulant sur le &eau hlge. s'II r i  
est toujoum op8raüonnei, on nele mit 
pourtant plus manoeuvrrrr 8 i'ateller de 
Kinkempds. 

W O1 n'a rien B voir avec Vdkwqpn. Ce 
sont les initiales du concepteur de cet 
engln, I'Blectromhniden de Kinkempois, 
André Van Wissen. 
En 9986, avec le soutien de IFingdnieur de 
l'époque, œ Mac Gper local mstniisit ce 
bidule fait de bric et de broc. II est forme 
d'un demi bogie d'automotrice du type 54 
Mortnée. fumelé avec un lorry 2 essieux. 
II a BtB conçu pour deplacer sans &ri les 
bogies des locomotives Blectrtques en r& 
vision; il sert meme pour tirer les drins de 
levage et peut aussi deplacer une ou deux 
Immotives dans l'atelier. II est équip8 de 
2 blocs de batteries de 72 volts alimentant 
le moteur du demi bogie. A l'origine, un 
&ble d'alimentaüon suivait I'"0RNI" dans 
ses d8placements. Au fur et mesure de 
son utilisation, And& lia rendu plus aute 
nome et plus -ris& putsque il n'a Jamais 
provoqué ni blessure ni accident. Il est &a- 
lement muni d'une pdre d'ampèremètres, 
d'un klaxon, d'un slAge, d'un frein m8ca- 
nique agissant sur l'&eu moteur par I'ik 
terniddiaire d'une tringle et de sabots en 
bois, sans oublier la veille automatique I 
Une panoplie de crochets d'attelage est 
disponible suivant les Blément6 4 deplacer 
sans effart par le conducteur et sans quitter 
son siège.. . 
Autres caracterlstlques techniques : puis- 
sance : +/- 20 CV, masse : 7 t, effort de 
iradion : 1.5 t, vitesse : entre 5 et 10 kmRi. 
Un engin plus &du&, plus encombrant et 
plus cher (€18.000) est arrive fin 2008 A 
Kinkempois pour tenter de supplanter le 
'machinm; malheureusemet& il n'a pas ren- 
contri3 tout de suite les faveurs des utilisa- 
teurs réguliers, et VW 01 a amrd pendant 
quelques mois supplémentaires son hvail 
audkîlen. 
Aujourd'hui, VW 01 existe toujours, gare 
dans l'atelier. mais ses sorties sont de plus 
en plus rares. 

TF L'"ORNIw (Objet Roulant Non IdenMd) 
VW 01, le plus curieux *bidulen de & SNCB. 
KInkem@s, 5 mai aOOg. 

4 Plus design, plus compilqué, molns ru- 
dlmentelm, mais moins emcace, yoicl le 
remplaçant de ORNI. .. Wnkempois, 27 oc- 
tobre 2008. Phohs Georgy LEJEUNE. 



projet non réalzsé pour la suppression 
des plans inclinés de Liège 

Les plans inclinth de Liège ont bujoum 
Btd un abstacie pour la ciriculatlon des 
trains. En 1855, un projet fuf dresse et 
propose par I'ingdnieur E Slingard qui 
pr&onisa la conslnrction d'une nou- 
velle ligne entre LiègcGuillemins et 
Ans, avec une grende spire permemnf 
de s t h n e h l r  de la denivellation enbrrr 
les deux gares. Mals avant tout, m m  
nons sur I'origlne et I'explortation des 
plans. 

Après I'indbpendance de la Belgique, il 
fallait sauvegarder la prosp6ritd du port 
d'Anvers en crbant une liaison de l'Es- 
caut vers la Meuse et le Rhin, soit par 
çanal, soit par chemin de fer. Le 24 aoQt 
1831, le ministre Techman chargea les 
ingenieurs Simons et De Ridder d'étudier 
la pssibilité d'établir un chemin de fer re- 
liant Anvers B la Meuse et au Rhin. Ils 
prdsentbrent leur rapport te I O  fdvrier 
1832, dans lequel Li6ge Btait désignbe 
comme point de contact avec la Meuse. 
Un AWtB Royal du 21 mars 1832 autori- 
sait le gouvernement A accorder la 

concession d'un chemin de fer d'Anvers 
A Libge. Le ler  mai 1834, le Roi signa 
une loi pour I'btablissement ud'un $y+ 
téme de chemin de fer ayant pour point 
central Malines et se dirigeant vers l'est 
vers la frontihre de Prusse par Louvain, 
Liége et Verviers; au nord vers Anvers; A 
l'ouest vers Ostende par Termonde, 
Gand et Bruges; au midi vers Bruxelles 
et les frontières de France par le Hai- 
nautn. 

La ligne vers Liège et la frontihre prus- 
sienne fit partie des premieres lignes 
construites en Belgique. Elle fut ouverte 
en sept Btapeç : 
- Mechelen - Leuven : 10-08-1837; 
- Leuven - Tienen : 22-091 837; 
- Tienen - Ans : 02-04-1 838; 
-Ans - Liège : 01-05-1 842; 
- Liége - Chaudfontaine : 02-07-1843; 
- Chaudfontaine - Verviers : 18-07-1 843; 
- Verviers - frontibre prussienne (Herbes- 
thal) : 24-1 0-1 843. 

La section Bruxelles - teuven ne fut ou- 
verte que le 15 ddcembre 1866. 

La construction du tronçon Ans - Lihge- 
Guillemins demanda pas moins de 4 ans 
de travaux. Les deux villes n'&aient pour- 
tant distantes que de 6 km. En cause, la 
difference de niveau les séparant, pas 
moins de 110 m ! Pour rdsoudre ce pro- 
blbme, les ingbnieurs Simons et De Rid- 
der prdconishrent de crber des plans 
'inclinés". t e  projet consistait à diviser la G :+: d6niveltation en deux parties entre les- . 
quelles une gare interniddiaire serait &a- 
blie en palier (LiBge-Haut-PrB). Sur ce 
palier, une machine fixe B vapeur 'capa- 
ble de remonter et de faire descendre un 
train de 12 wagons en moins de 7 mi- 
nutes" serait construite. 
Ce dispositif fut rbalisb par I'inghnieur 
Henri Maus et resta en activitb jusqu'en 
1871. 11 était constitud, pour chacun des 
plans, d'un câble sans fin dont tes deux 
brins couraient respectivement dans la 
voie montante et descendante, et qui 
passaient sur des tambours-moteurs ins- 
talles à la station fixe de LiBge-Haut-Pré. 
A l'autre extr4mit4, ils passaient sur des 
poulies. Ces cables avaient une longueur 



de 4800 rn et un diarnbtre de 5 cm. 
Les deux machines A vapeur furent 
construites et Btudiées par Cockeril/. 
Ce genre de dispositif n'était pas nou- 
veau, il existait notamment dans de norn- 
breux charbonnages pour traîner les 
wagonnets. 
Les deux plans inclines Btaient iden- 
tiques, avec une ddniveltation de 55 ml 
une longueur de 1980 m et une dbclivitb 
variant entre 8 et 30%. Entre les deux 
plans se trouvait le palier horizontal en 
courbe, long de 330 m, où fut Btablie la 
gare de LiègeHaut-Pré et de la sale des 
machines des plans. 
Les trains Btaient entraînes B l'aide de 
wagons-traîneau pounnis d'un dispositif 
d'accrochage qui se saisit du &ble au 
passage. A ta descente, le dble est tds  
peu employé : les freins du convoi, aug- 
mentés de ceux d'un wagon-guide attelb 
en thte du train, suffisaient le retenir. 
Les wagonkguides B trois essieux 
Btaient équipés de quatre patins de fonte 
ou de bois s'abaissant sur le rail et e a n t  
une résistance d'autant pIus forte que le 
wagon est lourdement lesté. 

A la montée, les trains de marchandises 
Btalent g&n&aIernent uniquement remor- 
ques à I'alde du dble. Les trains Btaient 
composés de maximum 10 wagons. 
Deux wagons traineaux lest85 Btaient 

? ~qjout6s en queue du convoi. La conduite 
du train éta i  assurbe par un brigadier qui 
devait vdrifier que le câble Btaii pris par 
au moins trois pinces, que tous les wa- 
gons étaient bien accrochés et que les 
freins Btaient desserrés. II donnait le d B  
part à l'aide d'un coup de cornet. Au som- 
met des plans, les câbles étaient 
décrodi8s A hauteur d'un poteau indica- 

- teur. Arrive au somm3 du plan supérieur, 
le train étaient arrM de maniere ne 
pas ddpasser l'aiguillage de la voie d'8vi- 

1 tement où attendait la locomotive de rn 
moque. 
Les trains de voyageurs étaient remor- 

1 ques au depart de Liège par une ou deux 
locomotives. En simple traction, te convoi 
Btait l imMà4vaituresetunwago~t 

neau leste p lad  en queue. Si le train 
Btait allegb en queue par une seconde lo- 
comotive, la composition du convoi &ait 
fimithe à 15 voltures et un wagon-traf- 
neau de &cuit&. 

La descente des trains s'ekiuait indif- 
féremment avec ou sans locomotive. La 
composition maximale des trains de 
voyageurs Btait limitée 25 voitures et 5 
wagons-traineau, et celle des trains de 
marchandises 30 wagons et 7 wagons- 
traîneau. Les trains Btaient soit remor- 
qués par leur lacomotive jusqu'B la poulie 
d'Ans, soit poussés par une machine de 
manoeuvre. 

Le trac4 des plans demanda des travaux 
de terrassement Bnormes. Dès la sortie 
d'Ans, il fallut amdnager une profonde 
tranchh qui 6tait suivie d'un Bnorme 
remblai. De nombreux ouvrages d'arts 
durent 6tre construits. Les travaux, adju- 
98s le 12 novembre 1838 au Moniteur 
Belge, durèrent 4 ans. 

Ce systbme Btait trbs ingénieux, et ce 
d'autant plus que m4rne B l'époque les 
communications par telephone ou radio 
n'existaient pas ! II resta en service 
jusqu'en 1871. Par la suite, on utilisa des 
locomotives très puissantes pour pous- 
ser les bains, A commencer par les Dt du 
type 20 de l'€fat Belge. 

Les plans indinds ont pourtant failli ne 
pas exister longtemps. En effet, te 30 mai 
1855, l'ingdnieur F. Splingard transmit au 
DBpartement des travaux Publics un pro- 
jet pour : 
- le remplacement des plans inclin&; 
- la construction d'une ligne jusqu'à Ton- 
gres; 

- relier aux deux tronçons pdcbdents 
les charbonnages du nord de Lihge. 

La pat-üculant8 du nouveau tronçon entre 
LièpGuillemins et Ans était la construc- 
tion d'une grande boude h6licoïdale, a p  
pel4 "Spire". Cette boucle aurait eu une 
longueur totale de 4,6 km et aurait com- 
porte deux tunnels de 900 rn et 370 m. 
La longueur totale de la ligne serait pas- 
s& de 6 km A 10,178 km. La dhcllvitb 

maximum de la ligne aurait atteint 17%0. 
Au depart de Libge-Guitlernins, la nou- 
velle ligne bifurquait très légemment vers 
la droite, peu près A hauteur de I'ac- 
tuelle b i m t i o n  de la ligne 34 vers Liers. 
A +/- 1 km de Liège-Guillernins, la cour- 
bure de la ligne atteignait les 90 degrés. 
Au km 2,5, une gare aurait BtB Btablie 
proxlmitd de la porte Sainte-Marguerite, 
non loin en fait de l'actuelle gare de 
Liège-Palais. Cette station aurait BtB très 
importante puisqu'elle aurait compt4 
deux bifurcations : 
-la branche vers la droite &ait celle de 
la Ilgne de Tongres; 

-la seconde bifurcation partait I'oppos4 
pour rejoindre, 3 kilom6tres plus loin, 
les houillbres du nord de Lihge. 

Juste A la sortie de cette station debute 
la grande courbe hélicoïdale qui encercle 
Xhovdmont. Au début de la spire se 
trouve le tunneI de 900 m. Le second tun- 
nel de 370 rn est situ4 3 la sortie de la 
spire, en passant en fait audessus du 
premier tunnel. Ap* un alignement droit 
de *1- 2 km, la ligne arrivait dans une 
deuxibme gare, A Sainte Walburge. A la 
sortie de la gare, la ligne vers Ans b i r -  
quait vers la gauche en effectuant une 
courbe de près de 90 degrés pour arriver 
2 km plus loin B la gare. 
Au depart de la gare de biumtion pre- 
nait naissance la ligne vers Tongres, 
longue de 14 km. II &ait prévu d'établir 
une gare B mi-parcours B hauteur des vil- 
lages de Wihogne et Palhie. 

Ce projet Bhit un parmi d'autres. II n'a 
pas BtB retenu pour des raisons que nous 
ignorons, mais probablement A ta suite 
de l'influence de la Compagnie du LI& 
geois - Limbourgeois. 
La ligne Liège-Vivegnis - Lien - Tongres 
a &te ouverte une dizaine d'annbs ap&s 
I'dlaboration du chemin de fer en 'spire", 
par la Compagnie du Liégeois - Limbour- 
gmis : 

- Tongres - Glons : 10 avril 1864; 
- Glons - Liers : 25 juln 1864; 
- Lien - Liège-Vivegnis : ler mai 1868. 

La dernibre section de i'actuelle ligne 34 
Liège - Liers - Tongres fut ouverte entre 
Li6ge-Guillemins et LiSqeVivegnis par 
I'Etat Belge le 1 er août 1877. 



il y a 60 ans ... 

Le 4j; -II, l'équipe thnçaise de la 231 C 7 de la SNCF pose devant sa PacMc eh de Bnrxelles-MM. Cetta lo- 
comotive a srtient 8 le de 90 Paciflc de vitesse, d 4 cylindres compound, originaires du &seau du N d  (Nwd 3..1201 B 1290 puis 
SNCF 231 c 1 9 88 et 237 D 7 et 2). Elles fumnt mises en servlca en quatre sous-sMes entm 1923 et 1931, pour hire face à I'accroisssment 
du tonnage des tralns B la suite de l'inîrwlucüan des voiîures m8talliques. Bapllsks "Super PacMcn. les 23i C tlraient sans dHffcultd, avec 
leur 2200 CIi: des mlns de 6Sû d 700 t d 120 kmni. Les machines d'Aulnoye et Lille-Fhs remorqualent quotidiennement des expressjusqu'd 
Bnrxelles. Les demièms furent radides en 1962, vaincues par k hoi ïon Blectrique. Bruno DEDONCKER, mileetion PFT: 

PHOTO 113-71 La 5320, I'ultlme 52-53-54 non modernisde (a i'exception de la 5404 consewde en Btat d'origine par la SNCB), est 
entrée a I'Ateller Central de Sahlnnes le 79 Mvrier 1993. Elle en ressortira le 14 octobre 1993 pourvue de nouvelles cabines #offan?es. 
Le 7 novembre W89, elle manoeuvrait B Nam&che. Rappelons que la 5320 est la 52i0 renumdrotde aprhs la mlse hors servlce de sa 
chaudidre de chauffage. La 5320 est aujourd'hui garde à Stockem. En octobre 2012, elle a dîd victime de voleurs de cuivre, si blen 
qu'elle est voude B la ddmolltlon. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



il y a 20 ans ..,, I 

PHOTO 113-84 Le 2 février 1993, le train de ballast 47576 Quenest - Roosendaal a 6th excepflonnellement remorque par la i f89 
entre Schaerbeek et Essen. II s'agissait d'un parcours d'essai effectud dans le but de tester I'apatude au fminage des trains de 
marchandises, du robinet de frein type PBL-2 équipant les locomofives de la série îî-Celui-ci s'est ddroul4 en pdsence de d81éguds 
des CFL et de k SNCB dans le cadre de la mise au point des nouvelles locomotlves des sdries ï3  SNCB et 3000 CFL. Schaerbeek- 
groupe C, 2 fdvrier 1993. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 113-82 Au ddbut de 1993, la socidte francaise de travaux de voie Drouard a effectué deux gros chantiers de criblage de 
ballast, le premier sur la ligne IW entre Lustin et le tunnd de Godlnne, le second sur la llgne 162 entre Hatrival et Poix-Saint- 
Hubert. Parmi I'dquipement apporté par Drouard et arrive le 26 janvier 1993, se frouvafeiiî trois locomotlves Diesel : une BB Bris- 
sonneau 8 Lofz genre BB 63000 SNCF. l'ex. 2 ï l  139 de la DB et l'ex. CC 65505 de la SNCF. Le 8 fdvrier, un train de pdperation du 
chantier est arrivé sur place, entre Lustin et Godinne. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 




