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Les Forges Usines et Fonderies 
de Haine-Saint-Pierre 

Ecrit par André OAGANT, cet ouvrage 
exceptionnel retrace l'histoire 

de ce grand constructeur ferroviaire 
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Voyages -* 

Samedi 23 juin - 
. . 

adieu aux 23 

Elles ne pouvaient quitter la s&ne ferro- 
viaire sans un parcours d'adbu organise 
par le PFT : les 23 s'en sont a l l k  pour 
un dernier Wple, le 23.. . 
Parti de Bruxelles, les amateurs, &partis 
dans les cinq voitures, ont d ' a m  rejoint 
Binche par Brajne-ieComte, où un paral- 
lete des deux locomotives était organis4. 
Ensuite, direction Ronet par la dorsale 
wallonne avec quelques ardts-photos en 
ligne. Aprés un changement de front, le 
convoi, emmen4 par les 2365 et 2364, 
est parti vers Erquelinnes, jadis majes- 
tueuse gare-frontlhre.. . Un nouveau 
changement de front pour une autre 
gare-fronti8re au passe tout aussi presti- 
gieux : Qu-, avec son bdtlment de style 

l Nodi3eige et ses 'herses" qui permet- 
I tent le changement de tension sur les 
1 voies commutables qui n'ont pas (en- 
i core) 4tB ddmontdes.. . 

Retour B Bruxelfea par la ligne Intematio- 
nale Paris - Bruxelles, qui n'a plus d'in- 
ternationalque le nom I 
Un beau voyage, une met& assez clé- 
mente, et des participants dlsciplin8s, un 
bon cocktail pour uns belle joumh. 

Dimanche 1 er juillet 
en vapeur vers Ciney 

C'est presque devenu une iraditton : on 
profite de l'acheminement du mat6riel 
vers Ciney pour pm-r Is (re)d6cou- 
verte de l'ancienne llgne SNCB 128, de- 
venue Chemin de fer du Bocq. 
140 voyageurs s'étaient inscrits B œ 
voyage qui combinait train vapeur - la 
64.169 et quatre voitures K -' parcours 
sur la ligne 128 entre Ciney et Purnode, 
et visite de la brasserie du B q  ou du vil- 
lage de Crupet. 
Marquée sous le signe du tourisme d'un 
jour, &te excursion Btait plutôt rdservh 
aux familles et amateurs de paysages et 
d'ambiance, sous un soleil assez g8né 
reux et une température plut6t clhmente. 
Le retour des  partidpants s'effectuait par 
tralns réguliers au depart de Cinq, où la 
correspondance avec le Chemin de fer 
du Bocq btaii assurée. 
Pour ceux qui n'ont pu venir cette annb, 
rendez-vous est ddja pris l'an prochain ! 

8 et 9 septembre 
les 920 ans de la gare d'Ath 

Inaugurée une première fois le 28 juin 
par la SNCBHolding et les Autorttes de 
la Ville d'Ath, la gare modemish (rava- 
lement des faqades, nouvelles toitures, 
marquise rajeunie) entrait dans les condi- 
tions pour Btre honorde lors des Jour- 
nées du Patrimoine. La f4te fut grandiose 

et inoubliable. La S N C W i n g ,  le Pm, 
le Petit train 9 vapeur de h s f  (PTVF) 
et la Mlle d'Ath s'&aient unis pour une 
fête digne de la sornptuositd du bablment 
de la gare. 
Dans un des halls de l'ancienne remise 
aux locomotives, le PWF avait r6allsB 
une magnifique exposmon de photos 
prises A Ath A diverses Bpoques et sai- 
sons; des maquettes de machines de 
manceuvre r&ali&s par Jeayi-Marc Hot- 
ton &liraient les regards. 
Dans la salle des pas perdus de la gare, 
&Holding avait organu une expo9ltion 
sur la gare, les travaux en cwrs et ceux 
&I venlr; des maquettes de matériel rou- 
lant moderne s'y trouvaient également. 
En outre, &Holding avak réalid une pla- 
quette historique qui a 4t4 distribu& aux 
2500 visiteurs. 
Sur la voie 1, le long du Mtirnsnt, une au- 
tomotrice Desi# et une toute nouvelle lo- 
comotive série fi3 pouvaient Qtre visiiées. 
Les postes de conduite ont Bvidemrnent 
connu une forte affluence ! Le PFT expo- 
sait la 5183, la 202.020 et la voiture MI 
43.045. C'est également de la voie 1 que 
partait, toutes les heures, l'autorail 4506 
pour Ghislenghien par la llgne industrielle 
287. 

Enfin, les trains A vapeur, composes de 
la 64.169, de six voitures K et de la 6On 
ont assur4, chacun des deux jours, un 
albr-retour vers Leuze, Lessines, Jurbise 
et Enghien. 



PHOTO 112-Q3 T L'arrëW minkHlrlel Missant la oircula#o# de matMe/ historique 
sur le &eau Infrabel (et donc en gare üe Clney) Impaso k présence d'un conducteur 
oiïiciel (avec licence et appartenant d une entreprise ferrovialm #connue) et d'un ac- 
compagnateur de fmln SNCB. II arrive donc oocasIonne/lement que ce précieux per- 
sonnel ne puisse Btre trouv4 certalns dimanches de circulacion. Ces jours-/&, en 
Bmlte collaboretlon svee k Chemin de Fer de Sprimont (h~://www.cfs-sprlmont.be), 
Ie P F ï  organise des navems en bus historique SNCV DAF de 7976 entre t3raibant et 
Clney pour assurer la dessede de cette dernier# gare. Philippe STERCK. 

sans aucune publicitd ! 
La prochaine ouverture aura lieu le sa- 
medi 1 er décembre, avec bourse gdante 
de trains miniahires. 

CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

La saison s'est temin& sur le Chemin 
de Fer du Bocq avec un bilan irès positif. 
En effet la fréquentation a BtB audessus 
des esp&rances, ce qui, en pêriode de 
&se, est relativement Wnfortant pour 
les Wnthroles qui animent. exploitent et 
entretiennent la ligne du Bocq. II va de 
soit que l'excellent week-end du specta- 
cle de trains A vapeur des 11, 12 et 15 
aodt aura bmst8 te nombre de visiteurs 
wrnptabitis6s sur la saison. 

L~ md,,,e -klend, les ~~~~h La fin des circulations laisse place aux 
La fête a dîé rehaussée le samedi matin 

du Patrimoine travaux d'entretien. Cet hiver sera mis & 
par le petitdhjeuner offert A tous les or- profit pour rênover 150 mdtres de voie 
ganisateun et visiteurs par la SNCB-Hol- Meme s'il Btait présent A Ath, le PFT ne suppldmentaires entre ~ ~ ~ t i ~ - ~ ~ ~ ~ ~  
ding, au cours duquel M. le Bourgmestrs pouvait laisser le musde de Saint-Ghis- ,t DodnneDumal, poser la voie 
a remis M. James Plstral, cheminot lain ferni8 ! en impasse en gare de Spontin (destinée 
Bdrite et grand défenseur du rail, le titre La decision a donc BtB prise d'ouvrir le g ,,,,i, 1% vo~um #accueil M H ~ ~ )  
de -citoyen d'honneur de la Wlle". Le di- lieu, mais avec une activitb hduite. et ,,placer "en recherche* une centaine 
manche après-midi, les 26 musiciens du Seules quelques locornoüves Btaient pré- de enm les tunnels de L & & ~  
Rail Ath Sound Band - dont une bonne sentees B t'ext8rieur, avec tout9f0is un et Pumode. Par la suite, si les materiaux 
partie de cheminots -Ont d6voil6 leur 6 parcours flBeh6 p u r  les visiteun. Le puvent &b acquis, la &novation de la 
p&im pendant deux heures. shop et la section 'mod6lisme' étaient voie en direction d'Evrghallles-Bau&e 
Deux îrès belles journees, très chaudes, accessibles, mals il n'y avait pas de pe- pourra reprendre. 
juste 20 ans après les festivités qui tite restaumtion. Ce qul n'a pasemp&hd Les seances de travail peuvent htm 
avaient maque le centenaire de la gare. la venue d'envirnn 800 visiteurs. Pas mal connues en envoyant un mail A 
C'&ait en 1992 ... du tout pour une manktaüon arganis8e tnfo@cfbocq.be. 

t 

t 
PHOTO 112-04 Notre collection de lo~omotivoo dleetriques ne cesse de s'ugmndir. Lors de nos Partes Ouvertes des 8 et 9 sep- 
tembre, les 22012629, iSû4  et $805 dtalent présentëes eu public. PFT. 

r-? 



DEUX NOUVELLES 
LOCOMOTIVES AU Pm 

Comme mentlonne dans notre dernier 
numdro, le PR, par I'fntermddiaire finan- 
der d'un de ses membres, a acquit en 
juin deux locomotives de la serie 52 : les 
521 5 et 5217. La premidre seda de ma- 
gasin de pièces; son moteur Diesel et sa 

Al- 
&\ 

gdnérairice principale poumient notam- 
ment dtre réinstaliés dans la 1603 CFL. 
La seconde deviendra notre machine 
musée et sera plus que probablement la 
seule des series 5253-54 avec cabines 
flottantes a Btre pr6servée. Encore un 
engin uhique dans notre collection ! 
Ces deux locomotives sont en réalid res- 
pcîivernent les 5302 (ex. 203.002) et 
531 8 (ex. 203.01 8), renumdrotées lors 
de leur transformation avec des =bines 
flottantes et Bquipées d'une chaudiere B 
vapeur pour le chauffage des trains de 
voyageurs. 11 ne faut pas tes confondre 
avec les 5302 (ex.5203) et 5318 (ex. 
5208) renum6mûbs lm de leur transfor- 
maüon avec des cabines îlottantes et dé- 
montage de leur chaudihm A vapur. 

5 2 4  5 
La 203.002, assemblêe par An@- 
F m -  (AFB no 121) 9 La CFoyere, 
fut mise en semice au dd@t de Latour le 
15 juillet 1955. 

La 203.002 dana sa version daorlgIne, en tdte d'une rame de mlnorals. 
Photo Qmupri SNCB. 

Du 29 mars au 18 juin 1964. elle s& 
jouma B l'Atelier Central de Salrinnes 
pour sa révision 8 durant laquelle elle 
perdit sa I ivW d'omhie pour revdtir la 
d8coranlan verle simplifiêe, 
Le 1 erjamrier 1971, date d'appllcanion de 
k m m i l e  num&oMon B 4 chiffres, elle 
M renumemtee 5302. 
Du 10 juin au 12 septembre 1974, elle 
subit une révision de la wisse 8 1' atelier 
deschaerbe&etressorat~roisav6c 
la démation 'vert 1970". 
Elle entra b I'Ateller Ceniml de SaWnnes 
le 31 janvier 1982 pour grande &vision 
et ûansformatlon avec des nowetles ca- 
bfnes flottantes. Ule en ressortit le 3 juin 
1983, mhumdrot6e 521 5 et mutée par la 

mdme occasion au dBp8t de Ronet. 
Le 27 mai 1990, Ale regagnera la r e m h  
de W r  d elle restera jwqu'au 1er juin 
1992, date de sa mutation A Stad(em. 

Evlnch d'une part par Séfectrification de 
I"Athus-Meuse', et d'autre part par la 
mi= en senilce des nouvelles locom* 
tives Diesel de la sdrIe 77/78, elle ter- 
mina sa carrière sur les chantiers 
TUGRail (A partir du 15 ddcembre 
2 W ) ,  noEarn& autour de BruxJies et 
pour Ia constnrction des LGV 3 et 4. 

Le 5 julllet 2û10, elle est garée en parc et 
sera finalement &chth p r  le PFT en 
Juln 2012. 

PHOTO Bel=  Le B Juln 1966, passage d Blron s w  ligne 43 Liege - MarioIo d'un h I n  de mlnerpk 
miniers iomlna, En Mie, la 203.ûû2 quf, depuls le l8luln fM,  arbore /a I l v d  veda sImpliiMe. 
Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT 

vlde dl destlnatlon des bassins il 





LL f4 MO? f057, wSSâ#& & Q d n n e  d*Um b.ln d. rnffl*rl~ cl-int w dhC<lon h Namur. En MM, ki 209.018 1 
et =Of&$ îoubs deux -8 ieur version &&$ha Phoh Bruno DEDONCKER, eollecüon PFT: 

52q7 Elle Rit d'8llburs la pmmUw da sa $&le 19à4, renmhtée 5217. 
'ConsbuHe parAngbFmnc&3e@ (AFB A revetir robe. Durant se canlbm. elle ne fut mutée 
no 138) ta Croyère, la 203.0'18 fut mise Low de I ' a i p p l i i  de la nouvelle nu* qu'une seule fois : le ler juln 1992 B 
en senilce le 5 wtobm 1955 au depdt de rotation A 4 c h M ,  elle prit le numeru M m  a la suite de la fermeture de l'ab 

5318. lier de Latwir. En iïn de carrihra, elle fut 
Du ler M e r  au 29 mars 1981, elle subit Le- 10 Janvier 1984, dl8 entra A l'Atelier A pahr du 15 décembre 2002 sur rn ., , ._ . sa ""' révision B A l'Atelier Central de Sal- Central de Sabinnes pour grande rhi- te9 chanfiers TUGRail. Le 5 juillet 2010, 

' .!.f- zinnes, A l'issue de IaquelIe elle ressortlm sion et trensfomaüon avec des cabines elle est pla* en parc pour finaiement . . *b , ??l,*q,.*;; 
y..:4* p w m e  de la decwation verte simplifiée. flottantes. Eile en ressortit le 14 aoDt gtre acM& par le P f f  en juln 2012. 
: -.L 

. PHOTO 80-11209 Le 14 Juln isS5 dans la gam hnçalse dVEcmuvler, le 209.018 vient d ' a m  B vlde pie Wrton et se place contra une 
rpme de minerais. Elle porte la 1- verte slmplliïde depuls le 20 mars 1961. Phoio Bruno DEDONCKER, coilectbn PFT: 





Locomotives 

sdrfe f f  
Enmre une &rie (12 locomotives) plus 

que jamais sur la sellette. Depuis le 10 
septembre, le roulement des 11 a Bté ré- 
duit B seulement 2 journees : 
-E?m!u 

P7W9 Oudenaarde - Schaerbeek 
P8902 Schaerbeek - Oudenaarde 

-Eaux2 
A vide Gent - Aalst - .  
P7022 Aalst - Schaerbeek - . .  

8 . - 3 ,  
P8022 Schaerbeek - Gent-St-P. A ' '": - 

En pratique, il est encore possible de les 
voir sur d'autres trains P, et mdme des 
parcours sp8ciaux. io 11 2- Le 25 septembre, la 1183 a transf6d les 2605 + 2623 + ; + 26;; 
En dbcembre* les I l81 w 1182- 1185- - Mons Gent-Zeehaven. Les six locomotives rachetées par une socidîd 
1186, 1188 et 1190 seront radiées. Les roumaine ont ensuite Btd achemindes le 27 vers le chantier de ferraillage Vanheyghen 
six autres locomotives devraient etre ré- Reeycling dans le poH de Gent- Serge MARTIN. . , . : : :, ,cT..qi- 

, - -, 4 ; ? .a . . ur décembre 201 3. .. ., . . .  
verses adaptations a debut6 durant le série i9  
mois d'octobre. Une centaine de modifi- Voici les numeros de construction des 

Le 22 octobre, les 1308 et 1326 ont BtB cations seront effectudes par Siemens, machines de la serie 19 : 
transfbrées dlAntwerpen-Nmrd A Sal- dont i'installation sur chaque roue d'un 1901 1924 : Siemens 21737 B 21 760. 

s deux machines ont été forte- bloc de frein destine A nettoyer la surface 
ommagées lors de deux de roulement en vue d'assurer un meilleur $Brie 20 

i incidents distincts : la 1308 dans une ml- contact blectrique. Cette transformation Les 2006, 2009 et 2014 ont 4th re- 
lision A Anîwerpen-Noord en avril et la permettra de relancer la procédum d'ho- mises en état durant le mois de septem- 
1326 par un incendie survenu aux Epioux mologatlon sur le réseau français (voir EL bre en prélevant des pieces sur les 
au mois de juin. La 1326 pourrait 6tre ré- 106 p. 11). La d u r h  prévue des travaux machines en parc. Les mises en parc 11 parée en récufirant les bquipernenq de est de six semaines par machine. s'étaient succddb aprAs la détection au 
la 1318, accidenté A Godinne. $ mois de juin de microfissures aux es- 

. . .* Les 1821 A 1829 et les 1840 et 1841 ont sieux et dans les arbres creux de la 
série f8 . ..dm' ' 3  . BtB mutées le 23 septembre de Kinkem- transmission. 

Le retour vers l'Allemagne de ma- pois & Oostende. L'effectif d'oostende L'augmentation du nombre d'engins dis- 
chines de la serie 18 afin d'effectuer di- s'Bléve depuis A 40 unites (1821 A 1860). ponibles a par ailleurs permis la haffec- 

RECTIFICATION< (MW1 : 14-09-2012 GCF Wû : FSR -t FKR 2349-20' 

3 
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t840:NK+FSW10.09-2012 917: 32-09-12M0D 
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O 1124 3 Le 28 sepiembre, la 
locomotive PCW 8 de Siemens errend le 
ddpert Aachen West pour remorquer 
les 186û et 1885 vers I'uslne Siemens de 
Mllnchen aRn d'y subir une suje h m o  
dIflcafCons. La PCW 8 est lrEuroSprinter 
prototype de Slemens (ES W 0011, au- 
paravant ut/IlsBe par la OB avec le nu- 
mdra 127 001. Simon DE RIDDER. 

4 Les 1601 et 16M vendues d un O* 
ieur slovaque bas6 B BmUslava, ont Btd 
tmnsHlrdes du chentier de h I I i a g e  de 
Deerluk jusquY Gent-Zeehn ven. Le pro- 
chalne Btape sera leur echemlnement en 
Tchdqulti. Au moment de clbturer ce nu- 
m4m, elles se trouvalent touJours B 
Gent-Zeehaven. Gent-Zeehaven, 8 sep- 
tembre 2012. Jean-Yves LAMBIET. 

t 
Won de trois machines A SNCB-Tech- 
n k  afln d ' v  ia m w e  pour te t r a k  
voyageurs vers Luxembu~.  
Un premier lot de 10 machines devrait 
8tre radid d'ici la fin de I'annde 201 2. tan- 
dis que toutes les aubas seront retirées 
du seruice p w r  d h m b r e  201 3. 

serie 21 
A la suite de l'arrivée de locomoiives 

de la &rie 18 à Oostende, les 2131 A 
216û ont été m m  i'atelier de Merel- 
beke le 23 septembre. 

4 Les 72 continuent de cimuler, assurant 
b aussl bien des trains de merchandlsrrs 

ou voyageurs spdclaux vers la Frenee, 
ou des trains da marchandises en trafic 
lntërieur. Le i d  août, k f 202 remorgue 
un spkiel  @sir Lourdes, icl en passage 
B la bifumatlon de La Sambre B Mar- 

I chiennedu-Pont. Dornlnique ALLARD. 
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Les quatre dernl&res 23 
arrêtées 

Les quatre dernieres machines de la 
serie 23 en service ont été radiées le 
10 septembre. tes 2309, 2311, 231 5 
et 2334 qui assuraient les services 
d'allwe en gare de Liége-Guitlemins 
ont étd remplades par des locomo- 

. tives de la serie 27. A noter que les al- 
ldges ont été assurdes durant 

, quelques jours & partir du 10 septem- 
:: bre par des 77. 

'L'\ , 
. . *a. 

serre 28 
+ Avec la mise en seniice des rames B 
grande vitesse FYRA phvue te 9 cl-m- 
bre entre Bruxelles-Midi et Amsterdam, 
les 28 assurant les IGB Benelux seront 
t i w s .  
II existe un projet de rdutlliser les 2801 
2803 pwr assurer les I R q  entre Libge- 
Gulllemins et Aachen Hbf. En effet. il 
semblerait que l'autorisation de circula- 
tion des automotrices doubles jusqu'g 
Hbf Aaehen serait supprimb. La SNCB 
envisage d'éventueHement utiliser des 
rames encadrbs par deux 28 pur  rem- 
placer les automotfices. (Voir page 14). 

L 
Au total, 28 IoeomoUves de la sêrie 23 ont 8té garées dans le Ielscenu Congo du porf 
d'Antwerpen. II s'agH, dans I'ordm, dans la prtimldm rangde : 2338 + 2312 + 2345 + 
2379 + 2322 4 2358 + 23f8 2353 + 2359 + 2328 + 2308 + 23Sû et 2380; dans la seconde 
fannée : 2363 + 2362 + 2325 + 2318 + 2303 + 2355 + 2340 + 2313 + 2314 + 2336 + 2330 1 

On se rapp~IIarn que l a  5508,5537 et 5538 fumnt arr&ëes le 2 fëvrler 2009 pour l t re  -5q 
revenduas au ril88au C o n g d d i n  {Congo Braaaville). Cetre transacilon fut annulda 

* 

I 
alors que la 5538 avait #j& BNi mpalnfe &na L ddcoreilon bleue e l  dquIpëo pour re- 
cevoir l'aW~t#a automatique ceniml d la sulte de la feilllfe de Rails et TmcUon (voir 
EN UGNES 93 page t S et 97 page I6l. Les 5508 et 5537 ont B t é  rachetées par TUC- 
Ra11 et remises en ordm de marche 8 Klnkempols. Elles ont essud un pmmler par- 
cours eller-mhuf entra les ateliers de KInkempok et Schaerbeek le 25 septembre, 
aeeompagndes des M T ,  5519 et 5528. Seule, la 55ûû a 8té repeinte, foujoum dens la 
Iivrde clas8ique jaune. La 5538 est bujours B Raeren en ettente de jours meilleurs. 
Passage du parcours vem Schaerbeek sur le viaduc de Renory sur la ligne 38A Kin- 
kempois - Voraux. Georgy LEJEUNE. 

sdie 29 
Selon certaines rumeurs, le leasing de 

trois des cinq fmmotives de la serie 29 
loii8es par SNCB Logistiçs pourrait ces- 
ser en ddcembre. 
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sdrie 55 série 77/78 
Les 5608 et 5537 qui devaient Btre ac- SNCB-Technics a achete auprds de 

quises par le &eau Congo-Wan au SNC8-Logisücs un lot de 25 machines de 
Congo Branaville, ont Bté achethes par 
TüGRalf (voir 8 ce sujet la photo page 
p M e n t e  en bas de page). 

la serie 77/78 considerdes comme ex& 
dentaires par I'opdrateur marchandises. 
Les 7709, 7710, 7728 3 7731 et 7784 B 
7802 ainsi acquises seront pour l'instant 
maintenues en parc ou proposdes A la 
vente. Cette transaction est pour le moins 
surprenante ; en effet, en janvier 201 1, 
ces lowrnotives appartenaient encore B 
la SNCB. En février 201 1 ,  la SNCB les 
ceda B SNCB Logisüçs (c'est pour cette 
raison que les 77/78, mais également les 
13, perdirent leur logo '6"). Et voici que 

maintenant la SNCB les rachbte A SNCB 
Logistics au prix fort ! Le montant de la 
facture s'dléverait A €800.000 par ma- 
chine, soit au total €20 millions ! Ajoutons 
que la SNCB a racheté par la meme oc. 
casion les parts que detenait SNCB Lo- 
gistics dans les terminaux conteneurs 
d'Athus et de Lieige, et dans le main hub 
dlAntwerpen-Noord Ces opérations vi- 
sent 6 donner du liquide à SNCB Logis- 
th en proie B des difiïcultds financieres 
récurrentes. 

s#e 57 
II serait qudon de cesser la W ü o n  

des l o c o m o h  de la &rie 57. En outre, 
le trafic de produits chimiques au *psitt 
de Tessenderfo vers Bully-Grenay (FR) 

L pourrait Btre repris par Fret SNCF A l'al* 
r de BB 67400. 

! 
AiTaire A sui m... 

Plusleurs mouvements de gdve ont per- ' 
turbd h réseau d la fin de /UtB. 

+ Le 90 août, suite d un mouvement do 
gdve dans ce&lns d4ptSts marchan- 
dises* notamment 8 Anlwerpen-No&, le 
îrah 48555 L e s  Petons - MiIIIngen (OE) a 
cltcuIB enîre Monceau et Aachen-West 

r vla Bmlnele-Comte, Schaerbeek, Aer- 
=hot et Hasselt afln de rojolndm leAlle- 
maune. Passage B Famllleumî~x sur la 
liane 917 du 49555 emmend nar lm 2842 
ei 2822. A noter que, iou/oukz sui& 9 ce 
mouwment de mrève. la 2833 louée iier 

s0~1ét8  R~II&XX é mmorqud de iult 
un trnln de conteneurs pour le compte 
d'IF6 vlri I1*Athus-Meuse"! 
Christian AUQUIERE. 

J. Le 31 aoat, ce fut le frein HSBS Char- 
lerol-Dry Port - D m d e n  qui fut û&ournB 
v h  les Ilgnes I44,16l,13BI3di et 34 suite 
d u n b l o c a ~ d . I a g a n d a R o n . t p r h  

T syndicats. Passmge du W n  1 Elanmont 
en- Oemblaux et Oiügnles, tracté par 
les 2823 et 2B05. Lautwt JOSEPH. 
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série 151-270 + ., , . . 
L'arrivhe massive des nouvelles au- 

tomotrices Desitu (60 rames livrées au 
14 septembre) a pour principale con&- 
auence la réforme des andennes auto- 

atricss des types 62, 63 et 65 (*rie 
151 A 270) et des type 70 (sbrle 595 B 
600 ex. Sabena) qui toutes affichent au 
moins 50 ans ! Ainsi, les 162, 171, 190, 
205,208,218 et 239 ont BtB radides de 
juillet B septembre (voir tableau page 
10). En dbcembre, ce ne sont pas 
moins de 20 rames suppldmentaires qui 
eront mises hors service. Les 78 der- . . i h s  seront réformees pour décembre 

201 3. 

Depuis le 3 septembm, une DeDes est engagde trois mis par semalne sur les IR-s Ant- 
werpen-Centraal - Noorderkempen (Ilgne 4). Le 28 septembre, I'IR-s 631 Noorderkem- 
pen - Anlwerpen Ceniraal, assud par la 08519, passe 1 Brecht. Eddy VERVOORI c 

1 

I'EBA, de l'intégration de la TEL1 + dans 
ces 2 &ries, elles sont, pour l'instant, In- 
terdies jusqu'h Aachen Hbf. Cela conduit 
IaoSNCB a maintenir automotrices des 
types 62-45 et 70 sur les IRq. Or, la 
mise hors service de ces automotrices 
doit intervenir dans les prochains mois. 
Dès lors, dans rattente de l'autorisation 
de FEBA, la SNCB envisam d'assurer les 

IRq avec une rame de Mitures encadrh ., 

par des 28. (voir également A ce sujet la 
serie 28 page 12). 

, : , ..r 
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serie 301-0 WB&~'= 
Le14septembre,la425adWfort& '1 
ment endommage9 lors d'une collision ' , '  

avec un amion au passage niveau de 
la gare d'Anzegem sur la ligne 89. - , 

* tudes les automotrices du type 66 
, &rie 601 640) et les locomotives de la 
&rie 27 sont maintenant équlpbs de 
TBLl+. En liabsence d'autorisation, par 

L'EM 202 au salon 
Innotrans de Berlin 

Le nouvel autorail de mesure ETCS 
EM202 d'lnfrabel (voir EN LIGNES 107 . - 

page 14) a Btb prbsentb A la grande 
foire ferroviaire lnnotrans Berlin en 
septembre. 

PHOTO 112-14 + L'EM202 a quitid le 
Belgique le 12 septembre destination 
de BerIIm. Le volci en queue d'un train de 
marchandlses lors de son depart d'Aa- 
chen West. Simon DE RIDDER. 

PHOTO 112-1 5 J. L'autorail B k grande 
foire ferroviafre Innotrans 9 SeriIn. 
William BOECKX. 23 septembre. 

, . .  
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Les Desiro sur la ligne 4 

t PHOTO 112-1fi 
La 085l5 atiend le &part B Noorderkem- 
pen avec /'IR-s 633 d destination daAnt- 
werpen-Centraal. 
Johny BRAUNS. 

série 900 
La 91 7 est finalement sortie de moder- 

nisation le 12 septernbrw. La 916 est en- 
trée A t'Atelier Central de Mechelen le 
lendemain. 

Retour des TRAXX de HSA 15 
Bruxelles 

+ Comme ddj& mentionnd dans notre 
demier numdro, les T M  rouges de 
HSA ~ppara issent  p a h i s  sur k s  IC-A 
Benelux entre Amsferdem CS et 
Bruxelles-Midi. Ce fut le ces le 6 aodt, 
avec la E186 I f  1 en Wfe de I'IC-8 9237 i 
Bruxelles-Midi. 
Ddminique ALLARD. 

-w7..'t. ,; 
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C- L e s  remes d grende vifassa FYRA Y?50 .:,':?d 
i devraient enfin entrer en service com- 

mefci8l le 9 ddcmnbre prochiIn. Le 
1 temps de parcours entre les deux capl- 

I hl-  Sem 8l0fS f d d ~ l t  de 2h54 8 IhSû, 
avec 4 a&& Intenn#Iuims (Bruxelles- 
Cenhl ,  Anhverpen-Cenarial, Rottedam 
CS et Schiphoi) au lieu de 8. liepuis cet 
BW, de nombreux parcours d'dcolage 
sont mis en marche pratiquement tous 
les Jours enlm Rotterdam, Antwerpen 
Centmel et Bruxelles-Mldl. Le 29 sepiem- 
bre, passage d'une VZ50 d Bmcht, sur la 
IIgne 4, en provenence de Roîîerd8m vers 
Anhverpen-Cenlteal. Eddy VERVOORT 

Le Tlialys Soleil 

+ Le 4 BO&, t, Iehaiys "SoleIl' 9S2W9929 
en provenqnce d'Amsterdam et de 
Bruxelles-#/di et compasd de deux 
mmes Thelm vlent d'anjver 8 #ûr~e// le 
SaInfiCharles (FR). . ,', . ,:- , .. - . .. 
Andy,ENGELEN*. - ,  - . . = ' , . - +. 
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Lu voiture ES800 en I 

totirnke aux Pays-Bas 1 

Cet Bté, la voiture de mesures 
ES800 de 8-Telecom a Bt6 ut/- 
/ I d e  par Eurailseout pour ef- 
fectuer des parcours de 
mesures du GSM-R sur le r& 
seau nderlandals, l'équipe 
menf Instelld dans I1ancIenne 
auîomofrice postale mP 3032 
nYtant plus cartitiB. Le 4 sep- 
tembre. le parcours de me- 
sures 52228 TIlburg - Utrecht, 
composd des automotrices 
Eurailscout BRT92 "Jules' 
(ex. mP 3032 NS) et BRT08 
"Jim' (ex. mP 3024 IVS) anca- 
dnnt  ia voiture 8-felecom, 
passe B Rotterdam Alexander. 
Michel de ESCH. 

Deux 16 en Pologne 
+ Deux volrures 16 A de la SNCB ont ren- 
forcd la rame du Rheingold Comfort Ex- 
press lors d'un train-croisiére Kiiln - 
Gdansk et retour organise par l'agence al- 
lemande Bahn-Erlebnts du 21 au 29 juillet. 
Le 29 juillet, lors du voyage de retour, le 
train est photographid entm les gares de 
Kobmlerr et Meksymllienowo sur la ligne 1 

Gdansk - Poznan. Le EUO7-187 des PKP a 
6td construite en 1972 par Pafawag sous le 
numdro EP07-187. Elle fait partie d'un lot 
de onze EU07 achetdes et rclnovdes par 
Tabor Szynowy Opole en 2011/2012. 
Maciej OCHIMOWSKI. 

J. A Rzepin, le W n  fut relaye par la locomo- 
tlve Diesel SU45-1W des PKP-PR, afln de 
franchir la f r o n t i h  jusqu'd FrankfurtcOdsr. 
La SU45-164 est née en 11974 avec k numdm 
SP45-164. Elle faisait partie d'une sdrle de 
265 locomotives Co'Co' Iivdes par I'usine 
Cegielski de Poxnan en- i970 et 1978. En 
199t, sa chaudière pour k chaufige des 
rames a 8té remplade par une gdn6mtdce 
et elle a 8td reclassde dans la sdrie SU45. 
Dariusz HRYCAJ. 
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UvreIson 8 la SNCB : 02-08-1 965 

NumBmftitlon : 228.255 : 02-08-1965 

W b  successih : Ronet : 17481 965, 
* Oostende : 2645-1968, * Stmkem : 2ï-091970. 
* Klnkernpois : 17091980,53 Koilrijk : 01-06-1986, 
a Saint4 hislaln : 28081 995, @ Kinkempois : 21-1 2-1 998 
* Saint-Ghislatn : 3 M l l l W 9  Q Charierol-Sud : 2805-M00. 
4 Mnkempols : 10-1 2-2008 

M b h m  awpIdMh : 11-12-2011 

n B k SNCB : 03-02-1976 

ts su~eessh : Ronet : 

Fodî de &&nm, 25 avrfli988, 
Jm-Luc VANDERHAEGEN. 
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UwaIson a la SNCB : 15-02-1958 

N ~ m h t e t i ~ n  : 123.017 : 15-02-1956 

aBp6ts successiis : Bruxelles-Mid1 : 15-02-1 956, 
Kinkempois : 21 -02-1958, * Ronet : 12-09-1 956, 

* Simkem : 17-1 0-1 956, * Ronet : 29-06-1 957, 
* Stockem : 0811-1964, ç3 Ronet : 27-09-1970, 
* Bruxelleç-Mldi : lM1-1983, * Ronet : 01-Obt984, 
+ Merelbke : 0102-1994, + &W. DarnlNaord : 25-01-1995 

Mise hors expioFtetion : 11-1 2-20f 1 

Uvrahon B le SNCB : t 845-1955 (AFB 145) 
NuméivtaWn : 202.008: 1&051955 

DBpBts s u c a s d h  : Latour : 1-1 955, 
* Rmet : 1507-1955, Q Schaerbeek : 11-1981, 
* Stockern : 12-04-1982,4 Ronet : 2f-12-1988, 

Latour : 29-05-1 990, * Stockern : 12-M-1992 

Mi39 hws exploIhllwi : 11 -1 2-2011 

PHOïû 112-p Renak, li8vrfer 2009. 
S e m  MARTIN. 

73- 'Y*; . 
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Ligne 15 3 

Progression de l'électrification 

La mlse en pleee des poteaux sup - 
ports de catdnaire progresse rapi- 
dement sur la section Herentals - 
Mol de la ligne 1% comme en cd- 
moigne cette vue réalisde dans les 
environs de Geel k 3 septembre 
20.12. Freddy DELA RBRE. 

Volcl une vue de l'ancien point 
drar&t de Beringen supprimd 
le 2 juin 1884. Le 13 novembre 
19û3, un omnibus d destination 
de Hasselt, composd d'une 
rame réversible de voitures du 
type M l  tractée par une loco- 
motive de la sdrie 62, qultte la 
halte. 
Trois gares ont 8td Btablies 9 
Berlngen : dens I'ordni de Mol 
9 Hasselt : Beverlo, Beringen- 
Munen et Beringen. Toutes 
Braient accessibles aux voya- 
geurs et Beringen-Munen Bga- 
lement aux marchandises. 
Beringen fut supprlmde le 2 
Juin 1984, Beringen-Mijnen le 
31 mal 1986 pour les voya- 
geurs et en 1992 pour les mar- 
chandises, et h poInf d'arriit 
de Beverlo 8 dtd ouvert le f2 
juln 2011 (voir EL 105 page 32). 
Johny BRAUIVS. 

... 

t Ligne i5  
Bienrat an nouveau point 

d'arr8t h Beringen 

La construction d'un nouvesu polnt 
d'adt  B Beringen a d6buH le 20 
a& 2012. L'investissement s1818ve 
B €643.000. Ce point d'arrêt sera 
mls en servlce avec le nouvel ho- 
mire du 9 Membre  prochain. Il est 
situ8 su mame emplacement que 
l'ancienne halte qui avalt Btd sup- 
prlmde le 2 juln 1984 lors de la mise 
en oeuvre du plan de restructura- 
tion IC-IR. Notre phofo montre I'Btst 
d'avancement des travaux le I O  
septembre. 
Dans 19 futur, ce point d'adt doH 
devent un des grands @/es 
de correspondance avec k réseau 
de bus (avec Hasselt, Neerpelt et 
~ongereh) dans le cadre d ~ . ~ r o j e t  
Spartacus. 
Le 28 septembre, passage du 4162 
assurant l'IR-e Mi0 (Antwerpen- 
Centraal) - Mol - Hasselt. 

- - Johny BRAUNS. 



Travaux RER 
Bifurcaîion de Linkebeek 

Depuis plusieurs mois, un important 
chanüer RER a debute sur le site de 
la bifurcation de Linkebeek. Cette 
bifurcation permet de relier la ligne 
124 (Charleroi - BnixJles) 4 la ligne 
26 (Hal te - Vilmorde) et vice-versa. 
La mise quatre voies de b section 
Uccle-Calevoet - Nbelles nhcesslte 
l'adaptation des deux b ~ 9 l l 8 ~  
( W 5 )  reliant les deux llgnes. 
Durant les mois de juillet et a004 la 
bretelle reliant les voies 8 des deux 
lignes (sens Charleroi - Bruxeltes) a 
Bté mise hors service pour permet- 
ire le placement d'un nouveau pont 
qui enjambera les deux voies sug 
pldmentaires de la linne 124. Par la 
mdme occasion, la vile et les caté- 
naires ont Bt4 entièrement r e n o m  
Ides, entrahant la suppression 
pendant cette pdriode des CityRall 
Aalst - Braine-l'Alleud (via la ligne 
26) entre Bruxelles-Luxembourg et 
Braine-l'Alleud. 

Photo du haut - PHOTO 112-20 Au lieu dit "Moensberg", la ligne 124 prisse au-dessus de ia 
ligne 26 d engle dwlf. Un nouveau pont est en cours de eanstrvct#on pour permefae aux 
deux nouvelles voies de franchlr la ligne 26. L'ancienne cablne de slgnalisution ddsa&cîda 
de Linkebeek se trouve au milleu du tmed des futures nouvelles voles et devra &ire ddmolle. 
Un pont pmvlsolre a B t é  pose au-dessus de h llgne 26 pour p e m e w  I'accb au chanver. 
Un nouveeu point dJarrd! sera eonstnilf sur ce sita, de manl&m d falre correspondance avec 
l'actuel polnt d ' e d t  de Moensberg sur ln ligne 26 (halte situde 8 une centalne de m8-s du 
cmlsement des deux lignes, d droite de l'image). 
Le 5 septembre, passage de /'IR-b 2834 Antwerpen-Centmal - Nivelles. 

Photo du milieu - PHOTO 1 1 2-28 3 
A droite, on voit la bretelle de la ligne 26i5 
passant au-dessus des deux voles de la 
llgne f24. Cette bretelle, après avoir Iran- 
chi la Ilgne 124. passe au-dessus de la 
ligne 26 avant de la mJolndre. A gauche, 
on rem8rquwa le nouveeu pont qul en- 
jembem les deux nouvelles voles. 

Photo du bas - PHOTO 112-3Q + 
Cette vue a Btil pdse depuis le pont de la 
gare de Linkebeek en dlreetlon de 
Bruxelles. A gauche, la bretelle 2W5. Au 
c e n h  les deux voles de la Ilgne 124. Les 
deux voies suppldmentalres seront pin- 
d e s  d droile. 08s  murs de soutenement 
du îalus sont en cours de consiruction et 
une dalle de ôéton reeouvrlre une parlle 
du site. Au centm de I'lmege, on distingue 
I'algulllage de k secan& bretdle venant 
de k vole A de la ligne 28. 
J-i VANDERHAEGEN, 5 septembre 2012. 

qa 
I I .  
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Accident B un passage 
B niveau 

Ce n'est heureusement qu'une Hc- 
#on. Le 12 mal, a eu Ileu i'lneugure- 
tion de l'steller ferroviaire sur le site 
de I'Ecole du Feu "Hainaut SBcuritB" 
de Lens en pdsence de Madame la 
mlnlstni de I'lntérieur. 
Le compartiment l e  clesse de l'auto- 
motrice 165 a BW modlfid par des 
banquettes mdtalliques et l'une 
d'elles p m e t  la crdatîon d'un debut 
d'incendie dans le compartiment. 
Rappelons que les automotrices 165 
e l  219 alnd que plusieum wagons de 
merchendlses, ont BW c M 8 s  d 
I'Ecole du Feu en 2011 (voir EL 103 

16-17). GWWMI CORBISIER. 

La gare d'ottignies bientôt 
rasde ? 

lnaugude en 1999, le batiment de 
la gare daOttignies devra 8tre dB- 
moli. Selon le porte-parole de la 
SNCB, la gare ne répond plus aux 
critéres actuels d'exploiiation ! Elle 
a #te conçue d une Bpoque où i'on 
n'imaginait pas la missance qu'elle 
connaitrait en 10 ans en terme de 
nombre de voyageurs, ni de I'exple 
sion dbmographique du Brabant 
wallon. Otügnies est devenue la 
premier9 gare de Wallonie en 
termes de passagers transport6s. 
Aucune date n'a Bté fixée, mais la 
volonte serait de faire coïncider la 
mise en service de la nouvelle gare 
avec celle du RER. Le bâtiment 
neuf tiendra compte de nouveaux 
impératifs, comme un aocés rapide 
vers les parkings et la prkence de 
petits commerces de proximité. 
L'ensemble de la gare subtra un re- 
maniement complet. Le couloir 
mus- voies disparab et sera rem- 
placé par deux passerelles. La p r e  
miete sera amdnagde au-dessus 
du couloir actuel et sera dotde d'es- 
calatbrs, d'ascenseurs et d'esca- 
liers. La seconde sera construite 
proximite de l'actuelle passerelle 
provisoire et ne sera pourvue que 
d'escaliers. Les quais (une dou- 
zaine) seront r&nov&, deplacés et 
rehaussb. Ces travaux de rênova- 
tion débuteront en 2016. 

wmml2a! 
La nwvelle gam dr0tügnEes ineugu- 
d a  en 1999 devrait BPre démolie, car 
Inedaptée 9 la situation ac luelle... 
Jeaduc VANDERHAEGEN, 
18 octobre 2012. 



Ligne 162 -. I I 
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Depuis le mois de mai]vsqu'au 28 aodt, 
Infrabel e Weetri f IB et modmmisd la ; 
section Naninne - Namur de la ligne 182 
{seni indlqud). Ces travaux furent 
men& paralldtement au remplacement 
des tabliers du pont au-dessus de h 
Meuse, et nécessitèrent une circulation 
pennenente B voie unique. Sur la photo 
prlse d Jambes-Est le 28 aoPt, on voit les 
nouveaux poteaux Implantds le long de 
ta voie vers Namur, pdvus  pour suppor- 
ter dans te futur la cutdnaire 25 kK La 
voie Namur - Naninne sera îraitée 
lorsque l'on remplacera les autres ta- 
bliers du pont de la Meuse en 20f3. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

I 

Curiosité ferroviaire 
1 + ûes potagers dans les voies 

1 Dans les gares de Bnixalles-Midi et d'Ottignies, les 
: voyageurs peuvent apercevoir des plants de Co- 

mate poussant le long des voies et portant plu- 
sieurs fornates. C'est pour le moins Inattendu duns 
un tel Ileu hostlle B toute végéh?#on 1 

Le gran& phob mon- le 
piant de tometes enih les 
vohs .Il et i 2  B BruxelIes- 

Le petite photo de droite 
montre un plant poussent 



Le 18 août 2012, .- ,,,., ..anchic I, ...,,,, , -..,,., ...... -. ,uy SMETZ. 

LES AUTOMOTRICES DESIRO 
C'est le il avril 2008 que la SNCB a commande chez Siemens Transportatlon Systems une série de 305 auto- 
motrices triples. La valeur de ce contrat signé le i 5  mal 2008 s'&l&ve B € i,425 milliard. II s'agit du plus gros in- 
vestissement réalis8 par la SNCB depuis sa création. 

L'automotfioe est du type ûesiro ML (ML 
pour MainLine), une version adaptée 
pour des services sur toutes les catégo- 
ries de lignes. 

Le chMx de ce materiet a et& d6temin8 
sur base de nombreux criteres, comme 
ses capacités A accdlérer et freiner, le 
canfort, le respect du gabarit des tunnels 
bruxellois, le nombre et la largeur des 
portes afin de permettre un accès rapide, 
les facilites d'accueil pour les personnes 
A rnobiIit8 réduite. 

La commande se repartit en deux sous- 
sbries : 
- 21 0 rames 3 kV, numérotdes 08001 à 
0821 0, dont 95 sont destindes au futur 
réseau RER de Bruxelles; 

- 95 rames blcourant 3 kV 1 25 kV, nume 
rotées 08501 à 08595, qui seront éga- 
lement engagêes sur i'axe 
'Athus-Meuse". 

La SNCB a des projets pour la wm- 
mande de 100 automottices suppl4men- 
taires mais en version quadruple; ainsi 
que pour la commande de 305 voitures 
interca taires suppl8mentaires pour porter 

A 4 voitures les 305 premieres rames. effecîuera le montage final, la peinture, 
Le 18 novembm 2008, Siemens a conclu et les essais en ligne. 
un accord avec Bombardier A Brugge 
pour la construction en sous-traitance de Siemens a debute les livraisons en 2011. 
11 5 rames + 85 en option. La valeur du Elles s'étaleront jusqu'en 2016 6 un 
contrat est de €168 millions. Bombardier rythme de 5 B 8 automotrices par mois. 

Le 7 septembre 2012, passage d la sortie de Wsd de la 2829 remorquent b OB524 en pmvenanl 
du centre d'essais Siemens de Wegberg-Wildenra W. -Qua ireurgons Dms accomprigneni l'au 
tomotrice afin de servir de poids-frein. Maarten SCHOUBBEN. 



CARACT~RISTIQUES 
TECHNIQUES 

Voiture 1 (ABx) : 
- un poste de conduite; 
- un compartiment de l e  classe; 
- une plate-forme d'accès; 
- un grand compartiment de 20 cl; 
- une seconde plate-forme d'accès; 
- un second cornparürnent de 28 cl. 

Au total, la voiture compte 92 places as- 
sises, dont 16 de l e  classe et 76 de 2e 
classe. 

t'embarquement I débarquement des 
voyageurs en fauteuil roulant. Cette 
rampe relevable est placée dans une 
armoire située sur la plate-fome. Elle 
peut supporter un poids de 300 kg et 
a une largeur d'environ 850 mm. Elle 
peut Qtre utilide pour des hauteurs de 
quai de 760 mm à 550 mm; 

- un second compartiment de 2e 
classe. 

Au total, la voiture compte 84 places as- 
sises. dont 16 de 1 e classe et 68 de 2e 
classe dont les 18 strapontins. 

L'automotrice se compose de trois voi- 
aires, dont les deux d'extrdmitd sont mo- 
trices et pourvues d'une cabine de 
conduite. La voiture du milieu ne corn- 
porte que des bogies porteurs. La confi- 
guration des essieux de la rame est : 
Bo'Bo' + 2'2' + Bo'Bo'. 
L'automotrice est équipée B chacune de 
ses extr6mités d'un attelage automatique 
Scharfenberg type GF assurant les liai- 
sons mécaniques, Bleetriques et pneu- 
matiques. 
Les voitures d'une automotrice sont re- 
liees enw'elles par une barre de liaison. 

Volture 2 (B) : elle comporte trois corn- 
partiments de 26 classe, séparés par 
deux plateç-formes d ' a d s .  
La voiture compte au total 704 places as- 
sises. 

Voiture 3 (ABDx) : 
- un poste de conduite; 
- un compartiment de 1 e classe; 
- une plate-forme d'accés; 
- un compattiment de 2e classe; 
- un espace multifonctionnel compre- 
nant : un WC fonctionnant en circuit 
fermé accessible par une large porte 
mulissante facilitant I ' a d s  aux per- 
sonnes se déplaçant en fauteuil rou- 
lant; deux places pour fauteuils 
roulants; 18 strapontins dispos&s 
transversalement par rapport au sens 
de la marche; un espace pour vblo; 

- la seconde plate-forme d'accés, la- 
quelle est Bquipbe d'une rampe pour 

Chaque voiture porte son propre numéro; 
par exemple. l'automotrice 08001 se com- 
pose des voitures OB001 -1 (ABx), 08001 - 
2 (ABDx) et 08001-3 (B). Le sufFixe 08 se 
rapporte B I'annb de commande : 2008. 

La circulation en unit& multiple est possi- 
ble avec un maximum de quatre automm 
trices. 

Camenagement des voitures se com- 1 pose de (voir plan ci-dessous): 
La rampe pour Ifembatqment/déô8qtn+ 
ment des voyageurs en l a ~ u I l  roulant. 

I 1 2 3 ABDx 4 3 - l 

ABx - 

1-- - - .- - . - - - - 1 

f .  Poste de conduite 2 5. Espace sanitalre avec toileite 
2. Comparament de le classe 6. Espace muiüfonctionnel avec straponllns 
3. Compartiment de 2e classe 7. Emplacement pour personnes at mobilité Mul ie  
4. Emplacement de la rampe mobile pour les personnes B mobillS 8. Po& coupe-feu 

M u / &  9. Poste de conduite 1 

EN LIGNES 112 



Dans les trois voitures, le plancher du 
grand compartlment central ainsi que les 
deux plates-formes d'acds qui I'enca- 
drent sont surbaisshs B une hauteur de 
895 mm. 

Les siAges sont disposes I'un en face de 
l'autre et I'un derrihre l'autre. II n'y a au- 
cune porte entre les compartiments. Les 
voitures sont reliees entr'elles par une in- 
tercirculation fermée et parfaitement 
étanches aux poussi8res. 

Les compartiments sont &par& entr'eux 
par des cloisons de separaiion en verre. 
Dans la partie inférieure, ces ctoisons 
sont fixées B un socle. Elles separent la 
zone d'acds des parties de siège conti- 
nues et servent de coupe-vent. 

Des porte-bagages sont fixes B la paroi 
latérale audessus du bord superieur des 
fenbtres. Les portes-bagages sont dotes 
de prises 230 V. Tant les voyageurs que 
le personnel d'entretien peuvent utiliser 
ces prises. Chaque voiture possede hult 
prises de murant. 

Eclalrage 
L'éclairage des eomparüments A voya- 
geurs est consiitu4 de deux bandes lumi- 
neuses qui sont intégrdes dans le 
plafond. 

Intercirculatlon 
A chaque intercirculation entre les voi- 
tures, il y a une porte coupe-feu qui, en 
situation normale, est toujours ouverte. 
Elle ne se ferme que lors de la dbsacll- 
vation de l'automotrice par le conducteur, 
et lors d'une alarme incendie. 

Portes d'aeds 
L'automotrice est Quiph de 12 portes 
d ' a h ,  6 par côtés, louvoyantes-coulis- 
santes extérieures B fonctionnement 
Blectromécanique avec uns largeur de 
passage de 1300 mm. Les battants de 
porte sont exécutés en metal léger. 
Chaque panneau de porte est &qui@ 
d'une vitre en verre. 
Toutes les portes d'acds hormis celles 
donnant a d s  à I'espaœ multifoncüon- 
ne1 (portes 9 et 10) sont Bquipées de 
marchepieds escamotables B commande 
Blectrique. Le marchepied est rabattu 
lorsque les portes sont libMes et que la 
touche d'ouverture de porte est enfon- 
d e .  Le temps n-ire pour la rentrb 
ou la softie du marchepied est d'environ 
2,s S. 

Les portes d'accès menant B l'espace 
rnulüfonctionnel (portes 9 et 10) sont 
Bquipées d'un marchepied coulissant 3 
commande Blecirique. En situation nor- 
male, lorsque la porte est ouverte, le 
marchepied se ddploie sur une longueur 
d'environ 20 cm. Cependant le marche 

EN LIGNES f12 

Le compmiment de le classe con tiau B la cabha de condule (voitures ABx et ABD%; 
B l'exception de I'accoudolr, les siéges sont idenrlques B ceux de 24 classe, 
Lionel GOTA. 

Vue intérieure depuis le voiture 8. On remarquera l'absence de portes d'lntwcImula- 
Non, ce qul permet de voir B travers touh l'automotrice. Lionel GOM. 

pied peut Qtre soit Mac& totalement soit 
sorü jusqu'g une longueur de 40 cm en- 
vlron. Cette commande se fait au moyen 
du commutateur situ4 audessus du pan- 
neau de commande de la porte d'accès 
concernhe. 

Le meirehepled cwlissant (pwfes 9 et i0) 
donnant accès B I'espswi muMbn&onnel. 

SIV 
Le SIV (Système d'Information aux Voya- 
geun) permet de communiquer des infor- 
mations. Le systdme est configuré pour 
un trajet sspecifique lorsque le conducteur 
introduit le numetu du train et sa destina- 
tion sur le terminal SIV. Le lancement du 
système est e-4 par le chef de bord 
depuis une console SIV. Une fois a W ,  
le système est autonome. Lorsque le train 
roule, le systdrne fournit l'information aux 
voyageurs. Ceci s'effectue par l'affichage 
des Informations (indicateurs frontaux, in- 
Urieurs et extérieurs) ou par la transmis- 
sion des informations par haut-parleurs. 
Cette information automatique fonctionne 
& l'aide de coordonn4es GPS, du trajet 
parcouru, du temps et de signaux de liW 
ration de porte. 



Les Bcrans d'lnformatlons. CI-dessus, 
les Bsrans pkcds dans les comparti- 
ments indiquent les prochains arrdts, le 
numdro du train, h date, l'heure, la des- 
tination. Ci-dessous les Bcrans placds 
au-dessus du coulo/r central Indiquent 
par ddfilement tous les arrêis du trains. 

Sonorisation - interphonie Pupitm de conduite de la 085û3. Lionel GOTA. 
Chaque voiture est équipde d'une 
console de sonorisation permettant de 1 2 3 4  
communiquer vers la clientdle, et de 
contacter un collbgue, le conducteur ou 
le régulateur de ligne. 

Chauffage et ellrnatisation 
L'automotrice est dquiph d'un systbme 
de climatisation servant a la ventilation, 
au chauffage et au refroidissement des 
compartiments voyageurs et des cabines 
de wnduite. Un systeme d'aspiration 
permet d'évacuer i'air des compartiments 
voyageurs. La tempbrature programmbe 
par défaut dans le systérne est de 22°C. 

Poste de eondulte 
Le pupitre de conduite se compose d'un ,2 13 11 1 5 1 6  17 18 19 20 21 
soubassement et d'un pupitre. Le sou- 

I .  SlV (SysfBme d'lnformaiion aux 
Voyageurs) 

2. SM microphone 
3. interrupteur d'éclairage de la cabine 
4. feux de mute / code 
5. sdlecfeur des feux de signalisation 
6. interrupteur pour de feu 
7. interrupteur d'éclairage de l'horaire 
8. cabine da condulte occupée 
9. levier de changement de sens de 

marche 
f O. bouton de découplement 

bassement du pupitre est composé d'un 
encadrement. A gauche et A droite de la 
niche pour les jambes, des espaces de 
montage sont prévus pour divers compo- 
sants du systbme de freinage, de I'instal- 
lation de lavelessuie-glaces et de 
t'hquipement électrique. 
Sur la zone de commande du pupitre de 
conduite, on retrouve les éléments de 
commande et d'afftchage. Le pupitre est 

La cebine de conduite dispose de deux réalis8 en rnalidre plastique ren fo rd  de 
meninula merche/fre/naae auH- fibres de verre. Oes locaux et 
//air& pouvant 4- utilis8s /ok de me- des plaques d'acier noyées dans la 
noeuvres. 11s sont inste/ids sur perols masse wnfhrent une stabilite supplb- 
latérales B proxlm~td des fen&ms . mentaire au pupitre de conduite et ser- 

11. sblecteur de la tenslon (sur Desiro 
blcourant) 

12. lanterne de secours 
13. pontage du frein de secours 
14. bouton coup de point d'urgence 
75. clignotants de d8tresse 
16. rdcepteur 
17. bouton de pointage ETCS / TBL .I+ 
18. manipulateur t r a e t l o ~ i n a g e  
19. pantographe 
20. commutateur principal marchdadt 
21. supporl pour boisson 

- .- 
vent 6 la fixation des différents élbments. 
ConforniBrnent aux directives ergono- 
miques, les divers éléments de com- 
mande et d'affichage sont disposes sur 
quatre plans 21 l'inclinaison difiérente de 
sorte qu'ils sont clairement lisibles par le 
conducteur. 

Le conducteur dispose d'un réfrigdrateur 
utilise pour le refroidissement d'aliments 
et de boissons. 
Etant donne qu'il n'y a pas de local de 
service propre au personnel d'ammpa- 
gnement, ce dernier fait usage de la ca- 
bine de conduite inoccupée. 
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3. BOGIES 

Le8 bugies tant moteurs que porteun sont du 
type SF6500, bas& sur une pfabfome com- 
mune se diRérendant très peu l'un de l ' am.  
Lm bogk moteurs 1 et 6 sofit pourvus d'un 
chesse-pierres et d'une antenne pour le sys- 
Ume Menm 
Ils sont conçus pour une vitesse maximale de 
180 kmlh. i'ernpdiement est de 2,300 m et le 
diamètre de mues est de 0,850 m neuves et 
0,780 m uwbs. Leur poids smBlève A 9,2 t pour 
les bog i  1 et 6 (bogies m-rs d'drnité), 
9,O t pour les -les 2 et 5 (mies  mteu~s)  et 
7,l t pour les bogies poMurs 3 et 4 {voiture in- 
tercalah). Les @les peuvent supporter une 
charge par essieux maxlmale de 18 t. 

Le &%sis du bogie est consttW de deux lon- 
gerons soudés, relies sntr'eux par une tra- 
verse centrale sur laquelle repose la caisse 
centrale par i'intemédiiire de Ia suspension 
secondaire consütu6e par deux cousins pneu- 
matiques. Deux peüts tubes supports relient 
les deux ex#mit&s du bogie. 

Les moteurs de traction rieposent sur la travem 
cmûab par deux points d'appui. Le traln d'en- 
grenage repose d'un côté sur la traverse œn- 
traie et d'autre part autour de l'axe de l'essieu. 

Chaque po&de quatre unités de frein, 
urrpar roue. Les bogies porteurs 3 et 4 (voiture 
intemddlalre) sont Bquip& chacun de deux 
patins de frein &Isctromagn8tIque s'appliquant 
en cas de freinage d'urgence. S i  freins par- 
king équipent chaque automoirice, un sur 
chaque unltê de frein des bogies 1 et 6, et 
dew sur chaque bogie 2 et 5. 

Le châssis de bogie est support8 par les es- 
sieux via ta suspension primaire. Cette der- 
nihre est constituée par 2 x 4 ressorts 
hélicoïdaux en acier (deux ressorts de diamè- 
ires diirents s'intercalant I'un dans I'autre), 4 
mswts A iames caoutchou~mt5tal. et 4 tam- 
pons de butée caoutchouc-&hl. Quatre 
amortisseurs relient chaque palier d'essieu au 
chas& du bogie. 
La misse repose sur les bogies par l'interne 
diaire d'une traverse et de la suspension 
condaire. Cette suspension pneumatique est 
wnsbituée au moyen de deux amortisseurs h 
action verticale (reliant la tmverse de la ealsse 
au ch4ssis du bogie), un amortisseur A adon 
horizontale (situ6 au centre du bogie), deux 
amoMsseurs anti-lacet (reliant la traversa de 
la cal- au châssis du bogie) et par deux 
soufïtets A ressorts pneumatiques rel is  l'un A 
l'autre. Gdce aux vannes ressorts pneuma- 
wues qui r&glent le mouvement Matif enire- la 
caisse et le bogie, la caisse est toujours main- 
tenue A la m&me hauteur, quel que soit I'éîaî 
de charge de kutomoûiœ. Un dlspasiüf aati- 
roulis compense les difftbrences de charge 
dues I'dtat asymétrique du centre de gravité 
de la misse et aux mouvements de roulis dy- 
namiques de lei caisse. 

i. Longerons du cMaïCs 4. Points de suspension du moîeur 
2. Console pour Hxation des amortis- 5. Pdnts de îbalfon du ardan 

d'engmgws 

6 

7. Essfeu 9. Amorüsseur d action vadicale de le 
2. Mowrde  mcüm~ suspension secondaim 
3. Cadan ü'engmnages $0. AmorüssewantMami 
4. Trensmlmlon de farces longInidInetle $1. Amwtlsseur 

et &answele f Z Suppwf anîenne EïCS 
5. Tube suppoit avec suppwt 13. Tuh suppwt 

d'antenne eî de brosse id Uniîé de W n  
6. Chdssis dubqfle IS.  &$sa& MikWaux de fa 
7. S&billsateur suspensron prlmalre 
8. Suspension secondaIm sur Iâ Disque de M n  

coussin d'air 17- Antenne ETCS 

Lw bogies m m  et mofeum sontpmüquement Identiques. Icl, un bogie porteur, 
lequel comprend deux paîins de freinage éiechmagndtlque sltuBs entm 18s roues 
sous le chlssis du bogie. 



# 

ABDx 

ABx 
5 

1. Panto 25 kV (uniquement sur ûesim û&5) 
2. Panto 3 kV 
3. Induciance de nitmgse de réseau 
4. Rdsiswnces du M n  Blectrlque rhéosfaüque 
5. Clhatlsrithn des comparamenEs 8 voyageum 
6. ConMsseur  de courent de traction avec converblsseur 

statrque 
7. ConmeurQOO V 
8. C/ltnatïsabfon de la ceblne de conduite 
9. Interrclrculetion en- valartas 
IO .  Bogie moteur 
i f .  Po&s d'accès 
i2. 8atlerJes 
13. Equifmment de idnage et d'air comprimd 
14. M u c ü o n  d'air #mpijmd 

15. Atreiage GF 
16. Marehphd escarnofable 
i7. Mamk escamotable 
18. G m p e  de refmIdissement 
19. Compmsseur auxiIiaIre (uniquement sur &dm 08.5) 
20. Inienupwr principal et seeüanneur de mise 9 la masse 25 kV 

(uniquement sur Desim &5) 
2b Compresseur auxiliaim 
2 2  Seclfonneur de mise k masse 3 kV 
23. Tmnsfbnnateur 25 kV (uniquement sur M r o  08.5) 
24. Co& radia 
25. Convertisswr 9 quadrants (uniquement sur üesim M5) 
26. Bo& podwr 
27. In ftrmrpteur principal 3 kV 
28. RBsis tem de hInage 



4. Equipement Blectrique 

Pantographe 
L'automotrice 3 kV est équipée d'un pan- 
tographe unijambiste installé sur la toi- 
ture de la voiture ABx. 
Les automotfices Ficourant possèdent un 
second pantographe pour la captation du 
25 kV, installe sur la toiture de la voiture 
ABDx. 

ûes parafoudres protègent l'équipement 
Blectrique contre les surtensions. 

Transformateur prlnelpal 
Le transformateur principal équipant les 
automotrices bicourant se trouve sur le 
toit de la voiture B. 
La partie active comporte un enroule- 
ment de surtension de 25 kV et quatre 
enroulements de traction de sous-tension 
pour l'alimentation du convertisseur A 
quadrants 4QS. 

L'enroulement primaire est prevu pour 
I'alimentatlon du convertisseur 1000 V 
(triphas& 50 Hz). 
L'enroulement secondaire est pdvu pour 
une tension de 400 V 50 Hz. 

Convertisseur A quadrants 
Les automotrices bicourant sont équi- 
phes d'un convertisseur A quadrants 
4QS se trouvant sur le toit de la voiture 
B. En mode de conduite 3 kV, le conver- 
tisseur de puissance d'entrde du conver- 
tisseur A quadrants ne foncüonne pas. 
En mode de conduite 25 kV, le wnver- 

tisseur de puissance d'entrbe du conver- 
tisseur 4 quadrants est relie c8tb enthe 
B quatre enroulements du transforma- 
teur et est alimenté en 4 x 1850 V alter- 
natif. Cote sortie, il alimente deux 
convertisseurs de traction et convertis- 
seurs stalques avec une tension de 3 kV 
continu. Le convertisseur B quadrants 
est capable d'alimenter dans le sens des 
consommateurs (pendant la traction) 
ainsi que dans le sens inverse, vers le 
réseau, lors de freinage Blectrique par 
récupdratlon. 

Onduleurs de traction 
Sur chaque automotrice m trouvent deux 
onduleurs ML1 de courant de traction, in- 
tegres avec les convertisseurs statiques. 
Ils se trouvent chacun sur la toiture des 
voitures ABx et ABDx. Conduleur de cou- 
rant de traction transforme le courant 
continu 3 kV en triphasé $t fréquence et 
amplitude variables pour une commande 
continue de la vitesse de rotation et du 
couple des moteurs de traction. 

Convertisseurs statiques 
L'automotrice ~t équip8e de 2 convertis- 
seurs statiques permettant de transfor- 
mer l'énergie haute tension (3 kV ou 25 
kV) en Bnergie basse tension ndcessaire 
au fonctionnement des Bquipernents an- 
nexes et A la charge des batteries. 

Groupe de refroidissement 
Un groupe de refroidissement plaoé sur 
la toiture de la voiture B des automotrices 
bicourant comprend deux circuits de re- 

froidissement, dont un circuit d'huile pour 
le refroidissement du transformateur prin- 
cipal, et un circuit d'eau pour le refroidis- 
sement du convertisseur de quadrants 
4QS. 

Moteur de traction 
Le moteur ttiphash B six pdles a 4th ex& 
cuté selon le type "moteur encapsulb" et 
conçu pour un assemblage transversal 
dans l'automotrice. II est autoventile via 
un ventilateur interieur installe sur I'axe 
du rotor. 
La fixation du moteur de traction au chas- 
sis du bogie a lieu via 4 points de sus- 
pension. 
Le rotor du moteur de traction est double, 
et le couple est transmis unifom6rnent 
par I'axe. Le couple est dblivr6 via I'ae 
couplement A denture sphbrique A la 
boite d'engrenages avec tige de réaction 
montée sur l'essieu. 

Transmission 
t'accouplement 4lasîique seri A la trans- 
mission du couple entre le moteur et le 
boîtier d'engrenages et compense le de- 
placement axial prdsent entre le moteur 
et le boîtier d'engrenages dans tous les 
sens. 
L'accouplement à denture sphérique se 
compose de deux demi-accouplements, 
l'un côtB bolte d'engrenages et l'autre 
cBt6 moteur. 
Les engrenages du boîtier d'engrenages 
droit ont des dents spiralees. L'angle spi- 
rale et la largeur de dents ont 6th conçus 
pour obtenir un niveau sonore optimal. 

Schéma du cimuit ha- tenslon de I'automotri~ Desiro blourant 



Commande de traction 
Chaque automotrice posséde deux unites 
de commande centrales (UCC). Les UCC 
forment le noyau du niveau électronique et 
gbrent la commande de i'automotrice. 
Elles exdcutent des fonctions de coordina- 
tion au niveau de la conduite, du rdglage 
et du contrdle. Les deux unites sont r& 
g lks  comme UCC maltre ou comme UCC 
esclave. CUCC maître assume la com- 
mande de l'automotrice. UCC esclave 
n'assume aucune ache en relation avec la 
conduite de t'automotri~. Elle surveille 
UCC rnaltre et est p r h  à assumer ses 
tâches en cas de dbfaillance du m a b .  

CUCC assure de concert avec les proces- 
seurs de convertisseurs de courant 4QS et 
onduleurç MLI, la commande, le réglage et 
le eontrble des composants d'entralne- 
ment : réglage de i'effort de freinage 
et de l'effort de freinage Blectrique; 
contrôle des grandeurs de tension réseau; 
contrBle des mutants parasites; pilotage 
des é18ments de commutation dans le cir- 
cuit de traction; contr8le des convertis- 
seurs de courant, des moteurs de tractlon 
et autres composants d'entrainernent; 
fonction antipatinage; fourniture de don- 
nees de diagnostic liees B la tracüon. 

Dispositifs de contrdle et de s6eurlté 
Un système de diagnostic identifie, enre- 
gistre et signale les derangements au 
conducteur et au personnel d'entretien. 
Toutes les limitations fonctionnelles perti- 
nentes des systdrnes, comme l'entraîne- 
ment, le rdseau de bord, l'accouplement, 
le freinage, la climatisation et les portes 
sont signaldes au conducteur de train. Le 
personnel d'entretien reçoit des messages 
de derangement spécifiques avec des in- 
formations de derangernent d6taill8es. 
L'information est &Be par le diagnostic 
d'automotrice central de I'UCC et mis B 
disposition du personnel d'entretien via 
une interface de service pour ordinateur 
portable. 

Batterie 
La batterie se trouve dans deux caissons 
fixés sous la caisse des voitures ABx et 
ABDx. Elle se compose de 2 x 42 Blé- 
rnents montés en &rie, et est rechargbe 
de manibre constante lorsque I'automo- 
trice est sous tension. Lorsque la rame 
n'est pas mus tenslon, elle permet l'utili- 
sation de divers composants (portes, mar- 
chepieds, 4 jairage, WC ,... ). 
Veille automatique 
La veille automatique à contrble de main- 
tien d'appui, en abrégé VACMA, est un 
équipement intdgré aux automotrices pour 
arrgter le train automatiquement dans le 
cas où le conducteur du train est dans I'in- 
capacltd de travailler pendant la marche. 
Ceci représente un c;ompt6ment aux sys- 
ternes de couverture exthrieurs, dont 
TBL1+ et I'ETCS. 

5. Equipement de freinage 

L'équipement de freinage se compose du 
frein automatique; du frein Blectrodyna- 
mique; du frein magndtique; du frein de 
parking; et du système anüpatinage ABS. 

Production d'air comprimb 
L'air comprime est produit par un com- 
presseur B piston sans huile et conduit 
ensuite A travers une installation de SB- 
chage d'air. Le moteur d'entrainernent du 
compresseur est A courant tnphad 400 
V AC de 6,O kW. 
Le compresseur et l'installation de SB- 
chage d'air sont montés sous le plancher 
de la voiture B. 
En plus du circuit de freinage, l'air mm- 
prime est également util id pour la sus- 
pension pneumatique, te graisseur des 
bourrelets de roue, le WC, le (ou les) 
pantographe(s) et I'intemipteur principal, 
l'attelage automatique et les portes d'in- 
tercirculation entre les voitures. 

Frein automatique 
t e  frein automatique fonctionne de ma- 
nihre Blectropneumatique et est ali- 
menté par le rdservoir principal. II est 
pilote par un microprocesseur via un ré- 
gulateur de pression par la conversion 
des commandes Blectriques de I'dlectro- 
nique de commande en signaux pneu- 
matiques. 
La commande minage* et la valeur de 
freinage rdg lh  sont transmises par le 
dispositif de conduite à i'unit6 de 
conduite de frein Blectronique. 

Freln Mctrique 
L'automotrice est Bquipb d'un frein Blec- 
trique A récuphration. Les moteurs de 
tracüon sont alors utilisés comme géné- 
rateur d'énergie, qul est resütube à ra ca- 
tdnaire. Si l'énergie récuperée ne peut 
pas Btre restitude à la caténaire, elle est 
&vacube dans des r8sistances de frei- 
nage électriques. 
L'actionnement du frein électrodyna- 

mique a lieu via 1'8lectronique d'entraîne- 
ment. Si l'effort de freinage demande est 
supbrieur A l'effort de freinage qui peut 
&tre fourni par le frein électrodynamique, 
I'effort de freinage suppldmentaire est 
pmduit par le freinage pneumatique. 
Le frein électrodynamique a priorité sur 
le frein de service. 

Frein magnétique 
Les deux bogies de la voiture B sont 
équipés d'un frein magnetique agissant 
directement par application sur les rails. 
Pendant la marche, ces aimants magnb- 
tiques sont suspendus librement audes- 
sus des rails. En cas de freinage 
d'urgenca, le freinage magnetique est a e  
tivé et les aimants magnetiques s'appll- 
quent immddiaternent Contre le rail. 

Freln de parking 
Le frein de parking est un frein A ressort 
sous tension mecanique et pneumatique. 
II sert essentiellement A maintenir le train 
B l'am& lors d'un stationnement prolongd. 
Une pression sur un bouton-poussoir ap- 
plique les freins de parking. Une pression 
sur un autre bouton-poussoir desserre 
les freins de parking. 

Systeme antipatinage ABS 
L'automotrice est équipée d'un systeme 
antipatinage ABS qui permet d'bviter le 
glissement des mues. 
Les vitesses de tous les essieux de I'au- 
tomotnce sont enregistrées sepahment 
via le capteur de vitesse de rotation et les 
inducteurs. L'hvaluation des signaux de 
ddtecteur a lieu dans l'unit8 de conduite 
du frein. Grâce à une vanne antipatinage, 
1'8lectronique de conduite peut maintenir 
ou diminuer la pression du cyiindre de 
frein. 

Graisseur des boumlets de roue 
L'automotrice est dquiph d'une installa- 
tion pneumatique de graissage des bour- 
relets de roue. Dans les voitures de M e ,  
l'essieu avant est graissé dans te sens de 
la marche. 

( 1. Aiirnintauon externe 
2, Roblnet d'arrêt 
3. Compresseur 



6. Mise en senrice 

La 08502 arriva la prernibm en Bel- 
gique, le 2 juillet 201 0. 
Du 10 au 13 juillet, elle aurait dQ 
subir les tests de compatibilité Blec- 
trornagn4üque au Bois du Coucou, 
mais ceux-ci furent supprimes et 
I'autornotrice renvoyde en Alle- 
magne. De retour au mois d'août A 
Bertrix, les essais prévus de com- 
patibilité BlectromagnBtique sous 
25 kV furent également supprimds. 
L'automotrice regagna alors 
Schaerbeek où el te subit des essais 
de levage avec la grue de 1 00 t. Les 
difïérents essals d'homologation 
ont finalement debuté le 13 sep- 
tembre, toujoun avec la 08502. 
Une seconde rame, la 08501, arriva 
sur le réseau en octobre 2010, et 
debuta des essais intensifs dés le 

12, tandis que la 08502 fut envoyée 
au mntre d'essai de Velim en Teh& 
quie. 
Le 25 novembre 2011, la presse fut 
invitée A e f k h e r  un parcours 
entre Bruxelles et Louvain-la- 
Neuve-Univenit4, B bord de la 
08001. 
Le 2 ddcembre 2011. la SSICF a 
delivré une autorisaüon de mise en 
service pour les 08001 9' 08005. 
Les parcours de réception provi- 
soire furent alors entames. 
C'est finalement le 25 janvier 201 2 
que ddbuterent les premiers par- 
cours commerciaux sur la ligne 
130A entre CharleroiSud et Erque 
linnes. 

PHOTO 112-33 
Une vue de face de la 08019. 
Schaerbeek, 7 septembre 2012. 

AUTOMOTRICE DESIRO 

GBneralités Partie mdcanique Equipement Transmission 
~ f k t i i i  : 305 Construcîeur : Siemens de traction 
T Y P  1 Bo'2' + 2'2' + WBo' Annb ch wnstruciion : 2010-2016 MC)TEURDeTRACTION Les moteurs sont accouplbs B 
Numéro : 08001 B 08210 Nombre de places : 8 moteurs par automotrice, 4 un boïüer d'engrenages B dents 

08501 Bo8595 A B strapodln debout dans la voiture ABx et 4 dans la spiralbs par I'intennbdiaire 
Tenslon : 3 kV (08.0) ABx 16 76 O 92 voiture ABDx. d'un amplement  Blastique. 

3 kV125 kV (08.5) O lo4 O Type : triphasé a six @les 
Puissance : 2200 kW ABDx 16 50 18 'O0 autoventite Auxiliaires 
Puissance freln Blecïrique : total 32 230 18 308 Puissance de référence : 

2200 kW 250 kW Alimentalon : deux convertis- 
AcdUratlon : 1,1 mlsa Frelnage : frein Blectrique A Mpbrat ion  Vitesse de rotation : seurs statiques transforment le 
Vitesse max : 160 kmlh et rhhstatique. frein automatique pneu- 2200 tr/min 3 ou 25 kV en Bnergie basse 
Rayon de courbure : 150 m matique au moyen de disques. pilote par 5004 Wmin maximum tension pour l'alimentation des 

1M) rn B vitesse Iirnitee microprocesseur, frein magnetique en cas Tenslon de dférence : 2250 V Bqulpements annexes et de la 
90 m (poussée voiture seule) de freinage d'urgence, frein de parking Tenslon maxlmale : 2807 V charge des balteries. 

Longueur voiture ABx : 29,906 m d'immobilisation B resstirts. Tension d'isolement : 3300 V 
Longueur voiture B : 29,906 m Intensité nominale : 81 A : l'air 
Longueur volture ABDx : 29,095 m Bogles : bogies type SF6500 conçus Intensité maximale : 147 A comprimé est pmduit par un 
Longueur totale : 79,907 m pour une vitesse maximale de 160 kmlh. Poids total : M O  kg wmpresseur B piston sans 
Empattement bogle : 2,300 m Graissage des boudins de I'essleu avant huile entrain4 par un moteur h 
Diambtm des roues : 0,850 m dans le sens de marche. Conflguratlon : Deux ondu- courant triphas8 400 V AC de 6 

0,780 rn usées leurs ML1 transfoment le 3 kV kW. 
Hauteur totale : 4,243 m Chauffage : par air climatisd en triphase B frdquence et am- Sys&fm de SB- : ETCS, 
Largeur max caisse : 2,820 m plitude variables pour I'alimen- VACMA, TBLI+. 
Masse voiture ABx : 50,8 t (08.0) Dbcoratlon : caisse : gris clair RAL9015 tation des rnoteurs de tradion. : 2 x 42 BIBrnents, 

51 ,O t (08.5) avec bandeau noir RAL 7035 autour des Sur les Desiro 08.5, un transfor- nickel-cadmium. 11 0 V. 80 Ah 
Masse voiture B : 38,7 t (08.0) fenktres, portes rouge RAL 3020; bas de mateur alimente un convertis- 

44.6 t (08.5) caisse bleu RAL 5013; seur A quadrants 4QS. 
Masse volture ABDw :50,5 t (08.0) Faces frontales : jaune RAL 1021, Tractlon en unite multipte : 

51,2 t (08.5) contour gris RAL 7037, contour des pare- maximum 4 automotriœs 
Masse A vide : 140,O t (08.0) brise : noir RAL 7022: Pantogaphes : un pan- 

146,8!(08.5) Toikire:grisRAL7037 graphe 3 kV sur les 08.0; 
Masse totale max : 189,6 t un pantographe 3 kV et un pan- 
Charge par essleu max : 16.4 t tographe 25 kV sur les OS.5. 



PHOTO 11 2-32 Le 13 septembre 201 O, la 08502 eHectue des parcours d'essais sous 25 kW entre Bertrix et Virton, en passage B La- 
cuisine. L'automotrice n'avait pas encore dîé pourvue de ses num6ros. Serge MARTIN. 

C'est le 25janvier 2012 que furent engagees pour la premiere fois des Desiro en service commercial. Cela se passait sur la ligne 
130A entre Charleroi-Sud et Equelinnes. Le 26 janvier, arrivée du train L4764 en provenance de Charleroi, assuré par les 08001 et 
08004. Dominique ALLA RD. 



- 
-0 la.--3 Le 2 février 20111, k 08501 est Wîée entre Qouw n r u i w r u r i c * .  m a g e  d Rencheux. Mem RIGUELLE. 

W T O  I f  2-34 Le 9 klvder 2011, la 08501 e9t mjolnte par la 08503. Les voici an passage d Rencheux. Michel HANSSENS. 1 



Le ler  fbvrier 2012, le SSICF a dblivrd 
une autorisation de mise en service pour 
les Desiro biwurant 08501, 502, 504 et 
505. Le 17 fbvrier 2012, une Desiro fut 
pour la premibre fois engagde sur des Ci- 
fyRai1 entre Aalst et Braine-l'Alleud. 
Après des corrections logiciel tes r&alls&s 
par Siemens, le SSlCF a dblivré les auto- 
risations de mise en seniice definitives le 
13 avril 2012 pour les automotrices biten- 
sion et le 17 avril 20 f 2 pour les au tomo- 
trices monotension. 
Depuis le ddbut de cet BtB, dm Desim sont 

leud, des trains L Nivelles - Bruxelles - Ant- 
werpen6entraal, des trains L et P entre U- 
bramont - Bertrix - Dinant - Namur. Depuis 
le mois d'adî, tes trains P7800 1 8800 J e  
melle - Bruxelles-Midi sont assud  par un 
couplage de 4 automotrices. Depuis le 3 
septembre, une Desim est engagde trois 
fois par semaine sur les IR-s Antwerpen- 
Centraal - Noorderkempen (ligne 4). 
Au rythme des livraisons et de l'dcolage 
du personnel de conduite et d'aeeornpa- 
gnement, les Desitu se feront de plus en 
plus prdsentes sur le réseau. En 2016, 
I3rsque toutes les automoErices seront ': 

vrdes, elles deviendront prddominantes 
sur l'ensemble du réseau. 

Leur mise en service aura de grosses rb- 
percussions dans le parc des automo- 
trices et des autorails. Pour la fin de 
2012, une vingtaine de rames du type 
62165 (serie 151 8 270) seront radides, 
suivies par k reste de la serie (78 rames 
environ) A la Rn de 2013. 
Sur I"Athus-Meuse', les autorails de la 
serie 41 de Stockem pourront Btre mutes 
à Hasselt et 6 Merelbeke oli ils perrnet- 
'-ont de renforcer les tra'- - 

Les Desiro ML de Siemens 
La Desiro ML de Siemens est une automotrice adaptée au trafic mional et intemdgknal capable de circuler & 16û krnih. Elle allii 
la fiexibllith, un bon confort, une relatkiement faible consommatbn, les nouvelles normes de sécurité européennes et un coOt d'en 
treüen ûès faible. La Desim ML est disponible en version de 2 A 6 voitures, avec 2 & 4 (voire 6 ou 8) plates-formes d9acc8s pa 
voiture. Le plancher est surbaisd B une hauteur de 600,800 w 1000 mm, sur une longueur variable de la voiture. Camenagemen 
intérieur est confortable avec des espaces rnultionctionnels, air dimatid, informations acoustiques et sur Bcsans lumineux. II n'] 
a aucune porte entre les compartiments ni B I'intercirculation entre les voitures. Le nombre de places est Bgalernent variable seloi 
les besoins. En version triple, (comme celle cornrnandde par la SNCB), tous les essieux des voitures d 'Wrn i t8  sont moteurs, 1; 
voiture du milieu ne comporte que des bogles porteurs (configuration des essieux Bo'Bol + 2'2' + Bo'Bo'). 

Actuellement, les Desim ML sont produites ou en production pour trois o@rateun, 
toutes en version iriple : 
- les premihres furent cornmandees A 17 unites en 2007 par la socihtb de leasing 

Angel Trains et sont louees par la sod&td Trans Regio üeutsche Regionalbahn. 
Numérotées dans la serie 460, elles assurent depuis 2008 les trains locaux au d B  
part de K6ln vers Mainz via Koblenz et la rive gauche du Rhin; 

- la semnde mmmande est celle des 305 rames pour la SNCB; 
-enfin, le 24 avril 2010, les Chemins de fer aubXhiens OBB ont signe un contrat 

cadre pour 200 automotrices triples. A ce jour, auwne commande ferme n'a 8tB 
passée, Elles formeront la serie 4025, devraient &tre l W s  de 2013 A 2015 et 



SNCB 
Transfert de materiel 

L'ancien atelier de traction de Leuven 
doit prochainement ?ire demoli pour 
faire place S un nouveau parking. h 
Depuis de nombreuses années, il 
servait d'abri pour une bonne partie 
du matériel historique de la SNC8- 
Holding. De ce fait, tout le matériel 
s'y trouvant doit &tre abrité dans un 
autre endroit en attendant la 
oonstrucüon du musée de Scfiaer- 
beek (Train World, dont la premibre 

pierre a été officiellement posée C 14 sep 
ternbre) et l'aménagement d'une annexe 

1 4 Oostende et une autre 6 Treignes. 
Les premiers transferts ont eu lieu le 20 
septembre, avec le depart de la type 51 
no 1152 etde latype 18 ne 18.051, par la 
route, A destinatbn de I'Atelier Central de 
Gentbrugge. 
Le voyage de la type 18 fut pour le moins 
surprenant. De Leuven, le convoi rejoi- 
gnit sa destination par Tienen, Gem- 
bloux, Braine-l'Alleud, Waterloo, 
Buizingen, Ninove et Aalst ! 

T Le 5166 manoeuvre 
la type 51 ià Leuven pour l'emmener it 
l'aire de chargement sur le camlon. .. . 

. , 
Waterioo 1 
Pierre HERBIET. 20 septembre 2012. 

chargement de la îyps 18 sur le camion. 

& PHOTO 112.34 Passane pour le 
moins insolite de la tvoe i 8  au Llon de 



C , :y-,- 
T -0 112 -39 Autre passage - - '  - ' . 

* - 
Insolite de la type f 8  au-dessus de A .a 
la gare de Buizingan. 

PHOTO 112.44 
PHOTO& 
DBs leur arrivde d I'Atelier Central 
de Gentbrugge, les engins sont dd- 
chargds et manoeuvrés par le 9.138. 

Pierre HERBIET, 20 septembre 2012. 
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;,.,'a PHOT0112-42 + 
Le i d  septembre, la DE6311 de 
Crossrail manoeuvra le train d'au- 

, tos dans le raccordement Over- 
haem, près de Tonneren. Ce jour 

. Id, II &agissafi de- camionnettes 1 . . Sprtnter de Memedes r )  destination 
. de /'Allemagne. Ce traflc BtaM au- 

paravant assurd par lu socidté 
Tralnsport. Ce train ne circule qu'A 
la demande et ne possede donc 
pas un horalra rdgulier. 

i .' -. Johny BRAUNS. 
- - . . -- 

Une nouvelle l o ~ m o ~ ~  &eQ@ I ;ka.i~wih 
Ce n'est pas tous tes jours qu'une l m o ü v e  
est construite en Belgique, Depuis cet BtB, 
une nouvelle lowrnoîive CM1 (CodreriII M e  
chanical Industries) 4 bo~ies, de 70 t,  avec 
moteur Diese! CatetpiIlllar de 750 0 et 2rans- 
mission hydrostatique, est arrivée eh= Du- 
f e m  A La LowIBre. II s'agIt d'une machine 
du nouveau type NH700BB de CMI, la 
deuxleme construite. La premMre porte te 
nurdro 703 et a éitd lirb en 2010 la KIR- 
nerie Repsoî en Argentine. 

+ La 703 pour k rai9Ynwie Reps01 en Argen- 
tine, en cours de montage chez CMi Se- 
raing. Roger CRIKELAIRE, 18 mai 2010. 

P- 4 La nouvelle locomotfve de 
CM1 chez D W c o  8 Le Louvldre, le 21 sep- 
fembre 2012. A gauche, on voit la loeomo- 
t h  71 tFauvef-CIeL utilisBe dans le wssd 
par ~o&kerill B ~ e i l n ~  et Ougrda], 'garde 
hors service. Kristof AVONDS. 



- 
OSR France a pris en location auprhs 
d'Akiem (soci&té de leasing, filiale de la 
SNCF) quatre locomotives Diesel de la 
serie 75000 de la SNCF : les 75007, 
7501 5, 75039 et 75040. Elles assurent 
les dessertes locales dans le nord de la 
France en remplacement des G2000 de 

Le 11 septembre, un nouveau convol de 
dkhers nuc I8e is  a dté mk en marche 
entre Covra (Port de Sloe) et Valognes 
(FR). II fut encadd jusqu'd Mouscmn par 
les 6512 et 6513 de DB Schenker Neder- 
land. Passage 9 Nlspen, peu evant la 
fronfidre belge. Michel DE ESCH 

M W  
AnhvorpanCornblnant : 05.30 
Slulskil Dow (Bertshi Terminal) : 09.1 5 

circule plus en trafic régulier au-del8 de 
Sas van Gent vers Terneuzen. Ce trafic 
Cmsraii concernait deux relations : la 
prernlhre au depart de Zeebrugge, la s e  
conde au départ de Terneuzen. Apds fu- 
sion a Gent-Zeehaven, le train ralliait 
Ludwigshafen. A noter que la relation 
Zeebrugge - Ludwigshafen existe tou- 
jours et est maintenant fusionnde avec 
un irain au depart d'Antwerpen-Combi- 
nant. 

Depuis le ler  octobre 2012, Rail Fee- 42841 @4i 
ding a repris A Cmssraii le trafic com- sluidtll DOW : 16.00 
bine HUPAC enire Terneuzen (Sluiskil Sas-van-Oent : 16.401t7.26 
Dow Bertshi Terminal) et le terminal zeisae: 17.41 P 
d'Antwerpen-Combinant. Cette relation Gent-Zeahaven : '18.16lt9.03 
circule du lundi au vendredi selon l'ho- Antwerpen-Cainbinant : 20& 
raire suivant : Avec la perte de ce trafic, Crossrail ne 

Le 4 octobre, le train 42601 vient de quitter Sluiskil Dow et se dirige vers Sas-van-Gent. En Mte, k 62000 ne1102 de Rail Feeding. - 4 
Chris WESTERDUIN. . !  

1 



IN- pC,ées 
, ..- - 

do.. - 
Après leur radiation par la SNCB, les 
8246 (.P 03-07-2006), 8271 (+ 22-05- 
2007) et 8273 (+ 03-07-2008) furent cé- 
dées A IFB (Inter Ferry Boats), une filiale 
de la SNCB. Elles avaient alors reçu une 
nouvelle ddcoration bleu ciel et étaient 
uülisées principalement dans le zoning 
industriel de Genk pour dessenrir les rae 
cordements ALZ et Ford. Plus rdcem- 
ment, ces trois machines ont rejoint le 
parc d'OSR (On Site Rail), une filiale .- 

d'lFB. PHOTO 11244 Le 8273 est dans un Man d t e t  Sehaedwak-FomatJon, 3f JuilleQ 2ô12. 

Une Locomotive Deutx chez OSR 
Depuis le 20 septembre, une tocmotive Deutr 
A deux esskux du type KG230 B est louée par 
OSR et utilisde comme machine de &serve 
pour manoeuvrer les wagons avaries dans le 

- faisceau A l  (ancienne base TUC-Rail p u r  les 
travaux de constnicüon de la LGV4) de la gare 
de Mage d'htwerpen-Noord. C'est en principe 

" la8216di0SRqui&utiti&pairassumrœ 
- service, la KG230B naintenienant qu'en cas 

d'immobilisation de la 8216. Auparavant, c'est 
un tmtracteur Cockerfll ex. Ope1 qui assurait 
ce sewlce (voir EL 108 page 44). 
La KG2308 porte le numhro de construction 
Deutr 5771 3 de 1964. Elle entama sa carrihre 
le 2 novern bre 1964 au Beriiner Hafenilnd La- 
gehausbetriebe d Berlin avec le no 7. En 1996, 
elle a BtB vendue S la socidté HmIes Bdgium 
3 Anhverpen (renommée Hercules Doel au 
debut des années 2000); elle a BtB mise hors 
service en aoDt 1999. Avant sa location chez 
OSR, dle a Bté  entihrement rdnovk et munie 
d'un dispositif de commande B distance. 

d 

Le modele KG230B produit A parür de 1962, 
possède un moteur Deub de 230 CV et une 

PHOT0 4 1 2 4  La KG230 B loude par OSR, B Antwetpen-Noord, le fer sepiembm Voith. 
-ommy MAEREMANS. 

u Uniquement le ùùnanche, üB Schenker essm le du bain de chaux vlde 49883 &wxw#k - KInkempoîs - (Jemeïie). La 16 
~ d a m b r a , I I a ~ d e \ B s B ~ , B a e ~ l e s g 5 0 8 e t 8 5 1 2 O n n r t m a r q u e r e h ~ I M ~ d e l a D B ~  
s ~ r k g 5 0 8 . E n d B b d e k m m e s e ~ n t ~ ~ p o w . m n ~ d e ~ ~ ~ B E h e l n ( I l g n e 2 8 5 ) .  MkMùeESCH. 



Location de la RLOOZ -. .-. 

La socihié belge Raittmkroue trois 
locomotives : une G2000, une 
Class 66 (PB20) et la 2833 (sous- 
louée & SNCB-L~istics). 
Etant donne que la Class 66 PB20 
fut envoyde B Hagen pour une révi- 
sion de son moteur Diesel, Reiltraxx 1 s'est VU dans I'obllgation de louer 
depuis le 27 aoQt une autre Class 
66 portant le nurnhro RL002. Cette 

f 
machine, construite par EMD en 
2003 (no 2003 8545-3). fut d'abord 
loube B la OB en 2004. Num&otee 
266 453, elle Btait uiilisb pour re- 
moquer les trains Opel jusqu'g 

f l'usine de montage située dans le 
port dtAniwerpen. CeHe uülisation 
cessa en 2009 avec la fermeture de 
l'usine. De 2010 à 2012, elle fut 

I 
prise en leasing par CFL L i  02WO (na NEY D l  110 $272 405-2 D-CTDJ d'Alpha Tmlnr est louée par R a l l t r  d l  le 

- DBnmark' VU qu'elle pas fer Juln 2012. Cette /ocomot/ve, di en service en 2005 (Vossloh 5W1606), fut SUEE~SSI- 
, POUrYUe du disposM de vernent prise en Iocstlon par les sacldtés suivantes : Seehafen Kiel OmbH (du 20-03-2006 
;- ATCe elle ne -ait circuler qu'en au 2243-2006 et du 024b2006 au 12-0S2006; vendue 9 Angel Tralns Cargo (22-012006); 
. - double traction en seconde posi- raIl4chem no 2007 (du 22-05-2006 eu 1091-2010); Captraln Nederland [du 1.1-0.1-2010 au 3i- 

! C  ---  ticin. De mars B mai 201 2, elle subit 12-2011); et enfln RaIIb-axx. Le 6 seppiembm, elle remorquatt h h l n  de chaux 48640 Her- 
. 'une &sion dans ratelier de Bmhl malle SOUS HUY - Veendam, lcl en passage B Engis. Andy ENGEL EN. 

-. :,du HGK. Ap& retour de la PB20, 
-. Ia Sera renvoyee L i  RLW2 loudi hmponlrement par RallVarr en t&h du tmln 46SJ88 MIIano - Bkrset, passe 

dos Rail, son propridtaire. B Argenteau le 27 aoOt. Maarten SCHOUBBEN. 



Pologne 

Les Iocomotives de 
demain 

Le marche des locomotives élec- 
triques modernes est actuellement 
domine par les constructeurs alle- 
mands Bombardier (avec la TRAXX) 
et Siemens (avec I'furosprinter), 
mais les consiructeurs polonais ten- 
tent d'entrer dans la comp6tiüon. 
Au salon Innotrans, qui s'est tenu du 

I 
18 au 21 septembre A Bertin, ZNLE 
Gliwioe et PESA Bydgoszcz ont pré- 
sen té  leurs nouvelles lowmüves. L p z m  La & # M W  de ZNLE. Innotnins Bertin, 23 septembre 20f2. Marcin PURC. 

La E4MSU "Griffin" de ZNLE Gliwice 
est une locomoüve Bo'Bo' univer- 
selle de 5600 kW, p r o p h e  en trois 
versions : oonünu 3 kV, alternatif 15 
kV et 25 kV, ou les b i s  ensemble, 
et avec une vitesse maximale de 
140 ou 200 kmlh. 

ZNLE Gliwice commercialise ddjh 
une autre locomotive. confiaurée uni- 
quement pour le &au p&nals : la 
E6ACT "Dragon" est une Co'Co' de 
5000 kW apte A 120 kmh et desü- 
née aux trains lourds de marchan- 
dises circulant sous 3 kV continu. 
Après la vente de quatre- Dragon 
STK WtvcIaw en 2011, un contrat 
pour l'achat de cinq exemptaires a 
é t B  slgn6 pendant lnnotrans avec la 
firme LOTOS Kolej. 

F Une locomotive WLE du îype 
EBACT 'Dragon', en service aupds 
de le socl8td STK Wroclaw (Spe- 
dycja Transport Kolejowy). Gllwlce, 
18 ïévrler 2011. 
K~ysztof  MALIONOWSKI. 

4 Pour sa part, PESA a présent8 9 
innotrans B Beriin sa locomotive 
hybride Blectriquti-dlesel *Gamag. 
Elle a hdrltd des faces avant des  
nouveaux 8iIfodi8 'Requln" ( V O ~  
page 48 et EN LIGNES 111 page Hl. 
Berlin, 15 septembre 2012. 
Sebastian SCHRADER. 

PESA Bydgoszcz, issu de la privati- 
sation de l'ancien atelier central des 
PKP et ddjh bien connu p u r  ses au- 
tomotrices et autorails, a cré8 la sur- 
prise avec la prdsentaüon i~ Berlin 
de la 11 1 E W ?  "Gama". La 11 1 E& 
001 est une BotBo' 3 kV de 5600 kW 
équipée d'un moteur diesel CatgrpiI- 
lar C l  5 permettant d'assurer la des- 
serte des raccordements non 
BlecîrifiBs ("last mile"). 

) EN LIGNES 112 



Trainsupport + 

Un nouvel opbrateur denomm6 "Trainsupporf " 
est actif dans le port de Rotterdam et assure 
la desserte d'embranchements et les manoeu- 
vres pour le compte de plusleurs sociéi4s. Le 
9 80&, la iocomotIve TG-102 (ex. /Ti, ex. Cap- 
train, ex. DB 202 389) passe B Botlek avec un 
train d'autos Suharu ayant comme destination 
Safenwil en Suisse. Ce traln est remorque par 
HUSA en pertenadat avec CFF Cargo. 
Michel de ESCH. 

HSL-Logistik 
J. Depuis k ler juillet, la 1832 des NS est pas- 
sde dans le parc de la  soci8td HSL-Logisrik 
Benelux. Le fer octobre, elle est apparue dans 
une toute nouvelle et surprenante ddcoration 
desthde B aitirer l'atfent/on. La voici B Rorter- 
dam IJsselmonde, le 1 er octobre 2012. HSL- 
Logistik est une soci8td allemande ci.888 en 
2003 et basde B Hamburg. Elle dispose d'une 
licence pour circuler aux Pays-Bas depuis 
2010. Harold de GROOT. 

Pavs-Bas 
Hermes-Breng 

A partir du 10 d8cembre. la socidid 
Hernies, sous l'&ide de Breng, rempla- 
cere Syntus pour l'exploitation de la rela- 
tion Arnhem - Doetinchem. Comme 
ARRIVA a obtenu la concession pour le 
senice Arnhem - Doetinchem - Winiers- 
wljk. les deux opérateurs se edtoiemnt 
entm Arnhem et Doeunchem. Le premier 
d'une sdde de neuf autorails GTW de 
Stadler, assemblds 9 Siedlce en Pologne, 
num6roté 5081, est arrivé z )  Venlo la nuit 
du 31 aoilt et achemine vers l'atelier Voith 
à Blerik 03 il recevra son Bquipwnent de 
sdcuritd ATB. Jemen de VRIES. 



Grande-Bretagne 
De drôles d'autorails 

Les autorails mis 3 disposition des opé- 
rateurs ferroviaires par le Département 
des Transports britannique ne sont pas 
en nombre sufisant pour satisfaire la de- 
mande sur certaines lignes. Pour éviter 
d'utiliser des autorails de grande capacité 
pour la desserte de courtes antennes, 
London Midlands, Chiltem Railway et Ar- 
nva Train Wales ont recours à des engins 
pour Ie moins originaux. 

Alors que les derniers autorails simples 
du type 121 avaient été arrètés en 2001, 
Chikern Railwavs, propriété de la Deut- - . .  
SChe Bahn, a remis en Servi- le 121 020 PHOTO Le 6 juin 22012, le î 2 î  020 de Chiltern Railway en provenance de Ay- 
en 2003. Utilise depuis lors p u r  5 allers- lesbury entre en gare de Princes Risbourough. Philippe DE GIETER. 
retours entre Aylesbury et Princes Risbo- 
rough aux heures de pointe en semaine, 
il permet de libbrer un autorail double trains de la génération Mark1 'slarn Construits en 2008 et pris en leasing 
Class 165 dont la capacité plus impor- doors" (portes claquées) utilisés en çer- chez Porterbrook, les 139 O O i  et 139 
tante est bien nécessaire B ces pérides vice régulier. GrAce A l'application de di- 002 sont entres en service en 2009. 
sur les lignes de et vers London Maryle- verses mesures de sécurité, notamment D'une longueur de 9,6 rn seulement pour 
hne .  En mai 2011, un deuxiéme autorail le verrouillage magnétique des portes. une masse de 10 tonnes. ils offrent une 
- le 121 034 - a été remis en service, de ils ont reçu une derogation B I'interdic- vingtaine de places assises et peuvent 
façon A disposer d'un vdhicule de ré- tion de circulation pour les trains de ce accueillir une trentaine de voyageurs de- 
serve. Chiltem Railway, bien conscient type, entrée en vigueur le 30 novembre bout. Ils peuvent thboriquement circuler 
de l'aspect historique de cette exploita- 2005. à 65 kmlh. Les 139 utilisent un volant 
tion, en a tenu compte lors de la revision d'inertie comme principale source 
des autorails : le 121 020 circule en bleu, Le centre-ville de Stourbridge, dans la d'hnergie : lors du freinage, l'énergie ci- 
le 121 034, en vert. banlieue de Birmingham, est relié au rd- nétique est récupérée et stockée par la 

seau national par une ligne de 1300 mé- mise en rotation du volant d'inertie, elle 
Un troisibrne autorail de ce type, le 121 tres, joignant les gares de Stourbridge est réutilisée par la suite pour accétérer. 
032, est utilise par Arriva Train Wales Town et de Stourbridge Junction, sur la Comme le moteur thermique ne doit 
(appartenant Bgalement à la DB) depuis ligne principale Birmingham - Worcester. fournir qu'une petite fraction de l'énergie 
aoQt 2006 sur les navettes entre Cardfi Parmi les conditions imposées pour I'at- nécessaire B la traction et aux auxi- 
Queen Street et Cardiff Bay. L'autorail tribution de la franchise West Midlands, liaires, il peut être de taille beaucoup 
circule toutes les 12 minutes sur cette exploitée par London MidIanddepuis no- plus réduite (dans le cas du PPM60, un 
antenne longue de moins de deux kilo- vembre 2007, se trouvait le remplace- moteur Ford DSG423 de 2.3 litres, ali- 
métres. Ces trois autorails sont les der- ment de l'autorail simple Class 153 utilisé mente au LPG). Le volant d'inertie des 
niers actifs d'une série de 16 engins. sur la ligne de Stourbridge par un engin 139 a un diamhtre de 1 mhtre et une 
livrds B British Rail par Pmssed Steel encore plus petit et innovant : le Parry masse de 500 kg. Des autobus utilisant 
Company en 1960. Ce sont les derniers People Mover PPMGO. une technologie similaire (gyrobus) ont 

circule sur la ligne SNCV Gent - Merel- 
beke entre 1956 et 1959. 

La ligne de Stourbridge, B voie unique, 
est non seulement la plus caurte du ré- 
seau. mais c'est aussi la plus m u e n t h ,  
puisque le 339 effectue quotidiennement 
214 fois son court trajet de 3 minutes! 

!?KmUu& 
Le 139 002 de London Mldland itelne pour 
slatrët%r en gare de Stourbridge Junctlon. 
LIBnetgie récupdrée est stockde dans le 
volant dlhterfle et sera utilisde quelques 
minutes plus tard pour le &part vers 
Stourbridge Town. Slourbridge, le 6 juin 
2012. Philippe DE GIETER. 
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Allemagne 

La PH37ACai de GE 

La plus grosse surprise du salon Innotrans h 
Berlin en septembre 2012 a été la présentation 
par ~ e n e r a j  Electric (GE) d'une version conti- 
nentale de la Class 70 britannique (30 unités li- 
vrés a Freightliner depuis octobre 2009). 
Cette locomotive Diesel désignée PH37ACai 
PowerHaul a été assemblée en Turquie par Tü- 
lomsas. Le premier client pour cette nouvelle 
locomotive, qui pourrait prendre le relais de la 
Class 66 de General Motors dont la production 
a cessé en 2011. est l'allemand Heavy Haul 
Power Iniernational (HHPI) qui va aider GE A 
obtenir les homologations nécessaires en Alle- 
magne, aux Pays-Bas et en Belgique. La 29ûû8 de H M 8  Hamburg Sud, le 8 septembre 2072. Dipl.-lng. Jan POEPLEU. 

Depuis le 23 juillet, la sociétd HKX (Ham- 
burg-Kan Expmss GmbW fait circuler des 
trains de voyageurs entre Hamburg et 
Koln, en wmp&tition avec les IC et les ICE 
de la Deutsche Bahn (DBAG). Les temps 
de parcours &tant similaires, HKX doit se 
distinguer de la DBAG par ses prix et la 
qualité du service. tes trains (3 rames) 
sont composds de voitures type Avmz 11 1 
appartenant au Regentalbahn et utilisées 
jusquien 2009 par Arriva pour les senrices 
Aiex en BaviBre. Elles circulent encadrés 
par deux Eumpniner ESMU2 prises en 
leasing auprès de MRCE par Vedia, so- 
ciet# engag& par HKX pour assurer la 
iradion de ses trains. Dans le futur, des TP 

marques d'automotrices serie 401 0 ex- 
bBB, modernisees par HCegielski A 
Poznan en Pologne, devraient remplaear 
les Avmzlll. 
Le premier mois d'exploitation est enwu- 
rageant : HKX a annonce avoir réalise un 
taux de ponctualit6 de 98%, et ne pas 

PHOTO f 1244 Le 25 riollf passase 8 K6ln Dautr du train HKX 7#3 KWn Hbf 72.0.1 - Ham- 
burg Altona 16.23. La m e ,  compas& de seulement quaîm wihires, est encedde par deux 
ESWU2 fonctionnent en unM muMipie f Les lrarns HKX desservent les gares de Dusseldorf 
Hbf, Duisburg Hbf. Essen Hbf, Gelsenklrehen Hbf, Münster HbT, OsnabrLick HM, Hamburg - 
Harburg etAltona. TNn VAN R 0 0 Y  

avoir annule un seul train. Le taux dP&u- 
pation varie entre 70 et 80% et HKX as- 
sure entre un et mis  alallerretours 

La 1608 CFL et la RZ 10ii I partent en révision 
prernihre parbie du hnsfert entre PBtange 
et Trier-Ehrang a été exbcutde par CFL- 
Cargo B l'aide de la Iowrnotive 1507. A 
partir de Trier. une locomoti historique a 
pris la relhve. II s'aglt en faii d'une dlhbre 
"Lollo", la VI60 003 (Krupp, 1960). 
Les deux v~hicules luxembourgeois, ap- 
partenant au Senrice des Sites d Monu- 
ments Naüonaux (SSMN) et gdrés par 
I'a.s.b.1. I o 0 4  Classfcs subiront h Neustre- 
liiz une révision géndrale. La f W ssra en 
outre équipée du GSM-R et la RZ1011 
d'un équipement de blocage de portes et 
une modernisation du syst8rne de chauf- 
fage. Soulignons que la RZl O11 est issue 
d'une serie de 4 remorques ûecauvil/e 
modernisées dans les ann6es 1980 par 
les ateliers SNCF de Bordeaux et desfi- 
ndes A circuler avec les autorails X2800 
et X2200. La RZlOll a 8t4 aquiSe en 
1995 par le GAR et fut cédée en 2002, en- 
semble avec le 2105, au SSMM. 

Sqqe PLETGEN. 

quotidiens. Le 25 septembre, la locomotive 1604 
CFL et la remorque d'autorail RZI O1 1 
(ex. XR 8291 SNCF) ont &té transfbrées 
de la remise-musbe de PBtange vers les 
ateliers Nefinera de Neuçtreliîz (DE). La 

& La V.160 003 remorquant la 1604 et la 
RZlOli.  Ehrang, 25 septembre 2012. 



Sortie de la première rame 1 Velaro pour Eurostar 

Eurostar 
En octobre 201 0, Eumstar a commande 1 O 
nouvelles rames 8 grande vitesse. Contrai- 
rement aux 31 Eumstar actuels, elles ne 
sont pas dérivées du TGV de Alstom, mais 
du Velam de Siemens. Classées E320, elles 
circuleront entre Paris, London et Bruxelles, 
mais serviront aussi i'extension du réseau, 
avec des relations envisagees entre London 
et Amsterdam, Kiiln, Frankfurt, Lyon, Avi- 
gnon, Marseille et Genéve. 
La premibre rame a BtB acheminbe le 17 
septembre de l'usine de Krefeld vers le cir- 
cuit d'essai Siemens de Wildenrath. 

DE 
En 2008, pour un coùt de l'ordre de €500 
millions, la DE a commande B Siemens 15 
rames Velaro de 8 voitures, aptes 320 
kdh. Une 16ème rame a 4th command&e 
par la suite pour remplacer une rame ICE3 
(série 406) endommagk dans un accident 
A Lambrecht en aoOt 201 0. 
Alors qu'elles auraient dü entrer en service 
en décembre 2011, les 407 n'ont été homo- 
logubes que le 4 juin 2012 et ce seulement 
pour des rames circulant seules et pour le 
réseau allemand. Contrairement A l'intention 
initiale qui était de les engager uniquement 
sur les relations internationales vers la Bel- 
gique et la France, elles devraient apparaitre 
en service en décembre 201 2 sur des rela- 
tions du service intérieur allemand, en corn- 
plbment des 1CE3. 

t& La premHre rame Velaro pour Eurostar, qui est sortie de l'usine de Krefeld le P7 
septembre, est acheminde vers le circuit d'essais Siemens de Wildenrath et passe en 
gare de Rheydt. Günther BA RTHS. 

- .  

1 
I 
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A partir de 2015, les 407 pourraient dtre uti- 
lises entre FrankfurtlAmsterdam et London, 
avec accouplement des rames à Bruxelles, 
en concurrence avec tes services envisagés 
par Eumtar. 

Des "Requin" pour la Di9 

Le 19 septembre 201 2, la üeufsche Bahn a an- 
noncé avoir signe un contrat cadre avec la 
firme polonaise PESA pour la livraison d'auto- 
rails du type LINK. Ce contrat d'une valeur po- 
tentielle de 1.2 milliard d'euros porte sur un 
maximum de 470 autorails h livrer avant fin 
2018. C'est la premiére fois que la DB com- 
mande du materiel roulant hors d'Allemagne. 
Ces autorails, communbment baptises "Re- 
quin" de par leur forme, sont en construction 
pour les Chemins de fer tchbques (CD) et pour 
I'Qberfalzbahn (voir EL I f  î page 54). 

Parcours d'esse1 de la rame Velaro 4713, encadrde par les motrices 
Vue d'artiste des Murs"RequlnM de la DB. 4070V3 et 407513. Ki3ln-Siid, 6 septembre 20.12. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

EN LIGNES f12 
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Les MY danoises 

I 
Apks leur radiation par les Chemins de fer 
danois (DSB), dix "gros nez" de la série MY 
furent importes en Allemagne en 1998 pour 
le Norddeutsche Eisenbahngese/lscha# 
(NEG). Ces looornotives changhrent plu- 
sieurs fois de propridtaire avant d'me disper- 
sées en 2010. Les 1149, 1151 et 7155 
appartiennent maintenant B Altmark-Rail, 
une petite socihtd c r é b  par un amoureux de 
ces lowmoüves et basde A Oebisfelde. Elles 

i sont disponibles A la location, pour des trains 
de marchandises, de travaux ou des par- 
murs pour amaburs et touristes. La If 51 cir- 
cule dans la livrée DSB brune d'origine avec 
la roue ailée, alors que les '1 149 et 1 f 55 por- 
tent une ddcoration A base de rouge. 

T PHOTO9 112-SQ La MY 114s dans le dé- 1 
coretion d'Altmark-Rail, d l'ancien déplt t 
de Stassturt, le 31 mars 2012. 
Philippe DE GIETER. 

Une MY la frontière belge 

De juillet A septembre, un gros chantier de 
voie a Bt6 opéré en gare dlAachen West. 
Plusieurs locomotives furent aperçues sur 
ce chantier, en particulier la MY 1138 (ex. 
DSB) appartenant B la soci8té Cargo Lcgis- 
tik Rail. Ce 'gros-nef fut utilise pour remor- 
quer des trains de ballast usage et des 
ddblais entre Aachen West et Stolberg. 

+ -0 112-51 Le 4 septembre, le MY 
1138 arrive i4 Aachen West en tete d'un 
train de ballest en provenance de Stolberg. 
Simon DERIDDER. 

L !a q806 ex. CFL Le 29 seplembre, le "NoHA&GM Gruppe Deutschland e.V. ' a oganis8 une s&me photo avec la 1806 (ex. CFL) 
qui appadent B Power Rall Magdeburg GmbH, k VW 002 (ex. OHE 120 072) de I'AVG (Ascherslebener Verkehrs 

Gesselschaft) et la MY if42 (m. DSB) de la BSBS (IBraunschwelger Bahn Service GmfiH) actuellement Iode par Power Rall Service. La 1806 
est sortie de révision B Haldensleben le î 8  septmnbm. Initialement, le NoHAB-GM Gruppe avaïi envisagd de faire clrculer un aain spécial 
&acte par la 1808 e! la V90 002, mais fut annul6 faute de paiilcipanls. Pour M t w  quand m h e  la mke en servke de la 18W. des puralIBles 
entre les deux locomotives fumnt organisés B Stessfurt-L8opoIshaIl. Par chance, la MY 1142 Bhlt prdsente cejour 19. Le 30 sepmnbre, la 18û6 
e BM iransfértle par la MY 1142 de Sfassfurt B Heldensleben pour y subir des travaux de fini#on. Avant le transhd, un parcours photo sur la 
ligne StasshH - Egeln a 8té improvisd. Le 30 sepîembre Egeln, parallèle entre la MY 1142 de BSBS et la 1806 de Power Rail. Ch. SCHMIDT: 



Suisse 

Durant les week-ends des 8, 9 et 15,16 
septembre, s'est d&roulbe la manifesta- 
tion spéciale "MOB'statgiem, sur la ligne 
touristique Blonay - Chamby (BC), 
longue de 3 kilomhtres. Le matbrie1 &ait 
pour la plupart des engins anciens pro- 
venant du MO8 (Montreux Oberland 
Bahn), dont les deux voitures historiques 
Pullman. 
De nombreuses circulations étaient pré- 
vues de 9 B 19h, en traction électrique et 
vapeur, avec de nombreuses compusi- 
tions clifferentes voyageurs, marchan- 
dises et mixtes. 
Les engins suivants ont participé : 
- automotrice MO8 Il (BC); 
- automotrice MOB 28 (en prêt du MOB); 
- fourgon moteur MOB 2002 (BC); 
-automotrice MO8 3004 (en prêt du 

MOB); 
- locomotive vapeur BFD (Brig-Furka- 

Disentis); 
- iocomotive vapeur BAM 6 (BiBre-Ap- 

ples-Morges). 

Durant les 4 jours furent organisées des 
manifestations spéciales : 

PHOTO Il 2 - a  L ' a u t ~ m ~ ! f h  MO8 8 h  4/4 28 c&bie un bus hibrurirluo r r 8 au 

point d'arrêt de Cornaux, le î 6  septembre. Mlchel HANSSENS. 

-d&fil& " MOB'stalgie " de Blonay A 
Chamby entre 11 h45 et 12h20; 

- alignement de 4 motrices MOB au dépBt 
de Chaulin entre 10h45 et 15h40; 

- reconstitution du légendaire Golden 
Mountain Pullman Express; 

-reconstitution du train de la construc- 
tion du MOB; 

-trains salon-bar Pullman au départ de 
Vevey; 

-excursions "autour du Cubly " avec 2 
cars PTT historiques Seurer; 

- présentation du convoi chasse-neige 
Bernina avec BB 1052 et RhB 35 B I'oc- 
casion du IOOe anniversaire du 
chasse-neige rotatif vapeur. 

PHOTO 112-53 Le fourgon-moteur articul6 MO8 DZe îV6 2002 remorgue un train de marchandises entre Chamby et Btonay. Les 
deux fourgons de ce lype (2001-2002) furent mis en service de 1932 9 f933. Les deux caisses sont articul6es sur trois bogles. 
Puissance 737 kW, vitesse maximale 60 km/h. masse totale 62,8 t. Cornaux, 15 septembre. Michel HANSSENS. 

me- 
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PHOTO 112-54 La supenbe automolrice ABDe 4/4 11 du MOB, B Chantemerle, en route de BIoney vers Chemby, le l5 septembre. 
Elle fut mlse en service en 191I. peut circuler B 50 km/h, dispose de 250 kW et pdse 29 t. Michel HANSSENS. 

PHOTO 712-55 Le 16 septembre, l'automotrice MO8 BDe 4 4  28 accoupWe aux deux voilures historiques Pullman en provenance 
de Vevey, attend le dépaiT d Blonay pour Chamby. Elle fut mise en service avec lu BDe 4/4 27 en .1924. Puissance 388 kW, vitesse 

totale 36,2 t Michel HANSSENS. 
/ - --,-.S. 
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-. . . . . min de fer a B î é  introduit en Inde par 
les Brftannlques en 1853, enîre Mumbal et 
Thane 134 km) et est devenu le moyen de 
transport le plus populaire dans le pays. La 
SocMt6 Nationale des Chemins de fer indiens 
(Indian RaIIways, IR) est une des plus 
grandes entreprises du monde. Chaque jour, 
2 mi/lions de tonnes de marchandises et 20 
millions de voyageurs sonf transportés sur 
un m u  de 63000 km, dont 16000 km 8 1 ~ -  
trIîTds, comportsnt 6909 sîaîions el employant 
.I,6 million de cheminots 1 Les IR possèâent 
plus de 2ûû.000 wagons et 8.000 locomoti~~s. 
La maJoritB du &seau est a vak krge, avec 
un kartement de f676mm. avec des IIgnes 
de moindre importance B voie m8ttique et des 
chemins de ïer de montagne i voie dtroite 
(762mm ou 610mm). Un grand programme de 
stendardIsation est en cours, visant 9 rempla- 
cer la vole mdtrlque par la voie large. La trac- 
tion Blectrlque a dB Introduite dds f9OB et la 
traction vapeur subsista jusqu'en 1985 sur le 
réseau princlpai. Des locomotives B vapeur 
sont encore utilisées sur deux IIgnes de mon- 
tagne Inscrftes au patrimoine mondial de 
I'UNESCO [üafleellng et NllgIri). 

T PHOTO 112-a Le 19 février 2012, les WAG-5.4 
23870 et 23638 du &p& de ltarsi traverrsent la 
gam rfe hitama avee un min de conteneurs pour 
Mumbal. Les WAES sont les i o c o m o ~ s  les 

sur k réseau indlen et ont 8té In- 
gBI. Ces COCO' de 2870kW pou- 

vant cimu/er B .1ûûkm#?, ont Btd construlrn par 
Chittaran&n en plus de f.100 exemplaim. La vs- 
rilante SA est équipée de moteurs /iv& par Als- 
tom. L'asdsLent conducteurprBsente un drapeau 
vert aux bains croibeurs pour leur coniïmer que 
la mie est llbre. Jean-iuc VAEIOERHAEGEN. 

+ t 1 Z a  La ville de Mumbai est /a plus 
&Be du peya a- I 2  milllom #haUnes. De 
nomaireux Ire1118 dessrment sa banIleue et la nb 
lierif aux vIIk awlslnantes. Canaaiirement aux 
Inilns longue distance, C u s  assuds en rames 
-, 11s sont essu& par des a u l ~ m c i t r l ~ ~ ~ .  
Le 19 Hvrier 2û12, ia fol2 chutant vers Mumbal 
maque I 'ad t  %n #am de Vaitama. Paul D H T .  



ï PHOTO 112-5Q Le trafic sur la ligne MuInDai - Vadodara - Ahmedabad qui quiîie Mumbal par le nord en restant paralléle aux cBtes 
de I'ocden indien, est tds  Important et varid. Les 53 WCAM-1 (W: voie large, CA: bltension 1.5 / 25 kW M: servtces mixtes) sont toutes 
affectdes au ddp8t de Valsad et utlllsdes exclusivement sur celte ligne. Le 19 Mvrier 2012, la WCAMI-21848 traverse la r6gion de 
Vaiiarna en të?e d'un express pour Mumbal. Thierry COCHIN. 

T PHOTO 11 2-59 11 n'est pas rare de rencontrer des Iocomotives Diesel circulant sur les lignes Blectri#&s. Le f9 fevrier 2012, la 
WDM3A-14051, construite par DLW Varanasi et dqulpde d'un moteur Ako  251C d 16 cylindres produisant 1800kW, franchit la rividre 
Surya peu avant la gare de Valtarna. Yves STEENEBRUGGEN. 

& PHOTO 112-6Q Le 24 fdvrier 2 0 I 2  la WAB7-27088 du ddpht de Kanpur remorque un long train postal et traverse Khardi. Quelques 
kllorn8tres plus loin, en gare de Kasara, des locomotives d'alldge seront ajoutdes en queue du train pour lui permettre de grimper les 
Ghats dllnga@uri (voir EL114 pages 50 B 57). Les Co'Co' série WAGT sont produites depuis 1992 a ChIttaranjan el Bharat Heavy 1 
Electricak Ltd avec des moteurs Hitachi. Elles peuvent circuler B iOOkm/h et ont une puissance de 3730kW. Philippe DE GIETER. - 



T PHOTO lm Le 20 février 201 2, Dungarda, dans le parc national de Vansda, la ZDMS-511 franchit la rividre Amblka avec un 
train Waghai - Bll~mora. Les ZDM5 (Z: vole de 782mm. D: Diesel, M: servlces mlrtes) sont des 8-8 construites par Chiiiaranjan B 
partlr de fg89. Elles disposent de 450kW et peuvent circuler 1 5OkWh. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

.1 PHOTOliZ-62 A l'aide de drapeaux, I'assbtanf conducteur de la ZDM5-511 et le garde du train BIIImora - Waghai Indlquenr que 
tout est prêt pour le ddpad. Le train est complet et une partie des voyageurs effectuera le parcours sur les marchepieds. Le panneau 
Indiquant le nom de la gare est trilingue hind - gujartl - anglais. Chikhali Roid, 20 fevrler 2012. Philippe VERELST 

- 
B .  



t PHOTO 112-g4 Le chmln de fer NeraI-Matheran est une ligne d vole Bmlîe (BlOmm), longue de r rnm, mlient Neml, sur tri iigne pnn- 
cipale Mumbai - Pune, au site touristique de Matheran, situ6 au sommet d'une colline 9 une altitude de 800 m. Ce chemin de W, amleale- 
ment denomm6 'Toy Train* (train jouet) par les Indiens, a dié ewibtrulrpar un riche industriel du W l e ,  Sir Adam]# Peenbhoy, souhaiîant 
pouvoir se rendro plus facilement à Matheren, endmit ids apprécid en 6td par les touristes cherchant B fuir lu chaleur et I'humiditd de 
Mumbai. Le m h e  jour, la petite NDM6-601. construite par Surf & Nayar en 1997, descend vers Neral avec le p m i e r  train de la j oumh et 
passe sous le signal mécanique d'en- de la gare de Jamma Patly, OB elle croisena le pmmiw train montant. Vhnique VERELS'I: 

J. PHOTO Il 2-g5 La NDM1A-551 (N: voie de BlOmm, D: Dlesel, Ab: mixie) est une l o c o m o r i ~  8rtlcuIBe 8+8, le cabine Btant suspendue 
entre deux Bldments moteurs. Six locomotives de ce type ont 8# llvrées par la sochité allemande Jung en 1956. Elles sont Bquipdes 
de deux moteum de l08kW et peuvent circuler B 36km/h. Le 25 février 2012,elie approche du ferminus da Naral après avolr parcouru 
21 kilomdtres en un peu moins üe deux heures ... Philippe DE GIEER.  



- 
Parmi les modèles les plus rdcents, les WDG4 sont Iivrdes par Generel Motors {moddle GTIBMAC) et DLW depuis 

1999. Elles sont équipées d'un moteur GWEMD 16-710 638 de 3000kW et leur vitesse maxIm8k ssf tix& B iOOkm/h. L i  29 févrler 2012, 
la WDG4i2018 du dépbt da Hubll, mke en sewlce k 28 avril 2000. remwque un min  de ciment le long de k r i v h  Indrayeni, Karnshet, 
On remerquere le grand nombre de livrées et k varidtd du mafériel utilisd par les ehemlns de fer Indiens. ntierry COCHIN. I 

J PIIIOT.O 11 2-66 Le i 9  fevrier 2012, un express remorgud par la WAG7-30219 du depet de Ghaziabad va bienldt traverser la gare de I 
Valrama. Les WAP7 sont des Co'Co' d'une puissance de 4735 kW pouvenf circuler B 140 k d h  et produites par Chlttaranfin depuis ' 

2000. CenCvingC exemrilaires sont en service et remorguent les trains les plus prestigieux. Yves STEEHEBRUGGEN. 
I 
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1 WONCK 
La ligne 24 (longeren) Mons - MonEren est un des prlnclpaux axes fier en Belgique. Elle ne voit passer que des trains de mar- 
chandises remorqués par pretlquement tous les opdrateurs pr ik  actih en Belgique : SNCB-Loglstics, Crossrail, Tmlnsport / 
Ruhrtalbmhn, Cspîraln, Ra11 Feeding et Reiltnixx. Deux types de locomotly~s sont pddomlnants sur la llgne : les 28 de SNC8-l.o- 
gistics et Reliiraxx (28331, et les CIass 88. A Wonck, en- Qlons et WsB, un site pemet de h l l s e r  de Wès belles vues. 

t Le ler octobre 20f2, passage du train de verre "Lannuttl" 41562 Dresden Frledrfchstedl - Charleroi Dry PoH, tracté par la 2814. 
Ce min clrcuie une fois par semalne, le samedl, sous I'homlm sulvanf : (Dresden Friedrichstadt 20.351 - Monhen 10.03 - Namur 
1'1.44 P - Ch4telet 12.14/13.20 . Charleroi-Dry-Port $3.30. Michel de ESCH. 

J. Depuis quelques mois, Cmsml l  mmorque dguii&mm~nt des trains de c-les pour le socMt4 Cargill Implantde B Ses-van-Gent. 
- fer oefobre, paasam du min 49N7 Sas-van-Gtint - Passau. Ces Irains circulent 9 la demande sans horalre #XB. Michel de EST- 



Belgique - Racour : maisons d'hdtes 

En mai 201f. deux voitures du type M2 ont BtB installb dans i'ancienne gare de Racour, sur la defunte ligne 147 Landen - Ra- 
millies. Nous avons dhjh largement tialtb de ces voitures dans le EN LIGNES 104 pages 22-23. Pour rappel, il s'agit de9 voitures 
avec poste de conduite BDx 49212 et 49264, les deux dernihm encore existantes, butes les autres ayant BtB ddmolies. Les 
deux voitures sont en cwrn de hrn4nagement en chambres d'hdtes. RBcemment, elles ont BtB repetntes dans la liv& verte. 
Les fenetres ont BtB remplacées, ainsi que les portes d'a-. Raeour, 13 sephmb~ 2012. M&r; """"'""C 4. 



Heppen : 
Dancing De Trein 

Mid una amcienne wihm non Ide 
n'a&@ aujourd'hui. Elle se buvait 
anlm la m g  'De Trefn" B i'mpiace- 
ment de Fbndmne gare de Hepp.  W b  
g m  &aitms8aoée sur la lm 17 Diest - b 
PQ4wwpI M i s ~ i j ~ n ,  fa bmam 
'@iangle) avec la IIgne 15 A n h q m -  î ? w ~  
M. La s e d a  Teasenderio - Heppen fut 
m b  hom d m  en IW et demontee en 
1988. La v o h a  Md d i 8 d k  & b I n  dès 
alui8es I*. 

Champde I m: 
* Ranch Don Dii - 3 

A Champ de Marre, près de Manhay, se 
trauve un hbtei-resfwmnt bpas8! 
"Ranh Don Diego". On peutyc46muvrIr 
il rextdriau~; sur unaqipon de une 
locom- B vapwr fantaisisb wu- 

1 plde & un8 ancienne vdhm L dè se- 
conde da88e. 4 LamotiwaBtB<ronstniiteawc- 
ri- an hais, m85s le cM$sle, la 

cheiudE8re et son fopr pmvfisnnent gtqre 
machine A vapur B deux essieux, 



- 
L'autorail 650.01 photographie lors de sa Ilvraison. Photo Groupe SNCB. 

L'autorail 650.01 de la SNCB 
Pour rbduire les coOts d'exploitation des 
lignes secondaires, l'autorail Diesel 
s'avdrak une solution trds Boonomique. 
Ce mode de traction Btait d6jà apparu 
avant la Premihre Guerre mondiale, en 
Suéde, en Suisse et en Allemagne, et 
connut un grand essor dans la phriode 
d'entre les deux guerres. 

A la fin du 199 siècle, I'Etat Belge avait 
d&jh teste des voitures vapeur, précur- 
seurs de l'autorail moderne. II s'agissait 
des voitures W1 A W15 consimites de 
1 876 ZI t 880; les W 51 A W6Ci produites 
de 1885 6 1888; et les W101 A W131 
appanres de 1 886 4 1888. 

Les types Si0 et 600 

Juste après sa daîion, la SNCB se trou- 
vait dans l'obligation de réduire les dWi- 
ci& des lignes secondaires. C'est ainsi 

. qu'elb testa en 1929 un autorail alle- 
mand & bogies Bquipé d'un moteur Dle- 1 ' sel Mdybch. En 1930. elle commanda 
trols autorails semblables, mais égale- 

ment une &rie de trois autorails A vapeur 
afin de laisser une chance A une tech- 
nique pour laquelle le charbon abondait 
a cette Bpoque. 

Les autorails Diesel construits en Alle- 
magne par Eisenbahn-Verkehrsmittel 
AktiegeseIIschafi (EVA) A Bertin, Btaient 
munis d'un moteur Diesel Mayhaeh et 
d'une transmission mécanique. Num4ro- 
tés dans le type 800, ils furent mis en ser- 
vice au depart de Gent vers Eeldo, Tielt 
et Antwerpen-Linker-ûever. l ls donnhrent 
pleine satisfaction. 

Les autorails B vapeur furent livres par 
Sentine! A Shrewsbury (GB) en 1930. 
NumBroûh dans le type 500, Ib furent af- 
fectés A Liège et engagés vers Vewiers 
et la ligne de IDurthe. 

Les types 501 et 601 

Rapidement, ces deux premieres sdries 
d'autorails saav4rèrent Bconomiques et 
performants, et connurent un succès au- 

près des voyageurs. Ceci incita la SNCB 
A commander en 1931 une nouvelle série 
de 14 autorails du type 601 dhriv4s du 
type 600, ainsi que deux engins prote 
types : le 501 .O1 A vapeur et le 650.01 A 
moteur Diesel. 

Les 601 furent construits par La Bru- 
geoise et Nicaise et Delcuve La Lou- < 

viére et affectés B HaineSaint-Pierre, 
Gent et Antwerpen. 

Le 501.01, fourni par Birmingham Car- 
nage & Wagon et équipé d'une chaudibre 
The Yorkshimr Patent a m ,  fut utllisé 
entre Verviers - Pepinster et Spa. 

Le 650.01 qui fait l'objet de e t  arücle fut 
commandh par la SNCB dans le but de 
tester la transmission IledrQue, laquelle 
avait conquis le marche aux USA. Les 
engins A transmission Bledrique avaient 
d'inddniabk avantages, comme le rnon- 
tage ais6 des Bldrnents moteurs, la mul- 

w EN LIGNES f1Z 



tipllcation des essieux moteurs, la &CU- 

rît4 de fonctionnement, un maniement 
aisé et une grande souplesse en service. 
Par contre, le poids Btait Blev6 ainsi que 
le pix  de construction. 

Le 650.01 fut commandb chez Alimanna 
Svenska AMiebdlaget (ASEA) en Suède, 
firme qui avait h i'époque de belles réali- 

I saaons en la rnatiére. 

C'est en 1912 qu'ASEA livra deux aut* 
rails Diesel A deux essieux aux Chemins 
de fer de I'Etat suMois. II s'agit vraisem- 

blablernent des deux premiers autorails 
B transmission Blectrique construits au 
monde. II furent suivis en 181 3 par un au- 
torail de meme puissance B 4 essieux 
pour le chemin de fer prive de MeIlersta- 
Slldmanlands. 
Ce prototype fut A l'origine d'autres en- 
gins rbalisds entre 1914 et 1938, au 
total 50, pour les chemins de fer sud- 
dois, mais Bgalement danois (4 auto- 
rails en 1923-1925), finlandais (3 
autorails livres en 1926), belge (le 
650.01 en 1932), tunisien (un autorail 
en 1923) et français (un autorail livre en 

1924 aux Chemins de Fer Econo- 
miques). La puissance des moteurs va- 
riait entre 90 et 250 CV. 

Le moteur Diesel fournit par la firme da- 
noise Bumister & Wain de Kobenhavn 
était à deux temps, 2L six cylindres verti- 
caux en ligne, avec injection mdcanique. 
II développait 200 CV et ne tournait qu'A 
850 tlmin. II fut le seul moteur A deux 
temps uülish par la SNCB avant 1955. Sa 
consommation moyenne Btait de 0,SM 
litre de gasoil au kilomhtre. 

- e u d I  d&sel4f%cW~uoi ~~t gn .Tg32 pqur un réseau pHvû suMola est enorim plus ~ m b k p L ;  au gg?.Ol. 5% 
t e u r ~ # ~ I s , ~  t+ -,@a f4JfA) et d f s p p s r l , ~ : I ~ u h  em%n#d da f@fo%a, nflm de iirnIQer1Ü"Zht@a2p&r e a u  
6ùn'nnoàeursieeei kumeCs~-at  GYM@gus oelvI du Lp l o g h  P* . & * ~ f  W W @  
@5&M- ~ P P U ~ V Q ~ ) ~  W. . . 
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Le poids du moteur Diesel s'élevait A 
2,823 t. 
Le groupe de refroidissement, composé de 
radiateurs et de deux ventilateurs, Btait 
installe sur la tolture. 

La transmlssicrn Blectfique se composait : 
- d'une gdrieratriœ principale d'une puis- 

sance de 135 kW fournissant une ten- 
sion maximale de 580 V; 

- d'une exciiabice de 3,i kW sous 140 V; 
- de deux moteurs de traction suspendus 

par le nez et couplbs en permanence en 
serie. Ils Btaient loges dans le bogie se 
trouvant sous la cabine 2. Le second 
bogie, celui se trouvant sous le moteur 
Diesel, Btait porteur {configuration des 
essieux 2' Bo'). La tension par moteur 
atteignait au maximum 285 V. Ils aita- 
quaknt les essieux par engrenages ri- 

gides unilat6mux et tournaient A 475 
tlmin maximum A 80 krnlh. 

L'appareillage comprenait 15 crans de 
marche. Les 13 premiers agissaient wr 
I'excitatrice de la ghnbratrice et la vitesse 
du moteur Dlesel, les deux derniers sur 
le shuntage des moteurs de traction. 

Sa caisse, assemblée par la f i n e  sud- 
doise Diesel-EIeMriska-Vagn AB (DEVA) 
B Vateras, Btait montée sur un robuste 
chassis irès apparent. La caisse Btait en 
bois toth. Un lanterneau était monte sur 
la toiture, audessus du compartiment 
moteur. 
II n'y avait pas de compartiment A ba- 
gages. 
Une seule plate-forme donnait accès aux 
compartiments. Deux autres portes, une 

par CM, donnaie &s au personnel du 
train au compartiment moteur. 
Sa capacit4 totale s'élevait B 80 places 
assises, dont 16 en 2e classe, 64 en 3e 
classe et 50 places debout (en 39 
classe). 
L'autorail Btait pourvu de l'intercirculation, 
et muni de t a m p s  et d'un attelage cen- 
tral A vis traditionnel. 
Le chauffage Btait assuré par l'eau de re- 
froidissement du moteur. 

Avec sa masse s181evant A 43,74 t A vide 
et M,14 t en pleine charge, le 650.01 Btait 
le plus lourd autorail betge A une caisse 
(seul l'autorail A vapeur 501 .O1 etait légb 
rement plus lourd), mais ce poids Btait la 
rançon de la transmission Bleclrique, du 
moteur Diesel lent et de la robustesse de 
l'ensemble. 



PHOTO BO-11204 Nous ne connriksons que !mis phofos du 850.01 : deux Bmanent de k colleeUon de la SNCB prises lors de sa 
Iivrakon, et celle-el réelisde au ddpdt de Lidge jusk avant la Seconde guerre. II est repeint dans la nouvelle decoretion bleu et 
beige et est vu cdté compartiment moteur. Collection PF'T. I 
La vitesse maximale Btait fixée B 80 - 1935 : 90.000 Lon de sa livraison, le 650.01 arborait la 
kmlh. - 1936 : 1 02.000 livree vert fond. II fut par la suite repeint 
Son prix d'achat s'élevait A 1.560.000 - 1937 : 76.000 dans la belle d8coraüon bleu et beige. 
francs. - 1938 : 40.000 

-1939: 46.000 
Le 650.01 fut mis en service en 1932 au - 1940 : 5.000 3 La seconde photo SNCB du 650.01 
d13pBt de Liège et affecte entre Verviers, prlse lors de se livraison. 
Pepinster et Spa. Son parcours annuel 
atteignait 80.000 km, ce qui &ait assez 
élev8 pour la circulation sur une ligne 
aussi courte. Cet autorail ne posa aucun 
probléme et eïfectua un service impecca- 
ble. Plus tard, il fut dgalement engagé 
vers Visé et Esneux. 

Garé au dépbt de Liege en 1940, le 
650.01 a malheureusement subi de gros 
deggts lors des bombardements des 13 
et 25 mai 1944. 11 fut mis hors écritures 
par le PV no 87 du Groupe de LiBge le 18 
avril 1945. 

Durant ces 9 années de service, il avait 
parcouni un total de 638.000 km, dont 
voici te detail par annhe : 
-1932: 87.000 1 
- 1933 : 81 .O00 
-1934: 111.000 



Schdma du 650.01 dans la IIv& bleu et belge. 

Partie mécanique l Partie mc 
Moteur Diesel 

Généralités torisation 
Transmission 

Ems: 1 
m: 2' Bo' 
b l m h :  650.01 
Poidi: 54,14 t 
-: 43,74 t 
EUhawm: 200 cv 

: 3,7 CVlt 
:13,0 t 
:12,0 t 

: 200,700 rn 
-: 21,700 rn 
-: 2,5W rn 
kiamwdS: 3,870 m 
-: 4,200 m 
YbssMmx: 80m 

Gaoawwm: 
wisse : DEVA (Suède) : Burmeister & 
moteur Diesel : Bunneister & Wain (DK) Wain, Kobenhavn 
iransmission : ASEA (Suède) m a :  B 2 temps 

-: 1932 32: 
Chauffatie : le chauffage était assud par nombre : 6 verticaux en ligne 
î'eau de refroidissement du moteur Diesel alesage : 150 mm 
-: course : 220 mm 

- 16 places asslses en 2e classe : mbeanlque 
- 64 places asslses en 3e classe : 200 CV 
- 50 places debut en 38 classe : 85û trlmin 

Consommanion: 
0.586 litre par kllom&tre 

Hectrique ASEA Ward-Leonard 
non automatique, avec une gb- 
neratrice principale du type 
Shunt qui fournii 135 kW sous 
une tension maximum de 580 V. 
compl&td par une excitatrice de 
32.1 kW sous 140 V 8 1500 
trlmin. 

de : deux 
moteurs suspendus par le nez. 

: couplbs en penna- 
nence en &rie. 
Irensmission : les deux rno- 
teurs attaquent les deux es- 
sieux par engrenages figides. 
Les moteurs tournent B 475 
trlmin A la vitesse de 80 kmlh. 
Commande : l'équipement de 
commande comprend 15 crans 
de marche. Les 13 premfers 
agissent sur l'excitation de la 
gbndratfice et la vitesse du m e  
teur Diesel; les deux derniers 
sont des crans de shunîage des 
moteurs de iraetion. 



Nées en Belgique 
PAYS-BAS : ~t ~ockeriî~ 
Museum Buurt Spoorwegen 

En 1926, Cockeril a fourni une Bt B chaudihm 1 

ticale du type IV la des G h r J e s  Ni . 
landaises - Verres - Produits Chimiques' - 
Seis-vaffienî, devenue en 1927 la 'N. K Zuid Che- 
mie*. El le portalt le n u m h  Cockerill3098 de 1925 
ef le numdro 2 h la N. K ZUID Chemie. 
Après sa radiation, elle fut acquise par le Museum 
Buuti Spmrwegen (MBS) et remise en Btat de 
marche en 1981. Elle reçut une decorauon rouge 
et le nurn4ro 2. 
En 2004, une impecth de la chaudf8m M a  son 
tds mauvais Btat, ndcessiîant son remplacement 
par une nouvelle chaudibre, opêration réalide en 

Aujourd'hui, la machine est repinte en vert olive 
et porte la mention Sas van Gent - Zuid Chemie. 

La machine n'2 du MBS a d 8  s i  res- r 
t&uraition, B Goes en 1981; 
Julien CASIER, collecüon PR.  

A noier que la "Société des G h w b s  
N B ~ ~ I € W ~ S B S  - Vems - Prod~Its Chi- 
miques" m a i t  dejb une locomotive 
C M / /  A chaudidre verticale du type 
IV depuis 1913. Elle portalt le nurndro 

TO 112 

de cùnshdcm 2848. Elle fut plus tard 
vendue B la Centrale Suikar-Maat- 
& a m 8  ~ a w a n - G m t . j ~  <'. ' , *, , 

. , 
I 

-74 + A, - b  2 .. 
P m d r n e  i ~ ~ o m o t r w  remise sans ri...! 
version Zuid Chemie. Goes, f 7  mal 
20.12. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

FRANCE : wagon minerai 1 
Société Mdtaliurgique de SenelleMaubeuge 

Après la Premidre guerre mondiale, 
les Ateliem de la Dyle construisirent 
plusieurs wagons-trémies A bogies a 
déchargement automatique central 
pour le trarrsport de minerais pour la 
Soc&fB MBtaIIurglque de Senelle- 
Maubebge, Longwy. Ils avaient une 
cap* de chargement de 50 tonnes. 
Nous ne pogsddons pas plus de dB- 
tails sur ces vdhicules. 

\photo La Dyle, mileetion PET 



\fi La pare (puis point 4- -no 
'I -, .-; 1 aiiep [i 1 rta nsit* MJr ta isl@ 37 
.-,.*.c' m m  hrylma Y $#&al-* #MF k4 " ' - #l~~~@m.dmgcdll++~Ilnw. 
; -'-A.,; h ~ ~ d a m t ~ * ~ ~ i ~ ~ ~ =  
.';: .i! II ~~ &I MWms BLm. Aq 

;c . ,  I' V a i ~ I r i ~ ~ ~ ~ ~ f f i ~ ~  
dkbWkWd .-#WkC$&üd"@ 

i . - w g m ~ w a a o ~ e m  



PHOTO BD-lf 203 -- f S  mal 1955, I'lnter~~aUoma, m r  - -+ET'fWm~nd - 0osteriuwr .PIWI m c ~ M , -  & k h i  & typg WW de 
Iii DB, ddbwchs du tu~~nei  de d)olh.la et p m m  Iranslenna gem da D o h ~ p p v .  $hota B r m  DEDOiVWER, colkçtion PFT. 

Aujourd'hui 



il y a 70 ans ... 
L 

il y \ \,, %O ans ... 

Sri: 
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