


G R A N D I O S E !  L e s m o t s m e m a n g w n t p r ~ ~ i f i e r l a ~ I ' M d u G r o n d ~ ~ d e l ~ d ~ p e u r s u r l e c h n n i n  
& fer du B q .  Jugez-en : ki @'cipaüm t x e p t i d l e  de 5 k x o m d b  à ~ i p e u c  dod une &andaise d une k m h r g e o i s e  
mves tout exprés pwr les festivités; trois trains en ligne simultanément; trois postes de Mo& wrerts; une composition diffdrente 
d chuque parcours, des animations pour les enbnts ,  des twins miniatures; et la p&ici@ion de ~rossrail, l'opérateur privé qui a 
assurd le transfert de la vupeur hollandaise ei qui a autorisé ruf i l idon de sa iocomotive Diesel en H e  dun train de wyaprs sur 
une ligne twristi'qve ! 
€t les airieux - a&rs et twristes - ont été n o m h m  - m'm 10000 ! - B mpmter les trairas, nsiter les lccmdks. eassn. 
par la bwtique et c~nsommer d la bavette, sous une météo splendide pendant les trois jours. 
Mais si une telle wmifedation a & rwiclve psiMe, c'est grEl= avx nombreux &hies qui lent d M  organisée sur papier puis 
l'cd cm* sur le terrain. Pas moins de 60 dontaires ont aim' dord b la w l k  du Bocg les panaches qu'elle mPnté de par la 
bwutP de la ligne. ~e les remercie ici cordialement pctm que je n'ai eu l'-on de fe faiw personne"4  pcw chacun d m  
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~ : A u f i i d u r a i l - I V - l a v o i e f m h  21943, il faut WCAMS. 
- les rhgles de ssaidté (exemplaire de se - pane 23 : photo du haut. II s'agit du trafri 
-de main). Editian 1947 - Bdlbrial de H. 11 81 'Rlvlera - Flandres' Vlnttrniqlla - 

/ah-Legrand. Prix souhait8 : 50 Ç +frais Bruxelles -Amsterdam. La l e  voitum est 
cae port. Courrlef : Nijs.Rudy@pandora.be une MU, la deuxiéms une T2. ganisera une grande exposition de 

~ : l l o c o m ~ H O t y p e 7 ~ s ;  trains miniatures le samedi 3 et le di- 
revues Rall R e m  année 1985 jusque nu- manche 4 novembre 2012, de 9 d 
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Le grand spectacle de trains 
à vapeur sur le Bocq rn 

PHOTO 111-QZ Le 11 aoat, I'Energie 507 remorqu, ;in traln vers Clney, tandis que la 
Breibanf. PFT-CFB. 

65 O f  8 assure la pousse en queue Jusqu'd I 
Jamais le terme "spectade" n'aura 6t4 si 
bien choisi pour qualifier l'ambiance qui 
a régn8 sur le Chemin de Fer du Bocq 
ces I l ,  12 et 45 aoüt ! 
En guise de chef d'orchestre, les sous- 
chef de gare en poste A Spontin et Do- 
rinne régulant les manœuvres et les 
compositions des trains suivant les ins- 
tructions d'un metteur en &ne ayant pa- 
tiemment organisé chaque mouvement 
de matériel durant les mois préddant le 
spectacte. Pour ce qui est des acteurs; 
les aiguilleurs, manaauvms, chefs de 
train, chaufieun et conducteurs ont P r -  
mis une réalisation parfaite des mouvb 
ments commandbs, et w avec une 
ponctualit4 digne des meilleures compa- 
gnies de chemin de fer. 

Le& composantes du spectacle : 
- la P8 prussienne - 64.1 69 - du P F l  que 

l'on ne présente plus, &ait bien entendu 
du spectade et faisait parüe des tom- 
motives homologuées pouvant remor- 
quer des trains jusqu'en gare de Ciney; 

- la belge Energie KDL-7 de 1948 n0507 
de la collection fhiet-Boon arrivée du 
Gmnd-Duché de Luxembourg et circu- 

lant habituellement sur le &seau du 
Train 1900" au Fond de Gras; 

- la canadienne 29.01 3 de la SNCB-Hol- 
ding qui n'&tait toutefois pas pdsente b 
15 aollt; 

- la pdonake TKh 5387 construite en 1959 
pour assurer des services industnets et 
de manœuvres, actuellement pWrv8e  
par l% Stoomcentnm Ma- 

- et l'invitée vedette, l'allemande 65 O18 
du Stoom Stichting Nederland. Cette 
s&e de la DE fut pdui te A 18 unites 
par Krauss-Mami en 1951 (65 001 A 
073) et en 1955-1956 (65 014 A 078). 
Cas imposantes 1 D2t faisaient partie du 
programme de construction de nou- 
velles locomotives A vapeur Alabon5 par 
la DE en l g50 (avec les I C I  serie 23 et 
les 1 C2T serie 66). E t u d i h  pour le tra- 
fic voyageurs lourd de banlieue, les 65 
avaient une masse de 707,6 t, d8wlop 
paient 1480 CV et pouvaient mler  A 85 
kmlh. La 65 018 (Krauss-Maffei no 
17897 1 1956) fut mise en service 3 
Essen Hbf le 17 octobre 1956 et fut 6 
fom6e B Aschaffenburg le 8 juillet 
1973. C'est en 1998 que le SSN la remli 
en service. 

Une autre surprise attendait les visiteurs; 
il s'agissait de la locomotive Diesel PB03 
(Class 66) de la socibte privde CmssrêiI, 
qui a assuré l'acheminement de la BR 65 
de Rotterdam jusque Spontin. Les Class 

A 

66 furent construites au Canada de 1998 
A 2004 A 381 exemplaires. Elles sont uü- 
lisdes par differents operateurs marchan- 
dises, notamment au RoyaumaUni, en 
France, Belgique, Pays-Bas, Polwne, 
NorvBge, Suède et Allemagne. 

Le spectacle : 

i. 
Deux rames de voitures (K et L), assu- 
rant des navettes continues entre Spon- 
tin, Ciney et Purnode durant toute la 
joumde, étaient systématiquement trac 
tées par une nouvelle composition de 
machines & chaque passage sur la ligne. 
Les differentes locos se retrouvaient A 
tour de rôle tant& en tête, tant& en dou- 
ble traclion avec une autre et parfois en 
queue comme allëge. 
A certains moments de la journêe, des 
mouvements de machines &I vide pou- 
vaient 6bes surpris entre Clney et Spn- 
tin ou Spontin et Dorinne-Dumal. II 
s'agissait aussi parfois des retours d'al- 



ldge vers la gare expdditriœ d'un train. 
Pour faire plaisir A de nombreux amateurs, la 
Class 66 fut exceptionnellement utilisée pour 
remorquer une rame voyageurs de Spontln A 
Ciney. II s'agissait d'une pmrnihre pour cette 
serie de locomotive sur le territoire belge ! 

La ligne du Bocq constitue un decor excep- 
tionnel A ce balai ferroviaire. Les rampes ds 
16 mmlm qui constituent 80% de la ligne, les 
tunnels, viaducs ou encore les gares ne fai- 
saient qu'apporter des ingrédients süpplérnen. 
taires pour 'rendre ce spectacle enwre plus 
sansationnel" ! Les gares de croisement des 
trains créent une ambianm ferroviaire d'un 
autre Age : Spontln avec son poste de block 
Siemens et sa signalisation mécanique fonc- 
tbnnelle fraîchement inaugurée; Dorinne-Dur- 
nah où le temps s'est arrêt4 en 1950. Le 
sous-chef de gare y protège les arculaüwis A 
l'aide des ses aiguilleurs présentant aux ma- 
chinistes les signaux mobiles rouge, jaune ou 
vert suivant les instructions de dcuritd. 
Le final de aette féerie du rail, ou encore "le dou 
du spectacle" Btait réservé pour le dernier train 
vers Ciney au depari de Sponün le mercredi 
15 : deux l m t i v e s  en tête (1'Energb 507 et 
la M. 469) et d u  llocxmotives an queue (la 
TK1i 5387 et la ô5 01 8). La foule ne s'y est pas 
trornp4e et de nombreux spctateurs s'&aient 
installés dans le talus bordant la gare pour a 5  
sister A ce depart hors du commun, applaudi 
d'ailleurs par les curieux présents. 

Les spectateurs: 
Des milliers de personnes ont pris place B 
bord des trains durant ces trois jours de circu- 
lation. II s'agit d'un record absolu depuis les 20 
annees d'exploitation du CFB. Le dimanche et 
le mercredi, la foule enthousiaste augmentant 
sur les quais de Sponün et Ciney, il fut décidi 
de mettre en circulation ta troisieme rame dis- 
ponible en rdserve A Purncde. Cette courte 
rame, constituée de deux voitures d'origine al- 
lemande préservde par le SSN, Btait arrivée 
dans la vallee le vendredi 10 aoDt avec la 
BR65.018. Les apd-midi, il y avait donc des 
croisements A Spontin et A Dorinne-Dumal ! 
Les animations proposk & Spontin et A Do- 
rinne permettaient aux voyageurs et visiteurs 
de se prélasser et se dhlterer en attendant 
les trains suivants. 

En couIlme : 
80 bén8voles mobilis6s pour I'rxxasion, wr- 
tains -sionnels, furent prirsenk tout le 
week-end pour assurer les 50 postes pdws 
pour que la partition fonctionne, tant sur le plan 
technique qu'administratif ou IogisIQue. MBme 
le personnel de fa gare de Ciney s'est p M  au 
jeu, puisqu'il paddpait I'accueil des vow- 
geurs, A la récepbion et I 'exp8dÎ des trains. 
Un grand coup de chchape a toutes et EI bus... 
car tout s'est parfaitement dhrould ma1gi.é le 
programme intensif propod aux visiteun. 

+ Anluence exceptionnelle en gare de Clney, 
ail un stand d'aecuefl rrvait Bîé Installd i 
m6me h quai. Infrabel et la SNCB-HoIdIng ont 
B t ê  des partenalm prlvlldgies de cette meni- 
festatioon. PFT-CFB. 

PHOTO 111 -03 t Les I f  ef 12 aofit, un tmin minier effectuait des naveîîes sur 
une courta voie poséa devant f i  gare de Dorlnne-Pumal. PÇT-CFB. 

WTO 1~14l4 T Le i 5  aoot, le demhw iraln vers Clney fut m?wrquB et pousa6 
per iw qua- l o c o m o ~  é vapeur, que i'on volt au ddp8rt de Spontin. PFT-CFB. 
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' P H M O - ~ ~ D B p e i t d e n n e e n d ~ d e S p o ~ d e l e 8 5 M 8 e t s o n p a ~ d e v o H u n ~ b L e P K d e 8 - H ~ l n g ~ A ~ ~ h e , l a r e m e  
assurent k FenCbrt enbm Spmtin et P u h ,  composée des deux &res alte~nan&s du SSN en- perla TKh 5387 et la ï3ûS. PFT-CF8 1 
P H O T O - T H E M E  La 65 018 remorque seuk, et d plelne pulssanee, une rem8 âe quatre voitures. La personnel du SSN a 4t4 trds 
l----bnn6 par la beauté grendiose de 18 ligne du Bocq. Dumal, II août 2012. PFT-WB. 



111 L1&newie 507 ddbouehe d plelne pulssunce du tunnel de Purnod~ 

14 4 La 29.013 qultlg Spontln en direction de Clney.le II aoOt 2012. PF T-C 

.a P8 64.169 du PFT se leisse photographier peu evr-' Spord--Sot---7s le II ao&t 2012. PFT-CFB. 



Et- 
*, %& 



- 
Um9 a a h  locoas&~ve fit 

OLC) wi ass- k transfert cfe la 6&19lb $a R ,,,..,, 
W M  Mut&es au -W. Le *ah w Isl61fitt &ardtrr la I- 

di- 





bleu est apposé au bas du pare-brise de 
gauche (machine vue de face) des f8 
Bquipées afin de les distinguer de celles 
utllisant le logiciel version 0, car elles 
sont incompatibles entr'elles ! 

au debut du mois d'aoQt sur des trains de 
la relation IC-A Oostende - Eupen. II 
s'agit de contrôler leur bon fonctionne 
ment avant leur engagement massif sur 
les trains de la relation IC-E Knokke I 
Blankenberge - Lewen - Hasselt - Ton- 
geren (Knokke 1 Blankenberge - Landen 
- Genk / Liège le week-end) en rempla- 
cement des 18 qui assurent adueltement 
&es trains. 
Leur attelage automatique GF n'est tou- 
tefois pas encore opérationnel et ne 
pourra Btre  utilise que pour I'dvacuation 
d'une machine en cas de panne. 

Locomotives 
-. 

sdrie 78 
Depuis le debut du mois de juillet, ta 

version E du nouveau logiciel de com- 
mande est proQressivement installde sur 
les machines de la série 18. Ce logiciel 
modffie entre autre la mise en marche et 
la durbe de la ventilation du frein élec- 
irique r h m t i q u e  réduisant ainsi const 
derablement leur bruit. Ur -iitnri ollant 

Voici les num8ms de construction des 
machines de la série 18 : 
1801 1860 : Siemens 21 532 B 21591 
1861 B 1896 : Siemens 21 701 A 21 736 

, - ,  
, . . . .  .. - - .  

- ... s&rie19 m t 3 , .  O ; * : - . .  , y , ,  :', *.,. ;.- 1:+ 
Les machines de la' série 19 ont effec- 

tu8 leurs premiers services commerciaux 

MSPS EN W W C E  
1901 : 17-07-2032 FdK 

08021 : lBW-20?2 GCR 1901 : 17-07-2012 f4K 

08022 : 2746-201 2 Gm 1010 : 4747-;tQlt WK 

38825 : 10-07-201 2 GCR 

Wa9: 134374b12GCR 
amas : i 3-07-201 t W R  
08514:  lai MKM 
08515 : I % W ~ l l  MKM 

DM17 : t#-Wmli.MxM 
Wll :  2846-2012MKM 
mile: 2=&w-mî7aiY(à4 
W 0 : :  1307-2012.UHM 
W 1  : 13-07-2012 MKM 
38522 : ~ 4 7 4 0 1 2  MKM 
lm3 : lTA7-2ûf 2 MK 
lm: 17'47-2OIQNK 
1m: 97-07-2012W 

%msw?mw 
FNND : hiwwpm-l i ld  
Fm: mmrbeek 
G a ? :  G i i ~ ~ d  
: gmdm*kh 
MKM: SWmm 
M m :  flW&hb 
MK: IEkihmpaLs 
RI: rWiimi-h 

Le fer juin 2012, la loeomottve 
1810 entre Mffnehen-Allach et 

Dlesel PCW 7 (ERZP2007) de Siemens remorque d hauhur de Hetlenhelm les i## + 19i4 + 1913 + 
Kllnkum, une gare à proxImItB du centre d'essai Siemens de WegbetpWIIdenrsth. Hagen SCHIL- 



+ Le muiemmnt voyagwm AU des 20 a été 
supprimd le fer aoPt JusquY cette date, il 
ne compninalt plus qu'une seule journée 
durant laquelle la locomotive assuralt le 
min P7095 Dendemionde - Bruxelles- 
Luxembourg - (& vMe Schaerbeek), pré&& 
d'un pamours avec la m m  vida au dOpPrt 
de Schaerbeek; ensuite, la mechtne Btalt 
envoyée B vide P Fomst-Volrures en vue 
d'assutw I'EC 97 "I~s"Jusqu'B Luxem- 
bourg. La journée se terminefi par le re- 
moque de I'EC 96 "Iris" Luxembourg - 
~ r v w d ~ g s - ~ ~ i ,  e m s  quoi la 20 wagnart B 
vida S e h a e m k .  Le 22 juin, le f fO05 quitte 
Dendemionde au crocher de la 2001. Ce 
irain ne corn- que qua- v o I t u ~  M1, . sofi 776 5 une masse InsignHiento pour ces 
pubantas iommths .  DepuDepuis le îerioât, 
ce s o w h  est essud pur une machine de 
ks8rlelt RafenBerfBONTE. .-, + .  ....,* 

;3 ,.:-:::" ,;:% :;a 
& ~ O T O l l l 4 ~ A k t k d S N ~  . en mmplacernent des PO mlses en mm, la 
2 0 0 6 ~ e e î 3 ~ l e L r p j n 3 8 7 . 1 4 G o n l -  

s&e 20 
Cela va très mal pour la &rie 20, si bien 

qu'elle pourraftfwt bien dispamlire du &seau 
en décembre. ,. En cause, la de mi- 

? crofissures au niveau des esdeux et de i'ar- 
, breawxdetatransddm,œquBae~M 
; le garage Imm8diat daune grande pafiie de la 
, ~ . P c u r ~ ~ ~ ~ d ' a s -  

sumrkservlcegpréws,îeroutemmtvoya- 

i' 
~de920a&supprimeîelerad]tetles 
machines enmm utilisablm directement m- i m au rnamnciism3. 
Acbieibnt, neuf machines sonten 6Eat de 
fonctionner : les 2001, 2003, 2004, 2005, 
2007,2012,2013,2023 et M24. La 2001 a 
6té remtse en service en pidevant des éié- 
men& sur d'autres engins et est =me de 
parc te 19 j u l ~ .  La répration d'autres ma- 
chines est Btudiéa alin de pemieüre te main- 
tEen du mulement jusqu'en dhrnbre. t Le 15 eodf, la 1202 a tracté entre Liège et Jeumont un irain de pèlerins se rendanf 

B Lourcies, en passage d Herm81I8.80~~-Huy. Jean-Yves LAMBIET 



Les séries 17 et 23 
sur la sellette f 

Six locomotives de la serie Il de- 
vraient être garées pour le nouveau 
service du mois de décembre, il s'agi- 
rait des 1181, 1182, 1185, i i86, 1188 
et 1190. 
Quant aux quatre locomotives de la 
série 23, les 2309,231 1,2315 et 2334 
de Kinkempois utilisées pour les al- 
lèges sur les plans inclinés de Liége, 
elles seront retirées de l'exploitation au 
moment où ce numéro sera sous 
presse, le I O  septembre 2012. 

sdrie 27 GF 
Les machines de la serie 27 Bquipées 

de l'attelage automatique GF (2742 B 
2760) sont r6utilis8es sur des trains des 
relations IC-F Liége - Bruxelles - Qui&- 
vrain et IC-H Schaerbeek - Mouscron. 
Ces machines n18tant plus aptes A la ré- 
versibilitd avec les voitures M4, les 
trains sont encadds en permanence par 
deux machines, ce qui leur permet 
maintenant de tenir l'horaire ... 

série 77/78 
En proie A de graves difficultds finan- 

ci&res, SNCB-Logistr'cs souhaite ramener 
sa flotte de looornotives serie 77 A 100 
exemplaires au lieu de 135 actuellement. 
Les machines en surplus sont proposees 
B la vente au prix unitaire de +I- El  ,5 mil- 
lions. 
Une soei4td privée allemande &ait int& 
resshe pour le rachat des 7800, 7807 et 
7802, mais la pbriode de test n'a pas Bté 
ooncluante. Rail Feeding est dgaalment 
intéressée pour acqubrir des 77178. 
Pour la circulation en Allemagne et aux 
Pays-Bas, ces locomotives présentent le 
grand handicap de devoir obligatoire- 
ment circuler par couplage de deux uni- 
tés avec le peüt capot en avant dans le 
sens de marche. 

rames a grande vitesse FYRA 

Depuis le 29 juillet, la rame 4806 Fyra 
de HSA a enfin Bté mise en service et as- 
sure un aller-retour entre Amsterdam CS 
(depari 11.10, arrivde 72.50) et Rotter- 
dam CS (aW4e li .49, depart 12;50) en 
complément du service normal, via la 
ligne B grande vitesse. 

Par ailleurs, des TRAXX rouges de HSA 
sont de nouveau visibles sporadique 
ment en tete de IC-B Bruxelles-Midi - 
Amsterdam CS en remplacement de la 
2802 SNCB accidentde (collision avec 
une grue A Duffel le 14 juin). 

La rapide mutation du parc beige 
Au VI des services et au rythme des amorflssements de sd&s (plus ou moins) an- 
ciennes - un rythme particuli8rement soutenu actuellement -, les mlssions suivent le 
mouvement et passent de main en maln. Un exemple 7 Un certain 47845 qui #lie Far- 
gnlers, près de Tergnier (FR) d La Louvidre-Gare Industrielle via QuBvy, est de ceux- 
M : confit$ à une sdrle $2 lors de sa création en avril 2009 (photo du haut datee du 28 
avrll 2010 avec le 1204). ce train a ensutte dté fldBIe aux 29 (photo du milleu du 20 
avrll2011 avec la 29051 avant de tomber dans I'escarcelle des 13 (photo du bas du 24 
julllet 20.12 avec la 13û4). A qui le tour 7 Gilberi LAURENT: 



l e  10 novembre 20f1, les 7363 et 7374 ont 
. quithi la Beiglque 9 destlnatlon de I'ltplle (voir 

EN LIGNES 101 pages 14-f5). Elles avaient 
8té acqulses par la socl4îé Glelsibi pour k 

; compte de la socidté Logyca sri. Volci /a 7374 
photagraphl& B Novara Boschefio le 74 Juin 

: 2012. Alessandm ALBE. 
. . 

- - Automotrices Deslm 4 

À ü  moment de boucler ce numdm, 50 auto- 
.' .' motrices Deslm Btalent lIv&s B la SNCB, 

dont 28 monocourant 3 kV (OBOOi 08028) et 
22 blcourant 3 kV/ 25 kV (OBHlOi 08522). En 

1 attendant le réglage des problBmes tech- 
niques de jeunessea principalement aux 
paries, seuk quelques rares automotrlc%8 

, ,. elmulent en service comrnt~clel, notammenf 
sur IonAthus-Meusem, au départ de Aalst v m  

-.' . Bruxelles, et sur l'axe Nivelles - Antwerpen. 
Notons également qu'elles ont essud des rr 
lations tourlstlques cet BfB, comme entre 
Charlemi et Blanûenbege. Le 8 juin, passage 
i Bauîers des 08006 4 08012 + 08007 + 08Q.H 

, se mndant 8 viûe il I'aWier âa CharhmLSuû. 
Dominique ALLARD. 

LIgne 15 : ddbut des 
travaux d'dlectrification entre 

Herentals et Mol 

Les travaux dldlectrification de la sec- 
tion Herentals - Mol de la ligne 15 ont dB- 
buté en gare de Geel le 30 juillet. Un 
train de pose de poteaux de catdnrire . - de la socidrd Colas BtaH encadre par les 

' 

6207 et 6230. 08paH du train de Mol en . 
direction de Geel. Johny BRAUNS. f 



PHOTO 111-pg F 
Cette ann&, le Tour de France cy- 
cliste s'est Blanc& de Llage le 30 
juin et nt au total trois drapes en 
Belgique. A cette occasion, de 
nombreux trains s~dciaux furent 
mis en marche. ~e 30 juin, uni 
rame de voitures B deux nlveaux du 
type Y5 a rd16 Tournai B Lldge vIa 
la dorsah wallonne, photogrephide 
au passage au-dessus de la Sam- 
bre é Fioreffe. Serge MARTIN. 

PHOTO 111-07 + 
Le 30juin, une autre rame de hi5 fut 
engagde entre Jemelle et LiBge. Le 
voici B son errlvde en gara d'Es- 
neux, lors de son parcours de re- 
tour. Marc RIGUELLE. 

PHOTO 114 -PB 4 
Toujours le 30 juin, un train spdclal 
fut mis en marche au d8pat-t de 
Luxembourg/usqu'B LIBge. Remor- 
qud par la 3004 des CFL, il dtait 
compos4 de vo~tures hblorfques 
Wegmann des CFL et de voitures 
HO de la SNCB. Passage é Grand- 
Halleux en dlrectlon de LiBae. 
Marc RIOUELLE:&. 

rn 



L'automotrice 917 dnovde a enfin effectué ses premiers parcours d'essai en ligne au mois d'aoOt. Au moment de 
boucler ce numdro, elle nadtait toujours pas sortie de /'Atelier Central de Mechelen. Le molns que l'on puisse dire, c'est que sa 
nouvelle ddcoraiion n'est vraiment pas apprécide, si  ce n'est des tagueurs ... Pierre HERBIET, 7 aotlt 2012. "7+i r p y t Q J  i;tw ; L cf v t -  - 

- . .L2: -i - 
La voiture ES800 aux Pays,-&S. . ,  - - 

I 8 PO ao#d la voiture de mesure ES800 de 18-Telecom a BtB envay& de-Scbr~~beek dAmmfoori, afln de procdder B des eqa. 
1 1 du rëswu OS#-R. De Roosendaal & Amenfoofl,,la valfur93 d%,mmirqiidq~k Ï ' a ' u ~ W e e  BRT-08 Jfm d'EuraIIscout, West 1 
1 i'an-lennm automofrl~e postale mP 8024-dwN.S- @w?ge_du mal wu W n a l r s  1 Zegge. Michel de ESCH. l 
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rlnt d'arrêt de Botamet, sur la celnture est de BruxeIles f/iune 26 SckeerBmk - H a h l  

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

La dbcoration jaune 

En 1976, le SNCB dhidia une nouvelle 
dQwration jaune afin d'augmenter la vi- 
s lb i l i ~  A distance des engins m w w .  
Apds  les essais d'une robe fond jaune 
entrecoup& de quatre bandes verte sur 
las 2355, 2376 et 2380, elle testa une 
nouvalle robe B fond jwne agrémentes 
&le fois dei bandes bleues sur la 2604 
qui w trouvait en grande révision 21 I'Ate- 
lier Central de Salzkines. La décoration 
sa composait d'un large bandeau bleu 
acier, ceinturant enti8rement la misse et 
se r&tMssant sur les cabmes de fawn 
L englober les phares. Une peüte cein- 
ture Meus entourait Bgalernent la cgisser 
en passant justa endes- des huM& 
de la salle des machines et des pare  
brise. Le toiture &tait peinte en gris. Le 
n-ro était inscrit en bku au milieu des 
cabines de conduite et sur chaqw mol 
IaMmle entre la porte de gauche et le 
premier hublot. 
Eh ressortit ainsi habill& le 71 jairvim 
1977. 
C'est cette d8wraiation, quelque peu 
acbptee, qui fut apptiqule sur toutes les 
locomotives Blectriqwrs devant être re- 
peintm. La principale modification Btait le 
bas de caisse (chglssis) Wnt en noir w 

PHOTO 111-la Le22avrll198f, ta %O# 
amnd le $+art dans l'ancien faisceau 
(3 de Bfuxelles-Nord1 en Hie du saraid- 
rect f67d Bmxelles-Nord - S d g n k .  
Jean-Lue VA NDERHAEGEN. 

lIsu de jaune, et lei largeur ôe la gmse 
bande bleue, plus grande. En outre, le 
n u m h  appod sur les parois lathales 
fut d b p l d  dans la grosse bande bbue 
et peint en i a w .  

Au total, 19 machlnes de la série 26, y 
compris 18 26û4, furent repeintes en 
jaune lors de leur premHr% gmde dvi- 
sion. La derniere fut 1s 2625 sortie d 'ate- 
lier le 9 octobre 1980. Le tableau donne 
la date de sortie de révision gbndmle de 
ces 19 locomotîves. 
La 2627 fut non wulement la dernihm 26 
jaune, m d s  également la toute dernihm 
lowm~tive éleeklque qui porta celte dB 
cordon. Elle entra B l'Atelier Central de 
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5 T etlOTb III-U La 26f0 en l i e  du ~ r a l n  ~ u b  9278 ~chierbeek- Salnt~~aphëî, atlend le âépd en #mm de sehi&.  le es- 
4 sure l'allège d'une Iocomotive de 1s sMm 16, laquelle am8nerii le îmln jwqu'd Thionville. Septembre 1880. Chfisflan DOSOGNE. 

.I PHOTO tli-12 La 2823 en uniW mulüple a m  la 2624 remorque un -ln de r n l n ~ ~ ~ I s  d âesülldîian du bassin aidêruwique ca- 
- l e .  Passege B Hdleùen le 20 janvier i@BZ. Jean-Luc VWDERHAEGEN. 



Livree bleue 
E La d6coration jaune avait le grave incon- 

vdnient d98tre tds  salissante, d'autant 
plus que le nettoyage des locomotives 
etait ddjA ptutbt rare... ta  SNCB étudia 
donc une nouvelle livrée moins salls- 
sante, cette fois 4 fond bleu acier avec 
bandes de visibllitd jaune. 
Deux bandes ornementales de visibiltt4 
de couleur jaune étaient peintes sur les 
deux cabines de conduite. La prernihre 
Bîait apposde sous les pare-brise et se 
dhveloppait jusqu'd la premIére ouïe de 

- are de sortie ,. , bleu 

l avec bavette jaune 

2 0 5  : 10-1 2-? 982 
2673 : 14-12-1982 
X f 5 :  sw-1982 
2616 : tOOl-lW 
2819 : 1644-1 982 1 2620: 03-11-la7 
2621 : 1567-1981 
2624 : m-10-1980 
2B28 : 11-06-1901 
2829 : 07-07-1980 
2630 : 14-1 2-1 980 
2631 : 2943-1 983 
2632 : 1743-1981 
2633 : 2944-198t 
2634 : 01-04-1981 1 2635: 01-03-1$$2 

PHOTO 111-10 La 2816 habillde dans sa premldm robe bleue, photographi8e B 
Schaerbeek-Pormatlon, groupe 8, le fer octobre 1987, en Mte d'un train dHfus B des- 
#naUon du triage de Monceau. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

ventilation. Sous les pare-brise, elle for- 
mait une bavette descendant jusqu'aux 
phares, dans laquelle Btait inscrit le nu- 
méro de ta locomotive. La seconde 
bande jaune était peinte entre le bas des 
phares et la traverse de Me; elle était 
Bgalement prolongée jusqu'd atteindre 
le bas des portes des postes de 
conduite. 
La toiture Btait grise, le chassis et les 
bogies noirs. 

Un moncgramme B était appose en 
jaune enim les deux phares. 
Après la sortie de rbvision de la 2627 re- 
peinte dans la d&wniüon jaune le 28 mai 
1480, les 26 sortt~s ultbrieurernent d'ate- 
lier reçurent cette nouvelle livree bleue. 
t a  toute premier0 fut la 2629, sortie de 
grande révision le 7 juillmt 1980 et au- 
jourd'hui propri6t6 du PFT. Elb fut égale- 
ment la toute premikre locomotive 
Blectrique monocourant repeinte en bleu. 

I ENUGNES fil 
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'HOT0 11 1-a Trois socldiés desservent le port 
je Strasbourg-Port du Rhin. des loeomo!lves di 
87591 de la SNCF en tête d'un train Corail, la 821 

OSR FRANCE - - mernbtrof logistus 

On se rappellera que On Site Rail Franca 
(OSR), filale de production de SNCB-Lo- 
gistics, a obtenu en 2011 le statut d'Op&- 
rateur Ferroviaire de Proximitd (OFP). 
Rappelons qu'OSR a êgalement une li- 
cence comme opérateur ferroviaire indé- 
pendant dans le nord de la France (voir 
EN LIGNES 104 pages 14 A 17). Depuis 
1-bre 2011, OSR France a ouvert un 
nouveau champs d'acüon dans la mian 
portuaire de Strasbourg et assure le 
transfert de wagons entre la gare de 
Strasbourg-Port du Rhln et ses diffdrents 
'erminaux, et 9 raccordements industriels 
lu port de Strasbourg. OSR manoeuvre 
es wagons sur les embranchements des 
clients. Ces prestations de servlce vien- 
nent compldter les trajets A longue dis- 
tance et garantissent le traitement 
optimal des derniers kitom8tres dans le 
port. 
Pour œ faire, OSR emploie 7 personnes 
et dispose de deux locomotives de I'an- 
cienne serie 82 : les 821 0 et 821 1 ; toute- 
fois, A la suite du deraillernent de la 8210, 
qui nécessita son rapatriement A l'atelier 

Strasbourg (FR) : Fret : -France et VFLI. Le 4/u : dans le faisceau 
-ois soc~dtés dtaient VA,.,.,,, ,, droite B gauche : la ~ G v , ;  de Fret SNCF, la 
'OSR France, la 610.18 de VFLl et la 8274 d'OSR France. Pierre HERBIET. 

de Kinkempols, cette dernibre fut Bchan- 
gée avec la 8214 qui se trouvait A Cla- 
becq, arrivhe sur place par camion le 4 
juillet. Le M m e  jour, le camion retourna 
en Belgique chargé avec la 821 0. 

du Rhin 06.26). Chaque rame est wm- 
posh  de 24 wagons et est remorquée 
par une locomotive de la serie 13 jusqu'8 
Monceau, ensuite par un couplage de 13 
ou 3000 CFL jusqu9B Thionville où la pre- 
mihre machine est décrochbe, le train 1 

OSR Franc8 traite actuellement une 
vingtaine de trains par semaine dans le 
port de Strasbwrg. 
Deux trafics sont particulihrement Imw-  
tants. Le premfer concerne un trafic de 
wits en provenance de l'usine Dufem 
de La b w k e  B destination de le && 
Sm/. H circule quatre fois par semaine 
au depart de La LwviBre, du lundi au 
jeudi (train 49808149828 La LouviBre- 
Gam Industrielle 14.40 - Çtrasburg-Port r -  -.. - 

poursuivant le irajet avec une seule loeo- 
motive. En sens inverse, il ne circule que 
deux fois par semaine, le mercredi et le 
vendredi, mais le train est alors composb 
de deux rames vides de 2 x 24 wagons ! 
(train 49201 Strasbourg-Port du Rhin 1 
19.27 - La Louviére-Gare Industrielie . 

I 19.01). 11 est remorque par une locomor -, 
tive de la &rie 13 ou 3000 CFL jusqu'4 
Monceau, puis par une autre 13 jusqu'h 
La Louvibre-Gare Industrielle. 

WOTO 111-a La 8210 transfdré une 
fama de c ~ l e s  dans un raccordement 
du port. Plerre HERBIET: 4 juillet 201 2. 

1 EN M N E S  lli 



PHOTO 111-27 T B vue exceptk - 3 lnelle des trois 82 2  oua as bourg. A droite, 
-1 

,dg.on voit la 8214 dens le raccordement de 
', :'pla socldtd de manutention de eonte- 

I 
;,.< trieurs TCNord. Au centre, la 8210 at B 

gauche la 8211. 
- Pierre HERBIET 4 juillet 2012. 

Le deuxihrne trafic mcerne des conte- 
neun pour IFB (Inter Ferry Boats, filiale 

' elle aussi de SNCB-Loglstlcs) enire le 
:'; pwt d'Antwerpen et Strasbourg pour le 

compte de la &té T C M .  1 cirutle 4 . ,'?. 
- - ,: fois par m a i n e  au depart d'Antwerpe 
:.:l''du mardi au vendd i  (train 41882 Ant- 

!cOwerpen-~oord 19.16 - Stra~hw-Pfih 
.,,g du Rhin 06.43) et dnq bis au #part 

, Strasbourg, du lundi au vendredi (train 
:: y: 418û4 Strasbourg-Port du Rhin 1 9 3  

Par ailleurs, OSR France a inauguré le 
13 mars 2012 une nouvelle liaison fer- 
roviaire de cinq trains par semaine 
entre Le Havre et les hubs situ4s dans 
le nord de la France dessenrant quoü- 
diennement la Belgique, la France el 
des destinations internationales, OSR 
continue donc son deploiement en 
France entamé en février 2071. 

PHOTO ~ I I - 2 ~  r - PHOTO 111-a-, 
L'dchange de locomotives. Arrivde de ., 
82f4 1 Strasbourg et charpiement de la 1 
8210 qul monte par ses propres moye 
sur la remorque routldre. Elle 
9 julllet 8 Klnkempoh. 
PIert~ HERBIEI; 4 juiiier ru 
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PHOTO Ilt-a T La 82.11 menoeuvra un bal ine Soral. Plerre ?BIET; 4 juillet 201 2. 

PHon, Il*-% La 8214 vient de quitter l'emb TCNord et se dirige vers h falsceau de Strasbourg-Port du Rhln. 
P i e m  HERBE7 
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I * Stockem : 01-10-1SM 4 k t  : 29(38-1957 
e) Staekem 17-10-1957 * Ranet : 1701-1B58 * Stockern :28081Q58 * Ronet : 27-OBl970 
* B~xelbMldi  : 10.01 -1983 * Rwiet : 0346-1 984 
* Merelkke : 01-02-lm * Antw.-ôamMd : 28-01-2001 

Mise hws wpMEath : 1705-201 0 
PHOTO 11134 . -, 22 iqtWnbre I#2. 

J e a d u c  VANDERHAEGEM. 1 
Uwrilsoni la SNCB : 2805-1 956 

NÜniikoiathn 123.036 : 26-05-1 956 
2338 01-01-1971 

ZÈBpStb succetWb : Bruxelles-Midl : 28-053958 
e Stockem : 01-10-1956 4 BrumlleMldi : .014&196û 
* R-t : 07-10-1970 * BrwcellwMldl: 10-01-1 985 
e Ronet : 034SlBSQ + Merelbelce : 0142-1894 
+ W.-DamlNoord : 22-01-1995 

PHOTO 11lSS il8nnt&ms, 22 mal 1989. 
h - L u ~  VANOERHAEGEN. 

Jean-Luc VAiüDERHAEGEiY. 

. . . . . . . . - - - . y - 

ihdsm9CaSNCB: 04-081958 

NumtkoteCfon: 123.054 : û4-ûB1956 
2354 01-01-1971 

W t s  ttuc-lfs : BnriceHûs-Mldl : -1 958 
e Ronet :W2-1957 o : 254-1057 
e Bnixelles-MldI : 12-08-1 Ri7 * Ronet : 01-01-1 974 

St&m : 01-10-1981 * Ronet : 01-06-1964 
C3 Oostende 01-02-1994 * Antw.-OamNoord : W-ûl-2002 

M k  hors a w @ d û N h  : 070&2012 

PHOM ~ # 8 S w - h f = ? .  
J e e d  VANDERHAEEEIV. 

fl#g'frr! 

1 
p m. .:&; -- *:,m. !,! 9 ;-,y, 
,K. - ,  x,, >- .-+ ' -. . 
-$-:::;>< 2 *.-e?"-6-.J<,.:,i.:. ;>. <, *f+5 ,:. ...?# ;"- \- ,..,- <!? *,S. 

*.-<:.:*.,*: .,q.; ;: <>+r:> ,d 2 +,e3,<$*,*:.h:: ,>.. :? > .  . 



\ 

Umlson dl la SNCB : 25.09-1 958 ;' ,< : 
123.058 : 25-0&1&6 

DdpôLs smcesdh : Bruxelles-Mldl : 25-09-1956 
@ R-t : 0346-1957 * m: 25-04-1957 
* BruxelWldl : 13-081 957 * Ronet : 0101-1974 
* Sbkern : 28481881 Ronet : 03-0g1984 

Oostenûe : 3101-1 994 e m n - N o o r d  : 07-01-2002 
M ~ ~ ~ ~ b l o n :  1 ~ 2 0 1 0  

PH070 1Ha M M w d ,  3 9 h  7981. 
Jem-Lue VXNDERHAEGEN. 

DBpBts successh : BruxelbMldI : 13-04-1sS1 

C +Sb&m : 17-01-1958 * Bnrxell~Midi : 01-0g-1- 
* Klnkempois : lB4H-1984 4 Ronet : 25051 9W1 
* Oostende : 31-01-1 #4 * Antwerpen-Noord : 2M1-2002 

".. 
Y-. 

\"""" """" 
J u h  CASIER, eolleetion Pn: 

I UvrarsOn B IR SNCB : 1649-1957 
123.083 : 1649-1 957 

2383 : 0143-1974 
smcwsils : BnwlleMidi : 16-üS1957 

+ : 17-01-1956 + B W W i d i  : 1&12-1968 
* Oostende : 01-01-1969 a &uxeUe5Midl: 0146-1969 
+ Kinkernpols : -9984 s, Rwist : 25.05.1990 * Oostende : 39-01-1994 4 KînkemW : -1994 
e Anwe~p~n-Nmû : 0741-2002 4 Klnkempols : 27-03-2009 
h m  twpW&tlon : 15062010 (vendue B 5Hoidlng) 



A parîir de decernbre 2013. la ville de 
Hamont, située sur la section N-lt 
- Weert (Nt) de la llgrre f 9 (Md - Neer- 
pelt - Budd - Weert) sera de nwveau 
desservie par des trains de voyageurs, 
par b prolongation des IRe Anîwetpen- 
Cenimal - Neerpelt. Les travaux debu- 
teront bientôt. Les bordures de quai 
sont déjà sur place. 
Le trafic voyageurs entre Neerpelt et 
Hamont fut supprimé le 1sr juin 1957. 1 

La-*& Lu, '*- 

premlers signes des travaux di 
ass de Mechelen (voir El* 
NES f02 pages q8 $i 25) ont fail 

leur apparition. A l'emplacement du 
nouveau pont qui permettra aux deux 
voies de la nouvelle llnne raMde ,, 

1 (L25N) de traverser le &na] de la :a 
Dyle, plusieurs maison 
propr ih  et bu? dcemmnt, les h 
bitam les ont quittées. 
A no& que les travaux 
de la gare de mien 
pass ont pris trois ans de 
devraient s'achever au 

Le raccordement du tunnel Schuman-Josapha f au tunnel du Cinquan fenaire est rQalise 
Un des ouvrages les plus importants du futur réseau RER bruxellois est le tunnel Schuman-Josaphat. Dune longueur de 125 

u tunnel du Cinquantenaire sur la lig 

ouvrage dans notre EN LIGNES 95 

-. Le raccordement du tunnel Schuman- 

Pour mener B bien ces travaux, la voie 
en direction de Vilvoorde est mise tem- 

Le tunnel Schuman-Josaphat doit htre 
achevé en 2014. L'équipement de l'in- 
frastructure debutera bientdt. Le raccordement du tunnel Schuman-Josaphat dans le tunnel du Cinquantenaire. La 

photo est prise en direction de Halle le 22 juillet. La voie de droite (vers IIiIvoorde) 
est provlsolrement d8montée. I 
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Démolition de la gare , .. 

de Drongen ... 
Les travaux de mise à quatre voie de la 

* .X ligne 50A entre Gent-Sint-Pieters et 
Brugge progressent rapidement, surtout 
entre Gent et Landegem. La gare de 
Drongen n'aura pas survécu au chantier 
et B dO 3tre dernolie en 2011 pour per- 
mettre l'élargissement de l'assiette. Les 
trois dernieres gares anciennes de ce 
tronçon pourraient bien subir le mime 
sort : Hansbeke, Beemem et Oostkarnp. 

+ Carle postale ancienne de la gare de 
Drongen. Collection J. CASIER / PFT 

PHOTO 11 1-42 La gare de Drongen 
dtait restde pratiquement Inchangde au 
fil des ans. Le vokf le 31 mal 1994, lors 
du depart d'un traln local Brugge 
Gent. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

. .. et de celle d'Hatriva1 
La gare d'HatRval, située entre Jamelle et 
Libramont, a BtB dbmolie dans le courant 
du mois de juin. La gare abritait le Mock 
70 de la ligne 162, repris aujourd'hui par 
le block 74 de Libramont, de technologie 
PLP (poste A logique programmable). b 
puis le 3 juin 1984. cette gare. devenue [ -  
simple point d'arrêt, n'était plus desservie 
en M c  voyageurs. 

PHOTO BD-71101 J. 
Le f 3  févrler 1963, passage Hatrival 
du TEE M3i Amsterdam - Bruxelles - 
Zürich, assuré par une rame Dlesel hoi- 
lando-sulsse. 
Photo Bruno DEDONCKER, 
collection PFT. 
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sa métamorphose 

chemin de hr d se dBwIopper, A ps- 
I 

ser nos îbnüdms. En Halnaut, un im- 
mense &seau de lignes IndustrieIIes 
se tisse. Les lignes principales, de 
I'Etat et du secteur privé, s'appro- 
chent de Mons. 

CEtat met en senrice Bruxelles - Tubize 
le f 6 mai 1840 et T u b i i  - Jurbise le 31 
octobre 1841. Le 19 décembre M41, le 
roi vient dlebrer l'amvée du train A 
Mons. Une f6te de deux jours, des bals, 
des banquets, des discours ... La 
connexion entre Jurbise et Mons n'a 
pourtant pas BtB une sinecure : il a fallu 
racheter près de 40 m de différence de 

seron (FR) le 14 novembre suivant. Cette 
ligne est la seule dans la hgion avoir 
BtB d'emblée exploitée par I'Etat, toutes 
les autres Btant, au dbpart, gdrdes par 
des rampagnies privees (Haut et Bas 
FIBnu, Chemin de fer de Saint-Ghislain, 
Nord-Belge). 

L'arrivée du chemin de fer à Mons avait 
4videmment necessite la construction 
d'une gare, &figée à l'intérieur des rem- 
parts de la ville, monumentales fortka- 
tions construites entre 1816 et 1825 sous 
le régime hollandais, une ceinture de 10 
mettes de haut entourée d'un fossé de 
25 mettes de large et de plusieurs rnhtres 
de profondeur. Cent- du chemin de fer 
dans Mons avait d'ailleurs impose le per- 
cement des remparts à deux endroits, B 
I'entrde de la ligne et A sa sortie. Des 
ponts avaient et4 construits sur le fosse 
pour permettre le passage de la voie. La 
station initiale Btait situde A I'emplace- 
ment de l'actuelle Place LBopold Ier - la 
place devant la gare -, en face d'un im- 
posant arsenal militaire. La voie venant 
de Bruxelles Btait posbe A l'endroit du 
boulevard actuel. 
Cette prernihre gare etait modeste, 
consütu8e d'un bgtirnent sommaire, com- 
pose de deux petites ailes reliées 
entr'elles par une marquise. Un auvent, 
côte ville, protégeait les voyageurs, tan- 
dis qu'A i'intdrieur, on trouvait une salle 
d'attente et un bureau pour la vente des 
billets. 
Mais la croissance exponentielle du che- 
min de fer va imposer une restructuration 
en profondeur des infrastnictures ferro- 
viaires. On oonstniit une prerniére remise 
pour les locomotives A vapeur et les 

La prernw gare de Mons a BfB mise en service en 1842; elle se muvafi B l'emplacement 
de I'actmîle pince LBupold, en face d'un Imposant arsenal rnllitelre. En hiie de M se dis- 
tinguent la caliëgiaIe SteWaudru ei le beîhi,  haut de 87 m a W .  Cdlection Piem LEMAL. 

voles sont deplacées sur leur assiette ac- 
tuelle. 

Trente ans aprés sa construction, la pre- 
miére gare est détruite et remplade par 
un nouvel Bdifice, majestueux, de style 
n40-roman, de forte influence française, 
Brigb en 1874 & l'endroit de la gare d'au- 
jourd'hui. Ce batiment de plus de deux 
cents mhtres de long est forme d'une 
partie centrale trois Bnormes arcades 
oSi se trouve la salle des gulchets ouverte 

tous vents pendant la journbe. Sur la 
gauche, une salle d'attente de 36 classe 
chaume par un ~o&le  A charbon. un buf- 

fet avec boissons et petite restauration. 
Sur la droite, une seconde salle d'attente, 
de l e  et de 2e classe, plus confortable. 
un second buffet. C'est l'époque de I'aps 
g8e du chemin de fer. Le style de la gare 
cadre parfaitement avec celui de la vieille 
ville. 

Cette gare sera fortement touchée par 
les bombardements de mai 1444 et une 
rewnstniction sera nhssaire. Le Minis- 
tre Achille Van Acker posera la premihre 
pierre de la gare actuelle le 8 d h m b r e  
1947. aussi imposante que la phddente 
mais beau cou^ moins architecturale. 

Sur ce croquis dalis6 en i862, on m# la gam et l'arsenal mi/i&lm. L'ensemMe est domind 
par le couvent ùes Ursulines, caradrid par son pignon i&guIIet Cdlection Pierre LEMAL 
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'aile nord d K e s  Das b u s  s e  
ront mevées le 10 juin 1950 i l d é r e t B  , 
de l'édifice sera oficidlement inaugurée ' . 
le 19 octobre 1952. - - 

ri . . 
SuHe te la diminution progressive du tra- - ' / fic des marchandises. Mons se recentm ' 

de plus en plus sur sa vocation pre- 
rnibre : le voyageur. Une profonde re- 
structuration des fnhstructures sera 
achevde A l'horizon 2015, juste pour les 
festivitds prbvues dans le cadre de 
'Mons 201 5, capitale européenne de la 
Culture'. 

Mons 
présent et futur 

La gare de Mons est situde A 58 km de 
Bruxelles et A 251 km de Paris. Si elle est 
restée un axe important entre tes deux 
capltalea, le trafic fermiaire international 
a fondu comme neige au soleil. 
Les 20 trains internationaux qui transi- 
taient par Mons dans les annees ?980 
sont réduits en 2012 à un seul "Thalp" 
quotidien dans chaque sens qui relie 
Liège A Paris. 
CBt4 voyageurç du servi- intérieur par 
contre, le ddveloppement se confirme. 
On en est 257 trains quotidiens pour les 
7 voles qui leur sont attribuées. Par 
contre, le M c  des marchandises a mai- 
gri, A l'image des 13 convois par jour en 
2012 conire.. .45 en 2004. Le Yaisceau 
marchandisesm en gare a vu ses 46 voies 
de 'fomiation" d'aprèsguerre réduites & 
15AIaiin desannh80, A 13en2011, 
et 6 a l'horizon 201 5. 

Le centre routier 
Le long du boulevard Charles-Quint, & 
dmle de la gare, se trouvait le 'centre 
routier", charge de prendre et remettre $a 
domicile les petits colis dans quelque 115 
localites - soit une population de 300.000 
habitants et 1.800 km de route. Il traitait 
2.000 d i s  par jour ; B l'abandon de ee 

I service par SNCBColis, le bâtiment a 
8td d4safiecî4 puis dhmoli, laissant la 
place A une aire servant de parking pour 
la dientdle. 

Police et douane 
Conshqueqce Inbvitable de la ddlimita- 
tion de I' "Espace Shengenu : la gare de 
Mons a perdu ses bureaux de douane si- 
tues A mi-trajet entre la place Léopold et 
le pont de GhIin, quelques d i i nes  de 
mdtres du centre routier. Aujourd'hui. le 
bâtiment a Bté rad. Par contre, la station 
montoise intègre toujours un 
avance de pollœ ferroviaire, Ses agents 
sont habilltés à intervenir dans les trains, 
le long des voies, sur les quais et dans la 
gare. 

Trois c r i e s  p~shka datent de 1898 pue du haut) et du d#ut des inndes 1 @OP (vues 
du mlllau d du ha}, lorsque le h m  vicinal &tait encore P vapeur et que /a clreulatlon 
m u ü h  BfeJf quasiment Inexistante. De style n b m m a n ,  le b8üment d'une longueur 
âe 200 mmpninafi une monumentaie pm&a centrale i W s  ama- sunnondee 
d'un afflqve dans kquel est piacéu une horloge, qul aMtaH les guichets. A sa gauche 
se huvri i t  k aalie d8aîtemte de tmlsWe classe et  B sa d d h ,  celia des prernidre et 
deuxlème clame. Ce ôâîiment BtaH fart sembhble B celul eonsLruIr en 1881 9 Namur. 
D e r r i h  la gare, on remarque k verridre qul reeouvralt les 5 voles voyageun. A 
gauche de k place, Léopold ler - qui a donne son nom B la pleee - trdne rWrement. 
MBme s'll a B t d  ddplud de quelques dtres,  II domlne toujours I'endmit aujourd'hui. 
Wection PFK 

" L .  ' 



? Lenfement mals s0mmwS le 
tmfkrulomobile s'intensM& 

. . Un mrivent permet aux vaya- 
- ,#ours de la S ~ O  Iif4mIe de - 

syaMMr. 1 

6 Aujourd'hui, le centre 
de la pkee est rélservd aux 
pWtons tandis que des 
parkings I'entounint. Les 
bus son! dissdmlnds sur 
pas moins de huit quak 1 
Aux heures de pointe, la si- 
tuation est plus que chae 
tlque. Le projet da nouvelle 
gare devral! amBl~ofer ce 
qu'll est convenu d'appeîer 
'la mobilit6". 

4 

~n tace da ,'enMe pr tnc~  :F 
pale, le bureau du Tou- 
risme de ,a w,,e de Mons a .! laisse la place au "Point 
VBlo", signe de mobilité 
douce. 
Ineugurd il y a quelques 
annhs, ce bltlment dkpa- 
faitra avec la nouvelle 
gare. 
Ph& DIEU. ler eoat 2012. 



La gare vue B trois 
Bpoques diHérenres. 

Ci-contre, au debut des 
rnndes 1900, lorsque le 
trafic automobile Btait 
Inexismnt. On remarquere 
deux wagons vlcinaux de- 
vant le Mtiment, un 
wagon plat B bogie et un 
tombereau B deux es- 
sieux. 
Seule une ligne vlcinale 
Malsldres - Mons - Selnt- 
Symphorien, ouverte en 
î887, dessert la gare. 
Collection PFT: 

T La troisidme gare de Mons fut 
~Mclellement Inaugurée le 19 oc- 
tobre 1952. De m&me propodion 
que l'ancienne, elle n'en a pas 
pour autant son cachet. 
Trams, bus ef îaxis occupent l'es- 
p8ce devant la gare, 1 mdme le 
templein. ColleetIon PFT: 

+ Depuis sa construction, k 
structure n'a subi aucune modiiï- 
cation; seul un nettoyage de fe- 
çade lu/ donne un aspect plut6t 
propre. M&me B lJlnMrIeur, peu de 
travaux de modernisation des lo- 
caux desfinds au publlc et au per- 
sonnd ont dtd exdeut&, ce qul 
îdmolgne de sa bonne conception 
et des actions mendes par les 
Montols pour la oonsewer... 
Photo DIEU. ler aoot 2012. 
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t C;em vue montre 18s tnsta~tarfons ae # gare ae Mons 8 1  TI^ aes annees 1800. on  remarque la gmnde verriBre et une locomolJve 
du type 51 de l'€rat Belge. A droite de la gare, on vol! toujours le Couvent des Ursulines, qul domlne les environs de 16 gare. 
Collection PFT. 

La gare de Mons et sa gestion chefs de gamrQulateurs du "block Les sous-chefs de gare qui ophrent & 
par les W s  socidtés 27N". Ce poste de block informatid gb quai et les agents de triage sont gbds  

du groupe SNCB rera. b l'horizon 2013 tout ie trafic mm- par les services administratifs de la 

Infritbel 
Inliabel est responsable de fa circulation 
des trains et de l'entretien du réseau. 

En 2012, la gare de Mons regroupe les 
sewices d'infrabel-R8seau (circulation 
des trains) et d'lnfrabel-lnfrastmcture 
(entretien des voies, catbnaires et signa- 
lisation). 

Infrabel-Rdseau 
Le block 27 traditionnel, situe au premier 
étage de la gare, op8i.e par commandes 
A relais. II g6re la gare de Mons mQme et 
les raccordements vers Obourg et 
Cuesmes, selon la technologie 'TCO- 
Vidéo". 
En 2007, I n h h l  avait annexé, sur la 
plate-forme de i'auvent de la sortie l a s  
rale, ûois conteneurs dans lesquels se 
trouvait le block 27N provisoim, de tech- 
nologie PLP (poste infomtisb A logique 
programmable); au fur et A mesure des 
mises en service, il a repris [a commande 
des installations de Saint-Ghislain (30 
mars 2008)' Braine-le-Comte (15 odobre 
20081, Tubize et Hennuyeres (27 man 
201 0). Depuis mars 201 1, ce poste prwi- 
soire a intbgi.6 le nouveau Miment ins- 
talle au pied du pont de Jemappes, et les 
conteneurs sont vides. 
Dans œ nouvel espace, on trouve les ser- 
vices administra* de la région, la partie 
technique du poste de signalisation infor- 
matise et une grande salle de commande 
oh se trouvent les opérateun et les sous- 

pris entre Quhy et Tubize (ligne 96), 
Quihain et Mons, et la gare de Mons 
m8me. Aujourd'hui, manquent A cette 
liste les gares de Jurbise, Ghlin, Mons, 
Cuesmes et Quévy. 
Mais on parle déj8 d'un demenagement 
des opbrateurs - et donc du block 27N - 
vers Charleroi, oiS serait regroupde la 
gestion de toutes les circulations du dis- 
trict sud-ouest (soit de Mouscron A Ta- 
mines plus les -ions de Tournai, Mons. 
La Louviére, Charlemi et la ligne 132), 
vers 2016 ... 

Infrabel-lnfrastnicture 
Les services techniques d'lnfmbel-lm- 
stcucture sont situ& dans le nouveau 
"Centre Logistique Infrastnicture" situ6 
près du pont de Jemappes Bgalement. 
Ce service y dispose de vastes locaux 
administratifs, d'un r&fectolre pour les 
agents de la zone, et d'un d&p€ït de ma- 
tériel technique. II abrite deux autorails 
ES, des engins de manutention et de 
maintenance de la voie et est, de ce fait, 
raccorde au &eau  par une voie acces- 
sible au depart de ta voie 13. 

La SNCB 
En tant qu'opdrateur, la SNCB s'occupe 
de l'accueil des voyageurs (billets natie 
naux, internationaux, bagages), gbre un 
dépbt d'accompagnateurs de trains (80 
agents), un d6pôt de conducteurs de 
trains (1 50 agents), un car-was h, le fais- 
ceau de garage (côté nord, dit -Avia- 
tion"), et l'arsenal de Cuesmes. 

SNCB, qui sont loges, non pas en gare, 
mais I'Hbtel des Chemins de fer, 
square Roosevelt, près de la colldgiale 
Sainte-Waudni. 

Mons-Aviation 
Les diemlnots montois designent la par- 
tie des installations situdes audel8 du 
pont de Ghltn côté Bruxelles du nom de 
"Faisceau Aviation". Chacun s'accurde 
dire que l'origine de cette toponymie re- 
monterait g la Guerre 14-18. Certains 
Bvcquent la chute d'un ahplane, d'au- 
tre pensent 8 un site d'entretien et de r& P .- - 
paration d'avions. Mais aucune preuve 
de l'une ou l'autre version n'existe ... 
Ce faisceau est constitue de deux par- 
ties : P l'emplacement de l'ancien atelier 

3 
de réparation des voitures a BtB wnsûuii 
en 2011 un faisceau de 4 voies blectri- 
fiées et deux voies non éIdf i4es alnsl 
que quelques culsde-sac; ces installa- 
t b s  neuves sont sous la dependance di- 
recte du block 27N. On y gare du matériel 
InfmbeI ou des rames voyageurs qui ne 
doivent pas subir d'opérations autres que 
le chauffage ou le pr6chauffage. 
Le deuxibme faisceau, appel& "Poste 
d'entretien", est constitué de 9 vdes 
blectrifiées et 4 non Blectrifiées; on y 
trouve une plateforme de nettoyage des 
rames, une fosse de visite avec plate- 
forme d'intervention sur les caténaires et 
des installations de préchauffage des 
rames voyageurs. C'est Ici que sont ga- 
rdes les rames voyageurs qui doivent 
subir une opération ou étre nettoyées. 



L'Arsenal de Cuesmes 
Cides de construire, sur des prairies de 
Cuesrnes jadis markageuses, un "Arse- 
nal* des chemins de fer remonte A 1878. 
l'objectif Btait d'y embaucher qudque 
2.000 ouvriers. Utopique? Peut-êire. 
Un chiffre enorme quand on sait qu'a 
cette époque, Mons compte environ 
27.000 âmes. 

L'Atelier sera construit en 1 Hl9 pur les 
Chemins de fer de I'Etat Belge. On y ef- 
Muera  dans un premier temps la révl- 
sion des locomotives B vapeur ainsi que 
celles du matériel tracte. A la fondation 
de la SNCB en 1926, l'Arsenal de 
Cuesmes, devenu "Atelier Central de 
Cuesmes", recevra la g&on de la hi- 
sion de tous les wagons tomkreaux, 
celle des locomotives A vapeur Btant 
confi& B d'autres structures. De nou- 
veaux baüments seront construits 

t Trois photos prises du mdme endmit, B trois Bpoquas dlffërenfes. Le 12 julllet 1981, 
arrivde B Mons du E E  Mt28 "Brabunt" Bruxelles-Midi - Paris-Nord. dont I'autoreil TEE 
est exceprlonnellement remplecd par une rame tractee remorquée par une locomotive 
du type 201. Photo Bruno DEDONCKER. collection PFT. 

Cuesmes B la fin des annbs  60 et au 
debut des années 70. C'est dans ces 
nouvdles infrasimctures que se wncen- 
tre la plus grande partie de I'aciivitd atF 
tuelle. De 1976 B fin 1993, l'Arsenal a BtB 
charge de i'entreüen des voitures Voya- 
geurs* et ce jusque fin 1993, en cornplé- 
ment de l'atelier des voitures situ4 au 
faisceau *AviatIonm. 

Un autre Mtiment, plus spacieux, a été 
érigé en 1988 pour le stockage des pieces 
fabriquées sur place. La forge des rassorts 
a par contre œsd ses a M s  en 1996, 
œ qui entraîna la d6rnolin du Mrnent. 
Cuesmes est devenue en 1998, suite A 
une Bnlhme resirucaimtion de la SNCB, 
un atelier du 'Centre d'acüvités eniretien 
Wagonsu. 
A p h  avoir 8tB jusqu'au 37 dbcembre 
2009, un "Centre Régional de Mainte- 
nance" dépendant de la Division Tech- 
nique et Production de la SNCB 
(exploitant ferroviaire), Cuesmes ne s'oc- 
cupe plus, depuis le ler  janvier 201 0, 
que de la révish de voitures voyageurs, 
apds avoir effectue pendant quelques 
années la rénovation des voitures a deux 
niveaux du type M5. 
Vu la pyramide d'Ag9 du personnel de 
l'Arsenal et la maintenance moindre que 
necessite le nouveau mathriel, II est 
craindre que la fermeture de cet atelier, 
qui ocwpa encore près de 200 per- 
sonnes, soit dbja programmée dans les 

- - 5 quelques apnbs A venir. 

t PHOTO 11 1-43 La fraction Blectrique 1 falt son apparlflon d Mons avec I'BlecMn- 
cation de la ligne 96 ineugude le 28 mal 1983 entre Braine-Ie-Comte et Mons, pmlon- 
gde jusqu9B Qudvy et le fontidre franqalse k 4 julllef de la meme ann&. En luillet 
19/37, awivée de I1e%~ss 284 Amsterrlam CS - Park Nord, tract& par la CC 40. f03. 
Photo Julien CASIER, collection PF'I: 

+ Le fer août 2012, k train €3736 Il* 
GuilIemlns - Quidvnln arrive B Mons. II 
est composd de six voitures M8 enca- 
drées par deux (1) locomoflves idrie 27, 
2718 en tdlte. Au fond, k p n ~ e r e l l e  B si- 
gnaux est cechda par la passereII~ p m  
visolre pour pldbns; d droite, les voles 
f et 2 sont d6montëes. les wagons et le 
centre routier ont dlspnr.  L'aspect gB- 

b n h i  des insiallefions est #en Ms te... 

I 
Photo DIEU. 



PHOTO B D l l  1 Q2 Le 7 luln 1959, dépH d'un omnlbus trecié par la 40.044 du d@bt de Mons. La photo est prhe du "pont de 
Jemappes"; B dm&, la plaque tournante sltuéa au pled du b k k  27 pennet de vlrer les locomoiives des 
iémle. A I'arridra plan, la vlile est domIn& par la co1IdgIale Sfe-hudm, le b d M  et le couvent des Ursulines 

i 
Photo Bruno DEDONCKER, 0 o I ~  PFT: 

! SNCBHolding par Inhi th/ . . .  La fresque de la salle 
La gam de Mons est une des 37 gares La SNCB-Hdding gère également les des P m  perdus 
belgea dont la gestion du baürnent est deux parkings dieWle, dont l'un est Avec ses 43 Wtres de long et ses 4 mè- 
cwifi8e B lei SNCB-Nokiing. muni de h d è ~  avec billetiefie mm$- ûe8 de haut, la fresque murab qui orne 
Une équlpe de nettoyeurs assure i ' e m  pondante, et t'autre d'un Ample homda- le hall de la gare de Mons ne peut passer 
M n  du Müment, des quais et de ses teur. Les deux parking peuvent acwellllr haperçue. PerchBe B une quinzaine de 
abwds, sauf les voies, qui sont müoyh environ 700 v&htwles. mbtres du sol, elle propose, sur trois pa- 

I 
I EWlBj!2,IB En aWl105ü, I'wnnlbus m0 Mons - Q u B v y a W n e  &m la gare IaMmle de Mons, ~ h u i  par le mng 
i "Gendebfenm.Ak ~ d u t m k i s e ~ I a 2 3 0 D  728dudepWSNCFffAmlena ~ p a r S c ~ a n ~ ~ b m  i9fdI, c e r t e h  
t ~ b l v e e a t ~ I ~ d e h s ê r t e 3 6 1 3 B ~ d e l a  CompagnleckrNwd(SNCF23ûD $44 i5û]qulMmhensemkeenire  1908ef 7912). 

La 230 P i28 VlVaH a h  ses dernIersbum, pulsqu'olle M radJBe dans le murant cle l'année. Photo Bnim DEDONCKER, &ctEon PFT: 
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- Le Centre Logistique Infrastructure 
(CLIJ est slW8 B praxlmftd du pont de Je- 
mappes, dont on aperçoit la structure ca- 
ract8rIstfque B gauche. La d8moiItfon 
d'une partie du faisceau marchandises a 
permis I'agrandlssement des aires de 
stockage et nkessltd la conslnietion d'un 
nouveau raccordement. 
Phob DIEU, 17 avril 2012. 

mis, un survol color4 des principales a m -  
posantes socioculturelles de la ville et, 
dans une moindre mesure, de la région. 
Cornrnandde dans le cadre des festivités 
associhs A l'Exposition Universelle de 
1958, l'ceuvre fut rdalide par l'artiste 
Jacques D'tlondt, peintre et décorateur 
bien connu dans le chef-lieu hennuyer. II 
opte, comme support, pour des panneaux 
de bois, lesquels vieilliront mal, au point 
d'altérer la qualit4 originelle de la supetlm 
création. A la fin des années 1M, une res- 
tauration devient indispensable. On envi- 
sage diff4rentes techniques mais, 
finalement, il apparaît que seule une repro- 
duction sur un support plus fiable peut rn I 

I 

donner A la fresque une nouvelle - et 1 
longue! - vie. DBjA remarqud pour la d& 
ration du hall d'accueil Thalys de 
Bruxelles-Midi, i'artiste turc Dogan Cakir 
est sollicité. Et la tale émaillée va rempla- 
cer le bois meu W... La nouvelle fresque 
est inaugurée, en phence des deux au- 
teurs, en mai 2001, lors des festivites liees 
aux 75 ans de la SNCB. 
Le &novateur respecte point par point I'es- 
prit originel et l'esthétique initiale de l'œuvre 

'r 
montaise. On y remarque "une polychromie 

\ 7 I 

mod8rée partant du bistre et montant vers 
des tons plus chauds". Quant aux sujets, 
non dépourvus de franches connotations 
ferroviaires, ils illustreraient A merveille un 
cours d'histoire du folklore local. 
RBparüs de fapn trbs dquillbi.8s de part et 
d'autre d'une Bvocation paysagbre de la 
ville au XVle sihcle, on remarque Bvidem- 
ment plusieurs illustrations de la Proces- ? L-urerrer aes vomires, situa eu mtseeeu  viari ri on- a ete aemoir en 2ws; respaee 
sion du Car d'Or et du Corn bat dit 'du est aujourd'hui w u @  par un felsceau de six voles, constrrrlt en 2001 et g&d 
Lumeçon". De rancienne fresque, on ne b l ~ ~ k  27N. Photo DIEU, 6 fbvrier 2012. 



La nouvelle gare 
La gare de Mons a subi un grand net- 
toyage de ses chancres. De nombreux 
symboles du passe laissbs B l'abandon 
08r le   ré sent ont dte Bradiquds : rate- L 
iier des voitores, slué a l'entrée de la 
gare avant le pont de Ghlin e4 d6safbdd 
depub 1997, a Bt6 rasé en decembre 
2005. P 
Ont aussi disparu : les remises aux h o -  
motives (&te nord), le centre routier, 
l'ancien bAtirnent des douanes, ferme 
depuis Schengen mais qui avait 
conservé quelques .services jusqu'en 
2000, et le monumental tri postal joux- 
tant la gare (wnstnih en 1982 et demoli 
en mai 20071). Semblent reslster A l'as 
saut du temps, le centre medical des 
Chemins de fer, situ4 sur la gauche de 
la gare, et les deux bureaux de poste 
'sud". Celui situb A gauche de la sortie 
latérale et protége par une grille, sert de 
local d'archives du centre médical, tan- 
dis que le plus ancien, 4 front du boule- 
vard Gendebien, est maintenant 

! 
abandonne, aprb avoir 8tB affecte a 
I'Economat Infmbel. Tous ces batiments 
disparaitront dans le nouveau plan 
d'amhnagement des abords. 
Le projet de passerelle, n4 jadis avec le 
tri postal, est revenu dans Sadualite avec 
le projet de la gare du futur imagfnde par 
I 'archiie espagnol Santiago Calatrava. 
Mons-gare va se wncentrer sur le 
confort maximal de ce voyageur qui est 
redevenu le cœur de cible de la qua- 

T Pendant le dur& des travaux de conswlction de la nouvelle gam, les vayageua et 
le personnel SNCB sont log& dans des conteneurs ayant senil d LIBge-Guillemini. 
Les abords, gui dolvent encore &tfa amdnagds, comporteront la gare bus, les empla- 

1 

eemen fs pour les îaxh et la u&pose-mlnute Photo DIEU, 1 7 avril 2072. 

ûième gam de Mc-ns. 
II sera réalite en 2015. La gare et son 
quartjer vont prendre un nouveau visage, 
celui d'une immense passerelle qui sera 
accessible côte 'ville" et cdte 'Grands 
P M ,  qui pourra dtre emprunt& par les 
pihtons. 

La nouvelle "ville", que constituent les 

Grands Pr& avec aujourd'hui, son oen- 
tre cornmerelal, Lottomonsexpo, son ci- 
ndma, ses PME, demain ses logements, 
sera enfin physiquement lide au cmur 
historique de la ville. 

Les nouveaux quais de la gare auront 
350 m8& de long. Ils seront couverts et 
très faciles d'acc8ç. 

Ceîte maquette pdsenîe la nouvelle gare telle qu'elle pouwaft Iitre Belalde de nuit La plaw Ldopold se trouve en bas de la photo, 
les Omnds-Pds en haut. Oocument SNCB-Holding. 
i n 





bi-uessus er page preceaenre : #a nouvelle gare 8 I'aIIUre vralmenl mturlste, axae sur la faclIlta U'BccBs et 188 correspondances al- 
sdes entre les dIMrents moyens de transpon II resfe B espdnar que la réduction des c~pacitBs n'entra~e pas le ddmloppemenl 
annonce des transports en commun... Document SNCB-Holding. 

I 
L'accessibilité sera accrue dans un prin- 1.2W voyageurs / jour qui utilisent le bus Enfin, le quartier de la gare de Mons, 
eipe de multlmodalit4 pwrtous les voya- et le min 4 Mons. considdr4 comme un des plus degrad6 
geurs qui rejoindront la gare en voiture. de la cité, fera l'objet d'un vaste plan de 
taxis, bus, deux roues ou pidtons. Une En compiêment, 8M) nouvelles places de rdnwation urbaine pour qu'il redevienne 
gare des TEC est desormais possible parking seront disponibles pour les na- agrdable et rassurant, où de nouvelles 
oBt4 Grands-PAs, mais elle ne verra pas vetteurs. Un grand nombre de places activitds viendront se dbvelopper. La 
le jour, dans un premier temps du rnoins. spdcifiques sera &serve aux deux construction d'un Centre des Congrès, 
Voila qui devrait satisfaire les quelque roues. valide par les autoritda régionales et eu- 

Plan d'amdnagement de le nouvelle gare et de ses abords. Cette "~aregasserelle" pemeftm un transit ais6 en- k coeur historique 
de la Wlle et l e  quartier en plein d4veloppement des Grands-Pds. A droite, le faisceau "Aviation". Document SNCB-Holding. 



romnnes dans le cadre des fonds eu- 
mp8ens, s'érige sur les espaces dispo- 
nibles des anciens falscaaux de vole 
abandonnés. Un atout œrtaln, non seu- 
lement pour les congressistes mals 
aussi pour les touristes et les habitants 
qui profiteront d'une offre commerciale 
Meusement éla~ie. 

Les mwux 
La comîructlon de la nowelle gare en- 
t r a i ~  de nombreux travaux annexes, 
m m e  k remplacement des voles, ta 
H m t i o n  du tracé, Fahandon de kis- 
maux. 

La premier9 phase, entamde b 23 mai 
203.1 et achevée le 17 décembre de Ia 
même année, n vu la consîructlon du 
nouvesu faisceau Infrabei I l'Aviation et 
l'adaptation du falsceau SNCB. Le Poste 
F, de iype M n l q u e  Siemens, qui en 
@rait l'mir& et la sortie, a été supprint4 
et remplad par un système de "dots" 
(autorisations matérielles) en relation 
avec le block ZN.  Ce sont maintenant 
les soukchefs et chefs de triage qui as- 
surent la réception et l'envoi des tralns. 

Une deuxibme phase, entamée en jan- 
vier 2012, a consfste au demontage des 
voies 6lecMbs 14 A 20 du faisceau 
mamndises, A I'a-gement du nw- 
vel accès au Centre Logistique. Infra- 
sirudure, et A la m c a h  du ûacd des 
voies1 et2.Cesdeuxvdes,accessibl~s 
aujourd'hui A 60 kmlh p u r  les trains ve- 
nant ou se dirigeant vers la LowiBre, 

Le ayW inBdIwr1 Wi#ai du Groupe SNCB, qui occupe Ie coin du bwlovod Gen- 
debfen depuis plt#s.de a am, et lus chancm8 qul lu1 sont conflgus, vont dispi~lyre. 
Photo DIEU, fer mM 2012 

vont êûe p o h  A 90 kmh Pour ce faire, 
une voie en impasse, dhnwnrnéa 1 bis, 
a été sacrffi6e. Ces travaux seront terni- 
nés pour le changement d'horaire de dé- 
cembre 2012. 
Simuhn&nent A cette phase de travaux, 
la gare provisoire, wnstitude de I l 8  
conteneurs ayant abriîé I i  gare ûe Liège 
Guillemins. a éîé arnhnagée sur I'empla 
cernent de l'ancienne cour A 
marchandises; elle sera op8rationnelle A 
la Rn de l'année 2012. 
Une pa-nlle tait aussi provisoim a Bté 

ies 23,24,30 luln et 1 er julllet der- 
n b  au-dessus des voies 1 a 6. Elle per- 
mettra eux voyageurs de se rendre sur 
les quais pswr de ia gare provisotre. 
Les abords de la gare provisoire sont en 
cours d'amdnagenlent : construction 
d'une gare de bus et de taxls, dhpose- 
minute. parkings. C'est que tout t'es- 

pace devant la gare actuelle doit Qtre 
libre pour sn permettre la d4moliîion et 
la construction de la nouvelle. 
Le phasage des travaux de la nouvelle 

1 

gare est le suivant : en man 2013, de- 
molfoon de la gare actuelle ; abandon du 
block 27 et reprise des inshllaüons par 
le bloek 27N ; aménagement des quais 
par phases de deux voies, d 8 d h  des 
auvents. remplacement des voies. 
II est d'ores et d6jA prévu d'inaugurer la 
nouvelle gare en avril 2015, agenda du 
premier ministre - gui est aussi bourg- 
mestre en titre de la Ville de Mons - 
oblige ... 
II restera alors 4 amhager les abords, 
construire certains parkings, amdliorer 
les accès routlars, restructunr la drcula- 
th de surface. 

BaudWin WEU et E h  CORNU. 



Un des i2  tabliers du "pont 
de Luxembourg" pdservd 

Durant leweekend des 12 et 13 mai, 
les trois tabliers du 'pont du Luxem- 
bourg" de la voie A de la ligne 162 
M o n  - Namur, ont été retirés en vue 
de leur remplacement par des nou- 
velles travées en Mon.  
Un des trois tabliers n'a pas étd en- 
voyb dans un chantier de ferraillage, 
mais il a pris le chemin de Schaer- 
beek. II figurera en effet dans le hall 
du futur musée des chemins de fer 3 
Schaerbeek, où il supportera deux 
wagons de marchandises. 

Schaerbeek, 6 eo#t 2012. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Kolenspoor 
une voiture du type R 
fransfomde en buffet 

L s ~ e % p M a n t i a l i Q n e A $ -  Eir 
dm n WIZ&III~ l'mcbm Wure 
type R n'a41 2 en dure-buffet, II s'& 
B mtre comi%~nm de la demi& 3 
ture du type R subslsçenté, Hk a IBt& et. 
Wment mhurb, les bolmie 

h m  du lype R n'on! jamais porte& 

As, Wjuin 2M2. 
""' 1 RBRE. 

* -f' Scheldeland in stoom 

Les 7 et 8 juillet, le Stoomtrein Den- 
demonde-Puurs (SDP) a organisé 
son traditionnel &-end "Schelde- 
land in Stoom*. Quatre allers-re- 
tours en traction vapeur circulèrent 
chacun des deux jours entre Baas- 
rode et Puurs, et quaire autres entre 
Baasmde et Sint-Arnands. 
Quatre locomotives Btaient pr8- 
sentes, dont trois du SDP : la Ct n03 
(FUF 19221, la Ct n04 "Helena" et la 
Tubize de 1927; Btait invitde, la Ct 
'B8 bert" La Meuse de 1926 en pro- 
venance du Stoorncentnim Malde- 
gem. 

Le 7 julllet, en gare de Baasrode, la 
Ct n* 3 est préte eu depart pour re- 
joindre St-Amands. 
Roel DESAEGER. 



Belgique 
1 Gent-Zeehavan : AMSAC 

Suite eux articles parus dans les En 
Lignes 109 et 110, plusieuts réactions 
ont permis de lacaliser d'autres mi- 
tures dutIIisées par des tiers. 

CAMSAC est le plus anden club de 
rnoddlisme en Flandre. Au ddbut, il dis- 
posait de locaux dans la gare de Gent- 
Slnt-Pleters mais, suite à des travaux 
de modernisation, I'AMSAC dût trouver 
un nouvel emplacement. Aux alentours 
de 2W0 et avec le concours de la 
SNCB, deux voitures K furent mises 
dlsposltion dans la gare de triage de 
Gent-Zeehaven. II s'agit de la K I  AD 
28.91 3 et de la K3 6 22.422. 

t Le volture K3 22.422 hdberge 
le réseau minlatuni de I'AMSAC 
(Artevelde Miniatuur Spoorweg 
Amateurs Club). Genf-Zeehaven, 
f erluin 2010. AMSIAC. 

+ La voiture K I  28.913 a 6tB amdnagde en VOL 
ture-bar et salle de rilunion. Cette voiture pos- 

Belgique 
Pewez : Executive Fitness 

A Perwez, le long de la chausde de Wavre, une voi- 
ture M2 non idenMiBe a éié installb il y a quelques 
années devant une taverne où elle servait de salon 
de dégustation. Aujourd'hui, un centre de fitness a 
succédt3 A la taverne. 

La M2 devant PuExecuüve Fft- 
ntrssa, chaussée de Wavn, i Per- 
m. La voiture est partiellement 
encastda dans le bbtiinent. 
A16WI BAUWIIV, 4 4 2012. 

I 



IPHQT011195+ 
Le f3 miil 2012, un beau aarafldla de 1 
tmls Cles 66 rouges de ~&osrali qul et- 
tendent Ce dBpert en gara de Monben. De 
droite P gauche, les DP6311, PB13 et 1 PBOS. S l m  DE RlDDER. 

Depuis le 11 juin. DB Sehenker as- 
sure une daMn dlrecte de transfert 
de wagons entre Terneuzen et Kîjf- 

hoek. L'introduction de ce train circulant quoti- 
diennement du lundi au vendredi permet aux 
dbnts d'obtenir une relation beaucoup plus m- 
pide pour le transport de leun marehandises de 
et vers l'enclave de Flandre MandaIse des& 1 
naüon ou en provenance de d i m e s  d d n a -  ' j 
ffons nationales iw europknnes et en : 
paraculier avec I'ltaiie. Ce train a &galement la +,' 

poslbllité de laisser ou de prendre des wagons : 
A Gent-Zeehaven A destination ou en prove- , 

n a m  de la France ou de la Belgique, lewuel6 , 

sont reprfs w a m e h  par SNCB-Logistks. Ce 
train, d'une capacttd de 1800 t, transporte es- 
sentiellement du papier, de la mtlulose, des 
produb chimiques et daniques. L'horaire de 
&te relation a été donne dans notre p M e n t  
EN LIGNES page 47 en haut 

t Le 28 Julllet, k min U6U2 (Temeuxen) - GenNleehaven - Kijfhoek triivemern bientôt la gare d'Essen. En Mte, les 6510 et 8507 
üe Di9 Schenker. Gerben ZILVERENTANT. 

3 Le 26 juln, chargement 
sa remorque /usquP8 WsB 



Depuis le mois de juillet, la nou- 
velle sod4té belge Raihxx 
(voir EN LIGNES 98 page 29 et 
101 page 29) dispose d'une 
G2000. II s'agit de l'ancienne 
2007 de mII4chem portant le nu- 
m6ro 92 80 1272 405-2 D-Cm. 
Le pan: de ûacîion de Raihxx 
comprend dbomais trois loco- 
motives : la G20Q0, la 2833 
buée & SNCBlpgistics et la 
Class 88 PB20. 

* Le li julllet, la GZOOO assure p u r  
la premidre fois le train 43587 Ant- 

...-- - - \ werpen Rhodeslë - Duisburg - 
I Trmova (CZ), ICI en passage B s'He- 

mnelderen sur la ligne 34 enm 811- . , - -- zen et Tongeren. 

I +- 

. Le 5 mai, /a 2833 attend k départ B 
Aachen West. Vepuls le 18 ewii 
2012, cette locomotive est utiïisde 
par Railtraxx. Simon DE RIDDER. 

mporie assum k train 45740 Les- 
slnes - Le Plessis. Passage du traln 
enire Havinnes et Tournai. 
Seme MARTIN. 



Tchéquie -. . 

I Des autorails PESA 
pour les CD 

Les Chemins de fer tchéques (CD) ont 
command4 en mars 2011 une serie de 
31 autorails doubles chez PESA A Byd- 
goszcz en Pologne, dont le premier 
exem~laim a entame ses essais au mois 

MTU de 340 kW, un par voiture, ils peu- 
vent circuler 120 krnlh. Chaque voiture 
posséde un comparürnent A plancher 
surbaissé. 
Leur esthetique trhs particuliere leur a 
valu de la part des amateurs le surnom 
de "Zralok" (requin). Class6s dans la 
série 844 des CD, ils seront engages 
en trafic regional. Leur livraison s'éta- 
lera jusqu'en janvier 2014. 

par ailleurs, PESAa signe le 20 dhmbre T L'autorail 844.00.1 "Zralok" des CD. 
2011 un conbat pour la livraison de 12 au- 4 Vue d'artiste des autorails PESA pour 
torails semblables pour la ligne Regens- I1OberPfilzhmn. Documents PESA. 
burg - Markiredwitr - Schimding du -- 
Oberpfazbahn exploitée par le Regental- # 1 
bahn. Leur capacitd s'8lévera A 252 
places, dont 103 assises et 21 strapon- 
tins. Leur livraison s'étalera entre juillet et 
septembre Ml4 pour une mise en service 
commercial prévue en décembre 2014. 

Pays-Bas 

La 8811 reprend I du service 
Pour supporter l'effort de guerre pendant 
la seconde guerre mondiale, le War Oe- 
partment britannique (WD) fit construire 
plusieurs centaines de locomotives 3 va- 
peur, dont une &rie de 377 locomotives 
B trois essieux couplds du type Saddle 
Tank (rhserve d'eau placée A cheval sur 
la haudiére) cornmandde en juillet 1942 
A Hunslet et construites par Hunsiet, An- 
drew Barclay Sons & Co, W. G.Bagnal1, 
Hudswell Clarke. Robert Stephenson & 
Hawthoms et Vulcan Foundry. Vu les cir- 
constances, la rapidité de production pri- 
mait sur la durde de vie des locomotives 
et la premibre fut testée dés janvier 1943. 
Aprbs le debarquement en Normandie en 
juin 1944, beaucoup de ces locomotives 
ont été expddides sur te Continent et ex- 
ploitees en France, en Belgique et aux 
Pays-Bas. A la date du 27 septembre 
1945,23 Btaient reprises B l'inventaire en 
Belgique : B Antwerpen-Dam (9), Antwer- 
pen-Zuid (la), Oostende (1) et Schaer- 
beek (2). QueIques locomotives furent 
utilisées Gent-Zeehaven jusqu'en aoiit 
1945 alors que la 75109 servit A l'atelier 
de Mechelen jusqu'en octobre 1945. 
Mises la disposition de la SNCB B partir 
d'octobre 1945, elles furent classées 
dans la serie 600, sur papier uniquement. 
Elles furent restituees en aoGt 1946 et 
garees A Antwerpen-Zuid et Calais. 
La 8811. a ét& livrée en 1943 par Huds- 
well Clarke (n01737) et numdrotde WD 
75080. En 1945, 27 locomotives furent 
incorporées dans les effectifs des Che- 

EN LIGNES 111 

mins de fer neerlandais et numhtées 
8801 8821. En f 953, la 8811 fut radiée 
au d&@t de Nijmegen et vendue h la so- 
ciet& des charbonnages Laura & Vereni- 
ging (LV) à la mine Julia i Eijgelshoven 
où elle fut baptide Julia IV, puis LV13. 
Cette mine fut la dernihre active et le der- 
nier refuge de la traction vapeur indus- 
trielle aux Pays-Bas, jusqu'en f4vrier 
1974. En 1982, le Stoom Sfichting Ne- 
derland (SSN) acquit la machine et la 
transporta vers son dépdt B Rotterdam. 
La restauration fut entamée une dizaine 
d'annbes plus tard pour se terminer le 13 
avril 201 2. 
Une autre 8800, la LV14 (NS 8826) est 
conservbe par le ZLSM (Zuid Limburgse 
Stoomtrein Maatschappij) à Simpelveld 
et une soixantaine (!) de locomotives de 

ce type sont préserv4es en Grande-Bre- 
tagne. 
Alors que de nombreux trains à vapeur 
circulent sur les lignes des NS, tes ma- 
chines utilisées sont toutes d'origine al- 
lemande ou suddoise, et la 8811 est 
seulement la troisidme locomotive va- 
peur originaire des NS en état de 
marche, les autres Btant la 7742 (BMAG 
524911 91 4 )  du Museumsfoomtram 
Hmm-Medembiik et la 8107 (Breda 
1 7011 901 ) au Museum Buurt Spodrwe- 
gen. La remise en service de la 3737 NS 
(Werkçpoor 27211911) - la dern lh  utlll- 
s6e en service rdgulier jusqu'au 7 jan- 
vier 1958 et active en tete de trains 
spéciaux jusqu'en 2003 - était envisa- 
g6e mais fut malheureusement aban- 
donnde pour des raisons financihres. 

PHOTO 1114 La 8111 du SSN en visite au ZLSM (Zuid Llmburgse Stoomtreln Maat- 
schappij) Simpelveld le fer juillet 20t2. Philippe DE EIEMR. 



Pavs-Bas 

Vers la renaissance d'une 1 "Blauwe Brabander"? 

En 2018, la Capitale Européenne de la 
Culture sera la villa dEindhoven. A cette 
occasion, un groupement a Blabore le 
projet de construire une réplique d'une lo- 
comotive à vapeur Then Wheel(2C) de 
la série 30 B 36 de l'ancienne compagnie 
Noord Brabantsch Duitsche Spoorweg 
Maatschappij (NBDS), et baptisée 
'Blauwe Brabander" (brabançonne 
bleue). 
Les six premiéres machines num6rotees 
30 B 36 au NBDS, furent construites par 
Beyer Peamck A Manchester en 1908 
(no 5134 A 5139), tandis que les deux 
demihres, les NBDS 36 et 37 (cette dsr- 
nibre reçut directement le numero NS 
3508), furent livrées par Hohenzollern 
respectivement en 191 4 et 1920 (no 3288 
et 3328). 
Elles furent les prerni6res 2C n8erlan- 
daises A grande vitesse. pouvant attein- 
dre 100 kmlh. lïmbrdes A 13,4 kglcma, 
elles possbdaient deux cylindres inte- 
rieurs. Leur masse en ordre de marche 
sans tender s'élevait à 62 t. 
Lors de la reprise par les NS, la série fut 
renumhrotde 3501 B 3508. Cette serie 
n'est pas à confondre avec tes 3501 a 
3522 des NS apparues sur le réseau en 
1946 (2C rachetées aux Chemins de fer 
fédéraux suisses). 
A l'origine. elles étaient engagées en tra- 
fic international pour remorquer des ex- 

Vue d'artiste du projet de la "Blauwe Brabander". NBDS Irnrningham pmject. 

press au depart de Vlissingen (avec cor- 
respondance des malles en provenance 
d'Angleterre) vers l'Allemagne. La pre- 
mihre Guerre mondiale mit rapidement 
fin A cette utilisation. Aprhs celle-ci et la 
suppression des trains internationaux sur 
cet axe, les 3500 furent dispers- sur le 
rdseau et utilisees pour remorquer des 
trains de voyageurs légers et meme des 
trains de marchandises. 
Les 3502,3503,3504,3506 et 3507 res- 
tèrent en ami té  jusqu'en 1938-1 939, les 
3501, 3505 et 3500 jjusqu'au debut de 
1946. Toutes furent d6molies. 

Le choix de reconstniction d'une rbplique 

d'une 3500 s'explique par le fait que la 
sdrie Btait basée sur les 2C de la Class 
"Imrning ham" du Great Central Railway, 
dont les plans sont toujours disponibles. 
La grosse diffdrence réside dans les cy- 
lindres extérieurs des "Immingham". 
Le but recherchd est de faire circuler 
pour 2018 une rame compléte telle que 
celle qui effectuait le service des malles 
entre Vlissingen et l'Allemagne avant la 
premihre Guerre. Les voitures devront 
donc elles aussi Gtre reconstruites. 
La replique de la lacornotive portera le 
numbro NBDS 32 'Hertog van Brabant". 
La construction complhte devrait Qtre 
rbalisée aux Pays-Bas. 

Le 35ûP (ex. NBDS 31, Beyer P%acoek no 5134 / f908) photographide quelques Jours avant sa retraite, en ao0t 1945, a Eindhoven. 
C. Lewson KERR. collection PFT. 



N E P ' ~  - ropa 
Norvège 

I Stadler s'implante 
en Nowège 

Sfadler livre actuellement aux Chemins 
de fer norvdgiens (NSB) 50 automo- 
trices du type ~l i r t ,  1 5 kV, à cinq caisses. 
La commande est divisde en deux sous- 
séries : I 
- 24 sont adaptees pour le trafic rbgio- 

na1 'Short Regional Trains ' {SRT) 
pour des trajets de plus de 3 heures. 
Classées dans la serie 74, elles com- 
portent 21 6 places assises dont 44 en 
classe 'Cornfort*; 

- 26 seront utilisées en trafic local 
'Long Local Trainsw (LLT) pour des 
trajets de plus de 90 minutes. Clas- 
sbes dans la série 75, elles compor- 
tent 235 places assises. 

Les specifications norvégiennes sont très 
strictes. Ainsi, le systerne d'air dimaüsb 
doit pouvoir rapidement s'adapter aux dif- 
ferences de temperature lorsque le train 
circulera sur des lignes comportant des 
sections 2t basse et A haute altitude. Elles 
doivent pouvoir aussi bien circuler en 1 hiver SOUS des temperatures de -40°C 
qu'en été B plus de 35°C. En cas de 
chute de neige, les automotrices pourront 

Autriche 

Les rames Stadler du 
Wesfbahn 

L'opérateur privé Westbahn Manage- 
ment GmbH, une filiale de Rail Holding 
AG, est actif depuis décembre 20 t 1 sur 
le rbseau autrichien. Westbahn travaille 
en collaboration avec la SNCF qui, de- 
puis le 23 aoOt 2011, detient 35 % du ea- 
piîal. 
Depuis le Il décembre 201 1, Westbahn 
assure un service IC entre Wien West- 
bahnhof et Salzburg en concurrence 
avec les 066. Les 31 2 km du trajet sont 
accomplis en 2h57, avee arrats A Wien 
Hüîtetdorf, Sankt Plilten, Amstetten, 
Linz, Wels et Attnang-Puehheim. A Salz- 
burg, tous les trains sont prolongés 
jusqu'8 Freilassing en Allemagne. 

Pour assurer le service, Westbahn avait 
commande en juin 2009 auprès de 
Stadler une sbne de sept automotrioes 
A six caisses à deux Btages du 
type 'Kiss". Ce mathriel est semblable 
aux rames suisses de la serie RABe 51 1 
des CFF qui sont engagées sur le S- 
Bahn de Zürich. 
Ces automotrices sont composées de 

L'automotrice FLIRT "Short RegIona1 T&s " (SRT) 7450@75008 ph~fo~ra~r i r t ra  B Dram- 
men, k Il3 juin 2012. Ron SMITH. 

affronter des épaisseurs de neige d'un 
métre de hauteur sur une longueur d'au 
moins 60 m. L'aménagement intérieur 
comporte 69% d'espace & plancher sur- 
baissh. Le niveau sonore est extr6rne- 
ment bas, avee seulement 710 dba, soit 
moins qu'une Mercedes ou une BMW de 
luxe ! En cas de collision avec un Blan 
(900 collisions sont enregistr8es en 
moyenne chaque annde), l'automotrice 
ne doit pas ressentir le choc en-dessous 
de 98 krnlh. Leur vitesse maximale est 

fixée a 200 kmlh. 
Les SRT sont entrées en service au 
mois de mai tandis que les LLT de- 
vraient circuler i~ partir de mai 201 3. 

Les NSB ont une option pour 100 Flirt 
supplbmentaires destinées d'une part 
au trafic B longue distance 'Long Regio- 
nat Trains" pour des trajet de plus de 7 
heures, et d'autre part pour le trafic local 
"Short Local Trains" pour des trajets de 
plus de 45 minutes. 

deux voitures motrices avec postes de 
conduite, encadrant quatre remorques 
intemediaires, formant une rame d'une 
longueur totale de 750 m et d'une 
masse s'&levant à 296 t. 
Leur puissance est trés Blevde - 4000 
kW - qui leur permet d'atteindre 200 
kmlh. 
Chaque rame offre 501 places assises, 
toutes en l e  classe. Les voyageurs dis- 

posent de fauteuils trés confortables, 
équipés gratuitement d'lnternet. Un 
agent d'accueil est présent dans chaque 
voiture. Dans chacune des quatre voi- 
tures intermédiaires. un espace café 
"Westcafew comportant huit places est 
aménagd, avec un automate distribuant 
des boissons chaudes et froides. 
Ces rames sont numérotées dans la 
série MeA 401 0 001 2i 007. 

PHOTO 11 1-49 L'automotrice Westbahn MeA 4010 003 en gare de Freilassing (DE), le 
8 mai 201 " William SOECKX. 
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Slovaquie 

La ligne de Trencianska 
Tepla est sauvée 

Pour relier la station thermale de Tren- 
cianska Teplice 2t la gare de Trencianska 
Tepla, située sur la adorsale  slovaque^ 
Bratislava - Kosice, une courte ligne de 6 
kilomhtres A voie de 76 cm, Bleetrifibe en 
750V continu (ramené maintenant a 600 
V), a &té ouverte en 1909 (voir EL 67, p. 
44-46). L'exploitation de cette courte an- 
tenne, unique sur le réseau slovaque, a 
Bte arrêtde par les ZSSK le 9 decernbre 
2011. 
Un exploitant priv8, le Tiendianska elek- 
tnckd teleznica (TRE~) a repris la ligne et 
y organise kgutiérernent des circulations 
touristiques, en utilisant les trois automo- 
trices série 411.9 (EMU 46.001 & 003 
dans la numdrotation tch8coslwaque en 
vigueur jusqu'en 1988) qui ont assure le 
service pour les CSD (CeskoslovenskB 
stâtni dhhy) puis les  SR (feleznica Slo- 
venskej Republiky) depuis 1952. 

PHOTO 111-54 Le 18 mai 20f i ,  la ligne 
Btail encore exploitde en trafic dguller 
par les ZSSK. La 411.902 assurant le train 
3408 Trenclanska Teple - Tmneianska Te- 
plice SMt va bient6t arriver i son termi- 
nus. Marc RIGUELLE. 

PHOTO I I I - 5 1  J. -PHOTO III-a + 
Le 13 mars 2012, les 411.903 et 902 as- 
surent un service touristique. CI-contre, 
elles passent B Tfaneianska Teplice Zas- 
tavka. Ci-dessous, elles viennent de quit- 
ter la gare de Tranclaska Tepla. 
Marc RIGUEL L E. 
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France 

Arrivees des BB 7800 

Pour Bliminer une partie des auto- 
motr i is  inox 1,5 kV (Z53û0), qua- 
torze locomotives électriques de la 
série 7200 seront trsnsf&rées de 
I'activitd Fret vers l'activité Transilien 
(RER) et renum8rotées dans la serie 
7600. Elles seront Bquip&s aux ate- 
liers d'Oullins de ablots de r6versF 
bilit8, de I'dquipement pour la 
circulaüon avec un seul agent et du 
systeme d'information voyageurs 
embarqué. Leur vitesse maximale 
sera ramenée 140 kmlh et elles re- 
viltiront la livrée Transilien bleu nuit 
avec macarons de difFérentes cou- 
leurs. Les 7600 seront utilisaes avec 
les rames A deux niveaux VB2N li- 
b W e s  par les 250000 sur la ban- t -S3 La 7601 (ex. BB 7312 mise en service le .il janvier 1981 d Wlleneuve) en 
lieue et premiere gmm des Jssarts-IsRol, en Nte d'un Valn Parls-Montp.masse - RambouilleL 
composition, remorquée par la 7601 DE GIETER. 
(ex-731 2) est entrée en service en 
mai 2012 sur la ligne Transilien N 
Paris-Montparnasse - Rambouillet, 
dans le roulement des 25300. Les 
14 rames devraient Btre en senrice 
en dbcembre 2012. 

Mise en service pénible 
des automotrices 

"Francilien " 

Pour remplacer les dernihres senes 
d'automotrice A caisse en inox des 
series 25300 ( 1 3  kV) et 26100 (25 
kV 50Hz), la SNCF a commandé en 
novembre 2006 4 la firme Bombar- 
dier 172 automotrices série 250000 
(117 rames de 8 voitures et 55 
rames de 7 voitures), pour un mon- 
tant de 1,850 milliard d'euros, avec 
une option pour 200 trains supplb- 
mentaires. 
Construites sous la forme de rames 
articul8es Bquipdes d'une motorisa- 
tion asynchrone répartie sur 5 bo- e --- 
gies, elles disposent de 2950 kW et - Le 26 juillet arrivée 9 Persant-Beaumont d'un train & destination de Paris 
peuvent circuler B 140 kmh. Une Gare du Nord. La premidre automotrice est la X5#48/50045. 
rame longue peut transporter 905 Philippe DE GIETER. 
voyageurs (dont 503 assis), les 
rames courtes 754 (dont 407 assis). probl8mes techniques, en particulier au ni- (Paris-Mord - Lurarches I Persan-Beau- 
Equipbes pour circuler sous 1500V veau des marchepieds mobiles et de la cir- mont I Pontoise). 
ou 25 kV 50Hz, elles seront réparties culation en unit& multiple, et un an plus Gdce au retard dans la livraison des 
entre Paris-Nord (82 rames), Paris- tard, seules douze rames étaient livrees et 250000, les automotrices A caisse en inox 
Est (20 rames) et Paris-St-Lazare avaient remplacé les automotrices biten- de la &rie 26100, qui auraient dh Btm les 
(les 55 rarnes courtes). Elles sont a s  sion 6 deux niveaux de la sene 220500 sur premieres victimes de I'arrivde des Fmnci- 
semblées dans l'usine de Crespin, la relation Pans - Luzarches (ligne H). En liens, sont encore bien présentes en 2012 
près de Valenciennes. juiltet 2012, après plusieurs périodes de et on peut encore les rencontrer fr6quem- 
Introduites sur le réseau de Paris- suspension des livraisons causées par le ment sur les lignes H et K du TmnsiIkn. 
Nord le 14 décembre 2009, elles fu- manque de fiabilité, 52 rames sont en ser- Les dernihms 250000 sront l i e n  avril 
rent victimes de nombreux vice, toutes sur les relations de la ligne H 2015. 

EN LIGNES III 



Tchequie - Slovaquie 

Regiojet 
actif en Slovaquie 

Depuis mars 2012, RegioJet, une filiale 
de l'agence de voyage Student Agency, 
est acüf en Slovaquie. 
Regidet avait débuté ses activitds en 
Tchbquie en septembre 2011 (voir EN 
LIGNES fû6 page 38). 
En 2011, le rninistére slovaque du trans- 
port avait accordé Regidet une 
concession pour une relation Bratislava - 
Dunajskd Streda - Komarno (95 km), va- 
lable de mars à dhrnbre 201 2. 
Le seniice est assurd par une serie de 9 
autorails triples du type Talent de Bom- 
bardier, 10~4s  chez Alpha Tiains. 
Jusqu'en décembre 2011, ces autorails 
etaient utilisb par le PEG (Prigniher Ei- 
senbahn) sur la relation Dortmund - En- 
schede. Ces rames ont reçu ta livrée 
jaune de RegioJet. 

Après quelques semaines de "d8cou- 
verte" pour le public en f&vi-ier, le service 
rbgulier a démarré le 4 mars 2012. Le 
service de base comprend un train omni- 
bus par heure entre Bratislava et Du- 
najskd Streda. Toutes les deux heures, le 
train est prolongé jusqulA Komhrno (et 
retour). De plus, on note quelques trains 

PHOTO 11 1 -a Le 23 md 2012, arriwde i Bratislava iilavna Stankal d'un traln Regio- 
Jet en provenance de Dunajskd Streda, assud par i'autorail Talent 643 371 (95 80 0613 
37l-7 U - SK). William BOECKX. 

directs Bratislava - DunajskA Streda et 
des parcours supplbmentaires aux 
heures de pointe. 
RegioJet propose aux voyageurs des 

journaux, une connexion Internet gratuite 
et un automate distribuant des boissons 
chaudes et fraîches. Aprés quelques 
mois de service, le succès est au rendez- 
VOUS. 

San Marino : rdouverture du chemin de fer de San Marino 

Le 21 juillet 2012, aprhs 68 an- 
n6es sans circulation, le chemin 
de fer de San Marino, une petite 
rbpublique enclavée en Italie A 
proximith de Rimini, a étB offi- 
ciellement remis en service. 
C'est I'automotrice AB03, 
construite en 1932 par Carni- 
nati & Tomlll A Milano. avec 
équipement Blectrique livré par 
Tecnomasio Ifaliano Brown Bo- 
ven (TIBB), qui assura le train 
inaugural. Cette automotrice et 
la ABOI, datant de l'origine de la 
ligne, Btaient restées cachées 
depuis la guerre dans le tunnel 
de Montale, d'où elles ont été 
sorües en juin 2011 ! Cassocia- 
tion 'Associazione Treno Bianeo 
Anurro" assurera des services 
touristiques sur la section de 
ligne remise en Btat et &leetrifiée 
en 480V dés que les certifica- 
tions nécessaires auront étb ob- 
tenues. 
lnfos : 

www.trenobian~urro.org 
www.visitsanmarino.com 

Le 2f juiMet 20f2, ddmonle d'lnaugumtion de la rdouveHure du chemln de fer de Sen Me. 
Ron SMITH. h o .  En m4duillon, les amolries de San Marino portees par llautomo!dce. Ron SMITH. 



Russie 
Les Velaro des RZD 

n u  ddbut de l'année, les Chemins de fer 
russes (RZD) ont command& A Siemens 
10 rames Velaro-RUS suppl8mentaires qui 
seront livrées & partir de janvier 2014. Dé- 
rivees de VICE3 de ta DB, le Velam RUS, 
d'une capacité de 604 places, peut circuler 
A 250 kmlh. 
Connues en Russie sous l'appellation 
Sapsan (faucon pélerin) et classées dans 
les séries EVSI (rames 3000 V) et EVS2 
(rames bitension 3000 V 1 25 kV 50 Hz), 
huit de ces rames de 10 voitures sont d6jà 
en service depuis decembre 2009 entre 
Moskwa et SanM-Peterbourg (7 allers-re- 
tours, 3h45) et entre Moskwa et Nizhnii- 
Novgorod (2 allers-retours, 3h55). 

LI,, -*._ , -.- -56 Y -  

Le 8 juillef passage en gare de Povarovo du train Sapsan 162 Moskva 
(Leningradskii) - Sankt-& ferbourg (Moscovskil), assuré par la rame EVSi-08. 
Philippe DE GIETER. 

Italie 

Succès pour Stadler en Italie 

Le succès des Flirt (761 exemplaires vendus 
dans 11 pays, voir EL 88) et G W  (562 rames, 
6 pays, voir EL 90) est tel qu'il est devenu im- 
possible de mentionner toutes les commandes 
reçues par la firme suisse Stadler. 
Le 6 juillet, au depet Trenord (ex-FNM) A Milano 
Fiorenza, Sfadlera présenté ses trains les plus 
récents destinés aux &eaux prives italiens : le 
GTW Diesel ATR125 002 pour Trenord, les au- 
tomotrices F/id ETR 350 001 pour le Femvie 
Emilia Romagna ( F E R )  et ETR 360 001 pour 
Sistemi Tem'toriali Veneto (ST). 
Pour les trains destin& au marche italien. Sad-  
ter travaille en collaboration avec Ansaldo 
Breda à Pistoia qui produit les caisses des voi- 
tures intermédiaires et réalise l'asssrnhlao~! 

Biélorussie 

Des PRIMA chinoises 

Le 16 mai 2012, l'usine chinoise CMR de 
Datong a livré les deux premiéreç loco- 
motives électriques doubles BKG-1 
(6Krl) aux Chemins de fer biélonisses. 
Ces locomotives BoaBo' + Bo'801 à traci 
tion asynchrone, dbveloppent 9600 kW 
et peuvent circuler A 120 kmlh sous 25 
kV 50 Hz. Elles sont destinées aux trains 
de marchandises et sont similaires aux 
HXD2 livrées aux Chemins de fer chinois 
depuis 2007 (voir EN LIGNES 99, page 
43). Leur design est basé sur le concept 
de la Prima de Alstom, firme avec la- 
quelle un accord de coopération a Bté 
signe en 2004. Les 12 locomotives com- 
mandees en avril 2010 seront livrées en 
201 a. 
Li PRIMA russe EiKri-002, en tBte d'un 
parcours d'essai. Minsk, 28 juin 2012. 
Sergey BADENKIN. 

- -  u- 

final et les essais. DBp&t Trenord de Milano Fiorenza, le 6 juillet 2012. Alessandro ALBE. 



Luxembourg 

L'agonie des 1800 CFL 

Aprhs 48 annees de bons et loyaux ser- 
vices, les dernieres locomotives Diesel 
de la serie 1800 des CFL sont arrivees 
en fin de vie. 
Le 23 juin, le GAR a organise un train 
d'adieu, remorqué par les 181 5 et 1818. 
Au départ de Luxembourg, la journh dB- 
buta par un parcours vers Troisvierges. 
Aprbs retour A Luxembourg, le train ef- 
fectua encore un aller-retour jusqu'h 
Wasserbillig. 
Les 1800 ne sont pas pour autant reti- 
rées du service, puisque les 1815. 1817 
et 1818 assurentencore des parcours I* 
caux. Lorsque sa réforme sera effective, 
la 181 8 rejoindra les Monuments et Sites 
luxernbourgeais. 
D'autres machines entameront une nou- 
velle carriére a i'btranger. Ainsi, les 1801 
et 1806 ont 6tB acquises par la société 
allemande Power Rail A Magdeburg. La 
1806 subira une révision cher Baurna- 
schineniechnik Intemaiional à Haldens- 
leben, tandis que la 1801 servira de 
magasin de piéces. Ces deux locomo- 
tives ont quitté Luxembourg le 2 juin 
2012. 

t Le 3 juin 2012, passage près de Kobern-ijonaorr, non foin rie noaienz, ae #a 
MY1151 ex. DSB epparlenent Altmark-Rail, transfdrant les 1801 et 1806 vers Aschers- 
leben. UIf HA GER. 

La 1815 a quant A elle été vendue au 
mois de juin au Ascherslebener Ver- 
kehrsgesselschaff (AVG), malgr& qu'elle 
circule actuellement encore momentané- 
ment pour les CFL. 

Six autres locomotives devraient rejoin- 
dre le Danemark ou elles subiront une re- 
vision avant d'être remises en activité. 

.e sameai 23 septembre, ie 
IOHAB-GM-Gruppe Deutsch- 
and e.V., Power-Rail GmbH et le 
hscherslebener Verkehrsgesel- 
,chaft mbH organise un grand 
,oyage avec Ia 1806 (ex. CFL) de 
'ower-Rall et la V90 002 de 
AVG. 

INFO : www.nohabqm.de 

Passage du train d'adieu B Michelau, lors de son retour de Trolsvieqes vers Luxembourg. Les quafre voitures Wegmann histDriques 
sont encaddes mr les 1815 et 1818. Maarten SCHOUBBEN. 
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. En lM2, la 6036 a dié vendue i4 la sociéié IteIlenne de iravaux de voie Sergi~ Valditema Lavorl Ferroviari SpA B Novi 
1: : . Ligure. Avant son départ pour i'fialle, la machlm fvt remise en d m  de rnerche el a h t u a  le fer octobre WB2 un parcours d'essal entre 

5" *-.' 
*.\ -t Ronet et BerMx en tête du imin de m l m i  4û9lf. La voici 9 G soda du tunnel de ifouyet accompagnée par les 5310 et 5507. Cette 
,.*y.?* , locomoîive e BIé détrrrih lors d'une colllslon avec VINT 361 Nice - Venexia i Bordighera, le 30 a d  200t Jean-Lue VANDERMEGEN. <>; 
*<z: i -6 Le 17 oetobm 1987, les autorails ES207 et ES483 du district Sud-Ouest travaillent l'entretien de la eatdnalm B 
;?-?. : w s ,  sur la ligne 96 entre Mons st Jurbise. L'ES207 (Mons) weneîî de nssortlr de rdvision, habllld d'une noml le  ddco- 

, - mtlon bordeaux. Il fut le premier autorall de su série d porter cefte robe; il s'egissaif de l'ex. 4325 rad16 B K o M j k  le fer mers 1985 
, ' . et cddd au servlce ES du district Sud-Ouest 9 Tournai. 

Christian DOSOGNE. collmtlon P R .  



Nées en Belpoque 
Sucrerie de Moerbeke 

En 1828, La Meuse a livre six petites locomotives-tend 
- A trois qsieox-a voie de 600 mm éI ta Compagnie 

Congolaise, appartenant A la sucrerie de Moerbeke, prbs 
de Kinshasa. Elles portaient les numeros suivant : 
nO1 La Meuse 326511927 
n02 La Meuse 326611 928 
n"3 La Meuse 326711 928 
n04 La Meuse 326811 928 
n05 La Meuse 326911 928 
n06 La Meuse 327011 928 

La mlme annde, deux autres locomotives identiques 
rent livrées A la Compagnie SucriBm, elles portaient 
nurn4ros de construetlon La Meus8 3274 et 3275, 

Leur poids en service s'htevalt A 14 t. Elles avalent des 
roues de 0,650 m de diamèîre et un empattement de 1,920 
m. L'effort au crochet atteignait 2,620 t. 

+ Photo de lu 3265, future ne 1, ex- 
trriïie du catalogue La Meuse de 1934. 
Collection PFT: 

ILEDE JERSEY 
' 

Ct La Meuse 

ATrinity, sur Ive de Jersey, se trouve 
le Pallot Steam Motor & General Mu- 
seum. On peut y découvrir une loco- 
motive-tender A trois essieux 
construite par La Meuse en 1931. 
Nous ignorons le numdro de 
consiruciion et son origine. II pourrait 
s'agir d'une machine provenant de la 
Compagnie des Mines d'Anzin. Elle 
est arrivde au musée en 1987. 

La machine La Meuse dans le musde 
de TrlnHy, le 5 #M 2009. 
Armend BEERLAIVD'I: 

4 
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muve  la mort k 17 fevrler 1934, apds  une chute lors d'une escalade. Ce mcher se trouve juste derridre l'automotrice sur la photo :. ..:- 
. , du haut. , .- > >J 

1 MARCHE-LES-DAMES 1 

, , t PHOTO 111-81 Le 20 aoOt 201.1, passage de I'automotrlee 481 assurant I'IC-D 910 Lille - LlersI photo prlse de la rive drolh de h 
- la Meuse. Jeen-Luc VANDERHAEGEIY. 

- C - Le 22 mal f08% passage devant les falaises de Marche-les-Dames de I'EC 45 Paris-Nord - KWn Hbf. BIen que , ' 
se-de plus d i  20 ans. le rite est nrt4 Inchangé. Il est esseisibla &puis  le chemin de halage de la Meuse.w&, . ~i,& 
Jeen-Luc VANDERHA EGEN. 
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Le pont de Kaaskerke, sur le " Vlavaart " 

Le 3 août, ~'~llemagne déclare la guerre B la 
France et A la Belgique, et pdnhtre en Bel- 
gique. Notre pays appelle les Français et les 
Anglais a l'aide. 
Entre le 4 aoat et le 16 octobre, les Allemands 
repoussent les armées belges et alliées 
jusqu'8 l'Yser, au murs de combats parfois 
victorieux, parfois perdants, pour les armées 
adverses. 
En meme temps, la France est attaqube et le 
front st8tend finalement de la cbte belge à la 
frontiére suisse. Les combats continuent du 18 
au 29 octobre. Les Allemands tentent de pren- 
dre l'axe Diksmuide - Nieuwpoort mais sont d 
chaque fois repoussbs. CarrnBe belge est la 
plus fortement touchbe par ces attaques rép& 
tées et les munitions viennent A manquer. Le 
26 octobre, les armées alliees se réfugient 
derribre les lignes de chemin de fer 73 et 74. 
Pour sauver la situation. la decision d'inonder 
le polder est prise. Mais il fallait d'abord col- 

t'étincelle qui provoqua la prerniére Guerre r 
Mondiale, le 28 juin 't914, est i'assassinat de 
I'hbritier du trône austro-hongrois, l'Archiduc 
Franz-Ferdinand, et de sa femme, par un ter- 
roriste Serbe. Les exigences de vengeance de 
I'Autridle-Hongrie, fortement encouragee par 
l'Allemagne, B l'encontre du Royaume de Ser- 
bie, menérent l'activation d'une serie d'al- 
liances qui obligérent plusieurs puissances , 

europbennes s'engager sur la voie de la ' 

guerre. Plusieurs de ces nations Btaient B la 
tête d'empires s'&tendant sur plusieurs conti- 
nents, ce qui explique la portée mondiale du 
conflit. 
La Russie menaçant de venir en aide a son al- 
liée la Serbie, l'Allemagne lui declare la guerre 
le ler aoOt 1914. Ce bel exemple est suivi 
d'une cascade de déclarations de guerre entre 
diihrents pays d'Europe. Le 2 aoOt, elle enva- 
hit le Grand Duehb du Luxembourg et pose un 
~lütnaturn B la Belgique en vue d'utiliser son En 1915, l'ex. Ioeomotlve i 22  du Flandre Occidentah {EO.), reprlse par I'Etat 
territoire pour attaquer la France, ce qu'hi- Belge, qul ne /a renumdrota pas, et un fourgon *ballonu, sur le pont de Caeskerke 
demment notre aavs refuse. fauiourd'hui Kaaskerke). Auteur inconnu. 

mater la ligne pour la rendre &tanche pour em- Juste après la guerre, les ddbrls de la locomotive 122 du EO. A I'arridre-plan, 
pscher que les Alliés ne se retrouvent I'on remarquera les wagons evidbs probablement françak car, d'aprës un rexte, 
également les pieds dans l'eau. La nuit du 29 il s'agirait d'un !reinH blinde " français qui se seralt trouve en gare de Diksmuide. 
au 30 octobre, les Beluses sont ouvertes 3 Ce train semble avoir BN commande par Pierre-Jeen Ronarc'h, neveu du contre- 
Nieuwpoort, laissant entrer l'eau de mgr & Amiral du mdme nom . Tout le matdriel est de toute façon destin8 i la ferraille. 
rnaree haute. Cela arrhte net les Allemands .- . 
qui ne feront pas un pas de plus en avant. 
C'est le commencement de la auem station- I 
naire des tranchbes, qui dureraTusqu'en 1918. 
Les allemands tenteront encore une percée 
pour conqudrir la partie encore libre de la Bel- 
gique, mais cette derniére tentative échouera 
surtout grâce a l'apport de I'arrnde américaine. 
Diksmuide, le point de la plus haute impor- 
tance pour l'évacuation du mat4riel ferroviaire 
belge vers la France, doit dtre défendu à tout 
prix. Le contre-amiral Pierre Alexis Ronarc'h, 
qui commande les Fusiliers marins, un 

+ L'Bnorme trou cause par I'exploslon du 
pont sur le 'Waevaert" (aujourd'hui Vlavasirt), 
a Caeskerke, dut ltre colmaid rapidement at7n 
â'dvlter qu'A matde haute l'eau de mer ne 
vienne Bgalement noyer les lnstallatlons des 
armdes elli&s. Photo Copyright Michel de 
BREMAECKER, collection CEGES 744969. 

EN LIGNES I W  



miment récemment formé, a pour mission de 
tenir la place au moins quatre jours. En fait, 
c'est 25 jours que ces 6000 jeunes militaires 
tiendront la ville, continuellement pitonnée par 
I'arüllerie allemande, attaqueront l'ennemi et 
le mettront en déroute, au prix de lourdes 
pertes {environ la moitld de leurs effectifs). 
Dans la gare, un train dit "btindV, en fait un 
train de wagons Bvldbs et plats charges d'obu- 
siers de 220 mm de l'amibe française, doit 
dtre Bvacue vers la France. II n'arrivera que 
jusqu'd Caeskerke, un village tout a c&t& de 
Dlksmuide, la voie &tant coupe9 plus loin. Les 
armbs alliees decident de se retirer derri8re 
la ligne de chemin de fer Diksmuide - Nleuw- 
poort. Le contre-Amiral Ronarc'h prend son 
Quartier GBneral dans la gare (en fait un bâü- 
ment de halte), qui reçoit rapidement un obus 
ajlemand de 210 mm; le bâtiment est B moiü6 
dernoli. 

En tête du train, la locomotive du F.O. (Flandre 
Occidentale) nD1 22, reprise par 1'Etat Belge, 
mals jamais renumdrotee malgrd qu'elle &ait 
tdentlque au Type 28 de I'Etat Belge, et un 
fourgon "ballon", du modele Ie plus rdcent A 
l'époque, se trouvent en pkin sur le pont et 
servent lmmediatement de cible aux tirs des 
mitrailleuses, canons et obusiers allemands 
de tous calibres. L'ennemi n'arrivera pas B d B  
tniire les engins pendant près de trois ans, et 
ce n'est que vers la fin de 1917 qu'une explo- 
sion formidable ddtruisit la machine et te four- 
gon, dbjà troués de part en part et ayant perdu 
des pihc- (remarquez sur la photo du haut 
page de gauche, que la locomotive avait ddja 
perdu sa sablihre en 1915),. L'explosion a dii 
Btre tellement terrible que la guerre fut adtée 
pour quelques instants dans ce coin. La loco- 
motive se trouvait les six mues en l'air dans le 
lit du " Vlaavaart", ce qui empêchait heureu- 
sement l'inondation de la plaine de IYser de 
se répandre rapidement derribre les lignes al- 
liées. A la place du pont, il y avait une brèche 
de 24 A 28 m de large. 
Le militaire belge chargé de relever les dégats 
Btait visible depuis les positions allemandes. 
Heureusement pour lui, personne ne tira. 
Dans le ciel, un avion allemand tournoyait, 
probablement pour voir ce qui avait bien pu 
provquer une telle exptosion. Au moment de 
t'explosion, deux militaires belges chargés 
d'Inspecter les charges que t'on avait placées 
sous le pont afin de le d8hire en cas 
d'avanm de l'ennemi, se trouvaient SOUS celui- 
ci. A part un morceau de tissu kakl, I'on ne re- 
trouva rien des deux corps. Une carte postale 
explique que c'est ta foudre qui, en tombant 
sur le pont, mit te feu aux charges et fit expl* 
ser le pont. HBlas, trop souvent, les cartes 
postales rawntent n'importe quoi après coup. 
Nous parierons encore de œ fourgon "ballon", 
équipe du frein "Brimgnen dans un article en 
prbparation. 
Dans un autre artlele, nous parlerons de ma- 
niére plus dhtaillée des gares de l'ex-ligne 74 
et de la transfomation de la ligne en piste 
pour vélo "Frontzatea (RAVel). 

Charles OCSINBERG. 

4 L'automotrice 541, partle de Diksmulde 
pour,AdInkerke, arrive a foute vitesse sur le 
pont sur le "Vlavaeri' B Kaaskerke. La photo 
a 6té pHse k l 3  julllet 2012. André GYSEL. 

iallgne 73,surlaquellesehweeepwit, a BfB wwwbpar1a"Clede FurnesB Ueh- 
îwdde'  le f8 mai 7858, et M reprise par =B. le 1 er juin 1878. La tlgne 74, sur la- 
quelle se &ouvent les sept autres pon&, sur lesquels on passait lorsgu'on all8ii de 
Dlksmuide vefa Nieupwtgains, fui owerte le 10 février la68 (Nieuport-Wlle ) et le 
15 aoül1869 ( Nieuport-Beins ) paria 'S.A. des Chemins de Fer de l'Ouest de la Bel- 
glque: et reprise par I' EB. le fer mai 1879. Ces deux lignes fornièrent la ligne de 
Iront des Améms AIIIBes, en isl4-l& Tous les ponts, consIruits entre i866 eî lMQ, 
durent B t m  mconshks au ddbut des rinndes '20. La ligne 74 M fermée au iraIfe 
voyageurs le 78 mal 1952 Elle rrista enmm en utllisabion ~ u s ~ J u ' B ~  1974, pour le tra* 
marchandise, surtout pour le transport de polsson B partir de ia minque de Nieu- 
p M - W k .  La ligne a BU hm& ta m&me année et &montde en 1977. Au debut de 
19113 la Province de Flandm Occidentale loua les asslses abandonnh des deux 
lignes afin d'ouvrir un R A M  Le nom' Fmnkata lui fut donne du hit qu'en plu- 
sieurs endrab Il passe but  pds  de wrsîtges du kwrt des Allids. Nous mpurlmns 
du RAYel et des sociétés ayant parîIcIp&s a I'wverture de ces Ilgnes dans un au- 
adcle. Sur la photo nous voyons le pont des années '20, sur le " Wavaart " (nouvelle 
o&agraphe), avec c%ci%e par les arbres, le 'Tour de I' Yser". Photo Ch. k i n b e r g ,  
dmurnentatrons Maunce Hennequin, André Gysel et Province de Flandre Occidentale. 
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La ligne 73 fut ddplaode afin de pouvoir supprimer les anciens passages B n t  
veuu. Pour ce faire, un nouveau pont dut ltre construit B +/- 400 m de l'ancien, 
toujours sur le "Vlaavaart", qui est en falf un ruisseau de dralnege. 
Photo Infrabel / SNCB. 1996. 




