


Qw CracWb en &te amiee 201 t ! Quel spectacle qw ce gdla & IocomDtives le week-end du 15 ooOt ! Et ce n'est pas fini ... 
Ces succès nous i&&d d poursuivre dans la même voie wtte année encore avec b progmmdon de plusieurs : - 

u W i  wpges un gmnde hrse  d'échange en déambre, des tmim speciavx sur Ia ligne du B q .  Et - 
p i s p ~  Q? programme piait on r e m m e n c m  i'& p&ine, mx autant de w ~ &  et de piaisir p r  4. p b t q q +  si vous n'over pcis eu I ' ~ ' w i  de visiter rotre ligne hktiqx, n'hésiter cas, les 

I 
iwled jvsqu'au 30 o c b h  d vous profitez maidecd des rneniei~hses deurs  1 ." 

qui owmt,  jwr aprés jour, d dd 
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Awmu&&a : graiuite pour les abonnés 
(max. 10 llgnes sans photos ou desslns). 
Pour les non abonnes : € 3 pour 5 Iiim. 
Par ligne suppl6mentaim : e 1. Photos et des- 
sins : G 15 l p l b  
AnMinoe : : 25 par surface de 
6 x 9 cm. Photos et dessins : G 25 1 p h .  A 
envoyer par courrier, fax ou courriel. 

- Samedl : voyage Pm. r A la 
ddwuverte de nos régions P, voir encari 
central. 

- Dimanche : la RTBF disera  
A 20h15 un reportage 'Ma terre", avec la 
partidpathn du PTT (voit page 6). 

dl26et-: 
Traln de Salnt-Nlwîas sur le Chemin de fer 
du Bocq. Renseignements et inscriptions 
sur www.cfbocq.be. 

L'ALAF (Association Lidgeoise des 
Amateurs de Chemins de fer asbl) or- 
ganisera une grande exposition de 
trains miniatures le samedi 5 et le di- 
manche Q novembre 2071, de 9 & 17 h, 
dans ses locaux, 77 rue de la Gare, 
BE41 02 Ougrda. 
EnMe : €3. Infos : www.alaf.be 
f : 0032(0)479.32.47.72. 

- lamedl 3 bourse d'hhange 
au musée du rail de Saint-Ghislaln. 
Présence de la loeornotive a vapeur 
64.169; diverses animations sur les sites. 
Wduction de 10% sur tous vos achats L I i  
W q u e  Pm sur pr6sentation de la carte 
de membre. 

'AS. MO-CO organise le 2 octobre 2011 de 
h B 13h en Ja salle St. Raphaël A Ami l ie  
a 61 e Bourse Internationale : trains rninia- 
Ires, voitures. jouets anciens,WOS ,* et 
ix : +32~(0);1387:55.55 eV di&. 
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Depuls le 17 lui- ' a  255i fait onJtieC 
lement c . riotre impression- 
nante collection de rnatdriel. 

Jusqu'au milieu des anndes '70, le ser- 
vice &nelux Btait assur& d'une part par 

1 les automotrices Benelux, et d'autre part 

# par des rames bactées qui ndcsariiaiant 
. un changement de front A Antwerpen- 

. :- CentFaal et un changement de locom* 
üves 6 Roosendaal. 
Afin d'amélbr œ senrice. qui drainait de 
plus en plus de voyageurs depuis son in- 
imduction en 1957, la SNCB et les Ne- 
derlandse Spomwgen (NS) declderent 
de c&r de nwvelles rames réverslbtes 
qui permettraient d'augmenter la capacité 
des trains et de gagner un temps appré- 
clable en supprimant les arrêts prolonges 
A Antwerpen-Centraal et Roosendaal. 

Les NS fournirent le plus gros des voi- 
tures, y comprls les voitures-pilotes, 
tandis que la SNCB transforma 8 loco- 
moiives de la série 25 en engin bicourant 
1,s 1 3 kV. 11 s'agissait des 2515 A 2522, 
qui furent renum8rotées 2551 A 2558. En 
outre, la SNCB fournit également les 
deux voitures type 14 A et AB 
incorpo-s dans chaque rame. 

PHOTO 105-04 Le 25 aoO! 1990, le PFT organisait un gmmd voyage avec des 
Iocomoilves GM, qul mit en scdne les 202.01 7 (alles le 5403 relookh), î602 CFL, 
804 et 806 CFL. Au ddpaH de Bruxelles, k Cmln effectua un long pdrlple vla LHge - 
Oouvy - Libramont - Bertrlx - Athus et Luxembourg. Le retour vers Bruxelles fut 
ussurë par le 2551. On était alors loin de s'Imaginer que trois de ces cinq locomo- 
tives allnient plus tard &tre pHserVees per le PFT : î602 CFL, 806 CFL et 2551 1 Notre 
photo montre la 255.1 prêta au deparf en gare de Luxembourg. PFT 1 
La transfomation du materiet debuta en chine, la 2557, fut livrée le 28 juin 1974. 

\ 

1972. La premlbre locomotive de la La 2551 sortit de modification le 26 
serie 25.5 sortit de l'Atelier Central de mars 1974. 
Mechelen le 7 janvier 1974. 11 s'agisait Les nouvelles rames réversibles furent 
de la 2553, ex. 2517. La dernlhre ma- mises à l'essai d8s le l e r  avril 1974 

PHOTO 105-05 Le 22 Juln 1982, la 2557 remorquait h direct 778 Bruxelles-Mldl - LiBge.Qulllemins, B Bruxelles-Nord. Ce train 
fut tract& durant quelque temps par wie 25.5. Jl s'agissalf Id du premier service non Benelux a m 6  par les 25.5. P. HERBIET: 



entre Bruxelles et Amsterdam (2 allers- internationales. Les 25.5 furent dès ce 
retours). Le servi- debuta offielellement moment r6utilis6es au trafic des mar- 
avec l'horaire d'ét4 le 26 mai 1974, avec chandises, notamment entre Kijffioek et 
8 la d4 un gain de 15 minutes. Antwerpen, mais également, suivant les 

Bpoques. vers Gent-Zeehaven, Mous- 
A partlr de 1988. ce matériel vieillissant - cron, Muken, Lewen et mame M e n .  
y &mpris le9 automotthes Benelux - qui 
ne répondait plus aux normes de confort 
moderne, fut progressivement remplacé 
par los nouvelles rames rdverslbles 
formées de voitures CR des NS et de 
locomotives de la sériel 1. 
A ce moment, les 25.5 tombèrent en 
léthargie. Suite A la décision des NS de 
ne plus autoriser la cirwlation des b 
moüves de la &rie 15 sur leur réseau, la 
traction des trains intemadonaux et TEE 
enlm Amsterdam CS et B w e I W M  t M 
reprise par les 25.5. 
Durant I'W, elles furent également utili- 
sées pour remorquer des trains de 
vacanciers jusqulA Quévy. 

A la fin des a n n b  '80, les 25.5 apparu- 
rent sporadiquement en tête de bains de 
marchandises, notament vers Leuven et 
Charleroi via mgnies. 
Au roulement d'&te du 28 mai 1995, cinq 
IocomoHves étaient néœsdms p u r  as- 
surer le roulement en tQte des trains 
Internationaux vers les Pays-Bas. 
La mise en service des Thalys vers Ams- 
terdam maqua la fin des rames tractées 

A partir de mars 1998, quatre locomo- 
tives furent louées A la n d l e  société 
pdvb Lovers Rail qui assurait des mr- 
vices entre Amsterdam et Haariern, ainsi 
que vers Leiden. Les rames Btaient corn- 
p m h s  de voitums du type M2 acquises 
ZI la SNCB, encaddea par deux 25.5. 
Lowm Rail cessa ses acüvltés en 
septembre 1999. 
A partir de 2000, elles apparurent entre 
S k r d  et Kinkempois. 

C'est finalement au debut de 2009 que 
les 25.5 furent réfomi8es, simultanément 
avec les series 15,16,22 et 25, victimes 
de la ml# en service des TRAXX de la 
serie 28. La 2554 avait toutefois d4jA été 
radlée en juillet 2007. 

Le PFTdecida de préserver une machine 
de la série. Son choix se porta sur la 
2551. Elle fut transférée- d'Antwerpen- 
Noord 8 Schaerbeek le 9 juilIet dernier. 
Toutes les autres 25.5 sont dhmolles ou 
sur le point de I'i3tre. Le PFT possède 
donc uns nouvelle pi& unique. 

PHOTO 105-46 Le 2 juillet 1993, ia 256.1 remorquait un i rdn de vacnclers nberlan- 
dais en route vers la Cdfe d'Azur, enlre Amsiedam et la gare fmntallèm de Qudvy. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 



MUSEE DU RAIL 
SAINT-GHISLAIN 

Au Musde du Rail (ancien atelier des 
wagons), les travaux d'amdnagernent se 
poursuivent. La condulte d'alimentation en 
eau a db Btre renouvel8e suite aux Impor- 
tantes fuites constatées dans les canalisa- 
tions en fonte Agées de près de septante 
ans.. . Un nouveau raccordement A ItinstaC 
lation existant0 a étB effectue et les 
anciennes conduites ont BtB mises hors 
service. Le musde dispose donc maint* 
nant d'une installation d'eau neuve corres- 
pondant A ses besoins. 

__1 

UII'<Lnl..lon -Ma t a m m  piodulte par I i  ! 1 15. PFT 

organisée par le Kiwanis Dendre Onen- 
tale et les bénefices sont consaubs B di- 
verses actions sociales 

Atelier de tradon 
. , 

- I 

' 1 Pour 4ire op8rationnel, l'ancien atelier de 
tractlon de Saint-Ghisatin doit subir de 
nombreux ambnagements, dont la &CU- r 
risdon du Ileu. La premibre chose A faire 
Btsi donc d'obturer portes J fen6treç afin 6: 
d'empêcher toute intrusion. Les actes de ?; : 

vandalisme ont 6th tels que tout I'équim 
ment ayant une certaine valeur mar- &- 
chande (dbles dlectriques, moteurs, ' ' 
mitrailles) a BtB volé; il ne reste donc que 
la superstnicture. Si elle est suffisante 
pour nos activités, qudques Bl6ments dok - 
vent neanmoins &ire reconstruits ou réa- 
daptés. 

ik 
Le but est de sbparer physiquement les ; acüvitds must%ales, qui restent dans I'ate- 
lier des wagons, des actlvitds techniques 
(rdparations, entretien, restauration) qui 
auront lieu dans l'atelier de hetion, net- 
tement plus adapte ce travail (passe- 
relles, fosses profondes, etc). 

. .. 

Le 7 juin 20.1.1, tournage d'une sdquencs 
RTBF, qui sera diHus& le 6 novernbm d 20h 

dans toutes les gares, ont Bt6 repeintes et 
agrémentées de fleurs. De marne, la fa- 
çade a 8té rafralchie par mise en peinture 
des chassis et de divers BMments de dé- 
coration. Parallhlement, les descentes 
d'eau côtd ligne 97 ont toutes BtB rempta- 
des. La voiture M2 qui Btait stockde le 
long de l'atelier et appartenant 4 un parti- 
culier a BtQ évacuée vers son nouveau 
domaine : t'ancienne gare de Solre-Saint- 
GBry, sur la ligne 109 entre Beaumont et 
Chimay. 
Elle servira de lieu de ditente pour les 
nombreux a mveltistes ir qui circulent sur 
cette ligne rëambnagh en lieu de prome 
nada 

Pour la beauté du site, les vasques A Reurs 
en bdton tr Expo 58 B que l'on trouvait 

Le Mude du rail a BtB, du 7 au 9 juin, le 
lieu de tournage de l'émission u Ma terre ir 
produite par la RTBF et consacde aux 
chemins de fer. D'autres sbquences ont 
aussi BtB tournées A Libge (Musde Nata- 
lis) et en Anglebrre. 

Le 16 juillet, œ sont les u andtres f i  au- 
tomobiles (voitures et motos) qui ont 
rendu visite au MusBe. Pas moins de 145 
équipages dans des vdhicutes Bgés par- 

Placement de la nauvelle condulte dOi fois de près de cent ans, se sont s u d 8  
au Musde du Rail. PFT Ma* CANAfi sur l'esplanade. Cette manifestation Btait 

* MWSEE DU WL rn LA F ~ ~ A ~ O W  

Vous desirez participer activement aux a 0  
tivites de Saint-Ghislain 7 Contactez Bau- 
douin Dieu au 00.32.(0)475/95.68.93. 

nomgsux ixtrevmx orrt d&j& pu Btw ef fatds g*ce au autien fimnciar de8 donateurs, #imrna Is WriseüoA du Ileu, 
1- ch m h  m8caiiiqum; le rbrtiple#;errient.ûe bol- Wçlsum, b m t m d m a n t  k la idhm tiu.Wmwit princip 

~ 1 ~ a e m i n t d . l e ~ ~ v o l e s l e t 2 L a p m e h a l n e é t a p e ~ l p ~ o o m ~ d e l a ~ d e 9 v s d e s 3 s t 4 .  - dgm sont olslWbbmnt * à la dhaumm'du site de Salht-GMtaki: ils d o M  Mm irraachh sur lm cmpb h d i  
tg LW0 0040 'OUM & k Fauiaibn RoI Baudauin, 'hm ûmdede, 21 h BE-tOaO BRUX€LLES. En mmunMic1n du kn0etsn c 
M t ~ g d ~ n ~ & ~ n n r , s o u s ~ m d e n e ( a s v o ~ ) s m o n t a n t . ~ b l b u & u ~  ie-: l f 8 3 X h s b l ~ l n a  1 mmwirike e#Twrfsm#. 

s8 h p ü w e r i t  auus4 Mm w s  dpi IYhmgmr, la Fon- ~aa -  du W u  TGE flransnnîimd GMng Europe) qui regmrr~ 
iw i- aym! tes mCknes buts. Tbus les: s n s & g m t e  wvent a w l 6 t m  m u a  an anwhnt le Bite intemi 
-----.kb*.b. 

nnd mmi ora qul swümnat Is M o n  du Mu& du Rad deûainf4h)staln et qui w mmnt di- r&mpan& pr 1 
kWadelai ~ W w ; a b . ~ i q e # e d e p a 8 6 a u s e , I l . ~ ~ i n w b ~ ~ ~ n e p o ~ i ~ t B t r e ~ P h  



TransiWs de matBrle/ 
Le 9 juillet, i'autoral ES205 du 
Stoomfrein Dendmonde-Puurs 
(SDP) qui se trouvalt en révislon A 
Schawkak, est retourne i Dender- 
m a n d e a u ~ d e l a 6 û ï ï . L a b  
cmoüve a alors poursubi jusque 
Antwerpen-Naord oO elle a pris en 
charge notre 2531 jusque Muizen; 
IA, la 2Bf 3 de la SNCBHoldlng, qui 
se triama depuis de nombreusas 
a n n h  en monutmeni au CW Me- 
h l e n  awc deux voitures de I'aw 
1m trahkols, a 8té amwMe au 
train jusque Schaerbaek, oil elle er 
trouv?8 un abri provîsdm. 
Les 11.16 et 28 aoM, la 202.020 a 
assu* les divers transferts néce* 
saim au a Gala de h m m t h s  lp 

dest3,14et15aùMsurbI~l2& 

dwmonde. La 8077 va ensuMe 
pousser l'engin vers /a ligne 82 
Dendemonde - Puum du SDR 
Maahn SCHOUBBEN. 

tPH070fOC08 
Passage Deurne de la #OTT nr- 
morquant k 2551. Le convol est 
accompagnd de deux voltures K 
du PFT pour servir de polds-Mn. 
Tornrny MAEREMANS. 



dimanche 26 ju, 
Inauguraîion de la gare dnov& 

de Charlemi-Sud 

Le PFT a participe activement aux festi- 
vités organides par la SNCB-Hdding les 
25 et 26juin A Charieroi dans le cadre de 
l'inauguration de la gare du Sud r6novée. 
Pendant que la 29.013 de la SNCB-Hol- ' 
dlng assmft quelques tralns spkbux, la 
64.168 dvoluaiî en gam. Elle dut M i s  
intervenir en tête de quelques trains pwr 
pallier A une défaillance de la 29.013 ... 
L'-nt Btait mis essentiellement sur le 
modélisme, avec la présentation, dans 
l'ancien tri postal jowctant la gare, de nom 
breux réseaux miniatures a direntes 
dchelles. Un concouis, ddnommd Train 
Cllmbing Contest, permettait aux candi- 
dats de mesurer les performances de 
leurs locomotives en poussant, sur une 

. . , rampe, des wagons spéciaux, le but étant 
évidemment d'aller k plus haut possible ... 
Dommage que seule la SNCB-Holding 
avait pris part A I'dvdnement, un peu 
léger dans son programme. II n'y avait 
pas de visite p d w e  ni de l'atelier de trac- 
tion ni du posie de signalisation pourtant 
proches du lieu de Is manifestation. Vous 
avez dit entreprise intégrée ? 

Voyages 
Le week-end des 2 et 3 juillet, le Smm- 

1 iTO 105-1 Q Le convoi au corn , en route vers Schaerbeek, en passage B , - - b----. MaadenSCHOUBBEN. ;-.y - ~ - ; ~ ? - ~ . . : ~ 2 . : : , , ~ j + L f . , , > ; * , ,  . 
.y.-, '. - , , .- .1 : . ,i .'+ : 

tmin DendemiondePrru# (SDP) orgai ;' 
saR son festivai annuel, avec mise en al- 
culaiion sur la Ilgne de nombrieux convois 
et en proposant dlverses animations. 
Le PFT s'est assocle A l'événement en 
mettant d'une part A dispiüon la lm 
motive 64.169 et quelques voitures, et 
d'autre part en organisant un parcours 
@cial en bain vapeur le samedi au dé- 
part de Bruxelles. 
Environ 200 participants ont profit6 de 
ce train pour ddcouvdr les activitds du 
SDP. 

Le 21 juillet,' œ sont 80 participants qui 
ont embarque B Bruxelles-Nd dans le 
Win spécial vapeur B destination de 
Clney et de la vallée du Bocq. 
La dcesslté d'acheminer sur place Is 
84.169 et les voltures pour la haute sai- 
son touridque a dté tmnsforméa en 
voyage d'un jour, combinant la décou- 
verte de la vallée du Bocq, la visite de la 
bramrfe de Pumode ou celle du village 
de Cnipet. Un autobus historique du 
Chemin de fer de Spd'mont (CFS) assu- 
rait b jondon entre les dMrents lieux. 

Le 26/uin, la rame expddih i vide i Charleroi-Sud pour les festlvlfés /Ides 9 I'inaugumtlon de la gare rénovée, fuf remorqude au 
ddmrt de Schaerbeek par la 2Q.0i3 et notre Pa. Le 5101, non vlsible, est aoeouplde en queue. Passage du trnln non Ioln de Je- 

re-froldrnont, sur le ligne 144 entre Gemblouw et Jemepptr-sur-Sambrri. Mearten SCHOUBBEN. - -- -- 

-. . 





CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

Gala de locomotives Vapeur et 
Diesel historiques.. . 
13, M, i5 aoat 2011 

Tout le monde se souvient du "Grand 
spectacle de trains A vapeur organise & 
Spontin en 2010 et qui fut un Bnorme 
suc& ayant depasse toutes les espd- 
rances.. . Ne voulant pas banaliser cet 
hanement, le PFT a souhaiih organiser 
un autre tn>e de rassemblement, mettant 
prioritairement en $&ne le rnatdriel Die- 
sel de sa collection. En effet, une grande 
partle de ce matériel est habituellement 
prdsentde lors des portes ouvertes de 
l'abri-musée de St Ghislain, mais sans 
jamais sortir de ce cadre. La quasi entië- 
retd de la collection du PFT étant fonc- 
tionnelle, il aurait 4th dommage de ne 
pas effectuer de ddmonstration A plus 
grande Bchelle, notamment en remor- 
quant des trains dans la superbe vallêe 
du Bocq I 
Ces 3 journées de circulations intensives 
ont donc permis à tout un chacun de d e  
couvrir en pleine acüon des locomotives 
peu habituelles, telles la 270.005 (7005) 
et la 5947. La 5183, la 202.020, la 806 
CFL et l'incontournable 6077 Btaient 
aussi de la partie. Pour les Incondltion- 
nels de la vapeur, la 64.169 du PFT par- 
tageait la vedette avec la Tubie 2069 du 
Staomhin Dendennonde-Puurs (SDP), 
invitée pour I'occaston ! 
Deux rames assuraient les h i n s  Ciney- 
Purnode, avec croisement A Spontin. 
Une rame Bhit composée de trois voi- 

Quel suceds 1 P d s  de 6000 personnes ont v lsM le Bocq durunt le long week-end du 
15 aotît. Arrlvde B Spontin d'un train bonde de voyageurs en provenance de Ciney. 
PFT 

tures K I  et une 1, tandis que l'autre &ait 
composh de deux voiîures M2 et d'une 
Ml. Pour renforcer le parc du PFT, quatre 
de ces voitures ont At& laudes au patri- 
moine historique de la SNCB-Holding. 
Un roulement des locomoüves d m e -  
ment &abor& permettait, pour un mdme 
trajet, d ' h  remorque par 2, voir 4 Iwo- 
moüves dlff9rentes puisqu'un change 
ment de locomotive Btait chaque fois 
prdvu Spontin et Dorinne-Dumal. De 
plus, de nombreuses doubles tractions, 
aussi spectaculaires qu'insolkes, Btaient 
organisées pour assurer la remontbe en 
rampe de 16 % entre Pumode et Spon- 
an. Les trains remorqués par la 64.169 
entre Spontin et Cinq Btaient allégds en 
queue par une autre machine, vapeur ou 
Diesel, jusque Bralbant. 

En dehors de ta présence des trains dans 
La 270.005 (7005) et k 808 CFL, en ddmonsîrution devent la gare de Spontln. Les cu- 
rieux pouvulent vlsitw les cebines de condulie, tandia que les porles ouvertes (dîd 
gare) des capots permettaient de dkouvrlr I*'lntimltd' des machines. PFT: 

les gares, les locomotives disponibles 
paradaient devant le public, avec des 
possibilités de v i s i i  intérieures et e x p  
sition des moteurs tournants grâce B Ibu- 
verîure des capots. 

A Spontln, I'animaüon du site Btait assu- 
rée par hauts-parleurs avec la présenta- 
tion de l'historique et des caractetistiques 
de chaque machine en passage devant 
la gare. L'accueil des visiteurs Btait corn 
plet6 par une exposition de photos et 
aquarelles, la boutique P R ,  une buvette, 
des stands de restauration, des ddmons- 
tratlons du chemin de fer A vapeur vive 
de 5"114 du KMYCA d'Aniwerpen et la 
présence du simulateur de conduite de la 
section TMS du PR-St-Ghislain. 
A Dorinne-Dumal, le &eau d'exposition 
HO de I'Associ'ation Uêgwise des Arne 
teurs de chemins de Fer (ALAF) Btalt pr6- 
sente dans la gare. 

Si la naéM morose du samedi et du di- 
manche matin a quelque peu rnaddrd la 
venue des visiteurs, le reste du week-end 
fut A nouveau couron116 de succès du 
point de vue de la fr&quentation et de 
l'ambiance. Les visiteurs sont venus de 
tous les coins du pays et marne de l'Eu- 
rope entière puisque nous avons rencon- 
t h  des Anglais, Français, NBerlandais, 
Allemands, Luxernt>ourgeois, Polonais, 
Espagnols, et.. . Bulgares ! 
Certains amateurs ont profité de ce 
week-end de 3 jours pour combiner les 
visites au Chemin de fer du Bocq, au fes- 
tival du Stoorncentrum MaIdegem et au 
festival du tram de I'ASVi A Thuin. 

La h r t t e  des circulations en ligne Btait 



OCK-system par Mi$- ' 

-. .- ,.-.- Aion des convois par 
des signaux mobiles. Vu la fréquence 
des mouvements de manmuvre, I'am- 
France "exploitation nostalgique" Btait ga- 
rantie. A t'heure de la surabondance de 

I 
technologies complexes dans les postes 
de signalisation EBP, c'était une bonne 
manihm de montrer au public cette m& 
thode d'exploitation ancestrale, rustique 
et simple mais quasi infaillible ... 
Deux incidents sont toutefois venus très 
ldghrernent perturber les circulations. 
Pour le premier, il sUagiksait d'une panne 
de ventilation sur la 7005; avarie légitime 

,-. - dans la mesure oii cela fait presque 10 
,,::;?, ans que cette machine ne d&askgubre 
%'- les 10 kmlh et B vide sur le faisceau du c'y mude de St Ghislain. La panne M par- 

tiellement lev4e en attendant une répa- 
ration plus appropride en atelier et ta 
machine a pu reprendre ses d6rnonstra- 
tions en gare. Le second incident s'est 
produit le lundi où un defaut dans la voie 
a et& dbtecté par le conducteur du pre- 
mier convoi entre Pumode et Dorinne 
Durnal. Une équipe de bdn6voles s'est 
îrès rapidement mobilisde pour réparer 
marie, si bien que seuls buis trains sur 
la journb n'auront pas pu atteindre le 

-... terminus de Pumcde. 

.-q Une trentaine de bén4voles Btaient mo- 
?? - bilisés chaque jour pour faire fonctionner 
-:-k~+: I'6v6nement qui aura accueilli plus de 
p$: 6000 personne* que ce soit les ven- 

d& C .. .Y% 
deurs à Clney et Sponün, les wnEr6leurs 

- , B bord des trains, les sous-chef de gare, 
les aiguilleurs, les conducteurs, l'anima- 
bur, les gardes-bambres de Braibant, les 

TO 1 0 5 - u  Un troisiéme signal 
mdwnique a 8fé Implanté i I'ent~de de 
k gare de Spontln. Les signaux de- 
vraient Itre op8retionnels I'annde pro- 
chaine. OBpert d'un train B destination 
de Clney, tir4 par k P8 et pousi8 par la 
fubixe 2089. Alain DEFECHEREUX. 

PHOTO W Départ de SpontIn de le  210.077 (6077) vers Clney. La composifion r& 
duite d Wols voitures et k temps sec ne ndeessltent pas d'allège en  queue sur ceiie 
secUon partIcullBrement dlnJeile de la ligne. PFT / Serge MARTIN. 

agents de manœuvre, les dépanneurs, le 
réparüteur traction, le chargeur de char- 
bon, les tenanciemibnand8res de la bu- 
vette et de la boutique, sans oublier le 
poste le plus important pour assurer un 
accueil correct de nos clients: "Madame 

, plpi". Un merci tout particulier leur est 

Chemin de Fer du Bmq, les travaux de 
maintenan= de la voie ont repris p re  
gressivernent, paralldlement I'accuell 
des grwpes en semaine. Un nouveau si- 
gnal mkanique a ét4 Implanté & l'entrée 
de Sponün en venant de Ciney. Par 
contre, la construction du bâüment de la 
cabine de signalisation a du Qtre reportée 
par la socihté mandatée. 

adresse! 
m .  -.-a 

-v*-j 3 

Un autre dvbnement, encore different 
des deux premiers, est dans les cartons 

I 
pour 2012 puisquiil s'agira - d4ja - du 
20e anniversaire du Chemin de Fer du 
Bocq. 

Pour le reste des activités usuelles du 

N'hdsLz pas A nous rejoindre pour faire 
vivre la ligne du Boq, que ce soit pouf 
des îâches liées A Sexploitaüon, I'accuell 
ou l'entretien ... 
Contactez nous au 0477l989.123 ou par 
mail : info@cbcq.be. 



PHOTO 1 OS14 Dopart en puissance âa la gare de P umode de Ialoeomotlve Tublm 2089 du SüP asriktéa par k 27a005, le fout al- 
légé en queue p u  806 CFL (non vMble &ur ia p h o w  Sf id  en rampe de i 6  Xo et en courbe, /es imls maehlnes ne sont pas de &op 
pour dkoller Io Win. Du grend 8;poccPcie t PFTI Geet MAES. 

PHOTO IOSI5 La gare de Dorlnne-Durne1 est enfumh par 1%- d'un -ln en provenance âe Pumode îra* par la 'Itblxe 20WI 
et L P8. PFT/ Christian AUQUIERE. 



PHOTO 105.11 La 270.005 a eu un week-end difficile. Après 10 ans d'absence de service en ligne, alle a eawd quelque souci su 
niveau de son groupe de venfllatioa La volci la sortie du tunnel de Purnode, en double avec la 806 CFL. 
P FT / Jean-Luc VANDERHAEGEN. . . . , . . 
PHOTO f O S - U  Durant les trois jours, chaque traln connut une mmpositlon dlfWmnte; comme ici le P8 en double a- le 202.020, 
-L-tonmphlde 8 l'entrée de DorinneDurnal. PET / Yves STEENEBRUGGEIV. 



Locomotives 

séries 13 et 20 . : 
Les 13 engagées sur les IC-A  ost tende 

i, Eupen sont progressivement rempla- 
des par les 18, et deviennent ainsi diam 
nlbles pour d'autres senrices. Elles 

C 
pourraient des le mols de ddcembre re- 
prendre la mulement AO des 2001 g 2007 1 
sur la ligne du Luxernbou~. 

Le jeu de chaises musicales entre les 26 
et les 20 coniinue. Depuis le 5 septembre, 
les trains Alsemont - Gent Zeehaven re- 
tournent aux 20 aind que tous les trains de 
brames desanation de Clabecq : 
331 81 @ FKOG 16.57 - LZR 20.57 
33181 O FKGG 14.34- BRAM 17-56 
37810 FCL 14.39 - FGZH 17.38 
37910 CD FCL 17.64 - FQZH 20.50 
3T9rll @@a FEQ 17.41 - FGW 19-09 
S79W 006 FEQ 07.25 - FGXH 10.02 
3Wq5 @ F m  18.51 - FLN 19.57 
39710 @ FGZH 10.52 - FCL 1317 . 
39770OMLHt3.2S-FCL.I6.M ' . '  

39741 1iE367FGPll3.29-FEQl6.04 , 

39751 008 FGZH M.10 - FEQ 0833 
Abrévlaîions : BRAM : Zeebrugge-RimsL- 
palle, FCL : Chatelet, FEQ : Ctabecq, FKGG : 
Genk-Gdem, FWH : Gent-Zeehaven, 
FLN : L e s i l n ~ ,  UR : Zeebrugge. 

?ehmuQSd O 105-1 Q Les dernlèma 25 onf été ddmdies dens le courant 
du mois de juille, ,..,, . .,- jlux B Aubange. La demIBm machine fut la 2510, Ici vlsible a 
E6M d'un Bnorme tas de femilles hm6 en partie des -tes deehiquefes de ses soeurs. 
A geuche, on v d t  encore le chBssls de ia 2505. P l m  HERBIET, 13luillet 2ûj i .  ' 

série 15 
La 1501 a étd vendue au chantier de db 

molition Recylux â'Aubange. II ne subsiste 
' , , .. , , ainst plus que fa 1503 présw& par Md-  
+ ding, et la 1504 sauvegardés par le PTT. 

t i 
I sdrie 16 ! . 
I Malgré que plusieurs socidtés s'&aient 
I mon- interes* dans k rachat des 

16, dont les chemins de fer de Moldavie, 
aucun accord n'a finalement BtB tmuvB.  De 
ce fa& elles sont toutes proposdes A la 
vente pour dhrnolition, ouvrant ainsi la 
porte aux associations d'amateurs pour 
préserver mrtaines d'entr'dles. Le PFT 

serie 25.5 
C'est le chantier de ferraillage Keyser 

de Courwlles qui a obtenu le marche 
pour la ddmolition des 25.5. Les 7 loco- 
motives ont B t é  transférées d'Antwerpen- 
Noord Monceau enire le 10 et k 13 
aoat. II ne subsistera bientôt plus qu'une 
seule machine : la 2551 du PFT.. . 

série 26 
Depuls le 29 août, une des &ois r a m e  

de voitures M6 encad- par deux 26 @ 
assurant des IR-l Binche Louvain-la-, . 
N.U. a &té reprise par deux 18 (vdr page 

Depuis le 5 septembre, tes 18 ont r e m  
161, signifiant le dbbut de leur réforme; . ,i 

tous les services des 26 sur Binche. Les$ . , 

k r q u d  son intdrët pour la 1805, tand.- 
que B-Holding saiha'rte présemer la 1802. 

F : . . . Enfin, le mude Bahn Park d'Augsburg sn- 
! visage d'acquhrir la 1601. l ;,- 
!:' skie f 801 6 1806 

Deux anciennes locomoüves do la drle 
. , 18 appartenant A la &&th Raiis & T w n  
,-. . International, les 1803 et 1 806, se trouvant 

' - '  toujours A Raeren, ont BtB vendues SI la mi- 
; aoOt & une socjet4 privée tchèque. 

RECïïFICATION 

EN LIGNES 104 pq@ 8 : 
il y a : 13tl 2&001-11 RI, 
il faut -11 RI 

A ~ ~ S  
Au: A u b q e  
: Courcellos 
CR: CHyRaii 
F M :  BtCentFa1SuMn~es 
GR : grands rthridon 
M CR : modemisath 

@iiy mi 
M m :  modml* 
r H :  MnkernpQls - 
Ri:  iévldoninbemi8dlaim 

otives de la &rie 25 
Illées dans le courant du mois 

Recylux A Aubange, La der- 
r sous les  lum me aux fut 

4 machlnes n'a Bi& 
- .  



2613,2619 et 2628 ont d&j& BtB ga-s en 48582 O NK 14.28 - LNC 16.08 

attente de radiation. 48582 O NK 14.07 - LNC 15.41 - , i .  
frabel, saasfait de la révisiwi de la 6255, , , .. . . , . 

Le 5 septembre, le graphique marchan- séffe 61 a finalement décide de réviser une qua- 
dises s'est vu diminuer d'une journée, pas- . L e s  51 03,5125 et 51 62 garées depuis rantaine de locomotives. 08s 201 2, Infra- 
sant de 6 A 5, toujours au profit des 20. longtemps B Montzen, ont Bté  vendues A bel prévoit le passage en révision de 15 
Pour le mois de décembre, les roulements Recylux d'Aubange pour dhrnolition. mahines par an. 

. . 
des 26 ne devraient plus comporter qu'une Elles ont BtB transfhrées de Montzen A 

. . 
seule joumde, uniquement voyageurs, Kinkempois le 14 juln (voir photo p. 22). serie 82 
avec ta m o n  des ûaim P7215 (Aarschot ' 'b.?'! Depuis le mois de juin, les 8269 et ,- - .. 1 1 

, , .  - Antw.Schijnpoort), 8215 (Bercbem -Aar- sdrfe 62433 8270 dOSR ont 8s mises 6 disposition + , . - - L  4 

sdtot) et 8281 (AnW. NqdetWdm -Aar- Après une pêriode de test la 6255 a de WC-Rail. Elles sont engagdes A la .t' : +., %fi 
1 schot). repris son service. Au debut du m i s  de base de travaux de Schae-k p w r  le 'fi'-% 
1 juin, elle Btait active en gare de Ciney. In- chantier du Diabolo, m a - ,  

Y sdrie 28 ( T w  -- ;d 
' 

Depuis le 5 septembre, la traction du 3r 
train 48582 entre Kinkernpols (NK) et Mon- 
m u  (LNC) est assurée par une 28 : 

Le 27 luin, un train spdclsl pour des en- 
fants e BW mls en mare/?@ entre Namur et 

: Blenkerbarge. La rame ayant eesuré ce 
parcoum Btalt une de celles uti/ls&s sur 
les IR-/ Binche - Louvain-la-Neuve- 
Universlîd, encadde par les 2611 et 28.15. 
En mndquence, ceth mm@ P &té rempla- 
cée sur /es IR-1 par une automoMce dou- 
ble, ce qul a enîrahd une col&re tewibie 
des voyageurs, notamment d Tubize 00 
une h w î a  di bien failli avoir Ileu ... 
4 Passage du traln B Marke, entre Kor- 
trljk et Mouscron, lors du retour vars 
Namur. Bruno MALFAIT: 



PHOTO 105-a üepuls le fer nodît, les 78 assurent seules la tractlon de5 IC-A Oastmde 19 Eupan, sens la pnisence d'une loco- 
motive de la sdrie 13. La 1801, en têk de l'/GA 539 Eupen a Oosfende. en plein effort dans les plans Inollnds de Lfége, le fer aoQf 
2017. Christtan VANHECK. 

' -4 
Après de longs mois d'essais, de pro- 
cédures d'homologation, et mgme de 
conflits avec Siemens, les 18 ont fina- 
lement Bt6 mises en service commercial 
le 6 juillet, avec l'engagement de deux 
locomotives sur les IC-A Oostende * 
Eupen. A ce moment, elles étaient tou- 
jours accompagnees par une loeorn+ 
tive de la serie 13. Jusqu'ou vendredi 
29 juillet, ce sont les 1801 et 1803 qui 
Btaient utilis6es, mais toujours acoom- 
pdgnt5es d'une locomotive de fa &rie 
13 laissée en v4hicule dans le train. 
DU 1er au5etdu 8au 12ao0t, deuxma- 
chlnes Btaient engagdes, & tour de rble, 
parmi tes 1 801,1803 et t 808, mais cette 
fois sans le soutien d'une 13. La pre- 

+ Les 18 ont finelement repris leurs 
parcours d'essais et d'initlatron pour le 
personnel de condulte d la fin du mois 
de Juln. Le 13 Juillet, les 1809 et $870 ont 
elïectud un parcours d'essl entre Kor- 
Mjk et De Panne, avec une eomposItlon 
origlnele, dans l'ordre : une volture-pl- 
Iota M6 8x, la $814 une voiture M6 A et 
la 1809, le tout fonetlonnant en unit4 
rnulilpio et en dversibilitd. Notre photo 
montre le train pdt  au ddpeM plpur le re- 
four vers Kamjk. 
W m  WINDEY; 

mihre machine assurait les IC-A 505 - 
532 - 512 - 539 - 519, tandis que Ia s+ 
wnde assurait les IC-A 529 - 509 - 536 - 
516 - 543. 

Depuis le 29 am, k roulements B635 
et 636 des lacomotives de la serie 26 
(volr EN LIGNES 100 page 18) ont Bte  
repris par les 18. La rame ençadrée par 
deux 18 assure les IR4 Binche o Lou- 
vain-la-Neuve-Univemit8 3907, 393 1, 

3913 et 3937. 
Fin aoot, 8 tocornotives &aient en ser- 
vice, les 1801, 1802, 1803, 1807, 1808, 
7809, 1810 et 1812. Depuis le 31 mat, 
deux 18 sont mises en service chauqe 
semaine. 
Le changement d'horaire du prochain 
mois de d b m b r e  promet un boufever- 
sement hêdlt dans la traction des tralns. 
II serait en diet pTeMt d'engager une cin- 
quantaine de 18 ! 





... 

J-, t PHOTO 105-a Le fer mot, passage d Anderhcht de /?CA 536 Eupen - Ooshnde. nmorqud pour la premiBm fols par la (808 
sans la pdsence d'une loeomotlve de k s&ie 13. Wm DE RIDDER. 

.* 
& Le lw juillet 2011, passage d Angleur sur la llgne 43, avec f5f minutes de retard, de la 1808 en tête d'un psrcours d'homologation. M 
Le ihJet l'a emend de Kinkempois vers Ronet (changement de front). Namur - Dinant - Bertdx - Athus - Llbmmont Merlole et mtour + 

. B KlnkempoIs par la ligne 43. Maarten SCHOUBBEN. 
- .  

?4 
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Depuls le 4iuIIleî. un nouveau t r a k  de ballast de pwpnyre d a demard au d8parî de Lassine% 9 desiinaihn 
'du nord de k France On volt Id I'achemhnmnt ffuni mm% de wagons vides m pmv;enenwr de T-nler et B desiinaîbn de L W n e s ,  
f r a d e  par la 1201.11 s'agit cfe la deuxième mtatlon du genm, pdse au passage 9 Papignies le 12 juillet d iih38. Philippe GOUSSET: 

Le 27 Julllet 20i1, un match de football opposant k Sîanderd de LIBge et le FC Zurich s'es! ddrould d Sclesiin, dans le cadre du 
troisidme tour des prélImInalms de la Champions leegue. Les s u p p o m  suisses sont arrivés B Li* B bord d'un !ruin speeial 
compose de cinq vo ia im CFE La 2725 a pris le traln en telals B Aachm Hbf. Après avolr ddbarqud les supporters B Liège-Guilie- 
mlns, la rame r eonflnud 9 videjusqu'dl Llers. Notre photo montre k passage du train d Herstal .  Maaden SCHOUBBEN. 



PHOTO Le 10 Juin, h I2ûi mmque un W n  de pèk lns  an prwenanm &us Pays-Bas rl destlnaiion de Lwrdes. Le Iongue rame 
pesse 9 L w ,  sur ïa ligne 130A Cbarietvi - muelInnes. Dominique ALLARD. ,, , - % >  

-, '. - . 

PHOTO q05-a Le 20lulllef. un Wan de pélerins a 8td mis en marche au ddpad de foumal8 destination de Lourdas. La rame 
vide, camposde de I I  voitums SNCF ( f O  Belo, 1 B5d, 1 D et 2 Amb) en provenace de France, a Btd remorquée en- Jeumont et 
ChBielet par la 2903. La voici au pessege B Equelinnes avec pas moins de 6 heums de retard.,. A Chbteled k rame sera reprise pafi 
la i205 qul assurerai le reste du parwum vers Tournai puis le traln en chargsejusque Jeumont. Christian AUQUIERE. 



WTO 105-j , Le I4 juin 2017, hs 5 et 56.17 de TUC-Rail ont assurd le transfert des 62B8,6271.5182,5125 et 5103 de Monîze 
i1 Klnkempols. ~ o u b s  ces locomotlveb, sauf IR 8271, seront vendues B des ddmollseurs. Le convol Bfait Ilmité B 20 &Wh et le Iml 
de secours de Klnkempols I~accompagnait en cas de probldme. Passage B Warsage. Michel HANSSENS. 

-! 
PHOTO 105-27 Depuls le ddbut du mois dieo8t, le t d n  Aalst - Nesle (FJ est ddtournd via Denderleeuw, Ath, Mons et Qudvy suite $ 

des tr8veux sur k réseau frnnçals. Le 17 aod2 le Wein 498M passe & Caimbron-Casteau, tract8 la 5703. Chrisiian AUQUIERE. 



r i- De temps en temps, il adwe encore de mir des 77/18 en muîa verts KiJihoek. Cele a w h  k plus souvent lorsqu'une T M  est 

i., Indisponible. Le 27 juin, les 7867 et 7886 ont slnsi assurd le treln 44803 Kip'ho~k - Antwerpen, icl en passage 1 Zevenimgm. A la . ' . : I 

r suite de le suppression ifes treins directs vers la France, cerra rektion a sowent une charge importante. Michel de ESCH. . : 

P H O T O  La 6255 a enfin repris son servJce normal durant la seconde moltl6 du mals de jullht. Hie Bhlt alors active en gare , . ! 
de Clney, oii stethnnaif un h h d o r f o i r  d'lnhbel pour un chantier é Ywir (Lf81). Jeen-Luc VANDERHAEGEN, 24]uiilet 2011. -: & 2d 



:a nv en= Bet-trix 1 irton, qi iotrices - tsferees vers Leuven 
e 25 juln, passage . ? m e t  sli 61 de la tns l'ordre les 08503, 
lro 3 kW / 25 kW actuellement eonstrvlks. Christien AUQUIERE. 

'ladventure (voir page 19) a imnsféd deux automotrices Desim de ïa SNCB vers la . .. . .. - k Valln ' trdn est photographid lors de 



* .  

r Le -ln -3 Scheorbw - guâwwrde du 22 juiiiet ?ut k m  dernie? &In assuH wr une rame de voHuma du type M5 non 
&ode. La volci 1 son âépad de Dendwbauw et CI-dessoua iom de son nitour vide vers Zotte#em. Photos Lucien CLAEYS. 

I *. <Y 

Voitures type M5 : 
i a d t  de la dernière 

IJ ? 
, < rame non rénovée - f 
Les dernieres voitures a deux nlveaux 
du type M5 non modernisées sont en- - - -  
fiées à I'Ateller Central de Cuesmes 
pour rénwati0n.h tout dsmier par- 
murs fut assud le vendgi  22 juillet; 
H s'agissait du train P#@ Scbwbmk 
- Oudenaande. 

n '  
Le parc de ~ o i i h i r ~  A voyageun de la -, , : 
SNCB ne mporte ainsi plus eiuwrie ,.; 
m i i m  en ~ U o n  bordeaux: seules , 

t Depuis la fin du mois de luil- 
let, les voitures autrichiennes 
louees par NS-Hispeed et enga- 
gdes dans les IC-6 Amsterdam 
Bruxelles. ont perdu leur logo 
dB8 eu profit de celui des NS. 
Roosendaal, 30 juillet 201.1. 





Y UwaI8on 8 la SNCB : 25-07-1 W6 

N W n é r O t e W :  160.024 : 2507-1 H% 
1606 : 03-01-1 971 

I Mpôk -ih : Bnixdl-Midi : 2507-1H6 
m n d e :  2i-ûM990 

N u ~ t P L I O H :  228.23 : 49-07-1965 
254 : 01-01-1971 

Wb-: R o n e t : 1 9 - 0 7 - 1 9 8 6 4 ~ : O l - O &  
IQM + S m  : Zï-081970 Kinkempols : 17-03-1980 
+Korlrijk : 01-06-198S 4 Saint-GMdaln : 28-W-1995 9 
Charleroi-Sud : 28.05.2000 e Klnkmpdi : 10-12-2006 
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. ' .- 
L I G E  156 ' ' . K .  a i 

T - Le 12 mars 2007, un train de ballast tract8 par les 6086 et 8019 rra- . 
: - Encore un maillon de notre réseau qui a _ ~ B H ~ b ~ , : " ~ ~ ~ ,  JOSEPH* 

c', .- v h .  En effet, A la fin du mois de juillet, 2 , a )  .,. *--? . - 
> / . . a ,  

bu, . la derniére section encore exploitbe de 
-. l'ancienne ligne 156 Hermeton-sur- 

Meuse - Doische - Marîembourg - Chi- 
1 may - Anor (F) a été mise hors service. II 

s'agit du tronçon Mornignies - frontiére 
française - Anor qui était utilise par la car- 
rière CCM (Comptoir des Calcaires et 
MatBnaux) de Wallersdn-Fagne (Momi- 
gnies) pour acheminer des trains de bal- 
last pour le réseau français. ' , . - - . 

CCM vient en effet de mettre en service 
une nouvelle ligne de 4 km exclusive- 
ment en temtoire français, le long de la 
frontiére belge. Cette ligne s'inscrit dans 
un vaste projet d'extension de la carrier0 
qui double sa surface d'exploitation sur . . 
te sol français, 

; Devant ce projet d'extension et i'aug men- 
. tation du trafic ferroviaire attendu, les ri- 
, '' verains de la ligne ont vivement proteste 

;. d8s 2007 et ont finalement eu gain de 
a i -  cause, puisque CCM a opte pour une 

nouvelle ligne en sol franpis. Le train d B  
cidement dbrange, alon que le trafic ne 
concernait qu'un deux trains par jour. .. 
La porte est d8somais ouverte pour 
créer un Ravel (piste cyclable) entre Chi- 

. - '  . . - i Y' . .  , 
J. Carte montrant l'extension rnaxlmale d; rdseau &ans I'Entre-Sambre-et-Meuse. 





La nouvelle courbe de 
Ter Doest 

üepuii plusleurs annees, de grands tra- 
vaux de modemisdon des insblidons 
hnwh[m du port de Zdxugge sont 
entteprls. Dans œ cadre, une nouveile 
courbe de m d  est en cwrs d ' a b l k  
sentent, depuis mars 2010 entre tes 
Ifgm 51A (Bnigge) - Y B l a m  Toren '- 
mbrugge et 518 ( m e )  - Y DtxWe 
- Knokke. 
BaptWe Ter besP et numdmtBe 
51 811, ceüe courbe permettra aux trains 
de marchandises de relier les f a b u x  
de la gam de Zeebrugge aux faisceaux 
"PelHraanU et RamskapelleH qui sont sl- 
tub âe Vautre côté du Boudewijnkanaal. 
Aujourd'hui, les trains circulant entre ces 
deux secteurs du port sont oMlg& de se 
rendre Brugge, oG un changement de 
front est nkessalre. 
Les travaux doivent Qtre men4s avec 
beaucoup de p h u t i o n ,  mr la courbe 
Ter Doest traverse un domaine naturel 
fréquenté par de nombreux obseaw. 
Cette owrbe sera ml# en servi= avant 
la fin de i'annb. L'inveskement s'élève 
A un peu plus de G3 millions. 

ts L* b h i i t i d ~ s ~ i . ~  upds le pant au4esaus.d~ Boudewnkans J 
nie en d i m n  tic ZeaMtgga Hubert DESCHEPPER, fer a o M  2Olî. 

t CD La voie est posée ûans I i i  nouielle courbe Ter Dowt. L i  gare 

vers Zcwbrugga H u m  DESCHEPPER, 10 Julllet 2011. 
de Znbrupga est située au fond de /'Image. A gauche, ta ligne SfA 
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dorsale wallonne, les Installatbns de Ta- :,;, , 

1 mines ont fait l'objet de grands remanie- 3 5: 1 

ment$. A la sortle de la gare, la bifumtion ":j; 
de la ligne 150 vers Aisemont a BtB ddpla- , , 

cée de quelques dizaines de mettes vers " 

Namur, avec construction d'une naivelb l i i; -, - courbe de +/- 500 m de longueur. Ce riou- *&:,' ', . . 

veau tronçon a Bté mis en &wice en juin, 
tandls que l'ancien tracé a Immédiatement 
BM d&&. ~ o î m  photo montre ia nouveile ~ ~ ~ . ' .  

Vers une exploitation voyageurs sur la ligne 204 7 
Dans I'éventualitd future d'instaurer un mfic voyageurs sur la ligne indusn.telle 204 Gent-Zeehaven - G e n t - N d  - Zelzate, InhbeI 
et la SNCB projetent d'dtablir cinq points d'arrêt entre Gent-Darnpoarl et Zelzate : BK4.1 : Oostakker (usine Volvo); 6.2 : DesteMonk 
(Skalden Park); 11.2 : Sint-bis-Winkel (Knippergmn); 14.2 : Aroetor Mitial (Wachtetake); et 17.7 : Zelzaîe. La ligne, qui actuel- 
lement est limitée & Wachtebeke où se situe la bifurcation avec la ligne 77A vers Mmrbeke (voir 3e carte), devra donc Btre pro- 
long& de 3,5 km Jusqu'à Zelzate. En &, la vitesse maximale de la ligne sera portée dans le Mur de 40 A 80 krnlh. L'exploitation 
pourrait se faire l'aide d'un tramtrain. On ne peut que se réjouir de ce projet et espérer qu'il verra rapidement le jour. Et pouquol 
pas, dans la foulh, hîablir le trafic voyageurs jusqu'g MoeMe-Waes via la ligne 77A ? 



@v divers 
Nouvel ateller d'Arlon . - , - *  * '  

WFi* 1% - .. ' . . - 
En complement B l'article paru dans En 
Ugnes 102 page 21 concernant le nwvel 
atelier d'Arion, notre ledeur Michel De- 
moulin nous demande d'apporter les pré- 
cisions suivantes : w Actuellement, la 
SNCB a juste pris une decision de prin- 
cipe de construire un nouvel atelier en 
lieu et place de celui existant B Viville 
(Stmkem), devenu trop vdtuste- pour re- 
cevoir dans des conditions optimales les 
nouvelles rames Desim. Ce qui nbmpê- 
ehera toutefois pas de les recevoir dans 
un premier temps, moyennant divers 
amdnagements A effectuer. 
Le nouvel atelier en question, qui sera 
construit Adon, sera un "mpikollé" de 
l'atelier de Charleroi. It sera implanté sur 
la dalle en béton du poste d'entretien 

d'Arion, en bout de la gare, en direction 
de Luxembourg. 
Celui-ci comprendra un hall de 120 mè- 
tres de long sur 35 mètres de large, avec 
M s  voies : deux vdes @-tien équl- 
@es de passeAles donnant accàs A la 
toiture des rames Desim, et une voie de 
levage. Sur le odt6 de l'atelier sera 
consimit un faisceau de 4 voies : une 
voie d'essai bi-tension de 300 mètres de 
long et trois voies de garage. L'lnwstk- 
senient eat de 17,l milllons d'eu=. 
Une Baide d'incidence et de faisabiiitd est 
actuellement en cours. La dedsion finale 
n'a pas encore été prise a. ., 

.r; , 
h2&- * 

4-:!+ . . V- un d ~ ~ u b f m e n  t 
de la Jonction Nord-Midi 

La Jonction Nord-Midi (JNM) est un des 
grands points noir du rdseau belge, to- 
talement satur8e - aux heures de 
pointes. Pour supprimer ce goulot 

d'btranglemant, Infrabel et la SNCB 
Btudient I'BtablIssement d'une nouvelle 
JNM. Le but n'est pas de supprimer 
l'ancienne JNM, mais bien de la déâou- 
bler. Elle aura également 6 voles, avec 
arrêts Bruxelles-Midi. Central et Nord. 
Le tunnel devra dtre creusd 50 m&- 
tres sous terre, afin de passer sous le 
mdtra bruxellois et la Senne. De ce fait, 
le tunnel debutera cet4 sud a proximit4 
de la gare de Forest-Mldi, et d t 6  nord 
B Schaerbeek. Des trémies d'accas 
permettront également un a d s  aux 1 
lignes 50A (Gent - Bruxelles) et 124 i 

(Charlemi - Bruxelles). SimultsnBrnBnt, 
un autre tunnel pourrait venir s'y gr&- 
fer, pour relier Bruxelles-Midi A la ligne 
161 (Etterbeek) afin d'dviter de u faire 
le grand tour is par Bruxelles-Nord et 
Bruxelles-Luxembourg, ce qui permet- 
trait de gagner une vingtaine de mi- 
nutes. La durée des travaux est 
estfmhe A 10 ans. 

Le point d'arrêt de Beringen rebaptise Beverlo 1- 
Depuis le 12 juin 2011, le point d'arr&t de Beringen, sur la ligne 
15 Hasselt - Mol, a été renommé Beverlo. Ce changement s'ex- 
plique par le fait que deux nouveaux points d'arrêt devraient voir 
le jour sur la ligne pour déoembre 2072 : le premier B Beringen, 
le second A Zonhoven. Le nouveau point d'arrêt de Beringen sera 
situe beaucoup plus prbs du centre de la ville que l'actuel, lequel 
en est distant de 5 km. C'est pour cette raison qu'il fut decide de 
le renommer Beverlo, village dont il est le plus proche. 

PHOTO 105-a Le 23 juillet, l'/Re 4418 Mol - Hasselt assuré par 
le 4l89, dessert le point d'arrët de Beverlo, anciennement Berln- 
gen jusqu'au Il juin 2011. Tim VAN ROOY. 



4 Dans le porî de Zeebrugge, les fais- 
ceaux Pelikaan et Ramskapelle sont to. 
talement isolcis l'un de l'autre, bien que 
parall&ler et distants de +/- 1 kilom8tro. 
Tous deux sont accessibles via la ligne 
518 (8rugge) - Y Dudzele - Knokke. 
Lorsqu'un mouvement doIf aller d'un 
fakceau vers l'autre, il fallait l'envoyer 
vers Zeebrugge ou Brugge puls, après 
changement de h n t ,  k renvoyer vers la 
Ilgne 518. Afin de pallier B cet inconvé- 
nient, une voie de raccord a Btd 
construite entre les deux faisceaux. 
Cette vue montre le nouveau raccorde- 
ment tournant vers la droite vers le fais- 
ceau Pelikaan. A gauche, on voit la ligne 
51B Knokke - Y Dudzele - (BruggeJ. 
Eddy VERVOORT, 26 juillet 201 1. 

- u n -  v ---- - . 
w - 

+ Le chantler du Diabolo avance très 
vtte; k pose des voies et catdneires est 
pratiquement achevde. Cette photo, 
prise su mllleu de I'autoraute €.la 
(Brurolles - Antwerpen), montm la bïfur- 
cation au nord du Diabolo. Les deux 
voles centrales plongeant vers le tunnel 
se dirigent v e k  l'adroport. Les deux 
voies passant de parl et d'autre du tun- 
nel sont celles de la ligne 25N qul se dl- 
rlge vers Schaerbeek et Brrrxelles. 
Mechden, 28 Juillet 2011. 
Amand BEERLANDT. 

I L'ensemble des voles du DIabolo 
comporfe de forfes rampes qui ndeessi- 
tenf des moyens de traoflon excepflon- 
nels, tel ce tmln de ballast meadd par 
SIX locomoflves de la sdrle 55 : 9 
l'avant-plan, les 5507 + 5533 + 5517 * 
5540; en queue : les 5526 + 5523. 
Peutie, 25 jullle f 2011. 
Lucien CLAEYS. 



Les travaux ont ddbuté en 
;ii93- gare de M O ~ S  .Sv 25. 

!'"':' AI'horizon 2018. la riare de Mons aura 
^ 1 

I . ..>. ': *- .-. fait peau neuve : unnouveau batiment 
: :. ,i3 aura rempiad la gare existante - qui ne 
7; 
,, ,y . date pourtant que de 7952 ! - et la phy- 

sionomie des voies aura &te cornpl8te- +<, --:. ) k-i ment rnodR4e. 
$- , 

La gare ellem8rne sera constitube d'une 
j' . . passerelle enjambant les cinq quais et 

- reliera la ville au nouveau quartier des i .. Grands-PrBn x, la où se developpent 1 

"**p. Il C L -  - IL 

commerces, PME et espaces de loisirs. Le nouveau fahceau de 8 voies en cours de consfructlon 8 la sorti8 de Mons, te long 
Elle est I'muvre de l'architecte espagnol de la ligne 96 vers Bnrxelles. üaudouin DIEU. 
Santiago Calatrava, celui-là mdme qui a r 

, .  ' mnstniit la gare des Guillemins A LIBge. douanes et de la remise aux lommoüves. veolja b i e n ~ t  entre ~ i è ~ ~  el 
La gare de Mons sera constituée d'un La circulation des bus et voitures sur la 
u tubd ip établi perpendiculairement aux place Lbopold sera également revue. Maastricht 7 
voies, dans lequel on trouvera les corn- Ces amdnagements amputeront la gare Suite aux Mquents retards et au peu 
merces et differents services offerts aux des voies 13 A 22. Avant d'entamer leur de voyageurs transportes au depart 
voyageurs. II sera relie cinq quais, soit d&nanthlement, un nouveau faisceau de de Maastricht, la SNCB a decide de li- 
dix longueurs : sept seront munies de six voies - dont quatre seront BlectrifiBes miter A Vis6 les IGO Bruxelles-Midi - 

. voies pour la rbception des trains, deux - est en construcüon depuis le 23 mai au Maastricht d8s le T2 decembre 2011. 
seront rdsewées aux autobus et la der- niveau du paste d'entretien sHuB au lieu- un nouveau train local en MrresPOn- 

I - nibre concernera les taxis et la depose- dit u Aviation B. &té Bruxelles. DBs qu'il dance assurera des navettes entre 
minute. II s'agira donc vraiment d'un sera mis en service pour le prochain Vise et Maastricht. En Hadion, Veolia 
espace rnultirnodal en un m&me lieu. changement d'horaires du mois de dB- Transport s'est montd intéressé de 
Les guichets se trouveront au niveau de cembre, I'enl8vernent des voies 13 B 22 prolonger sa relation Kehrade - b e r -  
la place LBopold, avant la montde vers le en gare commencera. Diverses phases len ' Valkenburg - Maastricht - Maas- 
passage supérieur. sont ensuh pdvues pour [e renouvelle- trich Randwijck iusqu'en Belgique, 
Divers amenagements seront menes de ment complet des sept voies A quai et de avec à Eijsden (Point d'am& 
pair avec ta consbuetion de la gare : par- tous les quais. ferni8 depuis 2007), Visé, Bressoux et 

kings souterrain &té ville, parking ouvert Initialement prévue pour 2015, ann6e oii Liége*Guillemins. si ce projet se 
oBt& Grands-Prés, édification de d tvers Mons sera Capitale europeenne de la eonc*tise- il s'agira de la premibre se 
bdtirnents sur les friches actuelles de Culture, l'inauguration ne devrait avoir privée qui un service 

local en Belgique. . . A  ; ' l'ancien centre routier, de I'entrepbt des lieu qu'en 2018. > 
. ?  

1 .  

F J. PHOTO 105-2i Cette am&, le Luxembourg-Blankenberge Express edfalt composd de voitures histodques Wegmann des CFL, - , 
:j 

1 . renforcdes par plusleurs volfures des types 16 et I l  O de la SNCB. Une voiture-bar Io& au Centratbahn AG {MEV 56 80 89-801 03-5 '. DCBB) aceompagnalt le traln (la 46 voiture d8rriBre la 3014), qui arrive B Blankenberge le 3 i  juillet 2011. Tirn VAN ROOY: . , 



La SNCB-Holding inaugure la 
nouvelle gare de Charleroi-Sud 

Le dimanche 26 juin, à l'occasion de I'inau- 
guration de la gare rhnovbe de Chariemi- 
Sud, la SNCB a organisé des parcours 
historiques. Au depart de CharleroiSud, une 
rame corn- de voitum L et M2, en- 
d& par ia 29.0'13 et la 5404, a effectue plu- 
sieurs trajeîs vers Walwurt, La Louvibre et 
Lobbes. Pendant ce temps, la PB du PFT 
Btaî présentée sous pression en gare. En fin 
de journée, une avarie A une Mte d'essieu 
du tender a obli6 de garer la 29.013. La P8 
a alors pris le relais pour le parcours restant 
a enectuer entre Charlemi et Nivelles. 
La rame avait dté acheminde le matin d t  
Schaerbeek A Charleroi-Sud, tractée en 
double tracüon par la 29.01 3 et ta P8 (voir 
page 9), tandis que la 5404 &tait accouplée 
en queue. Le retour fut assuré par la P8 
seule, avec toujours la 54û4 en queue. 

r Passage du traln historique Bernée, 
IO# de son retour de WalcourZ. Dans ce 
sens. le 29.013 se trouvait en queue. 
Maarten SCHOUBBEN. 

+ Lors du parcours vers Lobbes, le train 
rencontra B Lobbes, sur le pont de la Sam- 
bre, la motrice historique A951 5 apparte- 
nant B I'ASVI. Eric BINAME. 

J Vu que la 29.013 a subi une avarJe A une 
bolte d'essieu du tender, la P8 du PFT a da 
la remplacer pour e-uer le dernler par- 
cours de la journée entre Charleroi-Sud et 
Nivelles, d'or) ia rame poursuivit i4 vvlde 
vers Schaerbeek. Ce parcours aurait nor- 
malement dli Btre  mmorqud en doubk trac- 
tion 29.013 + 64.069. Le convoi arrive 9 
Lum.  Dominique ALLARD. 
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U H ~  nouvelle machina 
chez Cromirtef 

Depuis le 14 juin 2011, une $6- 
conde locomotive Henschel A b i s  
essleux est arrivée chez le ferrail- 
leur Cmminet Belglum N.V. A Zu- 
tendaal (Genk). Elle est du m6me 
type que la premihre machine, 
OH500 (Henschel 30627 1 1962) 
(voir EL 107 p. 31). Outre les ma- 
noeuvres internes, elle assure des 
naveties de wagwis charges de fer- 
railles vers I'uslne ALZ de Genk, via 
la ligne indusidelle 230 (Genk-Zuid- 
Rechtemever - Zutendaal). 
Cette machine fut mise en service 

, " le 20 cctobre 1962 chez RheinJtahl 
Hüttenwerke AG A Hatüngen (O), 
oii elle reçut le ne 40. En 1975, la . socidte fut reprise par Thyssen 
Henrichshdtte AG. En septembre 
1979, elle fut renumhrotée 56. Le 
ler &re 1988, la -8t8 fut une 
fois de plus reprise, cette fois par 
Vereinigte Schmiedewerke GmbH. 
En 1979, la machine est vendue au 

. Kali und Selz GmbH et utilisée au 
. siège de Heringen où elle porta le 

! nm ?. ie 7 avril 2011, elle est ao- 
~ ~ ~ . : ~ .  .. guise par Unirail, une sodete de ra- 
.. -' ' conditionnement de locomotives 

i. , ' . Btablie Recke. et vendue Cm- 
* ' minet en juin 2011. 

I 
f La seconde Henschel (no 30627/1962) da Crominer, manoeuvm un trein de ferr8ilIes sur la 
/&ne industrielle 230 B Zutendaal (Genk), le 27 jullle! 20fi. A droite, sur le canal Alhr t ,  le 
bâîeau 'Samoa' est en cours de chargement de sable. Cromlnet n'a rien dl volr avec ce 
chargement. Maaifen SCHOUBBEN. 

.I Le d]uillet 2011, Captmln a de nouveau assud un m l n  jusqu'au reecordement Railport de 
Lanaken (valr EN LIGNES lû4 pege28) pour le chergement de sable. La rame vide, treotee par 
la 6801, vienf de passer k pont au-dessus de le Meuse d M83iMcht et se dirige vers Lsnaken. 
Mlchel de ESCH. 



+ Des Chss 66 pour la Pologne 
transitent par la Belgique 

PHOTO 105-40 Le .16 juln, 4 locomotives 
Class 66 de DB Schenker ont Bltl transfé- 
rées dlAntwerpen-Noord d Aachen West 8 .  
par la 2818. 11 s'agit des 66159, 66f46, 

+FG 66173 et 66i53, en provenance 
Royaume-Unl et 9 destlnlnatlon de la Po- 

>': -;?logne. Le Waln ddbouche du tunnel de La 2, , 
r .- Galoppe, & Hombourg (i4 l'entrée de 
@ A i  gare de Montren). M. HANSSENS. !y ,! 
v-, - 
$4 4 La 2349 secourt la PB14 '-'*-, y -, 
.ex* , - 
CF'' , Le 21 juin, la Class 66 P B I l  de Crossrail . 

' ";'est tombée en detresse entre Schulen et : ri j+i/ 
. Hasselt, alors qu'elle remorqua H le traln , .: 

48539 Anhverpen-Berendrecht - Aachen A, .Q ' 
West. C'est la 2349 qui a BtB solliclMe - 

Hasselt. Tim VAN ROOY. 

a 
pour ddgager le train el l'emmener B !,?b'?i' 

. *. ... 

. .. . . . . m m .  

&p . .: , 'hL I - . . . -TE < PORTE.. 

* 41. ., 
t iw -: 

Le 13 juillet 2011, le Service de SBcu- 
rit& et d'lnteropérabliité des Chemins 
de Fer (SSICF), Iiautorit8 beige de sB- 
curité pour le transport ferroviaire, a 
d8livi.é A Eumporfe France un mrtifi- 
cat de dyt î td  - partie B pour le trans- 
port de marchandises, y compris pour 
les marchandises dangereuses. Ce 
certificat est ddlivrd conform4rnent 
la directive de s h r i t é  20041491EC et 
ZI la législation belge en [a maü8re. II 
est valable jusqu'au 12 juillet 2014 
entre les points frontaliers de Mous- 
won, d'Equelinnes, de Qubvy et de 
Baisieux et jusquP Lessines, Obourg 
et Antwerpens.-<>m 

3 PHOTO 10-1 Crossntil ne des- le raccordement de Bhmet que de nul. Ce n'est 
qu'en ces de gros &rd qu'il est posslbie de photogmphler un traln de Jour, comme 
ce fut le cas le 11 Juillet, avec k PB03 et le W i n  47519 Bierset - Placebza (Iî). Par all- 
kurs, contraInment B ce qui awl t  BW &rlt dans notm précédent numéro page 37, ce 
n'est pas la PB12 qui a qultté C ~ ~ d d m l l  le 31 mai 2011, mak blen la j%W. La lowtlon 
de k Pi920 a cesse le 29 julllet 2011. Depuls les 2s et 30 rio& Crossmll loue les DE0311 
et OE8311, toutes deux repelnw dans le livrée rouge CrassraL Simon DERIDDER. - ... - L t C  

. ,5 - - -u 



PHOTO-. 
Comme Indique dans nolre @cd- 
dent numéro, Antwerp Rail Fee- 

- 

dlng a remorqud le 26juln un traln 
'e charbon en provenance d'Os- 
*va en Tchéqule d destination de 
:hatelet. Volcl ce îmln tracté per 
3 RF f10i lors de son passage B 

..lousdler. Serge MARTIN. 

son arrlvde B ChBrelet le 26 juin, 
RF 1101 minoewm la rame. Le 

aln swa decherg6 dans des ca- 
lons. 

~hrisüan AUQUIERE. 

+ La m e  vide a quitté Chdfelet 
k 28 juin, toujours tractde par la 
if01 qul c M m  In iractlon d une , 

autre locomoîive & Aachen West. ., 

Le fraln esest photograph# d la bl- ' . 

geren - Montten). 
eetten SCHOUBBEN. . . 

, ..,-'- , 

- .h 



son crochet:. 

rn Une seconde G2000 

4 Une seconde 62000 dlARF 
est arrlvde 1 Annsierpen en 
juin. En provenance d'Alpha 
Train, elle est numdroîée 1f02 
(Vossloh 5001634). Bien que 
consirufie en 2û#, ARF est le 
premier util/siteur de cem Io- 
comotlve. Le volcl d Anîwer- 
pen-Noord le 18 1uIn 2011. 
M m  WINDEY 



Fin de parcours pour les 1 MDmot des MAY 

A la fin des années '60, pour remplacer 
sur les lignes secondaires les locomo- 
tives A vapeur et une flotte de petits au- 
torails Abmot datant des annBes '20, 
Ganz-Mavag proposa, A la demande des 
Chemins de fer hongrois (MAv), un au- 
torail composb d'une locomotive avec 
cornpartIrnent fourgon, de 2 à 3 voitures, 
et d'une voiture-pilote. Le concept Btait 
similaire A celui des autorails de la série 
40 de la SNCB et permettait de limiter la 
charge par essieu a 103 tonnes, autori- 
sant l'engagement de ces rames sur les 
lignes faiblement armées. 
Design& MDa puis MDrnot, ils furent li- 
vres entre 1970 et 1975 en 42 exem- 
plaires. Ils Btaient Bquipbs d'un moteur 
Diesel Ganzdendrassik 1 2VFE 17/24 de 
590 kW et pouvaient circuler à 100 kmlh. 
La transmission &tait hydromhcanique, 
du type Hydrogam de Ganz. 
Les voitures-pilotes étaient pourvues 
d'un groupe électrogéne de 95,s kW per- 
mettant d'assurer l'éclairage et le chauf- 
fage des voitures. 
Les motrices Btaient num&otdes MDmot 
3001 à 3042 Üusqu'en 1974, les 32 en- 
gins d8jA livn3s ont porte les numeros 

PHOTO 105-46 Le 30 avril 2008, un autorail arrive B Vasarosnameny . En thîe, la 
voiture-pilote Bfx 028. Philippe DE GIETER. 

MDa 3001 à 3032), tandis que les voi- 
tures-pilotes portaient les numhros Btx 
O00 A 039. 

Reprdsentant une augmentation Bnorme 
du confort sur les lignes secondaires, ils 
furent rapidement redirigés vers des ser- 
vices A longues distances, et le fourgon 
motorie fut aussi utilisé pour la re- 
moque de trains de marchandises sur 

lignes secondaires. 

Affectes durant leur carribre aux d8pBtç 
de Smntes, Pbcs, Kaposvir, Szomba- 
thely, Zalaegerszeg et Debrecen, le 
MDmot 3006 assura le dernier service le 
17 juin 2011 sur la relation Debrecen - 
Nagykereki. Le MDrnot 3017, remis en li- 
vr6e rouge et crdrne d'origine en 2010, 
est conservé par MA V-Nostaigia. 

PHOTO 105-47 Le fer maal 2008, ar t ide d Vasarosnameny du MDmot 3021. Philippe DE GIETER. 



SLOVAQUIE : nouvelles couleurs pour ZSSK Cargo 
PHOTO 105-48 t - PHOTO 105-49 .1 ZSSK Cargo, la dlvision fret des Chemins de fer slovaques, appllque une nouvelle ddcoration 
bleue et blanche sur son matdriel sortant de révision. Ci-dessus : les 756.006 + 756.007 remorquent un train de marchandises sur 
la ligne Vrutkl - fvolen, au passage B Jazernika le 17 mal 2011. Au nombre de I O ,  les 756 sont des 750 remotorisdes avec un moteur 
Caterpillar 3512B SCAC de 1455 kW. Marc RIGUELLE. 
Ci-dessous : la 746.0i0 arrive B Banska Bystrica en tBte d'un train local de marchandises. Les 746 sont construites au depart de 
locomotives de la sdrle 742 dont seul le chassls est conservd (12 locomotives). Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



1 

(Sneltmin et Intercity). geurs et marchandises des NS en 1999, 

Pavs-Bas 

ies 21 locomotives attribuees A la divi- 

NS : retrait des DDM-1 
et des 1800 

Mises hors service lors de l'adaptation 
des horaires du 6 septembre 2010, les 
voitures A deux niveaux du type DDM-1 
et les locomotiveç série 1800 ont été 
dactivbes pendant i'hiver, suite au 
manque de matdriel. Les 213 de l'effectif 
des nouvelles automotrices Siemens du 
type SLT (&ries 2400 et 2600 - voir EN 
LIGNES 98 page 37) n'avaient en effet 
pas supporté les chutes de neige de db 
cernbre 201 0.. . Cette résurrection fut ce- 
pendant de courte durée et Sengagernent 
des 1800 a pris fin, cette fois définitive- 
ment, en mars 2011. 

Les voitures du type DDM-1 furent les 
premiéres voitures à deux niveaux 
mises en service sur le réseau néerlan- 
dais, en 1985. La serie &tait composhe 
de 13 voitures-pilotes de 2e classe, 33 
voitures de 2e classe et 29 voitures 
mixtes le12e classe (type ABv); elles 
Btaient destindes aux trains directs 

Initialement, les DOM-1 circulaient en 
rames réversibles composées de 7 voi- 
tures; par la suite, ces rames furent rac- 
courcies, permettant d'incorporer des 
voitures DDM-7 en renfort dans les 
rames comp&s&es de voitures ICR utili- 
sbes sur la relation lntercity Haarlem - 
Maastricht I Heerlen (une ou deux voi- 
tures A deux niveaux par rame). Utilisées 
jusqu'en dbcembre 2006 sur la relation 
Alkmaar -Amersfoort, en 201 0, les DDM- 
1 auront terminé leur camére sur les re- 
lations Amsterdam - Haarlem - Breda, 
Hoofddorp - Lelystad et Amsterdam - En- 
khuizen. 

Les DDM-1 étaient uiills&es avec les lo- 
comotives serie 1800 qui, vu leur incom- 
patibilité avec le reste du matériel 
réversible des NS, sont aussi victimes de 
la disparition des DOM-1 et ont Bté ga- 
rées. 

Les 1800 NS, dbrivbes de la BB 7200 
SNCF, ont bté Ilvnhs entre 1981 et 1983 
par Alsthom. Ces locomotives Bo'Bo' 
1500 V de 4600 kW aptes A 180 ktnh  fai- 
saient alors partie d'une série de 58 Io- 
wmotives, numérotées 1601 6 1658. 
Lors de la s8paration des activites voya- 

sion voyageurs "NS-Reizigers" furent re- 
num6rotées dans la &rie 1800 (les 1638 
B 1658 devenant les 1838 1858). En 
2002,14 locomotives furent enwre renu- 
rn4rotbes après avoir BtB vendues par 
NS-Cargo A NS-Reiîiprs (1 823,1824 et 
f 826 A 1 837). 

Si les 1800 sont dhsonnais à l'am&, huit 
locomotives marchandises de NS- 
Cargo (maintenant incorporé dans 08- 
Schenker Rail) sont enwre en service, 
mais leur incapacitd d circuler dans le 
port de Rotterdam et sur la Betuweroute 
(électrification en 25 kV 50 Hz) limite 
leur utilisation. Quatre locomotives 
(1606, t609, 1619 et 1621)ont étb ven- 
dues en 2008 A ACTS (maintenant 
HUSA - voir EN LIGNES 102 page 41) 
et ont remplacé les couplages de 1250 
(ex.NS serie 1200) et 6700 (ex.SNCB 
serie 62/63. 

La 1856 a rejoint les collections du 
musbe des chemins de fer d'Utrecht et 
est maintenue en Btat de marche; en 
juin 201 1, les 1827 et 1834 ont &th ven- 
dues a la société privée Locon Benelux 
qui les engage en tete de trains d'im- 
mondices. 

P l ? =  Le 27 avril 2010, la 1848 traverse les champs de fleurs B Hillegom en tête d'une rame de voftures DDM-1 circulant 
comme Sneltrefn Amsterdam - Haarlem - Den Haag Rotterâam - Breda. Philippe DE GIETER. 



+ . F r +  * A .  . .y .++,y >;;: :'- - ;<:: -. . ,  

. . U - . '  

NEWC- ,,. opa 
La fin des 6700 1 chezHUS4 

Le dernier train de conteneurs 
Leeuwarden - Maasvlakte a cir- 
cul6 le 30 mai 2011, assurd par 
HUSA (anciennement ACTS) Le 
transport est d8somais assur4 
par voie fluviale. Cette suppres- 
sion de seivice a comme con&- 
quence la fin de I'utitisation des 
6700 (ex. 63 SNCB). La 6702 (ex. 
6325 SNCB), aifede aux ma- 
muvres A Leeuwarden, &ait la 
demibre des cinq locomotives ae- - quises par ACTS en 1998. La 
6702 est gade A Waalhaven 
avec les 6701 (ex. 6321), 6703 
tex. 6391 1 et 6705 (ex. 63931. La 

PHOTO 1 0 i L i  Le 2 jui/tet 2009, la 6702 manoeuvre d Leeuwaaden. Elle fut la dwMm 8700 6704 (ex.'6392 SNCB) a &te' d& 
a c t h .  Son Btat extérieur Btalt plus que lamentable I Pierre HERBIET: molle en octobre 2 W .  

Bient&t un nouveau venu d'autobus et la relation ferroviaire Arn- 1 aux Pays-Ba~ : Hermes hem - Doeiinchem. achiellemsnf exploi- 
tée par Syntus. Hemes, une filiale du 

La socidte H m e s  a remporté le marche groupe Connexxion, est un nouveau 
pour l'exploitation du transport régional venu sur le rail et recevra 9 autorails du 
de voyageurs dans la hgion Arnhem - type GlW livds par StadIer (voir vue 
Nijmegen ii partir de dhcembre 2012. d'arüste ci-contre). 
Cette concession comprend le &eau 

PHOTO 2 W  Cefie annde, ce n'est plus Rail Feeding qui assure les manoeuvres des trains-autos B 's Hartogenbosch. €ETC 
(Europuan Express Tmln Chamr)  e en Met  acquis les deux machines du type VgO de l'ex. DDR. Elles ont 81B repetntas dans la 
ddeomtlon bwdeaux EETC et num&ot&s 5û4 et âû8; (ex. Volker Rail 1081 et 1-2). Jean-Luc VANDERHAEGEN, 29juillet 20f1. 



Allemagne 

Nouvelle extension du 1 &am-train de Saarbrücken 

Alors que le &eau de tram de Saar- 
brücken fut fermb en 1965, une ligne fut 
rouverte en 1997, exploitbe A l'aide de 
trams-trains. Reliant Saarbrücken A Sar- 
reguemines en France (303 km), cette 
ligne internationale emprunte sur 14,5 km 
la ligne ferroviaire Brebach - Sarregue- 
mines, sur laquelle le tram-train peut cir- 
culer A 90 kmlh. Son exploitation est 
assurée par une série de 28 unités triples 
de 37 m de longueur, pouvant circuler 
sous 750 V continu et 15 kV sur les sec- 
tion DB et SNCF. Pour cela, une voie de 
la gare de Sarreguemines est Blectrifiée 
en 15 kV. La fréquence d'exploitation est 
d'un train au minimum toutes les 30 mi- 
nutes, avec des intervalles descendant 
sous les 7 minutes sur la partie centrale 
de la ligne. 
Le 26 septembre 2009. la ligne fut pro- 
longde au nord, de Riegelsberg Süd & 
Walpershofen Etrenhafen. 
Tout récemment, au mois de septembre 

Le train-tram dans les rues de Saarbrücken, 14 avrll2011. Ron SMITH. 

de cette annde. une nouvelle extension 
a été mise en service jusqu'h Heuswiler 
Markt, en utilisant partiellement l'assiette 
de l'ancienne ligne et des sections nou- 
velles. En 2013, la ligne atteindra Lebach 
et aura ators une longueur totale de 44 
km. Ces deux extensions, dont les tra- 
vaux ont débuté en 2004 n'ont pas étB 
sans mal, car des anciens terrains mi- 
niers devenus instables ont nécessite le 
remplacement ou la construction de nou- 

veaux ponts, ainsi que le percement d'un 
tunnel. 
Des projets de nouvelles lignes existent 
mais se heurtent à des problémes de fi- 
nancement. 
Le tram-train de Saarbrücken est devenu 
très populaire et connait un succès cmis- 
sant, avec plus de 60.000 voyageurs 
transportés quotidiennement. Un bel 
exemple à suivre ! 

Ron SMITH. 

r Allemagne : avenir incertain pour la Dollnibbahn 
Longue de 18,7 km B l'écartement 0,750 rn, exploitth par la DWlnitzbahn GrnbH et subsidide par le Nehverkehmraum LeipUg 
(ZVNL), la DSlInihbahn relie Oschatz Si Glossen (voir EN LIGNES 52 page 12). Le Nahverkehrsraum Leipzig ne voutalt plus sub- 
sidier la ligne au dela du 7 juiltet 2011, signEant irrbmediablement sa fermeture pour la fin de cet &B. II n'en sera heureusement 
rien, car la ligne a été sauvée in extremis et provisoirement grAce au gouvernement local de Saxe, qui financera le service jusque 
fin 2032. Ceci permet de gagner du temps, car un nouveau contrat avec I'Etat de Saxe devrait débuter le ler janvier 2013 pour 

I 
l'exploitation de toutes les lignes 2i voie étroite. Les communes e s p h n t  ainsi que la ligne de Oschatr sera integr& dans le 
nouveau contrat. 

Le 30 mal 2011. un traln de voyegeurs remorqu6 par 18 f a9 030 arrive d Schweta. II s'agit de i'ex. 2091 010 des 
Chemlns de fer autrlchfens. Wim DE RIDDER. 



-.. murs de parcernent depuis a l B .  Long & 4205 in, m twmel est situ6 en- EdI@er-Etiiw et la mm de Cocheni., 
vice du nouveau iumel1 simple voie, I'arpeiea tuisriei sera a 6 M  et re& en service. égalament B s-8 wle, s 

taine, Auvergne, Basse-Nomiandie, Manchen en mai 2011, Alstom Stendal 
HauteNomandie, Lorraine. Midi-Pyré- a préseinté son projet de locomotive die- 

Le 14 juln 2011. Alstom a présenté nées, Pays de la Loire, Picardie, m u -  sel de moyenne puissance type H3. 
dans son usine de Reichshofbn (Al- Charentes et Provence-Alpes-CBte Cette locomotive, destinée aux manmu- 
sace) le- premier train Régidis. Régialis, d'd'Azur. Les livraisons de ces rames Inter- vres et A la laritorque de trains de mar- 
est issu de la gamme de trains régi* viendront entre mars 201 3 et mi-201 5. chandises légers, pwm drcufer 1 100 
naux Candia. Dote d'une grande rnodu- kmlh. Avec ses trois essieux, elle p o m  
larltd, Coradia Polpalent est un train &tre Bquipée, au choix du client, soit 
régional A un niveau qui plusleurs d'une motorisation hybride avec un mo- 
types de configurations techniques et teur de 350 kW, un ensemble de batte- 
d'amdnagements pour les passagers. II ries, et une transmission Blec£rique. soit 
peut circuler A une vitesse de 160 kmh, de deux moteurs de 350 kW, soii d'un 
en version Bledrique ou bi-mode, et moteur de IQ00 kW mec une transmis- 
sous deux tensions (25 kV et 5 500 V). Il sion hydraulique. Des moteurs MTU et 
peut ëîm dWk8 en versions ttsinsfton- Cahtpilllar seront propés.  
talièms pour circuler sur les résaux al- 
lemand et suisse avec une tension de 15 
kV. Son plancher bas Integral permet 
aux voyagkurs de benêiicier d'une sc- 
ceslMliU maxlmab. Les bagies m e  
teun ph& aux ext&nlt& limltent les 
vtbfatiorts et le niveau sonore: Sa Le 7 avril, les ministres du tmnpwt polo- 
conœptlon répondent A un double o b  nais et Mèque ont signe un accwd pour la 
jedif : fadiiir la maintenance et optirni- nialkation de deux lignes grande vitesse 
ser le coût global d'exploitation. entre les deux paya. La prernare relira Ka- 

dbssais au cours desquelles 10 rames corridor Warsawa - Wien; ta m n d e  Wm- ym da&#w8W de /oeomorh de m e  
parücip9mTi aux essak dynamiques daw (PL) 8 Praha (CZ), faisant partie du noiruvre H3 dëveloppde P r  Alsiorn 



Autriche 

La nouvelle ligne 
du Koralmbahn 

Le Koralmbahn est une ligne nouvelle, 
longue de 125 km, en wnsîruction entre 
Graz et Klagenfurt. Un tunnel de 32.9 
km est t principal Bl4ment de cette ligne 
qui sera ouverte en 2022, principale- 
ment pour le transport de fret. mais 
aussi pour des trains de voyageurs cir- 
culant A 250 kmlh. Le chantier a ét& ini- 
ti8 en 2002 et planifie de manibre a 
pouvoir utiliser des sections de la ligne 
sans attendre la mise en service du tun- 
nel du Koralm. Ainsi, depuis décembre 
201 0, la section Feldkirchen - Werndorf 
- Wettmannstatten est exploitable com- 
mercialement, et un service S-Bahn a 
kt& instaure entre Graz et Wetîmanns- 
tatten, exploité par le GKB (Graz-Kofla- 
cher Bahn). Pour assurer cette relation, 
le GKB a commandé A Stadler une série 
de 13 autorails du type GTW 2/8, mais 
leur mise en service sur le Koralmbahn 
est retardbe par des probl6mes avec 
I'homotogatian du systéme de sécurité 
PZBSO. Le GKB a donc BtB oblige de 

PHOTO 10555 20i6 906 de RTS louée par le GKE, en gare de Grass Sankt Florian, 
le 30 mai 201.I. ~ ~ ~ ~ l i a r n  BOECKX. 

trouver du materiel de remplacement : suisse H e m  Rail Renf Gmbh. Ces ma- 
des locomotives du type ER 20 Siemens chines sont louees et utilisbes avec des 
de RTS Swietelsky (les 2016 905, 906 rames de voitures a deux niveaux du 
et 907) et des locomotives de la série GKB. Weros Rail Rent Gmbh posshde 
218 originaires des Chemins de fer alle- les 21 8 117 et 218 156 ex-DB. 
mands (DB) appartenant B la société WIIIiam BOECKX. 

PHOTO 105-5k La 218 156 ex. RB appaaenant à la socldtd suisse Heros Rail, louée au GKB, en tdre d'un train de voyageurs B 
Dletmannsdorf, le 8 juin 20011. Michel HANSSENS. 



GKB : 1 les 5063 en service 

Les 13 nouveaux autorai ts Stadler 
type GTW 2/8 de la &rie 5063 ont 
Btd mis momentandment en ser- 

'-k -m 
vice sur la ligne Ebiswald - Graz 
(via Lieboch) et KaBaeh - Graz, en 
attendant i'homologation de leur 
équipement de sdwrité PZB. Ils 
peuvent transprter 141 voyageurs 
assis, A f 40 km/h maximum. 

-+ L'autoreil OTW 2/û no 5 t M  003 en ++- - --- - -.y.=  sr 

gare de Gross SanM Fidan, le 30 -- -__ - 
mai 2ûll. Wiiliem BOECKX. ' -  L 

-- A 

.y 

- " #  d StLB : engagement 
des automotrices 

StadIer 

Le Steim&kiische L~ndesbahn 
{StLB) a réceptionnd de sep 
tembre octobre 2010 trols 
automotrices GTW 216 de 
Stadler (StLB 4062 W I A 003). 
Ces rames connaissent égale- 
ment des problèmes d'homolw 
gation. En attendant d'obtenir 
celle-ci, elles sont engagées 
sur la ligne Ubelbach - Peg- 
gau, Ces automotrices, d'une 
puissance de 11 00 kW et pou- 
vant circuler & 140 kmlh, ont 
une capacitb de 97 places as- 
sises. 

+ PHOT0 105-58 
L'automotrice 1062 002 du S n  
m a n t  en gam de UbeIbach le 
31 mai 2011. 
William BOECW. 

Mariazellerbahn 
Depuis le 12 dbcembre 201 0, 
ploitation de la célébre Mariaz 
bahn est passbe des dB0 a 
N&og (Niederosterreichische Ve 

les parois latbrales du matdriet, u 
petit logo NSvug a étB plach. 

U O T O  105-a + Le 24 ma1 201% 
en gare de Obergrehndorf, la 
1099.002, datant de 19.I.I et !ou- 
jours habillde dans la Iivde 088, 
attend son prachaln ddpart. A 
droite, un drapeausignale k nom 
du nouvel exploitant. 
William BOECKX. 



'une superticte egaie a 1.ss8.ooo Kmz et comptant 2,8 mllllons d'habltanta, la Mongolle est travewée du nord au sud 
ar une ligne de chemin de fer, le "Transmongollen". Etablle B l'écartement de 1520 mm et dd'ue longueur de I l 5 0  
m, elle relie Süchbaitar L la fronilbre russe h farnyn Uud à la frontldre chinoise. 

haque pays dispose de sites îerrovlaims grandioses. En hfongolie, c'est d Khonkhw (d 50 km au sud d'Uleanbaeiar) 
qu'il faut se rendre pour obsewer les convois qui fianehissent le "Bumbat Pass ". En direction d'Ulaanbaatar, un couplage de 2TE116 
louées aux Chemins de fer russes (afin de dlsposer de locomotives plus puissantes que les 'Taïga Trommel" M62 et 2M82) s'engage 
dans la grande boucle qui lui pemieifra d'atteindre la gam de Khonkhor (en arridmplan). 16 septembrw 2010. Jean-François HUART 

Le caractère mongol de la photo est bien rept.8sentd au travers de la prdsence de yourtes le long d'un nouvel embranchement ferro- 
viaire vers une mine de minerai de fer, entre les gares de Eruu et de Zagaan Khaalga (& mi-chemin entre Darchan et Siichbaatar, dans 
le nord du pays). C'est la M62YM-015 qui est en ?&te de la rame marchandises. 19 septembre 2010. Jean-François HUART 



Le rmin 272 en provenance de Sur;rrriuurar quiiîe la gare d'Emeelk m i  rtr parcourIr les derniers kilom8tres qui le bmpa.-,il de la 
capitale Ulaanbaatar. II est tracté par la M62YM-010. i d  septembre 201 0. Jean-Frençols HUART: 

TouJours dans k Bumbat Pass, le truln 286 Uleunbalitar - Sainshand grimpe pdniblemenf la c6te menant A la gare de Bayan avec, 
en téle, la 2M62-0498 et la 2M62-061A. i 6  septembre 2010. Jean-François HUART. 

.. . 



MY* monrugneux er aesenrque, ie mongoire presenre peu au pysages comprenanr aes plans d'eau. C'est le cas pourtant entre 
O gares de Darchan-1 et Damhan-2 OP est phoiographlcl le train 272 Slichbaaiar-Ulaanbaatar remorque par k 2M62M-062. 
1 septembre 2010. Jean-Francais HUAR'I: 

Nouveaut4 sur le réseau mongol : la 2TEli6UM-001. Elle remorque un train de marchandises en provenance de la frontldre chinoise 
et d destination d'ülaanbaatar. La construction des 2TEïf6U (pour la Russie) et 2TEf16UM (23 unitds pour la Mongolie) a debut4 
en 201 0 cher Lugansk. Ces locomotives doubles sont équipdes de moteurs Diesel Kolomna. Leur puissance s'dldve B 7210 CV 
pour les ZTEïf 6U et 8160 CV pour les 2TE116UM. Outre leur puissance plus Blevde, les PTE116UM se dlstinguent des 2TEïf6U par 
leurs ""-es doubles "- -itlnds il faire face aux T- -- - "' 3s de sa'' - Khi . . f hor, '- septembre 2010. Jean-Franpis HUART. .f 



're de Zuunharae et se dibitlu verra  ~d sud-est en dlrectlon d'Ul6anbaatar. Il est 
YOM-3128) modernlsde par General Electrlc. A noter que les 5 premieres ZA GAL 
d'ex. PTE1 O. i 7  septembre 20f0. Jean-François HUART I 

,.. ..,..i de mamhandlses vienf de quitri 
remorqud par la ZZAGAL-#7, une ex-2TE 
sont Issues d'ex. 2M62, les sixidme et sepfi& 

Une Image qui va se raréiïer. Depuis I'apparltion de Ioeornotlves 2TEî.16 prises en location aup& des RZD (Chemins de fer russes), 
les "Taïga Trommel" se font molns présentes en Wfe de ' ains de marchandises le long du Transmon#olien. Dans le dsserf de 
Gobi, la 2M62M-062 approche de la gare de Sainshand. 2 ?ptembre 2010. Jean-François HUART 

m m m 



PHOTO i0- Lè I T  m ~ f ,  /'au- CiEaî&q@ Un p d h  entre A n - - m a l  et B ~ l e s - N o n f ,  kI clon passage ' Ii ' 
au inW+mouîon de Weeiae. Jèan-hc VANDERHAEGEN. 1 
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II y a 75 ans : K r  r! cr:: c r rvice de la 4 
i 

' traction 

Qn se wviendraquer k s  dem d ê m w  
rameei de 1935, IE& A l  1 etA42Sfw@~'&- 
liades mur la dernlhre fols le 20 août 

A= moment, b sw d . ~ a  d8 p m -  
\ ~ e r  une aubmobW. Son~di'aii-+ipMa ' 
sur &rame A l  2 qui 'diait corn- des 
motrlegs 21 3.01 2 'et 21 7.012, ewdreint 
lewr mmquea 21 2.211 et 21 5.m. 
~'automoixtc9 M alm envoyée au d m  
de Leuven, d elle resb durant prk da 

8 s u b  des numdroS '98,;99, IO$, P02, 

1 as2. ORlcieliBment, le lk  furent &Mes 
p e u l e W 6 7 d ~ 3 ~ 1 W .  

20 ans g&e à Pexkérieur. 

Aud&ëde1983,d le~bansfe16e~ 
l'&lier Centrai de Michelen d n  datte 
entl&~e&t"msb~rt% et remise an 
ordm de dans la perrspmîive 
des f e ~ ~ l i k , m i u  5- einniwrsalre 
de la I tMon &trk@& etdu i SOe an- 
nfwmie  d& 6ehilnd de fer an Bel- 

en mal 1W5. Colleeli~n PFT: 



+ PHOTO-- LDautomoHee hislorlgue a e-tud son premier petwu# d'essai le 31 janvler i985. Par la sulte, tous les 
jwdI& elle sera t e sMe  e n h  Mechden et Landen. A ce moment, ells n'nvslt pas encore m u  sa pelntum ûéflnlnltive. Le 24 mars, 
passage ri Hever sur la liane 53, h m  du retour vers Mechelen. Pierre HERBIET. 

P H O T O - T H E M E  Le 3SIjanvier $988, la rame Al2 arrive 9 Leuven, lors d'un frdet vers Landen. Jeen-Luc VANDERHAEGEN, rn 



- 
AU ddbut du mois dDavrjl, I ~ ~ I U ~ M O ~ C O  
reçut sa pelntum dMnitlve. Le 2 mai 
ï985, I'areller de traction Blectriqw de 
Schaerbodr -8 aux dmIers 
rPglages et véri#cntions. 
P h m  HERBIET. 

î'automotrice fut remise dans son Btat 
d'orlglne, dans la belle livrée bleu et 
crème. Elle conserva toutefois ses deux 
phares blancs. œ qui est historiqummnt 
incorrect pu1squ1A cette Bpoque elle 
n'-fi qu'un seul feu blanc (les deux 
feux bianes ne furent piacés qu'8 partir 
de 1954, alors que la Ilv& bleu et &#ne 
&aR abandonnée). 

Erie e@dua son premier essai en ligne 
le jeudi 31 janvier 1985, entre Mechelen 
et L m .  A œ  moment, elle n'avait pas 
encore rmy sa peinture d&finiave; seule 
Is couche de couleur primaire avait 8tB 
appihub sur la carroserie. Par la suite, 
elfe fut en llgne tous les jeudis, 
pour un parcours d'essai aller-retour 
enire MmMen ef Landen. Le 28 mars, 
die M test& jusqu'g Arlon afln de &Mer 
son comportement sur les longues 
rampes de 16% de la tigne du Luxem- 
bouw. 
Au debut du mois d'awil, elle entra mm- 
iraau & l'Atelier Central de Mechelen pour 
recevoir cette fds sa peinture dBflniüve. 

Le lundi 6 mal 1985, soit 50 ans et un jour 
après l'inauguration de la traction Bleo- 
trique enire Bruxelles-Nord et Antwer- 
pen-Centraal (pour rappel le 5 mal 19351, 
l'automotrice effectua son premier grand 
parcours hiir ique enire Bruxelles-Cen- 
tral et Mechelen en présence du roi Bau- 
douin. Le retour I Bruxelles s'effectua d 
bord d'un traln hlstorlque compose de 
voitures du type L et remorqud par l'At- 
lantic 1 2.004. 

Par la suite, jusqu'au mois d'octobre, 
l'automotrice- eRectua de nombreux par- 
cours h W q u e s  dans tout le pays : 
- 11,12,25 et 26 msl : Bruxelles-Midi e 

Anhepen-Centraal; - 18 et 19 mal : Bnixelles-Midl e Meche 
len ; 

- let juin : Mons H Saint-Ghklain; 
- 8 juin : Luttre +D Charleroi-Sud; 
- 9 juin : Gent4t.P. - Dwlemwnde; 
- 15 juin : Arlon s Marlde; 
- 6 et 7 juillet : Brugge n Knokke; 
- 13 et 14 juiilet : Brugge * B l a n h h g e ;  - 20 et 21 juillet : Bnigge - Oostende; 
- 24, 25 aoDt et 15 septembre : Lewen 
a Mechelen; 

- 28 et 29 septembre : Mechelen - 
Gent-Sint-Pleters; 

- 12 octobre :Arlon s Luxemburg; 
- 19 et 20 actobre : Liège Verviers. 

PHOTO 105.74 7 - PHOTO-- 
Le 3 mi, l'automotdee aifeotua un dernler piimmun d'esaal en- Leuven et Landen. 
Ces deux phoîos ont Bîé prlsea Iws de son passage en gare de Tlenen B I'nller et au 
mbur. Piem HERBIET: - 



L'a-Müt@@WdSm lab>@@nuM pour le pqbï& k $Y mal. Leus 18 et $0 mal, ellesImulslt entm 
P&m~w"den, phohgmphfda 4 WmMa I h  &UR 4(.t ver8 BmWles, Jsen-Luc VANDERHAEGEN. 

I 
' = 

I 

Ap& ceüe annb fesiive, les sorties de la 
; rame W r i q u e  se feront malheumusement 

b.8s mm. Elle paradpa notamment aux Stes 
du 1% annivemire de I ' a W  du mil 
w, ,où elle effecaia un parmurs jusqui& Aa- 

8 d m  Hbf. Le 31 mars la, elle M affr&& une 

Son avenir est inceriain, puisqu'il n'est 
, p r h  deinaJ'etat actuel des choses de Ia 

n'aurait aIois plus aucun airenir. 

Le i 6  juin, le publlc pouvait pawoutfr /a 
/@ne du Lurembourg en@ ài~riolo et 
Arlon. Pa-mge dans les airrim8 de 
Po l * -Sdn t -S iu~  en dlredfon ffArlon. 

- PletmHESIBIET. 



Ll4ge en juin 1988. A cette fi*' 
oecaslon, I'automotrIco de 
1935 effectua le 28 juln un 

Welkenraedt et Aachen H b f .  : 
Volci un paralldle entre la rame ' 

- 

k 



PHOTO 105-71 Le 31 mars $880, k PTT orgenlsaH un voyuge baptlsd "MBmOrlal de k tmetlon 6leetrlqueuJ sur l'axe Anîwwpn - 
Brvxelles - Churfemî. II mlt en adne I'aufomo* de 1935, la fO i .O i2  (2912) et k 120.002 (2802)- Cerro derni8m fut pour l'occaskn, 
remise dans sa vomion des a n d  '80. LJautomoMce pavolse sous k coupole d'AnOverpen-Centrael. PFT. 

PHOT[)-TCIEME A le m e  de la w w r h h  d'Antwfqm-Centmal, les imIs vedettes du Jours se lal-en! phofogmphler par les 
nombreuw port-Ipsnis. Cehinement un des voyages PFT qui a k plus mamu8 les amiteum I P R .  



T Les 28 et 229 sep;tembm, /'auforne 
Wei ussumlt des pureours e n h  
Mechden et Oen t-SInt-Pleters. La 
voW d l'arrêt en gare de Dender- 
monde le 28 septembre. 
Wlm MNDEY: 

+ Los PO ei 21 juillet, le rame histo- 
rique clmtlali antm 8-8 et ûos- 
.@de. L*riutomofrJma piiase d 
Oudeuibug, en dI&n de Brugge. 
Hubert DESCHEPPER. . -1 di- 



Les plus beaux sites de Belgique 
La ligne 130A Charleroi Erquellnnes ne suppom qu'un trafic voyageuns très falblm : un train local par heure, parfois prolong6 Jusqu'd 
Jeumont en Franca. Ils sont fous assurés par des a u ~ o t r l c e s  doubles. Par contre, le trafic marchandises est tds Important. drainant 
un flux venant d'Allemagne, des régyions industridles Ilégeolse et carolurdgienne, vers tout le nord de la France et le tunnel sous la 

. Manche. Les & a h  sont remorqués par des IocomotJves Bleclrlques polylenslons : 36000 SNCF. 12 et 29 SNCB, ainsi que l o c o m o ~  
Diesel de le sdde 87400 de la SNCF. SiLu& entre les gares de Landelies et de Thuin, la sorüe sud du mnd de Landeth offre un beau 
point de vue en dimtion d'Erquellnnes. Un peu plus loin. iot&urs en direction ü'ErquelInnes, un aum sile permet en IJn de Journée de h - - photogr~phkr les traIns venent de Chariami. 

T Le i# avril ZOiV, passage du !rein EU824 Monceau - Tergnler B la sortie du tunnel de Landelles. Serge MARTIN. 

4 WQJO 105.89 Le mdmelour, en fin de journde et 4 kilom&tres plus loin, d Thuln. la 360.13 remorque le train de coils E48824 
:hertal Revlgny. Serge MARTIN. . .', 



Les wagons-ferry pour transport de coils 
type 5030HO 

En 1979, Linke Hofmann Busch (LHB) 
construlsh une sede de 75 wagons-ferry A 
h i e s  et capots télescopiques destinés au 
transport de colls, pour le compte de la 
fime de location de wagons VTG. Ces vd- 
hicules furent ubilisés au Royaume-Uni. Ils 
reçurent le code lettres TaNi et les n u m i  
ros UIC 21 70 059 9 000 L 074. 
En 1980, ils sont renurn8mtés 33 70 589 9 - 
000 B 074. ils garderont ces nurn4roo 
jusqu'en t 989. 

I 
En 1985, tinke Hofmann Busch livra deux 
muvelk slries de wagons : 
- 30 pour VTG au Royaume-Uni, avec tes 

num8ros 30 70 589 9 075 B 104; 

I 
- 50 wagons gour VTG en Altemagne, oO 
ils reçoivent les numeros UIC 33 80 474 
6 400 A 449 et le code lettres Sfhimmns. 

En 1989, l'ensemble des wagons est repris 
par la Rme 7ïphook Rail section anglaise 
ou allemande suivant les s6ries. Ils conwr- 
vent leur lMe grise mals avec rinscnption 
Tiphook. 

En 1996, wagons a ~ ~ ~ a n d ~  sont m- Le wagon WC anglais 21 70 059 9 004-6 P. nhotographid a Parkesron Quay. le 9 luin 
n ~ m h t d s  33 80 486 7 MH] 049 et mm- I98.l. ViMor SCHIFFER. 
mencent B recevoir une nouvelle couleur 
bbu nuit avec l'inscription Tiphook Rail. 

En 1997, les wagons Trpkook -7 anglais 
sont renurndrotbs pour &venir tes 33 ïW 
û89 9 WIO i 1û4. Ils smt repris une W- 
si&rne fois vers 1997-1998 par la mdBH 
GMB& Hecttk Rm7wayo Services 
(GERS). S m u h 8 m n t ,  Iw wqoms afle- 
man& sont p u  A p u  rems par la GERS 
anglaise, oO il &ont mnutn&oMs A partir âa 
33 70 089 9 000, dans la mQme sene que 
les wagons anglais. 

Tous ces wagons ne se diffhnctent que 
par quelques d6tsfjls techniques au Rivwu 
des frelns, attelages et suspensions. 
La premihre seria construite en 1979 avait 
le freln A air, le freh A vacuum et une 
conduite blanche. Ils Btaient Bquipés &un 
l'attelage d vis aux norrnes UIC. T Le w t t ~  iïphd an@& 33 70 O t W M P d  K&h Ie L awtli-. WkPw SCWFER. 
Les wagons de la &rie 33 70 589 9 075 à . -- - 
104 &bisnt &quipds d'attelages A vis inter- 
nationaux et d'un acM&aur de vid- C - 
Intervenant en cas de freinage d'urgem. 

K G  d m o o k  Rail sont des mci8t8s de 
location de wagons. Si des wagons de- 
vabnt Btre  loues B des firmes sur le mti- 
nent, il n'y avait pas de probkmars p u r  

-i Le wagon WG anghk 33 70 Sb89 €f V87- 
2 aM Wolverhampton Steel Termhal, k 99 
mars 198s. Il 4 dtd construit par L M  en 
fM5. P eu1 BARTLETT. 



T Le wagon nphwk Ra11 Aitemagne 33 80 466 7 027-9 ~ n s t n i l t  par LHBs en lm, pho- 
tagraphIP a WPMWd KIrkgate le 12 mai 2001. Peul BARTLETT: 

t Lo w a p n  WQ-AJiemegm 93 80 474 8 
442-@P photographW dans les docks de 
Carâlff, k Pt? avril 7986. II BtB construit 
par LHB en f#5. Peul BA RTLETT. 

ceux hpondant aux exigences de I'UIC. 
Les codes-lmms ne m pas twjours ws 
daim. En principe, les wagons construits 
pour 18 VTG anglaise et 77phook Rail an- 
glais sont d~ fafhis, mals du fait qu'iis 
Btaient muvent Iou& sur le continent, on 
tes vit avec d'autres des-lettres comme 
par exemple S l s  ou mis. Sur la plupart 
des wagons anglais, le aoddetfms n'étaii 
pas inscrit. 
Les wagons de la VTG allemande ou Ti- 
ph& allemands h h t  des SRiimmns. On 
les vit également avec d'autres d e s l e t -  
tms, par exermple Sfhis. 
Souvent, quand les wagons avaient d6jA 
reçu un autre numdm mnsdcutiveiment A 
leur location dans un autre pays, le code- 
I&hs ne comspondait ph$. 

wagons louée par la 
Soci6t4 Betgo-Anglaise des 

Ferry-Boats 

ER 1986, la SoWBt6 Betgdnglaise des 
Ferry-Boa& (SM) conclut un contrat d'en- 
viron un an pour le transport de mils entre 
les usines m6taiiu~iquee CARMM 21 Ch&- 
&let (B) et ARBED A Dudelange (L). 

Pour exdater ce eantrat, la S M  loua 22 de 
ces wagons 4 la VTG. Ils furent nurn~mtes 
31 88 467 7 000 B 021, code4eths 
Sfhimmns. Ce code-lettres fail pensër que 
ces wagons provenaient d'Allemagne. 

Chaque fois qu'un wagon dtait loul A une 
autre fim ou dans un autre pays, on e f b  
v i t  1% num4ro ou une partis de cefuicl. 
ainsi que le code-letires, avec de la pelrdure 
noire. Ainsi, un amateur avertl pouvait voir 
l'ancien numdro & travers la peinture 
frafche. Le wagon 31 88 476 7 000 Btalt 
avant le 33 70 5B8 9 023, ex. 21 70 059 9 
023 Tafhk, provenant de la VTG anglaise. 
Par sumit,  celui-ci Btaii muni d'attelages 
B vk internationaux que la VTG dut rempia- 
œr par des aaelages A vis aux nomm de 
I'UlC. Cela prouve que ces 22 wagons 
loub par ta SBA provenaient de &ries dif- 
fhntes. 

ir Le wagon ïïphook Rall anglais 33 70 089 
9 448-3, construit par LHB en fO70, p h o b  
graphld ri ~ake#eld KIrkgale le j2 mal 
2001. Tiphaok R d /  leur appllqua une nou- 
velle /Ivrée bleu nult. Paul BARTLETI 

t. UR des 22 wagons VTO loutis a /a SM iL* 

(Soeiètd Belgo-Anglaise des Feny-Boets). ' 
Le wagon porta le ne 3.1 8% 476 7 Off-0 et 
est clessd dans le type SNCB SOSOHO. 
Beeucoup de personnes ont vu ces wa- 
gons sans svapereevolr qu'lls avaient un n' 
SNCB. Le photo a B t d  prise B Chdrelet en , . 
1986. Roger CRIKELAIRE. :>,\ ? 



Sous la peinture noire fraiche, on peut en- 
core /ire k code-lettre Sniimmns. Le numdro 
a étd repeint par2iellement. Remarquez le 8 
dans le cercle, QUI aurait da B t m  BR. 
Roger CRIKELAIRE. 

La SNCB leur attribua le type 5û30HO. Etant 
donné qu'ils Bîaient "hors inventaireu, un Z 
dans un rectangle noir avait &th apposh. 
Durant leur utilisation par la SBA, ils n'ont ja- 
mals traverse la Manche vers le Royaume- 
Uni. 

Les wagons lou4s dans 
d'autres pays 

Des wagons allemands et anglais furent 
loues en Suisse (s61ies 31 85 474 6 400 et 
31 85 589 9 000). 

Des wagons allemands ont étB loués en Au- 
biche. Leur gare d'attache Btait SATI dans le 
port d'Antwerpen, une socidté spécialisée 
dans rentretien de wagons. Cette firme a Bt6 
reprise par CobeHret en 2001, puis par Shun- 
ter en 2010. 

Ces wagons n'étaient pas fort appréci6s par 
les clients. Ils prenaient la pluie et la neige, 
entrainant une dégradaiion des rouleaux de 
t81e (mille). En plus, la moindre bosse dans 
les capots telescopiques empêchait ceux-ci 
de coulisser normalement, et il fallait recourir 
souvent - au grand effroi du personnel de la 
VTG - A i'uülisation de clarks pour les ma- 
noeuvrer. A l'instar des wagons belges qui 
connaissaient les memes probl&mes, un cer- 
taln nombre d'entre eux furent transformbs 
en wagons 4 bache. En Belgique, les wa- 
gons des types SNCB 3614D7, D8 et 09 
sont également d'anciens wagons B capots 
télescopiques transfom6s avec des baches. 

Le numéro anglais 33 70 589 9 102 a été uü- 
li& deux fois; le cas n'est pas unique. Le pre- 
mier exemplaire a été construit par iinke 
Hofmann en 1978. Une seconde photo nous 

a Le wagon Tiphook Rail Allemagne loue en 
AuMche portant le no 33 70 589 9 08s-2. Re- 
marqrrez que le vdhlcule e mçu des bogles 
belges du îype Y 25. La photo a dtd prise 
chez SATI , dens le port d'Antwerpen le 13 
septembm 7997. Roger CRIKEUIRE. 

PHOTO 105.u Le ler novembre 2005, pas- 
sage en gare de Newporf d'un train de coils 
remorque par k 09 075 de DB Schenker (ex. 
EWS). DetriBre le premler wagon & capof té- 
lescoplque, on voit un ancien wagon 9 capot 
trrinsfomd en wagon d bache. P. HERBIET: 

I 
I 

f Photo du second Wagon ayant BU le n* 33 70 589 702-3. Construit en 1985 per Wag- 
gon Union, II a réoup8rd le numero d'un wagon ai  capot tilldscoplque réfornid ou t n s -  
formd. CardHf TJdnl Sidlngs, 26 avril fB86. Paul BA RTLETT. 1 

montre le wagon avec le marne num4ro 
mais construit par Waggon Union en 
1985. En fait, un de ces wagons a reçu 
un numéro anglais de wagons transfor- 
m8s en wagons à bachs, ou dei wagons 
déj8 hors service. 

DBj3, lorsque ces wagons appartenaient 
encore la TIphook Rail, ils ne subis- 
saient plus beaucoup d'entretien et leur 
couleur devenait ind8finissable. Une fois 
repris par General E I W c ,  ce ne fut pas 
beaucoup mieux. Plus de la moitib des 
wagons ne portaient mdme plus leur 
nom de proprietaire ! 

Actuellement, les wagons General Electrc 
sont en service dans une relation entre le 
Royaume-Uni et Beverwijk aux Pays-Bas, 
via le tunnel sous la Manche et Antwerpen. 

Cet article n'a pu ltre &lis8 qu'avec 
/'aide de Mr BaylHf et ses amis intéms- 
sds dans les wagons de marchandises, 
Mr Pad  Bade& ainsi que celle de Mr G. : j 
Mulier de l'AC de Gentbrugge {SNCB), I 

Mr S e h h r  et Mr Crlkelaim. TOUS nos 1 mi 
rrimerciernenb vont 9 ces personnes 
qui nous ont fait psnrenir des doeu- il jl 
ments, photos ou documenûaüon. '! 

Charles OCSINBERG. i 



Nées en Belgioque 
Allemagne : 

Konig lich Württembergische Staats-Eisenbahn 1 B i  type E 

Les constructeurs belges n'ont livre que très peu de locomotives en Allemagne. En 1892, Cockerill a toutefois construit une serie 
de dix 1 B i  B 3 cylindres, pour le Kdniglieh Würifembergische mats-Eisenbahn. Oestinbes aux trains rapides, elles furent c l a s h  
dans le type E, avec les numéros 401 A 410 (Cockerill ne 16û0 A 1689). Cette commande chez Cockeffil s'explique par le fait que 
la Maschinenfabrik Esslingen avait reçu une importante commande pour la livraison de locomotives à cinq essieux moteurs pour 
trains de marchandises (Würltembergische Staats-Eisenbahn type G) et ne pouvaient pas garantir la livraison des machines pour 
express dans le delai souhait#. Le diarnetre des roues Btait de 1,650 m pour les roues moirices et 1,045 m pour les roues porteuses. 
La chaudihre Btait timbrb A 12 kglcmz. Leur masse totale s'&levait A 55,2 t, dont 29,2 adhérentes. Elles possddaient 3 cylindres, 
dont un haute pression installe à I'intbrieur du châssis et deux A basse pression, situés A I'extbrieur. Ils Btaient identiques, avec 
un diamhtre de 420 mm pour une course de 560 mm. Toutes les locomotives étaient baptisbs d'un nom de capitales euromnnes 
: 401 "Brüssel", 402 "Stockholm", 403 "Amen", 404 "London", 405 "Amsterdam", 406 "Madrid", 407 "Sofia", 408 "Odessa", 409 
"Petersburg", 41 0 "Riga". Aucune machine ne survecut au-del8 de 4921 et n'entra donc dans le parc de la DR. 

La 181 type E ne 402 "Siockholm- photographMe a i  sa sortie d'usine. 
Collection Bruno DEDONCKER / PFT. 

Allemagne : 
Wagon tombereau pour le Gera-Meuselwitz-Wuitzer Eisenbahn 

1918, un wagon tombereau 
ovenant de la SNCV resta en 

Allemagne et fut vendu & la 
GMWE ( Gûrai-Me~W~ih- 
W u h r  Eisanbahn), qui exploitait 
la ligne A voie metrique reliant 

I Gera-Pforten A Wuitz-AAumsdorF 
(37.2 km). Le GMWE a acheté 
plusieurs wagm d'mine belge. 
Ce wagon-ci reçut le nurnb 322. 
-imme toutes les sociBtés pri- 
. m, Is GMWE M reprise par la 
OR en 1049. Le wagon fut da& 
cwnrn~type ûw10 et- le nu- 
Wro 99-62-81.11 resEa en actMte 
jusqu'en 1963. 

La lignsfutf- le 3 mal 1969, 
ap& un orage violent qui p m  
qua cles Inondations. La DR avait 
aI& trouvé une bonne raison 
w r  se ddbarrasser d'une ligne 
dBRctE81re. 

Le wagon DR 



il y a 30 ans ... 

Jusqu'au 28 septembre 1988, le traln Huckepack Neuss - Anîwerpen - Zeebrugge transportent des m m o r q u e ~  
routières Bîalt fracté enim Neuss (Dl et Neerpelt via Roermond (NL) par une locomotive 15. Des le 
29 septembre, il fut remorquB de bout en bout, de Neuss i Anhvetpen-Sehijnpoori par u DB. La 19 
octobre l988, c'est 18 215 024 qui assumii le service. Elle est Icl prête 8 Anhverpen-Schijnpoort pour le voyage de retour vers 
Neuss. Elle rencontra la 201.030 qui venait d'être repeinîe par le PFT dans la Ilvrée verte iimplin8e des inndes '60, et qui ettendait 
le ddparl pour e w t u e r  un parcoum dressai jusqu'd Boom. Le 21 octobre, le PFr I'utlllsa 8VeC la 201.010 (dgalement mpeinte per 
le PFT dans sa version d'orlglne), pour k grand voyage d'adleu aux 59. II s'ugissalt en dallîd de la 5930 mequiIl& en 201.001. qui 
ffnit sa vie sur la Vennbnhn. A gauche, la 21H a relayé la 2i5 024 et attend le ddpart vers Zeebmgge. Jeen-Lue VANDERHAEGEN. 



il y a 25 ans ... 



.IiL FRFS 

Hier 

&a gam de RmquWms dlspasaït, comme lu mplwrté & gams, #une cour B mareCianslIses et de 
haut a Bté prise vers iPû5. UIPe YO1B d'Bvrtament pmeltait le croisement d-- '-"- 3 d d e ,  un 
d'&ormes blocs da p i m .  Une m m e  de chigentent esî vj$Ble en faee du 61 ourd'hui, il i 

lenant P la WIIe ü m  #raine-bComfe el o e c d e  #r une assoctution locale, 



En notît 1983, le 1614 effectua une e~cur8ioR sur le ligne $06 pour le compre du QTF. Un adt-photo fut marque B hauteur de la 
gare. Fimin DE RIDDER. 

LaItgrmIüû(a 1#) L e m b e e k - ~ - E ~ u s s k i ~ M m b e n ~ e n d e u x B f e p : ~ - V k g h t a l l e 2 * t ~ 1 W e t  
L m b e e k - C l a m  ~ I n a l - ~ ~ k i ~ C e a ) m a ~ 1 8 8 1 , L s I l g n e e b t d o i d o u i r p ~ B s h n p l e v o l e . A 9 r g s l a ~ ,  elleperdfieu fil 
du Wmps et des -W son h-m. Le serrrlee v o m  M faMement -14 l8 ferjuin 1984, 1Ml ans exaedementapi.85 son 
hugwdm..... Apertlrdre-moment, e l l e n e ~ p a r a o w u e q u e p a r u ~ u ~ p e i r x n i r s d e ~ B & : L Z T ~ ~ -  
W a b e E q . ~ M f l n e ~ t m h ~ ~ ~ l e M m a l i ~ e n ~ C l a b e E q e O E c a u b s l n ~ ~ ~ l e f w a r o e d p b r e 1 9 8 5 e n t r e E ~ ~ ~  
d Etxuss-. m t  Mfkmia en 1989, une p n d e  partEe & la &ne est a&utd'hui fia- m RAWL 

Le 553.28 ( M 6 )  fut msteud i4 I'ateiier d ' # a i ~ t - ~  par une équlpe qul forniera plus terd le PR.  Le 2 mai lW37, il 
fut tesîd sur ia ligne 108.11 s'agit icl du iouî dernier parcours ayant clrculcl sur I1enWmU de la Ilgne avafit son démontage. Ph. DIEU. 




