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COUVERTURE ARRlERE3 
moï0 103.02 Le 6 avrll, la 1880 i 
eHecîuB un parcours d'essai pour 
teslw IR TELl+. Au dopart de Foresk 
le tmln 8 emtud  un long pdrlpio 
vers Btmtne-le-Comte, Menege, Cher- 
lem{, Namur, LI- Lewen et retour 
B Forest La rems BteM e o m ~ s b  de 
3 voltums Resto, âe ta voiture DIam 
et de deux 18. Le convol passa l 
Hennuyàmt. ChrlsUan VANHECK. 

m T 0  î03u Le 22 rvrll, les 1803 
et 1801 onciidrint Wols wltures M8, 
ont e-tué un parcours d'assai do 
Namur d Bertrlx, en s*err$tmnt dena 
toutes les gares du trajet. C'est k 
premIBre lols que dos voltums du 
type M6 circulatent sur PœAthus- 
Meuse: Départ du truln de Beau- 
mlng. Phillppa GOUSSE1: 

W î O  Le 18mem, les 1825 
et f821 accompagnke dor deux vat- 
tu- du s e M e  a frein * ont 

PHOTO 103-Oi Le $7 ivrfl1987, un IC &nelux 9 des& trSnsM&ea de Sen- 1 C M h h  

niton dJAmsterrlem traverse sans i d t  la gare de où elhs otïoctueront des m a l s  
tiques de hinage. Passage du train B 

Bruxelles-Chapelle. Jean-Luc VANDERHAEGEN. Obalx Euzsl. ChrlslEan AUQUIERE. 
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w-7173 
Dix-huit ans après l'arriv6e de notre loco- 
motive B vapeur Ty2-3554, future 26.101, 
une seconde locomotkie de œ type a rejoint 
la base PFT de Schaerbeek I Acquise dans 
le cadre des accords condus avec l'ancien 
proprietaire de ta chaudierg de rechange 
destinée A la 26.101, cette locomotive sera 
reconditionnbe ext&ieurernent, et sa re- 
vente pemettra de financer partiellement 
les travaux de remise en Btat de marche de 
notre 26. 

Chistdre de cette Ty2-7173 est fort sembla 
ble à celle de notre Ty2-3554 (26.101). 
Construite en 1943 par la Wlener Lookormr- 
tMabrlk de Floridsdorf B Wien (W.L.F. no 
16.626), cette ~Kriegslokir, qui reçut le nu- 
m4ro DRG 52.7173, fut affect& A la dime 
tion mionale de Oresden. Au lendemain de 
la guerre, elle fut, comme M n  nombre de 
ses -un, wnsid8rée comme locomotive 
t W n  de guerre, par t'Armée Rouge et uti- 
lisée pour les transports de l'armée sovi i  
tique dans l'ex-Allemagne de l'Est. Fin 
1948, la locomotive est envoyée en Union 
Swibtique, qu'elle atteint apds un &jour 
de plusieurs mois en Tch~coslovaquie pour 
rbparations et adaptation à la voie large. 
Numdrotée TE-7173 aux SZD. elle fré- 
quenta diidrents &seaux sovi4tiques (du 
Sud-Ouest A partir d'octobre 1950, 
d'Odessa en oc9obm 1957 et de BiBlonissie 
en avril 1962) jusqu'en avril 1963. 

Fin 1963, elle fait partie d'un lot de vingt ex. 
Immotives allemandes de la sdrie 52 ven- 
dues par le ministhre russe du Transport 
aux chemins de fer industriels de Haute-Si 
Iésie, en Pologne. Toutes ces locomotives 
provenaient de Biélorussie, et parmi dtes fi 
guraient également. .. notre future 26.101. 
la TE 3554 ! 

Elle fut incorporêe au réseau du #Sand- 
bahnit, dans la région de Katowice, où elle 
conserva son numdro d'identification alle 
mand, auquel fut rajouté la dbnomination 
u Ty2 B d'usage en Pologne pour ce type 
de lacomotive (T : focornothe pour trains de 
marchandises, y : locomotive avec dlspost- 
tion d'essieux iE ,  2 pour locomotive ails 
mande de la serie BR 52). Dès le mois de 
fanvler lm, elle entame sa nouvelle car- 
riere, confinde principalement A ia re- 
morque des lourds tralns de sable typiques 
de ce réseau industriel. P l a h  au dBp6t de 
Szczakowa J m o ,  elle au quo- 
tidien notre Ty2-3554 ! 

Elle achbvera sa carrihre dans un autre 
d4pôt du réseau, Bytom. En avril 1990, la 

PHOTO 1 05-01 Pour pemiettm son chargement sur la remorque muti&re, la Ty2-7175 
a dO 1m virée sur le plaqua tournante de Wensford, le i f  mars 20î.1. 
PFT / Thieny SIMON. 

PHOTO 103-08 Lors des demiers prépamfifs avant le ddpart de Wanskrrl, le convoi 
spécial est &passe par un bus typique du Royaume-Uni. 
PFT / Pierre HERBIE7: 11 msrs 2011. 

PHOTO 103-07 La W2-7173 au m l l k  de l ' a m  C'mi sû#ment !a pnwnIBre lbls de 
sn v h  qu'eh ekwle aussi d, tout en &nt îmmdh t il mers 2ôiî. PFT/ niieny SIMON. 



locomotive est mise hors service et acheth 
par un amateur anglais qui, aprb un Pa 
sage A I'atelier œnbal dDlesnlca des PKP 
(du 13 juillet au 2û novembre 1990) pour 6 
vision ghnhrale, la conRera au r k m u  tw- 
risüque anglais du Nene Valley Raihvay 
(ligne Wandord - Peterborough). 
La loco fut d&barquée au pwt de Felitowe 
le 20 décembre lm, puis acheminée par 
camion jusqu'A sa nouvelle destination. 
Après un premier allumage et un parcwn 
conduant en janvier 1991. la a7173~ en- . 
tama une nouvelle vie d b  le mois d'avril 
?99?. 
Sans surprise, la Locomotive W l t a  un 
franc w d s  et sera régulièmnd mise I 
mtribution pour le puMk anglais, imt en 
msenrant son a look B typiquement pd* 
nais. 
Elle fut aussi rêguliiment sollicitée pour 

glais, ainsi que pour de nombreux dm- 

- 
des tourna- & et telefilms an- p- Sur la Tamise, emhrqumenf sur un nav/m..d deo#nodl 

bru##@, le .Ii ma# M i l .  P m /  Thierry SIMON. 

mentaires de la BBC ! 
- ':.t + -. ;.K.. 

4 
q2. -.-. 

Rattrspde par le M a i  déœnnal Mgal de sa .+*,,A&- 

chaudih. la locm fui mise hors s d œ  aw , &-., 
rant 2001. Eu égard A son rang, elle fut pia- 
d e  blen en Bvidenœ b l'entrée des 
installaiions du Nene Valley. oQ son 118- 
gante silhouette atara pendant de nom- 
breuses années encore les regards de tous 
les visltaurs. 

. - .  , . . . 
' . , , ,  

Le transfert de la loco vers & noÜvëa~-~ 
pays d'adoption eut lieu les vendredi 11 et 
samedi 12 mars derniers. Minutieusement 
préparé en paifalte dlaboratfon avec nos 
amis du Nene Valley - que nous remer- 
d m  chalwreusement -, il se -la sans 
la moindre pbripetie et d o n  le timing 
m. 
Ce triansfert donna lieu A de nombreuses si- 
tuations insolites : que w sok au detour 
d'une petite mute - où nous a m e s  droit 4 
un misment  avec un &&re bus anglais 
rouge B deux &ageis -, le long de l'auto- 
rwte ou sur b ring de Londres, w enme HOT0 10- W u e a  m i m s  pius tard, un second cemion ariiw, hnspwt*nt 
dans les installations parniaires de ~ e e -  L hmlet r i  mnm mir. Pm/Phwn HERBtm 
bnigge heures du matfn* œtte Impo- Au matin, la m-7179 da-ehe de Scheerboek, id sur 18evenue de Meyse sante locomotive de 75 tonnes fut loin de 
passer inaperçus I 
Le m i  arriwa le samedi mabln A &Mina- 
th; une fois les opérations de decharge- 
ment teminées, la loco M & noweau 
acmup!& swi tender. 

L'ensemMe a d8jA été éneqlquernent mt- 
by4; dans un avenir proche, II est prévu de 
remettre la fy2-7173 en Btat extérieur de 
phentaibn,. avec nowelle pInhre8 avant , 

de servir comme pika d'exposition pour 
san nwveau pmpiéîaire. 
Cerise sur le gdtmu, l'embiellage et les 
roues seront munis d'un dis- d'enûat- 
nement sur commande cwpl6 B des fumi- 
ghnes, ce qui mnsütuera A ne pas d- 1 
une attrsctlwi suppldmentaire I 

7%- SIMON. 



VOYAGES 
Samedis 2 et 9 avril : 

sottie en autorail 

C'est notre autorail 4506 qui a eu l'honneur 
d'ouvrir notre saison 2011. Vu l'affluence, le 
mlrne voyage a kt6 proposé une se- 
maine d'intervalte, chaque fois sous un FQ 
leil radieux. 
Le depart était donne A Charleroi-Sud, di- 
rection Chatelet et Acoz, sur la ligne 138 
aujourd'hui limitée A Bouffioulx. Hormis 
quelques impondbrables comme des voi- 
tures sur la voie ou i'absence de personnel 
de desserte, l'autorail a pu joindre l'usine 
Porta, seule cliente de cette ligne. 
Ensuite, vlslte de la ligne 11 3 Pieton - Ma- 
nage, qui est maintenant limitée A Bascoup 
pour la desserte de l'atelier central Infra- 
structure qui produit des appareils de voie. 
L'&tape suivante Bîaii Walcourt, sur la ligne 
132 non électrifiée. Quelques coins bien 
choisis ont immortalid le 4506 dans de très 
beaux décors. Après Walcourt, retour A 
Charlemi pour une visite des deux mue de 
l'atelier de traction. Une belle panoplie d'en- 
gins moteurs et automotrices &ait align6e 
La journée s'est terminée par une incursion 
sur la ligne 150 jusque Aisemont, où des 
travaux d'importance sont encours suite A 
un nouveau contrat de transport de chaux 
qui devrait se concrétiser dans quelques 
annees.. . 

MUSEE DU RAL 
SAINT-GHISLAIN 

PHOTO 103-11 Le 4506 et son image se niildient dans /'Eau d'Heure d Jamioutx, lors 
de notre premier voyage de la saison. PFT/ Christian A UCQUIERE, 6 avril 201 1. 

beau cou^ d'activiths sont B é~lnaler sur 
tes sites de Saint-Ghislain. PO&& desa 
sites ? Tout simplement parce que, depuis 
le f er avril, le PFT a la jouissance égale- 
ment de l'ancien atelier de traction Diesel. 
Construit en 1965, il a l'avantage d'dtre 
apte A assurer A l'entretien et la restaura- 
tion des engins lourds. Avant d'8tre opdra- 
üonnel, il doit Btre réhabilité pour rdparer 
les 10 ans durant lesquels il a 8tB aban- 
donné et vandalisé. La prerniére opération 
consiste donc A murer les baies vitrees 
afin d'8viter toute intrusion; ensuite, un 
système d'alarme sera installe et, enfin, il i 
sera possible d'y commencer les activités. 
Celles-ci consisteront d'abord au garage 
du materiel qui se trouve actuellement A 
I'extdrieur ou sans objet dans le musbe; 
ensuite, on pourra debuter l'entretien et la 
restauration du mathriel. Ne seront alors 
plus exposées au mus4e que les pieces 
restaurées. 
Au Musbe du Rail, c'est avec un certain 
contentement que nous avons accueilli 
notre premier salari&. Embauché dans le 
cadre des plans de formation profession- Les travaux de réhebillege des parois ktdrales du 551 -26. PFT/ Freddy DELARBRE. 



nelle mis en place par la Rhion wallonne, 
il a comme principale ache l'entretien du 
batiment et de ses abords, la peinture, le 
ne tloyage... Inutile de préciser que le iravail 
ne manque pas ! 
Vous aussi ddsimz participer aux miviiés 
de Saint-Ghistain ? Contactez Baudouin 
Dieu au +32.(0)475195.68.93. 

Matériel 
La saison touristique Btant entamée, les di- 1 vers chanlem sur notre matdriel mulant 

1 
I vont connaitre un ralentissement notable, Arrivée d Roo#ndaal des quatre voitures, tractées par la locomoflve 
t la p r i a  m n t  donnb au mat&del en ex- h l s t w l q ~ ~  2225. La quaMëme voiture est lu 21.903 acqulse par la SNCB-Holding et 

pldtabion. transférée avec les voitures PFT. PFT/ Thierry SIMON. 
PHOTO 103-11 De dmlb 9 gauche, les voirure 21.003,2R 129, le fourgon f7.815 et la 

Locomoüves 94 . P m /  S;mn DE RIODER. 

i 5149 
Les travaux la caisse sont entr6s dans 
leur phase finale. La machine pouria bientôt 
être présentée dans sa nouvelle robe. 

5927 
La caisse a reçu sa premlhre couche de 
peinture verte le 23 avril. Le remontage des 
postes de conduite avance bien. Les 
pompes d'injection du moteur sont &visdes 
et en cours de réglage. II reste à efbctuer 
un levage pour netïoyw et repeindre les b 
gies. Puis viendra la cerise sur le gateau : 

! la remise en route de ce qui constitue son 
1 _ principal attrait, son moteur Cocken'II. 

5St 3 6  
Le 551.26 en cours de restauration dans 
l'école d'ûverpelt, a reçu ses noweaux 
panneaux intérieurs des parois latérales. 
Les &Mages Bkûiques de I'éûairage in- 
terieur son plac8s. La phase suivante 
consistera en I'habiliage du plafond et des 
baies de fenAti.e. Force est de ecsïater 
que l'école tient le cap. . ., 

. Y 

553.29 (4908) 
Le moteur Diesel a 8té remis en marche en 
mars. A part le réarnorpge un peu labo- 
rieux du clrcuit de gasoil, il est reparü 
comme s'il n'avait jamais étQ arr9te. Infati- 
gabie mhnique 1 Ce ronronnement came 
téristique redonne tout de mdme au 
véndrable andtre un air plus vivant. Nous 
ne pouvons malheureusement pas encore 
le faire rouler, le drcuit pneumatique (du 
frein) n'&nt pas en Btat .  

4605 
Les travaux 'de carrosserie sur le 4605 ont 
bien avanc8. La caisse est presque prête, 
ce qui permettra de remonter les fenetres 
dans un avenir proche. II restera la remise 
en état technhue et ta laborieuse &Won 
des essieux dans un atelier SNC8 afin de 
réacüver son homdogatiwi. 

Voitutes d voyageurs 

Nos deux nwvelles voitures K sont finale 
ment arrivées Ie 23 avril, transf6Ws de 

Roosendaal 4 Schaerbeek par la DE6307 
de C-il. Rappelons qu'il s'agit de la 
ne 21: .019, une voiture de l e  dasse en 
version internationale, et de la mixte 26 
classe - fourgon no 29.129, dernier exem- 
plaire en Belgique, que nous avons ra- 
chetees B i'association néerlandaise 
"Stoorn Stichang Nederland" (SSN), Une 
troisi8me voiture a rejoint le parc de E 
Holding, tandis que l'ancien fourgon RIC 
17.81 5 acquis avec le lot sera ferraiIl&. 
L'équipe de Schaerbeek s'est Iittdrale- 
ment jetée corps et Arne dans fa remise 
en service des 2 voitures. L'amdnage- 
ment interieur est impeccable, mais il 
faut poncer, nettoyer et repeindre la 
caisse et ses soubassements. réviser et 

mettre le frein aux normes actuelles. II 
nous faudra Bgalement dernonter tous 
les essieux pour inspection en atelier 
spécialis4, afin d'obtenir une attestation 
de conformite, remonter le to ut... et le 
tour sera joub! 
Notre but est toujours de pouvoir meme 
ces voitures en ligne avant la fin de sai- 
son touristique. 

Toutes les bonnes W n t B s  sont bienve- 
nues pour venir renforcer les équipes de 
Schaerbeek et de Saint-Ghlslain qui se 
n5unismnt chaque samedi et Bgalement 
occ~sionnellement en semaine. 
Conbct8z Piem Herbiet au 
+32.(0)47339.35.54. 

C'est CrossniIl qul s'est charge du IrensiW des voituras de Roosendaal B Seheer- 
beek. Nlspen, 24 awi12017. Maerlen SCHOUBBEN. 



Locomotives r 
s&e 20 

La &rie 20 continue reprendre des 
trains aux 26. En date du 4 avril, pas 
moins de 10 trains swit pas& dans leur 
roulement (FEQ : Clabecq, FGZH : 
Gent-Zeehaven, FNNO : Antwerpen- 
Noord, NK : Kinkempois, LNC : Mon- 
ceau) : 

-14 cD MK 14A4 - FGZH 18.28 
39741 CD FGZH 1329 - FEQ 16.04 
3-1 CD FEQ 17.41 - FGZH 19.09 PHOTO 103-99 Le ler mars. la 2346 e Bté Bventrée par le fldche d'une grue qui se 
39741 O FGZH 09-59 - FEQ Il .18 trouvaiî dans le gabarlt de la vole B hauteur d'un passage B nlveau B Wllsele. 
37942 O FEQ 12.34 - FGZH 13.50 Simon DERIDDER. I 

44865 O FNND 03.1 5 - LNC 05.40 
48582 0 NU 12.03 - LNC 13.41 nées marchandises, passant de 10 A 7, 37M7 @-O GU 01 A2 - FOZH 03.38 
S201 O LNC 07.M) - FNND 09.20 mais gagnent une joumhe voyageurs 37948 QB GLI 17.10 - FGZH 19.07 
527W Q FNND 10.43 - LNC 12.55 avec les trains P 7722-8723 Chatelet - 37949 Q-Qi GLI 10.53 - FGZH 12.50 
57200 8 LNC 09.59 - FNND 12.30 Schaerbeek (repris aux 23). 37950 Q t LI 10.53 - FGZH 13.01 

39411 @ FGPl08.54 - NK 11.30 
séde 23 Voici la liste des trains assuréa par les 26 39710 FGZH 11.10 - FCL 13.50 

Depuis le 4 avril, les 23 n'assurent (FCL : Chatelet, FE0 : Ronet, FI2 : Mui- 39710 O FGDH 13.E - FCL 16.58 
plus les trains P 7722-8723 (Châtelet zen, FKGG : Genk-Goederen, FNND : 39741 @@@d FGZH 33.29 - FEQ 16.04 
Schaerbeek) et 7300&8308 (Tongeren - Antwerpen-Noord, GLI : La Louvibre- 39743 FGXH 11.47 - G u  t4.02 
Bruxelles), perdant de ce fait deux jour- Gare Indusûielle, LNC : Monceau, LZR : 39744 @-(D FGZH 19.28 - GU 22-02 
nées de roulement au profit respective- Zeebrugge, U : en unit& multiple) : 397& a-@ FGZH 02.16 - GLI 04.26 
ment du roulement des 26 et des 21. 39745 8 FGZH OP.52 - GU 02.5 

32731 U O FNND 03.00 - FE0 05.19 39745 FGZH 14.29 - GLI 47.05 
Le 1 er man, le train P7305 Hasselt - 32990 @ FIZ 21St - LZR 23.12 39747 (Da FGZH 21.55 - GLI 00.12 

Bruxelles-Midi a percuté la flèche d'une 34740 U ü, FKGG 07.52 - FCL 10.49 39748 m-O FGZH 07.27 - GU 40.02 
grue gdante qui se trouvait en difficulte 34741 u a-@ FKOG 15.16 - FCL 18.06 44865 LI 0-0 FNND 03.15 - M C  05.40 

proximitd d'un passage A niveau A 34742 U am@ FKGG 23.47 - FCL 0297 48582 Bi NK 15.07 - LUC 16.48 
i 

Wilsele, entre Aarschot et Leuven. SOUS 37440 U FCL 11.53 - FKGG 14.38 52701 U @-O FNND 19.13 - LNC 22.11 
19 choc tt& violent, la cabine de 37441 U a-@ FCL 19.36 - FKGG 22.42 52702 U @.O FNND 10.55 - LNC 13.45 
conduite de la 2346 qui remorquait le 37442 U 0-0 FCL 03.40 - FKGG 08.27 m 0 1  u a@ LNC 01.57 - FNNO 0923 
train, a BtB Bventrée. Le conducteur ne 3791 0 FCL 14.39 - FGPl17,38 57202 u @-O LNC 14.4 - FNNO 17.27 
doit la vie sauve que par le fait que le 3791 0 O FCL 17.54 - FGZH 20.50 57222 u a-@ LNC 23.00 - FNND 01.20 
pupitre de conduite des 23 est situ4 B 37941 a886 FEQ 17.41 - F a  19.09 57282 U LNC OZ.% - FNND 04.W 
droite. La machine a lmmbdiaternent 37943 a-8 GU 07.57 - FGW '10.30 57981 Q FE0 00.09 - U R  0 3 4  

I 
&te radide. 37M3 O GU 07.55 - F m  10.05 

37944 m-d G U  15.16 - FGZH 18-02 II est question de réformer les cinq Iw 
37945 ui-m GU 2 2 . ~  - FGZH WA comotives prototypes - les 2601 B 2605 - 

1, les 26 ont perdu trots jour- 37945 @ GU 21.20 - FGZH 23-18 pour le mols de septembm. 

SORT- A PARC . .34: FNNI3-t FAZ 
iloki les date9 exacies de mises 7403 : 01-02-11 74ûô : FNND + FHS CR: CityRall 
hors services dea engins sui- 7404 ; 01-02-11 7407 : FNND 4 FAZ F M  : At. Central Salzinnes 

- 1 
1 

Q 

7406 : 01-02-14 
7407 : 01-02-11 &MWTU3N 

FHS: l iasd i  
FKR: W b e k e  

s o R n s s D E ~  
5108 ' Recylw -nge 

FNND : mMrperrMod 
313: 4 4 1 1  MO0 

51 : O=1' Recylw 
FSD : -& 

C 
j 

51 09 : 03104-11 Reqiux, Aubanga 394: 1f-03-Il RI FSR : Schaerbeek 
403 : 17-02-11 RI 51t8 : 03104-11 Reeylux,Aubange GCR : ChaderoCçud 

805: 2643-10 FSD 644 : 1 M13-11 RI2 5128 : 0 ~ 1 1  W U X ,  AubaW GR : grrrnde Wsb 

1 
651 : 4Wll RI2 

4 
h 6252 : Recyluxl AuhW M CR : m o d m i s ~  City Rail 654 : 07-03-11 RI2 6284 : 0-11 Reqiux, Aubange 

MKM : 2561. : 0506-09 FNND 658 : 17-02-91 RI2 
7652 : 25-06-09 FNND 709: 254311 RI2 YENTE 

MOD: modemis& 
Z555: 270349FNND 840 : 24-0311 GR 
Z58: OMW-Og FNND 6255 : 2804-11 GR 7392 : 04-1 10 port a u t o n a  da RI : 

Mulhouse (F) 04-1 1 
WTKIN MUTATEONS 7408: SCM 

!348 : 03-tl FNND 7403 : FNND + FHS 

EN UGNES 103 



ta 5510 a été acquise par k Patrimoine 
t l ~ r l q u e  de &Holding. Elle remphcm 

m i e e ~ d e ~ ~ r i s s u r e n t  
depukfinmarsunemw@bmEaîkmenfm 
@nt z d m w n  (FGZH) t T m 4 X F T R l  
via Mou- et Tergnier m G j .  -nt . 
pmw'leur mulemenf de3  b 4  .]m. . 
Mid Be r o u I W d e  & t e l  demw Jour- 
nde : 
498;L8~FQXH03&6-XFl'RM4B 
~ ~ X F T R I ~ - ~ ~ ~ W S O  i1 

~ ~ m 0 6 . o o - F O M ~ l  

#HaUOlt d Anîwqmn-NOOPd. Vok?i son 
d4peH âe H a s m i t .  W n y  -UNS. 

1 série 18 : enfin en service I 
Apns plw de deux ans, les premihms 18 vont enfl n 0tre engagees en seMc8 commercial. Le 28 avril, la SSlCF a dbliwé I'autorbtion 
de mise en service des 1801 A 1804 et 1807 A 1810. Dans un premier temps, eltes n'assureront en principe que W s  services : 

loco 1 : P7400 Welkenraedt - Bruxelhs-Midi et 8400 BruxelleAdidi - Welkenraedt; 
loeo 2 : IC-A 506 - 533 - 51 3 - 540 et 520 Oostende *, Euwn; 

1 loto 3 : ICA 528 - 508 - 535 - 51 5 et 542 Oostende Eupen. 
II est Bgalernent prévu de très rapidement les engager sur les trains IR-l Loumin-la-Neuve-UniwmitB - Binche assu& acîuellement par 
deux 26 encadrant des vottures MG. 
Pour le mois de d m b r e ,  la SNCB pr4voit de mettre en service commercial 50 locomotives, tandis que 20 autres serviraient d l 'b îage 
des conducteurs. 
L'&norme retard de livraison des 18 coûte tds cher A Siemens qui devra dbbourser le maximum des @nalit& applicables dans le cadre 
du ecintrat de livraison, soit € 21,12 millions, alors que l'ensemble du marche des 120 locomotives s'818ve 8 E 440 millions. Ce retard est 
notamment da A des problhrnes d'homologation, laquelle est de la responsabiliîé du groupe alkmand qui doit en faire la demande auprés 
du Sewlce de sdwritd et d'lnteropérabiliid des chemins de fer (SSICF), mais également parce que les véhicules ne correspondaient pas 
vraiment aux spécifications du cahier des charges Btabli par la SNCB. 



H e  74 
ta 7408 a 8té vendue au SfoomCentnrm 

Maldegem en mars 2010. 
Les huit autres lwomotîves qui se trwvent 
depuis de nombreux mois en parc A l'atelier 
d'Anhverpen-Nmrd, semnt vraisemblable- 
ment réutilishes comme "gros outillagem 
pour assunr les m a m m  dans certains 
atelbrs, dont l'Atelier Centta1 de Saltlnnes 
(7404 et 7407) et Hasselt (7403 et 7406). 

s M e  77 
Depuis le 4 avril, les 77 ont repris aux 28 

ies trains suivants (FE0 : Ronet, FLN : Les- 
sines, LFK : Fel-ing, M C  : Monceau) 

#3# cP FLN 122û - LNC 14.00 
47757 U LFU 12.47 - LNC 14.07 
moi m-cs FEO 18.02 - LMC 18.59 

--- 

T PHOTO 109-14 Encore une 80 en Malle. Vendue 4 k socMt4 Hallenne Giefsliei, la 
8085 a qultt4 Schaerbeek par camion le 24 février Zû11,8 destlnaUon du sud de la Pé- 
ninsule. Cetie photo montre son chargement B Schaerbeek. Pierre HERBIET: 

BienMt des Euro4000 7 
SNCB-Logistic aurait I'inteniion de pren- 

dre en leasing plusieurs locomotives Die- 
sel du typa Eum 4000 (voir EL 93 p. 24). 
afin de remplacer les 77 circulant en dou- 
ble ou triple traction, ainsi que les 26 en 
trafic marchandises. 

-0 103-1 S 4 DepuEs le fer Wvrler, le 
polnt-ITontM d'ErqueI1nnes sur la ligne 
lWA, W t  +III@ d ' e ~ F o b e I l ~ ~  q ~ l  permet- 
tent le passage des loeomotlwis de la - 
2# vie cet iiin~rairrr. Les fkalns assu& on 

1 
T M  BfaientJusqu*d cette date obIIgBs 
de transiter par Mons et Qudvy, polnt-hm 
tlBm équlp8 de ce type de billses. Le ter 
mars, le -ln 43194 Ronet - PoHbou attend 
on #am d4Erquellnnes I'autorlsation de 
poursulvrs son twet vers Valenton. 

1 Doncemant les InshII~tlons d4Erquelinnes, 
lnfrnbd prévoit dans le futur le rëduction 
du nombre de voles; le tmlsldme vole P 
quai dispnruitre ainsi que les pluparl des 
voias situdes d d r o h  du train. Ne subsis- 
hmnt que deux voks d qual, deux voies 
BleeMWm au faisceau et trois mi88 Infm 
On est bien loin des $9 voles m e n t e s  ec- 
tuelIement .. Christian AUQUIERE. 

= 
T PHOTO t03.S Les Z£J sont souvent uUlls&s B d'autres services que ceux pour 
lesquels elles Bielent ümstin&s. Alnsl, le 5 avrll dernier, la 29û1 plo SNCB-Loglsîks 
&adait un h l n  de ballast vide de Gent-Xwhven 1 Lessines, ici en passane 1 üen- 
derieeuw. W m  DE RIDDER 
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T Le 4 mars, une rame FYRA a B î é  trans- 
Mrde de Kinkempois 8 Antwerpen par la 
2304. P8sSage dl Sehulen, un site pew- 
culidrement atirayant pour les photo- 
graphes (voir page 67). Johny BRAUNS. 

PHOTO 103-1 4 - PHOTCUPS-Lg J 
Chaque semaine se ddroulent des h n s -  
l;erls d'automotrices Desim. Ces mouve- 
ments donnent parfois I*occasion de 
voir du mat4riel Insolite uilllsb pour les 
assurer. Ce fut le cas le 9 mars, orl c'est 
k 2901 qui fut mise d conrrlbutïon pour 
acheminer la 08503 de l'atelier de Cher- 
leroCSud 9 Leuven en vue d'assurer des 
essais de nuit sur la ligne 36N; c'est le 
2905 qul la ramena le I l  mars. CI-contre, 
k train traverse la gare de Fleurus. CI- 
dessous, passage du convoi d hauhur 
de l'abbaye de Wllers-le-Mlle. 
Ch. AUQUIERE. -Ph. GOUSSET 

1 
1 

1 

t 



T -* Le 2 mars, le 08503 fut acheminde 
d'Aachen West d Charleroi-Sud par la 
2850. Six voitums apparlenant B la SOEIBY 
Cenïnilbahn AG sont incorponhs dens le 
convol pour assurer le freinage, I ' a u t o m ~  
Idce n'BCant pas freinde. CI-&mus, k 
train longe la Meuse B hauteur des an- 
ciens fuum B chaux de Beaz. Cikontre, 
passage B Monisnei-Chapelle entre Gem- 
menich et Monizen. 
François POBEZ - Jean-Yves LAMBIET. 

1 & PHOTO 103-20 Les percours d'home 
t logatlon des nouvelles automofdees De- 

i sim se pounulvr>nt 4 un ryMme soutenu, 
le but Btent de les metlre en service com- 
merckl au ddbut de I'Btd sur ll"Athw- 
Meuse". Le 7 mars, lu 08M3 effectue un 

i mller-retour Charleroi - Bruxelles via 
! Brainele-Comte en vue de la pdvaiida- 

tlon de la TBLl*. Pessege B Marche-/+- 
1 Ecaussinnes. Christlen AUQUIERE. 



quatm ~ocomoüvw ~ i e  
66 d'EWS (DB Schenker) 

d desünaüon de la Pologne - les 8d.180, 
68163. 66248 et 68237 - futwt ineorpo- 
mies dans k fain 4MSi (Manchester 
Treflbml Park - Dulsburg-Rhelnhriusen), 
îractd par la 1208. Passage i4 Dender- PL* monde. Johan DE MAEYER. 

Pt 
I 
l -i -6 103.u 
t ; Le 10 fevrier le train de mesure &Tele- 

com franchit la gare dlHabey (enire 
Arlon et Marbehan), lors de son rrrtour 
vers Schaerbeek. Le rame est encadda 
par les i l81 et 1191. 
Wirn DE RIDDER. 

' r :  * ., 
'C 4 PHOTû .103.22 

Le 28 avril, la 6255 a efïmctud un par- 
cours d'essai entre Salrlnnes et Lume 
afin de tesfer son dqulpoment TBLI+. 
Apds deux allers-nitours entre Charle- 
pl-Sud et Luttre, le machine a B H  llwee 
au CU {Cenlre Loglstigue I n f r s ~ e t u r e )  
de Charleroi. Passage de le locomotive 
dl JemeppesurS81nbre~ 
Pierre HERBIET: 



Benelux : les voituns 
autrichiennes en service 

C'est le ler awil qu'a Bté  engagb pur  la 
premibre fois la rame de voitures auhi- 
chiennes sur les IGB Amsterdam CS - 
Bruxelleshilldi. Rappelons que, depuis le 4 
avril, HSA a pdongb la relaüon F p  Ams- 
terdam - Rotterdam jusqu'a Breda, néces- 
sitant l'engagement d'une rame suppl4 
mentah. Le choix de HSA s'est porte wr 
une rame de voitures Eurofima des che- 1 mins de fer autrichiens (OBB). AU total, 7 1 
voiîures ont Bté  louées : une A et 6 B. 
Engagée officiellement depuis le 2 avril, 1 cette rame assure 18 roulement suivant 
(Amst = Amsterdam CS) : 
9216 Arnst. 06.54 - Brux.4idi 09.42 
9221 Brux.-Midi 11.18 - Amsi. 14.W 
9252 Amst. 15.54 - Bru.-Midi 18.42 T Le ler awll. premier depart de Bni*elles-Mldl du traln lCrS 9ZZl vers Amsterdem 
9257 8rux.-Midi 20.18 - Amst. 23:06 CS, composb de 1s mme aufrichienne louée par HSA. Johny BRAUNS. 

En cas d'entretien, elle n'assure que les 
trains suivants : 
9228 Amst. 0954 - 8w.-Midi 12.42 
9233 6rux.-Midi 14.18 - Arnst. f 7.06 

4 PHOTO 103-23 Le i S  a d ,  passage d Slnt-KakIlJneWever de I'iGB M i 6  en dl- 
ffon de Bnixelles. Plerre HERBIET. 

! 

Remorque type 732 

L'ancienne remorque d'autorail 
732.11 a été dernolie en man au 
ddpdt de Kwtrijk. Ce vdhiwle, radii 
le 28 juillet 1971, fut réuülisd dans le 
train de s e b r s  d'Aniwerpen-Dam. 
Depuis 1991, elle servait de local au 
personnel du car-wesh de Korbfjk. 

L'ancienne remorque d'autorail 
732.11 a BW ddmolle au mois de 
mers B I'afeller de KoWJk. La voici 
en attente de d6mol~t~on. le 28 jan- 
vler 2011. 
Bruno MALFAIT: 



materiel mis gratuitement A disposition de 
e du Feu de Lens (voir EL 102 page 1 21, 

a BtB transf6i.é sur place les 4 et 5 avril, par ta 
au depart de la gare de Bnigelette. 

étaiî a- ie matin meme A B n i p  
.- kîb, bacth depuis Kinkempois par b 5519. En 
'. gare de Bnigeleiie, la 5519 a manoewr$ I'au- 

M c e  219 et le wagon du type Hbis vers la 
voie de la cour B marchandises oh le charge- 

. . ' ment sur la remorque r o m  éîaii possible. 
5 .. Le lendemain, c'est l'automotrice 219 et la 

1 - 
wagon du type Hbis qui ont rejoint I'Ecole du 

, ,  , , Feu. 
P- 
riargemen! sur la remorque muiidre de 
voltuni ABD de I'airtomotrice 219. Ar- 

v8e B Brug8Iette k 9 j a n v i ,  I'automo- 
k e  a Immddiaîement dtB la prole des 
indales, comme en tdmoignent les 
smbreuses fanBtms csss&s. ... 
~ugeleite, 5 evdi 20f1. 
hristian AUCQUIERE. 

La seconûe voHum de la P l @ ,  IBBIBment 8, 
quitte la gam de Bru-, Certaines ma 
noewres demandabnt beeumup de 
d o l @ & e f d e p # e n œ d e p a r 1 ' 8 ~ d e 9  
Iiew... Christian AUQUIERE. 

L 
+ =O 103-a 
Arr ivh  de la voiture 8 de I'automoWce 
2fQ B I'Ecole du Feu. Elle y croise une 
mequeîîa en vraie grandeur d'un ca- 
mion-efîerne servent eux exercices pra- 
tiques. 

1 Christien AUCQUIERE. 

4 Le t 

PHOT0 103-2f 
4 avril, arr/vBe de k volfure B 

de I'automoîrice 165 d I'Ecolm du 
Feu. Des carnasses da voltures 
sont vlaIM#a, servant aux exof- 
clcw de d8slncadmUon. 

1 Christlen AUCQUIERE. 



-t- 

Le wagon Hbls en attente de 
ddohargement. Lens, 5 avril 
2011. 
Pierre HERBIET: 

i +lwsmuma 
, Déchargement et misa sur un cou- - 

pm d e r a I C s p m v i ~  &a deu*voC 
tures de la 165. Dans le futur, une 
courte ligne seta posh - ave un ai- 
guillage t et un passage B niveau 
complet seni eonsbuk 
Christian AUCQUIERE. - ,_. 

+PHOT0103-3I 
La voiture ABD de I'automotrlce 
Zia,  dernldre des quatre voitures, 
arrive sur pkce. 
Pierre HERBIET 1 



Ligne 25N 
+ 

La mise en place de la supersimcture de 
la future ligne 25N est en cours de rdali- 
sation sur sa partie sud, au depart de la 

t .', . gare de Schaerbeek. La ligne 25N se dB- 
',. tachera de la ligne 36N juste aprh la 

km gare de Schaerbeek et se dirigera en- 
suite vers les viaducs G et iris (voir EN 

j. LIGNES 102 pages 28-29). A hauteur de 
l'atelier Diesel de Schaerbeek, la voie 

i vers Mechelen se debranchera simple 

t ment de la ligne 36N, tandis que la voie 
venant de Mechelen passera sous la 

1 ligne 38N avant de s'y raccorder. 
Les deux aiguillages de liaison entre les 
lignes 25N et 36N ont Bté plads dans le 
murant du mois de Mvrier. 
L'assiette de la ligne 25N est maintenant 
prête pour y installer les voies. Les po- 
teaux supports de catdnaires ont dbjà btb 
implant6s jusqu'h hauteur du viaduc G. 
Rappelons que la ligne 25N fait parüe du 
projet Diabolo et permettra de relier aussi 
bien Mechelen que t'aéroport de 
Bruxelles-National, dont la mise en ser- 
vice complbte est pdvue pour 2012. 

Une photo de I'asslette de la future L25Npflse depuk le talus de le L36N B hauteur de 
I'aîelier de tmcUon Diesel de Schaerbeek (Iranule de prise de vue est indique sur le 
plan ci-dessous). A cet endroit, les deux voies s'écartent vers le gauche pour se relier 
de part en part rl k ligne 38N. Au ibnd de l'image, la llgne alteint le viaduc G. 
Jean-Luc VAEIDERHA EGEN, 7 avrll2011. 

t- Photo c l -eonh : la llgne 25N se detachera de la ligne 36N 8 la sorîie de 
Schaerbeek. A gauche, I18lgulllage qul permettre de rejoindre Mechelen; B 
droite, I~algulllege de la vole qui viendra de Mechelen, en passant sous la 
llgne 38N. Schaerbeek, 23 avril ZOH. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

1 EN UGNES IO3 



Un nouveau pont d Brugge 

Du 7 au M Mvrier, Inftabel a mis en place 
les tabliers du nouveau pont Waggeiw8- 
fer. Cet ouvrage remplacera Rn 2012 le 
pont historique datant de 1906, qui est 
situ4 juste après le point d'arrht de 
Brugge-Sint-Pleten, sur la ligne 51 
Brugge - Blankenberge. Attaque par la 
corrosion, son remplacement Btait de- 
venu nécessaire. Ce pont &ait & l'origine 
tournant, pour permettre le passage des 
bateaux. Depuis de nombreuses années, 
il est rendu immobile. Son aspect Btait 
très earactbristique, combinant les 
vodt~s en brlques avec un revêtement 
exterleur en pierre naturelle et agré- 
ment&, A ses exbernites, de petites tou- 
relles. 
Le nouvel ouvrage est en w u n  de 
construction parallèlement au pont histo- 
rique, œ qui nécessitera une deviation 
de la ligne. II est en fait consth8 de deux 
ponts B voie unique. Chaque pont com- 
porte trois parties en ader, de 30 m de 
longueur pour les deux travées lat4rales, 
et de 60 m de longueur pour la travhe 
centrale. 
Dans la penpecüve de la mise A trois 
voie de la ligne 51 entre Brugge et Zee- 
brugge, les travaux ont préw la consimc- 
tkn de butees et les fondations des 
piliers pour un troisi6me pont. 
La mise en service du nouveau pont est 
prévu pour la fin de 2012.11 pemnem en 
outre le passage de navires plus grands 
sur le canal. 

Les îabllers du nwveeu pont Waggehv1iW ont Bté mis en place du 7 au 20 fëwier 
201i. Brugge-Slnt-Pleters, 8 avril 207i. Hubert DESCHEPPER. 

F L'anclen pont Waggelwater BtaH partIcull~remenf esthdtique. A I'origlne, sa travde centrale mdtalllque pouvait tourner pour lais- 
ser passer des bateaux. II fut consWult en f1906, lors de la mise en service du nouveau rra& de la ligne Brrrgge - Blankenberg!e 
(voir trace bleu clair sur la carte pubIf& B la page 54). Le 12 ddcembre MB4, passage d'un IC en provenance de Blankenberge. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

t Lignes 50A Les travaux de mise B queîre vole de la sectlon Gent-Slnt-Pieîers - Landegem avancent B grens pas, comme ICI B 
' hauteur de l'ancien point d'arrêt da ifalewdn. La rouie, qui Brait titablie paralldtement B la ligne, a di) Btre ddplacde. tandis que la 
pont a Bté reconstruit. A gauche, passage de I'IC-A 534 Eupen - Oostende. A droite, passage du Iraln de mesure 8-Telecom en 
dimtlon de Gent, mené par la i181. Simon DE RIDDER, 16 février 201-1. 

. - . . - . . . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . 
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. u, @ divers tard vers celui de Charleroi (~osge~~es). Ce projet de réouveraire sera comp~é- 

.+.--  - .  La réouverkire purrait également profi- mentaire au prolongement de la ligne de 

qui compte 2 millions d'habitanb. Les tra- 
vailleurs translrontalh et les voyageurs 

ternative que l'auto, A Valendennes, Il 
existe un grand choix de bains vers Paris 
et la France. Les habitants de Valen- 
elennes pourtaient bendfider d'une liaison 
di- vers I'ahroport de Bruxelles, et plus 

ter au trafic fret de la région de Valen- 
ciennes, comme par exemple i'usine 
T o m ,  et benMeier d'une liaison nette- 
ment @us courte et rapide vers le port 
à'Antwerpen et I'Allemagne. 
Un autre projet est d u i  de créer une 
plateionne i n t e d a l e  le iong du anal 
d'Hensies (en bleu sur le schhma), qui 
sera relié CM 2MO au grand canal Seine- 
Nord Paris - Dunkerqrie, et de la relier par 
rail A Q u h i n  (en vert sur le schdma). 
Le raccordement aura une longueur de 
5'5 km et n&essitera un investissement 
de 6 6 millions (hors expropriations et 
Bventuels cwvrriges d'art). 
La réouverhire de Quiévrain - Valen- 
dennes nécessitera de m e r  les 1800 
m de voie manquants enire Quiévrain et 
BlaneMisseron. L'investissement est e9- 
timé A E 3 millions. 

tram Vahndennes - Crespin jusqu'i 
QuiBvrain, attendu pour 2013 (voir EL 
102 p. 26). La ligne de b r n  utilisera sur 
quelques dizaines de mMm l'assiette de 
la d e  voie de la iiine Valenciennes 
- Quihain. et n'entravera donc pas la 
duverture de la ligne femwiak. 

La future liaison ve l'aéroport de Gosselies (Brussels South Charleroi Airport) 

On se rappellera que le gouvernement wallon avait opte le .fer avril 2010 pour une gare souterraine sous I'a6roport de Gos- 
selles (Bruxelles-Sud, ou encore Brussels South Charleroi Airport). La nouvelle ligne aura une longueur de +I- 11 km et sera 
numérotee 140A. Elle sera reliée d'une part d la ligne 124 Bruxelles - Charleroi, juste $I la sortie de la gare de Luttre cBt6 
Charleroi, et A la ligne 140 Ottignies - Charleroi, au sud de la gare de Fleurus. Une double bifurcation lui permettra de se 
diriger aussi bien vers Fleurus et Otagnies, que vers Charleroi. Sa vitesse de rdference sera de 140 kmlh. La gare de I'a6roport 
comportera quatre voies a quai. Dans la foulbe, il est prévu de mettre à deux voies ta liaison 14011 qui relie Charleroi-Ouest 
h Charleroi-Sud en passant audessus de la Sambre, et constituant la seule section encore B simple voie de la ligne Ottignies - CharleroiSud. La mise en service de la ligne est programme8 vers 201 9. L'investissement, qui s'6lPive à quelque € 500 mil- 
lions, seront supportés par la Région wallonne et Infrabel. La desserte ferroviaire de I'a8roport de Gosselies devrait acdlérer 
son dbveloppement grandissant. D'ores et dbjh, cet abroport est le plus important du pays aprés celui de Bruxelles, avec plus 
de 4 millions de passagers par an. 



; Deux nouveaux points d'arrêf 
! dans le Limbourg 

En ddcembre 2012, deux nouveaux 
points d'arr&t devraient Qtre inaugurés 
sur la ligne 15 entre Hasselt et Mol, A Be- 
ringen et A Z onhoven. L'actuel point d'ar- 
rêt de Beringen pourrait A ce moment 
êûe rebaptis4 Beverlo. 

Un nouvel atelier de traction 
a Ottignies ... 

Au debut de i'annbe, SNCB-Technics a 
entrepris la construction d'un nouveau 
poste d'entretien et de depannage (PED) 
specialement conçu et outlllQ pour la vi- 
site et le nettoyage des automotrices De- 
si# qui circuleront sur le RER de 
Bruxelles. 
Le PED d'ûttignies comprendra un hall 
de 110 rnbires de longueur dans lequel 
se trouvemnt deux voies posbes sur pi- 
lotis et équipees de caténaire, des p l a b  
formes adaptées au travail en toiture vu 
que bon nombre d9&l8ments s'y trouvent, 
un car-wash et un biltiment de bureaux. 
Ces installations devraient Btre mises en 
service en avril 201 2. 
Pour 201 8, le PED sera également doté 
d'un fais-au de garage de 8 voies. 

... et d Arlon 

La SNCB va construire un nouvel atelier 
d'entretien du materiel roulant à Arlon. en 
remplacement du grand atelier de 
Stockem. II sera spécialement dedi8 à la 
maintenance des nouvelles automtrices 
Desiro. Le nouveau bdtirnent sera 
construit A la sortie d'Arlon, 4 gauche en 
allant vers Luxembourg, en fait non loin 
de l'ancien ddpôt de Arlon dont le bBü- 
ment existe toujours, mais est aujourd'hui 
propriete d'une socidté privée. 1 aum une 
longueur de 300 ou 400 m pour une lar- 
geur de 50 m, et comportera quatre 
voies. 

Le projet de musée national 
des chemins de fer démarre 

I IW 
- 

@ divers 

Les irevaux de fondation du nouveau posta d'entretien pour les aubmotrlces Deslm 
d10Wgnies. Cetre lnstalletion est situ48 9 /'anMe d1Oiiignies, cet4 Bruxelles, entre la 
Iigne 767 vers Namur et le ligne 139 vers Wavre. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 4 avd 2011. 

pourrait alors avoir lieu vers la fin de 
2013, voire le debut de 2014. 
Le grand hall, qui sera situé B droite de 
la gare actuelle, pdsentem une farpde 
enührement vitrée. L'enveloppe du bati- 
ment sera montée en acier profil4 afin de 
lui offrir un caraethre industriel ancien. 
Sur le côte, une toiture verte et un mur 
végétal d'au moins cent mètres de long 
adouciront la vue des habitants les plus 
proches. 
Mis en sdne par le dessinateur-archi- 
tecte schaerbeekois François Schuiten, 
I'intdrieur du mude se ddclinera en qua- 
tre grands espaces d'exposition, rythmés 
par de plus petites salles. Une me=- 
nine longera la façade vers les voies si- 

tuées tout au fond du musde, ofirant une 
w e  imprenable sur les modeles présen- 
tés dans les salles. Y trônera la toute pre- 
rnidre locomotive de l'histoire des 
chemins de fer belges, qui se trouve ac- 
tuellement au musée de Bruxelles-Nord, 
ferme au public, ainsi que le train royal 
abrité aujourd'hui dans l'atelier de trac- 
tion tout proche. 

Le public entrera sur le site par I'actuelb 
gare, qui recayra une librairie, une café- 
téria et un hall d'exposition. Conçu sur 
base d'un parcours linbaire, le mushe 
présentera bien &idemment i'histoire 
des chemins de fer belges ainsi que les 
trains du futur. 

4 PHOTO 101 -92 Ceîte photo pourrait hisser croire qu'elle a 6 W  réalisde au Luxem- 
bouw. II s'agli pourtant de le sorrle de le gare d'Arlon, après r&leetrifkatlon de la 
section Arlon - f r o n t i h  DBpart du traln L 5911 Arlon 08.38 - Luxembourg ORû4, le 23 
mars 2071. Wim DE RIDDER. 

Aitendu depuis des dizaines d'anndes 

i par les amateurs de chemins de fer et te 
grand public, Ie projet de mus& national 
du Train prend enfin effectivement forme. 
Comme on le sait, le futur musée sera 

. situe dans la gare voyageurs de Schaer- 
I beek, adaptée pour romsion, et sur les , 

terrains environnants. Au total, 8000 m i  
tres c a d s  seront consacrés au rail et A 
son histoire. dont un grand hall qui abri- 1 
tera le matériel roulant en vraie grandeur. 

L'enquQte puMique desünb 4 Bclairer les 1 
riverains a dbmarré le lundi 14 fdvrier 
2011, et la SNCB-Holding esphre obtenir 
le permis pwr l'automne. L'inauguration 
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radiations 

LCvreison B la SNCB : 2842- 1974 

Numtkolatlon : 2842- 1 974 

DBpbts succasdh : Merelbeke : 28-02-1974 
Hasselt : 07-11-1985 
KlnkempoIs : 12-1 2-2004 
CharlemiSud : 03-07-2009 

Mise hors exphitrrthn : 02-1 1-2009 
vendue Gleisfrel (Italie) 

PHOTO CMfelet, ZI w t e m b m  2W7. 
Serge lWARTIN 

7374 
O147 -1974 

~NW~MM:  '374 : O1 -07-f 974 

01 -07-3 974 
Hasselt : 25-1 0-1 985 
Charleroi-Sud : 12-1 2-2004 

: w~se nom ewproraidon : 02-11-2009 
vendue B Gieisfrei (.@!a&\ 

9 P 
-t ...75;;i*l 
;r PHOTO 103.51 Ch#* f @ ~ I l e t  2001. 

. - -. hm:. - , -r ,a- MARTy;:;h:: , . . - :--7 +:v.y,*qes~qkg 
L - .L -- .-. . <. . . . . .-. , - - , . .- , >-:%=.-=-:K 

228.219 : 30-07-1983 
219 : 01-01-1 971 

s-ilk : Skl~&e& 3M7-1963 * Oostendû 26- 
4 Schraerùeek 01-01-1 972 Oosbnde 01-061973 4 
1801-1976 4 Ronet 2849-1-1 @ Kinkempols 1M)I- 

9 Hasseti 1346-1988 4 M j k  31-01-1- 4 Merebke 
4 Schaerbeek 2842-2001 4 Merelbeke 15-12-2002 

ChahiriWd 154Wûû3 4 Oostenb 03-07-2006 
h o r z p ~ t l o n :  10-12-2008 

B l 'Ede du Feu (voir pages 18el17) 

ltïeth& 7 Juin aOOg. 
Jean-Luc VANDERWIEOEIV. 



üvrsbon9laSNCB: 03-09-1963 

Nu--: 228.249 : 03-081963 
249 : 0101-1971 

'DBpbEssucmWh: Sehaeti~ek:034&lsB34Ronet:Ol- 
M-1988 * Oostencie : 1S-06-lBBB * Sockm : 31-12-1971 e 
wnkempds : 03.081 984 * Korûijk : O l  -O&lWM * Saint-Ghls- 
lain : 27451 985 4 Schaerbeek : 2&053000 a CharlemCSud : 
0&01-2000 4 Klnkempob : I(t$2-2008 

wT0 ?O= Rh-, 23 o d o h  i985. 
Jean-Luc VAFJDERHAEGEN. 

N u ~ ~ r i  : 228.262 : 14081985 
262 : 01-01-1971 

WtB succes&% : Ronet : 7440-1- O û d m d e  : 0345- 
1989 e SWœm : 27-1970 4 Wnkempob : 17-03-1980 * 
Korbijk : 01-06-1986 Wnt-OhlsRiin : 014&1995 e Kinkarn- 
Mi : 024S2W6 QhWhlsbh : 24-05-1996 * Charleroi-Sud 
: 2805m * Kki-s IO-12-2m 

M s e h m t ~ î i o n :  13-1 2-MOO 

UvraIs~n B la SNCB : 21-11-1955 
Nu&tation : 123.003 : 21-11-1955 

2301 : 01-01-1971 

DBpbls successIfrP : Bruxelles-Midi : 21-1 1-1 955 + Kinkem- 
poL : 08-02-1956 e3 Stmkem : 25-04-1857 9 Ronet : 29-06- 
1957 * B~lles-Mldl17Qf -1956 @ Ranet 28-08t958 
Stockem : O1 -1 969 e Ronet : 27-09.1 970 e Bruxeltes-Mldi : 
1041-1983 * Rooet : 03.08-1984 * Merelbeke : 3101-1992 e 
AntwerpewDamlNwrd : 2241-1995 e en parc 131 (F2009 

Mide hors e~plomtb : 13-12-2nnn 
-el, 8 MIS 2007. 
Jeen-Lue VANDERMGEN. 

~ ~ t u f l o n  : 123.024 : 43.1 958 
2324 : OI-QI-1971 

08gBEesutxe&h: K i ~ p o i a : O 3 . ? 9 5 8 ~ S t o c k m : 2 9 -  
W195T Q S m r i ~  : WB1957 5$ MA& : 17-01-1958 5$ 

Stockern 2849-195B * Ronei : 27481970 4 Bnixeih-MMi : 
1801-1983 G mt : ûMW19ô4 @ M W  : 31-01-1994 Q 

Arkwerpen-DatnMwM : 2841-20019 en parc 13-lQ30û9 

MkeItoroairpldfetfoiP: ï3-?2-2009 



Dlr autoialIr du type DH2 (ex NS) "en- 1 
A, dus en Argentine (les 3201, 3203, 3201, 
+:, 3205, 3209, 3211, 3212, 3213, 3217 et A 

3221) ont 6td achentlnds en deux 
L : , convois vers le port d'Antwefpen, OP Il 

- seront embarquds sur un cargo. Le pn 
mier train a circuH k 2 mars au &part 
de Roosendaal, remorque par la Y206 de 
Rurtalbahn. Cette photo montre son ar- 

, rivde d Antwerpen-usland, Ils devront 
dtre modiflds pour la voie large (1,676 m )  
et clrculefont sur le T renes de Bueno 
Aires (TBA). Pebr  VAN GESTEL. 

I 1 
rra11 r d i n g ,  qui a obtenu le 20 m'am 1 
2009 une licence pour la Belgique (v& 
détails EL 92 p. 40), debutera bientôt ses 
advitda dans le port dBAntwerpen, sous le 
nom ARF (Anfwerp Rail Feeding). A œtie 
Rn, la G2WO Vosaloh 5001604 12005 a 1 
B î é  prise en leasing chez Aipha Trains d e  
puis le 14 avril. Elle portera le numdro RF 
1001. Elle etait auparavant louhe par 

iil4chem (ne 2005). ARF se chargera des 
ianoeuvres des trains &I l'arrivée et au dé- 
art entre les terminaux et tes docks. Elle 
st arrivée A Antwerpen-Nwrd le 3 mai 

I 

aptrain assurait de temps en remps un rrain de cellulose au depart de la sociere Vemnigge 4 Terneuzen, A destinaüon de Doceiie 
1 France. Le 30 mars, Captrain a assurd vraisemblablement pour la dernihre fois cette relation, vu i'expiration du cuntrat ... el so 
!port vers la route ! 

s 22 février, c'est la 6609 de Captrain qui remorquait ce tmln enm Terneuxen et Gent-Zeehaven, oP. ellq rf+ret?@e par.&@, Sm 
II train p e ici d hauti de la borne frontidre entre les Pays-Bas et la Belgique, entre Sas-van-Gent et Zelxa Michel i SC) 



NS HISPEED - 186 240 
La TRAXX 188 240 louée par NS Hispeed 
depuis le debut de Sannde, a Meché deux 
parcaun d'essai 4 vide au depart d'hW- 
pen-Nad : le 13 avril jusqu'd Rotterdam, 
le 14 avril jusqu'h Aachen West. Ces par- 
cours avaient pour but de tester le nouveau 
IoglcM EFCS. Ceüe machine, mstnil en 
2009 et appartenant I Ascendos Rail, fut 
notamment testée en Slovdnie, Croatie et 
Serbie en 2010. Ses Rancs tatémux sont 
décorés par un motif représentant 6 
TRAXX, dans toutes les v e r s m  exlstantes 
(AC. DC, MS et DE). 

T CI-dessus, /a machlne devant /'atelier 
d1Anhv8rpen-NOO~ le 12 8 v M  
Paul JACOPS. - r .] < 

t CI-contrel passage 9 Hoeselt le 14 
svrii, lors de son retour d'Aaehen West. 
Maarten SCHOUBBEN. 

En bref... 
- depuis le 17 janvier, une troisihme rela- 

tion par semaine s Bté lancée entte 
Blemet et Piamma en Italie, pour le 
corn* de la fime TTS; 

- de m8mel te nombre de mîations entre 
Rotterdam et Mortara (It) pour Sh* 
wise est p e i d  de 4 A 5 depuis b ler 
M e r  2011 ; t 

- une nouvelle relaüon entre K6ln Niehl 
et Domodossola (It) a ddrnard le 8 î& 1 
vrler, A raison de 5 rotations par 
matne, pour Is compte de la firme 
Ndossok 

-la sdété Cemata mis fin le28f8vrier 
4 la relation entre Segmte (It) et Zee- 
brugge. CmsmiI assure ioujours 4 m- 9~ 
taüons enbe Nwara (k) et Gennevlliienil "! 
(F) pour le compte de Cemaf; 

- depuis le 14 mars, une nwvelb relationl .'G 
circulant 3 fois par m a i n e  a d h a d  
pour le compte de GTS, entre Rotter- 
dam et Piamma (It); 

- A la suite de l'augmentation du volume 
tmnsporte pour MW Walter, une Mp 
ahme rotation a W. instgu&,aû-e 
Genk et Novara (lt) depuis l s t 4  mars; - en plus des relations entre Antwerpen 
et Neuss @). Germenheim (D), F y k -  
furt (D) et m n s b u g  (D) pur  MSC, 
une nouvelle retation a éîé lsncée d e  
puis le 28 fbvrbr entre AnWmpn-Be 
rendrecht et Mannhelm (O). Une 
deuxidme relation a ddmari.8 le 21 mars 
entfe Antwerpen-Berendrecht et Meil 
(D), avec arrêt interméâlaire b Man?, 
M m  (D). Be plus, une sbsl&m$ &n 
vers Neuss (D) a demarré le 18 nkk. 



En lB88, k A66 de V/Line 8 rev&tu une Ilvde parüculi&re pour e8lBbmr le bicenfenaira de l'Australie. Le 17 avril 1988, elle approche 
de Bacchus Marsh. lors de i o n  voyage Inaugural. Chris HUTHALL. 

1. Des origines à la privatisation 
Un des derniers pays où les agros nez* 
sont encore bien pdsents sur la sdne 
ferroviaire est l'Australie : 67 locomotives 
y circulent encore ou sont garées en ré- 
serve, tandis qu'une quinzaine d'autres 
sont préservées. Avec le Kosovo, c'est le 
dernier endroit au monde oSi les ugros 
nez# sont encore utilis8s en service 
voyageurs régulier, y compris en t4te des 
plus longs trains express. 

L'Australie est une ile-continent situde 
aux antipodes. Son territoire immense - 
7,7 millions de kilom8îres carrés - n'est 
peuple que par 22 millions d'habitants et 
est composé de six etats (Australie Oc- 
cidentale, Territoire du Nord, Australie 
Mgridionale, Queensland, Nouvella 
Galles du Sud et Victoria). Chaque ktat 
fut responsable pour l'établissement de 
son &eau ferré, ce qui a pour cons& 
quence qu'aujourd'hui le réseau austra- 
lien est consütud de près de 40.000 km 
de voies ferrées (dont 2.540 km Blectri- 
fies), avec trois hrtements : 17.678 km 
de voie normale (1435 mm), 15.160 km 
de vole Btroite (1 067 mm) et 4.01 7 km de 
voie large "irlandaisem (1 600 mm). 
Vu les énormes distances, I'&lectfification 
des lignes ne fut pas consid&& comme 

une option réaliste pour le remplacement 
de la traction vapeur, et les locomotives 
Diesel furent introduites au debut des an- 
nées 1950. C'était l'époque & GM-EMD 
produisait avec succès ses locomotives 
de type F7 et, tout comme AFB (serie 52- 
53-54 SNCB et 1600 CFL) et NOHAB 
(MX et MY danoises, Di3 norvdgiennes 
et M61 hongroises), l'industrie austra- 
lienne produisit sous licence GM-EMD 
ses versions de la F7 adaptees aux par- 
ticularites tocales, ce qui donna nais- 
sance B neuf series de *gros nezip, 
toutes constniites par C/yde Engineedng. 
Deux Etats (NouvelIe-Galles du Sud et 
Victoria) et les Commonwealai Raihvays 
acquirent ce type de locomotives. 

Jusqu'en 1990, l'exploitation Btait égale- 
ment de la responsabilité des d' i rents 
e~ats, mais depuls la libbralisation dans 
les années '90, le trafic marchandises est 
majoritairement dans tes mains d'exploi- 
tants privbs. Le materiel roulant, 
jusqu'alors propridté des socidtés gou- 
vernementales dans chaque etat, a &a- 
lement Bté  vendu aux soci6t8s privdes, 
ce qui a eu pour consdquence d'étendre 
leurs rayons d'action bien au-del8 des 
frontlems de leur ktat d'origine. 

Commonwealth Railways 
et Aus fralian National 

Le Commmweafth RaiIw8ys (CR), fond6 
en 1912 avec l'espoir d'dtablir une rela- 
tion transcontinentale est-ouest, &ait la 
seule socihtb nationale en Australie. 
Trois types de ugros nmr furent llvrés 
aux CR, tous avec une cabine A une ex- 
trdrnité seulement et A voie nomale : les 
GM1 GMII , avec un moteur 16-5678 
de 11 20 kW et seulement quatre moteurs 
de traction (AIA-AIA), les GM12 A 
GM47, similaires, mais avec six essieux 
moteurs (Co'Co') et un moteur EMD 16- 
567C de 1340 kWl et 17 locomotives 
Co'Co' Class CL avec un moteur 16- 
645E3C de 2460 kW. Les GM furent 
mises en service entre 1951 et 1967, les 
CL furent livrées plus tard, en 1970. 

En 1975, les CR, les South Austrdian 
Railways (SAR, les chemins de fer de 
l'Australie Mgridionale) et le Tamanian 
Gouvernemental Railway (TGR, le che- 
mins de fer gouvernemental de Tasma- 
nie) fusionnérent pwr former Ausfralian 
Nalional (AN), une soci&td g8rh par le 
gouvernement federal australien qui fut 
performante pour le trafic marchandises 



dans le sud et le centre de I'Australle 
jusqu'A b cdatbn en 1991 de National 
Rail, une autre d é t é  crQee par le gou- 
vernement fed&ral et devant assurer le 
trafic entre les diffhrents ttats, qui lui fit 
concurrence. 

Les GM ont été les premières tocomoüves 
construites par C/yde Engineering, et la 
GM1 fut la prernibre locomotive D i  de 
ligne construite en Australie entrer en 
service, le 20 septembre 1951. Les 11 
premières GM rempladrent avec s u c d  
les vapeurs sur la lqne reliant Adelaïde B 
Perth, et la deuxième tranche fut com- 
mandée lors de la conversion B l'écarte- 
ment normal de la ligne de Marree et suite 
A la croissana du trafic de charbon origi- 
nalre de Lelgh C W .  Vu leur A g e ,  de 
nombreuses locomotives ont At& radiées 
mais une vingtaine est encore en service 
pour des soci6tés privées. 
Quatre l&motives sont conservdes : la 
GM? , appartenant au gouvernement fé- 
deral et cM4e en novembre 2010 au 
groupe Rail Hedage WA, bas6 Bas- 
sendean en Australie occidentale; la 
GM2 au Musée National des Chemins 
de Fer A Port-Addlaïde; la GM28, p l a h  
en monument A la gare de Port Pirie, et 
la GM36 appartenant au Seymour Rail- 
wey Heritage Centre, qui la loue B divers 
opérateurs privbs. 

Les CL ont &té commandées suite A la 
consirudion de la iiine A voie normaie de 
Broken Hill h Port Pirie et ont 8îé livrées 
en 1970. Si elles ont garde les formes ca- 

radéristiques du po* de conduite, des- 
ign d6jd abandonne partwt ailleurs, le 
reste de la caisse présente un aspeEt 
plus maderne que œlui des GM. 

I 
I 

103-41 La GM36, mise en service en me. . _ _. 3t radide en fdvrler f994, 
appedenf au groupe de prdsewarion Seymour Railway Harihue Centre. Elle a 8té 
remlse dans sa IIvde d'origine du Commonweelth Ralhvays et est encore ufll~sde en 
t(Lfe de treins de marchandises réguliers, prise en Iocatfon par divers petits opéra- 
teurs p M s .  Le 76 âkembre 2002, elle ettend son prochain senice autour du pont 
tournant de l'atelier de South Dynon B Melbourne. Philippe DE GIETER. 



Les CL furent utilisbes principalement 
pour le trafic de minerais au depart de 
Broken Hill et de charbon depuis Leigh 
Creek, mais elles Btaient aussi utilisées 
en ü3te de trains de voyageurs A par- 
cours. 
En 1993, les CL, alors proprieté d'Ausîm- 
lien National ont Bié modernides et divi- 
sées en deux sous-séries : les CLF pour 
les trains de fret (7 locomotives autori- 
s h  B 130 k d h )  et les CLP pour les 
trains de voyageurs (10 locomoüves au- 
torisées B 140 kmlh). Les CLF gardemnt 
les servlces qu'elles assuraient en tant 
que CL et les CLP furent aRectees B la 
remorque des trains de voyageurs 'In- 
dian Padfic', 'Ghan' et "Overland' avant 
de rejoindm les CLF en tête des trains de 
fret lorsque des locomotives plus m e  
demes (les NR) furent disponibles pour 
les trains de voyageurs. A i'exeepüon de 
la CLPI5 (ex-CLI), dernolie suite h un 
accident A Mount-Christie survenu le 22 
M e r  1997, toutes les locomoîives sont 
encore en service. 
Les locomotives furent Iivdes au Com- 
monwealth Railways en livrée marron 
avec bandeau argenté, Au-lian Nat& 
na/ leur appliqua une livrée vert clair et 
grise avec large bande jaune, avant de 
passer A une livrée plus simple, A domi- 
nante vert dair. 

NouvelleGalles du Sud 

La Nouvelle-Galles du Sud est le plus 
peuple des etab australiens et a Sidney 
comme capitale. Elle est située au sud- 
est du continent et encercle le Temtoire 
de la capitale australienne, oh se trouve 
Canberra, la capitale de l'Australie. 

Les New South Wales Govemmental 
R a i h y s  (Chemins de Fer Gouverne- 
mentaux de NouvelleGalles du Sud, w 
NSWGR) ont posddd deux séries de 
Co'Co' A voie normale avec un moteur 
GM 16-567C : six Class 42 (420142iH), 
pouvant drctller B 143 kmlh et consûuibs 
en 1955 et 1956, avec un p t e  de 
conduite A une seule extr6mit6, l'autre 
face &nt plate et depourvue de poste de 
conduite wmme sur tes GM du C o m m  
wealth Raihvays; et 10 iocornotives Class 
421 (42f 01427 10). IivrQes en 1965 avec 
un poste de conduite installe également 
du côté plat de la caisse, un cas unique. 

Les 42 furent utilisdes dans un premier 
temps uniquement en service voyageurs 
avant d'3tre affectees principalement A la 
ligne vers AIbury, dans le sud de ~'ttat, 
en tate de tous les types de trains. 

Le 22 septembre 1996, la CLP15 iirborunt la premlh varlante de k llvréa AubitraII8n 
Nutlonal, est vldu sur le pont tournant de l'atelier de South Dynon après awir assuril 
le iraln 'Overiand' Adeklrde - Melbourne. Cefte l o c o m o ~ ,  liv& comme CL1 le 9 id- 
vrler i970, est sodlm de franshmutlon renumdroiée CLPI5 en ddcembm 1993 et a 8td 
ddfrulte lors d'un accldent en févrler 1997. Chris NUTHALL. 

Q Le 31 oetobm 2005, la 4201 (mlse en sewIce le 18 novembre 1955) et la U B O  (une 
DL500B de GwdwlmAka livrée en Jull/et l%q, c o n s u  au musda th Thidmeml Lra- 
m e n t  Sunshlne, dans k banlleue de Melbourne. en t& du traln 'R'TM Melbwme Cup 
Sauthem Aurora', un ûaln spdcial circulant annueihmnt entre Sydney ef Melbourne 9 
I'ocwsion des c o u m  de chevaux de la Meibourne Cup. Chris NUTHALL. 

PHOTO 103-43 Deux GM drAu&aIIan 
Naibnal dans le IIvrcle ve& slmpiMéa en 
têîe d'un ûaki de wyegeurs, dans les en- 
virons d'Ali# Spring en mers fSû3. 
Paul DEWII 
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t La 42102 en livrde "Candy" et la 42104 
en livrde d'origine treversent Picton evec 
un train de marchandises d m s  le 13 ]an- 
vier f 985. Chris NUTHALL. 

Toutes les locomotives ont ét6 radibes, 
mais quatre sont conservees (la 4201 au 
musde de Thirlrnere, la 4203 en monument 
A Corn, la 4204 par le LacMan Valley Rail- 
way et la 4206 par le Dwn'go Steaim Rail- 
MY). 

Les dix 421 étaient une évolution de ia 42, 
avec comme principale difference I'insîalla- 
don du second poste de conduite. Elles fu- 
rent utili&es pour les memes types de 
services que les 42. Deux locomotives sont 
consew6es (la 4210f Goulburn et la 
421 02 au ûonigo Sfeam Raihvay) et cinq . . ,  
wnt reprises aux dbcüfs de UR-Netional. 

Les locomothres furent liv- dans la livrée 
brune avec moustaches jaunes 'Indian 
Red', puis dans les années '80, une patlie 
de I'efiWîfarbora la livrée 'Canw, surnom- 
m8e ainsi car la combinaison de blanc, de 
brun, d'orange et de muge faisait penser 
aux sucettes. La 4201 arbora en 1 W0 une 

1 livrcie vert et jaune pour dldbrer les 125 
ans du rail en NouveileGalles du Sud. 

! F La 4205' dans sa I l d  d'dglne du 
NSWOR et# tête #un iraln de mmhandlses. 
Ceth loeomothia, eujourd'hui mdlée, 8 BdB 
misa en seWce en mal 1956, Jdin HAMMEE 

Les 42100 du NSWOR se dlftëmncient 
des 4200 par k prOsence d'un poste do 
eondulte eux deux extrémités, mais ssni 
mal#ca#on du deslgn de le caisse. Sans 
aucun doute une source ûe âéeepüw pour 
les photo~raphes conllontés 9 une loeo- 

r. motlve 'mai' orientde I La 42108 a Bfé K 
wti@ le 14 avril i#6. John HAMMET. 



Victoria 

L'gtat de Victoria est situe dans l'angle 
sud-est de l'Australie. C'est le plus petit 
gtat continental australien par sa super- 
ficie, mais aussi le plus urbanise et celui 
avec la plus forte densité de population. 
La capitale, Melbourne, abrite plus de 
70% de la population de I'ktat et est en- 
core aujourd'hui le meilleur endroit pour 
l'amateur de ugros nez,. C'est la qu'ils 
assurent encore quotidiennement 
quelques trains de navetteurs. Les 
voies B écartements large et normal se 
côtoient dans l 'kat  de Victoria et les 
machines des Victorian Railways (VR) 
peuvent Btre adaptees selon les be- 
soins pour l'un des deux écartements, 
par échange de bogies. 

Les VR cornrnandbrent deux séries de lo- 
comotives Co'Co' : 
- la Class 8, bicabine, en 26 unités (B60- 

B85), livrées entre 1952 et 1954 avec 
un moteur 16-567BC et destinées & 
remplacer les vapeurs et B moderniser 
le service; 

- la Class S, identique aux 42 du 
NSWGR, livrbe en 18 unites (S300- 
S317) entre 1957 et 1961, pour renfor- 
cer le parc existant et en vue de 
l'ouverture de la Ilgne A voie normale 
entre Melbourne et Albury, en 1962. 

PHOTO 103-44 La 8-82 en Ilvrd8 orange Wcrall et 8-75 encore hablllée de sa robe 
â'orlglne, en tête d'un t rah de voyageurs à Melbourne. Collection Paul DEWIT. 

En 1 974, les Victorian Railways furent 
rebaptisés VicRail, mais la livrée bleu et 
or caractéristique des VR fut maintenue 
jusqu'en 1981, lorsqu'une livrée B domi- 
nante orange fit son apparition. 

En 1983, nouveau changement de nom 
- VlLine - et de robe. le gris se rndlant A 
l'orange. Pour le bicentenaire de I'Aus- 
tralie en 1988, la A66 a mv&u une livrée 
comm8morative, verte et or (voir photo 
page 26). 
Les Class B furent les premieres Diesel 
en Victoria et étaient visibles dans tout 

I'etat et en tete de tous les types de 
trains sur la voie large. Seules les lignes 
secondaires les moins armées ne pou- 
vaient les accueillir. Elles furent utilisées 
au maximum. atteignant des moyennes 
hebdomadaires de plus de 4000 km. 
Jusqu'A la fin des annees '70, elles as- 
suraient tous les trains de voyageurs de 
Melburne vers Bendigo et des trains de 
marchandises vers Adblaïde. Elles ap- 
paraissaient aussi régulihrement en tete 
de trains de voyageurs longue distance 
'Overland' Melbourne - AdBlaïde. 
A parür de 1984, les Class 8 furent mo- 

PHOTO 1 0 3 4  Le 6 avril 2009, les 874 et la S303 menœuvmnt dans l'enceinte du Seymour Railway Herltage Centre, où elles 
sont consen8esI rristaurém dans le /Ivrée d'origine des Wcbrlan Railways. La 874 a Btd livde le 1Sjuln 1953 et radlde en mai 



P f l O T O  T Le S3fQ cmsewéo per 
Sreammfl est régulihment utlllsém pour 
des excursions autour de Melbourne. Le 
7 d8cembm 2002, elle arrlve avec un 
train spécial en gare de Melbourne 
Spencar StFeet, accompagn6e par la 
7356 (Clyde Enulneerlng, décembre 
7 959). Philippe DE GIETER. 

demisées par C&de Engineering, r e m  
torisées avec un moteur 12-645E3B et 
reciassées dans la &rie A. La transfor- 
mation se révéla trop coOteuse et le p m  
gramme de rénovation fut interrompu en 
1985 au proiit de l'acquisition de nouveau 
rnawel, après le traitement de 11 l m  
motives seulement (A60, 62, 66, 70, 71, 
73, n, 78,79,81 et 85). 

Toutes les Class A et six Class B sont en- 1 
core en service auprds des nouveaux 
mrateurs. Les B63 et 872 ont rejoint les 
collections de Steammil, la B74 circule 
pour le Seymour Raihvay He&p Cern 
tre, et la 683 reprbente la M e  au 
mu& de North-Williarnstown. 

3 La A68 dans la /IV& classique omnge 
et grls de WLine. Elle a B t é  mlse en ser- 
vice le 8 ddcembre 1952 comme 866 et 
est sortie de trenshrmatlon en avrl/ 
f9M.  Phob : SANDY: k 
PHOTO 103-48 .i La S303 a Btd mise en 
service le 30 septembre 1957 et rad100 le 
28 juin IB88. Elle a BU mslaurOe dans 
ia liv& bleue des VR par le Seymour 
RuIhvay Herftage Centre. 
Seymour, k 6 avril 2009. 
Phlitppe DE GIETER. 



Les Class S furent utilisees sur tous les 
types de services, y compris sur les trains 
de voyageurs 'Overland' Melbourne -Ad&- 
la'ide et 'Southem Aurora' Melbourne - 
Sydney, avant d'htre relbgubes & des 
tâches de moindre importance en service 
marchandise. N'ayant qu'un seul wte de 
conduite utilisable en ligne, elles étaient 
moins utiles que les Class B sur les lignes 
B voie large oii elles Btaient uttllsées en 
unit4 mufflple 'dos A dos'. A voie normale, 
elles ont eu le monopole du trafic sur la 
ligne Melbourne - Albury jusqu'd l'arrivée 
des Class X en 1988. 
Des problbmes de Rssures dans le chfissis 
ont entrain& le garage pr6maturé de cer- 
taines locomotives et les S314 et S316 ont 
Bt6 detruites lors d'un accident B Violet 
Town en t969. Mais 8 locomotives sont 
encore en service pour des ophrateurs pri- 
&S. Les S303 (SRHC) et S313 (Steamrail) 
sont uülisées pour des trains historiques, 
tandis que la S308 est visible au musée de 
North-Williamstown. 

PHOTO 103-49 T Pour les besolns du tournage d'un film, la S313 de Steamrrill a 
ehengd de robe en avril 2008. Mlse en service le 24 Mv&r $961, elle a 6td radlde le 
74 ddcembre 7 994. Newport, le 7 avr112009. Philippe DE GIETER. 

Les VR ont aussi utilise une serie de 25 
locomotives Blectriques 1,5 kV Class 1 
(LI150 B Li174) construites par English 
Electrlc en Grande-Bretagne en tg53 et 
1954 basees sur le mgme design. Ces 
Co'Co' de 1790 kW aptes A 120 kmlh ont 
BtB cornmandees en vue de I'augmenta- 
tlon du trafic de charbon et en prdvision 
de l'électrification de la ligne Melbourne - Geelong, jamais réalis&. Les Class L 
se rnontrhrent plus efficaces en service 
voyageurs, leur poids insuffisant causant 
des probkmes d'adhhsion en thte des 
trains lourds. Les dernihres ont &th a d -  
tees en juin 1987. Quatre locomotives 
sont conserv6es : la LI150 au rnushe de 
North Williamstown, et les L i  160, L1162, 
LI169 par Steammii. 

suivre... T La L1f 68 et une au- L en IIvrde d'origine traversent la gare de Dandenong avec un 
!min de brlqueîtes. La LI768 {English Electric 1920) a B t d  en service du 18 Wvrier 1954 au 

Philippe DE GIETm. 2 novembm f 986. Aian GREENHILL. 

I 
-51 t Las L on! teRnlnd leur carrièm en 1#87 et une -a T La L-if50 fralchement ressortle de rêvlslon ! MN 1- m p u  .t pds âe V- comme d E g  t E v e i / e  ddconllan ormgm de V I C R ~ I I .  Melbourne, ,083. 

le Lff82 (English Elecaic i898, mlse en sewica le 4 octobre 1953 Collection Paul DEWIT. 
et radMe le i5luin im. Le 7 ciëcembm 2ûûZ la LI162 attend sa 
mstauriiüon aux steilers de Newport, orl Steetnmil abrite son Im- 
posante eollectlon de m a W d  histmfque. Philippe DE GIETER. 





France 

L'AGC fait le plein 

Sept ans apds I'anivée de la premidre 
rame, la livraison des AGC (Autorail 
Grande Capacitd), une familk riche de 
701 membres totalisant 2458 misses, ar- 
rive 3 son terme. Peüî rappel : œ maté- 
riel automoteur A vocation Mionale 
pr6wnt8 dans EL 92, se ddcline en for- 
mubs 3 ou 4 caisses dont 2 motrices et 
en 4 versions respectivement &ign&s : 
- XGC pour la version Diesel (X-76500); 
- ZGC pour la versfon bicourant (Z- 
27500); 

- BGC pour les versions mixtes dites bi- 
mode, comprenant les B-81500 mono- 
tension (1.5kV) et les 8-82500 
bicourant (13 + 25 kV). 

Si les 21 RBgions de l'Hexagone s'en 
sont portees acqu&reurs, toutes n'ont 
pas fait preuve de la meme gourrnan- 
dise : alors que les moins voraces ont 
limite leur apphtit A une dizaine de 
rames, douze autres - et notamment 
celles du réseau Nord-Est - en ont ac- 
quis une bonne trentaine, certaines ne 
rechignant pas A aller encore bien au- 
del3 : cas de la Picardie (40). de la Lor- 
raine (41 ), de Champagne-Ardenne 
(44), Nord-Pas-deCalais (45), Langue- 
do&Roussillon {46), et Bourgogne (48). 
Enfin, encore un cran plus haut se dis- 
tlngue RhBne-Alpes, qui en concentre B 

Dans un environnement de constructions typiques de la région, le train 849932 Laon - Paris du 12 ao6f 2009, assure par le XGC X-7855W554, debouche du tunnel de W e n y  
qui marque la Ilmite entre les bassins de I'Aisne et de la Marne. Gilbert LAURENT. 

elle seule pas moins de 83. 
Contexte local oblige et soucl d'homo- 
gdnditd aidant, certaines ont mis tous 
leurs œufs dans fe mQme panier en limi- 
tant Ieurs acquisitions A une seule &rie. 
Cas notamment de l'Auvergne (X- 
765ûû), de Centre (2-27500), de I'Aqui- 
bine (B-81500), ou encore de 
l'lie-de-franc9 (8-82500). A l'opposé, 
trois 'poids lourds' (Alsace, Charn- 
pagne-Ardenne et RhBne-Alpes) ont 
mis6 sur la diversU en faisant I'acquisb 
tion de trois des quatre shries. Le fout 
apportant la ddmonstration que le choix 
initial de Bombardier de proposer une 
multitude de variantes et d'options était 

porteur de réussite. 
Toutes ces tendances se traduisent à 
l'échelon des &seaux par une réparti- 
tion remarquablement Bquilibhe allant 
de 225 rames pour l'Atlantique il 247 
pour le Sud-Est; ce qui n'exclut pas des 
parücularismes marques : ainsi l'Atlan- 
tique s'affirme-t-il comme le principal fief 
des automotrices (45 % des 2-27500), 
alors que le Sud-Est rafle la mise en ca- 
tegorie bimode monomurant (62 % des 
8-81500). De son côté, te Nord-Est fait 
coup double : ce réseau detient A lui 
seul plus de la moitid des X-76500 et 
des 8-82500 (respectivement 57 % et 
60 %). 

Le summum en matidre de composifion 1 rrrllonga : les doux8 caisses d'une UM3 !le-de-France frenchissent l'un des plus remar- 
quables ouvrages de la ligne Paris - Mulhouse B Longueville le 23 avril Gilbert LAURENT. 



Les BGC dans toute leur splendeur : vue sur la section 4 voies Montereau - St.Florentin de l'axe Paris - Dijon, une composition 
de trois 8-81500 à dix caisses pelllculdes aux couleurs de k Bourgogne assure un mouvement Paris-Lyon - Auxerre en mai 2009. 
Gilberi LAURENT. 

Désormais principal acteur du transport 
régional, ce matériel encensé par tous 
aura marqué son époque à plus d'un 
titre, ne serait-ce que par ses qualités in- 
trinshques (confort, performances, fiabi- 
lité. ...) ou encore son omnipresence 
aux quatre coins de l'Hexagone. Cepen- 
dant. l'Histoire retiendra surtout la per- 
cée de la formule birnode, formule 
innovante qui sous-tend un defi tech- 
nique et un pari commercial. Un pari 
gagné haut la main : près d'un AGC sur 
deux (327 rames, soit 47 % du total) est 

un bimode. Constat annexe aux allures 
de consécration suprême, quatre Re- 
gions (Aquitaine, Limousin, Poitou-Cha- 
rentes et jle-de-France) ont boycotté les 
autres formules pour s'lquiper "100 % 
bimode". 
Le moins que l'on puisse dire est que le 
razde-marde AQC aura eu un impact dé- 
cisif au plan du renouvellement du maté- 
riel rbgional : meme si d'autres séries 
(X-72500, X-73500, 2-26400. ..) y ont 
pris leur part, le chouchou des Régions 
aura grandement contribué au retrait de 

300 EAD (autorails doubles X- 
43001450014630), de 300 RIO (rames 
inox A 3 ou 4 caisses) et de 400 voitures 
USI. UIC.. . et Corail. Et le jeu de massa- 
cre va se poursuivre : dans la foulée, Re- 
giolis, ex-Porteur polyvalent et prochaine 
cibelinaison de la formule bimode (EL 95 
page 48), va reprendre te fiambeau à 
partir de 201 3 avec en ligne de mire les 
unités résiduelles des familles RIO, RRR 
et EAD. 

Gilbert LAURENT. 

Les 44 AGC de Champagne-Ardenne se distinguent par une livrde particuli8rement attrayante : deux X-76500 en provenance de 
Reims se dirigent plein ouest en suivant l'ancien IlinBraire Luxembourg - Paris en avril 20f0. Gilberf LAURENT: 



NEWS - 
" a  

Al lemagne 

Arriva 

La socidte Arriva, qui exploite plusieurs 
relations voyageurs au départ d e  Mün- 
chen, ne dispose pas de suffisamment . 
de locomotives Diesel d e  la série 223 
(type ER20). La remorque des voitures 
directes de la relation ALEX Münehen - 
Oberstdorf entre lmmenstadt (oli elles 
sont detachees du train München - Lin- 
dau) et Oberstdorf est sous-trait& au 
SVG (Stauden Verkehrs Gesellschaff), 
qui y engage une d e  ses trois 2143 ache & La r 145. IO uu JVU U G l l W l ~ l l l U  IWS r r w t ~  VWIIUMS directes de la relation 
tées d'occasion aux Chemins de fer au- niex München - Oberstüorf. Flschen Im AllgBu, k 21 mars 2011. Philippe DE GIETER. 
trichiens OBB (2143 006, 018 et 021). 
Les 2143 sont des Bo'Bo' A transmission 1 Un réseau 9 visiter : Les mines disposaient d'une quinzaine 
hydraulique construites en 77 exem- Msmut de lomrnotives de la série V200 DR de 
plaires par SGP entre 1 464 et 1977; elles construction soviétique (type M62, les 
disposent de 111 5 kW et peuvent circuler A quelques kilorndtres 2- i'est de Gera, la tambours de la Taïga, construites A Lu- 
B 100kmlh. soci4td miniére Wsmut a extrait 230.400 gansk) et elles furent utilisées par Ws- 

tonnes d'uranium entre 1947 et 1990, mut Gmbh avant d'8tre rernplacdes 
Par ailleurs, la socibtb Adva vient d'btre pour le compte de l'URSS. Après la réu- progressivement par des 232 oédées par 
rachetbe par la Deufsche Bahn; mais nification de l'Allemagne, l'exploitation fut la DE entre 1998 et 2001. Au total, cinq 
pour Bviter que la DB ne dispose d'uns brutalement arr4tbe et la socibtb a et4 locomotives serie V300 assurent le trafic 
position dominante sur le marche alle- transformbe en une socibtb nationale - sur le Wsmutbahn : las V300 OOt A 005 
mand, les activités d'Amava en Allemagne Wsmut Gmbh - chargk d e  l'assainisse- (ex-232 404,405, 684,429 et 155 de la 
ont dO &tre vendues et ont été acquises ment des sites miniers hérités d e  l'époque OB), dont le moteur Kolomna d'origine a 
par les Chemins d e  fer italiens TrenitaIia, d e  la DDR. B t é  remplac6 par un moteur Caterpil/ar 
allids au fonds luxembourgeois Cube. Profitant d e  l'existence du réseau ferro- 3606 d e  1975 kW. Elles ont kt4 repeintes 
Adva Deutschland sera prochainement viaire utilisé pendant l'exploitation des dans une seyante livrée verte. 
rebaptisb Nefinem. mines, le Wsmutbahn achemine le sable Ce rdseau industriel mérite assurernent 

n6cessaire aux activites de rehabilitation une visite : les locomotives sont dans un 
PHOTO 103.58 Le 9 mers 2011, la ~ 3 0 0  depuis le site d'extraction de Kayna état d e  propreté impeccable, la ligne, 
002 (ex-232 405 DB, Lugensk 064WfSJ78) jusqu'h Seelingstadt oli se trouvent les longue de 25 km, recéle de nombreux 
iravem l'ancienne gare de Harfhe en Yre demiers sites à assainir. Les travaux A cet endroits photos et le trafic est assez sou- 
d'un mln de sable. Philippe DE GIETER. endroit devraient se terminer vers 2022. tenu. 
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PAYS-BAS 
T Toutes les loeomoflves d'ACTS mçolvent la 
nwveile livrée de Husa TranspoHation Railway 
&&ce& le n m u  d'ACTS (voir EL 
102 page 41). Le 21 MvrJer, la 1798 remoquir le 
min 50146 MoIZBfn - Waalheven Zuiâ, ici en pas- 
sage B û o s m k .  Miche) de ESCH. 

ITALIE 
4 Depuis &mbm 2014 A m a w a p  assum âes 
relations entre Mfleno Forta Garibaldi et fodno 
Lingom. Les treIns sont cornposds de ml8 vot 
Wms encadrées par deux loromotlves du type 
TRAXX fonctionnant en unité multipl~. La pd-  
sence de deux machlnes et de deux conducieu# 
est dkté par Trenitalia qul fafuse d'etlkiuer des 
manoeuvms en bout de ligne. Le succès n'esf 
pas au rendez-vous, peu de voyageurs empnirt- 
tent ces tmins, ce qui s'expliqua par b faible M 
quenca (Wols allers-reburs par jour) et la 
billelteHe qui n'est pas competibie avec: celle de 
Tionitelia. Nohm phoîo monhm l'arrivée A Milano 
du train 24227, encadrd par les 483 018 et 483 
020. Alessendm ALBE, 28 j~nvier 20fO. 

En mars 201 1, les Chemins de Fer de 
Les Flirt feront sussi bientôt leur a p w  la Rdpublique tchmue - C&e Drahy 

Mon en RBpublique tchbque, 00 la so- (CD) - ont commande au constnicteur 
AtlEMAONE 
m.Vedia V e h h r  Re* Gmbh a com- 
mandé A S t a W  une &de de 35 auW 
rnoldœs FM. Ces rames seront u t E l W  
autour de Rmheim. La commande a 
une valeur de 200 mlliions d'ewos et 
compom sept rames triples et28 ramw 
sextuples. EH- circuleront vers Satz- 
bug, Kufsbin et MCindm & partir de 
ddcembre 2013. Celn porte é1 a le 
nombre de Hiif vendus par W l e r .  

ciet4 ~apld~xp&ss A I'i&ntlon d'en 
e n g w r  sur la mlatlon Praha - Ostrava, 
en concurrence avec les chemlns de fer 
rtatbnaux, B partir de décembre 2012, 
sws le label Lm Eirpmss. 

&nais PESA une &rie de 31 autaalta 
doubles (pour un total de 82 mlllions 
d'eu-). Ili seront livrés 4 prtir de sep- 
tembre 2012. 

I l lx- V w  d'arflsk des nouveaux i u ~ l i s  
Vu9 dm4rllsb th8 Flirt pour ~ t # ~ l d & -  PESA eommandds Park CD- 
mws uui -nt entra prrilia et PESA / CD- 
Ostrava. STADLER: - 

I E - D  rrALlE 
La consûudion d'une ligne B grande vi- Tmifali~ s'est attaque au marche du 

tessa entre Mo- et Riga est A V4tude. transport de marchandises en Alle  
Longw de 900 km. son WM est estime magne en reprenant en mars 2011 fa b- 

EN LIGNES 103 



II y a 75 ans : mise en service de la 
traction électrique à la SNCB 

suite des numéros 98, 99, 107 et 102 

Une seconde vie pour teurs Btaient nécessaires, la Direction A dtre transform&e. ressonie d'atelier le 
du Materiel envoya une note aux ser- 18 aoM 1960. Elle fut équipée de nou- 

I 
vices E (Exploitation), ES (Electricité-Si- veau bogies Schlieren lui permettant de 
gnalisation), MA (MAtériel) et V (Voie) circuler A 160 kmlh. Sa masse s'élevait 

En 1958 et en 1959, la SNCB retira du stipulant que les voitures intermediaires 53 t. Son aménagement interieur com- 
service 7 rames quadruples et toutes les Btaient dlsponibles comme vehicules de prenait une grande salle équipbe d'ins- 

truments de mesure, un atelier, un WC, 
un compartiment renfermant un groupe 

moques de 1939 se sont retrouvbes dis- En 1959, la Direction du Matenel avait Blectrog6ne et un bureau. Une petite 
' ponibles. Il fut alors envisage de d&j& demandé la possibilité de disposer vigie fut placbe sur sa toiture. A l'origine, 

de trois voitures remorques pour les re- elle Btait pourvue de d w x  pantographes 
convertir en train-8cote pour la traction et de ses portes centrales; le tout sera 

1: les placer sous une série de 22 voitures Diesel. Trois remorques de 1939 étaient supprime en 1975. Elle fut Bquipée de 
du type K I  qui étaient toujourç équipées A ce moment disponibles A l'Atelier Cen- deux nouveaux bogies Schlieren. 
de bogies B paliers lisses. Avant que tral de Mechelen : les no 213,207,209 et On lui attribua le numdro SNCB 11 et, sur 
l'&change de tmgies put avoir lieu, tomba 213. Ce projet n'aboutit toutefois pas. papier seulement, le num4ro UIC 51 88 

- .-. la decision de la Poste demandant le 15 9980 0014. Le ler  juillet 1979, on lui a p  

1 .- mars 1960 d'annuler le ferraillage des posa le numéro 60 88 9970 011-6. Elle 
l automotrices de 1935 et également de Remorque 212.205 resta en activité comme voiture de me- 

leurs remorques de 1939; si bien que Un an plus tard, la Direction du Materiel sure pour le freinage jusqu'h la fin des an- 
cette opération n'eut jamais lieu. ; demanda une quatrieme voiture en vue nbes '90 (1 999) et sera remp lah  par la 

de la modifier en véhicule de mesure voiture de mesure no 13 provenant de la 
Après divers projets, la Poste opta pour pour le Service 25. C'est la remorque de transformation du dernier chaudron des 
la transformation des automotrices de 1935 no 212.205 qui fut désignde. Elle fourgons Dms (no SNCB 17436), mais qui 

, 1935. Comme seuls les éléments mo- fut la premihre de toutes les remorques n'appartenait pas au service ufreinn. 

PHOTO BD.10302 La voiture 212.205 fut la premiére a avoir 8t4 dutillsBe, transformée en volture de mesure pour la Direction du 
Met6rlel. Elle reçut le numdro Il. Le 3 sept8mbre i964, elle Btait incorporde dans un train pour proceder d des essais de la loco- 
motive prototype 126.002, future 2602, Ici en gare de Jemelle. A ceiîe dpoque, elle Btalt pourvue de deux pantographes, qu'elle per- 
dra plus tard. La porte d'aeeés centrale sera également supprimde. Photo Bruno DEDONCKER, colleclion PFT 63. 

. . .. 



Vu son mat de locaüon, le service ufreinii 
mit en service au debut de 2005 la voiture 
de mesure nOl 4 provenant de la transfor- 
mation de la vBiture RestD 16.001. 

Remorque 215.211 
En 1981, la voiture 215.211 fut &ide au 
service MA pour servir de train-éwle de 
la signatisaüon et du freinage. Au prin- 
tefnps 1963, elle M transfdrh de l'atelier 
de Schaerbeek vers l'Atelier Central de 
Mechelen en vue de sa modication. Ja- 
mais transfom4e, elle fut finalement en- 
voyée B Mons en 1979, où elle servit de 
local pour le service ES. Elle fut invento- 
ride comme vdhiwle de service du type 
9730A1 et reçut le n u m h  UIC 30 88 
9730 098-1. Plus tard, ce v8hicule, de- 
venu B "usage local", reçut le nurn6ro 
'gros outillage" 9471743. 

PHOTO 103-a  t La wlture de m e  
sure no 11 en gam de Namur le f 7 avrll 
1981. Sa porie centraie et ses panto- 
graphes ont Bîd ddrnontds en 1975. 
Cetîe voiture a eu la perflcularit8 
d'avoir Bté uiîIisBe en France lors des 
p m r s  d h i  des l ~ î i w e s  Yec- 
triques pour la Code du Sud (BBB de 
cwrstnreaon Alsthom, AmE; ACëC et BN 
Nivelles). Pierre HERBIET: 

t PHOTO 403-60 La voiture de m a  
sure nO1l garée 9 l'atelier des volhrres 
de Schaerbeek le 24 avril 1913. Apds 
sa reforme en 1999, elle sera démolie 
en 2001. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

3 La remorque 215.211 fut edd6e au 
service ES en l961 dans le but de SM- 
vlr de trai&cole. Jamals tmnsfamde, 
elle fut finalement transWrcie & Mons 
en 1979 03 elle servit de local pour le 
servlce ES. Roger CRIKEiAIRE. 

EN LIGNES io3 



- *  ~ H V  i u I u s e l  T La vorwre ae mesure r s  WT sorrant a8 mv~s~on, tracme par I'BUMTBII ES 2'1% B 8ruxeites-~ord le 18 Mvrier 7882. ; 
, ' Pie? HER81,ET: . . . .  . .  . . - ,  4 ,  : , a .  :- 

qu'en mat 1988. 47 t, elle pouvait circuler A 140 kmh. Elle 
' 

fut dd6e au Parmi les nombreux Bquipement tech- reçut le numdro ES 601 et le numdro UIC . I: 
rmée en voi- nlques qu'elle avait repus, dtons en parü- 80 88 9940 001-4 (uniquement sur papier, 

naires. Vu culier le montage d'un pantographe sur la iI ne M jamais inscrit sur la voiture). puis, 
ation des toiture et le placement d'une vigie d'ob- à partir de 1979,W 88 9980 001-5. 

voiture ne servaiion. Elle reçut également deux mu- Elle resta en a m i  jusqu'A I'arrivhe de 
Mechden veaux boglas Schliemn. D'une masse de I' autoraii de mesure EM130 en 1999. 1 , ' PHOTO 103-82 + Le 22 février fO99, la voltun de mesun ES d801 &tait en a d o n  en gan  de Schaerbeek, M c *  par i'automll ES IO1 

(ex. 4307). On remarquera sa nouvelle ddcoration bordeaux, qu'elle rev(stlt enhm $834 et 1998. Jeanluc VANDERHAEGEN. 



Entretemps, avec la rdforme des cinq 
dernieres automoûices quadruples, 10 
remorques suppUmentaire6 furent di* 
nibles. Deux de celles-d furent toutefois 
conserv4es pour la rame historique, 
Gomme nous le verrons plus Mn. 

Remorques 2f3.201, 202, 204, 205, 
206, M8 et 21 5.201 
De 1966 1968, sept voitures furent 
transform6es pour accompagner les 
trains de secours. Elles furent pourvues 
d'une salle de sejour avec cuisine et 
d'un magasin de matdriel et d'outillage. 
Elles furent inventorl&es comme vdhi- 
cules de service dans le type SNCB 
974OA2 puis 9040A1, et incorporees 
dans les trains de secours suivants : 
- 213.201 : Monceau en 1969 (UIC 30 

88 9740 11 7-7 puis 80 88 9840 0003); 
- 21 3.202 : Kinkempols en 1966 (UIC 
30 88 9740 100-3, puis 80 88 9840 
002-9); 

- 213.204 : Schaerbeek en 1967 (UIC 
30 88 9740 101-1, puis 80 88 984 O 
001-1): 

- 213.205 : Ronet en 1968 (UIC 30 88 
9740 1052): 

- 213.206 : Antwerpen-Dam en 1967 
(UIC 30 88 9740 102-9); 

- 213108 : Merelbeke en 1968 (UIC 30 
88 9740 4 043): 

- 215201 : Saint-Ghislain en 1 N8 (UIC 
30 88 9482 2658). Le 16 novembre 
1992, elle est dhlasah comme "gros 
outillage" et numerote 9481288. Elle est 
transfdrb A TUC Rail, comme voiture 
de secours, A la base TGV de St- 
Druon, puis A celle de Voroux. Elle a 
ensuite ét6 acquise par le PFT. 

Après la treinsformation en 1979 des cinq 
voitures Internationales du type I I  en mi- 
kires de secours, les mutations suivantes 
furent opér6es : 
- l'ex. 213.202 quitta Kinkernpois pour 

Hasselt; 
- l'ex. 213.204 quitta Schaerbeek pour 

Stockem; 
- l'ex. 213.205 quitta Ronet pur  Saint- 

Ghislain oD elle fut réutilisde comme 
1 local fixe pour le poste d'entretien des 
\ voitures. En 1 W, elle M ûansf8rée S 

Tournai, toujours pour servir de local 
fixe; 

[ - l'ex. 21 3.208 quitta Merelbeke pour 
! Anhve@n-Dam. 

+ Lorsque /'atelier de Schaenbeek reçut 
une nouvelle voiture de secours prove- 
nant de la trensformatlon d'une voltuni 
IniernetIonele du type I l ,  l'ex. remorpue 
2f3.204 fut mnsféfh dans le trutn de 
relevage de Stoekem oP die termina sa 
carriBre. Elle y a 818 k i m i l l ~  en 2009. 
Stockern, 2 octobre i988. 
G a d  JOOS. 

PHOTO -1 03-8Q T La remorque 213.205 fut tmnsformBe en 1968 en voiture de secours 
pour le traln de mlevege de Ronet. La wicl  peu après son amivda B Ronet, en i069. 
Henri CHAUVEHEID, collection PF7: 

. 

? La remorque 213.244 fut Inootpde  en 1967 dans k train de secoum de Schaerbeek. 
La wicI8 Bruxelles-Tour L Texi en 198.l. Roger CRIKELAIRE. 



t PHOT0 403.84 
Le remorque 213.202 converfle en vot  
ture pour tmJn de mlevage, fut d'abord 
utllisée dans le m i n  de secoum de Kin- 
kempols puls, ap&z 1979, âans ceW de 
Hasselt. Ateller de Hasselt, 23 Juillet 
i997. Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

I 
+PHOT0103-85 
La remorque 213.201 fut Incorporée en 
196Q dans le train de secours de Mon- 
ceau. Moneeeu, 2 octobre 1988. 
Garrit JOOS. 

+ Le remorque 215.201 convertie en 
voiture pour train de mle~age, ddbuta sa 
nouvelle carrière 9 Salnt-Ghlslaln, en 
lB68. Elle &ait l'unique volture de s e  
cours provenant de In tmnsformatlon 

I d'une remorque de 1935, alors que 
toutes les autres provenaient de rem 
morques de 1939. Saint-Ohlsluin, 8 juln 
f98î. 

I Photo JOCADIS. 

... *.,. , 
" Y . 

+ -- 

. . . . . . . . . . . . . 

mlbeke. PIUS tard, etle fut &ansidrile 8 
Antwerpen-Dam. Anfwerpen-Dam, jan- 
vier 1986. Gedt JOOS. 



-+ 
La voiture de secours de 
SaInt.Qhklain sera ensulre 
uftIls8e B la base TGV de 
Saint-Druon, toulours comme 
voiture de secours, puis B la 
base TGV de Voroux 00 elle 
terminera sa carridre. Elle est 
actuellement utilIsde par Ie 
PFT comme magasin au 
Musde du Ra11 de Saint-Ghis- 
laln. Base TGV de Voroux, 5 
ddmmbm 2000. 
Christophe HOLUINGE. 

PHOTO 103-67 * 
En f967, k remorque 213.206 
fut transfomide en wlîure de 
secours pour ratelier d'An+ 
werpen-Dam. En 1980, Ant- 
werpen-Dam reçut k voiture , 
de secours de Merelbeke (ex. W! 
remorque 213.208). L'an- L '  
cienne 213.206 tut 8 ce mo- 
ment transféde B Kortrllk. Le 
34 mai 1984, elle fut ddelas- 
sde comme 'gros ouîilllage" et 
transférée 9 Oudenaarde 03 
elle servit de local au ddpdt 
des conducteurs. En 1988, 
elle nitouma dl KortrUk 03 elle 
senit  de local pour k car- 
wash. Elle fut #nalement rem- 
placée en IgSl par l'ex. 
remorque d'automll 732.11 
(voir page I5). 
Kortruk, f 0  mars 1991. 
Gamt JOOS. 

Remorques 215.203,204,209 et 212. 
La Direction de la Vole reçut de 1968 
1989 une serie de quatre remorques 
de 1935, afin de constituer un train- 
dortoir pour le personnel du train de re- 
nouvellement des voies n03 (puis 
P81f, puis P93). II s'agit des voitures 
suivantes : 
- 215.203 avec salle de bain, magasin 

de pibces et atelier (UIC 30 88 9720 
103-1, type SNCB 9720A2, puis type 
9820A1 UIC 80 88 9820 007-2, puis 
en 1995 : UIC $0 88 9929 206-4, no 
SNCB 00206); 

- 215.204 : équipde d'une cuisine et 
d'un réfectoire (UIC 30 88 9720 104- 
9, type SNCB 9720A2, puis type 
9820A1 UIC 80 88 9820 008-0, puis 
en 1995 : UIC 80 88 9929 207-2, no 
SNCB 00207): 

- 215.209 : servant de voiture-lits (UIC 
30 88 9720 105-6, type SNCB 
9720A2, puis type 9820A1 UIC 80 88 
9820 009-8, puis en 1995 : UIC BO 88 
9929 208-0, no SNCB 00208); 

- 215.212 : (UIC 30 88 9720 106-4, 
type SNCB 9720A2, puis type 
9820Al UIC 80 88 9820 010-6, puis 
en 1995 : UIC 60 88 9929 209-8, ne 
SNCB 00209). 

Pour ces quatre voitures, le premier nu- 
mhro UIC a et& attribue le 2 fkvrler 1971 
et correspond au systeme "wagon". Le 
second numhro UIC a 6th attribue lors 
du passage de ces v4hicules du sys- 
terne *wagone vers le systbrne "voiture" 
le 28 février 1989. Dans le troisihrne nu- 
m8ro UIC, on retrouve le nurndro SNCB 
(206 A 209). 

En 1996, ces quatre voitures ont subi 
une revision durant laquelle elles ont 
Btb repeintes dans la nouvelle d8cora- 
aon bordeaux. 

Notons que ces quatre voitures Btaient 
toujours accoupl4es entr'elles par I'atte- 
lage automatique cenîral Henricot d'ori- 
gine. sauf aux deux extrémites (voitures 
00206 et 00209), qul reçurent un atte- 
lage traditionnel ainsi que deux tam- 
pons standards. 

Elles sont actuellement toujours en ser- 
vice dans le train de renouvellement de 
la vole P93, et sont de ce falt les quatre 
dernieres remorques d'automotrices de 
1935 toujours utilishes. 
Elles affichent donc un Age de 76 ans 1 



I?HOTOI03-68T a : r  b - y . 7  
1 .  

Les voitures-doftoim di-traln & rekiu- 
y8IIement de la voie P93. La premldre 
voiture est l'ex. remorque 213.209, re- 
eonvede en voiturri-IHs et mnumikotee 

P 
t. 1- SNCB 0020B. Les trois sulvanks sont, 

a dans l'ordre, les 00208, #Zû7 et 0020g. 
Il s'agit actuellemtrnt des quatre der- 
nières remorques d'automotHces de 
la36 toylours en aotlvlté. Anhverpen- 
Schrlnpoort, 22 avriî I99O. 
Gem't JOOS. 

La volture 00206, ex. remorque 2.t5.203, 
amdnagde avee une salle de biln, un 
atelier et un magasin. Schaerbeek, 17 
janvier IB96. L'extmité de cette voiture 
Btalt dquipde d'un attelage tmdltlonnel 
ainsi que de deux tampons. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 103-74 4 

Ln voiture 00207 amdnagde avee une 
culsine et un réfectoire. Schaerbaek, 17 
janvler 1996. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 103-71 + 
O 103-72 L 

Les wltuure 00108 et 00209 amdna- 
gées avec des chambres. Schaer- 
beek, 17 jMJvl8r lW6. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Remorques 21 5.208 et 21 5.21 O. 
La Direction de la Voie recut de I - -  

de 1935, également desti* ~ ' # e  
incorponhs dans le train de mou- 1 
vellement de la voie n03. il s'agit des 
voitures suivantes : 
- 215.208 : voiture de sejour (no 

UiC 30 8û 9720 651-9, 
SNCB 9720L2), puis 80 88 9ô20 
031-2. Apres avoir 4th affect& 
au traln de renouvellement n03, 
mtte voiture se retrouva ensuite 
dans le train de criblage nal. En 
1989, elle devient la voiture spé- 
ciale 0226 (numhro UIC 60 88 
9992 926-2. type SNCB 9820AI ). 
Elle sera enfin r emp lad  en 
1991 par une l'ancienne voiture- 
couchettes type 13 n814.0t 2. 

- 215.210 : voiture de &jour dans 
un nain de renouvellement de la 
voie, puis dans le train de sou- 
dure de longs rails (na UIC 30 88 
9720 650-1, type SNCB 9720L2, 
puis 80 88 9820 030-4, type 
SNCB 9820A1). La remorque 
215.210 est affectée au train de 
renouvellement n03. A partir de 
juin 1989, elle rejoint les voitures 
(les ex. 213.213 et 215.202 - voir 
plus loin) du "Train ROM" (train 
de longs rails souci&) 8 Halle. 
Elle sera*dbcIassbe par la suite- 
comme "gros outlllagew avec le 
num@ 943151 5. Malgré le statut 1 de *gros ou~~îage~, on la retrouve 
par la suke A Leuven et Offl- 
gnies. 

9 Les deux andennea m m ~ m  2i5.2M mi 2il5.2l0 In- d m  k trrifn de'hvaux n03. A ceUa Bpoque, elles WCenf a '- 

aceoupî&s enalellss par leur attelane audomitJque Hendmt d80rigIne. Aux ex#mneS, al- Ilalent 4quIpOeS d8un 8îiek'n#p 
tlonnel et üa deux tampons. Roger CRIKELAIRE. 



+ L'ancienne remorque 215.208 ré- 
utills6e comme voiture de sejour 
dans le train de criblage n*î, ICI 
photogruphlée B Welkenmedt. Elle 
reçut le num6ro SNCB 00226. 
Garriî JOOS. 

* Le 4 septembre 1993, lu voiture 
00228 se trouvuit d Clney. Elle est 
aujourd'hui garde hors service 8 
Auist. 
Roger CRIKEUIRE. 

+ L'ancienne remorque 215.210 en 
gare d'Otiignies, en avrf12006. On 
mmarquern qu'elle a perdu son a& 
telage Henricot et son souMet 
d'origine, et est desormah BquipBe 
d'un soufflet traditionnel, de deux 
tampons et d'un attelage B vis. 
Roger CRIKELAIRE. 

c PHOTO 103-73 
Gros plan sur l'ex, voilure 215.208, 
da//$& d BerMx le 8 octobre f99& 
Elle deviendm la 00226. 
Garrit JOOS. 



Remorque 212.212 
En 1970, la remorque 212.212 fut mns- 
fo rmb comme voiture de sefice pour le 
nouveau train de dkherbage. 
Elle M pourvue d'une cuisine, d'une salle 
de baln, de chambres et d'une machine- 
ne pour la pulvdrisation. 
Elle portait le nurndro UIC 30 88 9432 
381-2, Btait classée comme vdhicule de 
service du type 9432E1. Elle resta en 
service jusqu'g la campagne de ddsher- 
bage de 1986. 

t & Deux vues de /'ex. remorque 2f 2.212 tmnsfomiBe en 9870 pour k îmln de d8s- 
herbage. A /'origine, elle 6ta1t peinte en W avant de passer en gris. Elle -te en ee- 
tivitd jusqu'au mllleu des annees '80. Turnhout Juillet *1#84. Fernand MAES. 

T La ~olture de ddsheribage garée hors 
service B Leuven. 
Gadt JOOS, fQ septembre fQ88. 

PHOTO 103-74 & Le train de d d ~ h 8 ~  
bage en action juste avant k poln! d'ar- 
rêt de Dergneau, sur la defunte section 
Renalx - Leuze de k ligne 86. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Remorques 212.208 i t  208 
En 1972, les remorques 212.208 et 
212.208 furent transfomides en voitures 
médicales. 
La 212.206 fut amhnaghe avec un bu- 
reau de secrétariat. une salle d'attente. 
une salle de s&jour,un WC, une douche; 
un ddbarras et un groupe électrog8ne de 
150 kVA. Sa masse s'&levait B 49 t. 
La remwque 212.208 fut amdnagde avec 
une salle de consuItation, un vestiaire, un 
k a l  pour radiographie et un laboratoire. 
Elle pesait 44 t. 
Elles sortirent de l'Atelier Central de Me- 
chelen le 18 juillet 1973 et portaient res- 
pectivement les numeros SNCB 31 et 32, 
et les nurnbm UIC 50 88 8069 001-3 et 
002-1 puis, en 1979, 60 88 8069 031-8 
et 032-6. Elles avaient étB pourvues de 
nouveaux bogies Schlieren et pouvaient 
cirwler & 140 kmlh. 
lnutilisdes depuis juillet 1999, ces voi- 
tures ont i5td- rad& le 12 ddcembre 

- 2001 et finalement Bt6 d4molies A I'Ate- 
lier Central de Mechelen en 2007. 

PHOTO 103-7s F 
Les deux voltunib mddicales, 0ûô31 et 

, 00032 8 Namur, le 9 mers 7982. 11 s'aalt 
des deux retniwues 212.208 et 212.2 I~  
ayant suhl la plus grande transfoma- 

, flan. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO103-16 + 

I Y ~  
Les deux voltures mddlceles garées 
hors servlce B I'Ateller Central de Me- 
chelen, en attente de d6molition. 
Pierre HERBIET; î 4  juillet 2007. 

. . . .  
et 216 
En 1973, six voitures furent transfbnhs 
B Oostende. 
Les 213.203 et 21 3.209 furent réutilides 
comme vestiaire et salle de bain par le 
personnel d'entretien des voitures inter- 
nationales. Elles wurent les nurndros - 
UIC 30 88 9740 574-9 et 573-1 et furent 
inventorides comme v4hiwle de service - 
du type 9740LI. , ,c 9 

Les 213.211, 212, 214 et 216 furent i 

amhnagdes en locaux pour le poste 
d'entreüen de Zandvoorde (Oostende). 
Elles furent classdes comme vdhicule 1 
de seMce dans le type 974OLl et reçu- 
rent I'amdnagement et le numdro UtC 
sulvant : 
- 213.217 : vestiaire (UIC 30 88 9740 

575-6); 
- 213.212 : &bctoim (UIC 30 88 9740 

5764); 
- 213.214 : planning et atelier (UIC 30 88 

9740 5784); 
-. 

Les deux anciennes remorques Pf3.?03 et 273.209 utïllsées comme locaux pour le per- - 213.216 : planning et magasin (UIC 30 sonnel d'entmrïen des voltums Intemntlonales B Oosrende. 
88 9740 577-2). Photo J. CASER, cdlectlon Chefles OCSINBERG. 



lûamorques 21 3.213 et 215.202 
En ddcernbre 1973, la remorque 
21 3.213 de 1939 et la remorque 
215.202 de 1935, furent cedees au 
Sewice V pour senrir de locaux 
pour le train de soudure des tongs 
rails soudés. 

Pi 
Elbs fumt Inv6nWées comme v& 
hicules de sewlœ avec, mpcüm 
ment, les numeros sufvanîs : 
- 213.213 : UIC 30 88 972 O1 07-2 
(SNCB type 9720A2) puis 30 88 
972 05û4-4 (SNCB type 9720L1) 
puis 80 88 982 00114; 

- 215.202 : 30 88 972 0108-0 
(SNCB type 9720A2) puis 30 88 
972 0563-6 (SNCB type 9720LI ) 
puis 80 88 982 0011-2. 

A partt de juln 1989, ces deux vol- 
tures furent gardes en perma- 
nence A Halle et affectée au "Train 
Robel". Elles reçurent alors le nu- 1 
m6ro "gros outillage" 9431513 (ex. 
remorque 213.21 3) et 9431514 
{ex. remorque 21 5.202). Malgrd ce 
statut de "gros outillagem, elles se 
retrouvhrent par la suite A Leuven 
et A Ottignies. 

9 L'ex. remorque 213.213 utilisée 
dans le train de soudure, icJ gerd B 
Otflgnles en avrii 2008. Les véhi- 
cules suivants sont, dans /'ordre, 
les 278.202 et 215.210. 
Roger CRIKELAIRE. 

+ L'ancienne remorque 273.213, 
garée & Lot le 2 mal 7987. Comme 
on l'aura mnrarqud, toutes les re- 
morquas réuCIlIsBes per le m i c e  
de le Vole ou comme voltures de 
socwm, asvehwt origineillement dté 
peintes en vert avec une bende 
blanche. J. VANDERVEKEN. 

+ Encore l'ancienne ninaorque 
Pf3.2f3. #eu et da& non connus. 
Roger CRIKELAIRE. 



Remorque 213.207 
En 1975. la remorque 213.207 fut 
désignée pour Btre transfomi&e en 
voikire-dn8ma, afin d'être in- 
réa dans un train expo 4 i'occasion 
du 50e annlvemire de la SNCB en 
1976. Elle wrtlt de l'Atelier Central 
de Mechelen le 31 juillet 1 975 avec 
la numdro SNCB 41 et le numdro 
UIC 50 88 9910 001-2 puis, en 
1979,60 88 9910 041-8. 
Outre une salle de cinema de 48 
places assises, elle comportait 
également un local de réunion de 
10 places. Elle pouvait clrculer à 
940 kmlh et pesait 44 t. 

t PHOTO 103-72 La mm- 213.207 
M la toute derni- avoir 8td ttansfor- 
m&. Elle ressorfit an eiWt de /*Atelier 
Central de Mechelen en 1976, r&rn&a- 
gde en volture-cinëma et renumht4e  
0001CI. La wicl lors d m  portas ouvertes 
de I'AhIier Central de Mechelen org8nC 
Sees d I'occssion de9 festivMs du ibDe 
annlversalre de I'aWvh du rail en Bel- 
nique, le 5 mal l98L Gerrit JOOS. *. 
+ Durant plusiwrs mols ii partir de no- 
vembre iS88, un -ln expo donnent un . 
a m  des Whndogles nouvelles dans 
lesquelles s'lnmtît  la Wallonle, baptlsd 
"Teclinorrime", flf escale dans bon nom- 
bms de gares -mI/onnes. & wltunt-cl- 
néme fut Incorporée dans ceth mme et 
mpe/n& pour l'occasion dans la d8core- 
#on sptkIdlIe du traln. Le 28 Jnnvler f 989, 
le train Technomme &ait acoeaslble aux 
vispleurs en @am d'Ath. 
J. VA NûERVEKEN. 

* Après ItchBvement du tmln Techno- 
rame, la voiture-cindma w u t  une toute 
nouvelle ddcoration bleu fonce qu'elle 
conservera jusqu 'd se radiation. Volci 
deux vues : la premier8 est r6alIsde B 
Muixen le ler novembre 1 Q8g, peu apds 
qu'elle eOt reçu sa nouvelle llvrëe bleue; 
la seconde est prlse i )  Welkenraedt le I 6  
octobre 1893, lors d'une exposition de 
maîérlel 9 l'occasion du 150e anniver- 

1 
saire de I'arrlvde du rail il Welkenreedt. 
Charies OCSINBERG. 

/' , 'I 

+ Une autm vue prlse lors de I'exposl- 
ilon de Wdkenmeùt 
Roger CRIKELAIRE. 



PHOTO 103-70 t A* sa radiation en 1998, elle lut acqulse per le StoomCenlrum Maldegem, î r a n s w  vers Maldegem le 9 ambre 
20M et restaut& dans une Ilvnb verle qu'elle n'evult jarneEs porté8 eupimuant Elle parücipe au grand rassemblement de materle1 
"Rallexpo" organlsd par le PR,  les 26 et 27juIn 2010 8 SalnBGhlslaln. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Remorques 212.201 et 212.210 
Les remorques 212.201 et 212.210, 
toujours sans nouvelle affectation, fu- 
rent utiiisdes A partir du 15 mars 1976 
comme magasin de pieces 21 l'Atelier 
Central de Mechelen. Elles furent im- 
matriculbes UIC 30 88 9740 579-8 et 
580-8 et inventoriées comme vhhieules 
de service du type 9740L1. Elles reçu- 
rent ~ l u s  tard les numeros "aros outil- - 
lage%0I1 62 et 94W163. 

+ ii L'ex. remorque 2722.14 réutilisée B 
partir de 1978 comme magrisln de p k e s  
d I'Aîelier Cenîml de Mechelen. 
Femand MAES, 20 #Mmbre 1980. 
Photo JOCA DIS. 

4 VOICI le seconde voliure, l'ex. nt- 
morque 272.20f. On mmequere que 
toutes les p o h s  de cas deux vdhlcules 
ont BtB supfirndes, sauf celles d'inîer- 
circulation. Photo JOCADIS, 9 juln 1981. 



PHOTO 163.79 T - MOTO 103-84 r Les deux ex. volîunis 212.201 (B gauche) et Pi2.210 (d droite), garées en attente de ddmolltioon 
au "puurrlssok' de I'Ateller Central de Mechelen, en compagnie d'818ments d'autorails de la serie 40. Garfit JOOS. 

(Remmiement& 9 Michei Thiry et Guy Le% 
we pour les ~~s a-8). 

Remorques 21 2.211 et 21 5.205 
Ces deux &hicules font parlie de la rame 
historique wnservde par B-Holding (voir 
notre prochain numhro). 

Les huit remorques restantes ne t r o u 6  
rent pas de nouvelle affectation et furent 
finalement ferraillhs. f l  s'agit des 
212.202 (++ juin 1981), 212.203 (+* 
1971). 212.207 (++ 19711, 212.209 (** 
1977),213.210 (++ den), 21 3.21 5 (++ 
1977), 215.206 (++ 1971) et 215.207 (++ 
1977). 

A noter que la transformation de toutes 
les remorques nhssita, B quelques ex- 
ceptions p h  (les 4 voitures W206 B 209 
du train de renouvellement PQ3 sauf aux 
deux extrémités de la rame), le rempla- 
cement de l'attelage automatique central 
par un attelage classique, la depose des 
soumets d'intercirculation et le montage 
de tampons et crochets d'attelage nor- 
maux. Elles reçurent également le plus 
souvent d'autres bgies. comme les voi- 
tures de mesure nmll, ES 601 et les deux 
voitures médicales, mon- sur de nou- 
veaux bogies Schîiemn. 

t Les quatre demI8res remorques restees sans utlllsaEIon - les 2î2.209, 213.210, 
213.215 et 2.15.207 - tunint ~ l l l h s  vem 1979. Les voici ge&s 8 Schaerbeek, le long Actuel'ement1 il neuf anciennes de 1'ahll.r mctlon DImse1,lm 27 sep-- 1976. ~n ~n h HI. se tiwvti ta 213.2fO. 

intercalairesm dont quatre tau- Cette photo -et de bien voir I'aMage automellque Henrleot et k sounlel ü'lnfemk- 
jours ualisdes dans le train-dofioir du cul8üon pa&uIier da8 autwnotdms de 1935. J-L VANDERHAEGEN, 27 septembre 1976. 
P93 (les ex. 21 5.203,215.204,215.209 
et 215.212, nurn&rot&es 00208 A r 
00209), deux consew6es dans la rame 

I 
historique (2f 2.21 1 et 215.205), une 
préservée par le StoomCentntm Malde- 
gern (la voiture-cin6ma 11'41, ex. 
21 3.207), une se trouvant au PFT (l'ex. 
215.201) et la 00226 (ex. 215.208) 
garée hors service Aalst. 

+ La mmoque 212.202 fait parfie des 8 
voitures jamais ~Hll isées .  Elle se 
trouve ici garée & I'Aîelier Cen&ul de Me- 
chelen le 9 juin iB81, en attente de dé- 
molltlon. And& WITMEUR / JOCADIS. 

. . 



- 
anclens numeros réforniu &utilisaüon(s) remlse en sewice hors service situation 2011 

magasln B l'AC Mechelen OM3-1976 
++ en Juln f 981 ++ 06-19111 

++ en 1971 
voiture de mesure ES ôûl OÇl9ô8 
voiture de mesure nol l  1-1980 
wilture méâlcale no 31 18-07-1973 

volture métllcah no 32 1847.1 973 
+* 1979 

mugadn A l'AC Mechelen 03-03-1978 
remorque hlstorlque consewh par Bholdlng 
-ln de dhhetbage 0641.1 971 

train de secours de Monceau 04-1 2.4489 

lm tmln de secours de Schaerbeek, puls Stockem 
train de secours de Ronet, (1) 0344-1968 

traln de secours d'Antwerpen-Dam 03-10-1967 
voiture-clnéma nm41 31-07-1975 1948 consede par le SCM 

1959 ûdn de secours de Merelbah, pub AntwerpnDam Wl -196û 
local PE des voftures inter., Oostende 0942-1973 

195B local pour le PE de Zandvoorda (Oostende) 09-02-1973 
1950 local pour le PE de Zandvoorde (Ooaitende) 09-02-1 973 

h l n  de soudure, AC Vole B Schaerbuek 01 -1 974 
1959 local pour k PE de ïandvoorde (OoQtende) 09.02-1 973 

1 9 s  local pour le PE de Zandvoorde (Oaetende) OB.02.1 973 

train dm semuni de Salnt-GhIslafn, (2) 19-11-1968 consirv8e par le Pm 
train de soudum, AC Vole ii Schaerbeek 01-t974 

traln dortolr du P93 (no 208) 02-02-l 971 en service en service 
traln dortolr du PB3 (no 207) 02-02-4971 en w w l w  en mrvlce 

conservés wnservh par BHoldlng 

traln dortolr du P811 (ne 226) 
m i n  dortotr du PW (no 208) 02-02-1971 en servlca en service 

h l n  dortoir du PB11 (4) 02-07-1968 
local ES B Mons 03-12-1972 

train dortoir du P93 (ne 20s) 02-02-1971 en senilce en wwlce 

(1) puis tocal PE St-Ghislain, puls local PE Tourna1 
(2) puls vortum de secours base TGV St-Druon, puls basm TGV Voroux 
(3) pals local K H J k ,  pub local pour les conducteum 4 Oudenaarde, puis local pour le car-wash B Kortrljk (remplacer en tg91 par l'ex. remorque 732.11 - volr page 45) 
(4) puls tralns de longs ralls soudés 

AC = Atelier Central, PE i poste d'entreüen, $CM = SîwmCentnim Matdegem, ++ démolle 



W me ruhriqw 'PW - AqiwrdW Vbki WAW a m  Y~PI (kD h aeam& #am de Brugge, &Il& B la fin de f937.11 est 
wi* qui -M k W p m  *&OB, I'omnlbus 3021 B destldoa ffOosfende qu& la marquise, remorque par une 

W. y homoUve du type $6. A I'extdme geuehe, on femarque le Wtiment des Postes et 
m-ef a u a r a  wwi Hrin TdMgrephes, qui t~mîî 8# consaUlt dans le mame style que la premIBre gara 

1 * srrr i m m w  it. -- 
w d r s i . L e ~ ~ ~ ~ h 1 3 ~  
1W a w ~ a i ~ o r i M  IaiQwm 

! ' promilm th Gad- jours 
~ * ~ , ~ ~ ~ 9 ~ ~ P r s A  
~ C ~ . b a ~ l M ~ a  b 
& 4 * s ~ * L ~ ~ ~  
fa& r n i t ~ n ~ ~ L 1 Q m B r u g g e  -%- 
.keRd ~~# reprisa pqr 1'EtBt 

Bmwm ~adm* ww P ~ x B )  dm 
4 1 1 p ~ ~ @ - 1 t i ~ a i ~ 4 2 2 i w i n  lm 

[ ~ w h L A b & 3 b m i # ~ & *  - 5 ~ r r i g p .  mp- rn 1.m 
w i e m m r  tmla *am+ 
wmm k28 mt: am. 

I a M g I M O h ~ & ~ e a ~  b ~ Y i l u ~ U ~ , ~  i on~u5bWrahlpkgbckmWadam 
I ' b ~ w w i i w - f W . b e b  

1 . 4  u m  ef-mp*~tpim 

i ta ville, onhimWml ka mwuctim 
I d ~ t D u t a n a i W l s ~ m d ~ t t a  

C a, & l'-ment Wd.  

Plan du noeud htmviaim de Bnrgge. 

. - - - llgnes d'origine . poitde8rugge 
- n o u v e a u ~ d e i 9 0 8  
- nouvelle cou- de 1930 
- n o m u  trad de 1939 



L a ~ g a m d e B r u g g e i W m i s e e n s e n l o e I e l e r 1 n 8 I 1 ~  en 
mn@tmnmt d'un e n c h  lowl des Corps ds Gu& (poliw) qui sw- 
vefl]wqulaiom de salle d'aîtonîa #h M desdnéa par Auguste 
Payen, amh- âeI'Eht8*, A w x l a m h  en swvhe des lignes 
vers €&a Bîankenbergs en Il?#, dia devhtm-ent trrip pe- 
t l d e e t s e r a ~ s C e e M a n s p l u s E s m l p ~ r u n n o w e l ~ . L e b B -  
bhnent #-ne no sere peo pwrautenf kbnolimak demonde plem 
perplerrieetmcmsmICBRmahvem I8%û(In8ugumüonkSJoeio- 
ômlû8ô~; I lmdoule lb lsvid  d e I 8 û & & s , l a ~ ~ r u e ~  
Bnrgge se reîmmnt d t d  vole 9 RenaIx (vdr phof0 ckonih B 
ddie, 6 juillet i881). Claessous, k site de lp p m m h  gare de 
i9rugp~ uq@ud'hul... Hubert DESCHEPPER, 5 avdi 2 0 f t  

--,-::.- -<  - -// - -- Ici */>>><->y>> .#>> --Er-- -+ 

'Aujourd'hui 







d@ oarridms roulantes. Ce ~ ~ a r e w  B rilveau pasal! beaucou# da pmblBmes. II était en Met fréquenté et, k plus souvent, fernid, 
eoupan! Iittéralement G wiUp an dwxr st /#Idnt alusi de pdux en plus la partie sud de & vville. M e  loeomotlv@ fB du type 7 de I'Etal 
Belge vlsM da d8isutmf. La pw#rQICe pour pi&œ?o n'est pas ~mooni eonatnrlh. Mwttt ïa ds nombreux hbtels et hreibes  
virent l e m  ?ma d@ 1%- & d. A&wdYi& nPs touristes doivent faire trn long mjM depuls IracnieHœ gare pour @@indm ea 

Aujourd'hui 

t. 



ER ~LYllttdnt m g g e  wi direciiap de:Bnkenberge et P e e b m g ~ e ,  Ia flwe pass8iî 8 grorlmiîd de fa Parte dbQostend~. Un reecardep 

! me$ ~ ~ ~ . ~ s ~ I c ~ ~ I ~ E J  saus, &î@Cpot& I AqlaWfrui, /'anelen@ assimm femprlairo B kit place B u m  large ivwnue : la 
~ u l d e n  Wieslaari; Ce tmc16ifginer f i t  m?~phcd le $4 riotabty 1010.por un xraumu tfonçmq repdswn en hlmu sur.la carta w g e  
S4, wia le n ~ w e u  e n t  de Weg&ehvaPeï tiroir page, qB); seule le o#donBu nwd subsi~ia jusgu'm wr &set& du t & 
'B~&B {ninuni&&& comme.l~#ne' Indusr~el16 PDIJ. Jean-Luc IBANQEMAEGEN, 219 &embm 20.1 1 



-= mLf,m&g; . .I f 
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C - y  . dy*d* -'h * -  :- 
4 - Ali 
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A 7. -3 

Mlei une vue de /ri gum prise'depuls les e s c u / h  de lu pnosemlle en direciion du passa- 9 nivaeu de la Smedenstmat et d'boz- 
îenda.Comme @vu, les hrmIns I I M s  ont pemils d'dtablir deux avenues : la Hoe#jxerla&n e6td Oostende et /a Konlng A l M a a n  
&NI Bnr*sllm. Photo du haut : Dienst Monumentenzorg Stad Brugge - Photo du bas : Hubert DESCHEPPER, 20 mars 2011. 

Aujourd'hui 

EN LIGNES iO3 1 



Pour terminer, voicl sur C e r n  double page deux vues des Installutlons de la gare prises cdtd Bruxelles. On remarque I'Btmitesse 
des quab qui, de plus, sont Bteblis p6rtiellement en courbe. A gauche, on aperçolt une locomotive du type 12 de I'Etat Belge se 
dIrig8ant vers Oostende. Aujourd'hui, ce site est prlnclpalement occupé par le Coneerfalebouw, dont I'arehIiecture est nettemant 

v- 
UUNES 103 
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torriotric 
, . 

3 ans ... 



il y a 30 ans... 

. M w t w e l m e s ~ a t  - ' ~ U A  b w m r - ~ r  7 küan ck;, îa ligne i f 2  &&a P16ton et ~archlwnn-l, Ce 29 
- ".) 1).1, îe 4 M 4 m V m ~ ~ e  e w c  i*omnIbus 7 H i ~ a I n b P ~  - C L U M  &an-& VANDERHAEGEN. 





Les plus beaux sites de Belgique 1 Schulen 
Pour les photographes amateurs de trains de marchendlses, la IIgne 35 Aarschot - Hasselt est perticvlidrement Intéressante. Elle 
est en effet situde sur l'lmporfant axe vers l'Allemagne et draine un trafic très Important en provenance ou en direction des ports 
d'Antwerpen et Zeebrugge. Les 28 pddominent k trafic, mais dgalement les opdrateurs prives : Crossrail, TrainsportlRvrtalbahn 
et occasionnellement Captrain. Cetta ligne est dgalemen! desservie par trois relations voyageurs : les IC-E Knokke / Blankenberge- 
Tongenrn (automotrices type 96 et rames tractées de voitures d deux niveaux du type M6 avec 27 B attelage GF), les IR-c LiBge 
Guillemlns - Antwerpen-Centrael (automotrices sdrie 300) et les trains L Leuven - Hasselt (automotrices doubles et type 96). Le 
tout est cornpldtd aux heures de pointes par de nombreux trains P. Cette ligne regorge de très beaux sites, comme ICI d Schulen, 
ais8ment accessible i4 pled depuis la gare. 

t PHOTO 103-84 Le 8 mars 20f i ,  passage d'un train Crossrell en direction d'Aachen West, traetd par la PB03. Wim DE RIDDER. 

J. Le 5 janvier 2011, passage d'un train de pdtmle en direction du pori d'Anhverpen. La gare de Schulen est situde juste i4 la queue 
du traF lohny BRAUNS. 

F% .- A.; 




