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Voici déjà le 10- numdro de votre revue pré- 
férée. Pour l'occasion, nous allons retracer 
l'origine du EN UGNES, et aussi vous convier 
dans les coulisses de la revue et expliquer de 
façon ddtaliide sa réalisation de A 1 Z 

En mai 1988, un groupe d'amateurs qui allait fon- 
der un an plus tard le PFT, organisait son premier 
voyage : le train d'adieu aux locomotives du type 
204 et des voitures internationales du type II. Ce 
mémorable voyage fut suivi par d'autres : adieu 
la 6005 en aoiît 1988, adieu aux 59 en octobre 
1 988. 
Devant l'ampleur que prirent les acüvités du PFT, 
il devenait indispensable de créer un lien informa- 
tif entre le monde des amateurs et l'association. II 
fut ainsi decide de créer EN LIGNES (OP DE 
BAAN en nberlandais), un bulleün trimestriel qui 
tiendrait informé les membres de l'évolution de 
l'ensemble des activités du PFT, mais Bgalement 
de l'actualité belge et secondairement Rtranghre, 
le tout complété par des rubriques diverses et his- 
toriques traitant de nos chemins de fer. 
Le premier numéro est paru en f4vrier 1990, soit 
un an et demi après la naissance officielle du PFT. 
Aoe moment, ce n'btalt pas une revue, mais plutôt 
un simple bulletin destine avant tout A informer les 
membres des activités de l'association. Nous 
Btions alors A des années-lurniére d'imaginer 
t'bvolution et l'importance qu'il prendrait au fil des 
ans pour devenir le magazine que vous avez au- 
jourd'hui sous vos yeux 

q + i m d v m o y e n ~ k q r d o n p o t h i a i t ~ b ~ a f h d e l e s t e r i r a  
owmnt de ~5 ochi& $ai alors dnk r i i  de da- un hiletni dinfwmaaon. Tari 
l e s ~ p m h n b ~ l l i d P e ~ , ~ é s t d c e m o m n i t ~ ~ R e  
s i d e n t m ' a d : * ~ i f d l n r t e ~ , t u t é n ~ " . A ~ m e & ~ d e n m o i  
~ , j b i ~ ~ v i t e . . . h Q i l d e s r n m i é m s , j e ~ ~ r l i i ~ ~ o r n i i o e d o e k  
&vkl tob l e~ 'omdenktmaaére . fa idû  r e l e e r & ~ ~  m'dpie  
p y r d m m t d l ' é u d v t w n d e s ~ p r t a s f f d e  bdneddairedI 'ordi  
nateur: m a i b k i ' i i  htroitnnerrtcfi- kt&enpage,etc La d a  
l i h m d u E N U W E S e d m a ~ p a r f b i t n n n i t r o d e e . J e t i a i s i e i d ~  
toutesbpffsomiesquim'aidentdansw~4~,deed'outant~qrFd 
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k r i s d t W L e t ~ d e I ' * * O P D E B A A N .  

1 Conducteur de bain SNCB au dBMt de 
Schaerbeek depuis 4976, il est avant tout 
passionne par la musique classique c '  
plus pariiwili8rement le répertoire chc 
rale (requiem, messe, Oratorio) mai 

I 
Bgalement d'astronomie et de science 
en ghnéral. Aime particuli8rement le me 
tériel ancien tant Bledrique, Diesel qu 
vapeur, mais sa passion pour le monde 
des irains s'arrhte là ou commence les 
trains modernes du genre TGV, autamo- 
trices ou autorails Muristes. 

Jean-Luc VANDERHAEGEI 
-ur en ch6 



mise en page intervint avec le numero 14 
(juin 19931, grâce au recours A I'informa- 
tique, entiérement édit8 en MS-Word 6, 
la base de la base des logiciels d'édi- 
tion. .. 
Petit A petit, EN LIGNES trouva alors sa 
véritable vitesse de croisiére, tandis que 
la mécanique de la rédaction se rôâait. 

dre, puisque le nombre d'abonnbs dou- 
bla en quelques semaines ! A ce mo- 
ment, la revue était toujours réalisée au 
départ de feuilles A4 sur lesquelles 
étaient collées les photos ou documents. 
Ces feuilles étaient ensuite "Rashées" par 
l'imprimeur. 
A parür du numéro 20 (décembre 1994). 
le contenu fut gratifié de deux pages cou- 
leurs supplémentaires. Dans le numéro 
22 (mai 19951, le logo PFT apparait dB- 
sonnais en couleurs sur la couverture. 

Le début 

Les debuts furent artisanaux; chacun 
dactybgmphiail son atîide B la maison et 
le faisait parvenir au rédacteur en chef, 
qui faisait la mise en page dans sa CUI- 
sine en collant les "oeuvres" sur des 
feuilles de papier au format A4. N'ou- 
blions pas le fastidieux travail de tradue 
tion de f r a n ~ i s  en nderlandais (plus 
rarement l'inverse). Le tout Btait alors 
empaqueté, direction les photocopieuses 
&Ette-. Les copies faites, retour 4 la 
amaison d'édiian~, oO toute uns journde 
se passait B tourner autour d'une table 
pour assembler les feuillets et les faire 
passer à I'agrafeur, puis B l'dtlqueteur et 
enfin au tîmbreur. La fdte se terminait 
toujours par un bon gueuleton. Ambiance 
Mklorique et bon enfant, qui s'est hdlas 
un peu perdue avec I'évdution des tech- 
niques utilisées. Le lendemain, le tout 
partai au bureau de poste. 

Passage B l'imprimerie 

A ce stade, avec l'augmentation 
constante du nombre de lecteurs, il de- 
venait financiérement possible de confier 
le tirage des revues A un imprimeur de 
métier. Cette véritable révolution se réa- 
lisa avec le numéro 16 (décembre 1993). 
C'est également A ce moment qu'appa- 
rurent les premiéres pages en couleurs. 
Le résultat escompté ne se fit pas atten- 

Une nouvelle étape kit encore franchie 
avec te numéro 25 {mars 1996), lequel 
paraît avec une couverture rajeunie, en- 
tiérernent en couleurs et plastifi6e, dont 
la teinte de fond changera par la suite 
chaque année. simultanément, le nom- 
bre de pages couleurs passe B six. 

Pour sa premiére année de diffusion, EN 
LIGNES fut tiré d quelque 450 exem- 
plaires (français et nderlandais confon- 
dus). Une prernibre Btspe dans son 
Bvolution fut franchie avec le nm7 {aollt 
1991 ), lorsqu'appanirent [es premihres 
photos iramdes ameliorant substanüelle 
ment leur contraste. A parttr de ce mo- 
ment, le nombre de photos publlées ne 
cessera d'augmenter. 

En 1992, l'achat d'une photocopieuse 
peiformante permit non seulement 
d'améliorer la qualité du tirage, mais éga- 
tement de réduire tes c o h  d'impression. 
Pour la premihre fois également, une 
photo apparaissait en couverture (nu- 
mdro 10 - mai 1 992). Depuis 3 ans, les opdmllons d'embaliage et d'expddmon ne sont plus r(kills8es par 

les bdndwles du PFT. mals bien dlrectetnent par I'imprlmerie. Ici, emballage, inserfion 
des feuIIles volenfes et dtiquetage du EN UONES 65. Une am6lioration de la présentation de la 
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A I'omsion du dixi&me anniversaire du 
PFT, le numéro 35 parait avec un suppl& 
ment de 20 pages, dont 76 en couleurs. 

u 
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Dhs le numdro 36 (dicgmbre 1998), la 
ewleurmum ddsormais 8 pages. II faut 
ici préciser que la publication en couleurs 
est très onéreuse. Jusqu'au nurndro 36, 
chaque photo couleur publide coutait 
6.000 FB (+I- El=), soit +/- 4 FB (+I- 
GO,10) par exemplaire tiré. 

Ainsi, si le EN LIGNES contenaft 15 ph& 
ios en couleurs, le coût d'impression de 
oes seules photos se chmtt  à *1- 65 FB 
(+/- e1,6) par exemplaire ! Si le tirage 
avait Bté  de 10.000 exemplaires, ce &If- 
fre serait descendu A 60 aentlmes de FB 
(*/- %0,15), sdt 9 F8 (+1- €2,25) I'escem- 
plaire seulement I Malheureusement, le 
marche belge est d'autant plus restreint 
que notre Royaume est petit, ce qui ne 
pemiet pas d'atteindre des tirages com- 
parables a ceux des grands pays corrime 
I'Alkrnagns, oii il depassent plusieurs di- 
zaines de milliers d'exemplaires, rédui- 
sant ainsi le coût de la couleur & 
quelques œniimes le numdro. 

linpression en offset 
2001), Ie nombre de pages passe de 60 
à 68. Avec le numdro 50 (juin 2002), la 
couverture est relookh : la photo couvre 
d&sormals I'enti&reté de la page. En 
ouire, un code-barre apparait en bas de 
page, le plus discrètement possible, pour 
les ventes en tibrairie. 

A partir de 2004, apparaissent les pre- 
miers appareils photographiques digitaux 
dans l'équipe du PFT. Cela va vdritable- 
ment révolutionner le traitement et la 
qualité des images. 

Pour fëter le dixibrne anniversaire de la 
parution du EN LIGNES et lui permettre 
de passer dignement le cap de l'an 2000, 
le PFT decida de le publier Integralement 
en couleurs, et de passer vers une im- 
pression en offset de haute qualit&, et ce 
2i parür du numéro 41 (mars 2000). Une 
fois de plus, cet effort fut récompensé 
puisque le nombre d'abonnés doubla en 
quelques mois. 

Nouveau pwrés avec le numéro 70 (dB- 
cembre 2005) : les feuilles volantes in&- 
rdes dans la revue sont d8sormais 
agrafees au milieu du numdro. 
C'est igalement B cette Bpoque que le 
PFT achete un scanner professionnel. 
Désormais, toutes les photos non numé- 
riques sont scannées par le PFT et non 

Une étape trés importante est franchie 
avec le num6ro 53 üanvier 2003) : EN 
LIGNES passe en effet à une fréquence 
d'édition bimestrielle. Un grand d8fi 
puisque la tache de travail augmente de 
50%! 

Au fil des numbros, la revue continue de 
progresser. Ainsi, A partir du 46 (juin 

EN LIGNES 1 



plus par I'lmprimeur. La qualité d'impres- 
sion est non seulement meilleure, mais 
les mats d'impression diminuent. 

PFT-Ediüons dispose aujwrrl'hui de cinq 
scanners professionnels. Ils sont notam- 
ment capables de traiter tous bs m a t s  
de n@üîs ou dias, y compris les plaques 
en m. Ils travaillent en paralMe et smrb 
nent taus les jwrs des dikaines de docu- 
ments et nBgaWs. Les documenîs sont 
ensuite plad$ dans une banque centrale, 
répertoriks par pays et types d'engins. 

Dernidre &volution du EN LIGNES : le 
passage des pages PFT-Bouüque vers 
l'encart central, permettant de libérer 
deux pages pour encore mieux docu- 
menter la revue. 

En 100 numéros, soit ptus de 20 ans, EN 
LIGNES a vécu d'innombrables &&ne- 
mm&, m m e  fa fin de la iradion Diesel 
en Belgique, la conw8tisatim du #seau A 
grande vttsssla, et vit maintenant heure 
des énormes chantiers lies au RER de 
Bnixeiles. Sa parution reflète la vle a- 
ciative du PFT, avec sa vertigineuse as- 
cension, i'établissement d'une collection 
de inatéiiel comptant p m i  les plus impor- 
tantes d'Europe, la daiion du Mu& du 
Rail A Saint-Ghilain, et bien sur la cwïcri& 
tisation du Chemin de fer du m. 
EN UGNES est une revue qui a toujours 
w l u  etre simple et sobre, sans publidtd 
ni tape&-l'oeil, toujours A la pointe de 
l'actualité. 

Sa rédaction est enüèrement l'oeuvre de 
b8n8voles, passant la majorité de leun 
loisirs A rédiger (et 4 tradulre 1) la revue. 
EN LIGNES nbst pas seulement lu en 
Belgique, 20% des lecteurs sont en effet 

OP: E B M N  
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ru6 cenfalnes de revues destindes aux abonnds 6Blraaers ainsi oue les exemolaires 
pour les IibraIdes suisses, sont encore traitds manue fiement pa; le PTT (emb'allag~, 
Btlauetaael. Elles sont ensuite transrioaées en camionette vers la noste luxembour- 
#=&se 2 lé centre de distribution dé GenBve, avec un crochet par ;a France ... P F r  

étrangers, &partis sur les cinq conti- 
nents, mais plus pariieuli6rement aux 
Pays-Bas, Luxembourg, Royaume-Uni, 
France et Suisse, où il est d'ailleurs dis- 
tribué dans les librairies. 

EN LIGNES poursuivra sur sa lande, en 
diversifiant son contenu; le seul gage de 
dussite Btant votre fidéle adhésion. Vos 
avis, souhaits et suggestions sont tou- 
jours les bienvenus. 

De plus en plus souvent, des lecteurs nous 
transmettent des adides. Vu le manque de 
place, ces articles, ou ceux Mig6s par 
I'équipe du PR, doivent souvent être post- 
posés de plusieurs numbros. Certains at- 
tendent ainsi leur publication depuis plus 
de 15 ans ! Ce fut le cas de l'historique sur 
les trams SNCV revendus en Espagne ... 

Toute l'équipe de rbdaction tient id B re- 
mercier les fidéles lecteurs sans lesquels 
il n'aurait jamais été possible d'obtenir le 
réçultat que nous avons aujourd'hui sous 
les yeux, mais également les collabora- 
teurs fidhles ou occasionnels qui nous 
fournissent leurs photos ou documents 
de maniere totalement désintéressêe. 

Chaque semaine, que ce soit par coumel 
ou par envoi postal, te PFT reçoit des 
centaines de photos. II n'est Bvidemment 
pas possible de les publier toutes, 
comme le souhaitent leurs auteurs. 
Seules les plus intéressantes et celles de 
qualit8 optimale sont choisies; les autres 
sont placées dans la photothèque d'oh 
elles ressortent parfois pour illustrer li- 
vres, brochures et calendrier. Merci en- 
core B ces photographes passionnés ! 



Dans les coulisses du 
EN LIGNES 

Rédaction et mise en page 

Tous tes deux mois, chers lecteurs, MUS 

avez sous vos yeux le EN LIGNES. 
Mais vous rendez-vous vralment compte 
du travail titanesque que demande 
chaque num&ro, de sa rédaction jusqu'g 
son envoi par la poste ou la distribution 
en librairie ? 

te travail le plus important concerne 
sans nul doute la rédaction. Son bou- 
clage tous les deux mois nécessite un 
travail quoüdien. Une semaine de congb 
et c'est I'enfer pour rattraper le temps 
perdu" I 
Une fois les articles prêts, il faut entamer 
la mise en page; un travail minutieux qui 
necessite souvent de nombreuses adap- 
iaüons afin que les photos et les textes 
couvrent toute la page. Cette opération 
est réallsde A l'aide d'un laiciel spécial 
de mise en page utilish dans toutes les 
imprimeries. 
Les photos, négatifs, dias ou autres do- 
cuments doivent d'abord &tre scannés, 
s'ils ne le sont pas. Ensuite, il faut tous 
les traiter A l'aide d'un logiciel de traite- 
ment d'images. Outre l'amélioration des 
couleurs et du contraste, il faut convertir 
le profil de couleun. La plupart des pho- 
tos sont en effet en mode RVB d doivent 
toutes Btre  convertles en CMJN (Cyan, 
Magenta, Jaune, Noir). La plupart des 
presses O î b t  fonctionnent en effet sous 
le mode wu leur CMJN. Cette conversion 
de profil de couleurs amlne parhis des 
surprises. Ainsi, certaines teintes peu- 
vent fortement varier; c'est souvent le cas 

de certains verts. II faut alors tenter d'y 
remddier. La âernihre &tape est d'adap- 
ter la taille du document avec une &O- 

lution de 300 dpi. 
Le traitement total d'une photo peut durer 
de quelques secondes A plus de g0 mi- 
nutes pour des documents abimds. Une 
fds cette opération terminée, on peut im- 
porter le document dans la maquette de 
la revue. A noter que le traitement 
d'images necessite d'avoir des écrans 
d'ordinateurs de grande qualit4 et parfai- 
tement calibrés su niveau des couleurs, 
sans quoi l'impression papier risque 
d'dtre fort différente de I'image l'écran. 

II faut Ici préciser un point extrêmement 
important : EN LIGNES et sa venion 
néerlandaises OP DE BAAN ne difièrent 
que par la couleur noire (sauf pour les 
pages de couvertures 1 et 68). 
En imprimerie, on utilise quatre plaques 
de couleurs : une Cyan (bleu), une Ma- 
genta (rouge), une jaune et une noire. 
Afin de faire des économies, les trols 

premieres plaques sont communes aux 
deux versions et seule la plaque noire 
difidre (nous y reviendrons plus loin dans 
le processus). Ceci exige une rigueur 
stricte dans la mise en page; en effet, si 
une photo venait A bouger ne futse que 
de quelques dixlhmes de millirn8tres, 
elle seralt totalement floue une fois irn- 
primée. C'est aussi pour cette raison que 
les titres sont gdnhralement en noir, de 
façon B pouvoir &tre traduits. A ddfaut, un 
t h  en couleurs apparaitmit en français 
dans le OP DE BAAN ... Seuls donc les 
titres ne variant pas d'une venion & l'au- 
tre peuvent &titre places en couleurs, 
comme par exemple un nom propre ou 
en langue BtrangBre (comme par exem- 
ple le sous-titre "News" figurant en haut 
de certaines pages). 

Une fois terminees, les deux maquettes 
(EN LIGNES et OP DE BAAN) passent d 
la relecture et aux corrections. 
Elles peuvent ensuite Btre envaydes A 
l'imprimerie. 

L'lrnprlrnerie GEERS OFFSET, une entreprise t&s dynamique et 
perkirmanîa qui e une grende expdrienca et des machines d la 
pointe de la technologie. L'ensemble des publications du PFT 
y sont lmprim8es. 



L'imprimerie 

L'envoi s'effectue par Intemet, sur le ser- 
veur de l'imprimerie. Vu la hille des fi- 
chiers, cette operation peut prendre 
plusieurs dizaines de minutes. 

L'imprimerie GEERS OFFSET est siai68 
B Oostakker, près du port de Gent. Elk 
imprime le EN LIGNES depuis le num6ro 
41 (mars 2000). 
Cette imprimerie vit le jour ea 1930. Elle 
propose un programme complet pour b 
rdalisatlon de revues, rapports annuels, 
lm (d'art) et autres imprimés. Elle offre 
un Bventail de services qui comprennent 
la pré-presse, l'impression et le fapn- 
nage, y compris le brochage avec ou 
sans fil, avec couverture swpb ou dure, 
ainsi que l'emballage automatique sous 
feuille plastique et l'adressage A I'impri- 
mante d jet d'encre. 

Le service de pr6-presse de l'imprimerie 
réalise un pmflight des fichiers fournis, 
sous forme d'épreuves couleurs ripées 
sur papier. Le rédacteur en chef et son 
adjoint se rendent alors B l'imprimerie 
afin d'effecaier une dernidm lecture et i6s 
wrrectlons de dernibre minute. A ce 
stade, il est toujours possible de rempla- 
cer une photo. 
Ces Bpreuves sont ensulte approuvees 
"bon pour le tirage". Maintenant, l'équipe 
du P R  ne peut plus intervenir. 

Une Bpreuve d'imposition est réalisée 
pour contrôle interne, pendant que les A 
chiers sont convertis et adap* aux "ea- 
hien". Un cahier est une feuille au format 
A l  comprenant 16 pages (8 recto et 8 
verso). EN LIGNES comprend 4 cahiers 

EN LIGNES 99. Walter PINET et Jean-Luc VANDERHAEGEN, secondés par Ghlslain 
SMOUT, effectuent une d e r n l h  relactum des Bprewes et apporlent les eorreotlons 
de demidm minute. 

par numéro (les 4 pages de la couverture 
ne font pas partie des cahiers et elles 
sont imprimes sur du papier plus Mais). 
Sur les cahiers. les pages doivent occu- 
per un ordre bien defini afin de wrres- 
pondre dans la revue. Ainsi, par 
exemple, les pages 19120 sont solidaires 
d9S pages 49150. 

Les fichiers sont ensuite hnsfdnh vers 
les installations CTP 00 sont réalisdes les 
plaques. 

Les plaques d'offset 

Les plaques d ' m t ,  base d'aluminium, 
sont les élhments essentiels du pr0dd6 
offset par voie humide. II y s quatre 
plaques par cahier : une par mulsur 
CMJN. 

Une plaque présente une surface pré- 
sentant deux états de nature fondamen- 
talement opposhe : une surface 
imprimante qui doit accepter I'encre et re- 
fuser l'eau, et une surface non impri- 
mante recouverte d'une couche de 
sillcate de sodium qui doit dtre hydrophile 
et refuser l'encre. 
Les plaques sont réalisdes par deux ins- 
tallations Heidelberg Cornputer-To-Pate 
(CTP) qui sont calibrées chaque jwr; afin 
d'obtenir une qualité optimale du matériel 
visuel, des courbes spécifiques sont uti- 
lisdes en fonction du papier, quel que soit 
le type. 
Grâce au support CIP3 de la pr&presse, 
la mise au point des couleurs sur les 
presses est garantie pour 85%; I'impri- 
meur n'a qu'a apporter les dernieres cor- 
rections. 



Cl-contre : une fois les Bpmuves approu- 
vdes par le réd8cteur en chef. les iK 
chiers sont converfis puls mnsiénis per 
le service de pré-presse vers I'lnstalla- 
ilon de réallsatlon d%s plaques d'oibet. 
Sur /'Beran d'ardlnateur. on voit deux 
pages d'un cahler, les pages 58 et I I  du 
EN LIGNES 99. 

Au total, l'impression des revues EN 
LIGNES 1 OP DE BAAN nécessite 24 
plaques, soit 4 plaques CMJN pour cha- 
cun des 4 cahiers (16 plaques), plus 4 
plaques noires pour OP DE BAAN, et en- 
core 4 plaques CMJN pour l'impression 
des 4 pages de la couverture (pages 1, 
2,67 et 68) de chacune des daux revues 
(imprimdes simultanément sur le m6me 
cahier - voir photo plus loin). 

La presse 

Après ia réabsation des plaques. EN 
UGNES est prêt pour sa naissance dans 
une presse rotative. 

L'imprimerie Geers Offset possède 38 
groupes d'impression, dont des presses 
Heidelberg de demihre ghération A huit 
et dix couleurs Imprimant en un seul pas- 
sage les cahiers en recto-verso. 

La presse imprime un cahier A la fois. 
Pour cela, 8 plaques sont indrdes, 4 
pour les pages recto et 4 pour les pages 
verso. Une fols la rotathe lancée, la vi- 
tesse peut atteindre 15 mis. ce qui équi- 
vaut A 80.M)O feuilles par heure ! 

Sur chaque plaque, de l'eau est envoyée, 
Cette eau ne subsiste que sur les paraes 
non imprimables. Lorsque l'encre est en- 
voyée, elle n'adhhre que sur les parties 
imprimantes sans eau. 

Les plaques sont &lisdes per deux installations Heidelberg Cornputer-ta-Plate. lei, 
sortle d'une plaque cyan (bleu). 



Apks la sortie des premières feuilles, la 
rotative est stoppée afin de daliser un 
contrôle A l'aide d'un lecteur laser. 
Pendant l'impression, un systeme 
d'Image Control permet également de 
corriger automatiquement les Bcarts de 
couleurs, afin de garantir une qualité par- 
faite tout au long du tirage. 
L'impression commence toujours par EN 
LIGNES vu que son tirage est beaucoup 
plus Blevd que celui de OP DE BAAN. 
Aprhs l'impression d'un cahier du EN 
LIGNES, la presse est arrétde afin 
d'échanger les deux plaques noires 
(l'une pour le recto, Sautre pour le verso), 
par les plaques noires de OP DE BAAN. 
Comme nous l'avons vu plus haut, les 
couleurs des deux versions doivent oblC 
gatolrement rester inchangées au mil- 
liéme de miIlimétre près, sans quai b noir 
serait d&cat& et tes photos seraient 
comme floues. C'est un des aspects très 
complexe de la rédaction de la revue. 

Ci-dessus : la presse Heidelberg sur laquelle est lmprim6 le EN LIGNES 97. La ma- 
chine comprend 8 unites placees les unes derrière les autres. Chacune des 8 plaques 
est placde dans une unit&. A droite on voit le chargeur de papier. 
Ci-dessous : la plaque magenta enroulcle autour de la rotative. 

Inserfion d'une plaque dans ia raîatlve. 



Photos colonne de gauche : tout au lang du tirage, des 
. '5 i. 

contrBIes de qualité sont efhctrr8s. En haut : retraft d'une 
.: 4 feuille. Au milieu et en bas, les deux ~nate/le#ons de contrôIe. 

q-- 3 
Reaïpltssage des couleurs dans chaque unit6 de la presse. lei, 
h Jaune et B droite le magenfe. Les ïeuilles passent successi- 
veihent d'une couleur CMJN B I'autm pour, en finale, ressortir 
en qundrlchromle. 

Une une, las feuilles I m p r i m h  s o d n t  de la machine. Sur 
les rotatives modernes, la vltessc~ d'impression aiteint 80.000 
feuIlles par heure 1 Ces grnndas fevllles ne sont en &IItd pas 
su format At  mals IBgBniment plus grandes afln de tenlr 
compk des marges de rognege. 
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Une fois te tirage termine, le futur EN 
LIGNES arrive dans la section "post- 
presseu, 00 les grandes feuilles A l  vont 
être pliees en quatre pour former un "ca- 
hier de 16 pages recto-verso. 

Les feuilles sur lesquelles sont impri- 
mees les couvertures, vont quant A elles 
&tre d8aoupées. Avant cela, elles sont 
d'abord plades dans une machine per- 
mettant par vibration de former un bloc 
parfaitement ajust8, sans quoi certaines 
feuilleg pourraient dbe dhup8es de Ira- 
vers ou trop vers le haut, vers le bas, vers 
la droite ou vers la gauche, 7 k- - j  , 

Découpage des feullles des couvertures. Après pliage, les cahiers sont placds sur 
Ici, celles du EN LIGNES - OP DE BAAN 97. une palette. 

= C - .r 7 Y 

-. . a- 
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Les couvertums après impression. Comme elles sont imprlmdes sur du paplerplus gror 
Avant dkoupage, les rames de feuilles mals toujours au brmat A l  et quielles ne eompomnt que 4 pages, les couvertures EN 
passent sur une machine pemeffanl de LIGNES et OP DE BAAN sont lmprimdes sur les rn4mas feuilles au ddpart de plaques 
former un bloc où l e i  feuilles sont par- communes, et en double, de façon 1 obtenir 8pages idr recta-verso). En ou-, un vernk 
falîement aJusl&s. est d8pos8 sur la nertle recta de la feuille, fomanl les pages de couverture .i et 68. 



+ Voicl la machine assurant l'assemblage 
de la revue. Un ordre pdsis  doit bien sPr 
iitre respectd : on commence par l'encad, 
puis le cahier central (pages 27 8 42) et 
enfin la hullle de couvemm (pages 1-2-67- 
68). lei, assemblage du OP DE BAAN 97. 

Vient ensuite la phase d'assemblage. Cette 
opération est réalisée par une machine trés 
performante. Les cahiers sont plads dans 
des chargeurs, puis tombent un A un sur une 
chaîne. A chaque passage sous un char- 
geur, un cahier supplkmentaire s'ajoute au 
précédent. 
Le premier cahier en début de chaîne est 
celut de l'encart central; viennent ensuite les 
4 mhbrs de la revue. A commencer par celui 
des pages 27 à 42, puis 19-26 et 43-50, puis 
11-18 et 51-58, puis b10 et 5946, et enfin 
les pages de couverture. 
En fin de chahe, les revues passent A I'agra- 
fage. 
La demiére étape est le rognage final de la 
revue au fomat A4. 
A ce sujet, lors de la mise en page de la 
revue, il faut toujours tenir compte d'une 
marge de 3 mm pour les photos placées en 
bord de page. La photo doit ainsi Btre mi- 
tionnh 3 mm & I'exgrieur de la feuille. Le ro- 
gnage ne peut garaniir un découpage exact : 
il est réalise sur une marge maximale de 6 
mm, entre 3 mm A Imext&rieur et 3 mm B I'in- 
térieur. 

Tout au long du pmessus d'impression et 
d'assernblane. la combinaison de lwieiels 
de reconnaikme d'image et de le&rs de 
code-barres exîrêmement sensibles, peut 
suivre les cahiers. Sur base des infornations 
encodées dans les codes-barres durant la 
pré-presse (numéro de commande interne, 
version linguistique, numéro de cahier), les 
cahiers défectueux peuvent Btre immédiate- 
ment détectés. Lors de la découverte d'un 
cahier défectueux, un signal d'alarme retentit 
et toutes les activités en cours sur la ma- 
chine conmmée s'interrompent. 
De cette façon, le systérne de contrôle em- 
pêche la fabrication de cahiers manquants, 
doubles ou incorrects. 

Une pile de cahlers. Ici, les pages 3 B 10 et 59 B 66, sont placdes dans un des chargeurs 
de la machine d'assemblage. 

Le publipostage "libre" dans son emballage. 

Une fois les revues agrafées et rognbes, 
il ne reste plus qu'A les emballer suivant 
leurs destinations. 
Pour les abonnés, elles sont emballbes 
sous un film plastique à base d'amidon qui 
est, depuis le début de 2010, A 100% bis 
dégradable. En outre, ce film plastique est 
rdtractable, permettant une tenue solide 
de maniére a ce que la revue ne soit plus 

Après l'emballage, elles passent sous une 
tête d'impression digitale qui imprime a u b  
matiquement les adresses. 
Les revues doivent ensuite être triees sui- 
vant les bureaux de tris postaux de destina- 
tions, puis sont livrées A la poste. 

Les revues destindes aux librairies ou aux 
abonnés étrangers sont simplement embal- 

Quelques pages de l'encart central prêtes Lors du passage des cahiers ddfi assembtds, un autre cahier est ajoutd. Ici, ajout du 
d étre insddes dans la revue. cahier formant les naaes 3 & 10 et 59 & 66. 



lées dans des bites en çarton. Les revues 
d d n é e s  aux librairies en Belgique sont ex- 
péâiQes aux Messageries de la Presse 
(AMP) qui les distribuent dans 6000 points 
de vente. 

' Votre revue pn5fdrée est Bgahent lue hws 
de nos frontières, et c'est une organisation 
un peu @ciab qui 6st activ& tous les deux 
mois. 
Quelques Jours avant la sortie de presse, 
des centaines d'enveloppes sont p r é p h  
avec les mgntions obligataires e x i m  par 
la poste. 

Le jour J, I'imprimwr expédie vers le siège 
social du PFT plusieurs centaines de revuea. 
Celles destindes aux abonnés Btrangers 
sont glissées dans les enveloppes; les 
exemplaires destin& $ la Suisse sont d& 
douar& une premièm fois en Belgique, tan- 
dis que les numdms restants sont distrlbuhs 
au personnel de la SNCB abonne, via le fac- 
tage interne, ou envoy6s vers quelques 
commerçants opbrant dans te secteur du 
tnd6lisme et non desservis par les AMP. 
Ces direntes opérations sont effectubs 
par deux membres bénévoies, en principe, 
toujours les m&rnes, habitues i~ longueur 
d'année & œ genre de bavail. 

Lorsque leur occupation professionnelle le 
permet, mais toujours avant la date limite, 
les revues sont charg6es dans une wmion- 
nette. Premier arrêt vers 9 h B la poste de 
Lwtembaurggare, ai les revues pour les 
abonnés Btrangers sont ddbarquhes afin 
d'atm acheminées dans toute l'Europe, aux 
EîabUnÎs, en Afrique, etc. Un lot est 
chez M h I S h o p ,  un magasin de mod& 
lisme très connu au Grand Du&. Ensuite, 
I'horaire est minuté, car la mahandise doit 
parvenir A la fronüére Suisse (VaIlorbe) avant 
17h. Un premier passage au bureau des 
douanes franwises de La FerriBm permet 
de faire sortir virtuellement les l b  de la 
Communauté europeenne; et c'est enfin le 
passage au bureau des diwanes suisses 10 
mètres plus loin ... 
Lorsque tout va bien, i'ensemble de ces 
operations ne prend pas plus de 30 mi- 

t C'est une machine Sllma 950 qui as- 
nutes, mais le transit doit se faire & sure i'emballaae des revues sous un fllm 
17h30; pas& ce &lai, la barriére est fer- en plastique. Cette maehlne peut embal- 
m8e et le voyage ne pourra reprendre ler 20.000 PHces Par heure. Au besoin. 
que te lendemain. elle peut eualement ajouter une ou plu- 

Si les conditions m&teotologiques sont dii- sieurs feuilles volantes. 

ficiles, et cela arrive environ 2 fois par an, 
le voyage est scindé A Pontarlier, et le pas- 
sage de la douane effectué le lende- 
main. t a  firme Gondrand, transitaire A 
VaIlorbe, doit toujourç être prévenue du re- 
tard afin de retarder les opérations au len- 
demain. 
Passé Vallorbe. ce sont les routes et au- 
toroutes suisses jusque dans la banlieue 
de Genéve. Vu l'heure de passage B Val- 
lorbe, la circulation y est souvent trés 
dense et nous sommes réguliérement 
obligés de prendre des routes secondaires 
afin d'hviter le nœud de Lausanne. 
Les revues sont deposees sur le quai de 
chargement de la NaviIIe. II est en- 
viron 18 h, et les u En Lignes i9 destines à 
la Suisse romande sont arrivés A bon port. 
Dés le lendemain, ils se trouveront sur les 
&als des librairies et aubettes des gares. 
Quant aux bénévoles, ils quitteront Ge- 
nhve sans tarder, afin de profiter d'un 
repos bien méM. 

Voici donc tout le cheminement de votre 
revue préf&t$e depuis la rédaction jusqulA 
son envoi; cela necessite un travail com- 
plexe et mm8tieuleux, réalise essentielle- 
ment par des membres bénbvoles du Pm, 
sauf la partie en imprimerie bien entendu. 

t En fin de chaine, les adresses des abon- 
n4s sont automatiquement Imprimées 1 
l'aide d'une îête d'lmpressIon dIgIîaIe. 

irL k Triage et ficelage des revues sui- 
vant k u r  bureau de tri postal de destina- 
tion, et emballage des revues destin8es 
aux librairies ef au PFT dans des boftes 
en carton. 



Notre équipe technique a eu la saison 
bien remplie : entretiens, petites répara- 
tions diverses et visites trimesûielles d'ln- 
frabel sur le matériel roulant ont 
allégrement occupé les semaines et 
week-ends. Ce qui n'a pas laissé beau- 
coup de temps pour la restauration d'au- 
tre matériet que celui d&jA en service. 

Autorails 

4602 - 4506 
Ces deux autorails ont assuré A tour de 
rôle la saison touristique sur la ligne 128 
sans la moindre faille, accumulant A eux 
deux la bagatelle de 4680 km. C'est-à- 
dire qu'ils ont effectué environ 160 allers- 
retours sur la ligne 128 ! 

554.18 
Le 554.18, par contre, n'a toujours pas 
quitte Schaerbeek. II semblerait que la 
possibilitb de le voir rouler sur le raccor- 
dement de l'Année belge à Kapellen soit 
revenue A l'ordre du jour, sans toutefois 
que l'on puisse parler de conclusion dé- 
finitive du contrat de location. Affaire & 
suivre.. . 

551.26 
Une école technique limbourgeoise nous 
a contactés dans te cadre d'un projet 
scolaire qui permetimit de redonner vie B 
notre plus vieil autorail : le v6nhrable 
Brwsse1551.26, construit en 1939 et que 
trois de nos membres avaient rachetb au 
depet de Bertrix en 1988. 11 prenait la 
poussi8w depuis 1990 dans le fond de 
l'atelier de Schaerbeek et sa situation 
n'bvoluait plus par manque de bras. 
Le projet est de pourvoir notre autorail 
d'un équipement interieur dont il a mm- 
plhtement été dépouill4 lors de son utili- 
sation comme vdhicule de la caténaire 
dans le district Sud-Est. Le travail, M e -  
lonné sur deux annees scolaires, 
consiste en une rénovation des plafonds, 
la reconstnicüon de la boiserie des parois 
latérales en bois noble, la restauration 
des postes de conduite, la fabrication 
wmplhte des portes A 4 vantaux qui ont 
6th victimes des ravages du temps, la ré- 
paration de l'éclairage interieur et le pla- 
cement de banquettes en bois 
amovibles, ofirant la flexibilite de dispo- 
ser soit de places assises, soit d'une 
grande plate-forme. 
La restauration de la carrosserie et de la 
mbcanique, quand à elle, reste de la res- 
ponsabillt4 du PFT et se fera dans un 

Dans le cadre des 175 ans de rail en Belgique, la P8 a eWectu8 des navettes entre Er- 
quellnnes et Lobbes durant le week-end des 18 et 19 septembre. Erquellnnes, 19 sep- 
tembre 2010. PFT. 

stade ultbrieur. Elle ne devrait toutefois 
pas poser de propme, l'autorail &nt 
d8jA en ordre de marche. 
Le 'Bmssei' sera iransport& en convoi ex- 
ceptionnel routier et dépose dans la cour 
inthrieur0 de l'école sur une courte voie 
provisoire d'une dizaine de mbtres. Nul 
doute que cela attirera les curieux I 

Locomotives Diesel 

5927 
Les travaux de restauration de la 5927 
avaient BtB entames fin 1995. Ils furent 
toutefois suspendus car nous ne dispo- 
sions pas, A I'bpoque, de bogies en dtat 
convenable. Carrivbe de la 5941 dans un 
meilleur Btat technique en mai 2002 a 
modifie la donne et le chantier de la 5927 
en Btait resté là : une caisse prête A pein- 
dre, des postes de wnduite compléte- 
ment decapes et d6montds, la salle des 
machines entiérement restaurb, mais 
des piéces détachées en pagaille. 
Le puzzle qu'elle constituait a BtB recom- 
plété par une petite Bquipe de ... deux 
bénévoles durant l'automne (lm et 
Tommy). Les postes de conduite sont re- 
peints et les accessoires remontés, ainsi 
que les portes d'acc8s. 
Il reste A faire subir A la caisse un net- 
toyage en hgle (elle a accurnul& la pus-  
sihre grasse d'atelier durant 15 ans), un 
léger ponçage et une remise en peinture 
verte selon la livrée verte çirnplifrh des 
annees 60. 
Elle sera remise en ordre de marche, 
mais ne sera pas homologuée pour la ar- 
culaiion sur le rbseau d'lnfrabel. 

WR360C14 
Nous disposons toujours de deux loco- 
motives de guerre allemandes du type 
WR360C14 rachetes A l'époque aux car- 
riéres d9Havinnes. Ni l'une ni l'autre ne 
sont plus en Btat de marche, et I'agr8- 

ment de tels engins n'est pas envisagea- 
ble car fort complexe et non rentable. Le 
PFï a toutefois decide d'en faire une 
bonne avec tes deux. Tous les Bléments 
extérieurs tels que p o M ,  fenbtres, capot 
moteur ont Bth d4montds et envoyds en 
atelier pour subir un sablage en profon- 
deur. 
Le chassis et la mécanique de la loco 
subsistante seront trait& & Schaerbeek 
et cornplét8s avec les pièces encore rB- 
cupérables de I'autre. Le reste, les pamis 
de la cabine notamment, sera mabrique 
de toutes pihces. Le but est de rendre A 
la machine l'état d'origine de la tocorno- 
tive 231 .O01 SNCB qui Btait en service A 
l'atelier de Bruxelles-Midi de 1945 A 
,1963. 
Elle ira ensuite rejoindre l'autre 
WR360C14, celle de I'ami&e belge, qui 
se trouve dans notre abri-musée de 
Saint-Ghislain. Nous pourrons de la 
sorte, excluskiite du PFT, vous présenter ' 

un paralthle de locomotives Diesel 
d'avant la seconde guerre mondiale. 

Nous avons ét6 sensibilis4s par les 
commentaires de plusieurs amateurs 
qui se sont Bmus du ferraillage de la 
6003. Sa destinhe a étb longuement 
discutde dans les rangs du Pm, car ce 
n'est pas de gaîte de cœur que nous 
prenons ce genre de decision. Elle est 
motivbe par son Btat lamentable (voir 
photo), mais aussi par le fait que le 
maintien en service de materiel roulant 
et agrdé prend de plus en plus de 
temps et que le nombre de b4n4voles 
ne suit pas, que du contraire, !a meme 
courbe ascendante. Par contre, les 
frais de location de garage dont nous 
devons nous acquitter sont bel et bien 
la, et ne sont pas négligeables. II arrive 
m#me que les coûts d'hdbergement dB- 
passent de loin la valeur intrinséque de 



h'- mi- 

I'engln. 
II est possible que nous devions nous dé- 

envoyds pour contrôle approfondi & 
l'Atelier Central de Mechelen, oii la 

faire d'autres pieces A l'avenir, tant il est 
improbable de les revoir un jour en ser- 
vice : la seconde loco V36, le véhicule 
ES208, le MOI, noire voiture M2.. . 

N'hBsitez donc pas, s'il vous déplalt que 
le PFT se défasse de matériel historique 
unique et représentatif de l'histoire de 
nos chemins de fer belges, à venir vous 
joindre A nos équipes de b6n4voles A 
Saint-Ghislain et Schaerbeek, afin de 
donner une chance suppldmentaire de 
survie A ces témoins du passh. 

voitures 

Tout comme ceux de notre voiture K I  
21.127 l'an dernier, les essieux de la K I  
21.122 sont arrives A expiration. La voi- 
ture a donc subi un levage A Schaer- 
beek afin de decoupler les bogies et de 
démonter les essieux. Ceux-ci ont Bt6 

SNCB dispose d'un département u 
roues n sp6cialis8. Ils y subissent un 
examen aux ultrasons pour deceler 
dW8ventuelles fissures aux roues et à 
l'axe de t'essieu, et aux roulements; les 
boîtes d'essieu sont entibrement dB- 
montees, nettoy4es et pourvues d'une 
nouvelle graisse de lubrification. Le cas 
BehBant, les roues subissent un reproli- 
lage aiin de garantir la stabilitd du v8hi- 
cule sur la voie. 
i'équipe de Schasrùeek a mis ce laps de 
temps A profit pour procéder A un net- 
toyage des bas de caisse de la voiture et 
A une révision des h i e s  et de la timone- 
ne de frein en particulier. Deux marche- 
pieds ont du étre remplacés, car ils ne 
garantissaient plus la sol idi  requise. 

t a  restauration de la seconde voiture M i  
n'évolue que tr$s tentement, par manque 
de main d'csuvre. 

Ci-dessous .L : k 6003 Btait devenue une Bpave. Le PFT 8 du se résoudre, à contre- 
coeur. 8 la ddmolir. Ronot, î5]uillet 2010. 
Ci-contre 9 drolte 4 : un signal mderrnfque suppldmentaire a BfB plante le 13 octobre 
au bout du quai de la gare de Smnfin, en directton d'Yvolr. PFT 

t PHOTO 100-PZ 
La 806 CFL a fait ses premlers 
tours de roues sur la ligne du Bocq 
cet automne. Le 18 octobre, elle 
operait avec un train de travaux ii 
I'entrde de la gare de Clney. 
PFT / Alain DEFECHEREUX. 

Erquelinnes : 
Le rail en @te 

A l'occasion des 175 ans du rail en Bel- 
gique, l'administration communale d'Er- 
quelinnes, par la voix de son syndicat 
d'initiative, a émis l'idée d'organiser une 
grande manifestation avec le train pour 
theme central. 
Le PFT a été sollicité pour assurer des 
navettes en train vapeur entre Lobbes et 
Erquelinnes, tandis que la SNCB avait 
mis 1i disposition du materiel moderne. 
Infrabel exposait un engin technique de 
la voie, accessible aux visiteurs. 
Enfin, dans l'ancienne halle à marchan- 
dises, une très belle exposiüon, alimen- 
t6e par des collections privees, de 
B-HoIding et du PFT, retrapit l'histoire du 
rail en génbral et dans la region d'Erque 
limes en particulier. C'est la premihre 
fois qu'une telle manifestation était orga- 
n isb  dans cetk anaenne gare-frontihre. 



tADIATIoNs 
!lQ: 10-12-2Ml6(2) 
601 : 2009 FSD (1) 
602 : 2ûOg FSD (1) 
604 : 2009 FSD (1) 
605 : 2009 FSD (1) 
608 : Mo9 FSD (1) 
!551 : 2009 FNND (1 ) 
!553 : 2009 FNND (1) 
!558 : 2009 FNND (.I) 

t) la date de radiation n'a jamais 
it& publiée, elle se situe entre 
nars et dbmbre  2009. 

,2} cette automotrice avait bt4 
vendue B ICT (BHolding, depar- 

tement Information and Cmmu- 
nicalion Techndogy) le 10 d8cern- 
bre 2006. pour remplacer la 106 
TBLP. Depuis lors, elle n'a plus 
boug6. Nous cortsid&mns qu'elle 
a BtB radie9 A cette date. 

SOR77ES DE R&YSION 
366: t4-09-10RI 
378 : 03-08-1 0 MOD 
402 : 08-09-1 0 RI 
407 : 14-09-10 Ri 
846 : 21-10-10 Ri2 
653 ; 08-07-10 RI2 
697 : 05-08-1 0 RI2 
810: O--10 RG 
831 : 13-10-10 RG 

Locomotives 

série 1i 
Depuis le 12 dbcembre, le roulement 

des locomotives de la serie il a gagne 
une joumde, passant de 7 à 8. Voici le 
nouveau roulement (il n'y a pas de ser- 
vice le week-end) : 
A M I  : P79ôâ FZT - FBM 

P8969 FBM - FZT 
A902 : P7013 FGSP - FSR 

P80.t 3 FSR - FGSP 
A903 : P7907 FDN - FSR 

P8907 FSR - FZT 
A904 : P7909 LK - FSR 

P8902 FSR - ÇDN 
A905 : P7904 FZT - FSR PHOTO 100-03 Le train 49808 La Louvi~mGamlndustrielle 15.32 - Ronet f 6.49i22.24 

P8903 FSR - FDN - Strasbourg 05.50, circule le lundi, mercredi etleudi. Ce parcours est assurd le jeudi 
A906 : P7905 FDN - FSR uniquement par une locomotive de la sdrle  20 entre La LouviBre-G.I. et Ronet Le 8 

P8906 FSR - FDN juillet, passage B La Chaussde (ligne 124A entre Luttre et Courcelles-Motte) du 49808 
A907 : P7903 FDN - FSR remorque par la 2025. Christian AUQUIERE. 

P8904 FSR - FDN 
A908 : P7022 FGSP - FBLUX 

P8012 FSR - FGSP série 22 B631 + Be32 
Abdviations : FBLUX = Brux.-Luxembourg, La 2201 préservée par le PFT est de- 3906 Binche 06.20 - Louvain-la-N-U 08.18 
FBM = 0rux.-Midi, FDN = Oudenaarde, FGSP : sorrnais la toute derniére représentante 3930 Louvain-la-N-U 08.41 - Binche 10.40 
Gent-St-Pieters, FSR = Schaerbeek, FZT = de sa série; les derniéres 22 ayant été 3911 Binche 11.20 - Louvain-la-N-U 13.18 
Zottegem, LK = Kortrijk d6molies le 3 novembre. 3935 Louvain-la-N-U 13.41 - Binche 15.40 

3916 Binche 16.20 - Louvain-la-N-U 18.18 
série 20 série 26 3940  ouv vain-la-N-u 18.41 - Binche 20.40 

Depuis le 6 septembre, le train P7095 Depuis le nouvel horaire d'hiver ap- B633 + B634 
Dendermonde 07.46 - Bruxelles-Luxem- plique le 6 septembre dernier, une troi- 3905 Binche 05.20 - Louvain-la-N-U 07.18 
bourg 08.33 n'est plus assure par une Io- sibme rame de voitures à deux niveaux 3929 Louvain-la-N-U 07.41 - Binche 09.40 
wmotive de la série 11, mais bien par du type M6 encadrbe par deux locomo- ER3929 Binche 09.51 - Chbtelet 10.50 
une 20. La rame assurant ce train part le tives de la serie 26, a BtB mise en ser- RE3914 Chatelet 13.00 - Binche 14.00 
matin 2i vide de Schaerbeek (Schaer- vice sur la relation IR-l Binche - 3914 Binche 14.20 - Louvain-la-N-U 16.18 
beek-Groupe-R 06.33 - Dendermonde Louvain-la-Neuve-Université. Sept al- 3938 Louvain-la-N-U 16.41 - Binche 18.40 
06.59). A son arrivée 6 Bruxelles-Luxem- lers-re tou rs sont maintena nt assurés ER3938 Binche 19.00 - Chatelet 19.47 
ôourg, elle continue B vide vers Schaer- par ce rnatdriel. Nous donnons ci-aprés 
beek (Bruxelles-Luxembourg 08.36 - le roulement B6 des 26 utilisées pour ce 6635 + 8636 
Schaerbeek-GroupeR 09.1 5), tandis trafic. Ces trains circulent du lundi au RE3907 Chatelet 06.09 - Binche 07.02 
que la 20 est envoyh A vide A Forest- vendredi. Les numeros de trains préc8- 3907 Binche 07.20 - Louvain-la-N-U 09.19 
Voitures (Schaerbeek-Gr.-R 09.27 - F e  d8s de I'abrdviation ER ou RE sont des 3931 Louvain-la-N-U 09.41 - Binche 10.40 
rest-Voitures 10.00) en vue d'assurer parcours B vide pour l'entretien de la 3913 Binche 13.20 - Louvain-la-N-U 15.18 
I'INT 97 "Iris". rame à Chatelet. 3937 Louvain-la-N-U 15.4 1 - Binche1 7.40 

ATC : Angel Trains Cargo 
RENUM&ROTATION CR : C i m i l  
673 + 967 (28-1 0-10) FHS: Hasselt 

FKR: Meeîbeke 
MUTATiONS FNND : Antwerpen-Nd 
641A644:FSR+FKR0809-10 FSO: m n d e  
681 A 664 :FSR -3 NK 0&09-10 FSR : Schaerbeek 
77'2 A 782 :NK + FSR 06-09-10 GCR : Chafieroi-Sud 

GR : grande &vision 
VENTES IF3 : Inter Ferry Boats 
7363 : Gleisfrei (Italie) 10-10 M CR : modernisation City Rail 
7374 : GI Jsfrei (Italie) 10-10 MKM : stockem 

MOD: modemis& 
DEMOUllONS NK : Kinkempois 
2226,2229,2248 et 2250 : RI : Wsion intemiMiaire 
et novembre 2010 A Cout~eiies RI2 : 2s r$visim intembdiaim 



P HOT0 100-04 t Le g septembre, un h i n  
de pdlarins B BU mis en marche entre Libra- 
mont et Lourdes, avec retour k 16 septem- 
bre. Au parcours aller, la traction fut 
assurée entre LIbramont et Jeumont par les 
2318 + 2337, y compris le parcours il vide 
de la rame entre Chltelet et Libremont. La 
rame Btait composde de 14 voltures SNCF 
( I O  couchettes BC.10, une mfîure B5D, 1 D 
et deux voitures-ambulances AMB). Cette 1 ri 

phoîo montre le percours de la rame B vide -. 
en direction de Libremont, lors de son pas- 
sage & Assesse. Christian AUQUIERE. 

série 23 et 26 
Depuis le 6 septembre, les 23 ont perdu 

leur roulement marchandises 83. A padr du 
5 décembre, tes trains assures par les 26 
pourraient &tre patliellernent repris par des 
locomotives Diesel de la sene ï7iï8. La rai- 
son de ce changement pour le moins irrda- 
liste est que SNCB-Logistics (ex. B-Cargo) 
dolt touer les 23 et 26 6 la SNCB, alors que 
les 77ff8 lui appartiennent. Les 23 et 26 
n'interviendront plus qu'en cas de manque 
de mat&riel. 

sBrie 23 
Depuis le nouveau service du 5 d h m -  

bre, le roulement voyageurs des 23 com- 
porte toujours 24 journks. Elles n'assurent 
toutefois plus les trains P 792418724 Cha- 
telet - Schaerbeek et retour, qui Btaient re- 
morques par deux machines en unit4 
mulüple. Ces trains sont maintenant assu- 
i.Bs par une des rames de voitures à deux 
niveaux du type M5 avec locomoüve série 
21, qui assurent des IR entre Antwerpen et 
Bruxelles, dont un des parcours est pro- 
long4 le soir vers Chatelet, et inversement 
le matin. Comme autre modlfïcation, signa- 
lons que le train P7514 Tournai - Schaer- 
beek n'est plus assuré par une 23. En 
contrepartie, les 23 remorquent le train 
P7515 Mouscron 07.14 - Leuven 09.19. 

Le 20 juillet, par r de locomotii disponibles, la 1190 a exeeptionnellemei 
tract6 frafn de longs mlls soud4s vide entre Geraiirdsbegen et Schaerbeek-Fo 
math .. . . 'assage d Minove. Alain DEPA U W. 

Toujours par manque de locomotives, k train de mesure de 8-Telecom qui circule pli 
sieurs fors par semaine sur le réseau, e dtl &Ire remorque le 26 octobre par les f f82 
et H87. Au depart de Schaerbeek, II a d'abord reloint Antwerpen-Noord puis Lier et 
Essen, et retour. II &ail compose de la voiture 8-Telecom et de deux voitures type l i ,  
dont une volture-pllote. Passage du train B Deurne. Armand BEERLA NDT. 

"Ca 



Circulations spéciales via 
la section frontalière 
Roosendaal - Essen 

+ Le dtmanche i d  aofït, & la sulte 
de travaux entre Maastricht et 
Rowmond, le traln auto-couchettes 
EETC (Eum Express TrelnChmrter} 
MO2 Aviunon Fontcouverte - s'ifer- 
togenb&oh ri d# Btre ddtourn4 par 
Roosendaal. C'est arobablement la 
pmmièm fols looomotlve de 
la sdrle 13 circule jusqul Roosen- 
daal. Passage du traln d Nispen, 
peu après le passage de la fron- 
tidre. Ralph VAN MEER. 

-i Le 25 aoOt, la 2368 s'est rendue 
8 Roosendaal pour prendre en re- 
lais le m i n  meuleur de rails RR24 
MC-I de Speno Interniiiional SA. Le 
traln est photographid juste avant 
k passage du sas de changement 
de tension 1.5 / 3 kK 
Raiph VAN MEER. 

4 A la suile de travaux entre Roer- 
mond et Sittard le dimanche i d  oc- 
tobre, le train de calcaire vide 
19663 BevemlJk - Hermalle-sous- 
Huy, a Btd déîournd vla Rwsendanl 
oO II fut pris en relais par les 2331 
et 2328. Passage B Nispen aux 
Pays-üas, peu avant le sas de com- 
mutation de tension. 
Michel de ESCH. 
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PHOTO 100-05 P La 7365, vendue B la socidté italienne Gleisfmi, a B t é  chargde sur un carnia 
9 Monceau le 22 septembre, et e pris le chemin de ViIIpente en Italie. Sylvie WUSTENBERGb 

serie 57 
La SNCB envisage d'acqudrir 

pour le mois de ddcembre quatre 
G2000 dECR. Ces machines se- 
raient renumbrotées A la suite des 
autres. 5706 A 5709. 

série 73 
Après la vente en juillet 2010 de 

la 7365 & la socidte italienne Gleis- 
frei, deux autres locomotives ont 
Bté acquises par la m&me firme en 
septembre 2010 : les 7363 et 
7374. Elles ont quitté la Belgique le 
10 novembre. 

série 77/78 ATB 
Oepuis te nouveau semice du 5 

décembre, les nf78 ATB ont perdu 
leur roulement GN. Celui-ci ne 
comptait plus que deux services 
pour la remorque du train de 
pierres calcaires entre la carri4res 
des Petons d Yves Gornezhe et 
Dlllingen en Allemagne. Depuis 
cette date, c'est en e#et une 
TRAXX d'ECR qui assure ta trac- 
tion de oette relation entre Mon- 
ceau et Mlllingen, non plus via 
Maastricht comme auparavant, 
mais via Montzen (voir aussi photo 
du haut page 61). 

PHOTO 100-06 4 Le 10 novembre, ce fut au tour des 7363 et 7371 de qulmr la Bel~lque pour 
l'Italie, par camion, dl destinatlon d'une socldtd de Novare. Les deux machines ont 816 remises 
en Btat de marche et repeintes par une f lme privée. Les voici i Monceau le 7 novembre, en 



Le train de ddsherbage à 
Jeumont 

Le 12 septembre, k train de des- 
herbage a circuld au-delil de la 
frontidre belge jusqu'en gare de 
Jeumont La rame Btalt encadrde 
par les 6223 et 6275. DBpart de 
Jeumont vers Erquellnnes et 
Charleroi. Jacques DELFORGE. 

Kolenspoor : 
la 8213 en service 

PHOTO 100-07 On se rappellera que le Ko- 
lenspoor, gui exploite ia Iigne touristique 
Waterschei - As - Eisden, avait acquis en 
décembre 2009 la 8213 (machine redlde le 
3 juillet 2006). Arrivée par camion B As le 8 
ddcembra 2009, elle effectua son premier 
parcours d'essai sur la ligne le 2 janvier 
2010 et son premier train officiel le 7 fd- 
vrier. Depuis lors, elle circule rdgulihre- 

I 
ment sur la Iigne. La 8213 i4 As le 3 octobre 
2010. Freddy DELARBRE. 

Une 55 bleue sur les FO 
PHOTO 100-08 Le 28 aodt, sur demande 
d'amateurs néerlandais, le service de na- 
vetles de fonte en fusion (FO) entre Ougrde 
et Chertal a exceptionnellement BtB confi& 
d la 55t5 de TUC-Rail. Passage B Monsin 
(ligne Industrielle 214 Chertal - Bressoux) 
d'une rame de wagon vides en direction du 
haut fourneau d'ougrde. M HANSSENS. 

--- - - r*r24c":;LOI P-, - A c  de- 
& --c? - A -.*r-~:w -- - ;< -lN 



Automotrices 

séries 800 et 900 
Les 843 et 917 sont entrees A l'Atelier 

Central de Mechelen pour rénovation, res- 
pectivement le 14 octobre et le 7 septem- 
bre. La 843 ne devrait pas sortir avant 
2012; par contre, la 91 7 pourrait dbjii sortir 
au debut de 2011, avec 2i la clé une nou- 
velle decoration. 

sdrie f5i-270 
Un operateur roumain est interesse par 

l'acquisition des 162, 165,249 et 262. 
PHOTO 100-09 Le a10 USE ia zm~rcrwmw Druun a avvrr aga r a r r v r w .  ciru w a r  sortie de 

0" rappelera que la 21 g ven- l'Atelier Central de Mechelen le 3 aodt. Le 16 septembre, elle issureiî un IR-c Ant- 

due ICT (B-Holding, departement Inforna- wwpen-Centraal- LiBge-Gulllemlns, ICI photographid peu aprds la gare de Testelt. 

tion and Communication Technology) Is .10 Simon DERIDDER. 

ddcernbre 2006, dans le but de remplacer 
i'autornolrice 106 "TBW qui avait Bté victime 
d'un accident. La 108 ne sera finalement pas 
remplade, et !es essais supprlm6s. De ce 
fait, la 219 a BtB &ée B I'Ecole du Feu de 
Lens (ville situde entre Ath et Mons), ofi elle 
servira pour I'entrainement des Wuipes de 
sewum. 

sdrle 301-440 "Break" 
Une û'oisi8me Break, la 378, est sortie r4- 

n& le 3 août de l'Atelier Centml de Meche- 
len. Actuellement, 6 automotrices sont en 
cours de modernisation, dans I'ardre : les 391, 
313,383,311,429 et 315. 

Un Train-Tram en 
Brabant wallon ? 

Un plan provincial de mobilité a &té pmposé 
par la province de Brabant wallon, pour le 
triangle Waterloo - Brainel'Alleud - Ottignies, 
avec extension vers Tubize, afticulh vers un 
systhme de transports en commun efficaces - 
offrant une réelle alternative A l'automobile. Ayant perdu son matricule standard, la 394 a reçu sur sa face avant des nouvmux 
Le projet A tenu compte des lieux d'emplois, c h M s  provlsofres de taille beaucoup plus petlte. BniggeSint-Pleters, 24 aoOt 2010. 
des zones swrtives et culturelles. et a defini Deniel MOENS- 

un tripble ~ a v r e  - Ottignies - Louvain-la- 
PHOTO t 00-1Q Le 4301 e finalement vdcu ses dernlers instants le 30 soi)?, krsque 

un bipble Waterfw - Braine-l'Alleud les fewaflleurs de la socHfd Recylux dJAubange sont venus le ddmolir lr I'aleliar de 
et quatre pôles pmvinciaux : Tubize, Nivelles, HERBIET: 
La Hulpe et Rixensart. I 

Le plan, d'un coDt est estime B £260 millions, 
projette de créer des lignes de trains ou de 
tralnetrams entre ces vllles, en réutilisant les 
anciennes assiettes des lignes disparues 
(ligne 11 5 Braine-l'Alleud - Tubire, ligne 141 
Oîtlgnles - Court-St-Etienne - Baulers - Ni- 
velles) et de les relier aux lignes RER. Le tra- 
jet Offlgnles - Nivelles pourrait se faire en 20 
min, et Braine-l'Alleud - Tubize en 12 min. 
Ce plan doit aller de pair avec un réarndna- 
gement complet de la circulation routiére 
dans ces villes pour inciter les automobilistes 
A emprunter les transports en commun. De 
nouveaux contoumements routiers doivent 
8im aWs afin de ne lalsser penbtrer au coeur 
des villes que les transports en commun. 



PHOTO 100-11 L'automotrice Desiro 08502 a r v ~ r ~ ~ i ~ l  ses essais pour l'homologation de la sdrle. Du 13 au I f  septem,. -, elle fut 
testde sous 25 kV entre Bertrlx et Vifton, pour vdrifler la 'captation de courant avec un pantographe 25 kV modi#B: Du 23 au 25 
septembre, elle effectua les tests de compatibilité BlectromagnBtique sous 3 kV au bois du Coucou entre SIlly et Ath. Cette photo 
montre la 08502 sur le site du Coucou, le 24 septembre. Christian AUQUIERE. 

LES AUTOMOTRICES DESIRO EN ACTION 
Les essais d'homologation des nouvelles Velim en Tchhquie : les 08001, 08002, premiers chiffres 08 indiquent I 'annh de 
automotrices Desiro ont finalement debute 08003 et 08502. commande : 2008. Toutes les autres au- 
activement en septembre avec la 08502 : Rappelons que les automotrices Desiro tomotrices pourraient Bgalement dans le 
- du 13 au t 7 septembre, elle a procede aux seront num&rotdes 08001 à 0824 O pour futur recevoir deux chiffres supplbmen- 

tests de compatibilité Blectromagn&tique les rames 3 kV, et 08501 A 08595 pour taires indiquant leur date de commande, 
sous 25 kV entre Bertrix et Virton; les rames bicourant 3 + 25 kV. Les deux devant leur numéro actuel. 

-du 23 au 25 septembre elle a effectué les 
mgmes essais sous 3 kV entre Silly et 
Ath; 

- du 27 septembre au ler octobre, elle ef- 
fectua des parcours de jour entre Tournai 
et Saint-Ghislain; 

- du 4 au 6 octobre, l'équipement de sécu- 
rité TBLl* fut testé entre Charleroi-Sud 
et Luitre. 

L'automotrice a ensuite pris le chemin du 
centre d'essai de Velim en Tchbquie, tandis 
que la 08501 arrivait sur le réseau. Cette 
demibre fut testbe durant les nuits des 12 
au 15 octobre sur la ligne 36 entre Leuven 
et Zaventem, puis fut transfdrée A Tournai 
oQ elle effectua des essais vers Saint-Ghis- 
lain dans les nuits du 18 au 23 octobre. Les 
nuits du 25 au 30 octobre, elle réalisa des 
navettes en survitesse entre Namur et Di- 
nant, et Pépinster et Spa. 
Une troisiéme Desiro, la 08503, kit présen- 
tée au grand salon lnnotrans 6 Berlin du 21 
au 24 septembre 2010. 
La livraison en série des Desiro devrait dé- 
buter en février 2011. 
En octobre, pas moins de quatre automo- 
trices se trouvaient au centre d'essai de 

Pratquement toutes les semaInes, on assiste d des transferts de Deslro (0850t et 
08502). Les parcours de et vers l'Allemagne sont assures par Treinsporf/ Rurîalbehn. 
Le 6 septembm, la 08502, tractde par la V206 de Rurîalba hn, vient d'arriver B Bertrlx. 
Daniel MMOENS. 

EN LIGNES fW m 



La 08503 ci Berlin 

La 08503 a Bté pr$sent& 9 la 
grende folm du rail lnnotrans 
B Berlin, du 2I au 24 septem- 
bre. Elle y dtoya les trains 
les plus mod- dfEutvp. 
-i Ci-contre : la O M O 3  eZ d 
gauche, I'autotnoMce quadm 
pie 98 78 6 i t2  001-0 
construiîa par Koncar et des- 
tin& aux Chemlns de fer 
croates. Liwid GOTA, 23 sep- 
t e m h  2010. 

PHOTO 100.12 4 
W/liam BOECKX. 26 se~tembm 

P H O f O 4  
Le fer octobm, l'automo- 
trice Deslm 08502 a 8td 
transfdde de Tournai 1 
Leuven par lu 2631. Le 
convoi attend le signal de 
ddpart en gare de Tour- 
nnl. 
Stmon DERIDDER. 



m O T 0  100-14 t La 08502 entre Courcell~s et Roux, lors des essals de In TBLi+, le 8 octobre 2010. Domalque ALLARD. 

pHOTü 100-U I Le 16 octobre, ia ûûSO1 M îmnsikh de Leuven 9 Twrnai par la 2349. Passage en grare do Poruweiz, sur la ligne 78. 
Christien AUCQUIERE. i 



Rames a grande vitesse 

Deux dossiers d'homologation introduits 
par la 08 et Siemens sont en cours 
d'btude. Le premier, ouvert en avril 2010, 
concerne I'homologation pour la circula- 
tion A 300 kmlh des rames ICE3 de la OB 
sur la L2 (les ICE3 sont aujourd'hui lirni- 
tés A 250 kmlh), ainsi qu'en unit& multiple 
avec doux rames (essais réalisés tes 
nuits du 24 au 30 octobre et du 4 au 7 n e  
vembre sur la L2). Le second dossier 
concerne I'homologation des nouvelles 
rames A grande vitesse Velaro Du, dont 
!a DB a commandé 15 unit& en d8cem- 
bre 2008 (série ET407 quadricourant 1,5 PHOTO La rame NRA 4881 a pmeedd aux habituels essais de compabiblltd entre 

- 3 - 15 et 25 kV). Ath et Sllly. Elle effectua par la suite des essais de nuit sur la L2 entre Leuven et Ans durant 
les nulta du 4 au 10 et 20 au 22 octobre. Bois du Coucou, 25 a d  M10. Ch. AUCQUIERl 

EuresPar choisit Siemens 1 
C'est Si@mwls qui a emporté le marche pour la fourniture de dix nouvetlm rames A grande vitesse au consortium Eumter, dans 
le but de renforcer la flotte, Cette m a n d e  constitue un &rieux revers pour Alstom, mettant A mal son monopole. Ce choix 
s'explique non seubmani par le prix plus atfrayant mrt par Siemens, mais Qgalement du fait qu'il facilitera dans le futur I'homo- 
logation dm rames pour bur circu!aüon vers l'Allemagne. En elbt, cette m a n d e  va de pair avec l'intention d'Eurostar de d e r  
des nowellea relations au depart de London vers Amstbrdam et M n ,  alors que m p d l e  la concurrencg de b part de la DB qui 
envisage de relier FranMurt & London d h  2093 A l'aide d'lCE. Eumsiw aura alom fort B faire pour maintenir sa position, wrtout 
au vu de la qualité de son service ofbrt an pwunihre classe, qui s'est fortement deterid cette an*. 
Les dix trains, d'une vateur de 66ûû millions, m n t  b&s sur les n&bs rames %lama de Skmens. ils aumnt une longueur 
approximative de 400 m et pourront circuler 3 320 kmh. Ils transpteront +1- 900 voyagurs, mit 2û% de plus que les actudles 
rames GmWw. SimuItan&mwit, Ils m i  engag& au depart de Londan, aussi M e n  vers Paris que Bruxelles. 

Une maquetîe d'une voiture de t&te des futures rames c) grande vitesse Velaro d'Eurostar a 8t8 présentde 3 London. La voici en 
m m  w le Hyde Park de errlèreplari ' mue du Mlllenium. * ""-"7. ' 



Une nouvelle relation /CE 

Depuis le 12 d6cernbre, une quatriéme relation ICE a été instaurée entre Frankfurt 
alM et Bruxelles-Midi (ICE 16/17), en remplacement d'une relation ïhaiys (Thalys 
W3319428). Voici les horaires de toutes les relations Bruxelles - K6ln 1 Frankfurt : 

ICE : 
ICE I O  : Frankfurt alM 18.29 - Koln 19.39143 - Bruxelles-Midi 21.35 
ICE 14 : Frankfurt &M. 14.29 - Koln 15.32143 - Bruxelles-Midi 17.35 
ICE 16 : Frankfurt dM. 10.29 - Koln 11.32/43 - Bruxelles-Midi 1 3.35 
ICE 18 : Frankfurt &M. 06.29 - Koln 07.32143 - Bruxelles-Midi 09.35 

ICE II : Bmlleshilidi 06.25 - KWn 08.1 5128 - Fm!durt aiM. 09.30 (@ 09.41) 
ICE 15 : Bruxelles-Mldl 10.25 - KÔln 12.20125 - Frankfurt alM. 13.40 
ICE 17 : Bruxelles-Midi 14.25 - K6ln 7 6.20125 - Frankfurt alM. 17.30 
ICE 19 : Bruxelles-Mldi 18.25 - KÔln 20.20125 - Frankfurt a/M. 21.30 

Thalys : 
9436 (ai-@) : Lidge-Guiii. 05.57 - Paris4 08.35 
9412 : Koln 06.44 - Bruxelles-Midi 08.32B7 - Paris-N 09.59 
9420 : Koln 08.44 - Bruxelles-Midi 10.32137 - Paris4 11.59 
9436 : K o h  12.44 - BtuxelIes-Mldl 14.32137 - Paris-N 15.59 
9452 : Koln 16.44 - Bruxelles-Midi 18.32137 - Paris-N 19.59 
9460 : Kdn 18.44 - Bruxelles-Midi 20.32137 - Paris4 21.59 
9496 : Liège-GuiII. 06.40 (88 06.47) - Paris-N 09.44 

9405 : Paris-N 06.01 - Bruxelles-Midi 07.23128 - Koln 09.15 
941 3 : Paris-N 08.01 - Bruxelles-Midi 09.23128 - Koln II .15 
9429 : Paris-N 12.01 - Bruxelles-Midi 13.23128 - Koln 15.15 
9445 : Paris-N 16.01 - Bruxelles-Midi 17.23128 - Koln 19.15 
9453 : Paris-N 18,01 - Bnixelleshrlidi 19.2328 - K6ln 21.15 
9457 (a-8) : Paris-N 19.01 - Bruxelles-Midi 20.23128 - LiBgeGuill. 21.11 
9499 : Paris-N 19.43 (@a 20.16) - Liège-Guill. 22.45 (QG3 23.14) 

Eurostar autonome 
Depuis le 1 er septembre 201 0, Euiastar s'est 
dotb d'un nouveau $falut, dans le but de pou- 
voir mieux faire face & la concurrence et s'at- 
taquer A de nouveaux marchb en Europe. 
Jusqu'A cette date, Eurostar Btait g8rée par 
trois actionnaires : la socibt6 publique britan- 
nique London & Continental Railways, la 
SNCF et la SNCB. Rebaptide Eunistar ln- 
temafional Ltd, la nouvelle entreprise est 
p l a d  sous le contr8te effectif de la SNCF 
qui ddüent d4sormais 55 % de son capital. 

L'ICE de la DB à London 
En vue de cher des relations entre I'Alle- 
magne et London dès 2013, les ICE 4610 et 
4685 ont, p u r  la premihre fois, franchi le tun- 
nel sous la Manche & ütre d'essai durant le 
weekgnd des 16 et 17 octobre. A cette m- 
sion, la rame 4685 a étd présentée le 49 ocj 
tobre A London St. Pancras (la gare d'où 
partent les Eurostar vers Paris et Bruxelles). 

PHOTO 100-u J. AmIIter m. le 8 juillet 2010, dans le c ë M h  site oO le vofe f a d a  Me& - Smsbourg longe le canal de la Mame au Rhin, pas- 
sage B vMe des rames Thalys 6559 et #3 devant assurant un SpeCiaI BnueIIes - SaSsbowg pour Iae Parlement Eu-. Ch. VANHECK 



Vli r 
radiations 

L h i s o n  é le SNCB : 

Numdmtellon: f 50.001 : 
1501 : 

PHOïû lîW18 &a P&lle, 7 WrW 2tüX 
Michel HANSSENS. 

Uvra- B IR SNCB : 04-1 2-1 982 

N~mBip-: 150.003: 04-1 2-1 962 
1503: ' 01-01-1971 

Mlse hors expldtaüon : 19-05-2009 
p r b d e  par SNCB-Hotding 

Uwelson B la SNCB : 31-12-1962 

Numhtrrlfon : t 50.004 : 31-1 2-1962 
150.011 : -01-1863 
1507 : 0101-1971 

I Mlse hors exphbtlon : 14052009 (p&aW par le PFT) 

1PPza8 Mllmd. 19 JuiIlet 2006. 
M W  HANSSENS. 

Uvrelson B la SNCB : 

DBpBlssuccessfk: M-u: Oô-ûû-1973 
Merelbeke : 22-08-1 973 
Monceau 1 Charleroi-Sud : 12-12-2004 

M h h o r s ~ l f o n :  02-11-2009 
En- u ü l i  wmme "gros outillage" 
h Iratelier de Charleroi-Sud 

1 0 2  Lesal-, 23 m m  ,. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



1 Lkaison I ïa SNCB : 23.11-1 973 

DBpdW succe&& : Monceau : 23-11-1973 
Kinkempois : 20-1 2-1 973 
Monceau : Z3-m-1974 
Kinkmpors : 16-11-1970 

M@& sucmw& : Monceau : lSl2-1973 
Kinkempois : l4-W-IW4 
Monmu : 23-08-1 974 
Hasselt : 2144-1985 
Merelbke : 15-01-1968 

DBpBbsucmwh: Monceau: 
Mdbeke  : 
Monceau : 
Merelbke : 

Uvmism B la SNCB : 



Le VSOE en Belgique 
I 

A la suite inouvemenk sociaux qui ont a f  
feetb le réseau franwis, le train charter , 

VSOE (Venise-Simplon-Orient-Express) 
assurant une relation Venezia - Pans, a 
dû &tre détourné vers Bruxelles et 

h Brugge A deux reprises : le 28 septem- 
bre, via Aachen et Bruxelles (tract8 par 
les 2730 et 2706), et le 28 octobre, via 
Luxembourg, Namur et Bruxelles (tract8 
par les 3014 et 3005). 

t QPr2L Le 28 septembre, passage du YSOE Schaeheek. Tim HAESEVOETS. 

œ - 
t PHOTO 1 0 0 - a  Le mdme jour, le VSOE photographlcl d I'entrda de la gare de Leuven. Simon DERIDDER. 

4 PHOTO 100 -101 Le VSOE du 28 octobre, wîéc de Luxembourg 9 Bnrgge par les 3011 et 3005 CFL. Chapois, le 28 oclobm. Ch. AUQUIERE. 
--- - - - .  . .. . 

.. . 

Pr. 
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GD divers 

Voitures 

Ferraillage a Bertrix.. . 
+ PHOTO 100-28 
C'est le 30 ao#t que les remorques d'au- 
torail 734.06 et 734.08 ont B U  ddmolies 
dans l'ancien ddp6t de Bet-trix. 
Pierre HERBIET. 

r ... et i As... 

+ .1 Au ddbut du mois d'aoRt. I'associatlon Ko- 1 
Ienspoor, qui exploite le ligne A S  - Eisden, a fait 
le m8nagef en d8molIssant trois volfures dont 
IfBtat &ait tel qu'une resrauratloon n'&tait flnan- 
cihrement plus possible. II s'agit de la voiture L 
ne 43315 (BO) et des deux voltures du îype R : la 
8 62412 et la AD 68004. A notre connaissance, il 
n'existe plus de voitures du îype R. Elles ont 
toutes 6td ferralll6es le 2 ao#t. 
As, 31 juillet 2010. 
Freddy DELARBRE. 

garées 9 Mons, ont 8ré achemindes ve& le chan- 
tier de ferraillage Recylux & Aubanne. Le 3 sep- 
tembre, la 2631 les r franstérdes de Mons B 
Ronet Elles ont ensuite poursuivi leur dernier 
voyage le 13 octobre de Ronet B Athus. cette fois 
accompagndes des 6252,62M, 6245,5118,5109, 
5108, 5126 et 5106. Notre photo montre le frans- 
fert du 3 septembre, lors de son passage B Cour- 
celles, 03 des automotrices postales attendent 
leur ddmolltlon chez le ferrailleur Keyser. 
Pierre HERBIET: 



La gare de Genval 
II y a quelques mois, ImhM a entamé les 
adaptations de l'assiette au sud et au nord 
de la gare de Genval, ainsi que tout I'arné- 
nagement environnemental de la gare. 
Cdté Bruxelles, un grand parking sera 
amknagb au-dessus des voies. 
Cd?& Namur, le pont de la rue de Ro- 
sihres qui enjambe la ligne sera recons- 
truit. II sera beaucoup plus large et 
couvrira la liane sur DIUS de 30 m. Un 1 
rond-point y sera arn&nag6 ainsi qu'un 
parking. 
Le batifnent de la gare est conservb, 
mais sera "englouti" dans un environne- 
ment moderne de structure en béton. 

F Voici comment se présentera la gare 
de Genval dans quelques annbs, vue en 
direction de Namur. Les deux nouvelles 
voies seront Btablies B gauche de I'ac- 
tuelle ligne. Document Eumgare. 

+ Vue en direction de Namur depuk le 
quai Btabll le long de la 39 vole. A droite 
et z) gauche, on voit la construction des 
piliers et des murs de soutènement qui 
supporteront k parking au-dessus des 
voles. Le mur de soutènement d gauche 
sera Btabll sur toufe h longueur des Ins. 
fallations de la gere. 

J. Cette vue est prke depuis le pont de 
la rue de Rosihres. On voit la construc- 
tion des murs de soutènement du nou- 
veau pont qui couvrira la ligne sur une 
largeur de plus de 30 m. 
Geerr PACKET; 17 aoüt 2010. 



m- 
@ RER 

t Une vue d'artiste de la gare de 
Genval et son environnement 
a p d s  terminaison des travaux. A 
gauche] en direction de Bruxelles, 
on voiî k nouveau parking BrigB 
au-dessus des voies Q. A droite, 
en direction de Namur, on aperçoit 
le nouveau pont de la rue de Ro- 
slhres, avec un rond-point et un 
parking au-dessus des voles O. La 
gare O est enclavde dans les nou- 
velles structures en bdton. 
Document Eumgare. 

ei 
Bakenbos 

Entre le point d'arrêt de Hmi- 
laart et l'ancienne halte de 
Bakenbos, A cheval sur la li- 
mite entre les hgions fla- 
mande et wallonni, une des 
quatre voies sera etablie 
dans une tranchde couverte 
afin de minlmaliser l'impact 
sur l'environnement (voie de 
gauche en direction de 
Bruxelles). 

I 
I 

Sur cette photo prisse en 
direction de Bruxelles, on 
voit les premiers travaux de 
construction de cette tmn- 
eh&. 
Geert PACKET, 77 aoat 2010. 

LIGNE 25N - DIABOLO 
Les travaux de pose de l'infrastructure sur la nouvelle Ilgne 25N et le Diabolo se poursuivent. Le 24 septembre, un 

traln de bellast o p h  d Houtem, entre Meehelen et Vilvoorde. Sur ce tronçon, la ligne est Btablle sur la berme centrale de l'autoroute 
Eî9 reliant Bruxelles d Anhverpen. Le train est encadré par la 5523 et deux 55 bleues. mmmy MAEREMANS. 



w divers 
Vers la suppression 

des guichets ? 

Apres avoir instauré depuis le 23 aoQt un 
supptbment de £7 pour l'achat d'un billet 
international dans le guichet d'une gare, 
voici que la SNCB veut s'attaquer aux 
guichets du trafic int6rieur. a Le réseau 
de distribution doit Btre adapte aux be- 
soins de l'avenir n est le titre d'un docu- 
ment rbdigh par les hautes instances de 
la SNCB. Ce document reprend le projet 
d'installer pour 201 2, 747 nouveaux dis- 
tributeurs de billets dans les gares. Ac- 
tuellement, il y en a d8jA 134. Cela 
entraînerait la rhduction du nombre de 
points de vente de 555 actuellement A 
21 0.  Les distributeurs automatiques se- 
ront placés & I'extdrieur du batiment de la 
gare, de façon fi &tre accessibles aux 
voyageurs 24 h sur 24 et 7 jours sur 7. 
Les billets seront Bgalernent disponibles 
par GSM et Internet. Mais. .. si, dés 2012, 
vous desirez encore acheter un billet & 
un guichet, vous devrez payer un "sup- 
plbment guichet", dont on ne connaît pas 
encore le montant. Le chiffre de £3 cir- 
cule, mais la SNCB mise sur un suppl6- 
ment de recette de E l 4 3  millions I Le 
suppldment est une mesure visant A dB- 
courager les usagers des trains à conser- 
ver leurs bonnes vieilles habitudes. Car, 
bien que SNCB Mobility affirme que les 
voyageurs désirent un autre rdseau de 
distribution, on peut également lire que u 
/a présence d'un guichet est une compo- 
sante importante de la qualit8 reconnue 
de notre réseau de distribution r> . Et que, 
N malgr& la demande en baisse aux gui- 
chefs, 80 % des voyageurs achdtent tou- 
jours leurs billets aux guichets m. On 
pourrait donc se demander si la direction 
du rail ne prend pas ses dbsirs pour la 
réalité. En tout cas, le document est pa- 
radoxal, car il dit se baser sur le fait que 
ales besoins et atienfes du voyageur 
Bvoluent Ainsi, un voyageur compte pou- 
voir se procurer un titre de transporf via 
divers canaux tels guichet, distributeur 
automatique, Intemet ef SM$*. Voila la 
phrase qui rbsume l'esprit du texte : c'est 
te voyageur qui desire ardemment un 
nouveau réseau de distribution et, en en- 
treprise moderne, la SNCB tire les 
conclusions qui s'imposent! 
En Belgique, actuellement, la vente par 
distributeurs automatiques n'est encore 
que de 5 %.SNCB-Mobility salive quand 
elle apprend qu'en Allemagne et aux 
Pays-Bas, ce pourcentage est reçpecüve- 
ment de 60 et 82 % (il faut ici prdciser 
qu'ils sont rapides, nombreux, acceptent 
l'argent liquide et fonctionnent...). La 
SNCB y va donc d'un petit coup de pouce 
pour en stimuler l'utilisation ici aussi. 

A I1occasIon de I'inaugureflon de la gare entihrement rdnovde de Bruxelles-Centrtrl, 
le Centre de philatélie ïemviaire e publid une nouvelle bandelette comprenant quatre 
timbms d'une valeur unitaire de ei175. 

D'ici 2015, les guichets disparartront to- 
talement dans 38 gares : Angleur, An- 
toing, Auvelais, Blaton, Buggenhout, 
Comines, Couvin, Dilbesk, Ecaus- 
sinnes, Ede, Erembodegem, Galmaar- 
den, Godinne, Haaltert, Herne, 
Herseaux, Herstal, Herzele, Ingelmuns- 
ter, Kalmthout, Kortemark, Kortenberg, 
Lierde; Merchtem, Merelbeke, Mont- 
Saint-Guibert, Mortsel-Oude-God, 
Moustier, Neufchateau, Piéton, Quare- 
gnon. Schaerbeek, Theux, Uccle-Cale- 
voet, Viane-Moerbeke, Wevelgem, 
Zaventem, Zedelgem. 
Dans 78 gares, les voyageurs ne pour- 
ront plus s'y adresser que i'aprhs-midi 
ou le week-end. Et, dans 92 autres, le 
service sera réduit. 
Cela entraînera bien sQr la suppression 
de plusieurs dizaines d'emplois, et c'est 
d'ailleurs bien 18 que réside l'objectif de 
la SNCB. 
DBtail piquant : le surcout annuel des 
distributeurs automatiques est de e6,3 
millions, il est de €4,7 millions pour les 
commissions de billetterie 9r mobile i, et 
de £0,3 millions pour la technologie. En 
tout donc, £11,3 millions par an. Outre 
le usuppl8ment guichet*, cens6 rappor- 
ter W4,4 millions, la diminution des frais 
de personnel, E5,9 millions, va elle 
aussi couvrir ces frais suppl8mentaires. 

Mais la SNCB ne s'en tient pas A la 
seule suppression des guichets. Un 
autre plan élabore dans le document 
consiste en I'arr&t de la vente des billets 
dans les trains. Une fois de plus, la di- 
rection laisse entendre qu'elle prend 
cette decision suite une supplique, 
émanant dans ce cas du personnel, ten- 
dant A prbsenter la vente de billets dans 
les trains comme une source d9ins&cu- 
rité. La supprimer est donc une rfleum, 
de meme que la suppression des gui- 
chets est une ufJeum aux voyageurs. 
E( De /a sorte, il n'y a plus de zone d'om- 
bre et /es malentendus ne sont plus pos- 
sibles, tes agressions B l'encontre des 
accompagnateurs diminueront et le sen- 
timent de s8curitB du voyageur ne 
pourra que sbccroftm D, peut-on lire en- 
core. 
Cela aussi, c'est un raisonnement tordu. 
u Cete politique ne fera que provoquer 
plus d'agressions encore B, prhvoit un 
cheminot qui préfkre garder i'anonymat. 
u Imaginez que vous prenez votre train 

B /a tout% dernière minute. Que doit faire 
l'accompagnateur ? Vous infliger une 
grosse amende ou vous faire descendre 
du train manu militari B la prochaine 
gare 7 i9 

Pour les accompagnateurs, la mesure 
signifie également la perte de leurs 
primes à la vente, entre e70 et 200 
euros chaque mois. De plus, c'est en- 
core une occasion de rdduire leurs ef- 
fectifs. Jusqu'B présent, la vente de 
billets dans les trains était une tache im- 
portante. Une source syndicale estime 
que des u centaines n d'emplois sont 
ainsi menacés. 
II est bien compr8hensible que la SNCB 
veuille faire des Bconornies. L'an der- 
nier, le Groupe SNCB (l'opérateur ferro- 
viaire SNCB + le gestionnaire des 
infrastructures tnfrabel + le Holding 
SNCB) a verse pas moins de €69,4 mil- 
lions A des consultants priv6s, soit près 
de €27 millions de plus que I'annbe 
d'avant. Mais rogner sur le service ? Cu- 
rieux de savoir ce que la ministre de tu- 
telle, lnge Vervotte, dira à ce propos, 
elle qui, en aoGt encore, criait sur tous 
les toits qu'un supplément sur le trafic 
national des voyageurs Btait hors de 
question ... 

Premier semestre positif 

Durant le premier semestre de 2010, le 
Groupe SNCB a enregistré de bons ré- 
sultats. Ainsi, SNCB-Mobility (trafic 
voyageurs inthrieur) a transport6 110,6 
millions de voyageurs, soit une hausse 
de 2,3%. Le chlffre d'affaire augmente 
de 1,8% et ss'6l8ve A €744,5 mlllions. Le 
nombre d'abonnements a augment4 de 
4%, les cartes scolaires de 6%, les 
cartes Campus de 15,1% et les cartes- 
trains de 2,6%. 
De son &t8, SNCB-Europe (trafic inter- 
national) a r6alisb un chiffre d'affaire de 
El  20 millions, soit une augmentation de 
13%. La suspenslon des vols abriens au 
mois d'avril a influence positivement ce 
résultat. 
SNCB-Logistics (trafic fret) a enr8gisti.é 
une nette augmentation des volumes 
transportés : +I5,6%, pour atteindre 
20.3 millions de tonnes. Le chiffre d'af- 
faire, en hausse, est passé de El I l  ,l à 
£142,5 millions. Ce sont surtout les fi- 
liales commerciales qui ont permis ce 
franc succ8s. 



Reconversion de 
l'Arsenal de Luttre 

L'Arsenal de Luttre, qui fut sp6cialisd 
dans la rbparation des wagons (A I'ori- 
gine, de locomotives à vapeur), est d4s- 
affect8 depuis septembre 2000 mais 
reste un ternoin important de la mB- 
moire collective locale et régionale. Le 
site de 19 hectares, d&jA prive de ses 
voies et de certains batiments annexes, 
fait depuis 2005 l'objet d'un processus 
de reconversion en logements, com- 
merces et activités culturelles. L'impor- 
tance de la surface du site, sa position 
privildgi6e dans le centre de I'entitb 
communale et aux abords de la gare, et 
la présence de batiments intbressants 
par leur architecture industrielle, sont 
autant de facteurs propices A une rdno- 
vation de qualité. Le projet ambitieux, 
en cours d'dlaboration, se base sur une 
volonté de réaffectation intégrant les 
besoins dhmographiques, sociaux, Bco- 
nomiques. patrimoniaux, environne- 
mentaux et culturels du territoire. 

L'Arsenal de Luttre aujourd'hui. Des 
rues ont remplacées les voies, tandls 
que les bltimenb ont Btd reconverfis. 
Baudouin DIEU. 

Dinant - Givet 
Une table [onde s'est tenue A Givet au 
mois de septembre concernant l'avenir 
de la ligne Dinant - Givet. Invite d'hon- 
neur, le Suisse Markus Rieder, ctïercheur 
B l'institut pour la Planification du trafic et 
des srsternes de transport de 1'Bcole Po- 
lytechnique fM8rale de Zürich, a déclaré 
que la ligne de bus existante est insuffi- 
sante et que seule ta solution du train est 
la meilleure mais 4 raison d'au moins 18 
liaisons par jour. II faudrait Blectrifier la 
ligne et y faire circuler du materiel m* 

La ligne 109 PBhabilii- 1 
CASVi (Association pour la Sauvegarde du Vicinal) exploite le Centre de ddcouven 
du Vmrtalsitu8 dans les emprises de l'ancienne gare de Thuin-Ouest, prernidre gar 
apds Lobbes vers Thuillies et Chimay (ligne 109). 
Depuis des annhs, I'ASVi projetait de faire rouler ses trams historiques sur l'ai 
denne assiette de la ligne 109 en direction de Thuillies. C'est chose faite depuis I 
14 août dernier, date 3 laquelle 3,2 km de voies ont BtB mis en service entre le d8pc 

i ThuinUuest et Biesme-sous-Thuin. 
~a nouvelle section, Btablie 4 voie unique, comporte un Bvitement en son milieu, a 
lieudit Haut Marteau. Le terminus est fixd b l'ancien point d'arrêt de Biesme-sou: 

iuin. 
Les travaux de réhabilitation de la voie ont &th menes en parallAle avec la aonstrui 
tion d'une piste cyclable et pietonne du rdseau Ravel (Réseau autonome des Voic 
lentes), adjacente A la voie. 
L'ASVi exploite maintenant un réseau de 8,5 km e m  Lobbes (Bonniers), le long d 
la route vers Anderlues, et Biesme-sous-Thuin avec, A hauteur de l'ancienne gai 
de Thuin-Ouest, une antenne qui se dirige vers Thuin Ville Basse, teminus de l'ai 
denne Ilgne vicinale 92 le long de la Sambre. 
Seule la socüon Lobbes (Pont du Mord) - Thuin Ville Basse est exploit& en tracüa 
&lecirique. 

Le 14 aoiit, l'autorail AR 86 stationne B Blesmesous-Thuin, nouveau terminus de 
la ligne touristique exploit& par I'ASVI. Une voie d'évitement a 8td posde pour per- 

deme et perfonant, des trains pendu- 
laires par exemple. L'investissement en 
m a W  serait très réduit, puisque seules 
deux rames suffiraient pour assurer le 
service. La réouverture permettrait de 
créer une llaison Internationah entre 
Namur - Givet - Charteville et Reims où 
passe le TGV. De plus, la France pro- 
pose de financer cettg réouverture A 50 
% malgr4 son kilometrage restreint sur 
ce parcours. D'après Markus Rieder, il 
faut absolument que les décideurs chan- 
gent de mentalité en Belgique. On sait 
que la commune de Hasiiere, la seule 
dans Ia vallée mosane, est réticente & la 
dowerture de la Ligne. Mais pourquoi ?. 
En Suisse, ce genre de projets se W l e  
toujours gagnant. Espbrons que ses 
iddes soient entendues! 

Ligne 163 
Libramont - Bastogne 

Tout comme Dinant - Givet, la ligne 163 
Libramont - Bastogne attend toujours 
des jours meilleurs. Le 18 septembre, 
les Amis du Rail d'Halanzy ont tenu une 
table ronde A Bastogne pour la réouver- 
ture de la ligne avec, 6 la cl& un nouvel 
argument de poids : proposer comme al- 
ternative que la future liaison ferrée vers 
le zoning industriel de Molinfaing soit 
non pas raccordde A Neufchateau sur la 
ligne 162, mais bien sur la ligne f 63. 
L'idBe semble seduire plusieurs Blus I* 
caux. Le ministre de la Mobilité Philippe 
Henry soutient le projet et promet d'dtu- 
dier la question dans les plus brefs d i  
lais. A suivre ... 



Hausse des tarifs 
Comme chaque annde, les nouveaux ta- 
rifs entreront en vigueur le ler  fbvrier 
2011. En moyenne, la hausse des prix 
des abonnements sera de 1,03%. Pour 
les autres produits, la hausse moyenne 
atteindra 2,03%. Les billets seniors se- 
ront majorés de 5,8%. La Key Card pas- 
sera de €1 7 & £20. La carte Campus, 
pourra 4tre augmentée selon le trajet de 
18%. Les Go Pass et Rail Pass ne 
connaitront pas de hausse. 

Extension du 
Maln Hub d'Antwerpen 

En perspective de l'ouverture du tunnel 
du Liefkenshoek en 2014 qui pemettra 
de relier les deux rives du port dlAntwer- 
pen, le Main Hub d1Antwerpen-Noord 
sera agrandi d'ici 2013. Une nouvelle 
installation sera construite A c8té de 
i'actuelle et comprendra six voies de 
700 m de longueur, un atelier de répa- 
ration des conteneurs et un stand de la- 
vage des citernes. La capacité du Main 
Hub passera de 260.000 B 400.000 
conteneurs par an. 

Nouveaux trafics pour IFS 

Depuis le mois de septembre, Inter Feny 
Boats (IFB), une filiale commerciale de 
SNCB-Logistics, met en marche des 
nouvelles relations. 
La premidre concerne un nouveau trafic 
de caf4 pour le compte de la sociétd 
EFICO, un des plus grands commerçants 
en caf6 d'Europe. Au depart du port 
daAniwerpen1 te café est bansporté direc- 
tement vers le centre de distribution Sea- 
bridge à Zeebrugge. EFICO a choisi le 
rail pour son cot8 Bcologique et la rapi- 
dit4 du transport par rapport h la route. 
Vers I'ltalie, IFB a augmente la ttéquence 
de toutes ses relations. 
Deux fois par semaine, un train direct 
relie Charleroi A Torîno. 
Au depart de Bienet, le nombre de rota- 
tions vers Milano passe de 3 a 4 par se- 
maine, avec depart de Bierset le lundi, 
mardi, jeudi et samedi, et de Milano le 
mardi, mercredi, jeudi et samedi. 
Au depart de Zeebrugge, le nombre d8 
rotations vers Milano passe de 2 à 3, 
avec depart des deux vlllss le mardi, 
jeudi et samedi. 
La relation Rotterdam - Anîwerpen avec 
correspondance vers l'est et le sud de 
l'Europe, passe de 2 6 3 rotations par se- 
maine. Avec ces relations, de nombreux 
dients nberlandais ont accès & tous les 
trains qui partent du MainHub d'Antwer- 
psn, comme par exemple vers Barce- 
lona, Tarragona, Paris, Strasbourg, Wien, 

=---- 7 .' 4-" . , < =S 
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En gare de Mol, le nouveau portique de levane pour les conteneurs transportant des 
ddchets radIoacflfs, a Btd mis en service. Ces conteneurs sont transportés sur des 
wagons spdciaux B 8 essleux (4 bogles) construits par Arbel Fauvet Rail B Douai en 
2009, et Immatriculds B la SNCF. A nohr  que cette Impresslonnanh usine qui a 
construits des milliers de wagons, également pour la SNCB, a rcicemment 8td déclarée 
en faillite. Roger CRIKELAIRE. 

Sopron, Ottmarsheim, etc. Ces relations 
quittent Rotterdam vers Antwerpen le 
lundi, mardi et jeudi; en sens inverse, 
elles quittent Antwerpen le lundi, mer- 
credi et vendredi. 
La relation Genk - Oradea (Roumanie), 
avec un arrêt Sopron (Hongrie), est 
passée de 3 ZI 4 rotations par semaine, 
le mardi, mercredi, vendredi et samedi. 

L'atelier de traction de 
Charleroi-Sud s'agrandit 

Trois ateliers - Charleroi-Sud, Stockem 
et Merelbeke - seront charges de l'en- 
tretien des 305 nouvelles automotrtees 
Desiro dont la livraison en serie dbbu- 
tera au debut de 2011. A cette fin, un 
nouveau hall d'entretien spdcialement 
conçu pour les Desiro est en cours de 
construction A l'atelier de Charlemi- 
Sud. II comportera deux voies de 11 8 m 
de longueur, dont 104 m sur fosse. Une 
passerelle parcourra toute la surface 
du hall, facilitant le travail en toiture. 
Une grande partie des organes des 
Desira se trouvent en effet installds sur 

la toiture. C'est Bgalement pour cette 
raison que la hauteur du batirnent sera 
de 11 mbtres. 
Le chantier a débuté le 11 mai et devraait 
dtre achevé pour fdvrier 2011, afin de 
pouvoir accueillir les premieres rames. 
Parallélement ces travaux, on achéve 
l'établissement d'un nouveau faiçceau de 
5 voies destine au garage et au net- 
toyage du matériel roulant et adapté & la 
vidange des toilettes en circuit fermb. 

Gare de Trooz 

DBsertée depuis longtemps par la SNCB, 
la superbe gare de Trooz est sauvde. En 
2008, la commune l'avait rachetee pour 
€100.000. Aprhs deux ans de projets, la 
gare accueillera la bibiiothèque, le musée 
de la radio, la poste et des commerces. 
La rénovation extdrieure devrait debuter 
en 2011. Pour la parüe intérieure, la com- 
mune va injecter £450.000 pour sa trans- 
formation. Un ascenseur sera installé. Si 
le chantier avance selon le planning 
prévu, la "nouvelle" gare devrait 4tre opé- 
rationnelle en 2012. 

Vue d'artiste du nouveau hall pour l'entretien des automotrices Desim, 1 l'atelier de 
Charleroi-Sud. SNCB. 



Retour d'Utrecht des deux 
voiîures royales 

Les deux voitures royales qui ont parücipé 
A la grande exposition eonsacrh aux 
trains royam européens qui s'est tenue au 
musde des chemins de fer d'Utrecht 
jusqu'au 5 septembre, sont revenues en 
Belgique. La voiture-salon no 1 de 1939 a 
BtB hnsférée tiUirecht & Schaerbeek par 
la 8605 de W i n ,  tandis que la voiture- 
salon B i  de 191 2 (train royal d'Ai ber1 1 er) 
est revenue par camion. 

t Ralour de k voiture-salon A I  de 1939. 
l a  Class 88 11'8605 de Captrain a assuré 
le transferf d'lltreeht 1 Sehaerhek. Pas- 
sage du convoi 9 Ekeren (liane 12 Essen - Antwetpen) le f 7 septembre. 
Luk GIBENS. 

PHOTO 100-31 4 La voilure-salon de 
1912 est revenue Schaerbeek par ca- 
mion. Elle fut déchargde dans les instal- 
lations de l'avant-port, puis remorqu& 
jusqu'd i'aleller de traction Diesel par /a 
8041. Tirn HAESEVOETS. 

+ Le vendreù 17 a m b ,  le 29.013 
a effectue des parcours entre Tubire et 
Qirenast sur la ligne i f 5  dans le cadre 
d'un film publlciteire pour 8-Holding vi- 
sant d pmmouvoir les Iraias spdclaux, et 
notamment ceux 9 vupeur. La 5.166 a o  
compagnait le convol. l a  voici en gara 
de Quenast, garde en tête d'une rame de 
trémies 9 ballast. 
Johan DE MAEYER. 

Rdnovation de la caisse de la 
' 201.010 

ia 20f .Of0 e subi une mslaurrrtfon compléta 
de su caisse B /'atelier de Schaerbeek. Durant 
ces !revaux qui ont durd 6 mals et qui ont dtd 
dallss8s par du personnel de B-Holding, les 
phares ont enfin B î é  replaces i leur position 
correcte. La machine a rejoint t'atelier d'Aar- 
werpen-Noord le î6  septembre 20f0 par ses 
propres moyens, aceompagnde de la 6041. 
Passage en gem de Bmhem-Antwerpen le 16 
septembre 2010. 
Maarten SCHOUBBEN. 



La part de marche des 
opéraburs Fret 

Actuellement, 14 opérateurs ont obtenu 
un certificat de sécurité pour la circulation 
sur le réseau belge, dont 9 sont réelle- 
ment actifs (entre parenthéses. la date 
de leur premier train sur le réseau) : 
SNCB (09-1 926), SNCF Fret (1 2-12- 
ZOOS), DB Schenker Rail Nederland (1 7- 
04-201 O), Veolia Cargo Nederland 
(03-05-2006). Trainsport (30-04-2007), 
Captrain (06-01 -20 1 O), Crossrail (02-04- 
2002), Eurostar Lirnited (01 -09-201 O), 
ERS (09-02-2008), Euro Cargo Rail (-), 
RailTraxx (-), Rail Feeding (-), ACTS (-) - - -  . . 

et CFL-cargo (-). 
Cinq autres opérateurs ont introduit une 
demande de certificat : TXLogistik, Struk- 
ton Railinfra, Transdev (une société inté- 
ressee dans le transport voyageurs), 
Veolia Transport et Europorte 2. 

Voici la part de marché de tous les opé- 
rateurs fret en Belgique : le tableau de 
gauche pour l'ensemble du trafic mar- 
chandises , le tableau de droite pour I'en- 
semble du trafic non diffus. Les chiffres 
communiqu&s pour 201 0 sont une extra- 
polation basbe sur les 8 premiers mois 
de I'annbe. Comme on le remarquera, la 
part de SNCB Logistics céde chaque 
année du terrain. 

SNCB Logisîics : 
Crossrail (ex, DLC) : 
Fret SNCF : 
V d i a  Cargo Nederland : 
ERS : 
Tralnsport : 
DB Schenker : 
CFL : 
Capfrain : 

La machine 70007 de la socibîd Freighfliner a 8t8 exposde au salon du rail Innoirans 
1 Berlin. Cette photo montre son passage ~Wechelen, lors de son retour vers le 
Royaume-Uni, lncorporde dans le train 44580 Koln Gmmberg - Wembly, d destinefion 
de Leeds. Pour rappel, en 2008, Freightliner avait commandt! 30 CIass 70 auprds de 
General Electric. Les premidres unltbs sont amides au RoyaumeUni fin 2009. Ce nou- 
veau type de locomotives dbdldes au trafic marchandises. se carect8rise par se moin- 
dre consommation cg%) et son faible niveau d'dmission de gaz polluants. D'une 
messe de 129 t, elle est Bquipee d'un moteur Diesel ii $6 cylindres en V de 2720 kW et 
de 6 moteurs de traction asynchrones pilotés individuellement. Hens PAULUS. 

SNCB Logistics : 
Crossmil (ex. DLC) : 
Fret SNCF : 
V d i a  Cargo Nederiand : 
ERS : 
Trainsport : 
DB Schenker : 
CFL : 
CapTrain : 

Crossraii a appliqud son nou- . .  . 

veau logo sur la Class 66 ne 1 EUff f= DE63OO. NEY 92 80 
1266 104-g). La volci en t&h 
d'un trein d'autos vide, 8 Zee- 
brugge Ramskapelle, le 27 
septembre Wf O. 



W .  Tous les IO jours, Ceptrain remorque au ddpart du faisceau Arnedkaatiid un traln de kaolin (roche argileuse entrent 
: n N  *. rn dans la composition de le porcelaine dure) de la soeidtd lmerys, 9 destination d'une usine situde d Gratwein en 

Autriche. Suivent la dfsponlbllitd de son personnel, ce parcours peut circuler soit via Montzen et Aachen West, 
so l  via Roosendaal et Venlo. Auparavant, c'est Veolia (ex. rail4chem) qui se chargeait de la traction (socldld reprise par SNCF Fret). 
Le 8 septembre, c'est la 6601 qui assura le service jusqu'8 Aachen West, ici en passage 9 Bllzen. Peter VAN GESTEL. 

Aprés les P M I ,  PB02 et PB03, une quaWnw Class 86 est en septembre de ~ v i s i o n  i /'aballer HGK de Brühl- 
Vochern. Appa-ant l Asnndor Rail Leasing (ex. CsRalfl, elle est rnalntwnant louk par RurîaIbah~, o" eIh a ~ . F Y  18 nu- 
m h  V255.11 slagH de i'ex. 29.001 de Heavy Hod Power hWmatlwrsl, GllFEMD20W825C3 eonshita en juillet 2M). La 

W ' ' 
--- - kaln d'autos vId ' &en Wbst " (sur Aa ligne 34 en- Tong- et Glons), le fer ocîobre. Maarfen S f  """--"' 



PHOTO 100-a 4 

Le 27 aoat. une G20ûû 
de captraii; (ex. veo~ia) 
manoeuvre des wagons 
de edreiiles près des 
sllos de le socidrd 
Boortmali, dont les ins- 
tallations sont situdes 
sur k auai 350 du aorl 

chargement de tous les 

tfon du train, la loeomo- 
tive assurera k 
lendemain te train 48712 

PHOTO 100-33 4 Faisant suite aux premiers parcours d'homologaflon sur le réseau belge des tocomotlves Slemens du type 
ES64F4 pour le compte de la socMt8 de leasing Japonaise MRCE (Mitsui Rail Capital Europe), efïactu8s au mols de juln B l'aide de 
la ES61F4 - f i 5  (E f 89-ii5). la ES64F4 - 101 (E18~f01,  Siemens 2150.1 / 2009) est arrivde B Schaerbeek le 9 octobre. Après des es- 
sais de levage réaiisds i4 l'aîetler de traction Diesel, ta machine a B î é  transférée le 13 octobre vers Tournal. Du 14 su 22 octobre, 
elle fut testée vers Saint-Ghislain. Le 21 octobre, k 189 fO1  pisse dans les envlrons de PBruwelz durant ses essais dynamiques 
enire Saint-Ghblafn et Tournai. l a  rame Btait composéa de 7 fourgons Dms, d'une voiture du type 16 Bc et de le 2132 cd14 Seint- 
Ghislaln. Rappelons que les essais i4 t'aide de la El89-115 avaient Bid Interrompus le 13 juin k suite d'une avarie grave B la ma- 
chine (voir EL 98 a. 321. C ,tian AUCQUIEK 

ai- 



Pour ce 1006 numhro, nous allons vous 
emmener EN LIGNES, A la decouverte 

de pointes le matin et en fin d'aprhs- 
midi, certains &galement le mercredi 

que par des trains A grande vitesse : 
TGV, Thaiys, Eu&r et ICE. 

de l'actuel paysage femvlaire belge. 

Si la SNCB a toujours te monopole pour 
le trafic voyageurs, il n'en va plus de 
meme avec le secteur marchandises, oO 
elle doit affronter une concurrence privde 
certes encore faible, mais en continuelle 
croissance d'année en ann4e. 

Le seMœ voyageurs interieur comporte 
trois grands types de relations : 
- les bains lntercity (IC), fer de lanca du 

trafic voyageurs interisur de la SNCB, 
reliant les principales villes du royaume. 
Actuellement, on compte en semaine 
18 relations (II le week-end). A 
quelques exceptions près, Bruxelles c e  
cupe une place centrale dans œ tis- 
sage: 

- les trains Interrégionaux (IR) présen- 
tent les meme caractBristiques que les 
IC, mais desservent un plus grand 
nombre de gares. Tout comme pour les 
IC, on compte 18 relations IR en se- 
maine, dont 7 seulement transitent par 
Bruxelles; II y en a 13 le week-end; 

- les trains locaux IL) et CltyRail (CR), 
qui assurent les dessertes locales. Les 
CR sont tes prémices de la desserte du 
futur réseau RER de Bruxelles. 

Cette offre est compl6t6e par des trains 
de pointes (P) et des trains touristiques 
(ICT). Les premiers c i d e n t  aux heures 

midi pour les écoliers, La majorith des 
relations ont le matin Bruxelles comme 
destination. Les seconds sont des trains 
touristiques circulant durant la saison 

Les Thaiys sont les plus nombreux, avec 
trois relations : 
- Paris - Bruxelles, quasiment toutes les 

esüvale, pratiquement tous vers la c6te 
belge. 

30 minutes; 
- Paris - Bruxelles - Koln; 
- Paris - Bruxelles -Amsterdam. 

A noter que tous les senrices du week- 
end et jours de fete sont fort diffbrents 
par rapport aux jours ombles.  Dans cet 
article, nous nous bornerons aux trafics 

Ces deux dernieres reMons circulent en 
fait en commun entre Paris et Bruxelles, 
avec deux rames accouplées. A Bruxelles, 
la premlhre rame est A desünatlon d'Ams- 

durant les jours ouvrables, du lundi au 
vendredi. 

Du fait que cet arüde a 8tB ddig8 juste 
avant le changement d'horaire du 12 dB- 
cembre, il pourrait ne pas contenir cer- 
taines adaptations dans le materiel 
utilisé. Si nbssaire, nous en ferons part 
dans notre prochain numdro. 

Alors qu'auparavant chaque relation était 
assurée le plus souvent par un seul type 
de matériel, on assiste depuis ces der- 
nieres annees A un melange allant par- 
fois jusqulA cinq sortes de matériels 
diffhrents pour une même relation !Ainsi, 
aux heures d'affluence, les rames de voi- 
tures A deux niveaux du type M6 sont en- 
gagées sur de nombreux IC et IR. 
A l'exception de trois trains classiques B 
destination de la Suisse, le seniice voya- 
geurs international n'est plus constitud 

terdam, la seconde pour K6ln; ce A une 
fréquence moyenne d'un train toutes les 2 
heures. M h e  chose en sens inverse, oD 
I'accauphent a lieu Brwdles-Midi. 
Les TGV circulent au depart de Bruxelles 
vers de nombreuses villes audela de 
Paris, ven le sud-est et sud-ouest de la 
France. 

Les Eurostar relient Bruxelles A London. 

Enfin, les ICE de la DS relient quatre fois 
par jour Frankiurt A Bruxelleç-Midi. 

Ab&viations uülisées dans les textes : 
AM = automotrices, Antw = Antwerpen, 
Bru = Bruxelles, Liège-Guil = LiheGuil- 
lemins, HSA = Hight Speed Alliance, 
HV = voiture, RR = rame réversible. 

Sem MARTIN 
Christian AUPUIERE 

Jean-Luc VANDERMEGEN 

PHOTO 1- Les vdhims B deux niveaux du fype Mg sont de plus en plus n w n m  ei visibles sur un grand nombm de mMons IC, IR, 
P e t  ICT. Le f i  luIn, passage B La Chaussée (en- mienne et Lutae, ligne 124) de I'iGN 4537 Essen - ChariemCSud. Serge MARTIN. 
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Lignes 6 grande vitesse 
Lgnes industrielles principales 
Chemins de fer touristiques 

Gares principales 

Autres gares importantes 

(bifurcaüons, changement de tension, ...) 



Le réseau Infiahl compte actuellement 
4 IÎgnes A grande vltesse : 

Ligne 1 (Bruxelles - Paris / London) 
Elle prolonge la LQGN Bruxelles - Halle 
et rejoint la fronahre française Esple- 
chln. Elle draine l'important trafic vers 
Paris, mais également vers London et 
tout le sud de la France. Trois types de 
rames y circulent : les Thalys, Eumsbr 
et TGV-Réseau. 

Lignes 2 et 3 (Bruxelles - Liege - K M )  
Elles prolongent la L36N Bruxelles - 
Leuven; la prernibre relie Leuven A Ans, 
la seconde Chende Hergenrath. Deux 
relations B grande vitesse y circulent : 
les Thalys Paris - K6ln et les ICE 
Bruxelles - FrankFurt. De plus, la K voit 
pa-r cieux relations du trafic intérieur : 
tes IC-A Eupen - Oostende et tes IGO 
Maastricht - Bruxelles, tous assurés B 
200 kmh par des rames rdversibles 
cornposees d'une locomotive de la &rie 
13 et de voltures du type III. 

Ligne 4 (Anhverpen - Amsterdam) 
Cette ligne fait partie de l'axe Paris - 
Amsterdam. Elle debute A Luchtbal A la 
sortie dlAniwerpen et, apds le passage 
de la frontihre nberlandaise, continue 
vers Amsterdam. Actuellement, seuls 
les Thalys Parls -Amsterdam emprun- 
tent la ligne, ainsi que la relation int4- 
rîeure IR-s Antwerpen-Centraal - 
Noorderkempen qui est assurée par 
une seule rame Mectuant toutes les ro- 
tations de la journée. Cette rame "dm 
madaire" a la particularité d99tre 
cornpoçb de quatre voitures A deux ni- 
veaux du type M6, dont deux voitures- 
pilotes B chaque exîrérnité, tandis que 
la locomotive de traction est insérée au 
milieu de la rame. 

i h 

PHOTO 10055 Passage B Saintes sur le L I  d'un Thelys P 8 r i s - N d  - Bruxeiies-Miûi a s  d 
suré par deux mmw PBA. dont ia 4535 en tête. Yves SEENEBRUGGEN, fer mal 2005. ,\ 

. . 

PHOTO 100.38 Pour assurer les trains de secours, la SNCB a transformd six locomo- 
tives de la sdrle 55 pour la L 1, ef 4 Ioeomotives de ln sdrie 82/83 pour la L2. Le 6 avdl 
2008, passage B Berïooz, sur la L2, d'un W i n  de mesures composd de /'autoniil E M i M  
encadd par le 6227 et 6225. Mlchel HANSSENS. 

PHOTO 100-37 Le 5 février 2006, passage 8 Marcq de la rame Eurosrar 3007 en dl- 
metion de Londoe Yves STEENEBRUGGEN. 



FHoTo10DSg Venanf d'Allemagne, la raine /CE 4603 q u h  la EWTO lQQ& Pa#n6p B M m c q  sur k L i ,  de la rame TOV-Rd- 
ilgne 37 (welkenmdt - Liège) srengsge sur k L3. seau 4516 assumnt le M W  B832 6mwelbMMi - Pwpignsn. 
M&hel HAIVSSENS. Yves SEENEBRUGGEN, -10 mal 2009. 

MOTO 10041 En plus dm Thalys et des ICE, les ICA et IC-O empruntent égakmonf la L2 A laavenIr, cas IC ne seront plus assurés 
par des iommothrcis de la sMe  i3, mals par ceiles de Je nouvelle M 18, Le f0 juillet ZOi& passage & Hoegaardan d'un parcours 
#tissai de k 1810, en dl-n de Lwven. nm VAN ROOY 



IGA Eupeÿi - BmxdIes - Oostende 
Eupen, hamen-, ~ a 3 ~ l ,  -M., 
Leui9n. B~nr.-EPmd, Bnrx.- cwlml, h . M ,  Gent- 
StR, Bnisrre, - 
Ils sont bus assu- par des RR de voi- 
tures type I l  1 tractées par des h s  de la 
&rie 13, & l'exception d m  IC 522 et 527 
assu- par une AM du type 96 (&rie 441 
A 4Qû. 501670). 

- IGB Bnixeiies-MIdI - Amstedam CS 
&u*.MwI, &ux-Centd, McheM, Antw.Oenb*ed, 
RwaMad, -, Den H w ,  S m ,  
damCs 
Deux types de HV sont utiliséas pour caüe 
relation 1C intematIonale dite "Beneluxm : 
des rames de HV type ICR de HSA et 
deux rames de HV 161110 de la SNCB. 
Leur remorque est confide aux locos du 
type TRAXX (28 SNCB et El86 HSA). 

- I C 4  An-# - Lille / ûosdende 
~ . ~ , A n ! w A n h v ~ B m ,  Lokamn, OeEML*, 
Waresem, K W  / Izegem, -, Tcmo(a 
B n g g e , o a < p t e n d e / ~ , ' I b u r e c R h g , R a h k  
cm& I'Alkrmelle, c d x  wkq#hd, i)$ispuehal. Fm&s 
Les 1C-C sont divises en deux hncs 's- 
a n a ,  en wespondanca entre eux à 
Kortrljk : Antwerpen - Lille qui sont ~xclu- 
sivernent du ressort des AM type 96 bi- 
murant (441 g 490), et KoKortrljk - Oustende 
assu& p r  des RR de HV M4 avec focos 
série 21 (ces trains sont en falt une pro- 
longtition des IR-f Lewen - Kortrijk), A 
l'exception de quatre C dont la gare d'orl- 
glne est Lille au lieu de Kortrijk et assur& 
de ce faa en AM type 96. 

IGD Heraskil- Ulle 
M, UBge-Pam, ubdonm=e, ulw-mk 
Huu. N e w .  lëmims, ChbirierotSud. La L W *  
sud, Mm$ Townei, Fmpnnas, mndres 

PHOTO 1- Lw ICD Hersfel - Ulle sont tous 8ssuiYZs par des automoûkes du type 
blwurant 441 B 4gD. Passage le long des hklaea de 1118rchtt.Ies-Dames et de la Meuse, 
de I'IC-D 937 vers Lllle. Michel HANSSENS. 

Cette datfon est trade via la dorsale type M6 tractas par une h o  d~ la &rie 
wallonne (Liège, Namur, Charleroi, 27 équiph d'un attelage automatique 
Mons, Toumaf). Tous les trains sont a 5  OF (2742 A 2760), et d'autre part par des 
surés en AM type S bitension (441-4W). AM du type 96. 

]GE Tongwun - Kndrke /Bitankenberge 
Twrgenm, W e n ,  #lsn, D M ,  b 
sdiot,Lewen,Bni.-Nwd,Bni.-,Bm.-1Wm, 
Gent&-R, Bnrgge, /Hel@ ü u h h w n ,  h o k h  / - 
En gare de Brugge, cette relation est 
scindée en deux parties : la premidre 
poursuit vers Knokke, la seconde vers 
Biankenberge. Deux types de mmatérial se 
partagent cette relatfon. Tout d'abord des 
rames trh parthli6res puisque fornées 
par deux segments composés chacun 
par une RR de HV A deux niveaux du 

IC-F U&p - BnixelIes QuMwmfn 
L&wGuK. Ans, wammme, men. LaMn, m.- 
Mord, m4xwmd, &.*, -, W. 
g n k a q M r # r s , J 8 m r ; q p p e a , ~ * - G m  
-,-mm- 
Cette relation est assurée par un mktall 
îrès varid de matériels : majwitairement 
des RR ou non de HV type M4 a m  IOGO 
sdrfe 21; des AM doubtes (3 allers-re- 
tours); des AM Break (1 aller&r); des 
AM type 96 (1 alter-retwr) et une RR de 
HV deux niveaux type MB avec loco 
serie 27 (2 allers-retours). 



PHOTO 10044 Le 22 8~rJl2009, I'IC-A 541 vient de quitter Welkenraedt B destlnatlon drOostenUe. Serge MAK 1 IN. 

1C-G Oosfende - Antwerpen 
O o s m ,  Bnrgge, Aaner, Gent-SI.-Plelers. Gent- 

r 
Dampowt, Lokeren, Slnt-Nlklaas, Bevemn. An&.- 
ZtM, Antw.-Berehem, hW.-Centmal. 
Exclusivement assurés en AM type 96. 

IGH S~haeribeek - M o u s c ~ ~ ~ ~  
Sahaerbeek, h.-, Bni.-CentmI, Bni.-Mldi, En- 
ghien, Ath, Leuze. 'Tournai, H~ersesux, 

Les IC-H sont assuhs par des RR de W 
type M4 avec Iow &rie 21, A l'exception 
d'un aller-retour mnfib B une rame de HV 
6 deux niveaux type An6 avec lm &rie 27, 
et un autre A une AM type 96. 

IC-l Charleroi - BrumIIes - Anfwerpen 
Ch&mi-Svd, L W ,  hihirrIle8, & 8 l n e J ' A M ,  BN.- 
Midi, Bni.-CenbaI, Bru.-Nord, Mmhehm, Antw.-Ber- 
hem,  AW.-Cen&~al 
La plupart des rotaüons sont assurées par 
des RR de HV A deux niveaux type M6 
avec locos série 27, Des AM type 96 et de 
la serie 800 interviennent en debut et fin 
de journée. 

ICJ Bnrwelles - Luxembourg 
m.w, h a ,  h.M, ml.-, h.- 
ruxemhng, m & u k  Gemblww, Nm-mK CkJ~lne~ MW- 
&, -, -, -, -, &- 

Trots types de materiel se partagent les 
1C-J : les AM type 96 (501 B 524), trois 
riirnes de HV 6 deux niveaux tractées par 
des lows séries 13 et 20, et les rames in- 
ternationales des EC 90 Brux. - Chur et # ' 

296 Basel - Bruxelles circulant comme 1G 
J sur ce trajet. 

-0 tOQ* f l  Puant l14tB, les 20 assu- 
rent 17C-J 2112 Bruxelles Luxembourg. 
Immortalisd B Hatrival. Serge MARTIN. 

F- 10048 Les I G 8  Bnrxelles - Ams- 
terdam sont du ressod des m. Le 3 jull- 

. let ZMD, I'lC-A 9248 passe sans ardt 9 
Schawbeek. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Cr 

r 



L'IC-E î51i  Knokke / Blenkenberge - rongeren, compose de deux RR de M6 avec 27. Ilchem, 2 mars 2010. S. MARTIN. 

1C.K Gent - Bruxelles - Genk 
Gent-Si-F, k l b T 8 f B ~  L&8, A@& M r l e e ü ~ ,  Bni.- 
Midi, h . - C e n t m i ,  Bm.-No?d, Lerrven, îïenen, Len- 
Ilen, St-Tm#en, Alken, M a d ,  Kiewil, hknijk. Genk 
Les RR de HV B deux niveaux du type M6 
avec lows série 27 ont la suprématie. 
Seuls un aller-retour est assure en AM 
type 96, et deux autres en AM Break. 

IC-L hmrfnae - BwxelIes - St-Niklaas 
pope&. k w : ~ ~ .  M, Menm, n,, 
Bi-, KorlNk, Oudwiaarde. Z0tlegm-1, Dender- 
leew, Bru.-MM, Bru.-Central, fi.-M, De&- 
IRon&, zele. L&eIIM, Sinartl, W&, Sthiweas 
Les AM Break règnent ici en maître. Deux 
allers-retours sont assures en RR de HV 
L deux niveaux type M6 avec loco serie 
27; et un autre en AM doubles. 

IC-M Brux. - Namur - Llers / Dinant 

1C-N Charlemi - Bruxelles - Essen IC-P Anîwerpen - Gent 
Chrrde&Sud, Marchienne-ev-Pont, Luiire, Ni- AnW.-Cenlrael, AnW.-Berchem, 8ev8mn. St-Ni- 
W s ,  Breine4AUeud, &W.-Midi, Bnr.-C8fflral, Bru.- 
Nord, Mechelen AnW.-Berchern, hW.-Centmal. 
Ekeren, Kepekn, #Me,  KaImViout, Essen 

kiaas, Ldreren. Gent-Dempowl. Gent-$I-Pielers 
Intégralement assures en AM type 96. 

La plupart des rotations sont assurées 
par des RR de HV A deux niveaux type 

' ~ ; ~ A ~ ~ ~ d ~ ~ ~ - ! ' ' ~ ~  mekn*Ndkm 
M6 avec locos série 27. Des AM type 96, 

poel, Leuvrm 
de la 800 et des doubles 'las* Intégralement assures en AM Break. 
siques interviennent dans le roulement. 

IC-O Bnrxeiies - Liège - Maastricht 
Bni.-MWI, Bru.-, m.*, Mge-Griil.. Ems- 
s w x ,  Vise, MeesltiCht 

Transitant par la L2, tes IC-O sont tous 
composés de RR de HV type I l1  avec 
loco série 13. Une des rotations a Gouvy 
comme orighe le matin et comme desti- 

IC-F? Bruxelles - Lier - Turnhout 
Bru.-Midl, Bru.-Cenlral, B N . - W ,  Wiworde, h48- 
chalen, Lier, Hereniais, r i n .  Tumhwt 
L'essentiel du trafic est assure en AM 
Break. Deux allers-retours sont pris en 
charge par des RR de voitures B deux 
niveaux type M6 avec loco de la série 
27. 

nation le soir. 

m-"ldi. m-Central. Bni--IVwd, h.-Schuman, PHOTO 1 0 0 a  L'ICM 2415 Bruxelles-Midi - Dinant vient de franchir la Meuse B Anhée. 
BN'-Luxmbourg * OnCa Gemblwx' Yves STEENEBRUGGEN, 14 août 2009. denne, Slette, Huy, Fidmelle-Haute. Lièg+Guil., 
MgaJmfosse. U ~ P a I a i s ,  Herstal. Miimwl, Uers / 
Jambes, Lustin, Gadinne. Yvoir, Dinant 
Les IC-M sont scindés & Namur, la pre- 
miére partie continuant vers Lihge et 

,,' 

Liers, la seconde vers Dinant. Les AM ' 
Break assurent la grande majoritd des 
trains. Aux heures de pointes, deux rames 
formées de deux segments compos&s 

, , 

chacune par une RR de HV deux ni- 
veaux type M6 tractes par une loco de la 
serie 27 équipée d'un attelage automa- 
tique GF (2742 A 2760). Notons Qgale- 
ment la présence dans le roulement d'une 
rame de HV type M4 avec loco serie 27 
effectuant un aller-retour Bruxelles - Liers, 
avec correspondance à Namur pour Di- 
nant et vice-versa. f 



tü-a Leuwin - Mecheh - Sint-Nklaas 
k f l m m  kwilmad, ~ S p e I a R r - ~  Ha- 
--,-Puiirs,Bw- 
nem, lemse, SI-Mikleas 
Sont répartis uniquement entre les AM 
des series 900 (majoritaire) et 8 m k .  

IR-b Niveiles - Bnardles - An-n 
~ i w s ~ ~ d ' ~ d u p m m m B ~  
b b n d e - , - a f m  
Repris sous le label IR, il s'aga pourtant 
bien d'un train local. Le matédel utllisd 

I 
est majoritalrement des AM quadruples 
de la &rie 800. 

Les AM Break cowrent tous les trains A 
l'exception d'un aller#tour en AM double I 
dasique. pH0- La 2722 en îôte d'un Iilg Turnhouf - A 1 1 h v e r p t - C ~ ~ n ~ 8 I .  

Tlelen, 3.1 deeembre W08. Pierre HERBIET. 

IRd - Une des six relations D M  voyageurs, I R 4  AnWepm - Turnhout 
Antw.-awlh€&mAnhK-Berahem -, --, mn, &u- SUT laquelle sont sxdusivernent enga- ~ . ~ e i , A n t w . ~ ,  ~ e r .  klwenw, 7 - b  
w, -, M, ~e#e, En- geS des autorails de la serie 41. En lath llRnhwt 
W, A h  / L e m ,  -, m s ,  gare de Mol, trains sont AM B t ~ k  et des de deux ~~~ Mmww~, Re- P m  ~ N C  Une m~&= m ~ ~ ~ ~ ~ l t  d l'au- niveaux du type M6 tract& par une loco 
hbwetrg, m, Amri, Gmdskwm tm vers Hasselt. serie 27 se partagent cette dation. 
A M ,  cette relaüon est scindée- awc une 
tranche b des<hiatfon de Tournai et Kor- IR-f Kortitlk - - 
trijk, et la seconde pur  Lessines et Ge- Hmke, Wari;igem, De 
raardsbergen, Ces riaisons sont ri  ta- -, 1~edie- 
Iiapanage des AM Break. Des AM de la 
&rie Sûû interviennent en fin de journée, 
mals uniquement vem Geraardshgen. 

h, Mdzwt, m, w, HmdIt, wes- 
w€w-mn,-, wdkfmea, - 
A i'exdusion d'un aller-retour con@& 6 
des AM dwbies dassiques, tout le M c  
revient & des RR de HV du type M4 
avec bcos Serie 21. 

IR-h Gent - Bruit-Naîionat-Mroport 
Oant-si-F!, -kg, M&, m m ,  sdiebre- 
b*,W,,Lede,AaLst.ErambodegenDen- 
Lieiieeuw, Ue-, B d W  Bnr-CBnaal, 
-,-,--Bmpwt, 
Ces IR sont attrlbuQs en majorité aux 
AM du type 96 et m k ;  un seul aller* 
tour subsiste en automotrices doubles 
dassiques. 



t PHOTO 100-fi Trok rames de voitures 
B deux niveaux du type M6 enceddes B 
chaque extrémltd par une 26 fonctionnant 
en unln multiple, son! engagdes sur les 
IR-/ Binche - Louva~~-la-NeuveUnive~~~tB. 
Le 13 avrll2014 après son entretien B Ch&- 
telef, passage B Goutmux (ligne f i 2  entre 
Marchienne et Pldton) de la rame devant 
assurer l'IR4 3916. Serge MARTIN. 

t -a Le 29 avril 2007, pas- 
sa~YMN." ,3 , -S~Sin i~on de i l / n ~  290s 
~n-~rpen-~entraal - LIBgeGuillem~~s. 
Michel HANSSENS. 

IR-i De Panne - BrimeIles - Landen 
ûe P m ,  Koks@+ Veume, Dkmufde, Kodemark, 
Lich-, T i  Deinze, De Rnte, Gent-SI-PIelers, 
BrwMidi, E?u-Centm/, B n r - W ,  h ~ ~ e l -  
A- LeuMn, Ved#k, Tienen, &wn&, Ne& 
den, landen 
On y renmtre trois types matériels d i  
rents : essentiellement des AM des type 
96 et Break et  aux heures de pointes, 
deux RR de HV A deux nlveaux type M6 
tracths par une lm série 27 (le maîin, un 

1 train P ayant la m&me composition est a& 
coup16 A Gent avec un IR-i vers Landen). 

IR-j Qudvy - Brux-National-Admport 
&&y Genly, Frameries, Mons, Jurbise, Wgnles. 
BrelneJe-Cm&, Helle, Bnr-Midi. BmCenlm/, Bni- 
Congnh, B m M ,  Bnr-NalionMBropwt 
Quatre rames assurent cette relation : 
deux composées de HV à deux niveaux 
du type M6 avec loco sdne 27 et deux 
avec des AM type 96. 

1 
+- PHOTO f 00 -a  Le 27 mal 2009, l'IR-e 
3233 i destination d'Aniwerpen-Centraal 
attend le dépari 9 NeerpeIt. 
Jeen-Lue VANDERHAEGEN. 



100-54 LW-i 3616 De Pannb - 
Landen, phofographid B Oosfkerke. 
Pierre HERBIET; 18 ao#f 2007. 

IR-k Jambes - Namur - Mons - Tournai 
Jembes, Uamw. Ronet, Flawlnne, FiaMe, Fmnidm, 
Mwslfrw, J ~ s w ~ ,  AweIels, Tamilmis. 
ChBielel. Chriemi-Sud, Malchlenne-au-Pant, Le 
L o ~ u d ,  Mons. Jemeppes, Quamgnm. Sahit- 
Ghlslain, Blaiwi, Wn~welz, Aniolng Twmai 
Cette relation est du domaine des AM 
quadruples de la serie 800. Certains par- 
murs sont renfods par une ou plusieurç 
AM doubles classiques. Certains trains 
sont directs entre Namur et Jemeppe. 

IR-l Binche - Louvain-la-N.U. 
Binche, Leva/. La Lowière-Sud, Ecaussinnes, 
Brein&CwnC Tubize, #elle. Bru-Midi, &Li-Cen- 
I d ,  BN-Nord. Bru-Schuman EN-Luxembourg, Ei- 
lerbeek, W t s M .  Grmnendeel. La Hulpe, &nvel. 
Wxensart, Oiiignies, Lwvain-la-Neure-Unive- 
Cette liaison a la particularité unique d'en- 
gager trois rames de HV A deux niveaux 
îyp M6 qui sont encadr$es par deux lotos 
de la &rie 26 fonctionnant en unité multi- 
ple (voir page 18), assurant 7 allers-re- 
tours. Les ames trains sont en charge des 
AM des série 800 et dm bles classiques. 

Mmch,  lux^^ 
II s'agit d'une des deux relations IR ca- 
dencées aux 2 heures. Les trains sont 
tous composés de rames de HV interna- 
tionales des types 16 et I l0 rernorqudes 

par des locos de la serie 3000 des CFL. 
Aux heures de pointes, 3 IR supplémen- 
taires sont mis en marche entre Liers et 
Gouvy, 2 en sens inverse, assures en AM 
type 96 ou rames tractées avec une 3000 
CFL. 

IR-n Bmelies-Midi - Antwerpen-C. 
Bnr-Midi, BN-Cenlnil. Bnr.Nord, Woorde, MeChe- 
/en, Mechelen-Nekkmw, Mortse&ôude W,  
An&.-Berchmn, Anhv.-Cwihad 
Trois RR de HV deux niveaux type M5 
avec locos serie 21 prestent sur cette liai- 
son. Trois allers-retours sont toutefois 
confi6s A des AM doubles classiques. 

I R 4  Bruxelles-Midi - Leuven 
Bnr-Mldi, Bru-Cenlml, B w M ,  Hm.-NaiEonaiI- 
ABropwt, Leuven 
Assurés en AM doubles classiques. 

I R q  Liège - Aachen Hbf. 
Uége-Guil., Anpleur. PBpinsler. Vedem-Central, 

Welkenta&i, ilergenrab, Aachen Hbl 
Cette relation IR transfrontaliere circule 
toutes les deux heures et est assu& par I 

des AM doubles. 

IR-r Charlemi-Sud - Couvin 
Charlemmi-Sud, BenBe, W8lcouri. PhilippeViU~, Ma- 
riembourg, cmii  
Cette relation 3 comme partieutarit4 de 
ne pas 4tre cadenche et d'8tre la der- 
nihre circulant sur un axe non Blectrifih 
en Wallonie. Tous les trains sont assurés 
par des autorails de la &rie 41. 

IR-s Antwetpen - Noorderkempen 
An&.-Cemtmil, An&.-Luchlbal. Noo&rkempen 

Cette relation circulant sur la LGV 4, est 
assurée par une rame "dromadaire" mm- 
posbe de HV 4 deux niveaux type M6 
dont une voiture-pilote A chaque extré- 
mit&, tandis que ta locomotive est ins8rée 
au milieu. 

PHOTO 100-55 Charleroi - Couvin est k dernidre grande ligne non BleetrlfiB en Wallonie. Le 74 novembre 2007, les 4104 + 4103 as- 
surent l'IR-r 4834 Couvin - CharleroCSud, en passage & Ham-sur-Heure le 14 novembre 2007. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Les retations IC et IR sont compl6tbs sur 
pratiquement toutes les lignes par des trains 
locaux (L) ghndralement cadences A l'heure 
et dessewant toutes les gares et points d'ar- 
r&t du parcours. 
Les CltyRail (CR) sont, quant A eux, les trains 
qui. dans le futur, desserviront le &eau RER 
de Bruxelles. 

Aujourd'hui, des extArnit& de lignes ne sont 
plus dessewles par des trains Ioaux en tant 
que tels, mais bien par des relations IR et IC 
drculant en bout de parcours en desservant 
toutes les gares et points d'arrêts. 

Les trains locaux sont essentiellement du 
ressort des automotrices en gdndral ou des 
autorails de la serie 41 sur les lignes non 
électrifÏ6es. Quelques rares rames tractées 
de voitures du type M4 avec locomoüves de 
la &rie 21 sont également utilisées pour ce 
type de trains. 
Une parthlarit8 : bien qu'tSIectrifiée, la des- 
serte de l'axe Athus - Meuse (Dinant - BeMx 
- Virtan - Rodange - Athus -Arlon et Libra- 
mont - Bertrix) est assurée par tes autoraib 
Diesel de la série 41. 

1 
I 

P PHOTO 10058 Le 10janvler 2#g, k m i n  1 
LI3383 Anfwerpen-Centreel - Bruxelles-Mldi 
vhnt de quitter S&KaielUn+Waver. 
Piem HERBIET: 

+ PHOTO 100-57 Le train L288.1 Antwer- 
pen-Cantraal - Gent-St-Pieters B Beveren le 
30 octobre 2009. Philippe DE GIETER. 

4 PHOTO 100-a Passaam d l'abbaye de W- 
/ers-la-Wlle du train L4584 Otiignles - Char- 
leml-Sud. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN, 16 avril 2008. 



- - .  I I '  

t PHOTO 100-a8 
Le 11 mars 2MI9, le train L4765 
Charleml-Sud - Erquelinnes ar- 
rive d son terminus. Quelques 
trains L de cette relation sont 
prolongds ]usqu'$ Jeumont, en 

4 PHOTO 100-6Q 
L'automotrice 972 assure le 
train L4562 OHignies - Ta- 
mines. Couillet, 8 septembre 
2009. Serge MARTIN. C 
& PHOTO 100-61 
Le 7 mai 2008, passage 9 Etlk- 
hove, sur la ligne 86 entre Ou- 
denaarde et Renalx, du train 
L1966 Gent-St-Pieters - Renalx, 
assuré par les aurorsills 4195 et 

---- 

I 
.. . 



plus des trains IC, IR et L, le service est 
compl&td par deux au* sortes de rela- 
tions : les trains de pointes (P). qui ne cir- 
culent qu'aux heures de pointes les jours 
cxrvrables, et les ICT qui sont des trains bu- 
risüques mis en mardi8 en @riode esüvale. 
La grosse maioritd des trains P sont mis en 
marche le matin vers Bruxelles, et en fin 
d'aprbrnidi en sens inverse. Les trains P 
sont vfsibles sur pratiquement toutes les 
lignes du réseaux. 
Ils sont en g6néïal formes de rames trac- 
tbs et sont-mmpo&s de tous les types de 
voitures encore prdsentes dans le parc : 
M4, M5 et MMo A deux niveaux, 16, 110, 111 
et meme des voituresauchettes ut i l ish  
en tant que voitures A places asslses. Leur 
traction est tout aussi diversifide : serie 11, 
13, 20, 21,23. 27 et m8me 28 (il s'agit du 
train P7211 Antwerpen - Bruxelles, qui est 
en fait une des rames qui assure ensuite les 
IGB Bruxelles -Amsterdam). Twtes les sB- 
ries d'automotrices ainsi que les autorails 
de la serie 41 sont également mis contri- 
bution pour assurer des trains P. 

Les ICT sont fom8s le plus souvent soit 
des rames de trains P r8uülis&s, soit sont 
des prolongations de relations IC ou IR. 

F Le tfrein P M  Schaer- 
beek - Oostende es! eomposd d'une rame 
de voitures du type IiO. Le 20 mai 2010, II 
vient de qultîer Hansbeke. F! HERBIEÏ: 

11 PHOTO 10043 Le 120ctobre201û, la 
lf87 mmomue le P8902 Schaerbeek - O u 6  

.- 

A r :  -, 
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naarde, Icl immwtallsd 9 Welle sur la Ilgne t PHOTO luu-d4 Blankerbe~e  est la destination prlvil8glh des /Cf. Le 28 aoBt 
89 en- Denderleeuw et Bumt. S. MARTIN. 2205, deux ICT composds d ' a ~ r a l l s  attendent d'&tre ga&. J-L VANDERHAEGEN. 



Q- 
Plusieurs trains P sont mis en marche 
e n m  Luxembourg ou Rodange et Wrfon 
et vk8-vwse, assuda per du miîWe1 des 
CFL (rame révemible avec locomotive 

C 
M e  IQOO, aubmotrIces fype POO0 et 
22OO). Le 27 Julllet 2007, le îmIn M6SS en 
provenance do Rodange vient d'arriver B 
Wrton. Serge MARTIN. 

+ Le 30 Juillet 2014 amide d Madole du 
Win P 8 W  BruxaIhs-Mfdi -Luxembourg, 
compos4 de voitures du type M5 dno- 
vées. La 2010 remofque excep#onnelle- 
ment ce p a m u r ~  qui est normalement 
tracte par les 2007 à 2#7 Btyuipé8s du 
Mmor 2+ pour la eImuIutlon sur 1s ré- 
w u  lux~mbourgeols. Daniel MOENS. 

4- 
Las l ~ ~ ~ m o t l v e s  de la série 23 assumnt 
+/- 25 relations P. Le 29 blvrll 2010, k 
PB668 BruxeiIes-Mldl - Genf-St-Plefers 
passe d Dllbeek, a proximldé d'un éîevage 
d ' i i ~ c h e s .  Seme MARTIN, 

, - 
- < 

dl. 



Les trains internationaux classiques ont 
pratiquement tous dispani du paysage fer- 
roviaire belge, soit victimes du tout TGV, 
soit purement et simplement supprimes 
pour des raisons de libdralisation du rail. 
II ne subsiste ainsi plus que trois relations, 
toutes A destination de la Suisse : 
- INT 9W91 "Vauban" Chur +t Btuxelles- 

Midi, composd de voitures des Chemins 
de fer suisses (CFF) renfo-s par une 
ou plusieurs voitures SNCB 16 et ou 110, 
limitées toutefois A Luxembourg ou Basel; 

- INT 98197 "Iris" Zürich e Bruxelles-Midi, 
composé de voitures des Chemins de fer 
suisses (CFF) renforcees par une voi- 
tures SNCB 16 limitée & Basel; 

- INT 2951296 "Jean Monnet" Basel - 
Bruxelles-Midi, wmpos6 de voitures TER 1 
200 "Alsace" de la SNCF. 

La traction de ces trains entre Bruxelles- 
Midi et Luxembourg et retour, est confibe 
aux 2001 2007 équipées du Memor 2+ 
pour la circulation sur le rbseau CFL. I 
P PHOTO t00-67 Le 8 juln 2008, passage 
9 Bralbant de I'INT 90 'Vauban' Ziirlch - 
Bruxelles, composd de voitures sukses 
renforcées en queue par une 16 SNCB. A 
l'avant-plan, la IIgne du Chemin de Fer du 
Bocq. Yves STEENEBRUGGEN. 

-PHOTOtOO-BB Le19avrIl2008,I~INT97 
"tris' Bruxelles - ZiirIch serpente dans tes 
courbes de Mlmart situ- entre Jemetle et 
Llbramont. La rame est compos~e  de WC 
tures suisses. Michel HANSSENS. 

4 B O T 0  IOO* L'INT 296 "Jean Monnetm 
I Beset - Bnrxetles, photogrephid le  3î lan- 

vier 2010 peu avant le point d t d t  de Cha- 
pois. Entre Luxembourg et Bruxelles, ce 
fraIn cifcule sous l'horaire de I1C-J 2133, 
Serae MARTIN: 31 janvier 20 10. 

I 



Trafic intérieur 

Le trafic intérieur est bas4 sur les quatre 
zones Cargo avec un triage principal A Ant- 
werpen-Nwrd et trois triages annexes B Kin- 
kempois (Libgs), Monceau (Charleroi) et 
Gent-Zeehaven. Des rotations r8guli8res re- 
lient qudldiennement le triage principal aux 
autres pour permettre l'envoi des wagons 
vers l'&ranger. 
On imuve aussi divers trains complets reliant 
les zones entre elles, comme par exemple 
des relations continues chargées de conte- 
neurs entre les ports d'hiwerpen et de Zee 
brugge; ou encore le port de Gent qui 
scie des trains de brames en provenance 
de Russie 3 destination des sites Dufem de 
La Louvibre et Clabecq. Cltons encore les 
cartibres de chaux de Jemelle et d'Aisemont 
assurant plusieurs fois par semaine I'appm 
visionnernent de Sidmer située A Gent. 

Antwerpen 
Le @, en constante expansion, et ses nom- 
breux raccordements e& évidemment la pnn- 
dpale source de trafic de la zone. 
L'avant-pri de Bnixelles (Schaerbeek), la des- 
serte de Ruisbroek, de Leuven et de Muizen 
assurent un trafic important, & même que le 
zoning industriel de Genk-Goederen qui mm- 
prend entr'autm les installations sidhrgiques 
d'AL2 et le constructeur automobite iod. 

Lidge 
Avec ses deux hauts fourneaux, sa cokerie, 
ses laminoirs a chaud et 4 froid ou encore 
ses sites de galvanisation, la de zone Liège 
doit une trés grosse partie de ses trafia 3 la 
sldenirgle. 
La vaIlde de la Meuse compte de nom- 
breuses installations d'extraction de chaux, 
telles NamBche, Henalls, Marche-les- 
Dames ou encore Moha, qui Bcoulent leurs 
produits par le rail vers diverses destinations 
nationales et Intemaüonafes. 
Cette zone couvre aussi le sud du wvs avec 
tes canibres de Jemelle et de ~ i v a ~ e ,  Athus 
et les dessertes du Terminal Container T m  Les  -de l a d  sont m e n t e s  sur l1eire A m  -Aeeihen. 
Athus, de Butno Ardennes B Vimn, de Luxiër Le alan* 2009, pe-w de la 2MS le VWUC de FwmFkSLWrbhi. M. MNSSENS. 1 
A Aubange etdu raccordement de carburant 

A* 

de Marbehan. - . . . . 

Charleroi 
Cette zone aussi est liée A la siddrurgie avec 
de nombreux sites tels ia Louvière, Clabecq, 
ChAtelet ou Marcinelle. On trouve ici aussi 
plusieurs carri4ms diss4mindes et foumis- 
sant dkiers produb comme de la chaux à AÇ 
s m t ,  des cailloux à Lessines et Quenast 
ou du çslealre B Yves-Gomezée. Les lnstat 
labions de Feluy, Saint-Ghislain et Roneî per- 
metLent les 'dessertes de raccordements plus 
dotgnb mals ddpdan t  de cette zone. 

-+ PHOTO 1 OQ71 Sur ll*Athus-Meuse", ee 
sont les 13 qui ont le m o n ~ l e .  Le 22 mai 
20f0, passage B Laculsine, sur la w ~ t i o n  
BwHx - FhnwiIie, dir trarn 487W Ronet - 

erg 
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Gent 
Dernihre des quatre zones, celle de Gent 
compte deux ports irnpomnts : Gent et 
Zeebrugge. Ce dernler voit prlndpalement 
transiter des conteneurs ou des voitures 
neuves, tandis que te premier est plus di- 
versifid : on y retrouve entre a m  les in& 
tallations sMBrurglques de Sidmar, des 
terminaux charbon et produiîs chimiques, 
w encm le constnicteur autwnobile Vohro. 
C'est aussi par Gent que s'effectue la des- 
serte de l'enclave ferrovtalre néerlanda Ise 
de Terneuzen, qui gendre un trafic non n& 
gligeable via Zelzate et ta ligne 55. 
Kortrijk et Oostende dependent égale- 
ment de cette zone. 

r PHOTO 1 Ob7 $ Depuis quelques moisl 
les TRAXX de la sdrle 186 dlEura Cargo 
Rail (ECR) circulent en pool avec les 
TRAlQI de h sdrie 29 de k SNCB, au dé- 
part de la Belgique vers k sud de la 
France det la fontidre espagnole. Le 7 
octobre, le train de pierres 48585 Yves- 
Gomezée - Millingen, fut tractd su ddpart 
de Monceau B tltre d'essai et d'dcolage 
pour les conducteurs par h El88 172 
d%CR, aceompegn& par les 7869 et 
7783. Passage B Aiseau. Pierre HERBIET: 

+ PHOTO 100.78 Les cinq locomotiv~8 
Dlesel de la série 57 (G2000) sont eng8gé8s 
vers le nord de la France. Le 22 octobre 
2010, le -in 41852 Anîwerpen-Nwrâ - 
Sucy-8onneuil (FJ clmula mepflonnelle- 
ment de jour d la suite de mouvements so- 
claux en Fmnce. Passage sur la I /gm 117 9 
Ecduss/nnes. Christian AUQUIERE. 

4 PHOTO 100-77 Les 2008 8 2025 sont 
essentiellement engagées entre les ports 
d9Antwerpen el de Zeebrugge. Le 25 mai 
2014 la 2Oî3 remorque le 39297 Z e t  
bruggo - Antwerpen-BASE photogmphid 
9 Oudzele, peu a p d s  son depart de Z$B- 
brugge. Serge MARTIN. 



Trafrc international. 

Le trafic marchandi= international est 
concentré sur trols grands axes traver- 
sant le pays au départ d'Aniwerpen : 
- Antwrpen - Aaehen West 1 Gmrsibarg; 
- Antwrpen -Thionville - LyonlBasel; 
- Rotterdam - Antweqmn - Mouscron. 

On peut aussi cfter k poinis fronüdm an- 
nexes de Froyennm, Q d v y  et Etque- 
lin- vers L France; ainsi que tlsimont et 
VI& vers les Pays-Bas, me$ cornparai+ 
vement IB Baftc y est beaucoup plus réduit. I 
Anmrpen - Aachen West 1 Grembew 
II s'agit de l'axe le plus M u e n t 8  du pays. 
La majorité du trafic est liée su port d'Ant- 1 
werpen, mais eerEalns trains en prove- neme aor ss~otas pwea,  qudque enmm ron peu nomareuses, gn- 
nanœ d'autres réglons du pays transitent #notent chaque année des parés de march4 B SNCB-LoglsîIca. Le pius impod8nt op& 
par & a pwr rejoindm t'Allemagne et m&#r aofif Bernue est C m ~ m i l  (ex. DLCJ, Le 4 Juln, la PB03 h f h e m e n t  repeinte 

loi,, les de I ' E ~ ~  ritalie via la dans la nouvelle dBcomtlon Cms~mll, remorque le frein 40780 entre Aahen West et 

suisse. Mulaen. Jean-Luc VANOERHAEGEN. 

Depuis I'dlectrffichiawi de la portion Mont- 
zen - bizelaer, les T M  de la serie 
28 assumnt tout le trafic de SNCB Log& 
tics en collabomtion avec la OB dans le 
cadre de l'accod Cabra ((Cm'dor Op+ 
rallwis BeMum Rafl. II anSve malgré tout 
que des 77iï8 ATB effectuent une rota- 
tion en remptaoement d'une T W  
manquante. 
Les opérateurs prlvés (Cromismll, Train- 
gpOTt, Captraln), sont quand A eux r e p h  

sentes par les C W  66 et GMOO, dans 
diverses livrdes. 

Antwerpen - T hionvllle - Lyon 1 Bisel 
Itln6raire le plus court pour rajoindre la 
Suisse et I'ltalle, cet axe a 4té fortement 
modernlsd ces dernkres annees avec 
i'élmtdfldon de l'axe Athus-Meuse, et 
la réouverture de Mont-St-Martin - 
Longwy, mrt m p n  qui p m e t  d'éviter 

le Luxemburg. 
Les locomotives de la serie 13 et 3000 
CFL sont omniprésentes sur cet &Xe, 
prindpalement au sud de Namur (la ligne 
est Blectrifiéa en 25 kV A padr d'Anse- 
remme). Elles ciroulent en pwl  dans let 
cadre de l'accord Sibeliï (SociW pour 
I'itinbraire Belgique, Lorrain*Luxem- 
bour~, Italie). On peut remarquer I'ab- 
sence compldte des opérateurs privds 

Le -ln de p l e m  cahIms en pmvenance du raccordement de b sarrlêre Solvay des Petons B rlestinadlon de MII- 
Ilngen en Allemagne, coiistiîue l'unique traflc marehandlses elrculnnt sur la IIgne 132 Charleroi - Marlembou~~ le dernier grand 
axe non BlecM'id dm Whlloniu. Le 25 juin 2809, le traln 48555 passe à BenBe, remwqud par iao 77f8 et 777B. Christian AUQUIEWE. 



sur cet axe important. 
Rotterdam - AnWewn - 

Mouscron 
Dernier axe et non des moindres, il 
permet l'accès B Paris, au centre et 
sud de la France, et l'Espagne. 
C'est le corridor fret qul voit passer 
la plus grande diversité tant au ni- 
veau du matériel moteur que des 
ophteun. On peut ainsi y voir des 
G2000 et des Class 66 de Caphin, 
des 36000 et des 67400 de SNCF 
Fret, ou encore des 12,29 (circulant 
en pool avec les TRAXX d'ECR) et 
57 (G20W) de SNCB Logistes. 

+ -0 100-8Q La socidté alle- 
mande Rurfalbahn, en issoeistion 
avec la socidtd belge Trelnspofi, 
augmente lentement mals summent 
son ectivités en Belgique. Voici la 
CIass 66 no 653-05, en tête du tfaln 
de conteneurs Ewals en prove- 
nance de Novare et 1 destination 
d1Antw8rpen-Combinant, phobgni- 
phid d Warsige (ligne 24 entre 
Montzen et WsB), le 2 julllet 20.10. 
Michel HANSSENS. 

4- 
Une rame de brames origlnrilres de ! Russie, est remorquée entre Gent- ' Zeehaven et Dufemo 9 La' Louvldre 

i par Ia 1801. La photo est pilre d 
Acrtrn, sur la ligne 90 entre G e  
rnrirdsbergen et Ath, le 19 avril 
2010. Serge MARTIN. 

F PHOTO 100-78 
SNCFFret 8 ~ f  de plu$ en PIUS a m  
en Belgique. Le i 4  septembre 2006, 
les 87598 + 67535 vlennenf de qulf- 
ter Quenust en îête d'un fraln de 
ballast qu'elles remorqueront 
lusqu19 Aulnoye. Pierm H E M E T .  



f WTO 100-81 Fret SNCF assure 
de nombreux W n s  en Belgique B , 
l'aide des IocomaUves de la sdrie 
6836000. Le 13 octobm 200a, la 380J4 
treeîe un train de coke entre Klnkem. 
pois et Dunkeque le long de la Adeuse 
B üeez. Mtchel HA NSSENS. 

*. Le seul serv/ce rdguller des loeo- 
moîives de k sdrle 8500 de Di9 
Schenker (8%. NSJ vers ia Ealglque 
est in traction du tmln de cakalre 
Htlrm8//8.80~~-H~y - Bevemljk. Lü 5 
septembre 2010, le traln vlde 49683 
passe B Argenfeau, remorque par les 
8508 et 6516, Der wagons pour le 
Iranaporl de eoils ont O U  i n e o t p o ~  
en iota de la rame. Michel de ESCH. 

J. PHOf0 10- ioPOa& kmin 
de c r b o n  en pmvenence d'En- 
wco d Bom aux Pays-Bas ei d M n # -  
üon de St  Julien Mon&her en Fmnce, 
ionge la Meuse peu apda k grire de 
Sclaïgneaux. En îëîe, k 6605, qui cd= 
d m  la h c t h  B Ronet d deux 13 de Sb 
belitjuequ'd Tliionville. Ch. AUQUIERE. 



Italie Formés de 8 voitures, les 28th pour- 
ront transporter environ 600 voyageurs 

Nouveaux trains à m n d e  et circuler A des vitesses atteignant 360 

vitesse pour ~renlfalia kmlh en exploitation commerciale sous 
25 kV et 300 kWh sous 3 kV. 
Dans le futur, AnsaldoSreda et Bom- 

Bombardier a annoncé le 2 aoOt la si- bardier proposeront des rames de ce 
gnature d'un contrat avec Trenitatia pour type qui seront homologu&es pour cir- 
la livraison de 50 rarnes pendulaires à culer en France, Suisse. Autriche, Es- 
trds grande vitesse V300 Zefrro qui for- pagne, Allemagne, Belgique et aux 1 

7 ;,q I + ,4 .d~='-% 
,, ; - - . m e -  * 

. ai/. I . 

"'O * -  
** ;I ,. - - 

AnsaldoBreda. La va leur totale du (1 60 rames cornrnandhs en octobre un, ,, d'adibh des ~ 3 0 0  zeflro. 
oontrat s'él8ve A 1,54 milliard d'euros. 2007). Bombardier / AnsaldoBreda. 

AuWche : suppression du "Tmnsalpin" 

Depuis plusieurs dizaines d'années, le iraln OBB EC 1621163 "Transalpin" était le symbole des Chemins de fer autrichiens 
(OBB); il traversait toute l'Autriche et les Alpes depuis Wen. jusque Zürich, en Suisse. II fut d'abord assuré par des rames au- 
tomotrices des series 41 30 pubs 4010 des 088, avant de devenir ces derniers temps une rame tractée EuroCity. Mbme si le 
matériel roulant était change dguliArement, il existait neanmoins une constante : seul le matdriel le meilleur et le plus moderne 
y Btait affecte. Ainsi, on y trouvait des voitures A couloir central ou latéral, un wagon-restaurant, une (parfois deux) voitures 
panoramiques des CFF et m&me un mini-&&ma pour les enfants ("Kinderkino"). Pour la traction 18 aussi, les Iocomotives les 
plus modernes Btaient ddsigndes; dès leur mise en service, les locornoüves Taurus de la serie 1116 remplachent celles de la 
serie 1044. 
Hdlas, I'arrivde de la toute nouvelle gdndration de materiel roulant - les fameuses rames Raiu~t - signifibrent le glas de ce 
train. Depuis le 14 juin 201 0 en efiet, i'ernbl4rnatique EC 162/163 "Transalpin" des OBB a ced4 la ptam au RJ (Railjet) 1621163. 
Si, pour les voyageurs. ce changement entraine une am&lioraîion, pour les amateurs, ce train est beaucoup moins intdressant. 
Pendant les derniers jours de circulation du "Transalpin3, les photographes h i e n t  encore plus nombreux qu'A l'accoutumée 
A immortaIiser une dernititre fois œ train renommd ... 

PHOTO 40044 Le 21 mai 20f4 passage du Tmnsalpln Men - Basel 9 Braz, dans le Vwarbeg. Michel HANSSENS. 



LUXEMBOURG : des automotrices Stadler pour les CFL 

Les Chemins de fer luxembourgeois ont 
command6 le 12 octobre chez Stadler 
une serie de 8 automotrices triples Si 
deux niveaux, 15 + 25 kV, destinées aux 
services au Grand-DuchB et vers I'Alle- 
magne. La commande, d'une valeur de 
f 60 millions, est assortie d'une option 
pour 31 rames supplémentaires. D'une 
longueur de 80 m, elles offriront 300 
places assises et pourront circuler B 
16Okmlh. Des rames similaires seront li- 
vrées en Suisse, aux CFF et au BLS, 
l'an prochain. Les rames luxembour- 
geoises entreront en service en 2014. 

Royaume Uni 

Curiosité ferroviaire 

Sur I'ile de Wight, dans le sud de l'Angle- 
terre, une courte ligne de 14 km, électri- 
fiée par 3e rail en 630V continu, relie 
t'extrémité de la jetée de Ryde, point d'ar- 
rivée des ferries venant de Portsmouth, 
a la vilte de Shanklin. L'exploitant de 
cette relation, South West Trains, utilise 
sur cette ligne 5 automotrices doubles 
Class 483. Ces automotrices ont comme 
particularité, non seulement leur grand 
Age (plus de 70 ans!) mais aussi leur ori- 
gine. 

Vue de synthdse des futures automo- 
trlces Stadler pour les CFL. STADL ER. I 
rent leur livrbe tricolore Network South 
East de British Rail pour une décoration 
bleue et jaune avec des dessins de di- 
nosaures, promouvant le parc Dinosaur 
Isle, une attraction touristique majeure 
de I'ile. En 2007, la concession pour 
IWlsland Line', remise sur le marché et 
incorporée dans une large concession 
incluant l'ensemble des lignes du sud- 
ouest de l'Angleterre, fut gagnée par 
South West Trains, qui put aussi acqué- 
rir pour une somme symbolique les six 
automotrices septuagénaires encore 
existantes et les rénova, profitant de 
l'occasion pour leur rendre la livrée 
rouge qu'elles arboraient pendant leur 
service A London. 

La premiére 483 fut livrée le 5 juillet 1989 
et les 483 entrerent en service commer- 
cial en octobre 1989. C'est le gabarit ré- 
duit d'un tunnel a Ryde qui empêchait 
l'utilisation de matériel standard de Bri- 
tish Rail. 

Lorsqu'en 1987, la division sud-est de 
British Rail fut confrontée au choix entre 
la fermeture de la ligne de I'ile de Wight 
et le remplacement des automotrices 
Class 485 datant de 1923 qui y étaient 
utilisées, il fut décidé d'acquérir 8 auto- 
motrices doubles formées à partir de 
rames du métro de London construites 
par Metro-Cammel A Birmingham en 
1938. En 1989 et 1990, seize voitures ont 
été r&novées par l'atelier d'Eastleigh p u r  
être engagees sur I'ile, où elles furent re- 
jointes en 1992 par une neuviéme rame. 

En 1996, lors de la privatisation des 
chemins de fer britanniques, le groupe 
Stagecoach obtint la concession 'Island 
Line', nom qui fut dès lors utilisé 
comme nom commercial pour le ser- 
vice Ryde - Shanklin. Pour réduire les 
coûts de leasing, les 483 ayant été ven- 
dues A HSBC lors du processus de pri- 
vatisation, le nouvel exploitant réduisit 
le parc 6 automotrices et elles troquè- 

PH070 100-rn Le 21 mai 2009, la 483.004 marque l'arrêt en gare de Sandown, lors d'un parcours Ryde PIer - Shanklin. 
Philiope DE GIETER. 



Allemagne 

Remise en service des 
expatriées 

Entre 1964 et 1966, cinq locomotives die- 
sels-hydrauliques A voie métrique ont 
étés livrees par Henschel au chemin de 
fer minier de la Sierra Menera en Es- 
pagne (réseau incorporé A la FEVE en 
1972). Ces locomotives, aptes A 60 kmlh. 
étaient une espéce de VI60 (shrie 216 
OB) de taille rMuiîe. Equipbes B 1' origine 
d'un moteur Mercedes-Benz MB820 de 
llOOkW, elles furent par la suite remoto- 
risées avec un moteur SACM de 900kW. 

Les cinq locomotives ont étés revendues 
par la FEVE; la $404 a été vendue aux 
Chemins de fer de Provence (CP) en 
1992 et elle est utilisbe entre Nice et 
Digne pour les trains de travaux; les 1401 

1403 ont étés vendues en Argentine en 
2007 et assurent des trains de voyageurs 
pour LBS (Linea Belgrano Sur) autour de 
Buenos Aires; et la 1405 (Henschel 
31 00411966) a repris du service dans son 
pays natal. Vendue au BSEG en 1998 
dbjA, il aura fallu attendre I O  ans pour la 
revoir en service. Elle remorque désor- 
mais les trains de phonolite (une roche 
volcanique utilisée dans l'industrie du 
verre) du Brohltalbahn, entre Brenk et 
Brohl (gare situde sur la rive gauche du 
Rhin, entre Bonn et Koblenz). Elle circule 
également en tete d'une partie des trains 
touristiques 'Vulkan Express' circulant 
entre Brohl et Engeln. 

Dans une autre gamme de puissance, le 
Benfheimer Eisenbahn a remis en ser- 
vice la 221 147 de la Deutsche Bahn 
(Krauss-Maffei 1926711 965). Cette loco- 
motive diesel-hydraulique du type V200.1 
(serie 221 DB) fait partie d'un lot de 20 
locomotives vendu par la DB aux Che- 
mins de fer grecs (OSE) en 1989. En 
Grèce, elles furent renumérotées A41 1 a 
A430 et restérent en service une dizaine 
d'années avant d'btre garées en ptein air 
dans la banlieue d'Athbnes. En mai 
2002, la sccieté privée allemande PEG, 
faisant partie du groupe Arriva, a acquis 
les 20 locamotives et les a rapatriées en 
Allemagne. Depuis lors, 9 locomotives 

TELEX .... 
SIE - FRANCE 

Depuis la fin du mois de septembre, 
une nouvelle relation de luxe entre 
Moskwa et Nice a &té inauguMe. Le pre- 
mier train a quitte Mosha le Jeudi 23 
septembre pwr arriver A Nice le samedi 
25, apds un périple de 3300 km et près 
de 52 heures, A travers 7 pays (Russb, 

PHOTO 100-88 La D5 (ex. 1405 FEVE) affend son prochain service devant la remise du 
Brohltal Schmalspur-Eisenbahn Betriebs-GmbH 1 Brohl, le 4 avril 2010. Ph. DE GIETER. 

ont été remises en service par l'atelier 
Arriva de Neustrelitz et revendues a des 
apbrateurs privés actifs sur le réseau al- 
lemand. La 221 147 (ex-A416 OSE) du 
BE, renumbrotbe 020. sera prochaine- 
ment Bquiph de I'ATB, nécessaire pour 
la circulation aux Pays-Bas. Une fois 
équipée, elle devrait tracter les trains de 

containers entre Coevorden et le port de 
Rotterdam, le Bentheimer Eisenbahn 
ayant gagni le contrat pour assurer ces 
services depuis le 27 mai 2010. En atten- 
dant l'arrivée de la D20 avec ATB. les 
trains Coevorden - Rotterdam sont re- 
morqués par deux VI00 ex-DR de Rail 
Feeding. 

EN UGNES IW 

. - - - . . . . . . . . 

PHOTO 100-87 La livrée de la 020 du Benthnimer Eisenbahn (ex. 221 i47 DB} incorpore 
de manidm oribfInale la surface frontale jaune (ou blanche) nécessaire pour la clrerrlation 
aux Pays-Bas. Bad Bentheim Nood, 24 mai 2010. Philippe DE GIETER. 

Bi~lonissie, Potogne, TchBquie, Autrkhe, 
Italie et France) en .desservant notam- 
ment Minsk, Wien, Milano, Genova et 
Menton. 
Ce train quitte chaque jeudi Moskwa 
(gare de Bidlorussie) A 16.17, pour ami- 
ver & Nice le samedi soir A 19.12. En 
sens inverse, il quitte Nice le dimanche 
soir A 19.22, pour amver Moskwa le 
mardi A 23.17. Le train est compod de 
1 0 voitures-lits russes récentes de grand 
confort avec lit spacieux, douche et toi- 

lette individuelle, et de 2 voitures-mtau- 
rants, te tout desservi par 258 agents 
des chemins de fer russes parlant le 
franpis, 
Le prix varie entre €306 en seconde 
classe et el200 en premidre dasse en 
cabine de luxe. 
Cette nouvelle liaison sera trbs prisde 
par la haute socihté russe qui apprecie 
beaucoup la C6te d'Azur, mais Bgafe- 
ment par des arnaîeurs de voyages nos- 
talgiques. 



ENUGUlcS 3P DE RAAN 

ue nouvelles 
automotrices pour Ie RBS 

Le Regionaiverkehr Bem-Sdothum a mis 
en service 6 nouvelles automotrices dou- 
bles A voie metrique du type NExT (Nie- 
derflur Express Triebzug - train régional 
express B plancher surbaissb). 
Construites par Stadler, elles sont nurné- 
rotées RABe 4112 21 A 26 et peuvent eir- 
culer A 120 kmlh. 

Suisse 

CFF-Cargo commande des I locomotives hybrides 

Le 8 juillet 20f0, les CFF ont com- 
mandé chez Stadler A Winterthur une 
serie de 30 locomotives de manoeuvres 
hybrides blectrique-diesel destinées A 
remplacer les anciennes machines de 
manoeuvres de CFF-Cargo, notamment 
les Bm 414. toujours en service. 
Ces engins A 2 essieux semblables aux 
nouvelles locomotives électriques de la 
série Ee 922 (voir EN LIGNES 93 page 
511, seront classés dans le type Eem 923. 
Ils pourront fonctionner tant sous 15 
que 25 kV, ainsi que sur les tronçons 

Vue d'arüste des futures Eem 923 des CFF: 
S TA D E R .  

non électrifiés. En électrique, leur puis- 
sance atteindra 1500 kW tandis que 
leur moteur Diesel aura une puissance 
de 360 kW, dont 290 kW disponibles. 
Leur vitesse maximale est de 100 kmlh 
et leur masse totale est comprise entre 
42 et 45 t. 
Leur livraison s'étalera de 201 2 A 201 3. 

Le 30 août, deux RABe 4/1f2, dont la 25 
en tète, quittent la gare de Solothurn en 
direction de Bern. Hans JOOSEN. 

Les Gravita arrivent 

Prhsentbe pour la premihre fois au salon Innotrans A Berlin en septembre 2008, la locomotive diesel-hydraulique du type Gravita 
10BB de Voith commence 4 &tre produite en série. Ces locomotives Bo'Bol disposent de 1000 kW fournis par un moteur MTU 
4000 R43 A 8 cyIindres et peuvent circuler A f 00kmlh. Tout comme pour la locomotive de ligne de forte puissance, la Maxima, 
Voifh a opté pour une esthétique de caisse peu conventionnelle, ce qui permet de rewnnaiire sa production au premier coup 
d'mil. 
Les premieres locomoüves ont été livrées en Suisse : 2 locomoüves pour Stahl Gerialrngen et trois Iowrnotives pour Panlog. En 
Allemagne, Northrail, une soci&te de leasing, a reçu sa premihre Gravita le 6 juin et les premiers exemplaires destinés A DB- 
Schenker(l30 lowmoîives commandées en septembre 2008) sont également apparus. En Suisse, la Gravita 10BB est num&rotbe 
dans la serie 847, en Allemagne. dans les séries 260 et 261, selon qu'elles sont équipdes ou non d'yun filtre A particules. 

I . 
I 

I 
PHOTO f 00-88 La Gravita 92 80 f261301-6 PVTLT de la s o c l ~ ~  de leasing Northrail, photographiée B Eyskup le 7 août 2010. 
Philippe DE GIE TER. 

- .  .. -*.. - 
CI* - -. . 



NEWS- ,,. opa 
' 1 Remise en service touristique de la section Gletsch - Rea$ du Furka - Oberaip I 

En juin 1982, la socibté Furka-Oberalp (FO) inaugurait le tunnel de base de la Furka, creusé entre Reatp et Oberwald. Si le 
tunnel, long de 15,35 km, permet d'bviter l'interruption annuelle de l'exploitation pendant sept mois (!) causbe par les chutes 
de neige et les risques d'avalanche, il causa la désaffectation d8s octobre 1981 de la ligne Realp - Gletsch - Oberwald (18 
km), qui offrait des panoramas spectaculaires, notamment sur le Glacier du Rhdne A Gletsch. Cette ligne à voie mbtrique et 
B crérnaillére (type Abt) avait BtB ouverte en 1925 par le Furka-Oberalp pour relier Brig A Andermatt. Le point culminant de la 
ligne est Si une altitude de 21 60 m et la rampe la plus forte atteint 118%. 

Une asbl, le DFB, a œuvré à partir de 1983 pour permettre aux touristes de redbeouvrir ces paysages. Si en 1992, annbe des 
premidres circulations, seule la section Realp - Tiefenbach était parcourable, cet été, avec la remise en service de la section 
Gletsch -Oberwald, le rêve est devenu réalité : depuis le weekend du 15 août, les trains peuvent A nouveau circuler sur l'en- 
tidreté de la ligne sornrnitale de la Furka. 

Bien que posbe en 1942, la catbnaire a été démontée et t'exploitation actuelle est réalisée en traction vapeur. Le DFB dispose 
de quatre locomotives en état de marche, dont trois locomotives HG 314 (type 1Ct) construites par SLM en 1913 et 1914 et 
qui assurérent le service sur la ligne jusqu'g la mise en service de la traction électrique. Certaines furent vendues en Indochine 
(maintenant Vietnam) pour la ligne Thdp-Cham - Dg-Lat ou elles furent r6cup6rbes par le DFB en 1989, en meme temps que 
deux HG 414 (type Dt) qui avaient BtB livrbes directement par SLM en 1924 et en 1930. 

Les trains circulent de juin A septembre, et le succès est tel qu'il est nécessaire de réserver ses places plusieurs semaines B 
l'avance! 

PHOT0_.100-89 La 7 "Furkahorn", vendue en f947 eux Chemins de fer français d'Indochine et ~ t i / i s 6 8 l ~ s q ~ 1 %  /a fermeture de 
la IIgne Thdp-ChBm - Da-Lat en 1975, a étd rapatride en 1990 puis restaurde B l'atelier de Meiningen en Allemagne en 1903. Le 
24 aoOt 2008, le long de la Furkareuss, elle entame /'ascension du col de /a Furka au ddpert de Realp. 
Philippe DE GIETER. 
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ropa 
France 

BB46500 : 1 une lignée brisée 

C'est la locomotive universelle.. . telle 
qu'elle était concevable dans les années 
50. C'est donc un pur chef d'œuvre 

en commun des meilleures recettes de 
l'époque. Grande nouveauté et arme su- 
préme : des bogies monomoteurs (donc 
à empattement court (1,6 m), a l'origine 
d'un comportement instable en ligne qui 

I d'électromécanique résultant de la mise , 

leur vaudra le sobriquet de "danseuses") 
A double rapport de réduction GV-PV I 
(voyageurs - marchandises), soit 90-1 50 

initialement, puis 00-1 40 kmlh, Defr~îers fours de roues pour la 16739 : trols mois avant sa radiation, cette machine 
de Lens conduit une RRR Picardie en marche 849620 St.Quentin - Compidgne le 3 

avec h la clé une charge par essieu limi- mars 2010. Gilbed 
tée a 18,5 t, une adhérence bonifibe (les 
essieux étant rendus solidaires via un pi- 
gnon d'entraînement commun) et une 
polyvalence inconnue jusqu'alors. A quoi 
viennent se joindre de nouveaux panto- 
graphes allégés dits unijambistes et sur- 
tout l'aptitude A I'UM (unité multiple) et à 
la réversibilitb. Bref, tout en se réclamant 
d'un coQt attractif, la 16500 se veut un 
concentré d'innovations et d'atouts mai- 
tres assorti d'une puissance confortable 
de 2580 kW permettant de constituer des 
UM capables de developper plus de 5 
MW. Avec au final de quoi rendre les ser- 
vices les plus divers en toutes circons- 
tances ou presque : le r&ve obsessionnel 
des techniciens enfin concrétisb. 
Su&s des le départ. Et ça tombe bien 
puisque alors les besoins sont énormes, 
c'est la grande époque où le 25 kV 
triomphe et tisse sa toile dans le nord et 
t'est de la France (de 1955 B 1970, c'est 
près de 4000 km de ligne qui seront éleo- 
trifies sous cette tension, donc sur un 
rythme moyen de 250 km par an pendant 
16 ans), émergence d'une foule de séries 

1 de locomotives au passage au nombre 
desqueltes la fameuse BB-16000 (voir 

! EL n" 96). Conséquences : d'une la BB- 

16500 sera produite (de 1958 a 19ô4) a 
294 exemplaires, un record qui reste 6 
battre, deux elle donnera naissance a 
toute une descendance dont une version 
plus puissante (BB-17000), une version 
1,5 kV (BB-8500). une bieourant (BB- 
25500), et une bifrhquence pour interpé- 
nétration en Suisse et en Allemagne 
(88-20200). Au final, c'est un total quasi 
astronomique de 752 unités qui sortira 
d'usine B fiot continu de 1958 a 1975. 
Si leurs prerniéres missions voyageurs 
sont limitées B la desserte de la ligne 
Paris - Creil au nord de Paris avec des 
voitures métalliques de banlieue, les 
16500 vont rapidement essaimer vers 
I'Alsace. puis la Lorraine. et finalement 
sur tout le Nord-Est en s'accommodant 
de la grande diversite du parc et en s'at- 
telant notamment aux fameuses Bmhat. 
ParallBlement, disparition des voitures 
anciennes au profit des rames inox ai- 
dant (RIB, RIO puis RRR), va se dessiner 
autour de la 16500 les contours d'un 
convoi typique qui fera bientdt figure de 
train régional standard. Un standard qui 
connaîtra ensuite sa version 3 deux ni- 

veaux lorsque les couples 16500- 
VB2NiV02NWR2N vont proliférer aux 
portes de Paris et dans la nebuleuse 
lilloise (dans cette Région (Nord-Pas-de- 
Calais), les 16500 ont assuré jusqu'fi 59 
journées de roulement pour les seuls ser- 
vices régionaux de voyageurs, record 
Btabli en 1995). 
Un cran audessus des services regio- 
naux de voyageurs. les 16500 auront 
l'occasion de développer leurs talents 
dans le secteur des Grandes lignes. Mais 
sur la pointe des pieds et dans l'ombre 
des 15000 et 16000, deux grosses poin- 
tures avec lesquelles elles ne pouvaient 
rivaliser. 
La première et peut-être la plus belle op- 
portunité se produira loin de leur cadre 
habituel et plus précisément dans le 
massif du Jura sur le réseau Sud-Est. 
C'est Y que, de 1963 3 1988, et dans rat- 
tente de la libhration de machines bicou- 
rant 25500, elles vont connaftre leur 
heure de gloire en prenant en charge les 
trains internationaux France - Italie entre 
Dole (gare alors commutable 1,5 kV-25 
kV) et Vallorbe en territoire helvétique 
(dont les célébres Simplon-Express, 
Lombardie-Express, Direct-Orient, . . . ). 
Une expérience qui tiendra lieu de mise 
à I'bpreuve : la rudesse du climat et les 
rampes de 20 %. qui sevissent entre 

100-94 JusquY la fln des an- 
nees '90, des BB 16500 Braient visibles 
en Belgique dans la gare frontali8re de 
Qudvy. Le 23 aoBt 1986, la 88 16519 
vient de prendre en relais un traln de pi- 
geons en provenance de Fores &Midi. 
Ceite locomotive, mlse en service au 
ddp61 de Paris La-Chapelle le 2 mars 
î959, a Btd rdformde le 26 d6cembre 
2002 B Lens. Les 8816500 atteignaient 
égelement les gares de ~ o u s c r &  et de 
Athus. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 



Un grand classique du d s w u  Est : la 16649 approche d'gpernay en Mre d'un train de permfsslannaires pour Paris-Est composé 
de voitures UIC, US1 et Corail. Oiry, I I  mai 1994. Gilbert LAURENT: 

Mouchard et Boujailles constituent un 
cocktail redoutable alors que les canvois 
a tranches multiples avoisinant 800 t (la 
limite pour une UM sur rapport GV) y 
étaient monnaie courante. 
Rien de tel sur le réseau Nord-Est : les 
16500 n'ont jamais eu droit qu'A un 
échantillon d'express plus ou moins ca- 
boteurs évoluant dans un rayon de 150 
km autour de Paris (de et vers Chglons- 
en-Champagne, Reims, St.Quentin. 
Amiens, . . . ), ou bien effectuant des liai- 
sons a dominante régionale (entre Metr 
et Basel, Nancy et Longwy. Arras et Dun- 

kerque, . . .). Une activité finalement 
assez marginale dont il subsistera nean- 
moins des stigmates jusque dans les an- 
nées 90 sous forme de prestations 
d'appoint. Tomberont ainsi dans le giron 
des 16500 le 1040 Mulhouse - Paris 
jusqu'g Belfort, des mouvements noc- 
turnes du courant MBditerranhe - Lor- 

Lille -Tourcoing. Des étapes plus cons& 
quentes leur seront offertes avec des 
mouvements bpisodiques a marche dé- 
tendue tels les trains d'agences entre 
Paris et Jeumont ou encore le train-croi- 
siere VSOE. La 16500 sera également 
largement sollicitée pour l'acheminement 
de rames voyageurs vides aux fins d'en- 
tretien entre Metz et Noisy (Paris-Est) 
comme entre Calais, Lille. Amiens et La 
Chapelle (Paris-Nord), ou encore pour 
l'exécution de parcours de raccurd inclus 
dans le roulement des rames de trains- 
autos (entre Strasbourg et Metz). 

raine entre Nancy et Metz ou 
Luxembourg, le 253 Paris - Sarrebruck 
de Metz B Forbach. Egalement du nom- 
bre des trains prestigieux formés de ma- 
teriel inox et étiquetés TEE (35, 36,381, 
mais uniquement sur le wurt intervalle 

PHOTO 100-92 Le 23 mai f987, en gare de Lille, un train rdgional remorqud par la 88 16520 (mise en service d La Chawlle le 8 mers 
i959 et radih le 26 ddcembre 2002 d Lens) c6t~ ie  la 5122 en t&te de I'IC-M 783 B destination de Schaerbeek. J-L VANDERHAEGEN. 



Image classique du TER Picardie ... qui appartient au passe : depuis le 5 juillet 2014 
ce 849618 qui se dirige vers Compibgne le 5 mai 2010 est assurd par AGC bimode-bi- 
courant 8-82500. Gilbert LAURENT 

Mais en définitive, c'est le secteur des 
trains de permissionnaires qui leur offrira 
les opportunités les plus consistantes et 
les plus durables en service voyageurs. 
Bien au-delà de l'époque ou elles ont 
constitué la cheville ouvriére de cette ac- 
tivité. elles ont conserve un rôle d'appoint 
jusqu'au milieu des années 90 en restant 
présentes sur des étapes telles Chàlons 
- Paris, Reims - Paris et Forbach - Paris 
le vendredi. Paris - Thionville, Paris - 
Strasbourg, Lille - Tergnier et Lille - 
Strasbourg le dimanche. 
Parallèlement aux activitbs voyageurs, 
les 16500 ont rapidement étendu leur ac- 
tivitb au domaine du fret et en particulier 
aux trains de messageries (ex-RA, ou 
Régime accéléré) pour lesquels la for- 
mule US était généralement bien adap- 
tée, sans que soient écartés les trains de 
marchandises (ex-RO, ou Régime ordi- 
naire) pour lesquels le recours B I'UM 
était plus fréquent. Sachant que. dans le 
dbtail, le choix du mode effectif dépendait 

si les radiales du nord ont l'avantage d'of- 
frir des profils favorables (rampes de 5 %O 

au pire), il n'en va pas de meme 2- l'Est. 
Et notamment au franchissement du seuil 
d'Ernewurt-Loxéville (rampes de 8 %O) 
entre Paris et la Lorraine, ou la charge 
admissible pour une 16500 sur cuuple 
PV est lirnitee B 1500 t, cette valeur chu- 
tant mame B 1350 t sur I'antenne Éper- 
nay - Reims (9 %O). MBmes difficultbs en 
Normandie : la charge limite sur couple 
PV se situe A 1600 t au depar! du Havre 
vers Rouen et Pans pour cause de 
rampe à 8 %. en amont de Breauté-Beu- 
zeville. Autant de lignes sur lesquelles 
I'UM sera souvent la règle. 
Le recours A cette formule va d'ailleurs 
prendre de l'ampleur au début des an- 
nées 80 lorsque les 14000 puis 14100 
alias "fers B repasser" (version française 
de la "crocadile') vont s'effacer. Laissant 
le champ libre aux $6500 qui vont investir 
i'arthre Nord-Est et affronter son profil 
'musci&" caractbrisb par une succession 
de dents de scie avec rampes atteignant 

11 %. ConsBquence. [A où une 26000 
Sybie peut tirer 7800 t, une 16500 sur 
rapport PV est limitée B 1300 t. D'oh si 
l'on excepte la remorque de quelques 
rames vides, le recours généralisé d 
I'UM. C'est ainsi que les 16500 vont s'ap- 
proprier te trafic lourd échangé entre 
Dunkerque et le bassin lorrain en tirant 
jusqu'8 15 convois de 2400 t par jour. Un 
temps fort dans la carriére de ces frêles 
locomotives.. . qui prendra brutalement 
fin en décembre 2003 lorsque les Prima 
27000 reprendront le flambeau. C'est IB 
le tournant qui marque la fin d'une vbri- 
table hpopbe, celle du mariage de raison 
entre les 16500 et les trains lourds. Une 
6popBe qui avait démarré en 1966 avec 
la traction en UM d'une rame de charbon 
de 3600 t entre la Sarre et la centrale 
électrique de Vaires (A l'est de Paris), une 
pousse (allège) étant assurée par une 
troisiéme machine dans la rampe d'Erne- 
court-Loxéville. D'autres morceaux de 
bravoure suivront, comme la prise en 
charge d'une rame de mils de 3600 t 
entre Dunkerque et Creil et d'une rame 
de minerai de 3600 t Bgalement de Dun- 
kerque A la Lorraine, dans ce cas A l'aide 
de trois engins dont deux en UM et un t& 
l&eommandb en pousse (voir EL no 89). 
Plus largement, les 16500 ont quadrillé 
I'ensemble du &eau 25 kV avec toutes 
sortes de trains de fret du Havre à Stras- 
bourg et A Belfort en passant par Calais 
et Chalindrey. Assez peu concernées par 
le secteur du combiné, elles ont nean- 
moins tiré quelques ME 100 entre Thion- 
ville et St.Louis (Basel) pour le compte 
d'lntercontainer, ainsi que des ME 120 
pour le compte de Novatrans entre Noisy 
et Calais, Noisy et Le Havre. En re- 
vanche, les transports d'automobiles ont 
mnstitué i'un de leurs principaux fonds 
de commerce, notamment entre 1'7le-de- 
France. Le Havre, Douai et Autnoye. Lar- 
gement mises A contribution dans le 
secteur des trains entiers (rames spécia- 
lisées pour trafics lourds), elles ont ainsi 

Service TER pour 
une machine au 
passe hors norme : la 
î6786 fut l'une des 
deux unit& (avec la 
f6785) dquipdes du 
multiplexage afin 
d'effectuer la pousse 
(avec UM en tëte) des 
trains de 3600 t sur 
l'art&re Nord-Est. 
Gilbed LAURENT: 



- 
du Quesnoy le 7 luillet 2004. Mise en ac- 
tivitd le 29 ddcembre 1961 4 Strasbourg, 
cette machine a termine sa carrldre d 
Epemay en aoüt 2008. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

accumulé les étapes atteignant 600 km 
telles Mulhouse - Vaires et Mulhouse - 1 
Dunkerque. Pourtant, c'est en tete d'un 
train du lotissement (trafic diffus) qu'elles 
rkaliseront leur plus beau parcours : de 
janvier A septembre 1995, une UM a tiré 
le 4561 9011 sur i'btape Sotteville - Mul- 
house via Valenciennes et Strasbourg, ce 
qui représente pas moins de 820 km. 
Au tournant du nouveau siécle, 120 uni- 
tés étaient encore en roulement pour le les 16500 s'&aient-elles Bvaporées sur 
fret, dont 40 % de nordistes (Lens), 30 % un rythme moyen de 33 locomotives par 
d'alsaciennes (Strasbourg), 22 % de lor- an pendant huit ans. Un autre record. 
raines (Thionville), le solde étant wnsti- L'heure n'est pourtant pas au rdpit et les 
tub de parisiennes (Achères). Mais la coups de canif çoenchaTnent : au debut 
spirale du clBelin était d8jA bien lancée et de t'été 2010, ce sont les unités de Picar- 
I'activitb fret des 16500 a finalement die qui sont mises A l'index. poussées 
tourne court en dkcembre 2005 aprés vers la sortie par les 8-82500 (AGC bi- 
qu'elles eurent assuré leurs derniers modes) alors qu'elles assuraient 5 jour- 
échanges entre Uckange et Esch-sur- nbes sur Creil - Amiens et Creil - 
Alzette. Dés lors, les services régionaux St.Quentin. Pas mieux loties. celles de 
de voyageurs devenaient leur unique Nord-Pas-de-Calais. qui alignaient 6 jour- 
credo et leur dévotion a ce secteur leur nées principalement sur Lille - Lens et 
meilleure assurance-vie. Lille - Béthune, ont d ~ c r o c h ~  A la meme 
Mais sur ce créneau les nouveaux maté- date. Résultat : plus aucune 16500 n'était 
riels et notamment les AGC (voir EL 92), censhe rouler au cours de l'et& 2010. Et 
n'ont eu de cesse de leur tailler des crou- une seule (la dernière donc) est suscep- 
piéres. hape décisive. l'été 2009 s'est tible de reprendre du service A partir de 
sotde par la capitulation des alsaciennes l'automne aux abords de Lille.. . 
qui Bvoluaient avec RRR sur l'axe Sa- En regard de son demi-siécle d'exis- 
verne - Strasbourg - Mulhouse, ainsi tence. la 16500 aura connu peu d'évolu- 
que des lorraines qui rayonnaient autour tions structurelles. Les premieres années 
de Nancy avec RIO et RRR. Dans la fou- ont donné lieu A la suppression des vitres 
lée, les champenoises qui balayaient d'angles. au remplacement du câblage 
l'axe kpemay - Reims - Charleville - alu par son Bquivalent cuivre, au rempla- 
Sedan avec RIO ont démissionné en dB- cement des tubes A vide (ignitrons et ex- 
cembre 2009. Autant d'écrémages aux citrons qui ont dquip8 les prerniéres 
conséquences désastreuses : 267 radia- unités) par des diodes au silicium. per- 
tions ayant été enregistrées de 2002 à siennes d'abration supplBmentaires sur 
2009, c'est 91 90 de l'effectif initial qui les flancs A la dé. A côté de quoi elles ont 
manquait A l'appel début de 2010. Ainsi durablement traTné un véritable boulet : 

une suspension mal taillde qui leur a valu 
les récriminations du personnel de 
conduite et. handicap de taille pour le 
service, une inaptitude B dépasser 120 
kmlh en pousse (oontre 140 en traction). 
Un véritable talon d'Achille qui a donne 
lieu à une multitude d'interventions cor- 
rectives A base d'amortisseurs transver- 
saux et d'aménagements apportes A la 
suspension secondaire. Moyennant quoi 
les unités appelées i connaitre une se- 
conde vie en Roumanie devraient donner 
toute satisfaction.. . 
Si elle est moribonde, la 16500 laisse 
neanmoins des traces bien visibles A tra- 
vers sa descendance. Et bien qu'elle soit 
en passe d'être rognée aux trois quarts, 
cette l ignh d'engins n'est pas vbritable- 
ment ddcimbe. Pour leur part, les 17000 
œuvrent toujours aux abords de Paris 
vers Meaux et Coulommiers A l'est. vers 
Beauvais au nord, vers Mantes et Serqui- 
gny A l'ouest. De leur cBt&, les 25500 as- 
surent pour partie la succession des 
f 6500 aux abords de Strasbourg, autour 
de Nancy et de Lille, tandis qu'elles pour- 
suivent leur carriére autour de Rennes, 
de Dijon 8 Chalon et A Belfort, d'Avignon 
à Marseille et B Nice, pour un total de 55 
journées. Quant aux 8500, elles s'accro- 
chent B la ligne Pans - Chartres, gravi- 
tent autour de Dijon comme de Toulouse, 
et officient sur la ligne des Causses, pour 
un total de 21 journees. Mais les 
échéances se précisent : les années 
20 1 2-201 3 s'annoncent p4rilleuses pour 
les 17000, les perspectives étant simi- 
laires pour les 8500 et 25500 Si l'horizon 
201 5-2016. 

G l l W  LAURENT: 

PHOTO 100-93 
Le 26 octobre 2004, I'UM de 18680 + 
16747 quitte Aulnoye en Mte d'un train 
diffus B destlnafioon de Dijon-Perrigny. 
Derrierg les deux locomotives se trou- 
vent les 5182 + 5175 en route vers Ifltalle. 
Pierre HERBIET: 



Espagne 

Les 250 déji radiées 

La 250 007-2, derniére représentante 
d'une série de 40 locomotives Blectriques 
Co'Co' de la RENFE, a 15th arrêtée en mai 
2010 au dépbt de Valencia. Les 250 ont 
BtB construites par MTM, CAF, BBC et 
Krauss-Mahi entre 1982 et 1987. D'un 

I 
poids de 124 t, etles disposaient de 4600 
kW et pouvaient circuler Si 160 krnlh. Cinq 
locomotives équipées d'une 6lectronique y , >v 

. - 4  

de puissance avec hacheurs furent clas- 
s&s dans la sous-shrie 250.6. Utilisées au 
début pour la remorque des trains de 
voyageurs et de marchandises, elles fu- 
rent par la suite affectées B la division mar- 
chandise de la RENFE au dép8t de 
Valencia et leur vitesse limitée B f 00krnh. 
C'est l'arrivée des 100 Traxx de Bombar- 
dier (série 253 RENFE) qui a entrai né leur Passage B El Pmdo d'un tain de conteneurs rracrd par la 250-009 encorrr habillée de sa dB 
radiation prkoce. eoreüon d'origine. Felipe ARANDA, mai 1997. 

FRANCE : mise en service des 250000 

Depuis décembre 2009, les 2-50000, alias Franciiien, sont progressivement engagees sur le réseau de Paris-Nord. Ce nouveau 
matbriel, qui se prbsente sous ta forme d'une rame articulée façon TGV, est apte A 140 kmlh, bénéficie d'une motorisation asyn- 
chrone réparüe sur cinq bogies et affiche près de 3 MW avec B la clé une accélbration de i'ordre de 1 mlsls. Eventuelles levées 
d'option mises à part, ce sont 172 rames, dont 117 B 8 caisses et 55 à 7 caisses, qui doivent progresshement investir le rbseau 
parisien jusqu'en 201 5,h raison de 82 rames g Paris-Nord, 20 B Paris-Est et 55 B ParisSt.Lazare. Voila qui devrait signer I'arrët 
de mort des automotrices A caisses inox des années 60 types 2-5300 (1,5 kV) et 2-61 00 (25 kV). 

Le 20 juillet 2010, une t 5 0 0 0 0  flambant neuve arborant la toute nouvelle llvrtie lie-de- rance effectue une marche de validation 
entra Valenciennes et Compi6gne. Gilbet LAURENT. 



PHOTO 100-94 t - PHOTO 100.95 L Les travaux de construction de rtr r r~midr t r  (f40 km) uw ia "ranche Est de la LGV 
Rhin-RhGne devant relier terme Dijon Mulhouse (190 km) sont en cours de finition, la ligne devant &tre mise en senilce dans 
un an, le 11 ddcembre 20fi. Les trains de chantier sont tous cantonnes dans une seule base établie d Vitlersexel. Cefte base a 
la particularité d'être relide é la LGV par une ligne provisoire de 4 km qui, après les travaux, sera transformde en route de 
contournemen t de Wllersexel. Deux entreprises assurent le plus gros des travaux d'infrastructures : ETF et TSO, lesquelles uti- 
lisent chacune f 2  locomotives de la CIass 58 construites par Brel de 1983 ii 1987 pour British Rail. Ces deux photos, prises non 
loin de Rougemont, montrent I'acheminement des derniers trains de ballast vers la LGV. tract& par quatre Class 58 d'€TF (deux 
en Mte, deux en queue). Pierre HERBIET. 

Ri- 



Les couleurs et les numérotations des wagons 
a p r i i  la Seconde Guerre mondiale = 

L8 ren~mb, uiacldn descendants ies 1 L 12G2 G8,120~n 1, le h i a ~ ~ l ~ ,  il est nkessairti ue consulter 18 1 

La nurn6rotation UIC A 12 chififes i n h  
duite en 1964 est encore plus explicite. 
Toutes les caracteristiques techniques 
les plus Importantes se trouvent dans le 
numbro des vbhicules, mais il est indis- 
pensable d'avolr une liste pour tes mon- 
naltre. 
Les wagons sont toujours nantis d'un nu- 
mhro de Type indiquant maintenant les 
&ries et les types ddrivés, et sont ddsor- 
mais pourvus d'un de-lettres qui re- 
prend les caractéristiques techniques les 
plus importantes, identiques celles 
mentionnees par les quatre chiffres du 
numhro de &ria 
Le codelettre est plus facilement d w i f -  
frable. Pour voir les caractéristiques 
techniques dans le num4ro de serie, II 
faut disposer de la liste des wagons. 
A chaque modlflcation aussi minime soit- 
elle, le Type est chan@. 
Prenons I'exemple des wagons tombe- 
reaux du type 121 2G 1. 
Ces wagons ont et6 construits A parür 
de 1953 jusqu'en 1958 sur les chassis 
récupér8s de wagons couverts du Type 
2511. 
11s reçurent les num&os de Type 1212g 
et furent num4rotds dans les series 
103.000 A 106.999 et 107.000 à 
109.999, qui sont des numeros qui fu- 
rent initialement attribues B des wagons 
"privhs" et SBA (Sociht6 Belgehglalse 
des Ferry-Boats) d8jà disparus depuis 
tongtemps. La diffhrence entre les deux 
tranches de numeros de cette serie 
&tait, en ce qui concerne la premier8 
tranche, le tonnage de 22 t (port4 plus 
tard B 21 t), et 21 t pour la seconde 
tranche qui possddait une suspension 
difiérente. Les 1212G1 eurent comme 

1204A1, 3000G5 et finalement les wa- 
gons de service Type 9416B1 (pour le 
transport d'Immondices). 

Exemple : le wagon tombereau Type 
1212G2 (dont descendra le Type 
121205 pour le transport de sable). 
Voyons le na 21 88 533 4 009-7, code let- 
tre : iElmo. 
- ler et 2% chiffre : 21 = r6gime 

d'&change; - 3 et 4% chhlffre : 88 = rdseau proprié- 
taire ou immatnculateur (88 = SNCB); - 5 au i l s  chifire : numdro du wagon; 
les 4 premiers chiffres fournissent ses 
caract4ristiques d'exploitation codi- 
fiees en marquagelettres; les 3 der- 
niers determinent le numbro du wagon 
dans la &rie; 

- 129 chiffre : 7 = c h h  d'autocontdle. 
Les caractéristiques techniques les plus 
importantes indiquees par les 5,6, 7 et 
86 chiffres sont reprises dans le code 
lettre. En principe, chaque chiffre in- 
dique une ou des'caractéristiques bien 
definies selon la place qu'il occupe 
dans le numdro de la s6rie; par exemple 
le nurndro 5 est toujours un wagan-tom- 
bereau. 
Le code lettre mElmo A la sign-îion sui- 
vante (le detail des codes a 6th donne 
dans le EN LIGNES 18 pages 7 A 11) : 
a : point indiquant que le code lettre qui 

suit est celui du d e  UIC (aprbs +I- 
1984, le point ne sera plus utilisé) 

E : wagon tombeau 
I : non basculant latdralement 
m : wagon A deux essieux de moins de 

7,7 m de longueur 
O : non basculant en bout 

Les wagons ayant un freln 4 main ne 
sont pas toujoue reconnaissables. Pour 

liste des wagons du Type. 

Les couleuni aprb 1964 

En 1964, il n'y avait plus de wagons peints 
en vert, sauf peut-être encore quelques 
wagons de service rescap8s:lls sont tous 
en rouge-bnin, brun pour les wagons pour 
le transport d'auto TAC, et blanc pour les 
r Isothermesio. 
Parfois, des wagons portent une autre 
couleur, comme les Types 1OOOHO qui sor- 
tirent en orange et furent directement 
loues A la soci4t4 Sitrans. Vu que cette 
teinte se salissait très vite, ils furent re- 
peints en rouge-bnin, puis en gris lorsqu'ils 
deviendront des wagons prives chez 
CAIE. 

En 1980, une parüe du parc des wagons 
fut renumdrotée avec des nouveaux nu- 
rn4m UIC. II y eut encore des renumbw 
tations partielles en 1984 et en 1994. 
La demlere modiiïcatIon des numeros UIC 
date de 2005. Les v&hlcuIes n'appartfen- 
nent désormais plus B réseau mais A un 
propri6taire qui les fait immatriculer dans 
un réseau membre de I'UIC. Désormais, 
te numdro UIC est cornplétd par deux sé- 
ries de lettres : la prerniére, qui est souli- 
gnde, indique le pays oSi le wagon est 
immatriculd; le second indique le proprié- 
taire. Voir ce sujet EL 69 page 37. 
Par exemple, le wagon autoddchargeur 
prive du Type 6621 BO (ex. SNCB 1000F3) 
no UIC 33 88 665 3 01 û-2 B - IFB. Ce vé- 
hicule est imrnatriculi9 en Belgique (&) et 
appartient B inter Feny Boa& {IFB). La si- 
gnificaüon du numbro UIC est restée sen- 
siblement la marne. 

A partir de 1998, les wagons du service 
commercial wmmemèmt A 6tre repeints 



PHOTO 100-96 Le Fals type 662180, no UIC 33 88 665 3 010-2 8 - IFB. 
Clabecq, 11 aot3t 2008. Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

en vert "pomme", teinte Pantone 328C Les wagons privés se voient 

blic. 

(voir note sur les muleurs SNCB). appel6 différentes teintes suivant 
commundrnent "vert B-Cargo" par le pu- propridtaires. Les wagons pris en loca- . 

üon par la SNCB ou par des 60ù~tds pri- 2 
v6es gardent le plus souvent leurs : , 

Les premiers A bbnbficier de la nouvelle couleurs d'origine. >&Y . , 
livrée furent les wagons Type 141 5G5 - .  

. .. , . 

(ex. Type 1415A2 transfom4s A partir de Les producteurs de mod&les réduits mai- -, ., 2 

1998). Ils sont suivis par divers wagons irisent assez bien les teintes et les nurné- ' . '' 
autodéchargeurs puis, petit A petit. wr -+ miations,contemporaines. , a 

*< .  : + a  
-. 

des wagons plats. , . . C h a m  OCSINBERG. ,j.: 
- - - -* 

1- 1 ' a' '-I 

Les wagons Fas du type 141565 kmnt les premiem 8 avoir BW pelnts dans k couleur 
'vert pomme' ou "Vert 8-Cargo ", lors de leur transformation en 1988. /cl, un wagon 
somnt de transformation c&Cofe des wagons Type 11i5A2 attendant leur entrée en e t e  
IIer pour trensïormaflon en 141 5t35 (pour le tr8nspoi2 de hrraIIIes). Atelier Central de 
Gentbrugge. Phofo GOOSSENAERTS, collection Chades OCSINBERG. 

- .  .. . 
Les wagons Type 3814H2, sdrie 31 88 
467 1 60- B 799-8, prls en location au- 
près de la flmirr allemande WGD. ICI, k 
S I  88 467 1 629 J au porî dlAntwerpen. 
N. H. J. NATHON. collection Charles OC- 
SINBERG. 



Bjtu&e sur h .Wsç.he!ess - Anfwe.rpen auvefls je 3 ,mat f 836, k pae~miérse 23;s  de j1%eLrc.bem 5 8  f r ~ u ~ a i f  iaiFia!æmeflI i B'~~mpEai'~ern~.qi 
00 se situe erâuegbement ifs ?rfanp.Fe ver5 AntweL~,osn-GemYraaS 81 W,~iwe~-pen-Oo~Bi au Lmi8feu duquel fur canstrcsif p?hs ?abrd 88 dép8t de 
~ D C Q ~ ~ ~ ? # E S  de 8He.~~ch+enr. La pr~!~d+.w gare Su7 d&moi'iz En 4890, !ors d~e:  f m ~ a u n  de sur&ébdali#n de fa !i~,?e enke 8 @ ~ ~ v c h e , ~  et .%~~$wEF- 

pen-6enf~raal. La phaBo ci-dessu?.8 m.eani,re $3 'urecn~nde gare de B ~ ~ c h e m ,  faqoebBe .Fu$ consfruite en f l g d  et qui romp?a'ai$ er'ors seb?Je,~ent 
quz8t?e yuies : dsua. de ,b blgne de Bruxeibes d a m  de $3 digne veas fs 'Campi~~e.  A i'arri..Fase-plan, oya vojt ,Je *po,~?e du chemin de ferw, 
un pssssge S f~rave~7,- L ?ost#fcall~n 6~ Bu~al,n~nn$ q,vd cefnfuaaif r'a vfi8e d'Annwsr,oen. Le fr;r.fjc sur ?a ligne 2.5 cnnnu8 1-8p.idemsn? ua7e 
fc(,.rle cs,oisaance, 2 tm~j poh8 qU2 ?~v,r~nl-,il enh.m& e,n 7&77-1968 !es travaux de ifo>ubh'zrnent de i9a Bigna {jigne 27)'). A' 3 section Kontich - 
WnPa(ia(ia(ierp@n de 23 Ggne 27 fu,î( ,md59 en s e s v k ~  en dernjes Bss, e,T $834. F e  nombw de wo&& à. Beschem passa ejow de 4 3 5 , aswdis que 
!a .,orme du t~he,mi.~ ~b,r' TUB s ~ , i ~ ~ . ~ i ~ ~ ~ & e .  & i P ~ m a ~ q ; u ~ ~  que Iz voie 6 nvaapaof ,pas de QUSL Les voies 3 BB O &aien? uSiifls@~s B S B B ~ B I E ~ B B -  
ment pour f m  fLmbns de , m ~ a c h ~ ~ ~ r d i s e s  s.l Je Ii-8Ifc fn8~~rmtionad en passage. 2 es frabis8 dnBern~Bio,~oaun f@,wnr a,r.r@J i Bs~-chern 3 pas fi,^ du 
T5juin 7923 et aej,wsqaciasa 16 mai 1930, pu13 u n e  seronde fais d u  Ie.rj6rirn 7975 au 28 rnco,vs 2097. Lors des &w7,,irsez fravaux de pe~ms- 
,-,?efir do funne! Kennedy sous ?'Es+. cdd? 5 .  el ba c ~ n s ? ~ ~ ~ w l d o n  bu ,ring auforui~fie>~ d'AnP&e.c+pen. !es i~.rsSa!lnPmns bs O gai.? de &erche,va 
~ L Y P ~ E ~ ?  eniil.reLmenS ivai~ani9es e l  une I~a?son d;~ra*sc?e pEs,wel?ent de rebkr An,V~e,~p.gsen-êent,~aa! B Boom (iigrr,% 52) et 2 Genf (1'ig~~e 5g) ~ U I  

PIs8BIi:e cf mis,% sr5 slii'b6?ce de 27 seplexi'h~-s s'ÇTQ. Depcos cette kale, Ba g3.w compte d Q  voies. Collectruri et pliolo Waller PINET. 



Hier.. . 

I 
Cette photo montre la dwxIBme gare de Berchem vue cBtd rue avec, il gauche, les logements de service et  t, droite, la gare acces- 
slble aux voyageurs. Construite en style néo-renaissance et dessinde par I'Ingdnieur Van Bogaert, elle fut achevée en 1898; elle 
était située sur le coln fomd par les Sfanleyshat et UlbreIdIngstrnat. La Ulbrefdlngstraat passant sous les voies et vkIble B droite 
de la gare, avalt deux niveaux : le premier Btalt uîiIIs4 par les voitures, cyclistes et pldtono; le second, appe# "de pu" (le trou) dfalt 
destine aux camfons ef au terminus de la llgne de tram 9 "Van Schoonbekeplein - Berchem Station" {llgne supprimde le 18 octobre 
1953). La phofo du haut date du milieu des anndes soixante. Entre 1966 et 1989, le ring autoroutier d'Annverpen et le tunnel Kennedy 
furent construIîs, avec comme consdquence la fermeture des gares en cul-de-sac d'Aniwe~pen-llnker-Qever (ligne 59) et d'Anlwer- 
pen-Xuid (liane 52). A ce momenb le bâtiment de la gare de Berchem fut ddmoll et rempiac6 en 1970 par une nouvelle gare moderne 
dessinde par l'arehhcfe Constant Trouvd, et construite de t'autre eSfe des voles, une centaine de rndtres plus au sud. En W75, le 
gare de Berchem M rebapîisde Aniwerpen-Behem. La photo ckdessous montre le mime slte aujourd'hui : h pont B BtB remplad 
et Blargi et laisse touJours passer la voirie sur deux nhieaux; il donne Bgalement accds depufs eoRt 2010 B un perliing souremin. 
Collectton et photo Wnhr  PINET 

B 

Aujourd'hui 



Les plus beaux sites de Belgique Welkenraedt 1 
A la sortie de Welkenraedt, au lieu-dit 'Hetten*, la ligne 37 en direction de Liége serpente au fond d'un vallon en formant un grand 
S. Cet endroit permet de rdaliser des photos toute la journée. 

PHOTO 100-97 t Le 5 septembre 20i0, les 63t3 + 6227 remorquent en direction de /'atelier TGV de Bruxelles-Midi la rame TGV 
PBKA 4321 iombde en détresse. Michel HANSSENS. 

PHOTO 100-M & Le 5 août 1997,l'iC-8 5 f5  en provenance d'Oostende arrivera dans quelques instants à Weikenraedt. En 20 ans, 
ce site est rest6 quasiment inchangé. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

cg, m,;pw ,;,:.,- 
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Nées en Belgique 
Pologne : 1 D type Tr21 

Au lendemain de la Premihre Guerre 1 mondiale. la Pologne dut faire appel 6 

1 I'industne btranghre afin de reconsütuer 
rapidement le parc de traction des PKP 
(Chemins de fer polonais). Parmi les 

A commandes pasdes en Belgique, on 
trouvait une serie de 40 Consolidation 
(1 O) du type PKP Tr21. La commande fid 

h partagée entre Tubize, qui livra les Tr21 

L .a 55 à 74 en 1922 (no de construction 1939 
B 1958), et FUF (Forges, Usines et Fon- 
deries) 8 HaineSaint-Pierre, qui fournit 
les Tr21-75 A 94 en 1923 (no de construc- 
tion 1385 à 1404). 
Cette &rie comporta au total 148 unit&, 
les Tr21-1 A 148. Ces machines étaient 
prévues pour remorquer des trains de 
marchandises locaux. Leur &forme dd- 
buta en 1945 pour se terminer en 1974. 
Trois lowrnotives ont surv8cu B la des 
truction, parmi lesquelles la T Q I - 5 ~  w 
construite par FUF (139411923) et se 
trouvant aujourd'hui au musbe de 
Karsznice. Elle portait A l'origine le nu- 
méro Tr21-M. 

-- Durant I'oceupation, elle fut renurnbrotde 

-99 La Tr21-53 (FUF i394/1924) exposde au musée de Karsxnlce. par la DR 56.4025. C'est aprés 1945 ' ':",':E:st a@urd'hul Lmi et abandonnl. Philippe DE OIETER, 17 juillet 2010. rewt le num6m Tr;>l *53m 

- - - . -  -- 
I 

Congo : iocotracteurs CMI 

De 1 486 9 1 987, Cockeril1 Mechacal In- 
dustrie fournit A I'Ofice National des 
Tmnsporfs Congolais (ONATRA) une 
s6rie de 14 locotracteurç & deux es- 

eux de 525 CV. L'ONATRA exptoi la 
jne Kinshasa - Matadi (366 km), 8 
$cartement 1,067 m. 

uit de ces machines forment des uni- 
is doubles, numdrot6es : 
La61 (CM1 4362) + T281 (CM1 4366) 
L262 (CM1 4363) + T282 (CM1 4367) 
L263 (CM1 4384) + T283 (CM1 4368) 
L264 (CM1 4365) + T284 (CM1 4376) 

Les a u e  portent les numdms : 1 265 (CMI 4370) 
288 (CMI 4371) 
267 (CMI 4372) 
268 (CMI 4373) 
269 (CMI 4374) 
270 (CM! 4375) 

Elles sont équipées d'une transmission 
hflraullque, avec fau-9SSieu et bielk- Trois locatrecteurs plioiogmphi8s 9 leur sortle d*uslne chez CM1 B Senilnu. Les 
Leur masse s'hlhve A 36 t. deux m i e r s  sont lei 266 ei 268. Photo CM/, collection Kristof AVONDS. 

EN UGNES 1 W 
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B D m  T - PHoro BeZM102 LJannnOe fa36 m q u a  I 'h isbh ds no- che- il y a 75 ans ... r n ~ n ~ ~ ~ ~ ~ p r u 8 ~ ~ ~ o n m ~ ~ m ~ % n s ~ ~ / a - ~ ~ ~ ~  
816cMqm (Bnixelles - Anhmpn),  k 1- a n n l ~ I m  das chemins de hr en Belglque, 

la m b  en setvice des PaMc du typa 1 et I'o~anIsatlon &J I'brpaslaon U n h m e l k  de i9twelles. Cet& âernièm mssembh du m a m i  
rwrlant le plus moderne de l ' M u e  venant de France, ItiiIle, Suede et bhm sur de EeIgiqm. La vue cMmsw mon- le iucomoWa 787 
A 1 du PLU (Compagnie du Paris - Lyon - ~ ~ n 8 e ) .  Cette Bnonmi machine hlsait pm% d'une SM@ de f O  englns d 4 c y l i ~ W ~  et 
pouvait remoquer des mlns cle 26ûü t en mmpa de 5 %O B 53 k d h .  Les oleux cylindms basse pmsslon at&#quehnt hw deux p m n h  - 
sleux; k a  deux cyiin- haute pmsslon attiiquaient les 4 4  et 59 essieux. Les Chemins de fur lhliens -t quam aulwaIls. Voici 
I'ALb 80, mnstniit par FIAT, BquW de deux mobum HAT de '1Zû CM P h o b  Bruno DEDONCKER, ooliedion Pm@. 



PHOTO BD-1000Q En 1960, La BmgeoIse et Nivelles d Brugge construisait les 4û voltures-couchettes du @pe 13, q d  hrent liviules e n h  
juln et ddcembre 1960. SimultanBment, une autre charne de montage assemblait les 39 premieres motrices PCC (2000 B 2038) pour le 
réseau de tramways urbain daAntwerpen. Celre photo, prise en octobre 7960, montre la voitumcouchetles 14.032 en cours de finition, la- 
quelle fut prise en livraison par la SNCB le 8 ddcembre 1960, ainsi qu'une motrice PCC. Bruno DEDONCKER, collection PFT @. 

PHOTO 100-IOQ Il y a 25 ans sortait de révision la premidw euiomotrlce repeinte dans la nouvelle ddcoratlon bordeaux, constituant 
une vdrltable petite r8volution. Il s 'aglssalt de la 674, sortie de l'A teller Central de Mechelen le 8 novembre 1985. Elle fut rapidement 
suivie par k 671, sortie la 24 ddcembre. Voicl la 674 photographicle le Iendemaln de sa sortie, d l'atelier de traction blectrique de 
Schaerbeek. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 




