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plus nombreux a apprécier.

Et I'équipe de rédaction ne serait rien sans celle de tradﬁcbar;{

sous la direction de Walter Pinet

Jean-Luc Vanderhaegen, homme de la pmxér'e?m
initiateur de cette rewe ferroviaire que vous étes de plus en

el
s 1

Vous découvrirez dans les pages qui suivent les différentes

acettes de la création d'une reve.

Dites-vous simplement que ce scénario est répété six fois par
an... et appréciez davtant la lecture que je vous souhaite, tout

comme I'année 201l, excellente !

Baudouin DIEU - Président.

Editorial

¥ . 100 numéros | Veus lisez le centieme numére de la revve EN

LIGNES, éditée simultanément en néerlandais sous le titre OP
DE BAAN. C'est assurément un grand moment dans |'histoire du
. PFT. Qui aurait cru, il y a tout juste 22 ans, que le PFT
; dm'endm:'t la plus grande association d'avmateurs en Befgfque

aewvre uniquement de bénévoles que sevle la
d travers ies voyage.s_ la participation a

Petites annonces PFT-agenda Recttflcattons
CHERCHE : plans d'ensemble et photos de la - Samedi 4 décembre : bourse d'échange EN LIGNES 99 :
loco vapeur Atlantic type 12. Roger DALLE, av. au musée du rail de Saint-Ghislain; - page 8 : le tender de la 030T "Energie”

des Frénes, 17 - BE-1410 WATERLOO.
| : +32.(0)2/354.49.98 ou +32.(0)477/75.69.21.
& : roger.dalle@skynet.be.

A VENDRE : "En lignes" du n°36 de décem-

bre 1998 au n“94 de décembre 2009 (100 nu- =

méros); "Journal du Chemin de fer" du n"108
de janvier 1999 au n®172 de decembre 2009
(75 numeros), Prix a convenir. MAEL-
SCHALCK, rue des Pécheries, 74/1 - BE-
1160 BRUXELLES. & : +32.(0)2/272.83.82.

A VENDRE : numéros 140 a 245 de la

revue "Nos Vicinaux". Manque quelques nu-
meros. Prix de vente : € 50. Contacter le
PFT par courriel : pfttsp@gmail.com ou par

® +32.(0)475/95.68.93.

Samedi 11 décembre : train a vapeur sur

la ligne 128, Journée pour amateurs;

Dimanche 12 décembre : trains & vapeur
réguliers sur ligne
www.cfbocq.be;

octobre 2011 :

Maroc.

n'est pas prussien, mais est d'origine ba-
varoise provenant d'un ancien chasse-
neige restauré en Slovaquie.

- page 13 : photo de la 1354 : |l fallait bien

sur lire une voiture-lits WLAB33 type P
Inox etnon T2.

128. Horaires sur

grand voyage PFT au - page 63 : dans le texte relatif a la 5163 re-

morquant une rame a deux niveaux fran-
caise, il faut remplacer 1985 par 1980 et il
ya25ans.. parilya 30 ans...
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le compte bancaire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles

® si vous habitez I'étranger, vous pouvez effectuer un virement ban-
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Ligne 128 Alain Defechereux : & +32.(0)477/98.91.23
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'PHOTO 100-01

Le 21 avril 1992, les automotrices 100 et 502 assurent un |
| train local entre Libramont et Arlon. La photo a été prise a
| Verlaine, entre Libramont et Neufchateau.

| Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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COUVERTURE ARRIERE
Le 1er aoit, passage a Marloie du
train-auto EETC Saint-Raphaél -
‘s-Hertogenbosch.
Frangois POBEZ. !
|

Le 7 octobre 2010, les automotrices|
Desiro 08001 et 08002 étaient tes-
tées au centre d'essai de Cerhe-

nice-Velim, en Tchéquie.
Torsten GIESEN. o
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Voici déja le 100e numéro de votre revue pré-
férée. Pour I'occasion, nous allons retracer
I'origine du EN LIGNES, et aussi vous convier
dans les coulisses de la revue et expliquer de
facon détaillée sa réalisation de A a Z.

En mai 1988, un groupe d'amateurs qui allait fon-
der un an plus tard le PFT, organisait son premier
voyage : le train d'adieu aux locomotives du type
204 et des voitures internationales du type 11. Ce
mémorable voyage fut suivi par d'autres : adieu a
la 6005 en aolt 1988, adieu aux 59 en oclobre
1988.

Devant I'ampleur que prirent les activites du PFT,
il devenait indispensable de créer un lien informa-
tif entre le monde des amateurs et I'association. Il
fut ainsi décidé de créer EN LIGNES (OP DE
BAAN en néerlandais), un bulletin trimestriel qui
tiendrait informé les membres de I'évolution de
I'ensemble des activités du PFT, mais également
de |'actualité belge et secondairement étrangére,
le tout complété par des rubriques diverses et his-
toriques traitant de nos chemins de fer.

Le premier numéro est paru en février 1990, soit
un an et demi aprés la naissance officielle du PFT.
A ce moment, ce n'était pas une revue, mais plutot
un simple bulletin destiné avant tout a informer les
membres des activitées de l'association. Nous
étions alors a des années-lumiére d'imaginer
I'évolution et I'importance qu'il prendrait au fil des
ans pour devenir le magazine que vous avez au-
jourd’hui sous vos yeux

g/lr _%;L&d
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Lors d'une des toutes premiéres réunion du Conseil d'administration du PFT, il était
question du moyen par lequel on pouvait contacter les amateurs afin de les tenir au
courant de nos activités. J'ai alors émis |'idée de créer un bulletin d'information. Tous
les membres présents trouvérent l'idée séduisante. C'est a ce moment que notre Pré-
sident m'a dit : "Parfait, excellente idée, tu t'en occupes”, Aie, me suis-je dit en moi-
méme, j'ai parlé trop vite... Au fil des numéros, je suis passé du stade du novice a celui
de véritable professionnel en la matiére. J'ai d0 relever de grands défis, m'adapter
progressivement @ |'évolution des techniques, passer de la machine d écrire a I'ordi-
nateur, maitriser |'informatique, le traitement d'images, la mise en page, etc. La réa-
lisation du EN LIGNES est maintenant parfaitement rodée. Je tiens ici a remercier
toutes les personnes qui maident dans ce travail gigantesque, et ce d'autant plus quiils
le font tous entiérement bénévolement; en particulier Walter PINET, mon véritable
bras droit et responsable de |'édition néerlandaise OP DE BAAN.

Jean-Luc VANDERHAEGEN
rédacteur en chef
directeur de PFT-Editions

Conducteur de train SNCB au dépdt de
Schaerbeek depuis 1976, il est avant tout
passionneé par la musique classique et
plus particulierement le répertoire cho-
rale (requiem, messe, Oratorio) mais
eégalement d'astronomie et de sciences
en general. Aime particulierement le ma-
tériel ancien tant électrique, Diesel que
vapeur, mais sa passion pour le monde
des trains s'arréte la ou commence les
trains modernes du genre TGV, automo-
trices ou autorails futuristes.
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Le debut

Les debuts furent artisanaux; chacun
dactylographiait son article a la maison et
le faisait parvenir au rédacteur en chef,
qui faisait la mise en page dans sa cui-
sine en collant les "oeuvres" sur des
feuilles de papier au format A4. N'ou-
blions pas le fastidieux travail de traduc-
tion de francais en néerlandais (plus
rarement linverse). Le tout etait alors
empaquete, direction les photocopieuses
d’'Etterbeek. Les copies faites, retour a la
«maison d'edition», ou toute une journee
se passait a tourner autour d'une table
pour assembler les feuillets et les faire
passer a |'agrafeur, puis a I'étiqueteur et
enfin au timbreur. La féle se terminait
toujours par un bon gueuleton. Ambiance
folklorique et bon enfant, qui s'est hélas
un peu perdue avec |'évolution des tech-
niques utilisées. Le lendemain, le tout
partait au bureau de poste.

Pour sa premiére année de diffusion, EN
LIGNES fut tire a quelque 450 exem-
plaires (francais et neerlandais confon-
dus). Une premiere etape dans son
evolution fut franchie avec le n®7 (aolt
1991), lorsqu'apparurent les premieres
photos tramées améliorant substantielle-
ment leur contraste. A partir de ce mo-
ment, le nombre de photos publiees ne
cessera d'augmenter.

En 1992, l'achat d'une photocopieuse
performante permit non seulement
d'améliorer la qualité du tirage, mais eéga-
lement de réduire les colts d'impression.
Pour la premiére fois egalement, une
photo apparaissait en couverture (nu-
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mise en page intervint avec le numéro 14
(juin 1993), grace au recours a l'informa-
tique, entierement édité en MS-Word 6,
la base de la base des logiciels d'edi-
tion...

Petit a petit, EN LIGNES trouva alors sa
véritable vitesse de croisiere, tandis que
la mécanique de la rédaction se rodait.

Passage a I'imprimerie

A ce stade, avec I'augmentation
constante du nombre de lecteurs, il de-
venait financiérement possible de confier
le tirage des revues a un imprimeur de
metier. Cette véritable revolution se rea-
lisa avec le numeéro 16 (décembre 1993).
C'esl egalement a ce moment qu'appa-
rurent les premiéres pages en couleurs.
Le resultat escompté ne se fit pas atten-

e W d PRI reR?

dre, puisque le nombre d'abonnés dou-
bla en quelques semaines ! A ce mo-
ment, la revue était toujours réalisée au
depart de feuilles A4 sur lesquelles
étaient collées les photos ou documents.
Ces feuilles etaient ensuite "flashees" par
l'imprimeur.

A partir du numeéro 20 (décembre 1994),
le contenu fut gratifié de deux pages cou-
leurs supplémentaires. Dans le numeéro
22 (mai 1995), le logo PFT apparait de-
sormais en couleurs sur la couverture.

Une nouvelle etape fut encore franchie
avec le numeéro 25 (mars 1996), lequel
parait avec une couverture rajeunie, en-
tierement en couleurs et plastifiee, dont
la teinte de fond changera par la suite
chaque annee. Simultanement, le nom-
bre de pages couleurs passe a six.

N0 MET e

mero 10 - mai 1992). Depuis 3 ans, les opérations d'emballage et d'expédition ne sont plus réalisées par

les bénévoles du PFT, mais bien directement par l'imprimerie. Ici, emballage, insertion

Une amélioration de la presentation de la des feuilles volantes et étiquetage du EN LIGNES 65.
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A l'occasion du dixieme anniversaire du
PFT, le numero 35 parait avec un supplé-
ment de 20 pages, dont 16 en couleurs.

Dés le numéro 36 (décembre 1998), la
couleur couvre désormais 8 pages. Il faut
ici préciser que la publication en couleurs
est trés onéreuse. Jusqu'au numero 36,
chaque photo couleur publiée coutait
6.000 FB (+/- €150), soit +/- 4 FB (+/-
€0,10) par exemplaire tire.

Ainsi, sile EN LIGNES contenait 15 pho-
tos en couleurs, le cout d'impression de
ces seules photos se chiffrait a +/- 65 FB
(+/- €1,6) par exemplaire ! Si le tirage
avait été de 10.000 exemplaires, ce chif-
fre serait descendu a 60 centimes de FB
(+/- €0,15), soit 9 FB (+/- €2,25) 'exem-
plaire seulement ! Malheureusement, le
marché belge est d'autant plus restreint
que notre Royaume est petit, ce qui ne
permet pas d'atteindre des tirages com-
parables a ceux des grands pays comme
I'Allemagne, ou il dépassent plusieurs di-
zaines de milliers d'exemplaires, redui-
sant ainsi le colt de la couleur a
quelques centimes le numéro.

Impression en offset

Pour féter le dixieme anniversaire de la
parution du EN LIGNES et lui permettre
de passer dignement le cap de I'an 2000,
le PFT décida de le publier intégralement
en couleurs, et de passer vers une im-
pression en offset de haute qualité, et ce
a partir du numeéro 41 (mars 2000). Une
fois de plus, cet effort fut récompensé
puisque le nombre d'abonnes doubla en
quelques mois.

Au fil des numéros, la revue continue de
progresser. Ainsi, a partir du 46 (juin
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Walter PINET est le responsable de la version néerlandophone de EN LIGNES ; le OP DE
BAAN. Adbolescent, il attrapa le microbe du train a Antwerpen-Zuid en 1965 lorsque, chaque
matin, trois omnibus en provenance de Dendermonde arrivaient en gare, tractés par une P8
(type 64 SNCB), et repartaient en sens inverse en fin d'aprés-midi. Six ans plus tard, en juin
1971, il effectua son service militaire @ Westhoven en Allemagne, ou il fit connaissance avec les
vapeurs de la DB dans la grande gare marchandises de Gremberg. Dans le triage, des BR
050-053 et 055 effectuaient le plus gros des manoceuvres. Au dépét, il y avait encore deux
Pacific BR 003 et quelques grosses 044. Un nouveau “homo ferroviensis” était né !
1l fit connaissance avec le PFT lors du mémorable voyage d'adiev aux 54 organisé le |4 mai
1988. En 1993, il décida d'intégrer I'équipe de traduction du EN LIGNES. C'est depuis janvier
2005 qu'il est devenu responsable de OP DE BAAN. 1l peut compter sur une équipe comprenant
Ghislain SMOUT, Bart DE WOLF, Hubert DESCHEPPER, Ivo VAN STEENWINKEL, Hugo
SPELMANS, Win DE RIDDER, William BOECKX, Nico
VANDEBUERIE, Christophe MAURICE en Roel DE
SAEGER. Les premiéres ébauches des textes traduits
sont d'abord corrigés par Ghislain. Aprés terminaison
compléte de la revue, toute I'équipe se réunit pour une
derniére grande relecture qui commence vers 10h00
pour se terminer vers 22h00. Walter tient ici a remer-
cier chaleureusement toute son équipe, et en particulier
Ghislain qui it entiérement 3 fois chaque numéro avant
son emvoi a l'imprimerie; et également Anne-Marie qui
prépare toujours un repas durant la journée de relec-
ture.

Walter PINET, verantwoordelijke OP DE BAAN.

2001), le nombre de pages passe de 60
a 68. Avec le numero 50 (juin 2002), la
couverture est relookée : la photo couvre
désormais l'entiéreté de la page. En
outre, un code-barre apparait en bas de
page, le plus discrétement possible, pour
les ventes en librairie.

Une étape trés importante est franchie
avec le numero 53 (janvier 2003) : EN
LIGNES passe en effet a une fréquence
d'édition bimestrielle. Un grand défi
puisque la tache de travail augmente de
50%!

A partir de 2004, apparaissent les pre-
miers appareils photographiques digitaux
dans I'équipe du PFT. Cela va véritable-
ment révolutionner le traitement et la
qualite des images.

Nouveau progres avec le numero 70 (de-
cembre 2005) : les feuilles volantes inse-
rées dans la revue sont désormais
agrafées au milieu du numeéro.

C'est egalement a cette époque que le
PFT achéte un scanner professionnel.
Desormais, toutes les photos non nume-
rigues sont scannees par le PFT et non

OP DE BAAN B EN LIGNES
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plus par l'imprimeur. La qualité d'impres-
sion est non seulement meilleure, mais
les couts d'impression diminuent.

PFT-Editions dispose aujourd’hui de cing
scanners professionnels. lls sont notam-
ment capables de traiter tous les formats
de négatifs ou dias, y compris les plaques
en verre. lIs travaillent en paralléle et scan-
nent tous les jours des dizaines de docu-
ments et négatifs. Les documents sont
ensuite placés dans une banque centrale,
repertoriés par pays et types d'engins.

Derniére évolution du EN LIGNES : le
passage des pages PFT-Boutique vers
I'encart central, permettant de libérer
deux pages pour encore mieux docu-
menter la revue.

En 100 numéros, soit plus de 20 ans, EN
LIGNES a vécu d'innombrables événe-
ments, comme la fin de la traction Diesel
en Belgique, la concrétisation du réseau a
grande vitesse, et vit maintenant a I'heure
des énormes chantiers liés au RER de
Bruxelles. Sa parution refléte la vie asso-
ciative du PFT, avec sa vertigineuse as-
cension, |'établissement d'une collection
de materiel comptant parmi les plus impor-
tantes d'Europe, la creation du Musée du
Rail a Saint-Ghislain, et bien sur la concré-
tisation du Chemin de fer du Bocq.

EN LIGNES est une revue qui a toujours
voulu étre simple et sobre, sans publicité
ni tape-a-l'oeil, toujours a la pointe de
I'actualité.

Sa rédaction est entierement I'oeuvre de
bénévoles, passant la majorité de leurs
loisirs a rediger (et a traduire !) la revue.
EN LIGNES n'est pas seulement lu en
Belgique, 20% des lecteurs sont en effet

EN LIGNES

el

Les centaines de revues destinees aux abonnés étrangers ainsi que les exemplaires
pour les librairies suisses, sont encore traités manuellement par le PFT (emballage,
étiquetage). Elles sont ensuite transportées en camionette vers la poste luxembour-
geoise et le centre de distribution de Genéve, avec un crochet par la France... PFT.

étrangers, répartis sur les cing conti-
nents, mais plus particulierement aux
Pays-Bas, Luxembourg, Royaume-Uni,
France et Suisse, ou il est d'ailleurs dis-
tribué dans les librairies.

EN LIGNES poursuivra sur sa lancée, en
diversifiant son contenu; le seul gage de
réussite étant votre fidéle adhésion. Vos
avis, souhaits et suggestions sont tou-
jours les bienvenus.

De plus en plus souvent, des lecteurs nous
transmettent des articles. Vu le manque de
place, ces articles, ou ceux rédigés par
I'equipe du PFT, doivent souvent étre post-
posés de plusieurs numeéros. Certains at-
tendent ainsi leur publication depuis plus
de 15 ans ! Ce fut le cas de 'historique sur
les trams SNCV revendus en Espagne...

OP DE BAAN

EN LIGNES

Toute I'équipe de rédaction tient ici a re-
mercier les fideles lecteurs sans lesquels
il n‘aurait jamais été possible d'obtenir le
résultat que nous avons aujourd’hui sous
les yeux, mais egalement les collabora-
teurs fidéles ou occasionnels qui nous
fournissent leurs photos ou documents
de maniére totalement désintéressée.

Chaque semaine, que ce soit par courriel
ou par envoi postal, le PFT recoit des
centaines de photos. Il n'est évidemment
pas possible de les publier toutes,
comme le souhaitent leurs auteurs.
Seules les plus intéressantes et celles de
qualité optimale sont choisies; les autres
sont placees dans la photothéque d'ou
elles ressortent parfois pour illustrer li-
vres, brochures et calendrier. Merci en-
core a ces photographes passionnés !

T
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Dans les coulisses du
EN LIGNES

Rédaction et mise en page

Tous les deux mois, chers lecteurs, vous
avez sous vos yeux le EN LIGNES.
Mais vous rendez-vous vraiment compte
du travail titanesque que demande
chaque numéro, de sa rédaction jusqu'a
son envoi par la poste ou la distribution
en librairie ?

Le travail le plus important concerne
sans nul doute la redaction. Son bou-
clage tous les deux mois nécessite un
travail quotidien. Une semaine de congé
et c'est I'enfer pour rattraper le temps
"perdu” !

Une fois les articles préts, il faut entamer
la mise en page; un travail minutieux qui
necessite souvent de nombreuses adap-
tations afin que les photos et les textes
couvrent toute la page. Cette opeération
est realisée a l'aide d'un logiciel spécial
de mise en page ulilisé dans toutes les
imprimeries.

Les photos, negatifs, dias ou autres do-
cuments doivent d'abord étre scannes,
s'ils ne le sont pas. Ensuite, il faut tous
les traiter a I'aide d'un logiciel de traite-
ment d'images. Outre I'amélioration des
couleurs et du contraste, il faut convertir
le profil de couleurs. La plupart des pho-
tos sont en effet en mode RVB et doivent
toutes étre converties en CMJN (Cyan,
Magenta, Jaune, Noir). La plupart des
presses Offset fonctionnent en effet sous
le mode couleur CMJN. Cette conversion
de profil de couleurs améne parfois des
surprises. Ainsi, certaines teintes peu-
vent fortement varier; c'est souvent le cas
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de certains verts. |l faut alors tenter d'y
remédier. La derniere étape est d'adap-
ter la taille du document avec une réso-
lution de 300 dpi.

Le traitement total d'une photo peut durer
de quelques secondes a plus de 60 mi-
nutes pour des documents abimés. Une
fois cette opération terminée, on peut im-
porter le document dans la maquetlte de
la revue. A noler que le traitement
d'images nécessite d'avoir des écrans
d'ordinateurs de grande qualité et parfai-
tement calibrés au niveau des couleurs,
sans quoi limpression papier risque
d'étre fort différente de I'image a I'écran.

Il faut ici préciser un point extrémement
important : EN LIGNES et sa version
neerlandaises OP DE BAAN ne different
que par la couleur noire (sauf pour les
pages de couvertures 1 et 68).

En imprimerie, on utilise quatre plaques
de couleurs : une Cyan (bleu), une Ma-
genta (rouge), une jaune et une noire.
Afin de faire des economies, les trois

L'imprimerie GEERS OFFSET, une entreprise trés dynamique et
performante qui a une grande expérience et des machines a la
pointe de la technologie. L'ensemble des publications du PFT
y sont imprimees.

premieres plaques sont communes aux
deux versions et seule |la plague noire
differe (nous y reviendrons plus loin dans
le processus). Ceci exige une rigueur
stricte dans la mise en page: en effet, si
une photo venait a bouger ne fut-ce que
de quelques dixiemes de millimeétres,
elle serait totalement floue une fois im-
primee. C'est aussi pour cette raison que
les titres sont généralement en noir, de
facon a pouvoir étre traduits. A défaut, un
titre en couleurs apparaitrait en francais
dans le OP DE BAAN... Seuls donc les
titres ne variant pas d'une version a l'au-
ire peuvent étre placés en couleurs,
comme par exemple un nom propre ou
en langue etrangere (comme par exem-
ple le sous-titre "News" figurant en haut
de certaines pages).

Une fois terminées, les deux maquettes
(EN LIGNES et OP DE BAAN) passent a
la relecture et aux corrections.

Elles peuvent ensuite étre envoyées a
limprimerie.
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L’'imprimerie
Pré-presse

L'envoi s'effectue par Internet, sur le ser-
veur de l'imprimerie. Vu la taille des fi-
chiers, celte opération peut prendre
plusieurs dizaines de minutes.

L'imprimerie GEERS OFFSET est situee
a Oostakker, prés du port de Gent. Elle
imprime le EN LIGNES depuis le numéro
41 (mars 2000).

Cette imprimerie vit le jour en 1930. Elle
propose un programme complet pour la
realisation de revues, rapports annuels,
livres (d'art) et autres imprimes. Elle offre
un eventail de services qui comprennent
la pré-presse, I'impression et le fagon-
nage, y compris le brochage avec ou
sans fil, avec couverture souple ou dure,
ainsi que I'emballage automatique sous
feuille plastique et l'adressage a I'impri-
mante a jet d'encre.

Le service de pré-presse de l'imprimerie
réalise un preflight des fichiers fournis,
sous forme d'épreuves couleurs ripées
sur papier. Le redacteur en chef et son
adjoint se rendent alors a l'imprimerie
afin d'effectuer une derniére lecture et les
corrections de derniere minute. A ce
stade, il est toujours possible de rempla-
cer une photo.

Ces épreuves sont ensuite approuvées
"bon pour le tirage". Maintenant, I'équipe
du PFT ne peut plus intervenir,

Une épreuve d'imposition est réalisée
pour controle interne, pendant que les fi-
chiers sont convertis et adaptés aux "ca-
hiers". Un cahier est une feuille au format
A1 comprenant 16 pages (8 recto et 8
verso). EN LIGNES comprend 4 cahiers

Hi LICAES
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EN LIGNES 99. Walter PINET et Jean-Luc VANDERHAEGEN, secondeées par Ghislain
SMOUT, effectuent une derniére relecture des épreuves et apportent les corrections

de derniére minute.

par numero (les 4 pages de la couverture
ne font pas partie des cahiers et elles
sont imprimes sur du papier plus épais).
Sur les cahiers, les pages doivent occu-
per un ordre bien défini afin de corres-
pondre dans la revue. Ainsi, par
exemple, les pages 19/20 sont solidaires
des pages 49/50.

Les fichiers sont ensuite transférés vers
les installations CTP ou sont réalisées les
plagues.

Les plaques d’offset

Les plaques d'offset, a base d'aluminium,
sont les elements essentiels du procéde
offset par voie humide. Il y a quatre
plaques par cahier : une par couleur
CMJN.

Une plaque présente une surface pre-
sentant deux etats de nature fondamen-
talement opposée : une surface
imprimante qui doit accepter I'encre et re-
fuser I'eau, et une surface non impri-
mante recouverte d'une couche de
silicate de sodium qui doit étre hydrophile
et refuser I'encre.

Les plaques sont réalisees par deux ins-
tallations Heidelberg Computer-To-Plate
(CTP) qui sont calibrées chaque jour; afin
d'obtenir une qualité optimale du materiel
visuel, des courbes spécifiques sont uti-
lisees en fonction du papier, quel que soit
le type.

Grace au support CIP3 de la pré-presse,
la mise au point des couleurs sur les
presses est garantie pour 85%; I'impri-
meur n'a qu'a apporter les derniéres cor-
rections.
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Les plaques sont realisées par deux installations Heidelberg Computer-to-Plate. Ici,
sortie d'une plaque cyan (bleu).

OF D BAAN o

Ci-contre : une fois les épreuves approu-
vees par le rédacteur en chef, les fi-
chiers sont convertis puis transférés par
le service de pré-presse vers l'installa-
tion de réalisation des plaques d'offset.
Sur I'écran d'ordinateur, on voit deux
pages d’un cahier, les pages 58 et 11 du
EN LIGNES 99.

Au total, l'impression des revues EN
LIGNES / OP DE BAAN neécessite 24
plaques, soit 4 plaques CMJN pour cha-
cun des 4 cahiers (16 plaques), plus 4
plaques noires pour OP DE BAAN, et en-
core 4 plaques CMJN pour l'impression
des 4 pages de la couverture (pages 1
2,67 et 68) de chacune des deux revues
(imprimées simultanément sur le méme
cahier - voir photo plus loin).

La presse

Aprés la realisation des plaques, EN
LIGNES est prét pour sa naissance dans
une presse rotative.

L'imprimerie Geers Offset posséde 38
groupes dimpression, dont des presses
Heidelberg de derniére génération a huit
el dix couleurs imprimant en un seul pas-
sage les cahiers en recto-verso.

La presse imprime un cahier a la fois.
Pour cela, 8 plaques sont insérées, 4
pour les pages recto et 4 pour les pages
verso. Une fois la rotative lancée, la vi-
tesse peut atteindre 15 m/s, ce qui équi-
vaut a 80.000 feuilles par heure !

Sur chaque plaque, de I'eau est envoyée.
Cette eau ne subsiste que sur les parties
non imprimables. Lorsque I'encre est en-
voyée, elle n‘adhére que sur les parties
imprimantes sans eau.

.
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Apres la sortie des premieres feuilles, la
rotative est stoppée afin de realiser un
controle a I'aide d'un lecteur laser.
Pendant limpression, un systeme
d'Image Control permet également de
corriger automatiquement les ecarts de
couleurs, afin de garantir une qualité par-
faite tout au long du lirage.

L'impression commence toujours par EN
LIGNES vu que son tirage est beaucoup
plus éleve que celui de OP DE BAAN.
Aprés l'impression d'un cahier du EN
LIGNES, la presse est arrétée afin
d'éechanger les deux plaques noires
(I'une pour le recto, I'autre pour le verso),
par les plaques noires de OP DE BAAN.
Comme nous l'avons vu plus haut, les
couleurs des deux versions doivent obli-
gatoirement rester inchangees au mil-
lieme de millimétre prés, sans quoi le noir
serail decalé et les photos seraient
comme floues. C'est un des aspects tres
complexe de la rédaction de la revue.

CANE
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Ci-dessus : la presse Heade!berg sur laquelle est imprime le EN LIGNES 97. La ma-
chine comprend 8 unités placées les unes derriére les autres. Chacune des 8 plaques
est placée dans une unité. A droite on voit le chargeur de papier.

Ci-dessous : la ps‘aque magenra enroulée autour de la rotative.
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Photos colonne de gauche : tout au long du tirage, des
controles de qualité sont effectués. En haut : retrait d'une
feuille. Au milieu et en bas, les deux installations de controle.
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Remplissage des couleurs dans chaque unité de la presse. Ici,
le jaune et a droite le magenta. Les feuilles passent successi-
vement d'une couleur CMJN a I'autre pour, en finale, ressortir
en quadrichromie.

Une a une, les feuilles imprimées sortent de la machine. Sur
les rotatives modernes, la vitesse d'impression atteint 80.000
feuilles par heure ! Ces grandes feuilles ne sont en réalité pas
au format A1 mais légérement plus grandes afin de tenir
compte des marges de rognage.

OPDE BAAY | BN LIGNES
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La post-presse

Une fois le tirage terming, le futur EN
LIGNES arrive dans la section "post-
presse”, ou les grandes feuilles A1 vont
étre pliées en quatre pour former un "ca-
hier" de 16 pages recto-verso.

Les feuilles sur lesquelles sont impri-
mees les couvertures, vont quant a elles
étre découpées. Avant cela, elles sont
d'abord placées dans une machine per-
mettant par vibration de former un bloc
parfaitement ajusté, sans quoi certaines
feuilles pourraient étre decoupées de tra-
vers ou trop vers le haut, vers le bas, vers
la droite ou vers la gauche.

Découpage des feuilles des couvertures. Apreés pliage, les cahiers sont placés sur
Ici, celles du EN LIGNES - OP DE BAAN 97. une palette.

— - — 4

Les couvertures apres impression. Comme elles sont imprimées sur du papier plus gros

Avant découpage, les rames de feuilles mais toujours au format A1 et qu'elles ne comportent que 4 pages, les couvertures EN
passent sur une machine permettant de LIGNES et OP DE BAAN sont imprimées sur les mémes feuilles au départ de plaques
former un bloc ou les feuilles sont par- communes, et en double, de fagon a obtenir 8 pages (16 recto-verso). En outre, un vernis
faitement ajustées. est deposée sur la partie recto de la feuille, formant les pages de couverture 1 et 68.

-
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- Voici la machine assurant I'assemblage
de la revue. Un ordre précis doit bien sur
étre respecte : on commence par l'encart,
puis le cahier central (pages 27 a 42) et
enfin la feuille de couverture (pages 1-2-67-
68). Ici, assemblage du OP DE BAAN 97.

Vient ensuite la phase d'assemblage. Cette
operation esl réalisée par une machine trés
performante. Les cahiers sont placés dans
des chargeurs, puis tombent un a un sur une
chaine. A chaque passage sous un char-
geur, un cahier supplémentaire s'ajoute au
précédent.

Le premier cahier en début de chaine est
celui de I'encart central; viennent ensuite les
4 cahiers de la revue, a commencer par celui
des pages 27 a 42, puis 19-26 et 43-50, puis
11-18 et 51-58, puis 3-10 et 59-66, et enfin
les pages de couverture.

En fin de chaine, les revues passent a I'agra-
fage.

La derniere étape est le rognage final de la
revue au format Ad.

A ce sujet, lors de la mise en page de la
revue, il faut toujours tenir compte d'une
marge de 3 mm pour les photos placees en
bord de page. La photo doit ainsi étre posi-
tionnée 3 mm a l'extérieur de la feuille. Le ro-
gnage ne peut garantir un découpage exact :
il est réalisé sur une marge maximale de 6
mm, entre 3 mm a I"extérieur et 3 mm a l'in-
terieur.

Tout au long du processus d'impression et
d'assemblage, la combinaison de logiciels
de reconnaissance d'image et de lecteurs de Une pile de cahiers. Ici, les pages 3 a 10 et 59 a 66, sont placées dans un des chargeurs
code-barres extrémement sensibles, peut € /a machine d'assemblage.

suivre les cahiers. Sur base des informations

encodées dans les codes-barres durantla  Le publipostage "libre" dans son emballage.

pre-presse (numero de commande interne,

version linguistique, numero de cahier), les Une fois les revues agrafées el rognées, Apres I'emballage, elles passent sous une

cahiers defectueux peuvent étre immediate- il ne reste plus qu'a les emballer suivant  téte d'impression digitale qui imprime auto-
ment détectés. Lors de la découverte d'un leurs destinations. matiquement les adresses.

cahier défectueux, un signal d'alarme retentit Pour les abonnés, elles sont emballées Les revues doivent ensuite étre triées sui-
et toutes les activités en cours sur la ma- sous un film plastique a base d'amidon qui vant les bureaux de tris postaux de destina-
chine concernée s'interrompent. est, depuis le début de 2010, a 100% bio- tions, puis sont livrees a la poste.

De cette fagon, le systéme de contréle em- dégradable. En outre, ce film plastique est
péche la fabrication de cahiers manquants, rétractable, permettant une tenue solide Les revues destineées aux librairies ou aux
doubles ou incorrects. de maniere a ce que la revue ne soit plus  abonnes étrangers sont simplement embal-

Quelques pages de 'encart central prétes Lors du passage des cahiers déja assemblés, un autre cahier est ajouté. Ici, ajout du
a etre inserées dans la revue. cahier formant les pages 3 a 10 et 59 a 66.
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lées dans des boites en carton. Les revues
destinées aux librairies en Belgique sont ex-
pediees aux Messageries de la Presse
(AMP) qui les distribuent dans 6000 points
de vente.

Votre revue preférée est egalement lue hors
de nos frontiéres, et c'est une organisation
un peu speciale qui est activee tous les deux
mois.

Quelques jours avant la sortie de presse,
des centaines d'enveloppes sont préparees
avec les mentions obligatoires exigées par
la poste.

Le jour J, l'imprimeur expédie vers le siege
social du PFT plusieurs centaines de revues.
Celles destinées aux abonnés étrangers
sont glissées dans les enveloppes; les
exemplaires destinés a la Suisse sont deé-
douanés une premiéere fois en Belgique, tan-
dis que les numeros restants sont distribues
au personnel de la SNCB abonne, via le fac-
tage interne, ou envoyeés vers quelques
commergants opérant dans le secteur du
modelisme et non desservis par les AMP.
Ces différentes opérations sont effectuées
par deux membres bénévoles, en principe,
toujours les mémes, habitués a longueur
d'année a ce genre de travail.

Lorsque leur occupation professionnelle le
permet, mais toujours avant la date limite,
les revues sont chargées dans une camion-
nette. Premier arrét vers 9 h a la poste de
Luxembourg-gare, ou les revues pour les
abonnés étrangers sont débarquées afin
d'étre acheminees dans loute I'Europe, aux
Etats-Unis, en Afrique, etc. Un lot est depose
chez Model-Shop, un magasin de mode-
lisme trés connu au Grand Duche. Ensuite,
I'horaire est minuté, car la marchandise doit
parvenir a la frontiére Suisse (Vallorbe) avant
17h. Un premier passage au bureau des
douanes francaises de La Ferriere permet
de faire sortir virtuellement les livres de la
Communauté européenne; et c'est enfin le
passage au bureau des douanes suisses 10
metres plus loin...

Lorsque tout va bien, I'ensemble de ces
opérations ne prend pas plus de 30 mi-

nutes, mais le transit doit se faire a
17h30; passé ce délai, la barriére est fer-
mee et le voyage ne pourra reprendre
que le lendemain.

Si les conditions météorologiques sont dif-
ficiles, et cela arrive environ 2 fois par an,
le voyage est scinde a Pontarlier, et le pas-
sage de la douane est effectue le lende-
main. La firme Gondrand, transitaire a
Vallorbe, doit toujours étre prévenue du re-
tard afin de retarder les opérations au len-
demain.

Passe Vallorbe, ce sont les routes et au-
toroutes suisses jusque dans la banlieue
de Genéve. Vu I'heure de passage a Val-
lorbe, la circulation y est souvent trés
dense et nous sommes regulierement
obligés de prendre des routes secondaires
afin d'éviter le nceud de Lausanne.

Les revues sont deposees sur le quai de
chargement de la societé Naville. |l est en-
viron 18 h, et les « En Lignes » destinés a
la Suisse romande sont arrivés a bon port.
Dés le lendemain, ils se trouveront sur les
étals des librairies et aubettes des gares.
Quant aux benevoles, ils quitteront Ge-
neve sans tarder, afin de profiter d'un
repos bien mérite.

Voici donc tout le cheminement de votre
revue préférée depuis la rédaction jusqu'a
son envoi, cela necessite un travail com-
plexe et méticuleux, réalisé essentielle-
ment par des membres bénévoles du PFT,
sauf la partie en imprimerie bien entendu.
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T C'est une machine Sitma 950 qui as-
sure I'emballage des revues sous un film
en plastique. Cette machine peut embal-
ler 20.000 pieces par heure. Au besoin,
elle peut également ajouter une ou plu-
sieurs feuilles volantes.

T En fin de chaine, les adresses des abon-
nes sont automatiquement imprimées a
l'aide d'une téte d'impression digitale.

“l ~ Triage et ficelage des revues sui-
vant leur bureau de tri postal de destina-
tion, et emballage des revues destinées
aux librairies et au PFT dans des boites
en carton.
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Matériel

Notre équipe technique a eu la saison
bien remplie : entretiens, petites répara-
tions diverses et visites trimestrielles d'In-
frabel sur le matériel roulant ont
allegrement occupé les semaines et
week-ends. Ce qui n'a pas laissé beau-
coup de temps pour la restauration d'au-
tre matériel que celui déja en service.

Autorails

4602 - 4506

Ces deux autorails ont assure a tour de
role la saison touristique sur la ligne 128
sans la moindre faille, accumulant a eux
deux la bagatelle de 4680 km. C'est-a-
dire qu'ils ont effectué environ 160 allers-
retours sur la ligne 128 !

554.18

Le 554.18, par contre, n'a toujours pas
quitté Schaerbeek. Il semblerait que la
possibilité de le voir rouler sur le raccor-
dement de I'Armée belge a Kapellen soit
revenue a l'ordre du jour, sans toutefois
que l'on puisse parler de conclusion dé-
finitive du contrat de location. Affaire a
suivre...

551.26

Une école technique limbourgeoise nous
a contactés dans le cadre d'un projet
scolaire qui permettrait de redonner vie a
notre plus vieil autorail : le vénérable
Brossel 551.26, construit en 1939 et que
trois de nos membres avaient racheté au
dépot de Berlrix en 1988. |l prenait la
poussiére depuis 1990 dans le fond de
I'atelier de Schaerbeek et sa situation
n'évoluait plus par manque de bras.

Le projet est de pourvoir notre autorail
d'un équipement intérieur dont il a com-
pletement ete dépouille lors de son utili-
sation comme véhicule de la caténaire
dans le district Sud-Est. Le travail, éche-
lonné sur deux années scolaires,
consiste en une rénovation des plafonds,
la reconstruction de la boiserie des parois
latérales en bois noble, la restauration
des postes de conduite, la fabrication
compléte des portes a 4 vantaux qui ont
éte victimes des ravages du temps, la ré-
paration de |'éclairage intérieur et le pla-
cement de banquettes en bois
amovibles, offrant la flexibilite de dispo-
ser soit de places assises, soit d'une
grande plate-forme.

La restauration de la carrosserie et de la
meécanique, quand a elle, reste de la res-
ponsabilité du PFT et se fera dans un
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Dans le cadre des 175 ans de rail en Belgique, la P8 a effectué des navettes entre Er-
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quelinnes et Lobbes durant le week-end des 18 et 19 septembre. Erquelinnes, 19 sep-

tembre 2010. PFT.

stade ultérieur. Elle ne devrait toutefois
pas poser de probleme, l'autorail etant
déja en ordre de marche.

Le ‘Brossel’ sera transporté en convoi ex-
ceptionnel routier et déposé dans la cour
intérieure de I'école sur une courte voie
provisoire d'une dizaine de métres. Nul
doute que cela attirera les curieux !

Locomotives Diesel

5927

Les travaux de restauration de la 5927
avaient été entames fin 1995. lIs furent
toutefois suspendus car nous ne dispo-
sions pas, a |I'époque, de bogies en état
convenable. L'arrivée de la 5941 dans un
meilleur état technique en mai 2002 a
modifié la donne et le chantier de la 5927
en était resté la : une caisse préte a pein-
dre, des postes de conduite compléte-
ment décapés et démontés, la salle des
machines entierement restaurée, mais
des pieces détachées en pagaille.

Le puzzle qu'elle constituait a été recom-
plete par une petite équipe de ... deux
bénévoles durant l'automne (Tim et
Tommy). Les postes de conduite sont re-
peints et les accessoires remontés, ainsi
que les portes d'acces.

Il reste a faire subir a la caisse un net-
toyage en régle (elle a accumule la pous-
siére grasse d'atelier durant 15 ans), un
léger pongage et une remise en peinture
verte selon la livrée verte simplifiee des
années 60.

Elle sera remise en ordre de marche,
mais ne sera pas homologuée pour la cir-
culation sur le réseau d'Infrabel.

WR360C14

Nous disposons toujours de deux loco-
motives de guerre allemandes du type
WR360C14 rachetes a I'epoque aux car-
rieres d'Havinnes. Ni I'une ni l'autre ne
sont plus en état de marche, et I'agré-

ment de tels engins n'est pas envisagea-
ble car fort complexe et non rentable. Le
PFT a toutefois décidé d'en faire une
bonne avec les deux. Tous les eéléments
extérieurs tels que portes, fenétres, capot
moteur ont été démontés et envoyés en
atelier pour subir un sablage en profon-
deur.

Le chassis et la mécanique de la loco
subsistante seront traitées a Schaerbeek
et complétés avec les piéces encore re-
cupérables de l'autre. Le reste, les parois
de la cabine notamment, sera refabriqué
de toutes piéces. Le but est de rendre a
la machine I'état d'origine de la locomo-
tive 231.001 SNCB qui était en service a
I'atelier de Bruxelles-Midi de 1945 a
1963.

Elle ira ensuite rejoindre [autre
WR360C14, celle de I'armée belge, qui
se trouve dans notre abri-musee de
Saint-Ghislain. Nous pourrons de la
sorte, exclusivité du PFT, vous présenter
un parallele de locomotives Diesel
d'avant la seconde guerre mondiale.

6003

Nous avons été sensibilisés par les
commentaires de plusieurs amateurs
qui se sont émus du ferraillage de la
6003. Sa destinée a été longuement
discutée dans les rangs du PFT, car ce
n'est pas de gaité de cceur que nous
prenons ce genre de decision. Elle est
motivée par son état lamentable (voir
photo), mais aussi par le fait que le
maintien en service de materiel roulant
et agrée prend de plus en plus de
temps et que le nombre de bénévoles
ne suit pas, que du contraire, la méme
courbe ascendante. Par contre, les
frais de location de garage dont nous
devons nous acquitter sont bel et bien
la, et ne sont pas néegligeables. Il arrive
méme que les colts d'hébergement dé-
passent de loin la valeur intrinséque de



I'engin.

Il est possible que nous devions nous de-
faire d'autres pieces a I'avenir, tant il est
improbable de les revoir un jour en ser-
vice : la seconde loco V36, le vehicule
ES208, le 4001, notre voiture M2...

N'hésitez donc pas, s'il vous déplait que
le PFT se defasse de matériel historique
unique et représentatif de I'histoire de
nos chemins de fer belges, a venir vous
joindre & nos équipes de bénévoles a
Saint-Ghislain et a Schaerbeek, afin de
donner une chance supplémentaire de
survie a ces témoins du passeé.

Voitures

Tout comme ceux de notre voiture K1
21.127 I'an dernier, les essieux de la K1
21.122 sont arrivés a expiration. La voi-
ture a donc subi un levage a Schaer-
beek afin de découpler les bogies et de
démonter les essieux. Ceux-ci ont ete

envoyes pour controle approfondi a
I'Atelier Central de Mechelen, ou la
SNCB dispose d'un departement «
roues » specialisé. lls y subissent un
examen aux ultrasons pour deceler
d'éventuelles fissures aux roues et a
'axe de |'essieu, et aux roulements; les
boites d'essieu sont entierement de-
montées, nettoyées et pourvues d'une
nouvelle graisse de lubrification. Le cas
échéant, les roues subissent un reprofi-
lage afin de garantir la stabilite du veéhi-
cule sur la voie.

L'équipe de Schaerbeek a mis ce laps de
temps a profit pour procéder a un net-
toyage des bas de caisse de la voiture et
a une revision des bogies et de la timone-
rie de frein en particulier. Deux marche-
pieds ont du etre remplaces, car ils ne
garantissaient plus la solidité requise.

La restauration de la seconde voiture M1
n'évolue que tres lentement, par manque
de main d'ceuvre.

Ci-dessous L : la 6003 était devenue une épave. Le PFT a du se résoudre, a contre-

coeur, a la démolir. Ronet, 15 juillet 2010.

Ci-contre a droite = : un signal mécanique supplémentaire a été planté le 13 octobre
au bout du quai de la gare de Spontin, en direction d'Yvoir. PFT
| '!_ . o ..

\ o -

La 806 CFL a fait ses premiers
tours de roues sur la ligne du Bocq
cet automne. Le 18 octobre, elle
opérait avec un train de travaux a
I'entrée de la gare de Ciney.

PFT / Alain DEFECHEREUX.

Erquelinnes :
Le rail en féte

A l'occasion des 175 ans du rail en Bel-
gique, I'administration communale d'Er-
quelinnes, par la voix de son syndicat
d'initiative, a émis l'idée d'organiser une
grande manifestation avec le train pour
theme central.

Le PFT a ete sollicite pour assurer des
navettes en train vapeur entre Lobbes et
Erquelinnes, tandis que la SNCB avait
mis a disposition du matériel moderne.
Infrabel exposait un engin technique de
la voie, accessible aux visiteurs.

Enfin, dans 'ancienne halle a marchan-
dises, une tres belle exposition, alimen-
tee par des collections privees, de
B-Holding et du PFT, retracait I'histoire du
rail en général et dans la région d'Erque-
linnes en particulier. C'est la premiere
fois qu'une telle manifestation était orga-
nisée dans cette ancienne gare-frontiére.
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Locomotives

série 11
® Depuis le 12 décembre, le roulement
des locomotives de la série 11 a gagné
une journée, passant de 7 a 8. Voici le
nouveau roulement (il n'y a pas de ser-
vice le week-end) :
A901: P7968 FZT - FBEM
P8969 FBM - FZT
A902: P7013FGSP-FSR
P8013 FSR - FGSP
A903: P7907 FDN - FSR
PB907 FSR - FZT
A904: P7909 LK - FSR
P8902 FSR - FDN
A905: P7904 FZT - FSR
P83903 FSR - FDN
A906: P7905FDN - FSR
P8906 FSR - FDN
A907 : P7903 FDN - FSR
P8904 FSR - FDN
A908: P7022 FGSP - FBLUX
P8012 FSR - FGSP

Abréviations : FBLUX = Brux.-Luxembourg,
FBM = Brux.-Midi, FDN = Oudenaarde, FGSP :
Gent-St-Pieters, FSR = Schaerbeek, FZT =
Zottegem, LK = Kortrijk

série 20

® Depuis le 6 septembre, le train P7095
Dendermonde 07 .46 - Bruxelles-Luxem-
bourg 08.33 n'est plus assuré par une lo-
comotive de la série 11, mais bien par
une 20. La rame assurant ce train part le
matin a vide de Schaerbeek (Schaer-
beek-Groupe-R 06.33 - Dendermonde
06.59). A son arrivée a Bruxelles-Luxem-
bourg, elle continue a vide vers Schaer-
beek (Bruxelles-Luxembourg 08.36 -
Schaerbeek-Groupe-R 09.15), tandis
que la 20 est envoyée a vide a Forest-
Voitures (Schaerbeek-Gr.-R 09.27 - Fo-
rest-Voitures 10.00) en vue d'assurer
I'INT 97 "Iris".

RADIATIONS

219: 10-12-2006 (2)
1601 : 2009 FSD (1)
1602 : 2009 FSD (1)
1604 : 2009 FSD (1)
1605 : 2009 FSD (1)
1608 : 2009 FSD (1)

TBL2. Depuis lors, elle n'a plus
bougé. Nous considérons qu'elle

." ol

4 . ‘\'g‘::ﬁg'z ~ Fi:“':': ..J_‘_' =

PHOTO 100-03 Le train 49808 La Louviére-Gare-Industrielle 15.32 - Ronet 16.49/22.24

- Strasbourg 05.50, circule le lundi, mercredi et jeudi. Ce parcours est assureé le jeudi
uniquement par une locomotive de la série 20 entre La Louviére-G.l. et Ronet. Le 8
Jjuillet, passage a La Chaussée (ligne 124A entre Luttre et Courcelles-Motte) du 49808

remorqué par la 2025. Christian AUQUIERE

série 22

® | a 2201 preservee par le PFT est de-
sormais la toute derniére représentante
de sa série; les derniéres 22 ayant été
démolies le 3 novembre.

série 26

® Depuis le nouvel horaire d'hiver ap-
pliqué le 6 septembre dernier, une troi-
sieme rame de voitures a deux niveaux
du type M6 encadrée par deux locomo-
tives de la série 26, a été mise en ser-
vice sur la relation IR-l Binche -
Louvain-la-Neuve-Universite. Sept al-
lers-retours sont maintenant assures
par ce matériel. Nous donnons ci-aprés
le roulement B6 des 26 utilisées pour ce
trafic. Ces trains circulent du lundi au
vendredi. Les numeéros de trains préceé-
dés de I'abréviation ER ou RE sont des
parcours a vide pour |'entretien de la
rame a Chatelet.

tement Information and Commu- | 967 : 28-10-10CR
nication Technology) le 10 décem-
bre 2006, pour remplacer la 106 | RENUMEROTATION

673 - 967 (28-10-10)

B631 + B632
3906 Binche 06.20 - Louvain-la-N-U 08.18
3930 Louvain-la-N-U 08.41 - Binche 10.40
3911 Binche 11.20 - Louvain-la-N-U 13.18
3935 Louvain-la-N-U 13.41 - Binche 15.40
3916 Binche 16.20 - Louvain-la-N-U 18.18
3940 Louvain-la-N-U 18.41 - Binche 20.40

B633 + B634
3905 Binche 05.20 - Louvain-la-N-U 07.18
3929 Louvain-la-N-U 07.41 - Binche 09.40
ER3929 Binche 09.51 - Chéatelet 10.50
RE3914 Chatelet 13.00 - Binche 14.00
3914 Binche 14.20 - Louvain-la-N-U 16.18
3938 Louvain-la-N-U 16.41 - Binche 18.40
ER3938 Binche 19.00 - Chatelet 19.47

B635 + B636
RE3907 Chatelet 06.09 - Binche 07.02
3907 Binche 07.20 - Louvain-la-N-U 09.19
3931 Louvain-la-N-U 09.41 - Binche 10.40
3913 Binche 13.20 - Louvain-la-N-U 15.18
3937 Louvain-la-N-U 15.41 - Binche17.40

ABREVIATIONS
ATC : Angel Trains Cargo
CR: CityRail
FHS: Hasselt

FKR: Merelbeke

2551 : 2009 FNND (1)
2553 ; 2009 FNND (1)
2558 : 2009 FNND (1)

(1) la date de radiation n'a jamais
éte publiee, elle se situe entre

mars el décembre 2009.

(2) cette automotrice avait été
vendue a ICT (B-Holding, dépar-
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a ele radiée a cetle date. MUTATIONS FNND : Antwerpen-Noord
641 2644 : FSR - FKR 06-09-10 | FSD: OQostende
SORTIES DE REVISION 661 a 664 :FSR - NK 06-09-10 FSR: Schaerbeek

366: 14-09-10RI 772 4 782 :NK - FSR 06-09-10 GCR : Charleroi-Sud

378: 03-08-10 MOD GR:  grande révision

402: 08-09-10RI VENTES IFB : Inter Ferry Boats

407 :  14-09-10RI 7363 : Gleisfrei (Italie) 10-10 M CR : modernisation City Rail
646: 21-10-10RI2 7374 : Gleisfrei (Italie) 10-10 MKM : Stockem

653: 08-07-10 RI2 MOD : modernisée

697 : 05-08-10 RI2 DEMOLITIONS NK : Kinkempois

810: 08-09-10 RG 2226, 2229, 2248 et 2250 : octobre R| - révision intermédiaire
831: 13-10-10RG et novembre 2010 a Courcelles RIZ - 2e révision intermédiaire
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_ﬂ_Q_T_Q_o_U_oA T Le 9 septembre, un train
de pélerins a été mis en marche entre Libra-
mont et Lourdes, avec retour le 16 septem-
bre. Au parcours aller, la traction fut
assurée entre Libramont et Jeumont par les
2318 + 2337, y compris le parcours a vide
de la rame entre Chatelet et Libramont. La
rame était composée de 14 voitures SNCF
(10 couchettes BC10, une voiture B5D, 1 D
et deux voitures-ambulances AMB). Cette
photo montre le parcours de la rame a vide
en direction de Libramont, lors de son pas-
sage a Assesse. Christian AUQUIERE.

série 23 et 26

® Depuis le 6 septembre, les 23 ont perdu
leur roulement marchandises B3. A partir du
5 décembre, les trains assurés par les 26
pourraient étre partiellement repris par des
locomotives Diesel de la serie 77/78. La rai-
son de ce changement pour le moins irréa-
liste est que SNCB-Logistics (ex. B-Cargo)
doit louer les 23 et 26 a la SNCB, alors que
les 77/78 lui appartiennent. Les 23 et 26
n'interviendront plus qu'en cas de manque
de mateériel.

série 23

® Depuis le nouveau service du 5 decem-
bre, le roulement voyageurs des 23 com-
porte toujours 24 journees. Elles n'assurent
toutefois plus les trains P 7724/8724 Cha-
telet - Schaerbeek et retour, qui etaient re-
morqués par deux machines en unité
multiple. Ces trains sont maintenant assu-
rés par une des rames de voitures a deux
niveaux du type M5 avec locomotive série
21, qui assurent des IR entre Antwerpen et
Bruxelles, dont un des parcours est pro-
longé le soir vers Chatelet, et inversement
le matin. Comme autre modification, signa-
lons que le train P7514 Tournai - Schaer-
beek n'est plus assuré par une 23. En
contrepartie, les 23 remorquent le train
P7515 Mouscron 07.14 - Leuven 09.19.

Le 20 juillet, par manque de locomotives disponibles, la 1190 a exceptionnellement
tracté un train de longs rails soudés vide entre Geraardsbergen et Schaerbeek-For-
mation. Passage a Ninove. Alain DEPAUW.

Toujours par manque de locomotives, le train de mesure de B-Telecom qui circule plu-
sieurs fois par semaine sur le réseau, a di étre remorqué le 26 octobre par les 1182
et 1187. Au départ de Schaerbeek, il a d'abord rejoint Antwerpen-Noord puis Lier et
Essen, et retour. Il était composé de la voiture B-Telecom et de deux voitures type 111,
dont une voiture-pilote. Passage du train a Deurne. Armand BEERLANDT.
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Circulations spéciales via
la section frontaliére
Roosendaal - Essen

-+ Le dimanche 15 aodt, a la suite
de travaux entre Maastricht et
Roermond, le train auto-couchettes
EETC (Euro Express TreinCharter)
1402 Avignon Fontcouverte - s'Her-
togenbosch a di étre détourné par
Roosendaal. C'est probablement la
premiére fois qu'une locomotive de
la série 13 circule jusqu'a Roosen-
daal. Passage du train a Nispen,
peu aprés le passage de la fron-

tiere. Ralph VAN MEER. — T
= o |
|
H-H'--.\_\_
- Le 25 aodt, la 2368 s'est rendue R
a Roosendaal pour prendre en re- T A S =
lais le train meuleur de rails RR24 L

MC-1 de Speno International SA. Le

train est photographieé juste avant

le passage du sas de changement : L
de tension 1,5/ 3 kV.
Ralph VAN MEER.

L A la suite de travaux entre Roer-
mond et Sittard le dimanche 10 oc-
tobre, le train de calcaire vide
49663 Beverwijk - Hermalle-sous-
Huy, a été détourné via Roosendaal
ou il fut pris en relais par les 2331
et 2328. Passage a Nispen aux
Pays-Bas, peu avant le sas de com-
mutation de tension.

Michel de ESCH.
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série 57 = |
® La SNCB envisage d'acquérir Nt
pour le mois de décembre quatre
G2000 d'ECR. Ces machines se-

raient renumérotées a la suite des
autres, 5706 a 57089.

série 73

@ Aprés la vente en juillet 2010 de
la 7365 a la société italienne Gleis-
frei, deux autres locomotives ont
été acquises par la méme firme en
septembre 2010 : les 7363 et
7374. Elles ont quitté la Belgique le
10 novembre.

série 77/78 ATB

® Depuis le nouveau service du 5
décembre, les 77/78 ATB ont perdu
leur roulement GN. Celui-ci ne
comptait plus que deux services
pour la remorque du train de
pierres calcaires entre la carriéres
des Petons a Yves Gomezée et
Dillingen en Allemagne. Depuis
celte date, c'est en effet une
TRAXX d'ECR qui assure la trac-
tion de cette relation entre Mon-
ceau et Millingen, non plus via
Maastricht comme auparavant, pHOTO 100-06 ¢ Le 10 novembre, ce fut au tour des 7363 et 7374 de quitter la Belgique pour
mais via Montzen (voir aussi photo  [I'ltalie, par camion, a destination d’'une société de Novara. Les deux machines ont été remises

du haut page 61). en état de marche et repeintes par une firme privée. Les voici a Monceau le 7 novembre, en
attente de départ. Sylvie WUSTENBERGS.

i

-05 » La 7365, vendue a la société jtalienne Gleisfrei, a été chargée sur un camion
a Monceau le 22 septembre, et a pris le chemin de Vilipenta en Italie. Sylvie WUSTENBERGS.




Kolenspoor :
la 8213 en service

PHOTO 100-07 On se rappellera que le Ko-
lenspoor, qui exploite la ligne touristique
Waterschei - As - Eisden, avait acquis en
décembre 2009 la 8213 (machine radiée le
3 juillet 2006). Arrivée par camion a As le 8
décembre 2009, elle effectua son premier
parcours d'essai sur la ligne le 2 janvier
2010 et son premier train officiel le 7 fé-
vrier. Depuis lors, elle circule réguliére-
ment sur la ligne. La 8213 a As le 3 octobre
2010. Freddy DELARBRE.

Une 55 bleue sur les FO
PHOTO 100-08 Le 28 aodt, sur demande

d'amateurs néerlandais, le service de na-
vettes de fonte en fusion (FO) entre Ougrée
et Chertal a exceptionnellement été confié
a la 5515 de TUC-Rail. Passage a Monsin
(ligne industrielle 214 Chertal - Bressoux)
d’une rame de wagon vides en direction du
haut fourneau d'Ougrée. M HANSSENS

EWS—
B

Le train de désherbage a
Jeumont

Le 12 septembre, le train de dés-
herbage a circulé au-dela de la
frontiére belge jusqu’en gare de
Jeumont. La rame était encadrée
par les 6223 et 6275. Départ de
Jeumont vers Erquelinnes et
Charleroi. Jacques DELFORGE.
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Automotrices

séries 800 et 900

® Les 843 el 917 sont entrees a |'Atelier
Central de Mechelen pour rénovation, res-
pectivement le 14 octobre et le 7 septem-
bre. La 843 ne devrait pas sortir avant
2012; par contre, la 917 pourrait déja sortir
au début de 2011, avec a la clé une nou-
velle decoration.

série 151-270

® Un opérateur roumain est intéressé par
I'acquisition des 162, 165, 249 et 262.

® On se rappelera que la 219 avait éte ven-
due a ICT (B-Holding, département Informa-
tion and Communication Technology) le 10
décembre 2006, dans le but de remplacer
I'automotrice 106 "TBL2" qui avait été victime
d’'un accident. La 106 ne sera finalement pas
remplacée, et les essais supprimes. De ce
fait, la 219 a été cédée a I'Ecole du Feu de
Lens (ville située entre Ath et Mons), ou elle
servira pour I'entrainement des equipes de
Secours.

série 301-440 "Break"

® Une troisieme Break, la 378, est sortie ré-
novée le 3 aolt de I'Atelier Central de Meche-
len. Actuellement, 6 automotrices sont en
cours de modernisation, dans |'ordre : les 391,
313, 383, 311, 429 et 315.

Un Train-Tram en
Brabant wallon ?

Un plan provincial de mobilité a été proposeé
par la province de Brabant wallon, pour le
triangle Waterloo - Braine-I'Alleud - Ottignies,
avec extension vers Tubize, articulé vers un
systéme de transports en commun efficaces
offrant une réelle alternative a I'automobile.
Le projet a tenu compte des lieux d'emplois,
des zones sportives et culturelles, et a défini
un tripéle Wavre - Ottignies - Louvain-la-
Neuve, un bipdle Waterloo - Braine-I'Alleud
et quatre poles provinciaux : Tubize, Nivelles,
La Hulpe et Rixensart.

Le plan, d'un colt est estimé a €260 millions,
projette de créer des lignes de trains ou de
trains-trams entre ces villes, en réutilisant les
anciennes assiettes des lignes disparues
(ligne 115 Braine-I'Alleud - Tubize, ligne 141
Ottignies - Court-St-Etienne - Baulers - Ni-
velles) et de les relier aux lignes RER. Le tra-
jet Ottignies - Nivelles pourrait se faire en 20
min, et Braine-I'Alleud - Tubize en 12 min.
Ce plan doit aller de pair avec un réamena-
gement complet de la circulation routiére
dans ces villes pour inciter les automobilistes
a emprunter les transports en commun. De
nouveaux contournements routiers doivent
étre créés afin de ne laisser pénétrer au coeur
des villes que les transports en commun.
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PHOTO 100-09 La 378 est la troisieéme Break a avoir été rénovée. Elle est sortie de
I'Atelier Central de Mechelen le 3 aolt. Le 16 septembre, elle assurait un IR-c Ant-
werpen-Centraal - Liége-Guillemins, ici photographié peu aprés la gare de Testelt.
Simon DERIDDER.

Ayant perdu son matricule standard, la 394 a recu sur sa face avant des nouveaux
chiffres provisoires de taille beaucoup plus petite. Brugge-Sint-Pieters, 24 aout 2010.
Daniel MOENS.

PHOTO 100-10 Le 4304 a finalement vécu ses derniers instants le 30 aolt, lorsque
les ferrailleurs de la société Recylux d'Aubange sont venus le démolir a I'atelier de
Bertrix. Pierre HERBIET.
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PHOTO 100-11 L’automotrice Desiro 08502 a poursuivi ses essais pour I'homologation de la série. Du 13 au 17 septembre, elle fut

testée sous 25 kV entre Bertrix et Virton, pour vérifier la "captation de courant avec un pantographe 25 kV modifié". Du 23 au 25
septembre, elle effectua les tests de compatibilité électromagnétique sous 3 kV au bois du Coucou entre Silly et Ath. Cette photo
montre la 08502 sur le site du Coucou, le 24 septembre. Christian AUQUIERE.

LES AUTOMOTRICES DESIRO EN ACTION

Les essais d'homologation des nouvelles
automotrices Desiro ont finalement debute
activement en septembre avec la 08502 :

- du 13 au 17 septembre, elle a procédé aux
tests de compatibilité électromagnétique
sous 25 kV entre Bertrix et Virton;

-du 23 au 25 septembre elle a effectué les
mémes essais sous 3 kV entre Silly et
Ath;

- du 27 septembre au 1er octobre, elle ef-
fectua des parcours de jour entre Tournai
et Saint-Ghislain;

- du 4 au 6 octobre, I'équipement de sécu-
rité TBL1+ fut testé entre Charleroi-Sud
et Luttre.

L'automotrice a ensuite pris le chemin du
centre d'essai de Velim en Tchéquie, tandis
que la 08501 arrivait sur le réseau. Cette
derniére fut testée durant les nuits des 12
au 15 octobre sur la ligne 36 entre Leuven
et Zaventem, puis fut transferée a Tournai
ou elle effectua des essais vers Saint-Ghis-
lain dans les nuits du 18 au 23 octobre. Les
nuits du 25 au 30 octobre, elle realisa des
navettes en survitesse entre Namur et Di-
nant, et Pépinster et Spa.

Une troisieme Desiro, la 08503, fut présen-

tée au grand salon /nnotrans a Berlin du 21
au 24 septembre 2010.
La livraison en série des Desiro devrait de-

buter en février 2011,

En octobre, pas moins de quatre automo-

trices se trouvaient au centre d'essai de

les 08001, 08002,

Velim en Tchéquie :
08003 et 08502.

Rappelons que les automotrices Desiro
seront numérotées 08001 a 08210 pour
les rames 3 kV, et 08501 a 08595 pour
les rames bicourant 3 + 25 kV. Les deux

premiers chiffres 08 indiquent I'année de
commande : 2008. Toutes les autres au-
tomotrices pourraient également dans le
futur recevoir deux chiffres supplémen-
taires indiquant leur date de commande,
devant leur numéro actuel.
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Pratiquement toutes les semaines, on assiste a
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des transferts de Desiro (08501 et

08502). Les parcours de et vers I’Allemagne sont assurés par Trainsport / Rurtalbahn.
Le 6 septembre, la 08502, tractée par la V206 de Rurtalbahn, vient d'arriver a Bertrix.

Daniel MOENS.

en LIGNES 100 €



La 08503 a Berlin

La 08503 a été presentée a la
grande foire du rail Innotrans
a Berlin, du 21 au 24 septem-
bre. Elle y cotoya les trains
les plus modernes d'Europe.
- Ci-contre : la 08503 et, a
gauche, 'automotrice quadru-
ple 98 78 6112 001-0
construite par Koncar et des-
tinée aux Chemins de fer
croates. Lionel GOTA, 23 sep-
tembre 2010

PHOTO 100-12 4
William BOECKX, 26 septembre
2010

PHOTO 100-13 4
Le 1er octobre, I'automo-
trice Desiro 08502 a été
transférée de Tournai a
Leuven par la 2631. Le
convoi attend le signal de
départ en gare de Tour-
nai.

Simon DERIDDER.
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PHOTO 100-14 T La 08502 entre Courcelles et Roux, lors des essais de la TBL1+, le 6 octobre 2010. Dominique ALLARD

PHOTO 100-15 4 Le 15 octobre, la 08501 fut transférée de Leuven a Tournai par la 2349. Passage en gare de Péruwelz, sur la ligne 78.
Christian AUCQUIERE
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Rames a grande vitesse

Deux dossiers d'homologation introduits
par la DB et Siemens sont en cours
d'étude. Le premier, ouvert en avril 2010,
concerne I'homologation pour la circula-
tion a8 300 km/h des rames ICE3 de la DB
sur la L2 (les ICE3 sont aujourd'hui limi-
tés a 250 km/h), ainsi qu'en unité multiple
avec deux rames (essais realises les
nuits du 24 au 30 octobre et du 4 au 7 no-
vembre sur la L2). Le second dossier
concerne |'homologation des nouvelles
rames a grande vitesse "Velaro D", dont Tl -
la DB a commandé 15 unités en décem- e i : T
bre 2008 (série ET407 quadricourant 1,5 PHOTO 100-16 La rame FYRA 4881 a procédé aux habituels essais de compatibilté entre
-3-15et 25 kV). Ath et Silly. Elle effectua par la suite des essais de nuit sur la L2 entre Leuven et Ans durant
les nuits du 4 au 10 et 20 au 22 octobre. Bois du Coucou, 25 aoit 2010. Ch. AUCQUIERE

- Eurostar choisit Siemens

C'est Siemens qui a emporté le marche pour la fourniture de dix nouvelles rames a grande vitesse au consortium Eurostar, dans
le but de renforcer la flotte. Cette commande constitue un sérieux revers pour Alstom, mettant a mal son monopole. Ce choix
s'explique non seulement par le prix plus attrayant offert par Siemens, mais egalement du fait qu'il facilitera dans le futur I'homo-
logation des rames pour leur circulation vers I'Allemagne. En effet, cette commande va de pair avec l'intention d'Eurostar de creer
des nouvelles relations au départ de London vers Amsterdam et Koln, alors que se profile la concurrence de la part de la DB qui
envisage de relier Frankfurt & London dés 2013 a I'aide d'ICE. Eurostar aura alors fort a faire pour maintenir sa position, surtout
au vu de la qualité de son service offert en premiére classe, qui s'est fortement déterioré cette annee.

Les dix trains, d'une valeur de €600 millions, seront basés sur les nouvelles rames "Velaro" de Siemens. lls auront une longueur
approximative de 400 m et pourront circuler a 320 km/h. lls transporteront +/- 900 voyageurs, soit 20% de plus que les actuelles
rames Eurostar. Simultanément, ils seront engagés au départ de London, aussi bien vers Paris que Bruxelles

En outre, Eurostar va entamer la renovation de ses rames actuelles

curoatar

= o : A IR S o
Une maquette d'une voiture de téte des futures rames a grande vitesse Velaro d'Eurostar a éte présentée a London. La voici en
route vers le Hyde Park de London avec, en arriére-plan, la roue du Millenium. SIEMENS
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Une nouvelle relation ICE B

Depuis le 12 décembre, une quatrieme relation ICE a été instaurée entre Frankfurt
a/M et Bruxelles-Midi (ICE 16/17), en remplacement d'une relation Thalys (Thalys
9433/9428). Voici les horaires de toutes les relations Bruxelles - Koln / Frankfurt :

Eurostar autonome
Depuis le 1er septembre 2010, Eurostar s'est
dotée d'un nouveau statut, dans le but de pou-

ICE : voir mieux faire face a la concurrence et s'at-
ICE 10 : Frankfurt a/M 18.29 - Kéln 19.39/43 - Bruxelles-Midi 21.35 e o,
ICE 14 : Frankfurt a/M. 14.29 - Kéln 15.32/43 - Bruxelles-Midi 17.35 salnaanialoninal, et
ICE 16 : Frankfurt a/M. 10.29 - Kéln 11.32/43 - Bruxelles-Midi 13.35 :.(33 gci';’;‘;g:;ez : g;f;;‘gft;” Rﬁ-i’ﬁaﬂa."g
ICE 18 : Frankfurt a/M. 06.29 - Koin 07.32/43 - Bruxelles-Midi 09. '

FRL Ll Hielies-Mial 09,95 SNCF et la SNCB. Rebaptisée Eurostar In-
ICE 11 : Bruxelles-Midi 06.25 - Koln 08.15/28 - Frankfurt a/M. 09.30 (@ 09.41) |  ternational Ltd, la nouvelle entreprise est
ICE 15 : Bruxelles-Midi 10.25 - KéIn 12.20/25 - Frankfurt a/M. 13.40 placée sous le controle effectif de la SNCF
ICE 17 : Bruxelles-Midi 14.25 - Koéln 16.20/25 - Frankfurt a/M. 17.30 qui detient désormais 55 % de son capital.
ICE 19 : Bruxelles-Midi 18.25 - Koln 20.20/25 - Frankfurt a/M. 21.30

L’ICE de la DB a London

Thalys : En vue de créer des relations entre ['Alle-
9406 (©-®) : Liege-Guill. 05.57 - Paris-N 08.35

magne et London des 2013, les ICE 4610 et

9412 : Koln 06.44 - Bruxelles-Midi 08.32/37 - Paris-N 09.59 4685 ont, pour la premiére fois, franchi le tun-
9420 : Koln 08.44 - Bruxelles-Midi 10.32/37 - Paris-N 11.59 nel sous la Manche a titre d'essai durant le
9436 : Koln 12.44 - Bruxelles-Midi 14.32/37 - Paris-N 15.59 week-end des 16 et 17 octobre. A cette occa-
9452 : Koln 16.44 - Bruxelles-Midi 18.32/37 - Paris-N 19.59 sion, la rame 4685 a été présen[ée le 19 oc-
9460 : Koln 18.44 - Bruxelles-Midi 20.32/37 - Paris-N 21.59 tobre a London St. Pancras (la gare d'ou

9496 : Liege-Guill. 06.40 (©@ 06.47) - Paris-N 09.44 partent les Eurostar vers Paris et Bruxelles),

7 4 " =T T

9405 : Paris-N 06.01 - Bruxelles-Midi 07.23/28 - Koln 09.15

9413 : Paris-N 08.01 - Bruxelles-Midi 09.23/28 - Koln 11,15

9429 : Paris-N 12.01 - Bruxelles-Midi 13.23/28 - Koln 15.15

9445 : Paris-N 16.01 - Bruxelles-Midi 17.23/28 - Koln 19.15

9453 : Paris-N 18.01 - Bruxelles-Midi 19.23/28 - Koln 21.15

9457 (©-®) : Paris-N 19.01 - Bruxelles-Midi 20.23/28 - Liege-Guill, 21.11
9499 : Paris-N 19.43 (©® 20.16) - Liege-Guill. 22.45 (©@ 23.14)

PHOTO 100-17 4 Arzviller (F), le 8 juillet 2010, dans le célébre site ou la voie ferrée Metz - Strasbourg longe le canal de la Marne au Rhin, pas-
sage a vide des rames Thalys 4539 et 4533 devant assurant un spécial Bruxelles - Strasbourg pour lae Parlement Europeen. Ch. VANHECK.
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4 1501

Livraison a la SNCB : 23-10-1962
Numérotation : 150.001 : 23-10-1962
1501 : 01-01-1971

Deépots successifs :  Bruxelles-Midi : 23-10-1962

Oostende : 28-05-1990
Kinkempois : 01-06-1996
Mise hors exploitation : 19-05-2009

PHOTO 100-18 La Prealle, 7 février 2008.
Michel HANSSENS.

4 1503

Livraison a la SNCB : 04-12-1962
Numeérotation : 150.003.: 04-12-1962
1503 : 01-01-1971
Dépdts successifs :  Bruxelles-Midi : 04-12-1962
Qostende : 28-05-1990
Kinkempois : . 20-06-1996
Mise hors exploitation : 19-05-2009
préservée par SNCB-Holding
PHOTO 100-19 Honvelez, 2 juin 2008.
\ Philippe DE GIETER.
Livraison a la SNCB : 31-12-1962
Numeérotation : 150.004 : 31-12-1962
150.011 : -01-1963
1501 : 01-01-1971
Dépots successifs :  Bruxelles-Midi : 31-12-1962
Oostende : 28-05-1990
Kinkempols : 01-06-1996
Mise hors exploitation : 19-05-2009 (préservée par le PFT)
PHOTO 100-20 Milmort, 19 juillet 2006.
Michel HANSSENS.
Livraison & la SNCB : 08-08-1973
Numeérotation : 7337 : 08-08-1973
Dépots successifs : Monceau : 08-08-1973
Merelbeke 22-08-1973

Monceau / Charleroi-Sud : 12-12-2004

Mise hors exploitation : 02-11-2009
Encore utilisée comme "gros outillage”
a l'atelier de Charleroi-Sud

PHOTO 100-21 Lessines, 23 mars 2005..
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ v Licnes1oo
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4 7353

Livraison a la SNCB : 23-11-1973
Numerotation : 7353 : 23-11-1973
Dépéts successifs : Monceau : 23-11-1973
Kinkempois : 20-12-1973
Monceau : 23-06-1974
Kinkempois : 16-11-1976
Merelbeke : 15-01-1988
Mise hors exploitation : 27-07-2009
démolie a Courcelles en 2010

Wﬂ Gent-Noord, 18 octobre 1999,

i 7356

Livraison a la SNCB : 19-12-1973
Numeérotation : 7353 : 19-12-1973
Dépéts successifs : Monceau : 19-12-1973
Kinkempois : 14-03-1974
Monceau : 23-06-1974
Hasselt : 21-04-1985
Merelbeke : 15-01-1988
Mise hors exploitation : 27-07-2009
démolie a Courcelles en 2010

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

QQ_'LQ_‘LQO_»ZQ Bascoup, 20 mars 1983.

4 7367

Livraison a la SNCB : 15-03-1974
Numérotation : 7367 : 15-03-1974
Depots successifs : Monceau : 15-03-1974
Merelbeke : -1977
Monceau : 30-04-1994
Merelbeke : 01-09-1995
Mise hors exploitation : 27-07-2009
PHOTO 100-24 Zeebrugge, 17 septembre 2003.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
Livraison a la SNCB : 09-04-1974
Numeérotation : 7368 : 09-04-1974
Dépébts successifs : Monceau : 09-04-1974
Merelbeke : -1977
Monceau : 30-04-1994
Merelbeke : 01-09-1995
Mise hors exploitation : 27-07-2009
PHOTO 100-25 Gent-Noord, 27 janvier 1989.

K Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Le VSOE en Belgique

A la suite mouvements sociaux qui ont af-
fecté le réseau francais, le train charter
VSOE (Venise-Simplon-Orient-Express)
assurant une relation Venezia - Paris, a
dd étre détourné vers Bruxelles et
Brugge a deux reprises : le 28 septem-
bre, via Aachen et Bruxelles (tracté par
les 2730 et 2706), et le 28 octobre, via
Luxembourg, Namur et Bruxelles (tracté
par les 3014 et 3005).

L ey m ——
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Le méme jour, le

VSOE photographié a I'’entrée de la gare de Leuven. Simon DERIDDER.

T PHOTO 100-26
L PHOTO 100-101 Le VSOE du 28 octobre, tractéc de Luxembourg a Brugge par les 3014 et 3005 CFL. Chapois, le 28 octobre. Ch. AUQUIERE.
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Ferraillage a Bertrix...

< PHOTO 100-28

C'est le 30 aolit que les remorques d’au-
torail 734.06 et 734.08 ont été démolies
dans l'ancien dépot de Bertrix.

Pierre HERBIET.

et a As...

-+ | Audebut du mois d'aodt, I'association Ko-
lenspoor, qui exploite la ligne As - Eisden, a fait &
le ménage, en démolissant trois voitures dont -
I'état était tel qu'une restauration n’'était finan-
ciérement plus possible. Il s’agit de la voiture L
n® 43315 (BD) et des deux voitures du type R : la
B 62412 et la AD 68004. A notre connaissance, il
n'existe plus de voitures du type R. Elles ont
toutes été ferraillées le 2 aout.

As, 31 juillet 2010.

Freddy DELARBRE.
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et a Aubange
+ PHOTO 100-29
Les 11 derniéres voitures du type M2 qui étaient
garées a Mons, ont été acheminées vers le chan-
tier de ferraillage Recylux a Aubange. Le 3 sep-
tembre, la 2631 les a transférées de Mons a
Ronet. Elles ont ensuite poursuivi leur dernier
voyage le 13 octobre de Ronet a Athus, cette fois
accompagnées des 6252, 6284, 6245, 5118, 5109,
5108, 5126 et 5106. Notre photo montre le trans-
fert du 3 septembre, lors de son passage a Cour-
celles, ou des automotrices postales attendent
leur demolition chez le ferrailleur Keyser.
Pierre HERBIET.
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La gare de Genval

Il'y a quelques mois, Infrabel a entame les
adaptations de |'assiette au sud et au nord
de la gare de Genval, ainsi que tout I'ameé-
nagement environnemental de la gare.
Coté Bruxelles, un grand parking sera
ameénage au-dessus des voies.

Coté Namur, le pont de la rue de Ro-
sieres qui enjambe la ligne sera recons-
truit. Il sera beaucoup plus large et
couvrira la ligne sur plus de 30 m. Un
rond-point y sera aménage ainsi qu'un
parking.

Le batiment de la gare est conserve,
mais sera "englouti" dans un environne-
ment moderne de structure en beton.

2 Voici comment se présentera la gare
de Genval dans quelques années, vue en
direction de Namur. Les deux nouvelles
voies seront établies a gauche de I'ac-
tuelle ligne. Document Eurogare

- Vue en direction de Namur depuis le
quai etabli le long de la 3e voie. A droite
et a gauche, on voit la construction des
piliers et des murs de souténement qui
supporteront le parking au-dessus des
voies. Le mur de souténement a gauche
sera établi sur toute la longueur des ins-
tallations de la gare.

1 Cette vue est prise depuis le pont de
la rue de Rosiéres. On voit la construc-
tion des murs de souténement du nou-
veau pont qui couvrira la ligne sur une
largeur de plus de 30 m.

Geert PACKET, 17 aout 2010




_.,f_;!g._i VY

PR ey RER

« Une vue d'artiste de la gare de
Genval et son environnement
aprés terminaison des travaux. A
gauche, en direction de Bruxelles,
on voit le nouveau parking érige
au-dessus des voies @. A droite,
en direction de Namur, on apergoit
le nouveau pont de la rue de Ro-
siéres, avec un rond-point et un
parking au-dessus des voies @. La
gare @ estenclavée dans les nou-
velles structures en béton.
Document Eurogare.

Bakenbos

Entre le point d'arrét de Hoei-
laart et I'ancienne halte de
Bakenbos, a cheval sur la li-
mite entre les regions fla-
mande et wallonne, une des
quatre voies sera établie
dans une tranchée couverte
afin de minimaliser I'impact
sur I'environnement (voie de
gauche en direction de
Bruxelles).

- Sur cette photo prise en
direction de Bruxelles, on
voit les premiers travaux de
construction de cette tran-
chée.

Geert PACKET, 17 aodt 2010.

LIGNE 25N - DIABOLO

PHOTO 100-30 Les travaux de pose de l'infrastructure sur la nouvelle ligne 25N et le Diabolo se poursuivent. Le 24 septembre, un
train de ballast opére a Houtem, entre Mechelen et Vilvoorde. Sur ce trongon, la ligne est eétablie sur la berme centrale de I'autoroute
E19 reliant Bruxelles a Antwerpen. Le train est encadré par la 5523 et deux 55 bleues. Tommy MAEREMANS

—

=




—AN

divers

Vers la suppression
des guichets ?

Apreés avoir instauré depuis le 23 ao(t un
supplément de €7 pour I'achat d'un billet
international dans le guichet d'une gare,
voici que la SNCB veut s'attaquer aux
guichets du trafic intérieur. « Le réseau
de distribution doit étre adapté aux be-
soins de l'avenir » est le titre d'un docu-
ment redige par les hautes instances de
la SNCB. Ce document reprend le projet
d'installer pour 2012, 747 nouveaux dis-
tributeurs de billets dans les gares. Ac-
tuellement, il y en a déja 134. Cela
entrainerait la réduction du nombre de
points de vente de 555 actuellement a
210. Les distributeurs automatiques se-
ront places a l'extérieur du batiment de la
gare, de facon a étre accessibles aux
voyageurs 24 h sur 24 et 7 jours sur 7.
Les billets seront également disponibles
par GSM et Internet. Mais... si, dés 2012,
vous désirez encore acheter un billet a
un guichet, vous devrez payer un "'sup-
plément guichet”, dont on ne connait pas
encore le montant. Le chiffre de €3 cir-
cule, mais la SNCB mise sur un supplé-
ment de recette de €14,5 millions ! Le
supplément est une mesure visant a dé-
courager les usagers des trains a conser-
ver leurs bonnes vieilles habitudes. Car,
bien que SNCB Mobility affirme que les
voyageurs désirent un autre réseau de
distribution, on peut également lire que «
la présence d'un guichet est une compo-
sante importante de la qualité reconnue
de notre réseau de distribution ». Et que,
« malgré la demande en baisse aux gui-
chets, 80 % des voyageurs achéetent tou-
jours leurs billets aux guichets ». On
pourrait donc se demander si la direction
du rail ne prend pas ses désirs pour la
réalité. En tout cas, le document est pa-
radoxal, car il dit se baser sur le fait que
«les besoins et attentes du voyageur
évoluent. Ainsi, un voyageur compte pou-
voir se procurer un titre de transport via
divers canaux tels guichet, distributeur
automatique, Internet et SMS». Voila la
phrase qui résume l'esprit du texte : c'est
le voyageur qui désire ardemment un
nouveau réseau de distribution et, en en-
treprise moderne, la SNCB tire les
conclusions qui s'imposent!

En Belgique, actuellement, la vente par
distributeurs automatiques n'est encore
que de 5 %.SNCB-Mobility salive quand
elle apprend qu'en Allemagne et aux
Pays-Bas, ce pourcentage est respective-
ment de 60 et 82 % (il faut ici préciser
qu'ils sont rapides, nombreux, acceptent
I'argent liquide et fonctionnent...). La
SNCB y va donc d'un petit coup de pouce
pour en stimuler |'utilisation ici aussi.

€ =vicnesioo
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A l'occasion de I'inauguration de la gare entiérement rénovée de Bruxelles-Central,
le Centre de philatélie ferroviaire a publié une nouvelle bandelette comprenant quatre
timbres d'une valeur unitaire de €1,75.

D'ici 2015, les guichets disparaitront to-
talement dans 38 gares : Angleur, An-
toing, Auvelais, Blaton, Buggenhout,
Comines, Couvin, Dilbeek, Ecaus-
sinnes, Ede, Erembodegem, Galmaar-
den, Godinne, Haaltert, Herne,
Herseaux, Herstal, Herzele, Ingelmuns-
ter, Kalmthout, Kortemark, Kortenberg,
Lierde; Merchtem, Merelbeke, Mont-
Saint-Guibert, Mortsel-Oude-God,
Moustier, Neufchateau, Piéton, Quare-
gnon, Schaerbeek, Theux, Uccle-Cale-
voet, Viane-Moerbeke, Wevelgem,
Zaventem, Zedelgem.

Dans 78 gares, les voyageurs ne pour-
ront plus s'y adresser que |'aprés-midi
ou le week-end. Et, dans 92 autres, le
service sera reduit.

Cela entrainera bien sir la suppression
de plusieurs dizaines d’'emplois, et c'est
d’ailleurs bien la que réside l'objectif de
la SNCB.

Détail piquant : le surcout annuel des
distributeurs automatiques est de €6,3
millions, il est de €4,7 millions pour les
commissions de billetterie « mobile » et
de €0,3 millions pour la technologie. En
tout donc, €11,3 millions par an. Outre
le «supplément guichet», censé rappor-
ter €14,4 millions, la diminution des frais
de personnel, €59 millions, va elle
aussi couvrir ces frais supplémentaires.

Mais la SNCB ne s'en tient pas a la
seule suppression des guichets. Un
autre plan élaboré dans le document
consiste en |'arrét de la vente des billets
dans les trains. Une fois de plus, la di-
rection laisse entendre qu'elle prend
cette décision suite & une supplique,
émanant dans ce cas du personnel, ten-
dant a presenter la vente de billets dans
les trains comme une source d'insécu-
rité. La supprimer est donc une «fleur»,
de méme que la suppression des gui-
chets est une «fleur» aux voyageurs.

« De la sorte, il n'y a plus de zone d'om-
bre et les malentendus ne sont plus pos-
sibles, les agressions a l'encontre des
accompagnateurs diminueront et le sen-
timent de sécurité du voyageur ne
pourra que s'accroitre », peut-on lire en-
core.

Cela aussi, c'est un raisonnement tordu.
« Cette politique ne fera que provoquer
plus d’agressions encore », prévoit un
cheminot qui préfére garder I'anonymat.
« Imaginez que vous prenez votre train

a la toute derniére minute. Que doit faire
I'accompagnateur ? Vous infliger une
grosse amende ou vous faire descendre
du train manu militari a la prochaine
gare ? »

Pour les accompagnateurs, la mesure
signifie également la perte de leurs
primes a la vente, entre €70 et 200
euros chaque mois. De plus, c'est en-
core une occasion de réduire leurs ef-
fectifs. Jusqu'a present, la vente de
billets dans les trains était une tache im-
portante. Une source syndicale estime
que des « centaines » d'emplois sont
ainsi menaceés.

Il est bien compréhensible que la SNCB
veuille faire des économies. L'an der-
nier, le Groupe SNCB (l'opérateur ferro-
viaire SNCB + le gestionnaire des
infrastructures Infrabel + le Holding
SNCB) a versé pas moins de €69,4 mil-
lions a des consultants privés, soit prés
de €27 millions de plus que I'année
d'avant. Mais rogner sur le service ? Cu-
rieux de savoir ce que la ministre de tu-
telle, Inge Vervotte, dira a ce propos,
elle qui, en aolt encore, criait sur tous
les toits qu'un supplément sur le trafic
national des voyageurs était hors de
question...

Premier semestre positif

Durant le premier semestre de 2010, le
Groupe SNCB a enregistré de bons ré-
sultats. Ainsi, SNCB-Mobility (trafic
voyageurs intérieur) a transporté 110,6
millions de voyageurs, soit une hausse
de 2,3%. Le chiffre d'affaire augmente
de 1,8% et s'éleve a €744,5 millions. Le
nombre d'abonnements a augmente de
4%, les cartes scolaires de 6%, les
cartes Campus de 15,1% et les cartes-
trains de 2,6%.

De son coté, SNCB-Europe (trafic inter-
national) a réalisé un chiffre d'affaire de
€120 millions, soit une augmentation de
13%. La suspension des vols aériens au
mois d'avril a influencé positivement ce
résultat.

SNCB-Logistics (trafic fret) a enregistré
une nette augmentation des volumes
transportés : +15,6%, pour atteindre
20.3 millions de tonnes. Le chiffre d'af-
faire, en hausse, est passé de €111,1a
€142,5 millions. Ce sont surtout les fi-
liales commerciales qui ont permis ce
franc succes.
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Reconversion de
I’Arsenal de Luttre

L'Arsenal de Luttre, qui fut spécialisé
dans la réparation des wagons (a l'ori-
gine, de locomotives a vapeur), est dés-
affecté depuis septembre 2000 mais
reste un témoin important de la me-
moire collective locale et regionale. Le
site de 19 hectares, déja prive de ses
voies et de certains batiments annexes,
fait depuis 2005 I'objet d'un processus
de reconversion en logements, com-
merces et activités culturelles. L'impor-
tance de la surface du site, sa position
privilegiée dans le centre de l'entité
communale et aux abords de la gare, et
a presence de batiments intéressants
par leur architecture industrielle, sont
autant de facteurs propices a une réno-
vation de qualité. Le projet ambitieux,
en cours d'élaboration, se base sur une
volonté de réaffectation intégrant les
besoins démographiques, sociaux, eco-
nomiques, patrimoniaux, environne-

mentaux et culturels du territoire.

L'Arsenal de Luttre aujourd’'hui. Des
rues ont remplacées les voies, tandis
que les batiments ont été reconvertis.
Baudouin DIEU.

Dinant - Givet

Une table ronde s'est tenue a Givet au
mois de septembre concernant l'avenir
de Ia ligne Dinant - Givet. Invité d’hon-
neur, le Suisse Markus Rieder, chercheur
a l'institut pour la Planification du trafic et
des systémes de transport de I'école Po-
lytechnique fédérale de Zirich, a declare
que la ligne de bus existante est insuffi-
sante et que seule la solution du train est
la meilleure mais a raison d'au moins 18
liaisons par jour. Il faudrait électrifier la
ligne et y faire circuler du materiel mo-

OP DE BAAN
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La ligne 109 rehabilitee !

L'ASVi (Association pour la Sauvegarde du Vicinal) exploite le Centre de découverie
du Vicinal situe dans les emprises de |'ancienne gare de Thuin-Ouest, premiere gare
apres Lobbes vers Thuillies et Chimay (ligne 109),

Depuis des années, |'ASVi projetait de faire rouler ses trams historiques sur I'an-
cienne assiette de la ligne 109 en direction de Thuillies. C'est chose faite depuis le
14 aolt dernier, date a laquelle 3,2 km de voies ont été mis en service entre le dépot
de Thuin-Ouest et Biesme-sous-Thuin.

La nouvelle seclion, etablie a voie unigue, comporte un evitement en son milieu, au
lieu-dit Haut Marteau. Le terminus est fixe a I'ancien point d'arrét de Biesme-sous-
Thuin.

Les travaux de réhabilitation de la voie ont été menés en paralléle avec la construc-
tion d'une piste cyclable et pietonne du reseau Ravel (Reseau autonome des Voies
lentes), adjacente a la voie.

L'ASVi exploite maintenant un réseau de 8,5 km entre Lobbes (Bonniers), le long de
la route vers Anderlues, et Biesme-sous-Thuin avec, a hauteur de l'ancienne gare
de Thuin-Ouest, une antenne qui se dirige vers Thuin Ville Basse, terminus de 'an-
cienne ligne vicinale 92 le long de la Sambre.

Seule la section Lobbes (Pont du Nord) — Thuin Ville Basse est exploitée en traction
electrique.

Le 14 aont, l'autorail AR 86 stationne a B:esme-sous Thuin, nouveau terminus de
la ligne touristique exploitée par I'ASVi. Une voie d'évitement a éte posée pour per-

mettre l'evolution du matériel remorqué. Bernard SCORIEL

EWS———

derne et performant, des trains pendu-
laires par exemple. Linvestissement en
mateériel serait trés reduit, puisque seules
deux rames suffiraient pour assurer le
service. La reouverture permettrait de
créer une liaison internationale entre
Namur - Givet - Charleville et Reims ou
passe le TGV. De plus, la France pro-
pose de financer cette réouverture a 50
% malgre son kilométrage restreint sur
ce parcours. D'apres Markus Rieder, il
faut absolument que les décideurs chan-
gent de mentalité en Belgique. On sait
que la commune de Hastiére, la seule
dans la vallée mosane, est réticente a la
réouverture de la ligne. Mais pourquoi ?.
En Suisse, ce genre de projets se révéle
toujours gagnant. Espérons que ses
idées soient entendues!

Ligne 163
Libramont - Bastogne

Tout comme Dinant - Givet, la ligne 163
Libramont - Bastogne attend toujours
des jours meilleurs. Le 18 septembre,
les Amis du Rail d'Halanzy ont tenu une
table ronde a Bastogne pour la réeouver-
ture de la ligne avec, a la clé, un nouvel
argument de poids : proposer comme al-
ternative que la future liaison ferrée vers
le zoning industriel de Molinfaing soit
non pas raccordée a Neufchateau sur la
ligne 162, mais bien sur la ligne 163.
L'idée semble seduire plusieurs élus lo-
caux. Le ministre de la Mobilité Philippe
Henry soutient le projet et promet d'étu-
dier la question dans les plus brefs dé-
lais. A suivre...

en Liones 100 GG
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Hausse des tarifs

Comme chaque année, les nouveaux ta-
rifs entreront en vigueur le 1er février
2011. En moyenne, la hausse des prix
des abonnements sera de 1,03%. Pour
les autres produits, la hausse moyenne
atteindra 2,03%. Les billets seniors se-
ront majorés de 5,8%. La Key Card pas-
sera de €17 a €20. La carte Campus,
pourra étre augmentée selon le trajet de
18%. Les Go Pass et Rail Pass ne
connaitront pas de hausse.

Extension du
Main Hub d’Antwerpen

En perspective de |'ouverture du tunnel
du Liefkenshoek en 2014 qui permettra
de relier les deux rives du port d'Antwer-
pen, le Main Hub d'Antwerpen-Noord
sera agrandi d'ici 2013. Une nouvelle
installation sera construite a cote de
I'actuelle et comprendra six voies de
700 m de longueur, un atelier de répa-
ration des conteneurs et un stand de la-
vage des citernes. La capacité du Main
Hub passera de 260.000 & 400.000
conteneurs par an.

Nouveaux trafics pour IFB

Depuis le mois de septembre, Inter Ferry
Boats (IFB), une filiale commerciale de
SNCB-Logistics, met en marche des
nouvelles relations.

La premiere concerne un nouveau trafic
de café pour le compte de la société
EFICO, un des plus grands commergants
en café d'Europe. Au départ du port
d’Antwerpen, le café est transporté direc-
tement vers le centre de distribution Sea-
bridge a Zeebrugge. EFICO a choisi le
rail pour son coté écologique et la rapi-
dité du transport par rapport a la route.
Vers 'ltalie, IFB a augmenté la fréquence
de toutes ses relations.

Deux fois par semaine, un train direct
relie Charleroi a Torino.

Au depart de Bierset, le nombre de rota-
tions vers Milano passe de 3 a 4 par se-
maine, avec depart de Bierset le lundi,
mardi, jeudi et samedi, et de Milano le
mardi, mercredi, jeudi et samedi.

Au départ de Zeebrugge, le nombre de
rotations vers Milano passe de 2 a 3,
avec deépart des deux villes le mardi,
jeudi et samedi.

La relation Rotterdam - Antwerpen avec
correspondance vers |'est et le sud de
I'Europe, passe de 2 a 3 rotations par se-
maine. Avec ces relations, de nombreux
clients néerlandais ont accés a tous les
trains qui partent du MainHub d'Antwer-
pen, comme par exemple vers Barce-
lona, Tarragona, Paris, Strasbourg, Wien,

€ =vicnesioo

En gare de Mol, le nouveau portique de levage pour les conteneurs transportant des
déchets radioactifs, a eté mis en service. Ces conteneurs sont transportés sur des
wagons spéciaux a 8 essieux (4 bogies) construits par Arbel Fauvet Rail a Douai en
2009, et immatriculés a la SNCF. A noter que cette impressionnante usine qui a
construits des milliers de wagons, également pour la SNCB, a recemment été déclarée

en faillite. Roger CRIKELAIRE.

Sopron, Ottmarsheim, etc. Ces relations
quittent Rotterdam vers Antwerpen le
lundi, mardi et jeudi; en sens inverse,
elles quittent Antwerpen le lundi, mer-
credi et vendredi.

La relation Genk - Oradea (Roumanie),
avec un arrét a Sopron (Hongrie), est
passee de 3 a 4 rotations par semaine,
le mardi, mercredi, vendredi et samedi.

L’atelier de traction de
Charleroi-Sud s’agrandit

Trois ateliers - Charleroi-Sud, Stockem
et Merelbeke - seront chargés de I'en-
tretien des 305 nouvelles automotrices
Desiro dont la livraison en série debu-
tera au début de 2011. A cette fin, un
nouveau hall d'entretien spécialement
congu pour les Desiro est en cours de
construction a l'atelier de Charleroi-
Sud. |l comportera deux voies de 116 m
de longueur, dont 104 m sur fosse. Une
passerelle parcourra toute la surface
du hall, facilitant le travail en toiture.
Une grande partie des organes des
Desiro se trouvent en effet installés sur

s
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Vue d’artiste du nouveau hall pour I'entretien des automotrices Desiro, a l'atelier de
Charleroi-Sud. SNCB.

la toiture. C'est egalement pour cette
raison que la hauteur du batiment sera
de 11 métres.

Le chantier a débute le 11 mai et devrait
étre achevé pour février 2011, afin de
pouvoir accueillir les premiéres rames.
Parallelement a ces travaux, on achéve
I'établissement d'un nouveau faisceau de
5 voies destiné au garage et au net-
toyage du matériel roulant et adapté a la
vidange des toilettes en circuit fermé.

Gare de Trooz

Désertée depuis longtemps par la SNCB,
la superbe gare de Trooz est sauvee. En
2008, la commune l'avait rachetée pour
€100.000. Apres deux ans de projets, la
gare accueillera la bibliothéque, le musée
de la radio, la poste et des commerces.
La rénovation extérieure devrait débuter
en 2011. Pour la partie intérieure, la com-
mune va injecter €450.000 pour sa trans-
formation. Un ascenseur sera installé. Si
le chantier avance selon le planning
prévu, la "nouvelle" gare devrait étre opé-
rationnelle en 2012.
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Retour d’Utrecht des deux

voitures royales

Les deux voitures royales qui ont participé
a la grande exposition consacrée aux
trains royaux européens qui s'est tenue au
musee des chemins de fer d'Utrecht
jusqu'au 5 septembre, sont revenues en
Belgique. La voiture-salon n® 1 de 1939 a
été transférée d'Utrecht & Schaerbeek par
la 6605 de Captrain, tandis que la voiture-
salon B1 de 1912 (train royal d'Albert 1er)
est revenue par camion.

T Retour de la voiture-salon A1 de 1939.
La Class 66 n°6605 de Captrain a assuré
le transfert d'Utrecht a Schaerbeek. Pas-
sage du convoi a Ekeren (ligne 12 Essen
- Antwerpen) le 17 septembre.

Luk GIBENS.

PHOTO 100-31 - La voiture-salon de
1912 est revenue a Schaerbeek par ca-
mion. Elle fut déchargée dans les instal-
lations de l'avant-port, puis remorquée
Jjusqu'a I'atelier de traction Diesel par la
6041. Tim HAESEVOETS.

« Le vendredi 17 septembre, la 29.013
a effectué des parcours entre Tubize et
Quenast sur la ligne 115 dans le cadre
d'un film publicitaire pour B-Holding vi-
sant a promouvoir les trains spéciaux, et
notamment ceux a vapeur. La 5166 ac-
compagnait le convoi. La voici en gare
de Quenast, garée en téte d'une rame de
trémies a ballast.

Johan DE MAEYER.

Rénovation de la caisse de la
201.010

La 201.010 a subi une restauration compléte
de sa caisse a |'atelier de Schaerbeek. Durant
ces travaux qui ont duré 6 mois et qui ont été
réalisés par du personnel de B-Holding, les
phares ont enfin été replacés a leur position
correcte. La machine a rejoint I'atelier d’Ant-
werpen-Noord le 16 septembre 2010 par ses
propres moyens, accompagneée de la 6041.
Passage en gare de Berchem-Antwerpen le 16
septembre 2010.

Maarten SCHOUBBEN.
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La part de marche des
opérateurs Fret

Actuellement, 14 operateurs ont obtenu
un certificat de sécurité pour la circulation
sur le réseau belge, dont 9 sont réelle-
ment actifs (entre parenthéses, la date
de leur premier train sur le réseau) :
SNCB (09-1926), SNCF Fret (12-12-
2005), DB Schenker Rail Nederland (17-
04-2010), Veolia Cargo Nederland
(03-05-2006), Trainsport (30-04-2007),
Captrain (06-01-2010), Crossrail (02-04-
2002), Eurostar Limited (01-09-2010),
ERS (09-02-2008), Euro Cargo Rail (-),
RailTraxx (-), Rail Feeding (-), ACTS (-)
et CFL-Cargo (-).

Cing autres opérateurs ont introduit une
demande de certificat : TXLogistik, Struk-
ton Railinfra, Transdev (une societe inte-
ressée dans le transport voyageurs),
Veolia Transport et Europorte 2.

Voici la part de marche de tous les opé-
rateurs fret en Belgique : le tableau de
gauche pour I'ensemble du trafic mar-
chandises , le tableau de droite pour I'en-
semble du trafic non diffus. Les chiffres
communiques pour 2010 sont une extra-
polation basée sur les 8 premiers mois
de I'année. Comme on le remarquera, la
part de SNCB Logistics céde chaque
annee du terrain.

EN LIGNES OP DE BAAN

\.
- N Freightliner

La machine 70007 de la société Freightliner a été exposée au salon du rail Innotrans
a Berlin. Cette photo montre son passage a Mechelen, lors de son retour vers le
Royaume-Uni, incorporée dans le train 44580 Koln Gremberg - Wembly, a destination
de Leeds. Pour rappel, en 2008, Freightliner avait commandeé 30 Class 70 auprés de
General Electric. Les premiéres unités sont arrivées au Royaume-Uni fin 2009. Ce nou-
veau type de locomotives dediées au trafic marchandises, se caractérise par sa moin-
dre consommation (-9%) et son faible niveau d'émission de gaz polluants. D'une
masse de 129 t, elle est équipée d'un moteur Diesel a 16 cylindres en V de 2720 kW et
de 6 moteurs de traction asynchrones pilotés individuellement. Hans PAULUS

2007 2009 2010 2008 2009 2010

SNCB Logistics : 95,31% 90,89% 88.,36% SNCB Logistics : 92,01% 87,33% 84,66%
Crossrail (ex. DLC) : 3.09% 4.67% 6,10% Crossrail (ex. DLC) : 4,45% 6.88% 8,52%
Fret SNCF : 1,12% 3,53% 4.18% Fret SNCF : 2.37% 4.51% 501%
Veolia Cargo Nederland : 0,21% 0,40% 0,34% Veolia Cargo Nederland : 0,34% 0,58% 0,44%
ERS: 0,01% 0 0 ERS: 0,01% 0 0

Trainsport : 0,27% 0,50% 1,02% Trainsport : 0,82% 0,70% 1,35%
DB Schenker : - - 0,0041% DB Schenker : - - 0,01%
CFL: 0 0 0 CFL: - - 0

CapTrain : 0 0.0014% 0 CapTrain : - 0 0

CROEBEEBRAIL
treinbestuurders

Ll 0 MOCALMOGCIDR . 1.

Crossrail a appliqué son nou-
veau logo sur la Class 66 n°®
EU11 (= DE6309, NEV 92 80
1266 104-9). La voici en téete
d'un train d’autos vide, a Zee-
brugge Ramskapelle, le 27
septembre 2010.

Daniel MOENS,



Tous les 10 jours, Captrain remorque au départ du faisceau Amerika-Zuid un train de kaolin (roche argileuse entrant

CN\PTRAI dans la composition de la porcelaine dure) de la sociéeté Imerys, a destination d'une usine situee a Gratwein en

Autriche. Suivant la disponibilité de son personnel, ce parcours peut circuler soit via Montzen et Aachen West,

soit via Roosendaal et Venlo. Auparavant, c'est Veolia (ex. raildchem) qui se chargeait de la traction (sociéte reprise par SNCF Fret).
Le 8 septembre, c’est la 6601 qui assura le service jusqu'a Aachen West, ici en passage a Bilzen. Peter VAN GESTEL

Aprés les PB01, PB02 et PB03, une quatrieme Class 66 est ressortie en septembre de révision a l'atelier HGK de Briihl-
Vochem. Appartenant a Ascendos Rail Leasing (ex. CBRail), elle est maintenant louée par Rurtalbahn, ou elle a recu le nu-
méro V255, Il s’agit de I'ex. 29.001 de Heavy Hool Power International , GM-EMD20008254-3 construite en juillet 2001). La
voici en téte d'un train d'autos vide vers Aachen West. Nerem (sur la ligne 34 entre Tongeren et Glons), le 1er octobre. Maarten SCHOUBBEN

/ / |/

Rurl albahn
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PHOTO 100-32 -

Le 27 aodt, une G2000
de Captrain (ex. Veolia)
manoeuvre des wagons
de céreales preés des
silos de la sociéte
Boortmalt, dont les ins-
tallations sont situées
sur le quai 350 du port
d’'Antwerpen, le long du
faisceau Angola. Apres
chargement de tous les
wagons et reconstitu-
tion du train, la locomo-
tive assurera le
lendemain le train 48712
a destination de Vitry-le-
Francois (depart d'Ant-
werpen-Angola chaque
samedi a 12.20).

Tim VAN ROOY.

PHOTO 100-33 | Faisant suite aux premiers parcours d’homologation sur le réseau belge des locomotives Siemens du type
ES64F4 pour le compte de la société de leasing japonaise MRCE (Mitsui Rail Capital Europe), effectués au mois de juin a I'aide de
la ES64F4 - 115 (E189-115), la ES64F4 - 101 (E189-101, Siemens 21501 / 2009) est arrivée a Schaerbeek le 9 octobre. Aprés des es-
sais de levage réalisés a I'atelier de traction Diesel, la machine a été transférée le 13 octobre vers Tournai. Du 14 au 22 octobre,
elle fut testée vers Saint-Ghislain. Le 21 octobre, la 189 101 passe dans les environs de Péruwelz durant ses essais dynamiques
entre Saint-Ghislain et Tournai. La rame était composée de 7 fourgons Dms, d'une voiture du type 16 Bc et de la 2132 c6té Saint-
Ghislain. Rappelons que les essais a I'aide de la E189-115 avaient été interrompus le 13 juin a la suite d'une avarie grave a la ma-
chine (voir EL 98 p. 32). Christian AUCQUIERE.
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Pour ce 100e numéro, nous allons vous
emmener EN LIGNES, a la decouverte
de l'actuel paysage ferroviaire belge.

Si la SNCB a toujours le monopole pour
le trafic voyageurs, il n'en va plus de
méme avec le secteur marchandises, ou
elle doit affronter une concurrence privée
certes encore faible, mais en continuelle
croissance d'année en année.

Le service voyageurs interieur comporte

trois grands types de relations :

- les trains Intercity (IC), fer de lance du
trafic voyageurs intérieur de la SNCB,
reliant les principales villes du royaume.
Actuellement, on compte en semaine
18 relations (11 le week-end). A
quelques exceptions prés, Bruxelles oc-
cupe une place centrale dans ce tis-
sage;

- les trains Interregionaux (IR) présen-
tent les méme caractéristiques que les
IC, mais desservent un plus grand
nombre de gares. Tout comme pour les
IC, on compte 18 relations IR en se-
maine, dont 7 seulement transitent par
Bruxelles; il y en a 13 le week-end,;

- les trains locaux (L) et CityRail (CR),
qui assurent les dessertes locales. Les
CR sont les prémices de la desserte du
futur réseau RER de Bruxelles.

Cette offre est complétée par des trains

de pointes (P) et des trains touristiques

(ICT). Les premiers circulent aux heures

de pointes le matin et en fin d'aprés-
midi, certains egalement le mercredi
midi pour les écoliers, La majorité des
relations ont le matin Bruxelles comme
destination. Les seconds sont des trains
touristiques circulant durant la saison
estivale, pratiquement tous vers la cote
belge.

A noter que tous les services du week-
end et jours de féte sont fort différents
par rapport aux jours ouvrables. Dans cet
article, nous nous bornerons aux trafics
durant les jours ouvrables, du lundi au
vendredi.

Du fait que cet article a éete redige juste
avant le changement d'horaire du 12 de-
cembre, il pourrait ne pas contenir cer-
taines adaptations dans le matériel
utilisé. Si nécessaire, nous en ferons part
dans notre prochain numéro.

Alors qu'auparavant chaque relation était
assuree le plus souvent par un seul type
de matériel, on assiste depuis ces der-
niéres années a un mélange allant par-
fois jusqu'a cing sortes de mateériels
différents pour une méme relation ! Ainsi,
aux heures d'affluence, les rames de voi-
tures a deux niveaux du type M6 sont en-
gagées sur de nombreux IC et IR.

A I'exception de trois trains classiques a
destination de la Suisse, le service voya-
geurs international n'est plus constitué

que par des trains a grande vitesse :
TGV, Thalys, Eurostar et ICE.

Les Thalys sont les plus nombreux, avec
trois relations :
- Paris - Bruxelles, quasiment toutes les
30 minutes;
- Paris - Bruxelles - Kaln;
- Paris - Bruxelles - Amsterdam.
Ces deux derniéres relations circulent en
fait en commun entre Paris et Bruxelles,
avec deux rames accouplées. A Bruxelles,
la premiére rame est a destination d'Ams-
terdam, la seconde pour Koln; ce a une
fréquence moyenne d'un train toutes les 2
heures. Méme chose en sens inverse, ou
I'accouplement a lieu a Bruxelles-Midi.
Les TGV circulent au départ de Bruxelles
vers de nombreuses villes au-dela de
Paris, vers le sud-est et sud-ouest de la
France.

Les Eurostar relient Bruxelles a London.

Enfin, les ICE de la DB relient quatre fois
par jour Frankfurt & Bruxelles-Midi.

Abréviations utilisees dans les textes :
AM = automotrices, Antw = Antwerpen,
Bru = Bruxelles, Liége-Guil = Liége-Guil-
lemins, HSA = Hight Speed Alliance,

HV = voiture, RR = rame réversible.

Serge MARTIN
Christian AUQUIERE
Jean-Luc VANDERHAEGEN

PHOTO 100-34 Les voitures a deux niveaux du type M6 sont de plus en plus nombreuses et visibles sur un grand nombre de relations IC, IR,
PetICT. Le 11 juin, passage a La Chaussée (entre Marchienne et Luttre, ligne 124) de I'IC-N 4537 Essen - Charleroi-Sud. Serge MARTIN.
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LGV-HSL

Le réseau Infrabel compte actuellement
4 lignes a grande vilesse :

Ligne 1 (Bruxelles - Paris / London)

Elle prolonge la L96N Bruxelles - Halle
et rejoint la frontiére francaise a Esple-
chin. Elle draine I'important trafic vers
Paris, mais également vers London et
tout le sud de la France. Trois types de
rames y circulent : les Thalys, Eurostar
et TGV-Reéseau.

Lignes 2 et 3 (Bruxelles - Liege - Kdin)
Elles prolongent la L36N Bruxelles -
Leuven; la premiére relie Leuven a Ans,
la seconde Chénée a Hergenrath. Deux
relations a grande vitesse y circulent :
les Thalys Paris - Koln et les ICE
Bruxelles - Frankfurt. De plus, la L2 voit
passer deux relations du trafic intérieur :
les IC-A Eupen - Oostende et les IC-O
Maastricht - Bruxelles, tous assurés a
200 km/h par des rames réversibles
composees d'une locomotive de la serie
13 et de voitures du type I11.

Ligne 4 (Antwerpen - Amsterdam)
Cette ligne fait partie de I'axe Paris -
Amsterdam. Elle debute a Luchtbal a la
sortie d'Antwerpen et, aprés le passage
de la frontiere néerlandaise, continue
vers Amsterdam. Actuellement, seuls
les Thalys Paris - Amsterdam emprun-
tent la ligne, ainsi que la relation inté-
rieure IR-s Antwerpen-Centraal -
Noorderkempen qui est assurée par
une seule rame effectuant toutes les ro-
tations de la journee. Cette rame "dro-
madaire" a la particularité d'étre
composée de quatre voitures a deux ni-
veaux du type M6, dont deux voitures-
pilotes a chaque extrémité, tandis que
la locomotive de traction est insérée au
milieu de la rame.

- = . [, g W TR e

PHOTO 100-35 Passage a Saintes sur la L1 d'un Thalys Paris-Nord - Bruxelles-Midi as-
sure par deux rames PBA, dont la 4535 en téte. Yves STEENEBRUGGEN, 1er mai 2005.

tives de la série 55 pour la L1, et 4 locomotives de la série 62/63 pourla L2. Le 6 avril
2006, passage a Berlooz, sur la L2, d'un train de mesures composé de ['autorail EM130
encadré par la 6227 et 6225. Michel HANSSENS.

PHOTO 100-37 Le 5 fevrier 2006, passage a Marcq de la rame Eurostar 3007 en di-
rection de London. Yves STEENEBRUGGEN.
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PHOTO 100-38 Le 11 octobre 2008, sur la L3 dans les environs d'Astenet, la rame Thalys PBKA assure un Thalys Paris - Kéin. M. HANSSENS

—

PHOTO 100-39 Venant d’Allemagne, la rame ICE 4603 quitte la PHOTO 100-40 Passage a Marcq sur la L1, de la rame TGV-Ré-
ligne 37 (Welkenraedt - Liége) et s'engage sur la L3. seau 4516 assurant le TGV 9832 Bruxelles-Midi - Perpignan.
Michel HANSSENS. Yves STEENEBRUGGEN, 10 mai 2009.

PHOTO 100-41 En plus des Thalys et des ICE, les IC-A et IC-O empruntent également la L2, A I'avenir, ces IC ne seront plus assurés
par des locomotives de la série 13, mais par celles de la nouvelle série 18. Le 10 juillet 2010, passage a Hoegaarden d’un parcours
d'essai de la 1810, en direction de Leuven. Tim VAN ROOY.




- IC-A Eupen - Bruxelles - Oostende
Eupen, Welkenraed!, Verviers-Central, Liége-Guil.,
Leuven, Brux.-Nord, Brux.- Central, Brux.-Midi, Gent-
St.P, Brugge, Oostende
lis sont tous assurés par des RR de voi-
tures type |11 tractées par des locos de la
série 13, a l'exception des IC 522 et 527
assures par une AM du type 96 (série 441
a 490, 501-570).

IC-B Bruxelles-Midi - Amsterdam CS
Brux-Midi, Brux-Central, Mechelen, Antw.-Centraal,
Roosendaal, Dordrecht, Den Haag, Schiphol, Amster-
dam CS

Deux types de HV sont utilisees pour cette
relation IC internationale dite "Benelux" :
des rames de HV type ICR de HSA et
deux rames de HV 16/110 de la SNCB.
Leur remorque est confiée aux locos du
type TRAXX (28 SNCB et E186 HSA).

IC-C Antwerpen - Lille / Oostende
Antw.-Cenlraal, Antw.-Berchem, Lokeren, Genli-SL.-P,
Waregem, Kortrijk / lzegem, Roeselare, Torhout,
Brugge, Oostende / Mouscron, Tourcoing, Roubaix,
Croix I'Allumette, Croix Wasquehal, Lille Flandres
Les IC-C sont divises en deux troncs dis-
tincts, en correspondance entre eux a
Kortrijk : Antwerpen - Lille qui sont exclu-
sivement du ressort des AM type 96 bi-
courant (441 a 490), et Kortrijk - Oostende
assures par des RR de HV M4 avec locos
serie 21 (ces trains sont en fait une pro-
longation des IR-f Leuven - Kortrijk), a
I'exception de quatre IC dont la gare d’ori-
gine est Lille au lieu de Kortrijk et assurés
de ce fait en AM type 96.

IC-D Herstal - Lille
Herstal, Liége-Palais, Liége-Jonfosse, Liege-Guil,
Huy. Namur, Tamines, Charleroi-Sud, La Louviére-
Sud, Mons, Tournai, Froyennes, Lille Flandres
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PHOTO 100-42 Les IC-D Herstal - Lille sont tous assurés par des automotrices du type
bicourant 441 a 490. Passage le long des falaises de Marche-les-Dames et de la Meuse,
de I'IC-D 937 vers Lille. Michel HANSSENS.

Cette relation est tracée via la dorsale
wallonne (Liége, Namur, Charleroi,
Mons, Tournai). Tous les trains sont as-
surés en AM type 96 bitension (441-490).

type M6 tractés par une loco de la série
27 eéquipée d'un attelage automatique
GF (2742 a 2760), et d'autre part par des
AM du type 96.

IC-E Tongeren - Knokke / Blankenberge
Tongeren, Bilzen, Diepenbeek, Hassell, Diest, Aar-
schot, Leuven, Bru-Nord, Bru.-Central, Bru.-Midi,
Gent-St.-P., Brugge, / Heisl, Duinbergen, Knokke /
Blankenberge
En gare de Brugge, cette relation est
scindee en deux parties : la premiere
poursuit vers Knokke, la seconde vers
Blankenberge. Deux types de materiel se
partagent cette relation. Tout d'abord des
rames tres particulieres puisque formées
par deux segments composés chacun
par une RR de HV a deux niveaux du

IC-F Liége - Bruxelles - Quiévrain

Liége-Guil., Ans, Waremme, Tienen, Leuven, Bru.-
Nord, Bru.-Central, Bru.-Midi, Braine-le-Comte, Soi-
gnies, Mons, Jemappes, Quaregnon, Saint-Ghislain,

Boussu, Hainin, Thulin, Quiévrain

Cette relation est assurée par un cocktail
tres varié de matériels : majoritairement
des RR ou non de HV type M4 avec loco
serie 21; des AM doubles (3 allers-re-
tours); des AM Break (1 aller-retour); des
AM type 96 (1 aller-retour) et une RR de
HV a deux niveaux type M6 avec loco
série 27 (2 allers-retours).

PHOTO 100-43 Le 3 avril 2009, passage a Bierghes, entre Halle et Enghien, de I'lC-H 1937 Schaerbeek - Mouscron. J-L VANDERHAEGEN.




IC-G Oostende - Antwerpen
Oostende, Brugge. Aalter, Genl-St.-Pieters, Geni-
Dampoort, Lokeren, Sint-Niklaas, Beveren, Anlw.-
Zuid, Antw.-Berchem, Antw.-Cenlraal.

Exclusivement assurés en AM type 96.

IC-H Schaerbeek - Mouscron

Schaerbeek, Bru.-Nord, Bru.-Central, Bru.-Midi, En-
ghien, Ath, Leuze, Tournal, Herseaux, Mouscron
Les IC-H sont assurés par des RR de HV
type M4 avec loco série 21, a I'exception
d'un aller-retour confié a une rame de HV
a deux niveaux type M6 avec loco série 27,
et un autre a une AM type 96.

IC-1 Charleroi - Bruxelles - Antwerpen
Charferoi-Sud, Luttre, Nivelles. Braine-I'Alfeud, Bru.-
Midi, Bru.-Central, Bru.-Nord, Mechelen, Antw.-Ber-
chem, Antw.-Centraal
La plupart des rotations sont assurées par
des RR de HV a deux niveaux type M6
avec locos série 27. Des AM type 96 et de
la série 800 interviennent en debut et fin
de journee.

IC-J Bruxelles - Luxembourg
Bru,-Midi, Bru.-Central, Bru.-Nord, Bru.-Schuman, Bru -
Luxembourg, Ottignies., Gembloux, Namur, Ciney, Mar-

loie, Jemedlle, Libramont, Marbehan, Arfon, Luxembourg
Trois types de matériel se partagent les
IC-J : les AM type 96 (501 a 524), trois
rames de HV a deux niveaux tractées par
des locos séries 13 et 20, et les rames in-
ternationales des EC 90 Brux. - Chur et
296 Basel - Bruxelles circulant comme IC-
J sur ce trajet.

-45 » Durant ['été, les 20 assu-
rent I'IC-J 2112 Bruxelles - Luxembourg,
immortalisé a Hatrival. Serge MARTIN.

PHOTO 100-46 - Les IC-B Bruxelles - Ams-
terdam sont du ressort des TRAXX. Le 3 juil-
let 2009, I'IC-A 9248 passe sans arrét a
Schaerbeek. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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nation d'Oostende. Serge MARTIN.
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PHOTO 100-47 L'IC-E 1511 Knokke / Blankenberge - Tongeren, composé de deux RR de M6 avec 27. Zichem, 2 mars 2010. S. MARTIN.

IC-K Gent - Bruxelles - Genk

Gent-St-P, Wetteren, Lede, Aalst, Denderleeuw, Bru.-
Midi, Bru.-Central, Bru.-Nord, Leuven, Tienen, Lan-
den, St-Truiden, Alken, Hassell, Kiewit, Bokrijk, Genk
Les RR de HV a deux niveaux du type M6
avec locos serie 27 ont la suprématie.
Seuls un aller-retour est assuré en AM
type 96, et deux autres en AM Break.

IC-L Poperinge - Bruxelles - St-Niklaas
Poperinge, leper, Comines, Wervik, Menen, Wevelgem,
Bissegem, Kortrijk, Oudenaarde, Zottegem, Dender-
leeuw, Bru.-Midi, Bru.-Ceniral, Bru.-Nord, Dender-
monde, Zele, Lokeren, Sinaal, Belsele, St-Niklaas

Les AM Break régnent ici en maitre. Deux
allers-retours sont assurés en RR de HV
a deux niveaux type M6 avec loco série
27; et un autre en AM doubles.

IC-M Brux. - Namur - Liers / Dinant
Bru.-Midi, Bru.-Central, Bru.-Nord, Bru.-Schuman,
Bru.-Luxembourg , Ottignies, Gembloux, Namur / An-
denne, Statte, Huy, Flémalle-Haute, Liége-Guil.,
Liége-Jonfosse, Liége-Palais, Herstal. Milmort, Liers /
Jambes, Lustin, Godinne, Yvoir, Dinant

Les IC-M sont scindés a Namur, la pre-
miére partie continuant vers Liege et
Liers, la seconde vers Dinant. Les AM
Break assurent la grande majorité des
trains. Aux heures de pointes, deux rames
formées de deux segments composés
chacune par une RR de HV a deux ni-
veaux type M6 tractés par une loco de la
seérie 27 equipée d'un attelage automa-
tique GF (2742 a 2760). Notons égale-
ment la présence dans le roulement d'une
rame de HV type M4 avec loco série 27
effectuant un aller-retour Bruxelles - Liers,
avec correspondance a Namur pour Di-
nant et vice-versa.
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IC-N Charleroi - Bruxelles - Essen
Charleroi-Sud, Marchienne-au-Pont, Luttre, Ni-
velles, Braine-l'Alleud, Bru.-Midi, Bru.-Central, Bru.-
Nord, Mechelen, Antw.-Berchem, Antw.-Centraal,
Ekeren, Kapellen, Heide, Kalmthout, Essen

La plupart des rotations sont assurées
par des RR de HV a deux niveaux type
M6 avec locos série 27. Des AM type 96,
de la série 800 et des doubles clas-
siques interviennent dans le roulement.

IC-O Bruxelles - Liége - Maastricht
Bru.-Midi, Bru.-Central, Bru.-Nord, Liége-Guil., Bres-
soux, Vise, Maastricht
Transitant par la L2, les IC-O sont tous
composés de RR de HV type 111 avec
loco série 13. Une des rotations a Gouvy
comme origine le matin et comme desti-
nation le soir.
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IC-P Antwerpen - Gent
Antw.-Centraal, Aniw.-Berchem, Beveren, Si-Ni-
klaas, Lokeren, Gent-Dampoort, Genl-St-Pieters
Intégralement assurés en AM type 96.

IC-Q Antwerpen - Leuven
Antw.-Cenlraal, Antw.-Berchem, Mechelen-Nekkers-
poel, Haacht, Leuven
Intégralement assurés en AM Break.

IC-R Bruxelles - Lier - Turnhout
Bru.-Midi, Bru.-Central, Bru.-Nord, Vilvoorde, Me-
chelen, Lier, Herentals, Tielen, Turnhout
L'essentiel du trafic est assure en AM
Break. Deux allers-retours sont pris en
charge par des RR de voitures a deux
niveaux type M6 avec loco de la série
2

PHOTO 100-48 L'IC-M 2415 Bruxelles-Midi - Dinant vient de franchir la Meuse a Anhée.

Yves STEENEBRUGGEN, 14 aodt 2009.




IR-a Leuven - Mechelen - Sint-Niklaas

Leuven, Wigmaal, Wespelaar-Tildonk, Haacht,
Boortmeerbeek, Mechelen, Willebroek, Puurs, Bor-

nem, Temse, St-Niklaas
Sont répartis uniguement entre les AM
des series 900 (majoritaire) et Break.

IR-b Nivelles - Bruxelles - Antwerpen
Dessert tous les poinls d'amrél du parcours & l'excep-
tion de Bru-Chapelle, Bru-Congrés et Schaerbeek
Repris sous le label IR, il s'agit pourtant
bien d'un train local. Le matériel utilisé
est majoritairement des AM quadruples
de la serie 800.

IR-c Liége - Hasselt - Antwerpen
Lieége-Guil., Liege-Jonfosse, Liege-Palais, Herstal,
Milmort, Liers, Glons, Tongeren, Bilzen, Diepenbeek,
Hassell, Diest, Aarschot, Heist-op-den-Berg, Lier,
Antw.-Berchem, Antw.-Centraal
Les AM Break couvrent tous les trains a
I'exception d'un aller-retour en AM double
classique.

IR-d Antw. - Kortrijk / Geraardsbergen
Antw.-Centraal, Antw.-Berchem, Mortsel-Oude-God,
Mechelen-Nekkerspoel, Mechelen, Vilvoorde, Bru-
Nord, Bru-Congrés, Bru-Central, Bru-Midi, Halle, En-
ghien, Silly, Ath / Leuze, Tournai, Froyennes,
Herseaux, Mouscron, Kortrijk / Rebaix, Papignies,
Houraing, Lessines, Acren, Geraardsbergen
AAth, cette relation est scindee avec une
tranche a destination de Tournai et Kor-
trijk, et la seconde pour Lessines et Ge-
raardsbergen. Ces liaisons sont
I'apanage des AM Break. Des AM de la
série 900 interviennent en fin de journee,
mais uniquement vers Geraardsbergen.

IR-e Antwerpen - Neerpelt / Hasselt
Antw.-Centraal, Antw.-Berchem, Lier, Herentals,
Olen, Geel, Mol / Lommel, Overpelt, Neerpell / Balen,
Leopoldsburg, Beringen, Heusden, Zolder, Hasselt

PHOTO 100-49 La 2722 en téte d'un IR-g Turnhout - Antwerpen-Centraal.
Tielen, 31 décembre 2008. Fierre HERBIET.

Une des six relations Diesel voyageurs,
sur laquelle sont exclusivement enga-
gés des autorails de la série 41. En
gare de Mol, les trains sont scindes
avec une tranche vers Neerpelt et I'au-
tre vers Hasselt.

IR-f Kortrijk - Gent - Leuven

Kortrijk, Harelbeke, Waregem, Deinze, De Pinte,
Gent-St-Pieters, Wetteren, Dendermonde, Meche-
len, Muizen, Hever, Boortmeerbeek, Haacht, Wes-

pelaar-Tildonk, Hambos, Wijgmaal, Leuven

A l'exclusion d'un aller-retour confié a
des AM doubles classiques, tout le trafic
revient 8 des RR de HV du type M4
avec locos série 21.

IR-g Antwerpen - Turnhout
Antw.-Centraal, Antw.-Berchem, Lier, Herentals, Tie-
len, Turnhout
Des AM Break et des RR de HV a deux
niveaux du type M6 tractés par une loco
série 27 se partagent cette relation.

IR-h Gent - Brux.-National-Aéroport

Gent-St-P, Merelbeke, Melle, Wetteren, Schelle-
belle, Serskamp, Lede, Aalst, Erembodegem, Den-
derleeuw, Liedekerke, Bru-Midi, Bru-Ceniral,
Bru-Nord, Zaventem, Bru-National-Aéroport,
Ces IR sont attribués en majorité aux
AM du type 96 et Break; un seul aller-re-
tour subsiste en automotrices doubles
classiques.

PHOTO 100-50 Le 6 janvier 2010, I'lR-m 119 Liers - Luxembourg vient de passer Bovigny et se dirige vers Gouvy. Christian AUQUIERE.
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T PHOTO 100-51 Trois rames de voitures
a deux niveaux du type M6 encadrées a

chaque extrémité par une 26 fonctionnant
en unité multiple, sont engagées sur les
IR-1 Binche - Louvain-la-Neuve-Université.
Le 13 avril 2010, aprés son entretien a Cha-
telet, passage a Goutroux (ligne 112 entre
Marchienne et Piéton) de la rame devant
assurer I'IR-1 3916. Serge MARTIN.

« PHOTO 100-52 Le 29 avril 2007, pas-
sage a Villers-St-Siméon de I'IR-c 2908
Antwerpen-Centraal - Liege-Guillemins.
Michel HANSSENS.

IR-i De Panne - Bruxelles - Landen

De Panne, Koksijde, Veurne, Diksmuide, Kortemark,
Lichtervelde, Tielt, Deinze, De Pinte, Gent-St-Pieters,
Bru-Midi, Bru-Central, Bru-Nord, Bru-National-
Aéroport, Leuven, Vertrijk. Tienen, Ezemaal, Neerwin-
den, Landen

On y rencontre trois types matériels diffé-
rents : essentiellement des AM des type
96 et Break et, aux heures de pointes,
deux RR de HV a deux niveaux type M6
tractées par une loco série 27 (le matin, un
train P ayant la méme composition est ac-
couplé a Gent avec un IR-i vers Landen).

IR-j Quévy - Brux-National-Aéroport
Quévy, Genly, Frameries, Mons, Jurbise, Soignies,
Braine-le-Comte. Halle. Bru-Midi, Bru-Central, Bru-

Congrés, Bru-Nord, Bru-National-Aéroport

Quatre rames assurent cette relation :
deux composees de HV a deux niveaux
du type M6 avec loco série 27 et deux
avec des AM type 96.

« PHOTO 100-53 Le 27 mai 2009, I'IR-e
3233 a destination d’Antwerpen-Centraal
attend le départ a Neerpelt.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.



PHOTO 100-54 L'IR-i 3616 De Panne -
Landen, photographié a Oostkerke.
Pierre HERBIET, 18 aodt 2007

IR-k Jambes - Namur - Mons - Tournai
Jambes, Namur, Ronel, Flawinne, Floreffe, Franiére,
Moustier, Jemeppe-sur-Sambre, Auvelais, Tamines,
Chatelet, Charleroi-Sud, Marchienne-au-Ponl, La
Louviére-Sud, Mons, Jemappes. Quaregnon, Saint-
Ghislain, Blaton, Péruwelz, Antoing, Tournai
Cette relation est du domaine des AM
quadruples de la série 800. Certains par-
cours sont renforcés par une ou plusieurs
AM doubles classiques. Certains trains
sont directs entre Namur et Jemeppe.

IR-1 Binche - Louvain-la-N.U.
Binche, Leval, La Louviére-Sud, Ecaussinnes,
Braine-le-Comte, Tubize, Halle, Bru-Midi, Bru-Cen-
tral, Bru-Nord, Bru-Schuman, Bru-Luxembourg. Et-
terbeek, Boitsfort, Groenendaal, La Hulpe, Genval,

Rixensart, Ottignies, Louvain-la-Neuve-Université

Cette liaison a la particularité unique d'en-
gager frois rames de HV a deux niveaux
type M6 qui sont encadrées par deux locos
de la série 26 fonctionnant en unité muilti-
ple (voir page 18), assurant 7 allers-re-
tours. Les autres trains sont en charge des
AM des série 800 et doubles classiques.

IR-m Liers - Liege - Luxembourg

Liers, Milmont, Herstal, Liége-Palais, Liége-Jonfosse,
Liége-Guil,, Angleur, Poulseur, Rivage, Aywaille,
Coo, Trois-Ponts, Vielsalm, Gouvy. Troisvierges,
Clervaux, Drauffelt, Wiwerwiltz, Kautenbach,
Mersch, Luxembourg

Il s'agit d'une des deux relations IR ca-
dencées aux 2 heures. Les trains sont
tous composés de rames de HV interna-

tionales des types 16 et 110 remorquees

par des locos de la série 3000 des CFL.
Aux heures de pointes, 3 IR supplémen-
taires sont mis en marche entre Liers et
Gouvy, 2 en sens inverse, assurés en AM
type 96 ou rames tractées avec une 3000
CFL.

IR-n Bruxelles-Midi - Antwerpen-C.

Bru-Midi, Bru-Central, Bru-Nord, Vilvoorde, Meche-
len, Mechelen-Nekkerspoel, Morisel-Oude God,
Antw.-Berchem, Antw.-Centraal

Trois RR de HV a deux niveaux type M5
avec locos série 21 prestent sur cette liai-
son. Trois allers-retours sont toutefois
confiés a des AM doubles classigues.

IR-0 Bruxelles-Midi - Leuven

Bru-Midi, Bru-Central, Bru-Nord, Bru.-National-
Aéeroport, Leuven

Assurés en AM doubles classiques.

IR-q Liége - Aachen Hbf.

Lidge-Guil., Angleur. Pepinster, Verviers-Cenfral

Welkenraedt, Hergenrath, Aachen Hbf

Cette relation IR transfrontaliére circule
toutes les deux heures el est assuree par
des AM doubles.

IR-r Charleroi-Sud - Couvin

Charleroi-Sud, Berzée, Walcourt, Philippeville, Ma-
riembourg, Couvin

Cette relation @ comme particularite de
ne pas étre cadencée el d'étre la der-
niére circulant sur un axe non électrifie
en Wallonie. Tous les trains sont assures
par des autorails de |a serie 41.

IR-s Antwerpen - Noorderkempen

Antw.-Centraal, Antw.-Luchtbal, Nooderkempen
Cette relation circulant sur la LGV 4, est
assuree par une rame "dromadaire” com-
posée de HV a deux niveaux type M6
dont une voiture-pilote a chaque extré-
mité, tandis que la locomotive esl insérée
au milieu.

PHOTO 100-55 Charleroi - Couvin est la derniére grande ligne non électrifié en Wallonie. Le 14 novembre 2007, les 4104 + 4103 as-
surent I'IR-r 4834 Couvin - Charleroi-Sud, en passage @ Ham-sur-Heure le 14 novembre 2007. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Les relations IC et IR sont complétées sur
pratiquement toutes les lignes par des trains
locaux (L) généralement cadencés a I'heure
el desservant toutes les gares et points d'ar-
rét du parcours.

Les CityRail (CR) sont, quant a eux, les trains
qui, dans le futur, desserviront le réseau RER
de Bruxelles.

Aujourd’hui, des extrémités de lignes ne sont
plus desservies par des trains locaux en tant
que tels, mais bien par des relations IR et IC
circulant en bout de parcours en desservant
toutes les gares et points d'arréts.

Les trains locaux sont essentiellement du
ressort des automotrices en général ou des
autorails de la série 41 sur les lignes non
électrifiees. Quelques rares rames tractées
de voitures du type M4 avec locomotives de
la serie 21 sont egalement utilisées pour ce
type de trains.

Une particularité : bien qu'électrifiée, la des-
serte de I'axe Athus - Meuse (Dinant - Bertrix
- Virton - Rodange - Athus - Arlon et Libra-
mont - Berlrix) est assuree par les autorails
Diesel de la série 41.

2 PHOTO 100-56 Le 10 janvier 2009, le train
L6383 Antwerpen-Centraal - Bruxelles-Midi

vient de quitter St-Katelijne-Waver.
Pierre HERBIET.

- PHOTO 100-57 Le train L2664 Antwer-

pen-Centraal - Gent-St-Pieters a Beveren le
30 octobre 2009. Philippe DE GIETER.

L PHOTO 100-58 Passage a I'abbaye de Vil-
lers-la-Ville du train L4564 Ottignies - Char-
leroi-Sud.

Jean-Luc VANDERHAEGEN, 16 avril 2008.




T PHOTO 100-59

Le 11 mars 2009, le train L4765
Charleroi-Sud - Erquelinnes ar-
rive a son terminus. Quelques
trains L de cette relation sont
prolongés jusqu'a Jeumont, en
France. Pierre HERBIET.

- PHOTO 100-60
L'automotrice 972 assure le
train L4562 Ottignies - Ta-
mines. Couillet, 8 septembre
2009. Serge MARTIN.

+ PHOTO 100-61

Le 7 mai 2008, passage a Etik-
hove, sur la ligne 86 entre Ou-
denaarde et Renaix, du train
L1966 Gent-St-Pieters - Renaix,
assure par les autorails 4195 et
4169. Serge MARTIN.
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P-ICT

En plus des trains IC, IR et L, le service est
compléteé par deux autres sortes de rela-
tions : les trains de pointes (P), qui ne cir-
culent qu'aux heures de pointes les jours
ouvrables, et les ICT qui sont des trains tou-
ristiques mis en marche en période estivale.
La grosse majorité des trains P sont mis en
marche le matin vers Bruxelles, et en fin
d'aprés-midi en sens inverse. Les trains P
sont visibles sur pratiquement toutes les
lignes du réseaux.

lls sont en général formés de rames trac-
tees et sont composeés de tous les types de
voitures encore présentes dans le parc :
M4, M5 et M6 a deux niveaux, 16, 110, 111
et méme des voitures-couchettes utilisees
en tant que voitures a places assises. Leur
traction est tout aussi diversifiée : série 11,
13, 20, 21, 23, 27 et méme 28 (il s'agit du
train P7211 Antwerpen - Bruxelles, qui est
en fait une des rames qui assure ensuite les
IC-B Bruxelles - Amsterdam). Toutes les se-
ries d'automotrices ainsi que les autorails
de la série 41 sont également mis a contri-
bution pour assurer des trains P.

Les ICT sont formés le plus souvent soit
des rames de trains P réutilisées, soit sont
des prolongations de relations IC ou IR.

2 PHOTO 100-62 Le train P8006 Schaer-
beek - Oostende est composé d'une rame
de voitures du type 110. Le 20 mai 2010, il
vient de quitter Hansbeke. P. HERBIET.

! PHOTO 100-63 Le 12 octobre 2010, la
1187 remorque le P8902 Schaerbeek - Oude-

naarde, ici immortalise a Welle sur la ligne
89 entre Denderleeuw et Burst. S. MARTIN.
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T PHOTO 100-64 Blankerberge est la destination privilegiée des ICT. Le 28 aout
2005, deux ICT composés d'autorails attendent d'étre garés. J-L VANDERHAEGEN.




Plusieurs trains P sont mis en marche
entre Luxembourg ou Rodange et Virton
et vice-versa, assurés par du matériel des
CFL (rame réversible avec locomotive
série 4000, automotrices type 2000 et
2200). Le 27 juillet 2007, le train P8669 en
provenance de Rodange vient d'arriver a
Virton. Serge MARTIN.

= Le 30 juillet 2010, arrivée a Marloie du
train P8600 Bruxelles-Midi -Luxembourg,
composé de voitures du type M5 réno-
vées. La 2010 remorque exceptionnelle-
ment ce parcours qui est normalement
tracté par les 2001 a 2007 équipées du
Memor 2+ pour la circulation sur le ré-
seau luxembourgeois. Daniel MOENS.

{ PHOTO 100-66

Les locomotives de la série 23 assurent
+/- 25 relations P. Le 29 avril 2010, le
P8066 Bruxelles-Midi - Gent-St-Pieters
passe a Dilbeek, a proximité d’'un élevage
d'autruches. Serge MARTIN.
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Les trains internationaux classiques ont

pratiguement tous disparu du paysage fer-

roviaire belge, soit victimes du tout TGV,
soit purement et simplement supprimés
pour des raisons de libéralisation du rail.

Il ne subsiste ainsi plus que trois relations,

toutes a destination de la Suisse :

- INT 90/91 "Vauban" Chur « Bruxelles-
Midi, composé de voitures des Chemins
de fer suisses (CFF) renforcées par une
ou plusieurs voitures SNCB 16 et ou 110,
limitées toutefois a Luxembourg ou Basel;

- INT 96/97 "Iris" Zirich < Bruxelles-Midi,
compose de voitures des Chemins de fer
suisses (CFF) renforcées par une voi-
tures SNCB 16 limitée a Basel,

- INT 295/296 "Jean Monnet" Basel &
Bruxelles-Midi, composé de voitures TER
200 "Alsace" de la SNCF.

La traction de ces trains entre Bruxelles-

Midi et Luxembourg et retour, est confiée

aux 2001 a 2007 équipées du Memor 2+

pour la circulation sur le réseau CFL.

2 PHOTO 100-67 Le 8 juin 2008, passage
a Braibant de I'INT 90 "Vauban™ Ziirich -
Bruxelles, composé de voitures suisses
renforcées en queue par une |6 SNCB. A
I'avant-plan, la ligne du Chemin de Fer du
Bocq. Yves STEENEBRUGGEN.

- PHOTO 100-68 Le 19 avril 2006, I'INT 97
“Iris" Bruxelles - Ziirich serpente dans les
courbes de Mirwart situées entre Jemelle et
Libramont. La rame est composée de voi-
tures suisses. Michel HANSSENS.

L PHOTO 100-69 L'INT 296 "Jean Monnet"
Basel - Bruxelles, photographié le 31 jan-

vier 2010 peu avant le point d'arrét de Cha-
pois. Entre Luxembourg et Bruxelles, ce
train circule sous I'horaire de I'IC-J 2133.
Serge MARTIN; 31 janvier 2010.
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MARCHANDISES - GOEDEREN

Trafic intérieur

Le trafic intérieur est basé sur les quatre
zones Cargo avec un triage principal a Ant-
werpen-Noord et trois triages annexes a Kin-
kempois (Liége), Monceau (Charleroi) et
Gent-Zeehaven. Des rotations réguliéres re-
lient quotidiennement le triage principal aux
autres pour permettre I'envoi des wagons
vers |'étranger.

On trouve aussi divers trains complets reliant
les zones entre elles, comme par exemple
des relations continues chargées de conte-
neurs entre les ports d'Antwerpen et de Zee-
brugge; ou encore le port de Gent qui
expedie des trains de brames en provenance
de Russie a destination des sites Duferco de
La Louviere et Clabecq. Citons encore les
carriéres de chaux de Jemelle et d'Aisemont
assurant plusieurs fois par semaine 'appro-
visionnement de Sidmar située a Gent.

Antwerpen

Le port, en constante expansion, et ses nom-
breux raccordements est évidemment la prin-
cipale source de trafic de la zone.
L'avant-port de Bruxelles (Schaerbeek), la des-
serte de Ruisbroek, de Leuven et de Muizen
assurent un trafic important, de méme que le
zoning industriel de Genk-Goederen qui com-
prend entr'autres les installations sidérurgiques
d'ALZ et le constructeur automobile Ford.

Liege

Avec ses deux hauts fourneaux, sa cokerie,
ses laminoirs a chaud et a froid ou encore
ses sites de galvanisation, la de zone Liege
doit une trés grosse partie de ses trafics a la
sidérurgie.

La valléee de la Meuse compte de nom-
breuses installations d'extraction de chaux,
telles Naméche, Hermalle, Marche-les-
Dames ou encore Moha, qui écoulent leurs
produits par le rail vers diverses destinations
nationales et internationales.

Cette zone couvre aussi le sud du pays avec
les carrieres de Jemelle et de Rivage, Athus
et les dessertes du Terminal Container
Athus, de Burgo Ardennes a Virton, de Luxfer
a Aubange et du raccordement de carburant
de Marbehan.

Charleroi

Cette zone aussi est liee a la sidérurgie avec
de nombreux sites tels La Louviére, Clabecq,
Chatelet ou Marcinelle. On trouve ici aussi
plusieurs carriéres disséminées et fournis-
sant divers produits comme de la chaux a Ai-
semont, des cailloux & Lessines et Quenast
ou du calcaire a Yves-Gomezée. Les instal-
lations de Feluy, Saint-Ghislain et Ronet per-
mettent les dessertes de raccordements plus
eloignes mais dependant de cette zone.

- PHOTO 100-71 Sur I'"Athus-Meuse”, ce
sont les 13 qui ont le monopole. Le 22 mai
2010, passage a Lacuisine, sur la section
Bertrix - Florenville, du train 48782 Ronet -
Thionville. Serge MARTIN.

1T PHOTO 100-70 Les TRAXX de la série 28 sont omniprésentes sur |'axe Antwerpen - Aachen.
Le 9 janvier 2009, passage de la 2815 sur le viaduc de Fouron-St.Martin. M. HANSSENS.
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Gent

Derniere des quatre zones, celle de Gent
compte deux ports importants : Gent et
Zeebrugge. Ce dernier voit principalement
transiter des conteneurs ou des voitures
neuves, tandis que le premier est plus di-
versifié : on y retrouve entre autre les ins-
tallations sidérurgiques de Sidmar, des
terminaux a charbon et produits chimiques,
ou encore le constructeur automobile Volvo.
C'est aussi par Gent que s'effectue la des-
serte de I'enclave ferroviaire néerlandaise
de Terneuzen, qui géneére un trafic non né-
gligeable via Zelzate et la ligne 55.
Kortrijk et Oostende dépendent égale-
ment de cette zone.

2 PHOTO 100-75 Depuis quelques mois,
les TRAXX de la série 186 d'Euro Cargo
Rail (ECR) circulent en pool avec les
TRAXX de la série 29 de la SNCB, au dé-
part de la Belgique vers le sud de la
France det la frontiére espagnole. Le 7
octobre, le train de pierres 48585 Yves-
Gomezée - Millingen, fut tracté au depart
de Monceau a titre d’'essai et d'écolage
pour les conducteurs par la E186 172
d'ECR, accompagnée par les 7869 et
7783. Passage a Aiseau. Pierre HERBIET.

-+ PHOTO 100-76 Les cing locomotives
Diesel de la série 57 (G2000) sont engagées

vers le nord de la France. Le 22 octobre
2010, le train 41852 Antwerpen-Noord -
Sucy-Bonneuil (F) circula exceptionnelle-
ment de jour a la suite de mouvements so-
ciaux en France. Passage sur la ligne 117 a
Ecaussinnes. Christian AUQUIERE.

1 PHOTO 100-77 Les 2008 & 2025 sont

essentiellement engagées entre les ports
d'Antwerpen et de Zeebrugge. Le 25 mai
2010, la 2013 remorque le 39297 Zee-
brugge - Antwerpen-BASF, photographié
a Dudzele, peu aprés son départ de Zee-
brugge. Serge MARTIN.
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Trafic international.

Le trafic marchandises international est
concentré sur trois grands axes traver-
sant le pays au départ d'Antwerpen :
- Antwerpen - Aachen West / Gremberg;
- Antwerpen - Thionville - Lyon/Basel,
- Rotterdam - Antwerpen - Mouscron.

On peut aussi citer les points frontiéres an-
nexes de Froyennes, Quévy et Erque-
linnes vers la France; ainsi que Hamont et
Visé vers les Pays-Bas, mais comparati-
vement le trafic y est beaucoup plus réduit.

Antwerpen - Aachen West / Gremberg
Il s'agit de I'axe le plus fréequente du pays.
La majorite du trafic est liee au port d'Ant-
werpen, mais certains trains en prove-
nance d'autres régions du pays transitent
par cet axe pour rejoindre |'Allemagne et
plus loin les pays de I'Est ou ['ltalie via la
Suisse.

Depuis I'electrification de la portion Mont-
zen — Botzelaer, les TRAXX de la série
28 assurent tout le trafic de SNCB Logis-
tics en collaboration avec la DB dans le
cadre de l'accord Cobra ((Corridor Ope-
rations Belgium Rail). || arrive malgré tout
que des 77/78 ATB effectuent une rota-
tion en remplacement d'une TRAXX
mangquante.

Les opérateurs priveés (Crossrail, Train-
sport, Captrain), sont quand a eux repre-

Wy R Lyl

PHOTO-THEME 98 Les sociétés privées, quoique encore fort peu nombreuses, gri-

gnotent chaque année des parts de marché a SNCB-Logistics. Le plus important opé-
rateur actif en Belgique est Crossrail (ex. DLC). Le 4 juin, la PB03 fraichement repeinte
dans la nouvelle décoration Crossrail, remorque le train 40180 entre Aachen West et

Muizen. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

sentés par les Class 66 et G2000, dans
diverses livrées.

Antwerpen - Thionville - Lyon / Basel
Itinéraire le plus court pour rejoindre la
Suisse et |'ltalie, cet axe a été fortement
modernisé ces derniéres années avec
I'électrification de I'axe Athus-Meuse, et
la réouverture de Mont-St-Martin -
Longwy, court trongon qui permet d'éviter

le Luxembourg.

Les locomotives de la serie 13 et 3000
CFL sont omniprésentes sur cet axe,
principalement au sud de Namur (la ligne
est electrifiee en 25 kV a partir d'Anse-
remme). Elles circulent en pool dans le
cadre de I'accord Sibelit (Société pour
l'itineraire Belgique, Lorraine-Luxem-
bourg, Italie). On peut remarquer l'ab-
sence compléte des opérateurs privés

PHOTO 100-78 Le train de pierres calcaires en provenance du raccordement de la carriére Solvay des Petons a destination de Mil-
lingen en Allemagne, constitue l'unique trafic marchandises circulant sur la ligne 132 Charleroi - Mariembourg, le dernier grand

axe non électrifié de Wallonie. Le 25 juin 2009, le train 48555 passe a Berzée, remorqué par les 7778 et 7779. Christian AUQUIERE.



sur cet axe important.

Rotterdam - Antwerpen -

Mouscron

Dernier axe et non des moindres, il
permet I'acces a Paris, au centre et
sud de la France, et a 'Espagne.
C'est le corridor fret qui voit passer
la plus grande diversité tant au ni-
veau du materiel moteur que des
opeéerateurs. On peut ainsi y voir des
G2000 et des Class 66 de Captrain,
des 36000 et des 67400 de SNCF
Fret, ou encore des 12, 29 (circulant
en pool avec les TRAXX d'ECR) et
57 (G2000) de SNCB Logistics.

A -

SNCF-Fret est de plus en plus actif
en Belgique. Le 14 septembre 2006,
les 67598 + 67535 viennent de quit-
ter Quenast en téte d'un train de
ballast qu'elles remorqueront
jusqu'a Aulnoye. Pierre HERBIET.

-+ PHOTO 100-80 La société alle-

mande Rurtalbahn, en association
avec la société belge Trainsport,
augmente lentement mais surement
son activités en Belgique. Voici la
Class 66 n° 653-05, en téte du train
de conteneurs Ewals en prove-
nance de Novara et a destination
d'Antwerpen-Combinant, photogra-
phié a Warsage (ligne 24 entre
Montzen et Visé), le 2 juillet 2010.
Michel HANSSENS.

4 PHOTO 100-81

Une rame de brames originaires de
Russie, est remorquée entre Gent-
Zeehaven et Duferco a La Louviére
par la 2601. La photo est prise a
Acren, sur la ligne 90 entre Ge-
raardsbergen et Ath, le 19 avril
2010. Serge MARTIN.
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T PHOTO 100-82 Fret SNCF assure
de nombreux trains en Belgique a
l'aide des locomotives de la série
BB36000. Le 13 octobre 2006, la 36014
tracte un train de coke entre Kinkem-
pois et Dunkerque le long de la Meuse
a Beez. Michel HANSSENS.

« Le seul service régulier des loco-
motives de la série 6500 de DB
Schenker (ex. NS) vers la Belgique
est la traction du train de calcaire
Hermalle-sous-Huy - Beverwijk. Le 5
septembre 2010, le train vide 49663
passe a Argenteau, remorqué par les
6508 et 6516. Des wagons pour le
transport de coils ont été incorporés
en téte de la rame. Michel de ESCH.

! PHOTO 100-83 Le 20 aodt, le train
de charbon 48647 en provenance d'En-

erco @ Born aux Pays-Bas et a destina-
tion de St. Julien Montcher en France,
longe la Meuse peu aprés la gare de
Sclaigneaux. En téte, la 6605, qui ce-
dera la traction @ Ronet a deux 13 de Si-
belit jusqu'a Thionville. Ch. AUQUIERE.
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EN LIGNES

Italie

Nouveaux trains a grande
vitesse pour Trenitalia

Bombardier a annonce le 2 aolt la si-
gnature d'un contrat avec Trenitalia pour
la livraison de 50 rames pendulaires a
trés grande vitesse V300 Zefiro qui for-
meront la série ETR 1000. Le V300 Ze-
firo est developpé en partenarial avec
AnsaldoBreda. La valeur totale du
contrat s'éleve a 1,54 milliard d'euros.

Formés de 8 voitures, les Zefiro pour-
ront transporter environ 600 voyageurs
et circuler a des vitesses atteignant 360
km/h en exploitation commerciale sous
25 kV et 300 km/h sous 3 kV.

Dans le futur, AnsaldoBreda et Bom-
bardier proposeront des rames de ce
type qui seront homologuées pour cir-
culer en France, Suisse, Autriche, Es-
pagne, Allemagne, Belgique et aux
Pays-Bas.

Le Zefiro est deja en service en Chine
(160 rames commandées en octobre
2007).

OP DE BAAN

Une vue d’artiste des V300 Zefiro.
Bombardier / AnsaldoBreda

= Autriche : suppression du "Transalpin” i
Depuis plusieurs dizaines d'années, le train OBB EC 162/163 "Transalpin” était le symbole des Chemins de fer autrichiens
(OBB); il traversait toute |'Autriche et les Alpes depuis Wien, jusque Zirich, en Suisse. |l fut d'abord assuré par des rames au-
tomotrices des séries 4130 puis 4010 des OBB, avant de devenir ces derniers temps une rame tractée EuroCity. Méme si le
matériel roulant était changé réguliérement, il existait néanmoins une constante : seul le matériel le meilleur et le plus moderne
y était affecté. Ainsi, on y trouvait des voitures a couloir central ou latéral, un wagon-restaurant, une (parfois deux) voitures
panoramiques des CFF et méme un mini-cinéma pour les enfants ("Kinderkino"). Pour la traction |a aussi, les locomotives les |
plus modernes étaient désignées; dés leur mise en service, les locomotives Taurus de la série 1116 remplacérent celles de la
| série 1044.

Hélas, I'arrivée de la toute nouvelle génération de matériel roulant — les fameuses rames Railjet - signifierent le glas de ce
train. Depuis le 14 juin 2010 en effet, I'emblématique EC 162/163 "Transalpin” des OBB a cédé la place au RJ (Railjet) 162/163.
Si, pour les voyageurs, ce changement entraine une amelioration, pour les amateurs, ce train est beaucoup moins intéressant.
Pendant les derniers jours de circulation du "Transalpin”, les photographes étaient encore plus nombreux qu'a l'accoutumée
a immortaliser une derniére fois ce train renomme...

PHOTO 100-84 Le 21 mai 2010, passage du Transalpin Wien - Basel a Braz, dans le Vorarlberg. Michel HANSSENS. '
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I Curiosité ferroviaire

Sur l'ile de Wight, dans le sud de I'Angle-
terre, une courte ligne de 14 km, électri-
fiee par 3e rail en 630V continu, relie
I'extrémite de la jetée de Ryde, point d'ar-
rivée des ferries venant de Portsmouth,
a la ville de Shanklin, L'exploitant de
cette relation, South West Trains, utilise
sur cette ligne 5 automotrices doubles
Class 483. Ces automotrices ont comme
particularité, non seulement leur grand
age (plus de 70 ans!) mais aussi leur ori-
gine.

Lorsqu'en 1987, la division sud-est de
British Rail fut confrontée au choix entre
la fermeture de la ligne de l'ile de Wight
et le remplacement des automotrices
Class 485 datant de 1923 qui y étaient
utilisees, il fut decide d'acquérir 8 auto-
motrices doubles formées a partir de
rames du métro de London construites
par Metro-Cammel a Birmingham en
1938. En 1989 et 1990, seize voitures ont
eté renovees par |'atelier d'Eastleigh pour
étre engagées sur l'ile, ou elles furent re-
jointes en 1992 par une neuviéme rame.

EN LIGNES

OP DE BAAN

Les Chemins de fer luxembourgeois ont
commandé le 12 octobre chez Stadler
une série de 8 automotrices triples a
deux niveaux, 15 + 25 kV, destinées aux
services au Grand-Duché et vers |'Alle-
magne. La commande, d'une valeur de
€60 millions, est assortie d'une option
pour 31 rames supplémentaires. D'une
longueur de 80 m, elles offriront 300
places assises et pourront circuler a
160km/h. Des rames similaires seront li-
vrees en Suisse, aux CFF et au BLS,
I'an prochain. Les rames luxembour-

geoises entreront en service en 2014.

B LUXEMBOURG : des automotrices Stadler pour les CFL

trices Stadler pour les CFL. STADLER

La premiéere 483 fut livrée le 5 juillet 1989
et les 483 entrérent en service commer-
cial en octobre 1989. C'est le gabarit re-
duit d'un tunnel a Ryde qui empéchait
I'utilisation de materiel standard de Bri-
tish Rail.

En 1996, lors de la privatisation des
chemins de fer britanniques, le groupe
Stagecoach obtint la concession ‘Island
Line', nom qui fut dés lors utilise
comme nom commercial pour le ser-
vice Ryde - Shanklin. Pour réduire les
colts de leasing, les 483 ayant été ven-
dues a HSBC lors du processus de pri-
vatisation, le nouvel exploitant reduisit
le parc a 6 automotrices et elles troque-

rent leur livrée tricolore Network South
East de British Rail pour une décoration
bleue et jaune avec des dessins de di-
nosaures, promouvant le parc Dinosaur
Isle, une attraction touristique majeure
de l'ile. En 2007, la concession pour
I"Island Line’, remise sur le marche et
incorporée dans une large concession
incluant I'ensemble des lignes du sud-
ouest de I'Angleterre, fut gagnee par
South West Trains, qui put aussi acque-
rir pour une somme symbolique les six
automotrices sepluagenaires encore
existantes et les rénova, profitant de
l'occasion pour leur rendre la livree
rouge qu’elles arboraient pendant leur
service a London

PHOTO 100-85 Le 21 mai 2009, la 483.004 marque l'arrét en gare de Sandown, lors d'un parcours Ryde Pier - Shanklin.

Philippe DE GIETER




Allemagne

Remise en service des
expatriées

Entre 1964 et 1966, cing locomotives die-
sels-hydrauliques a voie metrique ont
etes livrees par Henschel au chemin de
fer minier de la Sierra Menera en Es-
pagne (réseau incorporé a la FEVE en
1972). Ces locomotives, aptes a 60 km/h,
etaient une espéce de V160 (serie 216
DB) de taille réduite. Equipées a |’ origine
d'un moteur Mercedes-Benz MB820 de
1100kW, elles furent par la suite remoto-
risées avec un moteur SACM de 900kW

Les cing locomotives ont étés revendues
par la FEVE; la 1404 a été vendue aux
Chemins de fer de Provence (CP) en
1992 et elle est utilisée entre Nice et
Digne pour les trains de travaux; les 1401
a 1403 ont étes vendues en Argentine en
2007 et assurent des trains de voyageurs
pour LBS (Linea Belgrano Sur) autour de
Buenos Aires; et la 1405 (Henschel
31004/1966) a repris du service dans son
pays natal. Vendue au BSEG en 1998
deja, il aura fallu attendre 10 ans pour la
revoir en service. Elle remorque desor-
mais les trains de phonolite (une roche
volcanique utilisée dans l'industrie du
verre) du Brohltalbahn, entre Brenk et
Brohl (gare située sur la rive gauche du
Rhin, entre Bonn et Koblenz). Elle circule
egalement en téte d'une partie des trains
touristiques 'Vulkan Express' circulant
entre Brohl et Engeln.

Dans une autre gamme de puissance, le
Bentheimer Eisenbahn a remis en ser-
vice la 221 147 de la Deutsche Bahn
(Krauss-Maffei 19267/1965). Cette loco-
motive diesel-hydraulique du type V200.1
(série 221 DB) fait partie d'un lot de 20
locomotives vendu par la DB aux Che-
mins de fer grecs (OSE) en 1989. En
Grece, elles furent renumérotées Ad411 a
A430 et resterent en service une dizaine
d'années avant d'élre garées en plein air
dans la banlieue d'Athénes. En mai
2002, la société privée allemande PEG,
faisant partie du groupe Arriva, a acquis
les 20 locomotives et les a rapatriées en
Allemagne. Depuis lors, 9 locomotives

TELEX....

RUSSIE - FRANCE

® Depuis la fin du mois de septembre,
une nouvelle relation de luxe entre
Moskwa et Nice a éte inaugurée. Le pre-
mier train a quitté Moskwa le jeudi 23
septembre pour arriver a Nice le samedi
25, apres un périple de 3300 km et prés
de 52 heures, a travers 7 pays (Russie,

Brohltal Schmalspur-Eisenbahn Betriebs-GmbH a Brohl, le 4 avril 2010. Ph. DE GIETER

ont éle remises en service par |'atelier
Arriva de Neustrelitz et revendues a des
opérateurs prives actifs sur le réseau al-
lemand. La 221 147 (ex-A416 OSE) du
BE, renumérotée D20, sera prochaine-
ment equipee de I'ATB, necessaire pour
la circulation aux Pays-Bas. Une fois
equipee, elle devrait tracter les trains de

PHOTO 100-87 La livrée de la D20 du Bentheimer Eisenbahn (ex. 221 147 DB) incorpore

containers entre Coevorden et le port de
Rotterdam, le Bentheimer Eisenbahn
ayant gagne le contrat pour assurer ces
services depuis le 27 mai 2010. En atten-
dant 'arrivee de la D20 avec ATB, les
trains Coevorden - Rotterdam sont re-
morqués par deux V100 ex-DR de Rail
Feeding.

de maniére originale la surface frontale jaune (ou blanche) nécessaire pour la circulation
aux Pays-Bas. Bad Bentheim Noord, 24 mai 2010. Philippe DE GIETER.

Bielorussie, Pologne, Tchéquie, Autriche,
ltalie et France) en desservant notam-
ment Minsk, Wien, Milano, Genova et
Menton.

Ce train quitte chaque jeudi Moskwa
(gare de Biélorussie) a 16.17, pour arri-
ver a Nice le samedi soir a 19.12. En
sens inverse, il quitte Nice le dimanche
soir & 19.22, pour arriver a8 Moskwa le
mardi a 23.17. Le train est composé de
10 voitures-lits russes récentes de grand
confort avec lit spacieux, douche et toi-

lette individuelle, et de 2 voitures-restau-
rants, le tout desservi par 258 agents
des chemins de fer russes parlant le
francais.

Le prix varie entre €306 en seconde
classe et €1200 en premiére classe en
cabine de luxe.

Cette nouvelle liaison sera trés prisée
par la haute societé russe qui apprécie
beaucoup la Coéte d'Azur, mais égale-
ment par des amateurs de voyages nos-
talgiques.

en LiGnEs 100 €
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i CFF-Cargo commande des
la* locomotives hybrides

Le 8 juillet 2010, les CFF ont com-
mande chez Stadler a Winterthur une
série de 30 locomotives de manoeuvres
hybrides électrique-diesel destinées a
remplacer les anciennes machines de
manoeuvres de CFF-Cargo, notamment
les Bm 4/4. toujours en service.

Ces engins a 2 essieux semblables aux
nouvelles locomotives électriques de la
serie Ee 922 (voir EN LIGNES 93 page
51), seront classés dans le type Eem 923,
lls pourront fonctionner tant sous 15
que 25 kV, ainsi que sur les trongons

EN LIGNES

Vue d'artiste des futures Eem 923 des CFF.
STADLER

non électrifies. En electrique, leur puis-
sance atteindra 1500 kW tandis que
leur moteur Diesel aura une puissance
de 360 kW, dont 290 kW disponibles
Leur vitesse maximale est de 100 km/h
el leur masse lotale est comprise entre
42 et 451

Leur livraison s'étalera de 2012 a 2013

OP DE BAAN

l De nouvelles
automotrices pour le RBS

Le Regionalverkehr Bern-Solothurn a mis
en service 6 nouvelles automotrices dou-
bles a voie métrique du type NExT (Nie-
derflur Express Triebzug - train regional
express a plancher surbaisse)
Construites par Stadler, elles sont nume-
roteées RABe 4/12 21 a 26 el peuvent cir-
culer a 120 km/h.,

Lt Y

Le 30 aoit, deux RABe 4/112, dont la 25
en téte, quittent la gare de Solothurn en
direction de Bern. Hans JOOSEN

B Les Gravita arrivent

d'ceil

Philippe DE GIETER.
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PHOTO 100-88 La Gravita 92 80 12671 301-6 D-VTLT de la societe de leasing Northrail, photographiée a Eystrup le 7 aott 2010.

Presentee pour la premiére fois au salon /nnotrans a Berlin en septembre 2008, la locomotive diesel-hydraulique du type Gravita
10BB de Voith commence a étre produite en série. Ces locomotives Bo'Bo' disposent de 1000 kW fournis par un moteur MTU
4000 R43 a 8 cylindres et peuvent circuler a 100km/h. Tout comme pour la locomotive de ligne de forte puissance, la Maxima,
Voith a opté pour une esthétique de caisse peu conventionnelle, ce qui permet de reconnaitre sa production au premier coup

Les premiéres locomotives ont été livrées en Suisse : 2 locomotives pour Stahl Gerlafingen et trois locomotives pour Panlog. En
Allemagne, Northrail, une société de leasing, a recu sa premiere Gravita le 6 juin et les premiers exemplaires destinés a DB-
Schenker (130 locomotives commandées en septembre 2008) sont également apparus. En Suisse, la Gravita 10BB est numeérotée
dans la série 847, en Allemagne, dans les séries 260 et 261, selon qu'elles sont équipées ou non d'yun filtre a particules.
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B Remise en service touristique de la section Gletsch - Realp du Furka - Oberalp

En juin 1982, la société Furka-Oberalp (FO) inaugurait le tunnel de base de la Furka, creusé entre Realp et Oberwald. Si le
tunnel, long de 15,35 km, permet d'éviter l'interruption annuelle de I'exploitation pendant sept mois (!) causée par les chutes
de neige et les risques d'avalanche, il causa la desaffectation dés octobre 1981 de la ligne Realp - Gletsch - Oberwald (18
km), qui offrait des panoramas spectaculaires, notamment sur le Glacier du Rhéne a Gletsch. Cette ligne a voie métrique et
a crémaillére (type Abt) avait été ouverte en 1925 par le Furka-Oberalp pour relier Brig a Andermatt. Le point culminant de la
ligne est a une altitude de 2160 m et la rampe la plus forte atteint 118%s..

Une asbl, le DFB, a ceuvré a partir de 1983 pour permettre aux touristes de redécouvrir ces paysages. Si en 1992, année des
premiéres circulations, seule la section Realp - Tiefenbach était parcourable, cet élé, avec la remise en service de |la section
Gletsch -Oberwald, le réve est devenu realité : depuis le week-end du 15 aodt, les trains peuvent a nouveau circuler sur I'en-
tiereté de la ligne sommitale de la Furka.

Bien que posée en 1942, la caténaire a été démontée et I'exploitation actuelle est réalisée en traction vapeur. Le DFB dispose
de quatre locomotives en état de marche, dont trois locomotives HG 3/4 (type 1Ct) construites par SLM en 1913 et 1914 et
qui assurérent le service sur la ligne jusqu'a la mise en service de la traction électrique. Certaines furent vendues en Indochine
(maintenant Vietnam) pour la ligne Thap-Cham - Da-Lat ou elles furent récupérées par le DFB en 1989, en méme temps que
deux HG 4/4 (type Dt) qui avaient ete livrees directement par SLM en 1924 et en 1930,

Les trains circulent de juin a septembre, et le succés est tel qu'il est nécessaire de réserver ses places plusieurs semaines a
I'avance!

PHOTO 100-89 La 1 "Furkahorn”, vendue en 1947 aux Chemins de fer frang¢ais d'Indochine et utilisée jusqu'a la fermeture de
la ligne Thap-Cham - Da-Lat en 1975, a été rapatriée en 1990 puis restaurée a l'atelier de Meiningen en Allemagne en 1993. Le
24 aoit 2008, le long de la Furkareuss, elle entame ['ascension du col de la Furka au départ de Realp.

Philippe DE GIETER.
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BB-16500 :
une lignée brisée

C'est la locomotive universelle... telle
qu'elle etait concevable dans les années
50. C'est donc un pur chef d'ceuvre
d'électromécanique résultant de la mise
en commun des meilleures recettes de
I'époque. Grande nouveauté et arme su-
préme : des bogies monomoteurs (donc
a empattement court (1,6 m), a l'origine
d'un comportement instable en ligne qui
leur vaudra le sobriquet de "danseuses”)
a double rapport de réduction GV-PV
(voyageurs - marchandises), soit 90-150
km/h initialement, puis 100-140 km/h,
avec a la clé une charge par essieu limi-
tée a 18,5 1, une adhérence bonifiée (les
essieux étant rendus solidaires via un pi-
gnon d'entrainement commun) et une
polyvalence inconnue jusqu'alors. A quoi
viennent se joindre de nouveaux panto-
graphes allegés dits unijambistes et sur-
tout I'aptitude a I'UM (unité multiple) et a
la réversibilité. Bref, tout en se réclamant
d'un co(t attractif, la 16500 se veut un
concentré d'innovations et d'atouts mai-
tres assorti d'une puissance confortable
de 2580 kW permettant de constituer des
UM capables de développer plus de 5
MW. Avec au final de quoi rendre les ser-
vices les plus divers en toutes circons-
tances ou presque : le réve obsessionnel
des techniciens enfin concrétise.

Succeés dés le départ. Et ¢ca tombe bien
puisque alors les besoins sont énormes,
c'est la grande epoque ou le 25 kV
triomphe et lisse sa loile dans le nord et
'est de la France (de 1955 a 1970, c'est
pres de 4000 km de ligne qui seront élec-
trifiés sous cette tension, donc sur un
rythme moyen de 250 km par an pendant
16 ans), emergence d'une foule de series
de locomotives au passage au nombre
desquelles la fameuse BB-16000 (voir
EL n° 96). Consequences : d'une la BB-

Derniers tours de roues pour la 16739 :
de Lens conduit une RRR Picardie en marche 849620 St.Quentin — Compiégne le 3
mars 2010. Gilbert LAURENT.

16500 sera produite (de 1958 a 1964) a
294 exemplaires, un record qui reste a
battre, deux elle donnera naissance a
toute une descendance dont une version
plus puissante (BB-17000), une version
1,5 kV (BB-8500), une bicourant (BB-
25500), et une bifréquence pour interpe-
netration en Suisse et en Allemagne
(BB-20200). Au final, c'est un total quasi
astronomique de 752 unités qui sortira
d’'usine a flot continu de 1958 a 1975.

Si leurs premiéres missions voyageurs
sont limitées a la desserte de la ligne
Paris — Creil au nord de Paris avec des
voitures métalliques de banlieue, les
16500 vont rapidement essaimer vers
I'Alsace, puis la Lorraine, et finalement
sur tout le Nord-Est en s'accommodant
de la grande diversite du parc et en s'at-
telant notamment aux fameuses Bruhat.
Parallelement, disparition des voitures
anciennes au profit des rames inox ai-
dant (RIB, RIO puis RRR), va se dessiner
autour de la 16500 les contours d'un
convoi typique qui fera bientét figure de
train régional standard. Un standard qui
connaitra ensuite sa version a deux ni-

trois mois avant sa radiation, cette machine

veaux lorsque les couples 16500-
VB2N/VO2N/VR2N vont proliférer aux
portes de Paris et dans la nebuleuse
lilloise (dans cette Région (Nord-Pas-de-
Calais), les 16500 ont assure jusqu'a 59
journées de roulement pour les seuls ser-
vices regionaux de voyageurs, record
établi en 1995).

Un cran au-dessus des services regio-
naux de voyageurs, les 16500 auront
l'occasion de développer leurs talents
dans le secteur des Grandes lignes. Mais
sur la pointe des pieds et dans I'ombre
des 15000 et 16000, deux grosses poin-
tures avec lesquelles elles ne pouvaient
rivaliser.

La premiéere et peut-étre la plus belle op-
portunité se produira loin de leur cadre
habituel et plus précisément dans le
massif du Jura sur le réseau Sud-Est.
C'estla que, de 1963 a 1968, et dans l'at-
tente de la libération de machines bicou-
rant 25500, elles vont connaitre leur
heure de gloire en prenant en charge les
trains internationaux France - Italie entre
Dole (gare alors commutable 1,5 kV-25
kV) et Vallorbe en territoire helvétique
(dont les celebres Simplon-Express,
Lombardie-Express, Direct-Orient, ...).
Une expérience qui tiendra lieu de mise
a lI'épreuve : la rudesse du climat et les
rampes de 20 %o qui sévissent entre

PHOTO 100-90 Jusqu'a la fin des an-
nées ‘90, des BB 16500 etaient visibles
en Belgique dans la gare frontaliére de
Quévy. Le 23 aout 1986, la BB 16519
vient de prendre en relais un train de pi-
geons en provenance de Forest-Midi.
Cette locomotive, mise en service au
depot de Paris La-Chapelle le 2 mars
1959, a éete reformée le 26 décembre
2002 a Lens. Les BB16500 atteignaient
egalement les gares de Mouscron et de
Athus. Jean-Luc VANDERHAEGEN



Un grand classique du réseau Est : la 16649 approche d Epemay en téte d'un train de permissionnaires pour Paris-Est compose

de voitures UIC, USI et Corail. Qiry, 11 mai 1994.

Mouchard et Boujailles constituent un
cocktail redoutable alors que les convois
a tranches multiples avoisinant 800 t (la
limite pour une UM sur rapport GV) y
etaient monnaie courante

Rien de tel sur le reseau Nord-Est : les
16500 n'ont jamais eu droit qu'a un
echantillon d'express plus ou moins ca-
boteurs evoluant dans un rayon de 150
km autour de Paris (de et vers Chalons-
en-Champagne, Reims, St.Quentin,
Amiens, ...), ou bien effectuant des liai-
sons a dominante regionale (entre Metz
et Basel, Nancy et Longwy, Arras et Dun-

Gilbert LAURENT.

kerque, ). Une activite finalement
assez marginale dont il subsistera néan-
moins des stigmates jusque dans les an-
nées 90 sous forme de prestations
d'appoint. Tomberont ainsi dans le giron
des 16500 le 1040 Mulhouse — Paris
jusqu'a Belfort, des mouvements noc-
turnes du courant Méditerranée — Lor-
raine entre Nancy et Metz ou
Luxembourg, le 253 Paris — Sarrebruck
de Metz a Forbach. Egalement du nom-
bre des trains prestigieux formés de ma-
tériel inox et étiquetés TEE (35, 36, 38),
mais uniquement sur le court intervalle

Lille — Tourcoing. Des étapes plus consé-
quentes leur seront offertes avec des
mouvements episodiques a marche de-
tendue tels les trains d'agences entre
Paris et Jeumont ou encore le train-croi-
siere VSOE. La 16500 sera egalement
largement sollicitee pour I'acheminement
de rames voyageurs vides aux fins d'en-
tretien entre Metz et Noisy (Paris-Est)
comme entre Calais, Lille, Amiens et La
Chapelle (Paris-Nord), ou encore pour
I'exécution de parcours de raccord inclus
dans le roulement des rames de trains-
autos (entre Strasbourg et Metz).

PHOTO 100-91 Le 23 mai 1987, en gare de Lille, un train régional remorqué par la BB 16520 (mise en service a La Chapelle le 8 mars
1959 et radiée le 26 decembre 2002 a Lens) cotoie la 5122 en téte de I'IC-M 783 a destination de Schaerbeek. J-L VANDERHAEGEN
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Image classique du TER Picardie... qui appartient au passeé : depuis le 5 juillet 2010,
ce 849618 qui se dirige vers Compiégne le 5 mai 2010 est assuré par AGC bimode-bi-

courant B-82500. Gilbert LAURENT,

Mais en définitive, c'esl le secleur des
trains de permissionnaires qui leur offrira
les opportunités les plus consistantes et
les plus durables en service voyageurs.
Bien au-dela de I'epoque ou elles ont
constitué la cheville ouvriére de cette ac-
tivité, elles ont conservé un role d'appoint
jusqu'au milieu des annees 90 en restant
présentes sur des etapes telles Chalons
— Paris, Reims — Paris et Forbach — Paris
le vendredi, Paris — Thionville, Paris -
Strasbourg, Lille — Tergnier et Lille —
Strasbourg le dimanche.

Parallelement aux activités voyageurs,
les 16500 ont rapidement étendu leur ac-
tivité au domaine du fret et en particulier
aux trains de messageries (ex-RA, ou
Reégime accélére) pour lesquels la for-
mule US était generalement bien adap-
tee, sans que soient écartés les trains de
marchandises (ex-RO, ou Régime ordi-
naire) pour lesquels le recours a 'UM
était plus fréquent. Sachant que, dans le
detail, le choix du mode effectif déependait
etroitement des contraintes locales. Car

si les radiales du nord ont I'avantage d'of-
frir des profils favorables (rampes de 5 %o
au pire), il n'en va pas de méme a I'Est.
Et notamment au franchissement du seuil
d'Ernecourt-Loxeville (rampes de 8 %)
entre Paris et la Lorraine, ol la charge
admissible pour une 16500 sur couple
PV est limitée a 1500 t, cette valeur chu-
tant méme a 1350 t sur I'antenne Eper-
nay — Reims (9 %o). Mémes difficultés en
Normandie : la charge limite sur couple
PV se situe a 1600 t au départ du Havre
vers Rouen et Paris pour cause de
rampe a 8 %o en amont de Breauté-Beu-
zeville. Autant de lignes sur lesquelles
I'UM sera souvent la regle.

Le recours a cette formule va d'ailleurs
prendre de I'ampleur au début des an-
nees 80 lorsque les 14000 puis 14100
alias "fers a repasser” (version frangaise
de la "crocodile”) vont s'effacer. Laissant
le champ libre aux 16500 qui vont investir
I'artére Nord-Est et affronter son profil
"musclé” caractérisé par une succession
de dents de scie avec rampes atteignant

11 %o. Conséquence, la ou une 26000
Sybic peut tirer 1800 t, une 16500 sur
rapport PV est limitée a 1300 t. D'ou, si
I'on excepte la remorque de quelques
rames vides, le recours generalise a
I'UM. C'est ainsi que les 16500 vont s'ap-
proprier le trafic lourd échangé entre
Dunkerque et le bassin lorrain en tirant
jusqu'a 15 convois de 2400 t par jour. Un
temps fort dans la carriére de ces fréles
locomotives... qui prendra brutalement
fin en décembre 2003 lorsque les Prima
27000 reprendront le flambeau. C'est |a
le tournant qui marque la fin d'une véri-
table épopée, celle du mariage de raison
entre les 16500 et les trains lourds. Une
epopee qui avait demarre en 1966 avec
la traction en UM d'une rame de charbon
de 3600 t entre la Sarre et la centrale
électrique de Vaires (a lI'est de Paris), une
pousse (allege) etant assurée par une
troisieme machine dans la rampe d'Erne-
court-Loxéville. D'autres morceaux de
bravoure suivront, comme la prise en
charge d'une rame de coils de 3600 {
entre Dunkerque et Creil et d'une rame
de minerai de 3600 t également de Dun-
kerque a la Lorraine, dans ce cas a l'aide
de trois engins dont deux en UM et un té-
lecommandé en pousse (voir EL n” 89).
Plus largement, les 16500 ont quadrille
I'ensemble du réseau 25 kV avec toutes
sortes de trains de fret du Havre a Stras-
bourg et a Belfort en passant par Calais
et Chalindrey. Assez peu concernées par
le secteur du combing, elles ont néan-
moins tiré quelques ME 100 entre Thion-
ville et St.Louis (Basel) pour le compte
d'Intercontainer, ainsi que des ME 120
pour le compte de Novatrans entre Noisy
et Calais, Noisy et Le Havre, En re-
vanche, les transports d'automobiles ont
constitué I'un de leurs principaux fonds
de commerce, notamment entre I'lle-de-
France, Le Havre, Douai et Aulnoye. Lar-
gement mises a contribution dans le
secteur des trains entiers (rames specia-
lisees pour trafics lourds), elles ont ainsi
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Service TER pour
une machine au
passé hors norme : la
16786 fut l'une des
deux unites (avec la
16785) eéquipées du
multiplexage afin
d’'effectuer la pousse
(avec UM en téte) des
trains de 3600 t sur
I'artére Nord-Est.

Gilbert LAURENT.



PHOTO 100-92

Quelques 16500 ont revétu la livrée
“Fret”, telle la 16648 traversant la gare
du Quesnoy le 7 juillet 2004. Mise en ac-
tivité le 29 decembre 1961 a Strasbourg,
cette machine a terminé sa carriére a
Epernay en aout 2008.

Yves STEENEBRUGGEN

accumulé les étapes atteignant 600 km
telles Mulhouse — Vaires et Mulhouse —
Dunkerque. Pourtant, c'est en téte d'un
train du lotissement (trafic diffus) qu'elles
reéaliseront leur plus beau parcours : de
janvier a septembre 1995, une UM a tiré
le 456190/1 sur I'étape Sotteville — Mul-
house via Valenciennes et Strasbourg, ce
qui represente pas moins de 820 km.
Au tournant du nouveau siecle, 120 uni-
tes etaient encore en roulement pour le
fret, dont 40 % de nordistes (Lens), 30 %
d'alsaciennes (Strasbourg), 22 % de lor-
raines (Thionville), le solde étant consti-
tue de parisiennes (Achéres). Mais la
spirale du declin etait deja bien lancee et
I'activite fret des 16500 a finalement
tourneé court en décembre 2005 aprés
qu'elles eurent assure leurs derniers
echanges entre Uckange et Esch-sur-
Alzette. Des lors, les services régionaux
de voyageurs devenaient leur unique
credo et leur dévotion a ce secteur leur
meilleure assurance-vie.

Mais sur ce creneau les nouveaux mate-
rnels et notamment les AGC (voir EL 92),
n‘ont eu de cesse de leur tailler des crou-
pieres. Etape décisive, I'été 2009 s'est
solde par la capitulation des alsaciennes
qui évoluaient avec RRR sur 'axe Sa-
verne — Strasbourg — Mulhouse, ainsi
que des lorraines qui rayonnaient autour
de Nancy avec RIO et RRR. Dans la fou-
lee, les champenoises qui balayaient
I'axe Epernay — Reims — Charleville -
Sedan avec RIO ont démissionné en deé-
cembre 2009. Autant d’'écrémages aux
consequences desastreuses : 267 radia-
tions ayant ete enregistrées de 2002 a
2009, c'est 91 % de l'effectif initial qui
manquait a I'appel debut de 2010. Ainsi

les 16500 s'etaient-elles évaporées sur
un rythme moyen de 33 locomotives par
an pendant huit ans. Un autre record.
L'heure n'est pourtant pas au répit et les
coups de canif s'enchainent : au début
de I'été 2010, ce sont les unités de Picar-
die qui sont mises a l'index, poussees
vers la sortie par les B-82500 (AGC bi-
modes) alors qu'elles assuraient 5 jour-
nees sur Creil — Amiens et Creil -
St.Quentin. Pas mieux loties, celles de
Nord-Pas-de-Calais, qui alignaient 6 jour-
nees principalement sur Lille — Lens et
Lille — Bethune, ont décroché a la méme
date. Resultat : plus aucune 16500 n'était
censee rouler au cours de l'eté 2010. Et
une seule (la derniére donc) est suscep-
tible de reprendre du service a partir de
l'automne aux abords de Lille...

En regard de son demi-siecle d'exis-
tence, la 16500 aura connu peu d'évolu-
tions structurelles. Les premieres annees
ont donne lieu a la suppression des vitres
d'angles, au remplacement du cablage
alu par son equivalent cuivre, au rempla-
cement des tubes a vide (ignitrons et ex-
citrons qui ont equipé les premiéres
unités) par des diodes au silicium, per-
siennes d'aération supplementaires sur
les flancs a la clé. A coté de quoi elles ont
durablement trainé un veritable boulet :

™
o

une suspension mal taillée qui leur a valu
les recriminations du personnel de
conduite et, handicap de taille pour le
service, une inaptitude a dépasser 120
km/h en pousse (contre 140 en traction).
Un véritable talon d'Achille qui a donné
lieu @ une multitude d'interventions cor-
rectives a base d'amortisseurs transver-
saux et d'amenagements apportés a la
suspension secondaire. Moyennant quoi
les unites appelées a connaitre une se-
conde vie en Roumanie devraient donner
toute satisfaction...
Si elle est moribonde, la 16500 laisse
neanmoins des traces bien visibles a tra-
vers sa descendance. Et bien qu'elle soit
en passe d'étre rognee aux trois quarts,
cette lignee d'engins n'est pas veritable-
ment décimée. Pour leur part, les 17000
ceuvrent toujours aux abords de Paris
vers Meaux et Coulommiers a l'est, vers
Beauvais au nord, vers Mantes et Serqui-
gny a l'ouest. De leur cote, les 25500 as-
surent pour partie la succession des
16500 aux abords de Strasbourg, autour
de Nancy et de Lille, tandis qu'elles pour-
suivent leur carriere autour de Rennes,
de Dijon a Chalon et a Belfort, d'Avignon
a Marseille et a Nice, pour un total de 55
journées. Quant aux 8500, elles s'accro-
chent a la ligne Paris — Chartres, gravi-
tent autour de Dijon comme de Toulouse,
et officient sur la ligne des Causses, pour
un total de 21 journées. Mais les
échéances se precisent : les années
2012-2013 s'annoncent périlleuses pour
les 17000, les perspeclives etant simi-
laires pour les 8500 et 25500 a I'horizon
2015-2016.

Gilbert LAURENT.

PHOTO 100-93

Le 26 octobre 2004, I'UM de 16660 +
16747 quitte Aulnoye en téte d'un train
diffus a destination de Dijon-Perrigny.
Derriere les deux locomotives se trou-
vent les 5182 + 5175 en route vers I'ltalie.
Pierre HERBIET.
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Espagne
[l Les 250 déja radiées

La 250 007-2, derniére représentante
d'une serie de 40 locomotives electriques
Co'Co’ de la RENFE, a éte arrétée en mai
2010 au dépodt de Valencia. Les 250 ont
été construites par MTM, CAF, BBC et
Krauss-Maffei entre 1982 et 1987. D'un
poids de 124 t, elles disposaient de 4600
kW et pouvaient circuler a 160 km/h. Cing
locomotives equipees d'une électronique
de puissance avec hacheurs furent clas-
sées dans la sous-série 250.6. Utilisées au
debut pour la remorque des trains de
voyageurs et de marchandises, elles fu-
rent par |la suite affectées a la division mar-
chandise de la RENFE au dépot de
Valencia et leur vitesse limitée a 100km/h
C'est l'arrivée des 100 Traxx de Bombar- - - Ko
dier (serie 253 RENFE) qui a entraine leur  passage a El Prado d’un train de conteneurs tracté par la 250-003 encore habillée de sa dé-
radiation précoce. coration d'origine. Felipe ARANDA, mai 1997

FRANCE : mise en service des Z50000

Depuis décembre 2009, les Z-50000, alias Francilien, sont progressivement engagées sur le réseau de Paris-Nord. Ce nouveau
matériel, qui se présente sous la forme d'une rame articulée facon TGV, est apte a 140 km/h, bénéficie d'une motorisation asyn-
chrone répartie sur cing bogies et affiche prés de 3 MW avec a la clé une accélération de l'ordre de 1 m/s/s. Eventuelles levees
d'option mises a part, ce sont 172 rames, dont 117 a 8 caisses et 55 a 7 caisses, qui doivent progressivement investir le réeseau
parisien jusqu'en 2015, a raison de 82 rames a Paris-Nord, 20 a Paris-Est et 55 a Paris-St.Lazare. Voila qui devrait signer l'arrét
de mort des automotrices a caisses inox des années 60 types Z-5300 (1,5 kV) et Z-6100 (25 kV).

Le 20 juillet 2010, une Z-50000 flambant neuve arborant la toute nouvelle livrée lle-de-France effectue une marche de validation
entre Valenciennes et Compiéegne. Gilbert LAURENT




PHOTO 100-94 t - PHOTO 100-95 | Les travaux de construction de la premiére phase (140 km) de la branche Est de la LGV
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Rhin-Rhone devant relier a terme Dijon a Mulhouse (190 km) sont en cours de finition, la ligne devant étre mise en service dans
un an, le 11 décembre 2011. Les trains de chantier sont tous cantonnés dans une seule base établie a Villersexel. Cette base a
la particularite d'étre reliee a la LGV par une ligne provisoire de 4 km qui, apres les travaux, sera transformée en route de
contournement de Villersexel. Deux entreprises assurent le plus gros des travaux d'infrastructures : ETF et TSO, lesquelles uti-
lisent chacune 12 locomotives de la Class 58 construites par Brel de 1983 a 1987 pour British Rail. Ces deux photos, prises non
loin de Rougemont, montrent I'acheminement des derniers trains de ballast vers la LGV, tractés par quatre Class 58 d'ETF (deux
en téte, deux en queue). Pierre HERBIET
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Les couleurs et les numérotations des wagons
apres la Seconde Guerre mondiale

La renumérotation
UIC de 1964

La numérotation UIC a 12 chiffres intro-
duite en 1964 est encore plus explicite.
Toutes les caractéristiques techniques
les plus importantes se trouvent dans le
numero des véhicules, mais il est indis-
pensable d'avoir une liste pour les recon-
naitre.

Les wagons sont toujours nantis d'un nu-
mero de Type indiquant maintenant les
séries et les types dérivés, et sont désor-
mais pourvus d'un code-lettres qui re-
prend les caractéristiques techniques les
plus importantes, identiques a celles
mentionnées par les quatre chiffres du
numéro de série.

Le code-lettre est plus facilement déchif-
frable. Pour voir les caractéristiques
techniques dans le numéro de série, il
faut disposer de la liste des wagons.

A chaque modification aussi minime soit-
elle, le Type est changeé.

Prenons l'exemple des wagons tombe-
reaux du type 1212G1.

Ces wagons ont été construits a partir
de 1953 jusqu'en 1958 sur les chassis
récupérés de wagons couverts du Type
2511.

lls regurent les numeéros de Type 1212g
et furent numérotés dans les séries
103.000 a 106.999 et 107.000 a
109.999, qui sont des numéros qui fu-
rent initialement attribués a des wagons
"privés" et SBA (Société Belgo-Anglaise
des Ferry-Boats) déja disparus depuis
longtemps. La difference entre les deux
tranches de numeéros de cette serie
était, en ce qui concerne la premiére
tranche, le tonnage de 22 t (porté plus
tard a 21 t), et 21 t pour la seconde
tranche qui possedait une suspension
différente. Les 1212G1 eurent comme
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Deux wagons Type 1212G2. A gauche, le 21 88 502 9 2189-9; a droite, le 21 88 502 9 205-8, qui est muni d'une barre faitiére et qui

descendants les 1212G2 a G8, 1202A1,
1204A1, 3000G5 et finalement les wa-
gons de service Type 9416B1 (pour le
transport d'immondices).

Exemple : le wagon tombereau Type

1212G2 (dont descendra le Type

1212G5 pour le transport de sable).

Voyons le n® 21 88 533 4 009-7, code let-

tre : eElmo.

- 1er et 2e chiffre : 21 = regime
d'échange;

- 3 et 4e chiffre : 88 = reseau proprie-
taire ou immatriculateur (88 = SNCB);

- 5 au 11e chiffre : numéro du wagon;
les 4 premiers chiffres fournissent ses
caractéristiques d'exploitation codi-
fiees en marquage-lettres; les 3 der-
niers déterminent le numéro du wagon
dans la série;

- 12e chiffre : 7 = chiffre d'autocontrole.

Les caractéristiques techniques les plus

importantes indiquées par les 5, 6, 7 et

8e chiffres sont reprises dans le code-

lettre. En principe, chaque chiffre in-

dique une ou des caracleristiques bien

définies selon la place qu'il occupe

dans le numéro de la série; par exemple

le numéro 5 est toujours un wagon-tom-

bereau.

Le code lettre #Elmo a la signification sui-

vante (le détail des codes a été donné

dans le EN LIGNES 18 pages 7 a 11):
e : point indiguant que le code lettre qui

suit est celui du code UIC (aprés +/-
1984, le point ne sera plus utilise)

E : wagon tombereau

non basculant latéralement

m : wagon a deux essieux de moins de

7,7 m de longueur
o : non basculant en bout

Les wagons ayant un frein a main ne
sont pas toujours reconnaissables. Pour

le savaoir, il est nécessaire de consulter la
liste des wagons du Type.

Les couleurs apres 1964

En 1964, il n'y avait plus de wagons peints
en vert, sauf peut-étre encore quelques
wagons de service rescapeés. lls sont tous
en rouge-brun, brun pour les wagons pour
le transport d'auto TAC, et blanc pour les
«lsothermes».

Parfois, des wagons portent une autre
couleur, comme les Types 1000HO qui sor-
tirent en orange et furent directement
loués a la société Sitrans. Vu que cette
teinte se salissait trés vite, ils furent re-
peints en rouge-brun, puis en gris lorsqu'ils
deviendront des wagons prives chez
CAIB.

En 1980, une partie du parc des wagons
fut renumérotée avec des nouveaux nu-
méros UIC. Il y eut encore des renuméro-
tations partielles en 1984 et en 1994.

La derniére modification des numéros UIC
date de 2005. Les véhicules n'appartien-
nent désormais plus a réseau mais a un
propriétaire qui les fait immatriculer dans
un réseau membre de I'UIC. Désormais,
le numéro UIC est complete par deux se-
ries de lettres : la premiere, qui est souli-
gnee, indique le pays ou le wagon est
immatriculé; le second indique le proprié-
taire. Voir a ce sujet EL 69 page 37.

Par exemple, le wagon autodechargeur
privé du Type 6621B0 (ex. SNCB 1000F3)
n® UIC 33 88 665 3 010-2 B - IFB. Ce vé-
hicule est immatriculé en Belgique (B) et
appartient a Inter Ferry Boats (IFB). La si-
gnification du numeéro UIC est restée sen-
siblement la méme.

A partir de 1998, les wagons du service
commercial commencerent a étre repeints

aurait da étre transformé en 1212G3 ou 1202A1. Ces deux véhicules sont garés a Haine-Saint-Pierre pour éventuellement étre ex-

posés dans le futur musée du chemin de fer.

& = Lcnes1oo

Charles OCSINBERG.
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PHOTO 100-96 Le Fals type 662180, n° UIC 33 88 665 3 010-2 B - IFB.
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Clabecq, 11 aodt 2008. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

en vert "pomme", teinte Pantone 328C
(voir note sur les couleurs SNCB), appelé
communeément "vert B-Cargo" par le pu-
blic.

Les premiers a bénéficier de la nouvelle
livree furent les wagons Type 1415G5
(ex. Type 1415A2 transformes a partir de
1998). lls sont suivis par divers wagons
autodéchargeurs puis, petit a petit, par
des wagons plats.

T <% P

Les wagons privés se voient repeints en
différentes teintes suivant les choix des
propriétaires. Les wagons pris en loca-
tion par la SNCB ou par des sociétés pri-
vées gardent le plus souvent leurs
couleurs d'origine.

Les producteurs de modéles réduits mai-
trisent assez bien les teintes et les numeé-
rotations contemporaines.

Charles OCSINBERG.

Les wagons Fas du type 1415G5 furent les premiers a avoir été peints dans la couleur
"vert pomme" ou "Vert B-Cargo”, lors de leur transformation en 1988. Ici, un wagon
sortant de transformation cétoie des wagons Type 1415A2 attendant leur entrée en ate-
lier pour transformation en 1415G5 (pour le transport de ferrailles). Atelier Central de
Gentbrugge. Photo GOOSSENAERTS, collection Charles OCSINBERG.

PORTRAIT

Note sur les cartes de
teintes a la SNCB

La premiere "carte des teintes" de la
SNCB date de fevrier 1940. Avant
cela, I'Etat Belge nommait les teintes
a utiliser avec un numéro de fabricant.
Par exemple : "n” 33 de la carte Colo-
rin", dans la Specification Technique
0-2-33 pour la peinture du nouveau
matériel metallique. L'on donnait aussi
la composition de la peinture, par
exemple le jaune pour les inscriptions.
Il devait étre prepare avec du jaune de
chrome et du blanc de zinc et avoir la
teinte exacte du jaune moyen n°56 de
la carte "Colorin" !

Bien que le nuancier allemand "RAL"
(Reichsanschuss fiir Lieferbedingun-
gen) existe depuis 1927, la SNCB n'a
commence a nommer des teintes
RAL pour la premiere fois qu'a partir
de la "Carte des teintes" de 1973.

La SNCB utilise egalement la carte de
teintes americaine "Munssel". Cette
société, qui prendra plus tard le nom
"Pantone”, fut fondee comme impri-
merie dans les années '50. A l'origine,
elle s'occupait de la production de
nuanciers pour l'industrie cosmeétique.
Un employé, monsieur Herbert Lauw-
rence, ulilisa sa connaissance en chi-
mie pour simplifier et systematiser le
stock de pigments et la production des
encres colorées dimprimerie. En
1962, il dirige la production des en-
cres et l'imprimerie. |l changea alors
le nom de la société qui devint "Pan-
tone".

Les premiers produits de la société in-
cluaient les "Guides Pantone", qui
etaient des cartes des teintes de 15 x
5 cm au dos desquelles etaient impri-
mées un nombre de couleurs avoisi-
nantes. Le nuancier actuel présente
1114 couleurs. Le systeme est utilisé
de nos jours par un grand nombre de
graphistes, imprimeries diverses et fa-
bricants de peinture; c'est notamment
le cas du EN LIGNES et de la firme
Dotheée de Namur qui livre une grande
partie des peintures pour le matériel
de la SNCB (et du PFT !).

Les wagons Type 3614H2, série 31 88
467 1 600-a a 799-a, pris en location au-
prés de la firme allemande VTGD. Ici, le
31 88 467 1 629-4 au port d’Antwerpen.
N.H.J. NATHON, collection Charles OC-
SINBERG.
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ANTWERPEN-BERCHEM
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Située sur la ligne Mechelen - Antwerpen ouverte le 3 mai 1836, la premiére gare de Berchem se trouvait initialement a I'emplacement
ou se situe actuellement le triangle vers Antwerpen-Centraal et Antwerpen-Oost, au milieu duquel fut construit plus tard le dépét de
locomotives de Berchem. La premiére gare fut démolie en 1890, lors des travaux de surélévation de la ligne entre Berchem et Antwer-
pen-Centraal. La photo ci-dessus montre la seconde gare de Berchem, laquelle fut construite en 1898 et qui comptait alors seulement
quatre voies : deux de la ligne de Bruxelles et deux de la ligne vers la Campine. A I'arriére-plan, on voit la "porte du chemin de fer”,
un passage a travers la fortification de Brialmont qui ceinturait la ville d’Antwerpen. Le trafic sur la ligne 25 connut rapidement une
forte croissance, a tel point que furent entamés en 1907-1908 les travaux de doublement de la ligne (ligne 27). La section Kontich -
Antwerpen de la ligne 27 fut mise en service en dernier lieu, en 1934. Le nombre de voies @ Berchem passa alors de 4 4 6, tandis que
la "porte du chemin de fer” fut supprimée. A remarquer que la voie 6 n’avait pas de quai. Les voies 5 et 6 étaient utilisées essentielle-
ment pour les trains de marchandises et le trafic international en passage. Les trains internationaux feront arrét a Berchem a partir du
16 juin 1923 et ce jusqu’au 14 mai 1930, puis une seconde fois du 1er juin 1975 au 26 mars 2007. Lors des énormes travaux de perce-
ment du tunnel Kennedy sous I'Escaut et la construction du ring autoroutier d’Antwerpen, les installations de la gare de Berchem
furent entiérement remaniées et une liaison directe permettant de relier Antwerpen-Centraal 4 Boom (ligne 52) et a Gent (ligne 59) fut
établie et mise en service le 27 septembre 1970. Depios cette date, la gare compte 10 voies. Collection et photo Walter PINET.
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Cette photo montre la deuxiéme gare de Berchem vue cé6té rue avec, a gauche, les logements de service et, a droite, la gare acces-
sible aux voyageurs. Construite en style néo-renaissance et dessinée par l'ingénieur Van Bogaert, elle fut achevée en 1898; elle
était située sur le coin formé par les Stanleystraat et Ulbreidingstraat. La Ulbreidingstraat passant sous les voies et visible a droite
de la gare, avait deux niveaux : le premier était utilisé par les voitures, cyclistes et pietons; le second, appelé "de pu” (le trou) était
destiné aux camions et au terminus de la ligne de tram 9 "Van Schoonbekeplein - Berchem Station” (ligne supprimée le 18 octobre
1953). La photo du haut date du milieu des années soixante. Entre 1966 et 1969, le ring autoroutier d'Antwerpen et le tunnel Kennedy
furent construits, avec comme conséquence la fermeture des gares en cul-de-sac d'Antwerpen-Linker-Oever (ligne 59) et d'Antwer-
pen-Zuid (ligne 52). A ce moment, le batiment de la gare de Berchem fut démoli et remplacé en 1970 par une nouvelle gare moderne
dessinée par l'architecte Constant Trouvé, et construite de l'autre coté des voies, une centaine de metres plus au sud. En 1975, la
gare de Berchem fut rebaptisée Antwerpen-Berchem. La photo ci-dessous montre le méme site aujourd’hui : le pont a été remplaceé
et élargi et laisse toujours passer la voirie sur deux niveaux; il donne également accés depuis aolt 2010 a un parking souterrain.
Collection et photo Walter PINET.
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Les plus beaux sites de Belgique

A la sortie de Welkenraedt, au lieu-dit "Hetten", la ligne 37 en direction de Liége serpente au fond d'un vallon en formant un grand

S. Cet endroit permet de réaliser des photos toute la journée.

PHOTO 100-97 T Le 5 septembre 2010, les 6313 + 6227 remorquent en direction de I'atelier TGV de Bruxelles-Midi la rame TGV
PBKA 4321 tombée en détresse. Michel HANSSENS.

PHOTO 100-98 | Le 5 aout 1991, I'IC-B 515 en provenance d'Oostende arrivera dans quelques instants a Welkenraedt. En 20 ans,
ce site est resté quasiment inchangé. Jean-Luc VANDERHAEGEN




Nées en Belgique
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Pologne : 1D type Tr21

| | Au lendemain de la Premiere Guerre
mondiale, la Pologne dut faire appel a
l'industrie etrangere afin de reconstituer |
rapidement le parc de traction des PKP
(Chemins de fer polonais). Parmi les |
commandes passees en Belgique, on
trouvait une série de 40 Consolidation
(1D) du type PKP Tr21. La commande fut
partagée entre Tubize, qui livra les Tr21- |
55 a 74 en 1922 (n” de construction 1939

a 1958), et FUF (Forges, Usines et Fon-
deries) a Haine-Saint-Pierre, qui fournit
les Tr21-75 4 94 en 1923 (n° de construc-
tion 1385 a 1404). !
Cetlte série comporta au total 148 unités,
les Tr21-1 a 148. Ces machines étaient
prévues pour remorquer des trains de
marchandises locaux. Leur réforme dé- |
buta en 1945 pour se terminer en 1974.
Trois locomotives ont survécu a la des-
truction, parmi lesquelles la Tr21-53
construite par FUF (1394/1923) et se
trouvant aujourd’hui au musée de
Karsznice. Elle portait a l'origine le nu-
\ . ! i e . méro Tr21-84.

T AN | LB R ) P i Durant I'occupation, elle fut renumérotée
| PHOTO 100-99 La Tr21-53 (FUF 1394/1924) exposée au musée de Karsznice. par ia BR.o0A%5, Gestapes 1995
\\ Ce musée est aujourd'hui fermé et abandonné. Philippe DE GIETER, 17 juillet 2010. qu'elle requt le numero Tr21-53.

Congo : locotracteurs CMI

EmE

De 1986 a 1987, Cockerill Mechacal In-
dustrie fournit a I'Office National des
Transports Congolais (ONATRA) une
serie de 14 locotracteurs a deux es-
sieux de 525 CV. L'ONATRA exploite la
ligne Kinshasa - Matadi (366 km), a
I'écartement 1,067 m.

Huit de ces machines forment des uni-
tes doubles, numérotées :
L261 (CMI 4362) + T281 (CMI 4366)
L262 (CMI 4363) + T282 (CMI 4367)
L263 (CMI 4364) + T283 (CMI 4368)
L264 (CMI 4365) + T284 (CMI 4376)

Les autres portent les numéros :
265 (CMI 4370)
266 (CMI 4371)
267 (CMI 4372)
268 (CMI 4373)
269 (CMI 4374)
270 (CMI 4375)

Elles sont équipées d'une transmission . = - E

e —

hydraulique, avec faux-essieu et bielles. Trois locotracteurs photographiés a leur sortie d'usine chez CMI a Seraing. Les
Leur masse s'éleve a 36 t. deux premiers sont les 266 et 268. Photo CMI, collection Kristof AVONDS.
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min de fer. Parmi les plus grands faits, on notera la mise en service de la premiére ligne
électrique (Bruxelles - Antwerpen), le 100e anniversaire des chemins de fer en Belgique,
la mise en service des Pacific du type 1 et I'organisation de I’Exposition Universelle de Bruxelles. Cette derniére rassembla du matériel
roulant le plus moderne de I'époque venant de France, Italie, Suéde et bien sur de Belgique. La vue ci-dessus montre la locomotive 151
A 1 du PLM (Compagnie du Paris - Lyon - Méditerranée). Cette énorme machine faisait partie d'une série de 10 engins a 4 cylindres et
pouvait remorquer des trains de 2600 t en rampe de 5 %o & 53 km/h. Les deux cylindres basse pression attaquaient les deux premiers es-
sieux; les deux cylindres haute pression attaquaient les 3, 4 et 5e essieux. Les Chemins de fer italiens exposérent quatre autorails. Voici
I'ALDb 80, construit par FIAT, équipé de deux moteurs FIAT de 120 CV. Photos Bruno DEDONCKER, collection PFT ©
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H PHOTO BD-10001 T - PHOTO BD-10002 | L’année 1935 marqua I'histoire de notre che-
ilya75ans...
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PHOTO BD-10003 En 1960, La Brugeoise et Nivelles a Brugge construisait les 40 voitures-couchettes du type I3, qui furent livrées entre
Jjuin et décembre 1960. Simultanément, une autre chaine de montage assemblait les 39 premiéres motrices PCC (2000 a 2038) pour le
réseau de tramways urbain d'Antwerpen. Cette photo, prise en octobre 1960, montre la voiture-couchettes 14.032 en cours de finition, la-
quelle fut prise en livraison par la SNCB le 8 décembre 1960, ainsi qu’'une motrice PCC. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

PHOTO 100-100 /l y a 25 ans sortait de révision la premiére automotrice repeinte dans la nouvelle décoration bordeaux, constituant
une véritable petite révolution. Il s’agissait de la 674, sortie de I'Atelier Central de Mechelen le 8 novembre 1985. Elle fut rapidement
suivie par la 671, sortie le 24 décembre. Voici la 674 photographiée le lendemain de sa sortie, a I'atelier de traction électrique de
Schaerbeek. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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