


,eomotive Die& attelée, îa pmiPre d e  était d I'intentim des amateurs : c'est mi qu'on la wit s t  en t& ak hihs 
I+éciaa mais rares ont &fë les oc¢wiom & la phofogmphier en /&ne. Elle a ensuite participé en p ë  db 
choerbeek au tournage du tilm aKeille France. et o enfh anid dwx j~urs dumnt le festiwl de Muldegm aved 
parcours d.ppm& ou +art & B d I e s .  Elle aomit <ws4 dû -EP k 5 mai un G& trois trains crnnx+na~&& 

Ti?i uns CkP mil en Belgqw, mak M e  PestRifP a PtP ormrlPe. 
Por contre, &RS le cadre ak cet mniwsbik, ks animations p&s par ks m'd'wu et gmpenmts 1- ont ,k 
le d i e n  du Groupe SNCB. Et cést ai& que l'on peut confimr G?BIX festitit'lés otynisées par le PFT: une g& 

-%on aé rmt+iét +ei-pwlaipe en p r e  de saint-~hdoin et m fe-I m>ape urr le Chemin 
Mentionnez bim dans vos mas les dates reprises &&- : vous ne serer pas &W ! 

Bonne MUP. 

I 

Petites annonces Rectification 
Annonce : gratuite pour tes abonnés 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnbs : € 3 pour 5 lignes. 
Par ligne supplémentaire : % 1. 
Photos et dessins : £ 15 1 pi- - : : 25 par suriace de 
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 1 pi-. 
A envoyer par courrier. fax ou muniel. 

CHERCHE : le livre 'le Chemin de Fer VIL 
na1 Chimay - Couvin' de Marc Helin. Roger 
STOUMUYZEN, P +32.(0)31827.31.37. 

CHERCHE : pfan des voies ainsi que tout 
autre document photographique sur la gare 
de Florennes-Central et son ddpôt 
Nain BAUWIN - Rue LBon Delhache 29. B- 
1367 RAMIILLIES - alain.bauwin@skynet.be 

CHERCHE : num6ros 6 - 11 - 15 - '16 de la 
revue 'Nos Vicinaux- ou 'Onze Buurtspoor- 
wegen'. MINGOUW Yvan, DADIZELE. P: 
+32.(0)56/50.97.56 ou *32.(0).470160.04.84 

- 26-27 : exposition gbante de materiel 
ancien et nouveau en gare de Saint- 
Ghislain 

- 14 et 15 : festival vapeur sur le die- 
mln de fer du Bocq. Quaire locomotives A 
vapeur sous pression ! 

- 2011 : grand voyage PFT au 
Maroc. 

EN LIGNES 96 : page 49 : outre les bains ddsi- 
gnds. les CC-72100 assurent Boalement 
ceux qui suivent : 

Ligne Peris-Es! - Chlltuimy - Mulhouse : 
1046 m-rn Mulhouse 18.1 9 - Paris-Est 22.45 
1046 @3 Belfort 18.47 - Paris-Est 22.45 
1048 a Beiiort 18.16 - Paris-Est 22.45 
t049 D-a Paris-Est 18.41 - Mulhouse 23.lt 
1643 @-O Pans-Est 19.1 1 -Troyes 20.46 
1738 CD-9 Tmyes 8.12 - Paris-Est 9.45 
1740 @-a Chalindrey 6.53 - Paris-Est 8.30 
1741 0)-a Paris-Est 18.11 -Chalindrey 21.17 
1742 QI Chalindrey 7.13 - Paris-Est 10.15 
1940 @ Mulhouse 3.51 - bris-Est 8.45 
1942 a-@ Mulhouse 4.51 - ParisEst 9.1 5 
11 WO @-8 Troyes 6.02 - Paris-Esi 7.45 

Le P.T.A. Petit Train des Ar- 
d n n e s .  organise le dimanche 13 
juin sa 16e Grande Bourse Internatio- 
nale de modeles réduits, trains, autos, 
soldats, matériel pour rnod&listes, ... 
en la Salle de l'Union Mosane. rue 

d'Esneux, 19 à Poulseur, de 9h00 A 
13h00. Renseignements : 'P : +32 
(0)41369.24.74; +32 (Op72134.77.72 

\OU +32 (0)496/43.34.75. 1 iigne Reims - Chalindmy - Dipn : 
839800 a@-@ Challndrey 5.39 - Reims 8.17 
839802i3 Reims 6.10 - Dljon 9.48 
839806 @ Chalindrey 9.47 - Reims 12.1 9 
839809 Da-B Reims 16-42 - Chalindrey 19.23 
83981011 mOiBi@Q) Reims 12.40-Dijon 16.M 
83981213 DG)@-@ Dijon 15.54-Reims 19.18 
83981415 a Dijon 17.04 - Reims 20.30 
83981 W @O@@ Dijon 18.58 - Reims 22.20 
83982011 8a Relms 20.00 - Dijon 23.25 

La premiére publication de l'année vient de sortir de presse. 
Werner Maeharis, ingdnleur auprès d'lnfrabel, a choisi de retracer I'dvolutlon 
des chemins de fer belges depuis l'ancienne SNCB jusqu'au Groupe SNCB 
actuel. Grâce à diffdrents chapitres, il est possible de comprendre cette h o -  
lution parfois compliquée. De nombreuses photos, schémas, explications et 
plans agrdmentent les 168 pages du livre. 

EN LIGHES 96 : page 62, 4 wagons ont btb 
l o u h  aux <cTubes de Nimyis et non 3. 

Couverture cartonnbe rigide - en couleurs - existe en français et en 
néerlandais. Prix de vente : € 30 (+ frais d'envoi £ 3,50 pour la Bel- 
gique - 750 grammes, voir aussi encart central). r 
Pour commander l'ouvrage, il suffit de verser la somme sur le compte 
001-1201789-35 du Pm, avec la mention aMouvements ou se réfdrer 
aux modalités reprises dans les pages centrales. 

EN LIGNES g7 



EN LIGNES 
Revue bimestrielle M i t b  P r  I'ASBL 

PFT 
PATRiMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME 

2 PFT-Service - Editorial 
Rddachur en chef : Jean-luc VANDERHAEGEN. 

Comité de rédadon 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Bauüouln DIEU, Philippe DE 
GIETER, M r r e  HERBIm, Serge MARTIN. Ataln DEFECHE- 
REUX. Eric VANHOECK, Watter PINET. 

4 News PFT 

I 9 Les plus beaux sites 
Remerciements ( p r  ordre alpha-ue) 
FaGp ARANDq Christian AUQUIERE, Dr. Guenther BA#THS, 
William BOECKX, BOMBARDIER, Johny BRAUHS. Paul DE 
BACKER. Simon DERIDDER. Wlm DE RIODER. Michel DE 10 Actualité belge 

r I 1 statistiques 
t Cl locomotives 

- -f- 

t & départ des 51 70 et 5185 
27 automotric8s 
25 voitures 
26 travaux RER 
l& actualité diverse 
tti radiations 
i i  sociétés privées 

J 37 Actualité étrangère 

ESCH, Phr~ppe DIEU, ENERG~E. FEVE. Luk G~BÉNS. PhÏlippe 
GousSm. Tim i-WESwons, Philippe HoMBRoEca Lau- I 
rani JOSEPH. Gewgy LEJEUNE.  ans PAULUS, Chartes OC 
SINBERG. Geert PACKET. Marc RIOUELLE, Chridan RUQUW, 
Maarten SCHOUBBEN. la SNCB, STADLER. he8 STEENE- 
BRUGGEN, Jean-Piene STEFFEN, Daniel THIELEMAMS. Peiw 
VAN GESTEL lm VAN ROOY. Wm WINDM. 

I 
Adresse 
PFT-asbl - Boite Pas4aia 40 - BE-7W0 MONS 1 - Belgique 
PGSM : +32.(0)473.30.35.54 FAX : +32.(0)65.%6.45.41 
a pfMp@gmail.wm Intemet : www.pfüsp.be - 

J/ télex 
:is la Hongrie à voie étroite 

Numbro de TVA : BE 435.339.582 

Abonnement 201 0 
Pour recevoir 'EN LIGNES' 6 fois par an, ii suffit ôe verst * 

une cotisation annuelle de £ 37 (8Wanger : % 43 ) selm 1s , 
modalws de piement reprises cl-dessous, en menlionnant 
'AB0 201 0" . L'abonnement debute avac le premier n u m  
de l'année, quelle que soit la date de rabonnement. 

48 Les types S en Espagne 

60 Hier - aujourd'hui 
Modalités de paiement 

si vuus h a b  la Belgique. il suffit de verser la somme sut 
le compte barmire 001-1201789-35 du PFT Bruxelbs. 

* s l v w s ~ I ~ , v a i s p w v e z ~ l m v l r e m e n t ~  
=Ire h l e m a t k n a l p M  : GEBABEBB; 1- 8 W  
w i i m 1 7 a m ) w u t n s e r r ~ i m a n d s t ~ ~  - si wus habitez en Franc% vws pouvez virer la somme sur 

le compte poetal137491W026 du PTT (Lille); - i l  vwi  utilisez un bulWn de vlmment wrop6en, In- 
dlqusz vos num el ad- dans la tubrique 'mmmunl- 
mtion" en plus de l'article cwnmmd8: 

dans tow les ms, vous pouvez payer par carte Visa ai Eu- 
rocard, en idiquant tes rom et ad- da rdrnetteur. le nu- 
M m  et la varidit8 de ta carte et la somme en eum. 

I 62 Il y a ... 

64 Portrait - wagons 

ge 
67 Nées en Belgique 

N ' w b  pss de mentionner les adides souhait&. 

Changement d'adresse 
H sufM de nous envoyer vos nwueiles mrdonnhs.  

Courrier 

M e  mihdreda ou un awpon réponçe htwnational. ! Pour twte canespondmœ, veuiilezJdndre une enveloppe tim 

Restaurati0n.d~ materiel et exploitation 
Les personnes &&tant parllciper benevolement aux actMteg du 

1 PFT pewent nws jdndn par Wphwie ou p r  émit. 
Schaeibeak : Pierre HerMat : f +32.(0)473139.35.54 
StGMslaln : Dleu 3audwin : P +32.(0)475195.68.93 
Ligne 128 : Alain Oefecharaux : P +32.(0)4ïïiW.91.23 

L 

1 Imprimerle 
lrnprimb en ûelglqua par Geers Ofkat m, ûostakker. 

mars 20f0. Pierre 

I are de Zlchem. Le 2826 fut ch01 
La O avril 2010, '-- 5f70 -* 9 8 5  r- -uwknt en escale B 
Modmno. 
PIerre HERBIET: I hem et Diest. 
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Samedi 27 mars 

7h55, gare du Nord à Bruxelles. L 
64.169, quatre voitures AK et les deu 
buffets sont A quai pour le premier pénpl 
de la saison qui a pour destination 
gion gantoise. 
La 6077 Bpaule le convoi lusque GentS. 
Pleters, oii elle change de front. Le traln 
spécial se rend d'abord dans les udocksi~ 
du port Gent pour une dance de photos 
avant de repartir pour Langerbrugge, sur 
l'ancienne ligne 55. Le cadre est enchan- 
teur et le temps magnifique ... 
Ensuite, départ du train pour Lessines 
par les lignes 122 - non Blectrifiée - et 90. Ci-dessus, k chaudièra de rechange qui équlpefa d'Ici quelques inndes la 26.i0.1. Ci- 
La 60 et l- deux voitum-buffets suivent dessous, la Ty2-7f73 (Wiener Lokomotief Fabriek 1662W1943) qui se, raisemblable- 

d'eau et nouvelle séance de photos dar r 
les emprises du raccordement Gralex, où 
se trouvent d'anciennes locomotives 
série 80 de la SNCB. L'incursion prévue 
vers Ollignies n'a pu avoir Ileu, un wagon 
de marchandises ayant dhraillh trois 
jours plus t&t A Lessines-Carrières. 
Enfin, remise en t&te de la 80 et retour 
vers Bruxelles. Un très beau périple fort b 
appdci8 des parücipants, dans une am- 
biance d8contmct4e. 

7b.k 

Samedi 10 avril 

Dans un tout autre registre, la 64.169 a 
parttcipb au tournage d'une srnuence du 
film uVieille Francs, en gare de Schaer- 
beek. Elle était attel4e A deux voltures K 
de la SNCB-Holdlng; une trolsibme voi- 
ture Btait utilisée dans l'atelier de tradion 
pour les scènes se passant A I'fntérfeur 
du train. 
A noter que le dimanche 11 avril, toujours 
B Schaerbeek, c'était la 29.013 de la 

"hi' 

SNCB-Holding qui se faisait inviter dane 
le tournage du film tc-nny Boy B... MATERIEL 

26.1 O1 
TRANSFERTS 

Vous le savez. la 26.101 n'est plus op& 
De nombreux transferts de materiel ont rationnelle depuis quelques années. Sa 
d&j& eu lieu cette annde, notamment chaudlbre est arrivhe au terme de son 
pour les besoins de notre exploitation. existence et doit être remplak. 
Les 13 et 20 Mvrier, les 4605 et 554.1 8 Des contacts ont eu lieu avec nos homo- 
rejoignaient Schaerbeek tandis que la lagues anglais du NVR, qui avaient ac- 
7305 et divers wagons de marchandises quis en 1 990 la Ty2 7 173 (WLF 
arrivaient à Ciney. Le 20 mars, c18tait au 1662611 943) ainsi qu'une chaudiere de 
twr de la 8428 et de la f 504 d'arriver B rechange. Cette locomothre fut utilisée 
Saint-Ghislain, en m&me temps qu'un lot jusqu'en 2001 mais la chaudierg de re- 
de locomotives achetees pour pièces. Le change n'a jamais servi. La transaction 
m&me jour, notre voiture Ml 4taR trans- porte donc sur I'acqulsition de la ehau- 
férée A Schaerbeek en vue d'y subir son dibre. qul sera utilide sur la 26.101 
irnmatnwlaüon. après &vision, et de la locomotive. Cette 

derniare pourrait trouver acqudreur au- 
près d'un amateur allemand. 
Des antacts ont également B t é  pris avec 
l'atelier de Clatham, près du site où se 
trouve la chaudiAm, afin d'estimer les m- 
vaux de hvision. 
II restera alors B demonter la chaudiere 
mistante, la remplacer pa la nauvelte, ef- 
fectuer tous les tests et remettre en ordre 
le tender, qui donne des signes de fa- 
tigue au niveau du chAssis. 
La 26.101 pourrait alors entamer sa s e  
conde canfere au PFT, d'ici quelques an- 
nées si te budget - et surtout les bras - 
suivent 1 Vous &tes intéresse B participer 
à la restauration du materiel ? Contader 
Pierre Herblet au +32.(0)473.39.35.54. 



Ir. 

Deux crpprovlalonnhenta an eÜu kmt n ~ a h s  pour 6tancher la =&de la M. l e  pmnkr eut llou 8 SMwdok, dam hport9e 
Gent. hnûant le ~ a ~ ~ n l e m e n t  du min, la machine fut ph&e en t#îe de qua- wapns #&tm pour ceth photo insonta.. Pm. 

mpTas Aprds un court &tour par L#- mmhh ampunfg Ia IIgn@,$22 @mf -.- Goma-]$ #na 
des demm #ta* IIgnas nm dlaeMil&s &.r&mu. Ad&pBob.& Int-Mmh-ûudmhovo, mm u i ~  dei 4WenU -nPQ 
~ i t a r ~ . b a i 1 t . ~ h q ~ ~ & r e à 1 ~ , & ~ ~ d 8 0 0 f & h k ~ f & r i ~ d o ~ ~ ~ . f b .  



PHOTO 97-04 Le 20 mers 2014 le PFT 8 pris ~ s e s s l o n  de /a 1501, iicheîde II y a quelques mok. La machine e B t ë  t r a n M e  ûe 
l'atelier de Kinkempok vers I'abrEmusBe de Saint-Ghlslaln dans un train speeial qui emmenai! Bgalement la 1503, prése& par 
le Petrlmolne Historique de le SNCB-Holdlng. Celle-ci qultîa le convoi d La Louvl4#-Sud, son nouveau lieu de résidence. Passage 
B EngCs des deux 15 e n c a d d s  par les 5183 et 6077. PFT / Philippe HOMBROECKX. 

PHOTO 97-07 Ce transfert de materiel s'est déroi1115 en pluskurs Btapes. Ainsi, au passage 9 Ronet, /a 8428, ramenée k mois pd-  
cedent de Ciney,fuf InfBgrée dans la rame. Passage B la sorîie dJAlseau. P R /  Christian AUCQUIERE. 



Autorails 
La finition du 4602 aura finalement duré 
plus longtemps que prdvu. Aprbs dB- 
montage des luminaires et un ponçage 
complet, le plafond a reçu une belle 
couche blanche qui donne un air de fraî- 
cheur A l'aménagement intérieur. La re- 
mise en service du chauffage a, par 
contre, BtB beaucoup plus laborieuse. 
D'une part, nous avons bien du consta- 
ter que quelques tuyauteries avaient &th 
prises par le gel et prdseniaient des 
fuites relativement importantes. il a fallu 
les ré~arer. D'autre  art. lors de sa re- 

mois, de ?Oh A 13h. II est possible d'y 
découvrir l'assortiment complet de nos 
produits. Toutefois, si vous desirez un ar- 
tide précis, n'hdsitez pas A le résenier 
pour ne pas vous deplacer inutilement ! 
Pour rappel, sur présentation de votre 
carte d'abonnd En Lignes, vous bdn8fi- 
ciez d'une réduction de 10% sur I'en- 
semble de vos achats. 

1 Samedi 26 et dimanclne 21 juin 1 
mise en route, le bkleu; a produit des 
panaches de fumée dignes d'une ma- 

Grande exposition de matériel ferroviaire 
chine vapeur. II a fallu ramoner la en gare de Saint-Ghislain 
chaudiere et la cheminde de fond en 
comble pour en extraire un beau paquet 
de suie, puis nettoyer et régler le brûIeur 
pour une bonne combustion. 
II a rejoint le 4506 sur la ligne 128 pour y 
assurer B tour de r81e la saison touristique. 

Le 554.18, par contre, n'a pas quitte 
Schaerbeek, le contrat avec l'Armée 
belge n'ayant pas été condu. II rega- 
gnera probablement Saint-Ghislain. 

Dans le cadre des 175 ans du rail en Belgique, le PFT a fait le pari de 
rassembler le maximum de materiel moteur de la numerotation B qua- 
tre chiffres, mise en application le i er janvier i 971 ! 
Les automotrices, locomotives électriques et Diesel provenant de la 
SNCB, de la SNCB-Holding, d'lnfrabel et des associations seront ras- 
semblées pour une gigantesque exposition sur les voies de la gare de 
formation de Saint-Ghislain et dans les emprises du PFT t Les voitures 
de l'époque concernée seront aussi alignbes, ainsi que des wagons 
de marchandises. Dans le Musde du Rail, toutes les associations fer- 
roviares du pays ont été invitées A présenter leurs activités. 
Ouverture le samedi 26 de 12h ii 18h, et le dimanche 2 de 13h A 18h. Le 
dimanche matin sera réservé exclusivement aux photographes, A partir 

Depuis le mois 'Otre bouüque est de 10h. Entrée gratuite. Un catalogue de l'exposition sera mis en vente. 
ouverte tous les premiers mardis du 

PHOTO 97-08 Une troisidme Btape fut marquée 1 Monceau, pour Incorporer au convoi les 7331, 7324,7325, 7322 et 8268. Ces ma- 
chines ont BW acquises par k PFT dans le seul but de passdder des pldces de rechange pour la 7305 et les moteus Diesel des 
8077 et 6106. En outre, la gdndratrlce prlncIpak de la 6266 sera replaede dans la 1603 ex. CFL. Cette photographl4 a dtd réalisde 
dans la très forte rampe du Martinet, d la sorîie de Monceau en direcîion de Forchles. PFT: 



m m -  

pHon,* - t 9 7 - I Q  4 L e ~ ~ 2 0 l Q h S 7 # e t l a 8 0 T T o n t ~ d e R a n e P B S p o n l Y n ~ w a g w i s a l & q u e l a  73OSpvrl 
~ s u r l a ü # m d u ~ ,  l e 8 1 M ; ~ 8 d ' a b w d ~ l e d w r m h i d e ~ a v a n t d e ~ I v i e v e ~ ~ s W ~  k20maraLeswagons 
s e r w i t u a X l s b n o n ~ t w l e s ~ & f r B ~ ~ ~ * , M ~ w P O U T n w m e r d e s & ~ ~ p o u v d e s p a i r e o w i P p h o h r s . C I -  
dapsus, p a v  i Asa#sse en âhdon de Chiey. CMwmus, la 7305 dans son nwveeu m. le aara de M n .  Pm/  C h M b  AUCQUIERE. 



Les plus beaux sites de Belgique 
Pour les photographes amateurs de trains da marchandises, la ligne 35 Aarschoi - Hasselt est partieulibrement intdressante. Elle 
est en efïet situde sur l'important axe vers l'Allemagne et draine un trafic trds imporfent en provenance ou en direction des ports 
d0Aniwerpen ef Zeebrugge. En plus, cette ligne regorge de trds beaux sltes, comme ici entre ZIchem et Dlest .  

m O T O  97-11 T Le 9 mars 2010, passage du train Ruhrtalbahn 42583 Zeebrugge-Pelikaan - Aachen West, tract8 par la V204. 

PHOTO 9 7 - u  3. Le m&me jour en sens Inverse, passage du traln 44518 Gremberg - Antwerpen-Noord. Photos : Serge MARTIN. 



nouveau engagees sur les IC Bruxelles 
.1 Amsterdam. En outre, les 11 seront 
mutés de l'atelier de Schaerbeek vers 
celui de Merelbeke dans le couranr du 
mois de juin. I 
sdrie i 3  

Toujours en juin, il est prévu de muter 
les 1301 1331 de Merelbeke vers I'ate- 
lier d'htwerpen-Noord. I 
sdde 20 

En juin également, la 2007 sera mutée 

Douze locomotives de la série 23 PHOTO B7-1 Q üepuls In mlse en servlce de In jonction No&-Sud sous Aniwerpen, les 
mnt dbmees en juin. L'atelier d '~nt- IC-8 (Benelux) n'appamIssent PIUS au niveeu +1 de la usni d'Anfwerpen-Centraal. Le 

werpen-Noord determinera miles qui 27 mars, un IGB BruXelies-MldJ - Amsterdam CS fut nêanmoins dirigé au nlveeu +.! B 
la sulie de problhes technlquea sur k 2834. Le Win a Bté relayé par ln 2835, icl au seront 'liminees en de leur état de le gare supérleun, d'AnMrpen-Centraii1. Tim VAN ROOY. 

gdn8ral. 

La 2315 est ressorüe de dvislon LC 
de l'Atelier Central de Salzinnes le 2 f& 
vrier dernier, pourvue du système de 6 
curfte TBLl+. Elle a immédiatement Bté 
envoyée A Klnkempois 00 elle a reçu les 
buttoirs élargis de la 2383 pour pouvoir 
assurer les services d'alldge sur tes 
plans inctinés de UBge. La 2383 a ausi- 
ü3t Bté  mise hors servlce. 

Malgré sa mise hors exploitation in- 
tervenue sur papier le 12 d h m b r e  
2009, la 2344 circulait toujours au debut 
du mois d'avril. 

sdrie 26 
Depuis le 15 mars 2010, une seconde 

rame de voitures A deux niveaux du type 
M6 e n d -  par deux locomotives de la 
M e  26 a BtB mise en service sur les IR- 
I Louvain-la-Neuve-Universite (MO) - 
Binche (LBH). Voici l'horaire de ces deux 
rames qui ne circulent uniquement que 
du Iundl au vendredi : 

rame 1 
3908 : LBH 08.20 - LN0 08.1 9 
3930 : LN0 08.41 - LBH 10.40 
3913 : LBH 13.20 - LN0 35.19 
3937 : LN0 15.41 - LBH t7.40 

rame 2 
3905 : LBH 05.20 - LN0 07.1 7 
3929 : LN0 07.43 - LBH 09.40 
3916: LBH16.20-LN018.17 
3940 : LN0 18.43 - LBH 20.40 

Nouveau numéro NEV 
En applicat~on d'une directive europdenne, tous les engins moteurs circulant en 
Europe q o i v e n t  un num4ro NEV (Numdro Européen de Véhicuie), lequel est pro- 
gressivement placd depuis le ddbut du mois de mars sur les flans latdraux des en- 
gins concernds. 

I 
A gauche, le numdro de la 2728. A droite, le numdro de I 'automoM~~ f89. On r e m a ~  
quem que les chMms formant le numiko SNCB de I'engln sont soulignds. 

ATC : Angel Trains Cargo 
F M  : Hasselt 
FKR : Merelbke 
FNND : Antwerpen-Noorci 
FSR: ! W w b e k  
GCR: CharleroiSud 
GR : grande révision 
IFB : Inter Ferry bats 
M CR : modernisation City Rail 
M W :  S W m m  
MOD: d e m i s &  
NK : Klnkempois 
Ri : W o n  intefméâiairm 



serie 16 : c'est fini 
Depuis la mi-avril, les lbgendaires loco- 
motives de la série 16 ont définitive- 
ment quitte la sdne ferroviaire. Les six 
derniers exemplaires - qui en comptait 
8 - sont gares à Oostende. Leur appa- 
rition Btait devenue trés épisodique de- 
puis un an. 

série 28 
Depuis le 8 fbvrier 2010, la circulation 

de deux TRAXX en unité multiple (UM) est 
! autorisde sur le rdseau allemand. De ce 
' fait, les trains de charbnn 48563 et 48565 
; A destination de Mannheim Rheinau circu- 
! lent dorénavant en une seule rame de 44 

wagons, totalisant 3600 t, avec l'horaire 
suivant : train 48565 (mardi et vendredi) 
Antwerpen-Zandvliet 11.50 - Aachen West 
15.27. 
Pdcisons que la drwlation en UM sous 3 
kV et 25 kV est autorisée en Belgique d e  
puis 2008. Sous 15 kV ( ~ c t i o n  Moresnet - 
Bokelaer frontih), elle l'est depuis le 24 
ddcembre 2009. 

série 29 
Les 29 et les TRAXX ECR sont ddsor- 

mais en service en Belgique, en remplace- 
ment des G2000. Les 29 circulent meme 
jusqu'en ... Espagne ! Elles atteignent en 
effet les gares frontali&res de Irun et Port- 
b u .  
Nous donnons dans le tableau ci-contre la 
liste des bains assu* de jour. Elles remor- 
quent Bgalement dDautrestrains non repris 
au roulement, circulant au our le 'our. 
I d 

PHOTO 97-i?L Le 27 mars, la 2903 &actelt un irein de conteneurs en direction de le F m - .  
La 2904 B&lt mmorquée comme dhicule. passage d Anhverpen-Luelitbal. Tim VAN ROOY l 

43101 U, Vakntm 02.23 - Nhes 04.2011 3.30 - Po- 19.27 
# fo i  QP0 Valenton 05.00 - M'mes 10.518/15.00 - Portbou 21.32 
431 04 089 Portbou - Mmes 09.0011 6.22 - Valenion 22.27 
431 12 meDei Antwerpen-Nowd 17.53 - N h i s  07.50 
43113 Nimes 14.340 - Portbou 20.36 
431 14 OCDQQD Portbou 04.30 - Nhes 10.37/20.00 - Valenton 00.55 
431 75 CD60 Valenton 01.32 - Antwerpen-Noord 08.99 
431 70 (0 Nimes 04.50 - Valenton 10.4611 1.31 - Ronet 18.1 2 
431 94 O Ronet 18.30 - Valenton 01 -49 
431 95 @ Valenton 00.51 - Irun 07.50 
431 % 88 Nhes 08.00 - Valenton 10.3611 f .58 - Ronet 18.12 

Le 9 mars. psssagye dl Uchem du imln de chadon 48585 Anhverpen- 
andvliet - Mannhdm Rlieineu, traeîé en unltd muNipie pnr les 2823 et 283.1. 
Christiipn AUCOL 

t 
- .... , 



Les 18 bientôt homologuées 1 l 
La mise au polnt des 18 semble enfin trou- 
ver une issue. En Met, Siemens s'attache 
activement depuis plusieurs semaines & 
m e m  son prodult en conformité avec la 
r&glementation technique belge. qui Btait 
pourtant clairement definie dans le cahier 
des charges.etabH par la SNCB.! 

si- 

Un des gros pmblthmes rencontrés Btait Salt 
rnentaütm 3kV A l'arrêt, A cause d'une sur- 
chauffe au point de contact pantolcaténaire. 
Siemens a imw6 comme solution d'ubiliser 
le panto altematif comme deLaoieme paint de 

En cas de n8cessit8, calui-h se 18- 
vera automatiquement, œ qui dwMera ainsi 
la s u h  de contact. 
Un autre problhme important Btait l'usure 
prématurée des plaquettes de frein. A la mi- 
avril, la 1804 Bquipb de nouvelles pla- 
quettes fut pfade comme véhicule dans 
une rame assurant des I G A  Eupen - ûos- 
tende afin de vdrifier l'usure des semelles. 
Le 29 avril, un parcours d'essai a &té mis 
en marche entre Forest-Voitures et Gowy 
et retour, composé de la 1809 et d'une 
rame réversible de voitures 11 1, la voiture- 
pilote étant en thte vers Gouvy. 
A I'issue de ces deux p&murs d'essai et en 
fonction des résulats obtenus, le SSICF 
(SeMœ de ç8cu1M et d'lntém@mbilii des 
Chemins de Fer) décidera de I'opporainit8 

O 97.98 Du 20 au 24 mers, une nouveik SB& d'essais fut réalisée entre FIoFBnvlIle 
et B e m ,  avec les 1810 et $809 aeeoupks en unM mutîiple. La rame corn@ de 
6 vdtums du tym If0 anth ksquelb Baiil iniereelée une voiture de m u m  française. A 
l'autre extdmiié Bteit accaupién u m  locomotk de la stirie 13 gui famenalt le -in 8- 
chaque parcoum. Passnge du Iraln 9 SainbM#8mlml Wim DE RIDDER, 24 mars 2010. 

de ddtimr I'atteshüm d'utilisation des 18. sur les ICA Eupen - Oostende au nouvel 
Siemens e s p h  obtenir l'homologation horaire de dbcernbre prochain. Ces six 
des 18 pour la fin du mois de mai, atin de mois seMront A initier les mnducteun des 
ne plus avoir B payer les très dlevhs in- d6pôts intéresç8s. 
dernnîtés de retard 4 la SNCB. De son Fin mars, 47 locomotives Btaient dhjh 
d e ,  la SNCB souhaiterait engager ies 18 sorties de la chalne de constnicüon. 

PHOTO 97-17 Le 24 mars, passage de la rame d'essai dans les environd d'Org80. Serge MARTIN. 



M O T O  97-1 8 T - PHof O 97-1 Q J. La nul! du 4 au 5 mars 2010, la Class 66 DE6308 de Crossrail circulant B vide en direction d'Ant- 
werpen, a heurte I'arrldre d'un traln de marchandises arrêt8 devant un signal B Glons. Le choc, tds  violent, a entrafnd de gros dB- 
gSlts et i'interruption totale de la llgne 24 entre Glons et Vis6 durant près de 24 heures. Le trafic sur l'axe Antwerpen - Allemagne a 
principalement BtB detournd par les lignes 36 et 40 entre Lsuven et VisB. par Voroux et Kinkempois . Ci-dessus, passage ii Fexhe- 
le-Haut-Clocher de la 2809 remorquant un train diffus en directjon de I'Allemagne. CI-dessous, passage d Remleourt d'un train d 
destination du triaae de Grembera fK6lni. Christian AUCQUIERE. 5 mars 2010. 



PHOTO 97-2p T - PHOTO 97-21 J Le 3 mars 2010, la V190 a remorqud entre Mulzen et le triage de Gent-Zeehaven le train de pro- 
duits ssldrurgiques 47588 en provenance d'Allemagne. C'est par manque de locomotives que les gestionnaires de 8-Logistics 
ont fait preuve de crértIvitB en trouvant une locomotive de k serie f i  disponible. La photo ci-dessus montre le train gare Ft Schel- 
lebelle pour lalsser passer plusleurs trains. Ci-dessous, passage en gare de Mechelen. La masse totale de la rame Btait de 1900 
tonnes. Simon DERIDDER - Luk GIBENS. 



sdrie 51 
i Les 51 70 et 5185 acquises par la 
&té italienne de voie Ventura ont 
quitte l'atelier d'Antwerpen-Noord le 
18 rnars pour arriver B Paola, dans 
le sud de I'ltalie, plus d'un mois plus 
tard, le 21 avril. 

sëries 73 et 82 
+ Le 14 mars, les 8204, 8270, 
7336, 7376, 7381, 7384, 7386, 
7388, 7389, 7390 et 7392 ont &té 
achemin4es de Monceau 4 
Stockem. Les deux 82 sont laudes 

TUC-Rail pour 6tm engagdes sur 
les chantiers de modernisation de la 
ligne du Luxembourg. Les 73 de- 
vaient initialement gtre vendues en 
Iran, mais ce marche a 4té annule 
en derniera minute. 

Le 2 avril, les 7357, 7370, 7371, 
7375 et 7379 ont BtB transferées de 
Hasselt & Aubange (Recylux) pour y 
&tre ferraillées. 

série 98 
Le Chariotrack rail-route 9801 

(voir EN LIGNES 72 page 38) etait 
utlis8 depuis 2007 A l'atelier des 
wagons d'Anhiverpen-Noord. Non 
satisfait de ses performances, cet 
Btabltssement l'a étb vendu pour 
400.000 euros A l'Atelier Central In- 
frabel de Bascoup, où il remplace le 
9140. Ici aussi, cet engin ne donne 
pas satisfaction. II deraille t h  sou- 
vent dans les courbes serrées des 
installations,si bien que le 9140, qui 
devait 6tre radie, a Bté  conservé. 
Rappelons que le second vdhicule, 
le 9802, est toujours utilisé à l'atelier 
TGV de Bruxelles-Midi. 

PHOTO 97-22 Pour son dernier h i n  avanf une rehita bien mdritde, Georges, conducteur 
i Kinkempois, e assuré le 12 février 2010 l'IR-m 401 6 LIers - Gouvy rem- exceptlonnel- 
lement pour l'oec%sim par la 5540. A r d t  B Melsalm. Marc RIGUELLE. 

- T  
Les 7357 + 7370 + 737i + 7375 + 
7379 sont incorpordes dans un 
convoi spdclal pour hur transfert 
vers le chantier de ddmoliffon Re- 
cylux 8 Aubenge. Hasselt, 2 avrll 
2010. ï im VAN ROOY. 

W L  
Le 25 mars, la 2325 es! tornbde en 
d d t m i e  alors qu'elle remorquait 
le train 37943 Le LouviBre-Gare- 
Industrielle - Geitt-Zeehaveii. Elle 
a BU secourue par les 7801 et 
7716. Ces derniéms ont rtrmorqud 
le convoi jusqu'ii Gent-Zeehawrn 
en empruntant la ligne 122 entre 
Geraardsbegen et Melle, afin de 
rattraper le retard. Pessage B 
Scheldewlndeke. 
Serge MARTIN. 



.. -- 

PHOTO 9 7 - a  La vente des 5508, 5537 et 5598 au Congo Brazravllle est suspendue, B la suite de dlH7cult6s financidres de la 
socidtd Rails et Tmction de Ra-#. En attendant une issue, la 5538 est ga* 8 l'atelier de Kinkempok. Ralls et Traction, dklade 
en faIlIIte, pourrait renaYtre sous le nouveau nom de "Ralls et Traotlon Intematlonal". Georgy LEJEUNE. 

PHOTO 97-25 Comme le roulement des 57 ne comprend plus qu'un seul service - le irain de produits chlmlques circulant entre 
TessenderIo et Bully-Grenuy -, on peut avolr la bonne surprise d'apercevoir une 62000 en Ute de bains spdciaux. Ce fut le ces le 
I 8  mars, lorsque la 5704 remorque un train de wagons vides pour le Crenspofl de traverses entre Lesslnes et Herentals via Dender- 
Ieeuw, JeW et Mechelen. Passage B Essen*Lomheek. Win DE RIDDER. 



PHOTO 97-27 t Le 14 mars, les 8204, 8270, 7336, 7378, 7381, 7384, 7386, 7388, 7380, 7300 et 7392 ont Btd acheminde de Monceau 
d Stockem, tractdes par les 7827 el 7746. Les deux 82 sont louees 1 TUC-Rail pour Btre engagdes sur les chantier de modernisation 
de la ligne du Luxembourg. Les 73 devaient Otre vendues en Inn,  mals ce marche a Bîd annule en dernidte minute. Passage de ce 
train de locomotives i4 Bralbant. Christian AUCQUIERE. 

PHOTO 97-28 .L Depuis le ddbut de I'annde, le Cherlotrack Da01 est utlllsB /'Atelier Central Infrabel de Bascoup, en remplacement 
I du 9140. Le 23 mars, ddparl de Bascoup d'un train TUC-Ra119 destinalIoon de la base de Schaerbeek, rernorqud par le 5518. Le 9801 

Bvolue d gauche. Serge MARTIN. 



Départ des 5170 et 5185 1 en ltal~el 

C'est finalement le 18 mars 
que les 5170 et 5185 ont 
quitté l'atelier d'Antwerpen- 
Nood pour rejoindre Paola 
dans le sud de /*Italie, via 
Jeumont et Modane, ou elles 
sonf emmv&es plus d'un mois 
plus tard, le 21 awil. 

PHOTO 97-28 T 
A SomaIn, elles seront ma- 
noeuvrëes pour B t r e  incorpo- 
rées dans un train B 
destination de Woippy, puis 
Lyon Sibelain et Modane, 
Pierre HERBIET 

PHOTO+ 
Le 24 mars, les deux 51 quirtb 
renf Monceau, incorporées 
dans le train 44808 al destina- 
Von du triage de Somain, tract6 
par la 36014. No- phoQ mon- 
tm I'arrivBe du train B Somain. 
Pierre HERBIEÏI 

+ PHOTO 97-31 
Le 25 mars, les deux 
locomotives arrivdmnt 
9 la gare frontalidre de 
Modane (m. Elles y 
resteront bloquhs 
jusqu'au 9 avril avant 
de pouvoir passer en 
Etalie, leur nouvelle pa- 
Crie. Cette photo mon- 
tre la 5185 en escale B 
Modane. La 5170 se 
trouve non loin, sur 
une autre vole (voir 
photo de e o u v ~ u r e ) .  
Pierre HERBIET 
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PHOTO 97-9fi Le $0 mers 2010, la 38027 de Fmt SNCF a BHZ Imo-e comme vdhicule dens le train Inler-fwmaihn 52700 Ant- ! 
m e n - U o o r d  13.27 - Monceau 16.05 (clmulant du lundi au vendredi remorqué îh8oriquement per deux 26J8 tmcté par h8 2317 et 
2328. Passage B Bols-de-Nhlles (ligne 124 entm Nivelles et Obalx-Bsixet). Piem HERBIET 

PHOT- 4 Avec le reîour de /*heure dUîé et l'allongement des Jours, il wt B nouveeu possible de phoîogrephler les fmlns B 
l'heure de pointe du soir, et notamment les loeomotlwss de la &e 11. Le 8 awll, k 1185 traetalt le tmln PM06 Schaerbeek 17.OS. 
Oudenaarde 18-23, hi en pessege dans les environs da W h  (Ilana 88 entre hnâedaeuw et Burs$ W m  DE RIODER. 
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Automotrices - TGV A 

série 900 
Le projet de modernisation des 

automobices de la &rie 900 se pr8- 
cise. La plus grosse modification 
concernera le remplacement des pa- 
rois laterales en polyester par des 
nouvelles parois m#talllques. Elles 
m m n t  A cette occasion la m&me 
dhcoration que celle appliqude sur 
les Bmak rhnovdes (308 et 380). 
Dans le murant du mois de mars, 
l'Atelier Central de Mechelen a mdi-  
fi8 A titre d'essai le rebord de La toi- 
ture de la 914 afin d'en amdliorer 
i'étanchéii8. 

a 676 9 l'Atelier Central 1 
I de Mechelen 

I La 676, la toute derniére automo- 
trice de la &rie 601 A 782 qui 
n'était pas encore rénovhe, est 

I entrée l'Atelier Central de Me- 
chelen le 15 avril 2010. Elle res- 
sortira en principa dans le courant HOT0 97-3S P Sur le GTT (Gruppo Torinese Traspom (ex. SAm - voIr EN LIE S nw 17 
du mois de septembre, dans la . ages 26-31, ne 18 pages 21-24 et ne 52 pages SM@), toutes les automotrice8 a*. d 8 (058, 
décoration 'CjtyRailm et mnum&m 081, 073, 078, 083,098,099, 194, 145, 148 ef 529) arborent la fiou~ell@ d8c0mtii 'II G X  

tBe 970. I Le 16 mars 2010, les ALe 056 O i t  (ex. Budd 148) et AL* O H  003 (ex. OB#) assurarir un !min 
vers Torlno Dom, marquent I'arrêt i4 Cl&. Witiiam BOECKX. 

PHOTO 9 7 4  La seronde ~mciud son premier parcours d'essai enire /'Atelier Central de Mechelen et D h t  le 3 



Sortie de la première 
automotrice DESIRO 

La premidre automotrice du type 
Desitv ML de la SNCB a quitte 
I'uslne Siemens de München le 23 
avril à destination du centre d'essai 
de Wegberg-Wildenrath. 
L'automotrice a été transféde par 
une locomotive Diesel MaK du type 
G800BB de Vossloh portant le nu- 
mdro NEV 92 80 l 278 0054 D - VL 
appartenant au "Pruefcenter Weg- 
berg-Wldenrath" de Siemens. 
Les trois voitures composant I'auta- 
motrice ont 6th construites par Due- 
wag et portent les numeros de 
construction 95281 à 95283. 

Ces trois photos montrent le trans- 
fert de I'automotrlce entre Krefeld 
et Wi/denrath. lors de son passage 
B Rheydt le 23 avril 2010. 
Dr. Guenther BARTHS. 



Voitures 

Voitures type 15 

Au début de I'annbe, deux 
voitures-couchettes du type 15 
- les 14.501 et 14.504 - ont été 
vendues B I'lran. Elles ont 
quitté Schaerbeek dans le 
courant du mois de mars, B 
destination du port d'Antwer- 
pen oii elles ont été embar- 
quees dans un bateau A 
destination de ce pays. 

-- - .. . -- 

7 - 7  PHOTO 974Q t Comme rnsnlionn6 
dans notm EN LIGNES 94 page 21, 
la voiture Ab2 na 41.009, acquise par 
I'ASBL "Les Vedettes", a Bté trens- 
formde en restaurant et plac6e de- 
vant la gare de Rebecq. Jean-Luc 
VANDERHAEGEN, 28 avril 2010. 

+$ Un des trois tmlns-dorloirs ac- 
compagnent les trains de renouvel- 
lement de voles Infrabel, dont les 
voltufes braient encore de couleur 
vert, a enîidmment B î é  repeint dans 
la ddcoratlon roug8.bordeaux evec 
bande blanche, identique aux deux 
autres trains- dortoirs. CI-dessous, 
arrivée du train en provenance 
d'Oostende en gare de Mol, le If 
mars 20i0. Ci-contre. gros plan sur 
la voiture 00224, ex. voltures-cou- 
chettes 13 no 14.012. 11 sfaglt de la 
toute demiB# voiture 13 encore pré- 
sente en Belgique. Les cinq autres 
voitures c ~ i ~ o s a n t  k train sont 
des anciennes voltures Interna- 

I tionales du type 11. ~ o h n y  BRAUIVS. 

- W.. . -- 
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Les travaux RER 
sur la ligne 124 en 

images 

La sectlolon Moensberg (entre 
Ucele-Calevoet et LInkebeekl - NI- 
velles sera mise 9 quatre voies. 
Cette photo d'un train local Ant- 
werpen-Centraal - Nivelles a BtB 
prise peu après la gare d1Uccle-Ca- 
levoet. C'est 9 aarllr de ce site aue 1 
ddbutera la s&tion d 4 voies; jes 
deux nouvelles voles seront po- 
s&s B droite du train. A gauche, 
un "mur vert" est en cours de 
construction. 

En gare de Nivelles, deux 
nouveaux passages sous 
voies pour les voyegeurs 
sont en cours de réalisa- 
tlon. Ces travaux se ddrou- 
lent avec un Impact 
minimum sur la circulation 
des trains. Sur cette photo, 
on voit l'interruption d'une 
portion du quai, remplac6e 
par un qua1 provisoire, afin 
de permeître k creuse- 
ment du nouveau passage. 

La gare de Nivelles est en 
plein chantier Le fenninus 
des freins RER sera InstsIIB d 
drolfe de ia photo, sur l'an- 
cien parking. Ce terminus 
comprendre deux nouvelles 
voles en impasse, ahsl 
qu'une nouvelle gere. Le bâ- 
timent de I'anclenne gare, VI- 
slbie au milieu de la photo, 
est classd et sera donc 
MIRS&. 



@ RER 
A la sortie de la gare de Nivelles 
en direction de Bruxelles, un se- 
cond passage sous voies est 
constwlt. Un train L pour Aniwer- 
pen-Centraal vient de quitter le 
quai. A gauche du train, on vafi k 
oonstrvctlon du nouveau parking. 

Lw deux demidm8 photos mon- 
trent le construction du nouveau 
perking, lequel comprendra trols 
niveaux et pourra eceue~ll~r 750 vé- 
hiculas. 

~ * ~ ~ i i . ~  
TF- " -5;wTW-~. - -- d e e  

-- -a  .- 

.- ~ ~ w - & % ~ ; ~ = ~ - ~ , * - ~ + ~  .... - Il se sltue dan8 la courbe, entre Ni- 
v e l b  et Saulem. Au fond B droite, 
un des mlraüom de la prison de Ni- 
velles, toute p m h e .  

Toutes les photos ont Bté pdses le 8 
avril 20f0 par Geert PACKET: 



s divers 7 
La remise en Btat de la ligne Lanaken - 
Maastricht (6 km) se poursuit, surtout du 
c6td néredandais OP les travaux sont 
schev8s. La premier9 phase consiste A 
W M I r  la liaison jusqu'au zoning indus- 
triel de Lanaken, oZi est établie Susine de 
ps* SAPPI. 
Cdte belge, une voie de 200 rn a 6th 
pode juste avant la fronii8m néerlsn- 
d a b ,  afin de permettre l'accès, le 9 3 f& 
vder 2010. d'un traln Robel d'lnfraki au 
dQpart de Maastricht, charge de ralfs d e  
vant servir A relier le zoning indusbiel et 
le f a m u  établi le long du canal Albert, 
A Lanaken. En fait, il avait et& prévu de 
decharger ces rails du cdte néerlandais, 
mais Pmrail a refuse cette op6rafion. 
C'est pour œ motif qu'une porüon de vole 
de 2Wl m a d0 &m posée cdte belge. 

Du ebûi néeriandals, k rdnovaihn de le llgne wt pratiquement aehwh; le paasage 
de la f r o n t h  esi Iorf blen visible. Ci-dessous, ebte belge, les travaux n'en sont qu'B 
leur ddbut. Une pwflon de vole de POO m a dtd posée atïn de permeth le décherp 
m m t  d'un -ln de rall (phoio du bas). Une grue pmcèùe au d8broussiilIIage de ce 
court îmnçon de llgne. Johny BRAUNS. 

La liaison de train-tram qui reliera dans 
le futur Hasselt A Maastricht, eera BtaMie 
entre Lanaken et fa frontiere ndsrlan- 
daise sur une voie quI sera pus8e parml- 
lelement A la ligne industrielle. Ap&s la 
frontléim, un aiguillage pmattra de relier 
-ceîle voie A la ligne vers Maastricht. "FA 

;i-, , 
L'usine SAPPI devrait ghnhrer un trafic 
annuel pour le rail de 400.000 t d& ter- 
mlnalson des travaux. Le coOt de la rd- 
habilltatJon de la ligne s'&lève A e28 
millions, financés par les communes de 
Maastricht, Lanaken, les provinaas du 
Urnbourg néerlandais et belge, m i l  et 
des fonds européens. 



L'admporf de Bruxelles-Sud 
aura sa gare 

Le ler avril 2010, le gouvernement wal- 
lon a tranche en faveur d'une gare sou- 
terraine sous l'aéroport de Goselies 
(Bruxelles-Sud, ou encore Brussels 
South Charlemi airport), d proximitd im- 
médiate du nouveau terminal. Cette gare 
sera raccordés B la ligne 124 Bruxelles - 
Charleroi, par un raccordement qui se 
détachera peu après Luttre qui, après 
avoir dessenri l'aéroport viendra, de mu- 
veau se raccorder A la meme ligne dans 
les environs de Coureelles. Dans un Mur 
plus lointain, la gare pourrait également 
otre raccordde B la ligne 140 Charleroi - 
Ottignies. 
Le raccordement de Gosselies et la 
construction de la gare soutenaine coil- 
teront £487 millions. Cet investissement 
sera préfinand par la Wallonie et en par- 
tie par la SNCB. Ce projet est d'ailleurs 
inscrit dans le programme d'investisse- 
ments du Group SNCB pour la période 
2012-2020. Si tout va bien, la mise en 
service de la gare pourrait se faire en 
20 t 9. 
L'a6mport de Bruxelles-Sud connait de- 
puis 4 0 ans une croissance exmpüon- 
nelle. En 2009. le cap des 4 millions de 

passagers a 6tB franchi. Désormais. cet 
adniport est le plus important aprés celui 
de BnixeIledJational. Nul doute que la 
liaison par rail permettra de ddvelopper 
encore cet ahport, d'autant que plu- 
sieurs compagnies Iow-cost arriveront à 
Charleroi. 

La SNCB accrofi son deficit 

La SNCB a clbturé Sannde 2009 avec 
une pefie d'exploltatlon de €244 millions, 
dont e l01 millions pour le transport 
voyageurs et €126 miliions pour le see 
teur marchandises, A comparer une 
perte de £187,6 millions en 2006, el 7 
millions en 2007 et £1323 millions en 
2008, 
Son chithe d'affaire est resté assez sta- 
ble, avec e2,212 milliards (€2.217 mil- 
liards en 2009). 

Le coQt de l'énergie est un des postes 
plombant les comptes, puisque les  fa^ 
tures ont pratiquement triple en 5 ans, 
passant de €60 millions en 2005 B 6150 
mitlions en 2009. 

En 2004, la SNCB a transporté 207,6 ml- 
lions de voyageurs en trafic Inthrieur, 
contre 206,8 en 2008 et 19636 en 2007. 

Le secteur marchandises se porte tr&s 
mal, vicîime de plein fouet de la crise dco- 
nomique. Le volume transporté n'&a que 
de 363 millions de tonnes en 2009, contre 
555 en 2008 et 57,7 en 2007. 

Le tram de retour 4 Liége 
en 2017 

Le 24 mars, le gouvernement wallon a 
prdsent4 son nouveau plan de rnobilitb 
pour Liège, prévoyant la construction 
d'une ligne de tram de 17,6 km qui reliera 
Jemepp A Herstal en passant par Scles- 
sin, LiègeGuillemins et Coronmeuse. La 
volonth est de mettre en service un p m  
mier tronçon entre Sdessin et Coron- 
meuse pour 2017 (A l'occasion de 
I'Exposiüon Universelle qui pourrait se 
tenir fi Coronmeuse en 2017)' et de termi- 
ner le projet en 2018-2019. 
Un budget de £500 mllllons a 6th prévu 
pour cette réalisation. Parallhlement, trois 
ligne de bus rapide seront créées. 
L'ambition a donc dt6 m e  A la baisse, 
puisque le projet iniüal prévoyait une se- 
conde ligne entre Ans et Fldron en pas- 
sant par k centre de LiBge. 

Les lravaux de consIrv#on du nouveau pont au-dessus de b NBW B Duffel se poursuivent (wlr EN LIGNES 94 pages 3 w .  Les 
deux p r e m l k  culdes sont pratiquement achedes comme on peut le voir sur ce document prls le 18 mars lors du passage de I'IC 
N 4513 ChariemESud - Essen pousse par lu 2728. A m n d  BEERLANDT: 
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@ radiations 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. \- -R-'f-l- 

NumBipcethn : 212.194 : 
0294 : ., , - .  . ,.A, 

I _  I , 

q t r P  su#ass& : KorMjk : " 1 

, , , , , ,. Ha=k : 
.: ;.-. : ; .  ~ m p ~ B m C S U  

, agvitwetpen-Nmrd : 
. i. .Sd 

MI- hors a~plohw : 74-12-2008 !; 
sm + 5@M W k ,  f6J~nvler 1gao. *. , 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

UvraCson i1 ki SNCB : 03-02-1954 / 
N u h t e î h n :  122.004 : 

, . , , 2204: 
-2-1- . 
0101-1971 ' 

~ c h a e ~ : ~ - 1 9 5 4 , & u ~ l :  . 
I D  

$7-02-1964, -ride : 29-06-1 954, Kinkempds : 7641-1 956, 
Owitende : 01-07-1957, Kinkemw : 0.1451987, BRacelWMi : 

I f7-01-1973, Srrlnt-Ohfs!aîn : W#-1985, Monœau I CharlePol- 
Sud : 31-10-1W5. 

,- .- . - 
. ,  

N u m ~ n  : 
2213 : 

Kinkmpds : 0165-1M7, Bmlles-Midi : 07451888, Ronet : , ii 
10-05-1 968, Bnixeiles-Mfûi : 09-01-1975, Saint-Ghlslaln : 
02-05-1 985, Monœau I Chariml-Sud : 31-1 0-1995. ' . G. 

. . ,  . ,. . 

Mise hors awpldteaon : 27-03-20W , t. 

B O T 0  9744 ChawHonLnIne, 21 août 1982. 
Jeari-Luc VANDERHAEGEN. 



UmIson B le SNCB : 1644-1 954 

N u ~ t a t i o n  : 122.014 : 1644-1954 
22t4 : 0101-1971 

DBpbbs successH$ : Bmeibs-Mldl : 1-1954, Oostende : 
2806-1954, Kinkempols : Oi-tl-1958, Oosîende : 29-09-1957, 
Kinkempois : Of-02-tB68, Bruxelles-Midi : 07-1970,  Saint- 
Ghisiain : 02-f 985, Monceau I C h a W S u d  : 31 -10-1 9Q5. 

Mise hom a*pldtabfon : 27-03-2009 

i i ~ ~ ~ i s o n  B la SNCB : 01-06-1W 

Numhtaüon : 122.021 : 01-M-1954 
2221 : 0101-1971 

DBpB& succes& : Bruxetlas-Midi : 01 -06-1 954. Oustende : 
29-061 954, Kinkempois : 01 -1 1-1956. Bruxelles-Midi : 
30-07-1970, Saint-Ghislain : 0245-1985, Monceau 1 Charleroi- 
Sud : 31 -1 0-1 995. 
Mise h m  exploitatim : 27-03-2009 

PHOTO 9748 Int 231 Moshwe - Pa*. Tergnée, 118-07-1980. 
Jmn-Luc VANDERHAEGEN. 

UweIson 8 h SNCB : 1840-1 954 

Murnémiaiion : 

w t s  successi& : Bruxelles-Midi : 18-06-1 954, Oostende : 
29-06-1954, Kinkempds : 01-If -1Q56, BruxellesMldi : 
0147-1 967, Saint-Ghisiain : 02-05t 985, Ronet : 27-081 991, St- 
Ghislain : Wlt-1901. Monceau I CharlemCSud : 31-10-1995. 

Mise hora exploiîablon : 27-03-2009 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

30-06-1 954 
01-01-1971 

DBpBts s~~ : Oostende : 30-06-1954, Bruxelles-Miai : 
1W1-1958, Kinkempois : 1647-1958, Bruxelleshilil : 
01-05-1987, M l b e k e  ! 28-081 981, Bnixûllû~-MMi : 

1 2&05-1990. Saint-Ghislain : WSt9Q1,  Monmau 1 Charierui- 
Sud : 31-10-1995, iünkempois : 10-12-2ûû6. 

Mise bols -: 27-03-2009 



en bref,.. 
La socidté SATI implantée dans le pori 

d'Antwerpen sur le Vrieskaai et spéciali- 
d e  dans la revision de wagons prives de 
tous types, a été reprise par Shunter. 
Créée en 1924, SATI se trouvait en dlni- 
culte en 2008. 
Shunter, une socibtd nderlandaise spê- 
clalis6e dans l'entretien de locomotives 
et de wagons ainsi que dans la location 
de locomotives, wnnait depuis sa crda- 
tion en 2003 une croissance rapide. 
Nous reviendrons plus en detail sur SATl 
dans un prochain num8m. 

En ddcembre 2009, la socidt4 de lea- 
sing CBRail a Bté  rebaptisb Ascendos 
Rail Leasing, A la suite de plusieurs re- 
maniements intervenus entre 2006 et 
2009 et le rachat par la Lloyds Banking 
Group. CBRail fut fond& en septembre 
2004 par Babcock & Bmwn en partena- 
riat avec la Helifax Bank of Scotland. As- 

A ngel Trains devient Alpha Trains I 
Le 5 aoQt 2008, me Royal Bank of S d a n d  a vendu le groupe Ange1 Treins i 
un consortium d'investisseurs dlnfrasmcture internationaux. Depuis cette date 
Angel Trains lntemationel est entierement dirigee independamment d'Ange1 
Tmins UK, qui conünue de gérer Iss affaires britanniques. Afin de compIBter la 
dpamtlon des deux enWs, Angel T d n s  Intgrndtion~/ a &8 un nouveau non 

I 
et une nouvelle IdentM. Le 1 sr janvier 201 0, Ange/ Tmins Intemation81 est ains 
devenu A l p h  mins. La division #Angel Tmins Cargo smaxupant du leasing dc 
locximotives dervient Alpha Trains Belglum (avec sidge B Anfwerpen), tandis 
qu'Am1 Tdns Europa s'mmpani du leasing de matdriel A voyagaurs devieni 
Aipha Trains b m p a  (basde K6ln). La dêcoraiion caraMstiqw Angd Tmini 
vert et gris (la Ilvrb des 28 et 29 SNCB) a été chmgde pour une robe de teIn& 
jaunatre et gdrls. 
Depuis dix ana, Angel Tmins IriternstConai1 est plonnier dans la location de matbris 

I 
ferrwiaim roulant en Europe mtimntals. Pendant cette p&riode, la sacihtd a 
lance le marche de la Imtion de locwnoth,as et de s e s  de trains de voyageun 
regionaux et est resUe leader sur oe marchd. Depuls ses bureaux au Luxem- 
bourg, Anmrpen, K6ln 8t London, Ange/ Trains Inbmstional g8re une flotte d'en- 
viron 1,8 milliard d'euros, exploitde par les principaux opdmteun prives et publim 
dans douze pays. Alpha T i n s  fournit environ 400 tommotIves (dont les sdries 
28 et 29 ch la SNCB) et 230 remes de trains de voyagsurs I divers opdrateun 
dans une douzaine de pays an Europe conthientale. 
Alpha Trains appartbnt A un consodium d'invesüsseurs Int;erna#onaux : Arcus In- 
ftastmctum Parbiers -de 55% des parts, AMP Caphl Inwsfm, PSP Invest- 
ment8 et Qeutsche Bank chacun 15%. 

cendos a cré6 sa propre IMge, 

IFB (Inter Ferry Boats) a repris l'entre- 
îien des locomotives utilides sur le site 
DUFERCO de Clabecq. C'est aupara- 
'vant CM1 (Cockerill Mechanical industrie) ' 
qui assurait ce service. Le logo et la décoration Alpha Trains, 

applIquds pour la premidm ïois sur l a  
TRAXX 145-CL031 (Bomberdlei 
33818i2001). ALPHA TRAINS. 

PHOTO 97-43 Depufs le 15 mars 2010, la Class P2 88 O 268 004-5 L GM-EMD 20008254-U2001), auparaval 
utilisée par ralllchem, est prlse en leasing par Crossreil. Cerra CIess 66 est la p r e m i h  Iocomotive de Asandos Rail Leaslng le 
CBRnll - voir cl-dessus) rdv~s4e et repelnte dans le nouvelle d8comtlon par i'atelier HGK de Briihl-Vochem. Le 27 mers, elle assurair 
un train entre Antwerpen-Berendmcht et Aachen West, ICI en passage dans le cou* d'Ekeren. TNn VAN ROOY. 

t-' 



Comme annonce dans notre préo#@nt 
numlro page 38, SNCF Fret Benelux, 
I n ,  r4e et W / I B  Cargo, ont BU rebapU- 
sés CAPTRAM Benelux. Toutes les loco- 
motives ont reçu le nouveau logo au 
ddbut du mois de mars {photo ci-des- 
sus), tandis que la fece avant ifes Clmss 
86 i BtB par&iel/~lllent rewnîe en Jaune 
et en vert clair Huo, mais de m e n l h  dif- 
tërente sur chaque ongin. 

F Sur la 680d1, la face avant est jaune 
avec logos SNCF et W M N ,  et pode 
k numdro. Le Bord leterel de la cablne 
est p a d e i h e n t  peint en vert clmir fluo. 
Anhverpen-Noordz88~miInnI, 11 mars 
2090. Toirfes les Ciam 66 de CAPTRAIN 
porte iuJourd~hul #Me ddcoretlon. 
Peter VAN GESTEL. 

VokI deux phoios de la Wû6. 
3 Ci-dessous, k 10 mars, elle passe d 
Engis sur le llgne iW (Namur - UBge) en 
tete du Lreln 49818 Ronet - Odeen- La l* 
comoiive n mçu le logo CAPTRAlYY mals 
n'a? pas enmm pdnle dans la nouvelle 
àécoreîhn. Peter VAN GESTEL. 

+ Photo el-conlre 1 dmlte, hult jours 1 
plus terd, sa cabine est peinte en laune 
et vert clmir flum An&wpef&ch#n- 
98 Johny BRAUNS. 



t La 186 f 40 a également revdtu ta livrée 
Captrain (ex. /TL Benelux). Le 27 mars 
2010, elle remorquait un train de citernes 
en provenance de LItvinov flehdquie) 
vers Rotterdam Botlek. Passage d Botter- 
dam Alexander. Michel de ESCH. 

Comme indiqud dans notre prdcddent 
EN  LIGNES, la 76002 de Fret SNCF 8 
subi les tests de competlbi~itd Bleetro- 
magn4tique au site du Coucou entre Ath 
et SIlly au ddbut du moIs de mers. 

PHOTO 97-54 + C'est la 66Ol de Cap- 
TraIn qui a remorqud la 76002 d'Antwer- 
pen a Ath le 26 Wvrier, Ici au point 
d'arrêt de Rebalx. Christien AUCQUIERE. 

PHOTO 97-51 & Le 2 mars, ta machine 
fut testde au site du Bois du Coucou en 
fdte d'une rame de 8 vohwes-couchettes 
du type 16. Pierre HERBIET. 



I De Lijn 
Début des fravaux de la ligne 

Mortsel - Boechouf 

Les travaux d'établissement d'une ligne 
de tram de Mortsel A Boechout ont dé- 
marré le 12 octobre 2009. Ce projet, 
d'un investissement de 44 millions d'eu- 
roç. doit être achevé pour septembre 
2012. La région flamande et De Lijn ont 
htabli un vaste et ambitieux programme 
de mobilité (voir 8 ce sujet EN LIGNES 
92 page 37). 

Une vue des iravaux du prolongement I de Ia ligne de tram da Mortsel vers 
Boachout, sur la Liersesteenweg. 

hny BRAUN, 

Depuis plusieurs semaines, 
k RFiO6 (ex. 7387 SNCB) 
est utilfs& par Mobllts TB1 
Infra sur k chantier de réne  
vation des quais de la gare 
de Rotterdam CS. 
Johny BRAUNS, 26 fdvrier 
20fO. 



u i u a r - a  n 

-in d'autos ver 
t a i u u r i r u  rrarnapwrr esr - pius en plus amwsur le rbseau neige. Le .If f6vrier v, fa GZUW n" u 
port de Zeebrugge. Passage a i  Sint-Mark-Aalfer sur la ligne 50A entre Gent-SI iters et Brugae. 

BOT0 97-52 1 - 5 re pn*n le train de cdr4ales 26151 d destination du port d'Antwerpen, assurë par Ruhr.mr. 
Bfltilement Btd :inkempois et la ligne 36 d la suite de la collision de Glons (voir page 13). Vu la eh, 

ame, deux loeo~ s V206 et V204 - furent nécessaires pour gravir la forte rampe de la Ii 

yu- . - 

iI -& !. .- 

&A 'Li 



TELEX .... mw 
Les Chemins de fer iraniens prennent 

livraison des premieres locomotives Die- 
sel commandées chez Siemens en dé- 

DB a land un appel d'offre pour la 
iture de 200 locomotives Diesel de 
appelées B remplacer les machines 

es séries 21 5 et 225 et B circuler en Al& 
ne et en Italie. Elles doivent être aptes 
e vitesse maximale de 140 kmRi et ca- 
es de remorquer des iralns de voya- 
rs de 5 voitures B double m e  sur des 
nes en Ws forte rampe. 

Le BLS a commande auprès de Stadler 

ux d'une capacite de 336 places as- 

ER de Berne, et livrables & partir de 

Dans notre EL 95 p. 48, nous annon- 
que la SNCF avaR commandd chez 

mbardier 860 rames deux niveaux 
le trafic TER. Ce matériel, du type r 

cernbre 2006, Commandées B 150 
unités, ces machines sont basdes sur la 
Eumnner, avec une caisse similaire 
aux 18 de la SNCB, 4700 porhigaises et 
aux nouvelles Iommotives Diesel litua- 
niennes. Leur par#wlam est de ne dls- 
poser que d'une seule cabine de 
conduite. Baptis4es Iran~~~nner (Siemens 
type ER24), elles sont équipées d'un m e  
teur D i e l  MTU 1 W4000R48L de 2400 
kW. Leur masse s'dlhve A 87 t. pour une 
vitesse maximale de 760 kmlh. Les 30 
premieres mnt consimiles en Allemagne, 
tandis que les 120 suivantes sont assem- 
b l h  en Iran. 
I 

O et désigne RégidN par la SNCF, 
circuler sous 1,5 kV et 25 kV, A 

W suivant la version. Ces rames articu- 
s (bogies dlsposés comme sur les 
V) auront la parücularité d'QW formées 
voltures de longueur différentes, B un 

u deux niveaux. Urie rame de base de 6 
Bhicules se composera, dans l'ordre, 

item A deux nlveaux et comportant 

n de 10,02 m un seul niveau, compor- 
eux plate-formes d ' a d s  et deux 
compartiments, d'une volture de 

5 rn A deux nivaaux. sans plate- 
e tac&$, d'une seconde peüte mi- 

re de 10,02 m, d'une seconde voiture A 
deux niveaux de 13,695 m et d'une voiture 
A simple niveau de 14.300 m, comportant 
une cabine de conduite, une plabfornie 
d'accès et un petit compartiment. En in* 
rant une ou deux petites voitures de 10,02 
m et une ou deux voitures de 13,695 m, 
on pourra former des rames de 8 ou 10 

Vue d'artiste des futures rames Bomber- 
dler OMNEO RBgIo2N de la SNCF. On re- 
marquem les Ze et 4e v o i t ~ ~ ~ ~  ITieb c w h s ,  
i )  un seul niveau, InWcaIBes enlrris les voi- 
tum d deux niveaux. BOMBARDIER. 

Le 1502 (Siemens 21373 - ER24-002) des 
Chemins de fer Iraniens, en route vers le 
centre d'essals Siemens de Wiidenreth. 
Deux locomotives de le $&le I I  de le 
SNCB sont incorpor&s dans k convoi. 
Rheydt 18 janvier. Dr. GOnther BARTHS. 

HONGRlE 
Les Chemins de fer hongrois (MAV) 

ont commande chez Bombardier une 
s&ie de 25 TRAXX P 160 AC, assortie 
d'une option pour 25 unités supplérnen- 
taires. Leur livraison debutera en 2011. 
Elles seront engagees en trafic voya- 
geurs national et international. 

E-IW 
Alstom va fournir 23 autorails doubles 

mionaux du type Corndia Lini B la com- 
pagnie allemande HL8 - Hessische Lan- 
desbahn. Destinés au Land de Hesse, ils 
seront conps et fabriques sur le site Als- 
tom de Salzgitter en Allemagne et mis en 
service en dbeembre 2011. Chaque train 
pourra ameillir 11 6 passagers dans des 
conditions de confort optimales et roulera 
A une vitesse pouvant atteindre 120 
kmh. Des paliers mobiles, s'adaptant à 
toutes les hauteurs de quai, faciliteront la 
montée et la descente des passagers. La 
présence de carneras de surveillance à 
bord permettra de renforcer teur sécurité. 
Une rampe d'acds spéciale et deux ern- 
placements pour fauteuils roulants dans 
chaque voiture amélioreront le confort 
des personnes A mobilitb Muite. 

=ORUS= w: .- - -9 
Le 19 mars 2010. les chemins de fer 

biélorusses ont cotrhandé chez Stadleri 
une série de 10 automotrices quadru- 
ples du type FLIRT, 25 kV, A voie large 
de 1,524 m. C'est la premibre fois que 
Stsdler decroche un contrat dans un 
pays de l'ex. URSS. Ces FLIRT seront 
semblables B celles liwées aux Chemins 
de fer finlandais (voir EN LIGNES 96 
page 55). Leur livraison s18talera de dé- 
cembre 201 0 B la mi-201 2. Ce materiel 
sera reparti en deux versions : 6 rames 
destinées au trafic local autour de Minsk, 
et 4 rames au confort plus grand pour 
des services IC. Avec ce nouveau 
contrat, le nombre de FLIRT comman- 
dés atteint 557 unités ! 

Une vue â'artlste des FLIRT comman- 
dées par les Chemins de fer b l h s s e s , ,  , 
ici en gare de Mlnsk. STADLER. I 

Le 26 fdvrier 201 0, Stadlera décroché i 
une commande pour la fourniture de 7 
(plus 3 en option) locomotives élec- 
îriques A crémaitI&re, les plus grosses et 
les plus puissantes jamais construites 
au mande, pour la compagnie MRS Le 
gistica S.A., A quatre essieux (deux b 
gies). Ces engins de 5000 kW seront 
engages sur la ligne fret reliant Sao 
Paulo aux docks de Santos, Btablie 6 
I'Bcamment large de 1,600 m, BlectnWe 
en 3 kV conünu et comprenant une sec- 
tion de 9 km A crdrnaill8re Abt. Leur li- 
vraison interviendra en 2012 1 2013. 
Deux tocomotives accouplbes en unit& 
multiple pourront remorquer 750 t en 
rampe de 104%. 

Vue dfartIste des tocomotfves B crémafl- 
Iéres pour la compagnie de fret brésl- 
tienne MRS LogistIca S.A. STADL ER. 

Le 17 décembre 2009, AnsaldoBreda 
a décroché un trés important contrat 
pour les Chemins de fer italiens (FS), 
concernant la construction de 350 voi- 
tures A deux niveaux, assortie d'une op- 
tion pour 250 unit& supplbmentaires I 
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PHOTO 97-54 Le ler mai 2008 d Nes~ehid, la Mk48 20f2 remorque la seule voiture du train 31655 Dombrad - Nvimvhaza. A Hermlnatanva. - , - ,  
ce train sera combind avec celui venad de Balsa. Le trafic sur cette section de ligne a BtB supprimé d8s le leAct& 2009. P DE GIETER. 

La Hongrie, et plus gdndralernent l'ensemble de la région des Carpates, fut a une Bpoque sillonnde par un dense réseau de 
Iignes a voie dimite (la plupart avec un écartemenf de 760 mm). Ces Iignes, construites d la fin du 19e siècle et au &but du 
20e siécle, étaient utilisées tant pour le transport des voyageurs que pour les marchandises, principalement le bois, le char- 
bon et les produits agricoles. A partir des anndes '60, ce réseau fut progressivement ddmantelé, mais malgré fout certaines 
Iignes ont pu survivre ou ont été en partie reconstruites. Elles représentent maintenant un potentiel touristique important 
pour des régions souvent isoldes des grands réseaux de communication. 

En Hongrie, la socidte nationale des che- 
mins de fer (MAY Magyar Aliamvasutak) 
exploitait encore en 2009 trois Iignes pro- 
posant un service wyageur régulier. BBn& 
ficiant de peu d'investissement, ces Iignes 
ont réguli8rement Bté menacées de ferme- 
ture et apparaissent dans la liste des 24 
lignes qui ont 8té fermées au trafic voya- 
geurs en ddcernb~ 2009. Les MA V restent 
en charge du Chemin de  fer des Enfants à 

semble agricole et l'exploitation de la tion de la tourbe fut arrêtée en 1969 et le 
tourbe. La plupart des antennes, totalisant service marchandise dispanit avec le 
A un moment une centaine de kilométres, changement de régime politique en 1989. 
ont 6tB abandonnées il y a plusieurs an- Un accident grave survenu pendant I'au- 
nées, mais un service voyageur rbsiste tomne 2001 causa la suspension de I'ex- 
encore malgré des rumeurs de fermeture ploitation et faillit bien maquer déjh la fin 
persistantes . . . depuis 1968. L'exploita- définitive du rbseau. Mais l'absence d'ai- 

Budapest et le GySEV exploite la ligne de 
Nagycenk sur le mgme principe, mais 
toutes les autres Iignes B voie étroite du 
pays dépendent des AEV (Ailami Erdei 
VasLIt), leur principale raison d'être ayant 
BtB l'exploitation forestière. 

Le petit réseau MAV de Balatonfenyves, rn 
sur la rive sud du lac Balaton, était erinci- 
palement utilisé pour la desserte d'un en- 

menacd de fermeture de~uis DIUS de 40 ans. fi . . 
continue de dessewir la communautd agri- 
cole de Koqxintl Fwmajt~ par des C50 des 
MAK Le 28 avril 2008,la CS0 5713 la taverse 
avec la voiture du min 31843 Somogyszent- 
paMalatonfenyves GK - P DG. I 



la d o n  Balatonfenyves - Somugys- 
zentphl (14 km) qui fut rouverte le 27 no- 
vembre 2002 jusque Pglmajor (kilorn8im 
9.2) et jusque Somogyszsntpal le 15 dé- 
c e m k  de la m h e  année. Alors que la 
ligne est incluse dans la liste des ferme- 
tures de dkembre 2009, les circulations 
continuent en 2010, suib au souhait de 
reprise du réseau exprimé par les autori- 
tés rérgionates. Quotidiennement, anq al- 
lersreîours voyageurs sont e fkhéç .  Les 
participants au voyage PFT en Hongrie en 
avril 1998 ont eu l'occasion de decwvrir 
cette ligne, la seule des MAV exploithe 
avec les petites locomotives 6 deux es- 
sieux du type C50. Ces locomotives, 
maintenant dassées dans la série 2920 
aux MAV, ont dté construites en environ 
250 exemplaires par les ateliers MAV de 
Esak i  enm 1953 et j964 avec des h r -  
tements de 600,760 et 1000 mm. Elles 
pèsent seulement 7 t et disposent de 37 

PHOTO 97-56 A Herminatanye, la witure dimcb amenés de Dombdd par k Mk48 2025, 
est mnoeuw8e porrr Bir8 ineorportie au 31623 Balsa - Nylregyhaza. La gare de Hemtinata- 
nya Btait k terminus de la llgne depuis la fefmetum des antennes wrrs Balsa et DomMd 
le fer ocbbm 2009. Pierre HERBIET: 

kW, grâce A un moteur Csepel 0413 et 
une transmission mhnique. Elles peu- 
vent circuler A 30 M. i'état de la voie & 
la fin des annees '90 ne permettait plus 
l'utilisation de lowmoüves plus lourdes. 
Une locomotive A bogies du type Mk48, 
qul fut utilisée jusqu'en 1998, et même la 
vapeur 490.056 qui permettait A la ligne 
d'augmenter un peu sa fréquentation en 
atiirant les touristes nombreux dans cette 
régkn, ne pouvalent plus y circuler depuis 
la fin de l'an 2000. La 490.056 a 8tB mutee 
B Budapest. 

Les deux autres réseaux à voie Mi 
MAV Btaknt nettement plus tongs et se 
prbentent sous la forme d'un Y, avec un 
tronc commun jusqu'd une gare de bifur- 
ca t i .  Les locomotives uülis&s sont des 
M k48.2 (maintenant série 2948); elles 
sont des Bo'Bo' de 147 kW avec trans- 
mission hydraulique VVoi wnsûuites B N 
exemplaires entre 1960 et 1961 par 
Rdh.  Elles peuvent circuler A 50 M. 

premier de ces réseaux totalisait 98 kil* 
mèws,A la gare de T6rokfaii. située au Ki- 
lam&tre 8, les l ines vers Kiskom (46 km) 
et Kiskunmajsa (44 km) se &parent. Aux 
trois terminus. la voie Btroite rejoint une 
gare du réseau à voie normale. Chaque 
jour, 6 trains quittaient Kecskemht, ?mis 
vers Kiskoros (du& du trajet : 2h38, pour 
54 km) et trois vers Kiskunrnajsa (2h40 
pour 52 km). La locomotive A vapeur 
490.053, une 040T (MAVAG 52741 1942) 
était disponible pour bs  trains -aux. A KecskemBt, au centre de la Hongrie, le 
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PHOTO 97-E  Le 29 avril2008, le kain 31724 Kecskemdt - KTskunmajsa, remorqud par la Mk48 2036, passe le point d'amët de Tomfiai 
Felso, situé k sortie de Kecskemdt. Les dernlem treins ont circuld sur cette ligne pittoresque le 12 décembre 2009. Philippe DE GIETER. 

Le second bseau, le Nyirségi Klsvasirt, 
est situé A l'est du pays, A proximité des 
frontiéres slovaque et ukrainienne. Le ré- 
seau s'axe sur la ligne de Nyiregyhaza A 
Balsa (39 km), une petite ville située sur 
les rives de la T i m ,  avec une bifurcation 

Herminatanya (au km 23) vers Dom- 
briid (antenne de 28 km). L'exploitation 
de la ligne différait de celle de Kecskemét : 
au total, six trains quittaient quotidienne- 
ment NyiregyhAza, avec des composi- 
tions relativement longues, et pour 
certains trains, en double traction. A Her- 
minatanya, une voiture et une locomotive 
etaient détachées et continuaient vers 
Dornbdd, tandis que le reste du train 
continuait vers Balsa (en théorie pro- 
longe en été de 1 km pour desservir I'ar- 

rét de Balsa-Tiszaport, au bord de la ri- 
viére). Au retour, la manoeuvre inverse 
Btait effectuée B Heninatanya. Ces ma- 
noeuvres, assez compliquées car I'aiguil- 
lage de l'antenne vers Dombr4d est situé 
avant la gare, offraient de bonnes oppor- 
tunites pour la prise de photos. Prblude 
A la fermeture totale, la circulation sur les 
deux antennes avait dejh été suspendue 
le l e r  octobre 2009, en raison du mau- 
vais état de I'infrastnrcture. Au terminus 
de Dombrad, un petit musée installé sur 
les anciennes voies de débord, rassem- 
ble du matériel A voie Btroite, notamment 
la Diesel Mk48 2020. Au départ de la 
gare de Nyfregyhdza, commune avec le 
&seau à voie normale des MAV, la ligne 
reste paralléle avec la voie normale vers 

Zahony et l'Ukraine, jusqu'A Sbst6gyMy- 
fürdo, oh se trouve un musée en plein air, 
un zoo et un parc d'attraction, qui assu- 
raient sur les premiers kilométres de la 
ligne un nombre de voyageurs important 
les jours de beau temps. La 394.023, une 
030T (MAVAG 485911 924), était disponi- 
ble pour la traction de trains 2i vapeur. 

Une quatriéme ligne A voie étroite est ex- 
ploitée par les MAV, mais de façon trés 
particuliére. Le Szdchenyi-Hegyi Gyer- 
mekvasut (ou Chemin de Fer des En- 
fants de Széchenyi-Hegy) est une ligne 
de 12 kilornétreç, en forht, Son origine 
est situhe sur les hauteurs de Budapest, 
que l'on peut rejoindre par une ligne A 
crémailière A voie normale, et le terminus 
est HÛv6svolgy, ville qui est aussi des- 
servie par le réseau de tramway de Bu- 
dapest. La particularité de cette ligne 
réside dans son personnel, constitué 
d'enfants de 10 A 14 ans qui contrblent le 
trafic et assurent les services cornmer- 
ciaux, encadrés par des adultes pour les 
taches liées A la sécurité des circulations, 
et en concordance avec les réglements 
de n'importe quelle autre ligne des MAV. 
Les trains sont conduits par des adultes, 
mais les aiguillages, la signalisation, la 

PHOTO 97-SB Le fermai 2#&, en gare de 
Hermînatanya, après des manœuvres com- 
plexes pour ineorpm la voilure directe 
amen& de Oombdd par la Mk# 2025, la 
Mk48 2023 est prêle au depart en tëte du 
min 31 623 Balsa-Nyiregyhaza. 
Philippe DE GIETER. 
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vente, l'impression et le contrôle des - 
tickets ainsi que l'information aux voya- 
geurs, sont des taches accomplies par les 
enfants. Cette pratique, permettant de sus- 
citer des vocations et de former le futur 1L 

personnel des chemins de fer, était pra- 
tique courante dans les pays du bloc de 
l'Est (sous le nom de Chemin de Fer des 
Pionniers). A des fins éducahes, certaines 
gares çont équipées de la signalisation lu- 
mineuse, d'autres de signaux mécaniques. 
La situation de la ligne, en bordure de la 
ville, et I'attrait de la région forestiére &a- 
versde, trbs frbquentbe par les prome- 
neurs. assurent un taux d'occupation des 
trains tres BlevB, et en &tA une vingtaine 
d'allers-retours sont effectués chaque jour. 
Les trains réguliers çont tractés par des lo- 
comotives Diesel du type Mk45 (série 
2945). Ces 10 locomoüves 80'80' diesels- PHOTO 97-a8 Le fer mai 2008, la Mk48 2023 approche de I L d t  de Gllanyi en îêîe du train 
hydrauliques ont 6th  constniites par Faur 31623 Balsa - Nyiregyhaza. Quelques kllomdtres plus loin, B la gare de Hermlnatanya, une 
en Roumanie en 1972, avec moteur ~ a ü r -  boisidme V O ~ ~ U W  venant de Dombdd, ma  ajout& au convoi. Philippe DE GIETER. 

Mercedes MB836Bb et transmission hy- 
draulique. Leur anivbe permit aux MAV de exilée de Balatonfenyves, et avec l'auto- nument A Széchenyi-Hegy, est en cours 
&der une partie de leurs Mk48 aux che- rail ABamot 2, un des deux autorails de restauration. 
mins de fer forestiers. II reste actuellement construit en 1929 par Ganz pour le U E V  
7 locomotives en service, toutes A Buda- (voir plus loin). Cet autorail A transmission Le GySEV (Gyor-Sopron-Ebenfurthi 
pest; elles sont aptes à 40kmB et disp* mécanique a une puissance de 147kW; il Vasijt), une soci8té prive8 exploitant plu- 
sent de 331 kW, bien nécessaires vu le offre 40 places et circule en général avec sieurs lignes A voie normale dans la rB- 
profil de la ligne et la longueur des rames. une remorque, B la vitesse maximale de gion frontalibre avec l'Autriche, exploite 
Les week-ends et pendant l'été, les par- 30 kmih. Une C50 est disponible pour les aussi une ligne sur ce principe, mais uni- 
cours supplémentaires sont assurés avec manœuvres et la Diesel Mk49 2006 quement en Btb, reliant Nagycenk-Kas- 
la vapeur 490.056 (MAVAG 584W1950) (MAVAG, 1963), longtemps placée en m e  tbly A la gare de Fertoboz. 

M T 0  977-aa Le 3 mai 2üû8, la 490 039 du Chemin de Fer des Enfants tmverse la ïodt B SzepjuAaszne, sur les hauteurs de Budapest en 
îêta du train 31553 Hüw6sv6lgy - Széchanyihegy. La 490 039 (O&K 52Wf982) a BM placée en monument au femrlnus de HilvElsv6lgy de 
1973 d ZOOQ, avant d i 8 h  restauh en dtat de marche en 2007 pour seconder la 490 056. Philippe DE GIETER. 



PHMO Br41 Le fer mal 2008, la MkZû12 steblonm su Wminus de üombrrid, avec le îrain 31655 D o m M  - Nyi regyhz~~  Exmbmant 17 
mols plus tard, cetta Ilgne sera B tout tmffc. Philiw DE GIETER. 

PHOM 97-63 Le samedi 4 mai 2008, la Mk45 2002 amive B Szdchenyihegy avec le irain 31117 en prowtmnce de HwIisvolgy. De nombireux 
enfents vlendronf sur le ligne pendant ce week-endprlnanlar, cemins comme voyageurq d ' a m  wmme partkipents 9 I'exploitathn de 
la linne. PhUim DE GIETER. 



Les trains sont assures par des petites 
C50 (&fier 2921 GySEV). Un mu& ras- 
semblant uns dizaine de lowmotives A 
vapeur à voie étroite est situ6 A la gare 
de Nagycenk-Kastély. 

Les autres réseaux sont des anciens r& 
seaux forestiers, A I'origine destines ph* 
cipalement au transport du bais; cette 
acüvité a éîé remplacée par le üansport 
de voyageurs, te plus souvent dans un 
but touristique. Les 14 réseaux de I'AC 
lami Erdei Vasdt (AEv) encore actifs ont 
des caractbristiques assez difiêrentes, 
tant en ce qui concerne le matériel rou- 
lant que les fréquences de circulation et 
la géographie de la région travers&. 

Se distinguant par son Bwrtement de 
600mm, la ligne d'Almamell8k est 
longue de 8 km et relie AlmameIlBk Lu- 
kafa et Sasht. Ce réseau est situe dans 
la sud-ouest de la Hongrie, pr&s de Pecs. 
Trois C50 assurent le setvice, limite Ii un 
aller-retour, d'avril A ociobre. 

Une autre ligne avec une voie de 600 
mm a et4 dcemrnent remise en service, 
entre Kemence et Feketevo (5 km). Le 
Kemenml Erdei Mlrzeumvasot est par- 
wunr par 5 allefwetours de mai B sep- 
tembre. Ce &#au, comme les deux 
suivants. est situe entre le Danube et la 
frontiére slovaque, non loin de la capitale 
et dans une zone A fort potentlet touris- 
tique et au relief pronond. 

Plusieurs gares du Chemin de Fer des Enhnts sont équipées de signaux 
mkaniques pour familiariser les enfants d ce type de signalisation, encore forî répandue 
en Hongrie. La Mk45 2004 passe sous le signal avertisseur d la sortle de Hüvosvolgy en 
tëte du train 31213 Hüvosvolgy - Szkhenyihegy, le 4 mai 2008. Philippe DE GIETER. 

était B l'origine pose voie de 600 mm, 
de V e W  (correspondance avec [es 
MAV) A Cseresznyefa. Seuls les 12 kilo- 
metres de Kismams A KyrAlyréî, convertis 
A !'&cartement de 760 mm entre 1979 et 
1981 avec I'intenüon de le iransformer en 
chemin de fer de Pionniers, sont encore 
parcourus, exploites par la soc&t& d'ex- 
ploitaüon foMdre  Ipoly Mi5 au moyen 
de quatre Mk48 ex-MAV (2014, 2017, 
2018 et 2031) et de la 490.2004, une va- 
peur 040T d'origine roumaine (ex-764 
375 CFF, Resita 118311951). Le service 
est particuIi&rement dense de mai B la mÎ- 

juin. Le terminus est l'origine de nom- 
breux iîindraires de promenades en forët. 

A ~ ~ r z s h y ,  les 8 km vers Nad*, 
rwverts en septembre 2002 aprh mver- 
sion a I'hrtement de 760 mm, sont tout 
ce qu'il reste d'un réseau qui reliait Ipoiy- 
p&zM (maintenant Pastovce, en Slova- 
quie) B Magyirtas, A voie de 600 mm. De 
18, une vcie A hrtement de 760 mm re- 
joignait Szob où la correspondance avec 
tes MhV était possible. Deux locomotives 
industrieiles du type Ma40 et 1s CS0 3739 
et 3756 sont actives de mars novembre. 

PHOTO 97-64 ües enfants sont aussi Ponnés aux m # m  du chemin de h r  par le GySEM sur la ligne Nagycenk-Kastély - Fed6boz. Le 
27 avril 2008, tous ont, comme de coutume, assud avec le plus grand sdrleuw leur Irevail. Le irain M8 Nauycenk - Fertdbor quitte 
Nagycenk p h l m e n t  B I'heum, rwmorqud parla C50 2921 Obf-0 du GySW Philippe DE GIETER. 



PHOTO 9745 ~8 cw 404 du CAEV 
mOrQue un wagon plat Iws d'un pamours 
de servlce destin6 d ddbroussailier les 
abords des pas- i4 niveeu. Kanyavar, 
k 28 iivri12008. Phiiippe DE GIEER. 

transmission mbcanique comptant A I'ori- 
gine 12 unltés), numbrotée 005 et trans- 
formée avec transmission hydrauliaue. la 

I Mk48.2015 ex-MAV et - la &peur 
490.2002, qui est en i.Balit# la 764.460 
des CFF (Resita 223014956). Certains 
trains de bois sont remorques par trois 1+ 

kpuis l'été 2009, la section Swb - Na- 
gyirtas est également & nouveau en ad- 
vrté, l'objectif étant a terme de d e r  une 
liaison entre Szob et Nagybomony. Une 
locomotive à deux essieux et transmis- 
sion mbcanique construite par Babels- 
beq, en Allemagne de I'Est - la 004 801 
- a &th acquise pour I'exploitation de la 
nouvelle section. Elle fait partie d'une 
série de 5 locomotives construites pour 
les W V  en 1953. 

A Cs6rnodBr (cAEv), A proximité de la 
frontiére slovéne, le &eau s'étend sur 
109 km, dont 72 sont encore rbguIi8re- 

ment en exploitation. II se compose en 
réalité de deux réseaux distincts, celui de 
Lenti vers Szilvdgy et celui de Cs6rnodBr 
B KistolmBcs, comportant quatre longues 
antennes. Une nouvelle ligne a Bté 
construite A la fin du siècle dernier pour 
relier les deux &eaux. C'est le dernier 
rbseau ou l'exploitation fcrresti8re joue 
encore un rdle prépondérant. Les trains 
de bois vides quittent la scierie de Cs& 
modhr au lever du jour; parfois, un d B  
oouchb est meme organisé sur le lieu 
d'exploitation. Le parc moteur est impor- 
tant : 13 C50 (401 B 440) et 5MC5,65 et 
75, la dernihre Mk4û.i (une version 

PHOTO 97-66 Le 28 a W  2#8, la C H  a05 du C d ~ ~ p a s s e  Kanyuvar avec un W i n  de grumes deslfne il la s c h h  de Cst5tnW. Le CAEV 
esf le dernier réseau oti I'expioiîaüon fomsîière rrrsto I'aetlvité pi.Incipek. PAiiippe DE GIEfER. 

. . 
comotives. Un service voyageur circule 
I'Bté, entre Lenti et Kistolmhcs (32 km). 

Non loin de Y, la ligne de Kas26 relie la 
gare MAV de Szenta h Kaszô-Pu-, 
distant de 8 km, au milieu des bois et oili 
se trouvait un pavillon de chasse, ddsor- 
mais converti en centre de vacances. 
Trois C50 (C17401,402 et 403) et une 
vapeur originaire de Roumanie 
(490.2001, ex-764 406R CFF, Reghin 
60311984) y circulent. Le service est li- 
mité A un aller-retour en milieu de jour- 
née, en semaine uniquement, destiné 
principalement faire ddcouwir la nature 
aux résidents du centre de vacances. 

A proximité également, A Mesztegnyii, 
une ligne de 9 km existe toujours jusque 
FeMkak. Seuls deux allers-retours sont 
assue ,  et ce uniquement les mardis et 
jeudis. Trois CS0 composent le parc 
(E04-046, C l  6402 et 404). 



PHOTO 97-67 Le 2 mai 2008, la Mk48 409 du MdtravasBt (ex-Mk48 2034 des MA VJ iraverse les vignobles A Nuylrnaly-Kerteszeti Tansrek en 
redescendant vers la ville de Gfingyiis avec le train 31411 en provenance de Matrafüred. Philippe DE GIE TER. 

Un peu plus à l'est, dans une ancienne 
boucle du Danube, la ligne de Porboly 
(dépôt, scierie et correspondance avec 
les MhV) à Baranyfok est longue de 30 
km. La ligne traverse une réserve natu- 
relle inaccessible par d'autres moyens 
de transport et est encore utilisée pour 
le transport de bois. Le service voya- 
geur est limité a la période estivale, 
mais est dense : trois allers-retours sur 
la totalité de la ligne et sept services 
partiels. Diverses variantes de C50 as- 
surent les trains : la CDH08-401 dans 
son Btat d'origine, les CDH24-403, 405 
et 407 équipées d'une transmission hy- 
draulique, et la 12502-404, avec trans- 
mission mécanique et un moteur de 66 
kW (au lieu de 37 kW). Une vapeur rou- 
maine (Resita 11 2511954, ex-Ape Mine- 
rale 1) rebaptisée 490.2003, compléte 
le parc. 

La région située entre la ligne Budapest- 
Miskolc et la frontiére avec la Slovaquie 
est tres attrayante et les montagnes cou- 
vertes de forêts ont été a l'origine de la 
construction de plusieurs réseaux fores- 
tiers importants. A Gyongyos, le Matra- 
vasut joue le rôle d'un petit chemin de fer 
de banlieue, mais uniquement les week- 
ends de février à septembre et l'été, avec 
un horaire cadencé sur la ligne ver's MA- 

cipaux, accompagnees par la C50-404 et 
la vapeur 394.057 (une 030T originaire 
du Szilvasvamd Allami Erdei Vasut, 
Mavag 578511939). Cette ligne a été ex- 
ploit& sur le principe de chemin de fer 
des Pionniers A partir de 1961. Le trans- 
port du bois a disparu en 1978 et celui de 
la pierre en 1980, victimes de la concur- 
rence routière. 

Une des lignes hEV les plus fréquentées 
est le Srilvasvarad Ailami Erdei Vasat 
(SAEV). Les jours d'affluence, entre avril 

et septembre, les fréquences sont dignes 
d'un RER. Pourtant, cette ligne de 5 kilo- 
mètres seulement se termine au milieu 
de la for13 ! Des cascades représentent 
un but de promenade tres populaire, et 
aucun autre moyen de transport que le 
train n'est autorise dans la forêt. 
A l'origine, la ligne continuait jusque 
Bhnkiit. Les trains sont remorqués par 
des Mk48 (403 et 404. ex-MAV 2007 et 
2037) et la DO4 602 (Babels berg, 
1953). Le transport de bois a été arrkte 
en 1967. 

PHOTO 97-68 Quel que soit le iemps, ce sont des voitures ouvertes qui sont utilisées par 
le SAEK La Mk48 404 (ex-Mk4B 2037 des MA VJ ramene les touristes vers Szilvasvered après 
leur promenade en forêt. Szalajkavolgy-Lovaswlya, le 2 mal 2008. Philippe DE GIETER. 

trafüred (7 km), mais seulement deux al- 
lers-retours vers Lajoshaza (1 1 km). Les 
quatre Mk48 (409 A 41 2, ex-MAV 2034, 
2035,2005 et 2032) jouent les rôles prin- 



PHOTO 97- Les mfns du FAEV ne clmulent que les weekeds .  Le 2 m l  2008, en aiiendant le m h a n h u r  de cimulathn, la COI 4Mi 
et ses deux voitures sont wn%s au dêpiit de Felsomny.  Philippe DE GIETER. 

II ne reste que 5 kilomhtres du réseau de 
FelMrkdny (FAEV), entre Stimeczhdz 
et FelGtBrkBny. Auparavant, la ligne re- 
joignait le réseau MAV g Eger. La gestion 
de cette courte ligne est commune avec 
celle du &eau voisin de SzilvAsvArad. 
Trois C50 sont aux effectifs (C04-403, 
404 ei 406). ûepuis lm, seules des cir- 
culations voyageurs subsistent les week- 
ends d'étd, pour emmener les cltadlns 
dans la forêt où de nombreuses prome- 
nades sont possibles. 

A Miskolc, De Ultafüred Ailami E&l Va- 
sutak (LAEV) est un des plus importants 
réseaux, son origine Btant située dans une 

grande ville. Le &seau de 26 km se cwn- 
pose d'une Igne principale reliant Miskolc 
KiliAn b k  A Garadna, avec une antenne 
de PaplrgyBr A M a h h  (auparavant 
jusque ~arkasgM6r-Otvhykij). Les cimu- 
laüons, interrompues d'octobre 6 mars, se 
concentrent sur la relation vers Garadna, 
i'antenne vers M a h h  n'&tant parcounie 
que par un aller-retwr les samedis de juin 
h a m  I Un viaduc de 64 m et deux tunnels 
(112 et 119 m) sont des aractéristiques 
remarquables de la lune, ce genre d'ou- 
vrage d'art Btant i n h a b i l  sur œ type de 
&eau généralement construii au moindre 
wM. Le M c  marchandises était impor- 
tant jusque dans les annëes 70 et cons% 

tu8 de bois, de dolomie et de charbon, 
mais a maintenant totalement disparu, 
remplad par le transport des touristes 
souhaitant décowrir les menieilles de la 
fomt. Le maMd moteur est irès varie; une 
040T numérotée 447.401, construite par 
MVAG (725411454) et ayant s e 4  sur la 
ligne jusqu'en 1972, seconde les deux 
CHI (CM-407 et 408) et les quatre Mk48 
(002-508 constniîte pour le &V et 501, 
506 et 510, ex MAV 2027,2010 et 2011 
respectivement). La C02-203, une petite 
lmmohive B deux essieux A transmission 
mécanique et dhtoppant 19kW, a BtB 
restaur$e en 2007. Malgré cela, l'engin 
moteur le plus remarquable du I k V  est 
visible ailleurs. L'autokil ABarnot 2, une 
des deux autorails mstmit par GA&' en 
1929 pour le w, a BtB réquisitiond en 
199û par les MAV pour ie Chemin de Fer 
des Enfants B Budapest où il circule en- 
core réguliéremenî. 

Plus au nord-est, A âeux pas de la fronti8re 
slovaque, le &eau de Hegykozy-Badq- 
kliri B Pdlhaza (PAEV) est encore long de 
10 kilométres. A l'origine, la ligne du plus 

-7Q L'aulwail ABamot 2 a dté 

Depuis i##, il e9t uîilisti parles M V s u r  le 
Chemln de Fer des Enfants 9 Budapest. Le 
3 mal 2008, il assum. a m  une mtnomue le 



PHOTO 97-71 Le 2 mai 2008, i'amuence des groupes scolaires sur le LAEV étad telle que le train 31500 Miskolc - Garadna dût être assuré 
en double traction et dédoublé. Les CO2 408 et 407 auront bien besoin de leurs 74kW pour grimper dans le massif forestier avec cette 
longue rame. Miskolc Dorrotya Utca. Philippe DE GIETER. 

ancien chemin de fer forestier hongrois re- 
liait Kiralyhelmec, Sarospatak, Satorafjauj- 
hely et Füzerkomlos. Cette ligne, 
initialement à voie de 700 mm, fut inwrpo- 
ree au réseau à voie étroite de Sarospatak 
des MAV en 1947 (tout comme le Nyirségi 
Kisvasut) et converti à l'écartement de 760 
mm. Un service voyageurs fut introduit en 
1958 et, en 1964, la traction Diesel rem- 
plaça la vapeur, jusqu'au 29 novembre 
1980 quand la décision de fermer les 
lignes de la région fut mise en application. 
L'antenne PAlhAza - Rostallo fut recons- 
truite en 1988 et est exploitée depuis août 
1989. Elle ed parcourue par trois C50 
(401, 402 et 403) d'avril à octobre. 

Finalement, à Debrecen, dans l'est, le ré- 
seau de Zsuzsi (le nom Zsuzsi provient 
de la dénomination de la première loco- 
motive à vapeur du réseau) bénéficie 
aussi d'un point de départ situé dans une 
grande ville, mais le parcours lui-meme 
manque d'interët, la région étant depour- 
vue de relief et une partie de la section de 
ligne encore exploitée est parallYe a la 

PHOTO 97-12 La 002-506 du LAW (ex- 
Mk48 2010 des MAYJ achemine la rame 
vide destinée au traln 31500 Miskolc - Ga- 
radna vers la gare de départ 1 MIskolc 
Damtya k a .  Dlosgyor, le 2 mai 2008. 
Philippe DE GIETER. 

grand-route vers la Roumanie. Cette 
ligne, a l'origine a écartement de 950 mm, 
fut incorporée au réseau MAV en 1949 et 
convertie en voie de 760 mm en 1960 et 
1961. lors de I'amvée de la traction Diesel. 
Malgré les protestations de la population, 
la ligne fut fermée le 31 aoüt 1977 et le pa- 
trimoine, y compris le matériel roulant, 
cédé a la ville de Debrecen. Utilisée à 
partir de 1979 comme chemin de fer des 
Pionniers, elle retrouva son régime de 
ligne forestiére en 1990 avant d'&ire une 
nouvelle fois fermée, le le r  mai 1995. 
Mais une association s'étant constituée 
pour sauver la ligne, des parcours repri- 

rent des le 13 juillet et le train circule en- 
core aujourd'hui les week-ends d'été. l a  
ligne avait une longueur de 65 km mais 
l'exploitation est maintenant limitée a la 
section Debrecen-Fatelep - Harmashe- 
gyalja (1 7 km), bien que des projets de 
réouverture de la ligne complète existent. 
Trois Mk48 ex-MAV (2002,2006 et 2009) 
y résident, ainsi que la vapeur 394 023 
(MAVAG 485911924). Pour être complet, 
il faut encore signaler la présence d'un cir- 
cuit ferroviaire a voie étroite dans le parc 
de Debrecen, où une C50 balade les 
voyageurs sur un circuit de 1100 m. - - 

Philippe DE GIETER. 



PHOTO 97-73 En gare de Candas, sur la ligne Gijon - Aviles du réseau FEVE Norte, un train compose de la motrice 34t7 et de deux 
remorques ex. liégeoises B portes pliantes automatiques e s t p d t  au d8part. Cetfe motrice est l'ex. type S $0.070 du réseau de Bruxelles, 
ex. remorque 191 24 construite par Familleureux en 1930 et transformée en motrice standard en $933 par l'atelier SNCV de Cureghem, 
puis en type S en juin 1956. Aprés son achat par le FC de Carreiio en 1966, elle fut renumémtée MB fah 14. Pierre HERBIE T. 23 mai 1980. 

La suppression de nombreuses lignes de la SNCV d partir des anndes '50 a rendu disponible un grand nombre de 
véhicules. Certains ont eu la chance d'échapper aux chalumeaux et ont entamé une seconde carrière en Espagne. Voici 
un petit historique retraçant cette seconde affecfation qui dura prés de 30 ans. 

En 1962, !e de 6 ~ ' k W o  ra- ayanl dMinïY m, ta 
cliw #-sion atiçrt9si de la SNCV rnbm -nie -en 1966qwb 
qmtmmdrbmdutyperSppsinantdu ~ i a t & ~ ~  
- u d ' ~ n t w e r g s n : t e s ~ 9 , 9 â a ,  a#@&&--: 
~et9&$.Gesv8hiculsrs~rent les -~Sn0*tû.oM,mnur&b&Mafah14; 
nuniBras MBfah 10 P 13. - typs N no 10.425. 10.447, 41.098. 

Simrilîah&n&t huit rermrques avec 
w e s  pliantes ammatiqum fum &a- 
lemnt acquis98 : iw type $ 19.577, 
1 9.5&3,1!3.590 at 19.S1, et les 'an- 
&rdu m&allEquas 18384,19.5&, 19.- 
et 19,#?. Tdutes pmnaient du &eau 
de Libge, sauf lia prem%re origiiîre 
8Aniweqm. et furent ra$pecliwm̂ eMt 
#wm8m& RB#h 91 1 22. 

Tout a m W  fut gt8ect4 la ligne 
Gijm - A v l h  via Abono et m d a s  {lm- 
p r  27 km), situb au nwd-ouest de 
t'Espagne, dans Fs @fe de Gasmgne, 
en Asbrie, G & n & ~ m n î ,  las r d  
&aient wrngmks d " u n e d c a  tractant 
deux repnorqw. 



Le FC de Carreno disposait ainsi de huit 
motrices et de 14 remorques. Ce matériel 
p e m l  de constituer 7 rames comprenant 
une motrices et deux remorques, tandis 
que la 88 motrice servait de réserve. 

Bien que la couleur du réseau était le 
vert, les véhicules ex. SNCV conservé- 
rent leur teinte crbme. Les motrices fu- 
rent équipées d'un second pantographe. 

En 1972, trois motrices furent réformées 
accidentellement : la n a l l  accidenthe et 
incendiee B Regueral, et les no 12 et 17 
victimes d'une grave collision en juin 
4972 entre Aboiio et Perlora. 

En 1 972, la Ferrocamiles de Via Estrecha 
(FEVE) (1) acquit A son tour douze ma- 
trices type S et six remorques, toutes 
provenant des réseaux de Bruxelles et 
dlAntwerpen. 
Les motrices reçurent les numéros FEVE 
3401 à 341 2. 11 s'agissait respectivement 
des type S 9991, 9650, 9648, 9990, 
41.005, 10.067, 9688, 10.072, 9992, 
9742,9745 et 9666. 
Les remorques furent nurnbrotées 6401 
a 8406. 11 s'agissait des motrices type S 
demotorisées 9993, 9665, 9655, 9654, 
9786 et 9658. 

Ce matériel fut affecté au &eau de Va- 
lencia. 

(4) La FEVE, I'dquivalent de notre SNCM 
fut c&e le 29 avril 1965 (auparavant elle 
s'inîhlait JEFE : Jefetura de Exploltacion 
de Fen~c8r r i l e~  por el Estado). A partir de 
la fin des anndes '50, cette socidtd a pro- 
gressivement repris l'exploitation de pra- 
tiquement toutes les lignes d voie dtroite 
espagnoles, et &ait subdlvisde en quatre 
réseaux : Norte (&seau Nord), Valencia, 
Alicante et Mallorca (Majorque). Avant 
son absorption le fer novembre 1964, le 
réseau de Valencia formait la Compania 
de Tranvias y Ferrocarriles de Valenela. 

9 Le 28 ddcembre 1972, embarquement 
des 12 matrices et 6 remorques ac- 
quises par la FEVE. La motrlce 9745 
descend dans les cales du navire. Celle- 
ci deviendra la 3411 des FEVE et sera 
ddtruite lors de l'accident du 9 septem- 
bre i977 d El Grao. Auteur inconnu. 

+ Au terminus diAviles, un train com- 
posd d'une motrice et de deux re- 
morques attend son prochain depart 
pour Goon. A cette Bpoque, le matdriel 
avait toujours son aspect vicinal. 
Paul DE BACKER. juillet 1969. 

En attente d'embarquement pour Gîjon. Port d'Antwerpen, 28 avril 1966. 
Paul DE BACKER. 



W8 bon &at, et cmpmiaii en& beaw 
wup de goeayit en M i s  et un fil %ch$" 
que l'on ne perrvenalkws L tendre mm- 
nsrbiemant, B cause du b i s  qui piMi). 
En cuire, las encietmes boltes film 
&&nt taujours prdserntés sur 1- m b  
tms du Nom+ 
L e s m ~ ~ ~ ~ h i 2 s t i 7 ,  
mnumdmtdes FWE: 3415 el atm, Lm 
~ s u r I t e d s e a u d e ~ a f l n  
de amir wmme mag&n de plhum, 

Sur le &eau Wmda, w la mnAgu- 
mWn de Id gare phdm da P m t e  âe 
Madm Ppant de bob" #l espagw) au 
Pont de Fush (en m n )  &ablie sn al- 
&-sec & point d ' a h d s s m n t  de qua- 
ire lignes. le matériel &IR acwupl$ de 

A former des m m  thpies Md- 
b: motrice + remorque + mari-, &i- 

Le I&@lht 1974, b FL: ü@ Cûmm M 
1IltdQl-d & la FEVE (r6Ew m E  Norte)& 
Le m&M fut alsn r%num&rnt& wpb _ _  __--  -- 
hW 3413 i W2û pour km& Wms, _ _ _ - -  - 
& W 7 é i i 8 4 2 0 ~ l a s r n ~ ~ ~ ~ -  
peht dam une Rré~ bleu clair men- 
t& de band& arpntees. 
AwG t 'absom du FE Ob camh, la 
FEVEpo&M&fBamuneW&Mde211 
m&Ws at 20 mmrqclgs ex. SNW Le 
m W  $as deux réwaux N  dis^^ 
en paWdîer p i i ~  leu* pham dwblw 
(F I=dFnmmO)  oudqurrWW,& 
parlemimbrérdptpein~raph~~:&tmaur 
les nwtibs Norte* un sur ee lk  de Wen- 
&@&i4surfenkwauN~pr&Iter 
im mupures de mmnt w que h ligne 
&enne n 'Mt ,  A cette 6-B w en 

CfWIswnenl da deux Sakib en #am de Candao; une ainfrianee tu88 vt&&. .. 
Paul DE BACER. juillet 1M9. 

Eeint aimi bmnoeuvres, La &wmbilite, 
Mobtenuetds facilement: h l a  m 
trice de tractionnaif, tandis que &le 
& 8fM Ydhi- 
aile, et viCP)-t iem en sens hwm* 

Au Mai, six rames furent ahsi forni& 
et au Udpatt de Font de Fusta 
v e r s W ~ l i ~ ~ d a n s h b e i n -  
li- nard-wxt de la ville : RawbuW el 
El -o. 

aonaîituw deux mm6 s w p p l ~ r e s .  
te  & EB- 1977 fut marqud par un 
-Que dûent .  La 3411 enth 
en diisimec un bain faîga A El Ûm, 
05 ta ligm,RENFE et ta ligne FEVE se 
mirent: p14PpwidicuQiwrnent B n-W. 
La #obice 3411 e s t e n ~ ~ i .  

II fut alors d&ktB de transfwmer b a  re- 
morques 6401 a 6404 en motrices A 
I'aide barganes pM~v& sur tes quatte 
m o W m  wcidentëm. El& fumf mu- 
Mmtdes mpedvemnt 342a", $$Ilrn, 
3414 et 3443*, tantanelis que kt m m  
341 9 prit le mim$m 343  5". 
G r h d œ ü e o p 6 ~ a n , i l M ~ m ~  
sibb de cansîher iQ trains. 



En juillet 1969, une motrice stationne en 
gare de Perlora, sur le &seau du Ferro- 
carrll de Carreno, Ilgne de Gijon d Avilds. 
Paul DE BACKER. 

Les remorques 8408,641 0,641 9 et 641 5 
prirent A ce moment les numéros 6401" 
A 6404". Parallélement, les remorques 
ô41 7, 6418 et 6420 furent respective- 
ment renumérotées 6408", M10" et 
M06" (la 6406 ayant BtB radies suite B 
l'accident de El Grao). 

En 1983, les remorques 6411, 6412, 
8413,6414 et 6418 furent retirées du s r -  
vice. Seules subsistaient alors les re- 
moques 8401 A 8410. 

Notons encore deux permutations de nu- 
meros enire quatre rnohices : 
- la 3410 devint la 3418", tandis que la 

341 8 prit le n u m h  341 On; 
- la 3416 devint la 3413", tandis que la 

341 3 prit le numhro 3416". 

I 
La ligne Gijon - Avilhs 

La ligne Gijon - Aviths de 27 km de lon- 
I gueur M ouverte par le Femcanfi de 
Camtfo en plusieurs seciions de 194 5 

1923, et directement BfectrtRée en 
600 V ce. En vue de l'utilisation de ma- 
tdriel unifie de la FEVE et de la prolon- 
gation de la traction dlectrique vers 
Pravia. la ligne M ~ ~ é e  en 1500 
V cc en 1981, entraînant la mutation 
du materiel vicinal vers le rdseau de 
Valencia. Cest en 2008 que la traction 
Bledrique M prolongée d'Avik & Pra- 
via et Cudlllero. 

En gare de Candas, croisement de deux 
trains aux numéros illisibles, en juillet 
1969. PaulDE BACKER. 

l 
ASTURIAS 

- RENFE 

- Aviies - Gijon 

Puentede 5 
las Fiem 



PHOTO 97-74 Apds I'absorpHon de FC de Carreno parla FEVE, le materielperdit sa livrée jaune vicinak pourrevdfir une ddcoretlon 
bleue soulign& de bandes argentB8s. En outre, le matériel fut dot14 de deux feux bhncs au lieu du phare central. Le 23 mai 1080, la 
motrice 3418 stationne au terminus d'Avlles. II s 'agH de l'ex. motrice SNCV type N f0.425 construite par l'atelier de Cureghem en juin 
1950 et reeonstrulte en type S en i966 pour son achat ptr le Ferrocaril de Carreno. Elle reçut le numdro RBfah 15 puis, aprés le pas- 
sage 1 la FEVE (Norte), le nurndm 3418. Au mllieu des anndes 1980, son numdro est intenrertl avec la 3410, la 3418 devenant 3410" 
et la 3470 devenant 18 3418". En mars f986, elle ressort de modernisation, accouplde avec la remorque 6405 et la rnotdce 3409. Elle 
termina sa carriare le 31 janvier i990. Pierre HERBIEI 

mite, une aulre ma 
, Pierre HERBIET 



Le réseau de Valencia 
Le réseau suburbain de Valencia fut construit 
à partir de 1888. 1 existait plusieurs compa- 
gnies : le Ferrocamies dei Grao, de Valencia 
A Turis (1893-1 924); la Sociedad Valencia de 
Tranvias (1 8881 9 17); la Lionesa y Compania 
de Tranvias y FemcamTes de Valencia; la So- 
ciedad General de Tranvias (1 891 ); la Socie- 
dad de Carbones Minerale de Dos Aguas. En 
1917 fut constituée la Compania de Tranvias 
y Fernicarriles de Valencia (CTFV), socidtd 
qui reprit progressivement les anciennes corn- 
pagnies. En 1964, la CTFV fut reprise par la 
FEVE. Le réseau etait wmposd de deux 
groupes independants : le rdseau Sud com- 
portant une ligne de 53 km avec un ernbran- 
chement de 5 km; et le &seau Nord sur lequel 
circula le materiel vicinal, comportant quatre 
lignes : 

- la ligne de Grao (la plage) (6 km); 
-la ligne de Rafelbunol(l4 km); 
- la ligne de Betera (19 km); 
- la ligne de Lliria (29 km). 

t e  ler janvier 1988, le réseau FEVE-Valencia 
fut régionalisd et renomme Femcam7s de la 
Genmlitat Valenciana (FGV). 

PHOTO 97-76 Le 23 mal 1980, la motrlce 
3.415 vient de quitter la gam d'Avilès en dl- 
rection de GUOR. Ce dhicule fut construit 
en 1914 par Goda~iI Ie pour le dseau 
d'Odessa en Russie (mordce B deux es- 
sieux). A la suiie de la situation polMque de 
I'dpoque, les 35 îmms de ce type ne furent 
jamais Iivds. Peu après la IibBration, 30 
h m s  fumnt rachei6s par b SNCV; mais ne 
îumnt mis en service qu'en 1926, d peine 
adapîés, el numémîés 0646 B Mï5. Le mo- 
trice 9659 gui nous intéresse fut recons- 
truite en in36 en rnotn'c~ B bogies 
(présentaîim Standard) ef en octobre 1956, 
en type S. Rachetée en 1962 par le Ferro- 
cardl de Camfio, elle fut numdmîéa MBfah 
12. A m  le passage d la FEVE Norte le î0  
~uillet f 974, elk fut renumhtde 3415. Sa 
carrihm M a d î é e  en î972, dhtruite lors 
d'une d l i s iw i  frontale sur le Carreno. MaC 
gré qu'elle ne M pas réparée' elle fut renu- 
rnémfee 34.15 par la FEVE et t rensWe d 
Valencia où elle servit de banque d'organes 
lusqu'en 1980, puis abandonnée. A no* 
que les 5 auires motrices Odessa furent 
racheléles en 1921 par k ~ 8 r i l  de Car- 
M o  el numBroîés MABl15. Les 1 B 3 Tv- 
m t  mises en s&ce en 1921 et radides en 
1966; les 4 et 5 furent d'abord gardees en 
d o m ,  puis mises en service en f954 et 
1955, et resîèrent en activitB jusqu'i4 k 
reprise par la FEVE. 
Pierre HERBIET: 

Fa- 
* ft- 

PHOTO 97-77 Encore la moIrJee 3418, ph& 
tagraphiée devant h dépgt de Candas, sur 
le Aseau FEVE Norte, le 23 mai 1980. 
Twtes les motdces acquises par k F e m -  
cartfl de Carrefi0 (puis FEVE Nom] poss& 
deient deux pantographes, ainsi que 
comme nous l'avons déjd mentionnd, deux 
feux blancs, a h  que celles acquisas par 
la FEYE pour le dseau de Valenda nJdWent 
pourvues que d'un seul pantographe et 
dfunphamcentraII Pierre HERBIET: 



i:, l-- . I 

PHOTO 97-78 Le 20 mai 1980, deux motrices encadrant une remorque stationnent a la gare terminale de Puente de Madera (Pont de 
Fusta) 1 Valencia. A l'avant, la motrice 3401, qui a conservé son phare central vicinal comme toutes les motrices acquises originellement 
par la FEVE pour le réseau de Valencia. L'origine de cette motrice est la suivante : construite en 1930 par La Dyle et Bacalan en tant que 
remorque Standard no 19.133; reconstruite en motrlce Standard en 1932 et renumerotee 9991, puis en type S en janvier 1957. Elle fut 
acquise en 1972 par la Ferrocarriles de Via Estrache (FVE) et numérotée 3401; elle ressortit de modernisation en janvier iS86, accouplée 
B la remorque 6401 et la motrice 3402. Elle fut radiée avec le reste de la série le 31 janvier 1990. Pierre HERBIET. 

PHOTO 97-79 Le mëme jour, une composition identique menée par la motrice 3402 vient de quitter la gare de El Grao et se dirige 
vers Pont de Fusta. Elle fut construite en 1914 par Godarville pour le réseau russe d'Odessa (motrice a deux essieux - voir photo 
3415 page précédente), reprise par la SNCV et numérotée 9650. transformée en type S en mars 1954. En 1972, elle passe a la FEVE, 
réseau de Valencia, et reçoit le numéro 3402. Elle ressort de modernisation simultanément avec la 3401 e l  la remorque 6401 en 
ianvier 1986. Pierre HFRRlFT 



PHOTO 97-81 NB t PHOTO 9742 J. Ces deux photos ont BU prises c) l'heure de poinh dans la gare de Puente de Ma- (Pont de 
Fusta) h Valencia, le 20 mai f98O. SItude pds  du centre, cette gare iîait de loin la plus animde. La m u e n c e  des îrains est de l'ordre d'un 
ddparf tom les 3 B 4 minuies I Cl-dessus, la rnotfica 3404 accompagn8e d'une remorque et d'une seconde molrice, attend son prochain 
service. La 34W ûébuîa sa vie B la SNCV en tant que remorque Standard no 10.132, construite en 1930 par La Dyle et Bacalan. EIle fut trans- 
formde en moirice en 1932, puis rmmtmite entfo 1953 et 19% en rnoLric8 type S, na 9990. EIle fut acquise en 1972 par la F E V E p w r  le réseau 
de Valencia. Elle sorîit de modemisaUon en avril 1984 accouplée 9 la remorque 6402 et & la motrice 3403. Ci-dessous, un beau paralI81e en- 
trois rames composdes & matMe1 ex. SNCV W t e s  au depart De gauche B droite, les moInInce 3411,3407 et 3404. La rnoMce 3411 est en 
&IitB la remorque 6402 des F M ,  remoîoris8e après I978 et renurndmtda 3411" (la 3411 d'origrne fut détruite lors de I'accided de El Grao 
le 9 septembre 19ï7). Ce véhicule fut construit en f914 par Godarville comme motrice B deux essieux. II fut reconstruit d deux reprises : en- 
1932 et 1936 en motrice type Odessa, et mire 1953 et f958 en motrica type S no 9665. Apds d8moîo&aîion, II Tut acquis par la FEVE en 1972, 
or) il reçut le numdro 6402, puis 3411"apds remolorlsa#on. En mal 1984 il ressorf de modernisalion, accoupld à la remorque 6406 et a la m e  
trice 3412. Pierre HERBIET: 



En 1985 et 1986, les dix rames subirent 
une modernisation rdalisêe par la firme 
MACOSA Valencia : 

' f '  .- - cabine de conduite modemisth munie 
d'un nouveau pupitre de conduite: 

- suppression du second poste de 
mnduite sur les motrices qui en 
thtaient pourvues; 

- installations d'un dispositif d'homme- 
mort; 

- mlse an place de nouvelles portes mé- 
talliques, avec un dispositif de contr6le 
de leur fermeture; 

- rénovation des siAges (en fait. ils ont 
simplement ét4 repeints en rouge, poi- 
gndes comprises !); 

- nouveaux panneaux sur les parois in- 
PBrieurea; Arrivée B la gare terminale Puente de Madem (Pont de Fus&) B Valencia en 1987, d'une 

rame modernisée. Collection Felipe ARANDA. - m o d i i o n  du dispositif de freinage; 
- suppression des boyaux d'accouple 

ment d'air aux deux extrdrnites de la Adernuz fut ferrnh au trafic en vue de sa 
reconversion en ligne de tram (mise en 
service en 1994). Cette operation en- 
traïna le retrait en bloc de tout le materiel 
ex. SNCV. 

rame; 
- renforcement de la caisse par l'ajout 

de montants aux encadrements de fe- 
n&tres; 

- retôlage de la eamsserie; 
- placement de nouveaux phares; 
- nouvelle dhration blanche agmen- 

tée d'une large bande rouge sous les 

Qu'est devenu ce materiel ? 

Deux motrices exSNCV circulent encore 
actuellement : la 3418, en livrde crbrne 
*SNCV" avec matricule SNCV 9742 au 
Museo Vasco del FemanJI a Azpeiüa, 
et la 3403, transform8e en remorque, 
pour circuler avec l'autorail Bltliard 2116 
de I'Asmiaddn de Arnigos del F e m r r l l  

fen&tres, et en bas de caisse A hau- 
teur du plancher, bogies et bas de 
caisse en gris. 

Le 1 1988, le réSeau FEVE-Wwi- 
cia M r&iinali& et m n m h  ïemmm;ls 
de la Wen&na (FGV). 

Voici la date de sortie des 10 rames 
3401 + 6401 + 3402 : 01-1986 Le 31 janvier 1990, la ligne de Grao i 

La rame 3403 + 8402 + 3404, moûernlsde en avrll IB86, est photogntphkle en gare de Refelbunal le f 3  août J988. Le personnel 
ferroviaire appelait familIdrement le rnaîétVel vlclnal *Los Fablolos", clin #d'oeil 1 la Reine Fabiola. Toujours B Valencia, au fil du 
temps et par les amateurs, le matdriel ex. SNCV M ddsignd per k vocable Y os Belgas" ou "Los Belguesu en catalan. Photo FEVE. 



de Bilbao. 
Les 3401, 3404 et 6408 sont 
conservees par le FGV dans I'an- 
cien dépot de Torrent en pkvision 
d'un hypothétique mus& la com- 
position 3405-6403-3406 est en 
monument, en piteux état, B Riba- 
roja, et la 3416 est en monument à 
Picassent. 
Seutes les motrices 3410, 3411, 
3413,3414,3418 et 3419 et les re- 
morques 6406 et 6409 ont été dé- 
molies. le reste a été acquis par des 
particuliers dont les projets sont 
restes sans suite. 

Le PFT tient a remercier Paul DE 
BACKER pour son aide apportde 
& la ddaction de cet article. I 

PHOTO 97-83 t 
Le FEVE (rdseaux Norte et Valencia) 
possddait plusieurs "boites d sel" i )  
deux essieux assez remarquables. Le 23 
mai 1980, B Gijon. la locomofive na 1 ma- 
noeuvre un convoi composd de deux re- 
morques Standard. Cette machine, ainsi 
qu'une seconde numdrotde 2, ont ëtd 
bricoldes vers 1930 au depart d'BI&- 
ments récupdrés de motrices du type 
Odessa construites en Belgique par Go- 
darville pour la Russie, mais non llvrdes 
suite d l'embargo ddcrdtd cons8cutive- 
ment B la rdvolution russe de 1917. 
Pierre HERBIET. 1 
J. La motrice type S no 9742 se trouve 
aujourd'hui exposde au musde basque 
dJAzpeitia. Elle est en Btat de marche et 
peut circuler sur une centaine de mdtres i 
devant le musde. Il s'agit de la motrice ! 

FEVE 3418", ex. FEVE 3410 (lusqu'en 
19851, ex. SNCV type S 9742, ex. re- 
morque 19.134, La Dyle 1930. 
Paul DE BACKER, aoüt 1999. 

T Depuis 1992, une rame typlque 
compost3e de deux mofrices enca. 
dranr une remorque est plaede en 
monument dans le parc municipal 
Maldonado de Ribaroja. Il s'agit 
des vdhkules sulvents : motrlce 
3105 (ex. SNCV type S 41005 
construite par /'atelier de Cure* 
#hem en 1954, vendue en 1972 la 
FEVE Valencia). remorque 6403" 
(ex. FEVE Valencia 6419, ex. FEVE 
Norte 6419 ex. FC. de Carreno 
RBfeh 27, ex. SNCV type N 41#1 
construite par l'atelier de Cure- 
ghem en septembre 7953) et k 
motr/c% 3406 (ex. SNCV type S 
10067 vendue B la FEVE Valencia 
en 1972, ex. motrice Standard, ex. 
remoraue Standard 19148 
eonsliuite par La Hesrre en avrll 
1957). Peul DE BACKER. 



PHOTO 97-84 t - PHOTO 97-85 S. En dehors du matMe1 vicfnai. les FEVE possddaient une multïîude d'automotfices remarquebles. 
Sur le réseau de Valencla. des motrices dafant de I'dpoque de l'dlectrI#catIon sont restées en service jusque dans les années 1980. 
En 1940 furent mises en service 10 motdces (ne 51 ii 60) pmvenant de la reconstrucfion d'anciennes mofrices datant de 1923. 
Consîrultes par Construccfones Devis, elles possddaient un Bquipement General Electric, des bogies Brill, et 4 moteurs de traction 
de 50 CK CI-dessus, arrivde a El Grao le la motrice n* 53. Ci-dessous, une aurre motrIce ûeneral Electric serpente dans un faubourg 
assex misdrabk P proximltd du terminus de El Gmo. Photos Pierre HERBIET 20 mai 1980. 

Lw- h 



PHOTO 97-86 
Le 20 mal 1980, en gare de 
Puente de Madera (Pont de 
Fusta) d Valencia, l a  aboîte 
C) sel* no 4 attend le ddpart 
en t&te d'une rame compo- 
sée de véhicules h6téro- 
clltes d'une autre Bpoque. 
Cet engin a Bt6 construit 
par Beriiet en France en 
1920. Cette grande gare en 
impasse Btait Bdifide sur la 
rive nord du Rio Turia, Tout 
le site a BtB ras4 en 1990 et 
rdarnénag6 en sorte de 
grande place pi8tonnldre 
03 ont Btd arndnagds des 
trottoirs, quais et aubettes 
ou passent aujourd'hui les 
trams de la nouvelle ligne 4 
mise en service en 1993. 
Pierre HERBIET 

PHOTO 91-87 + Les dix mcr- 
&Les a% la s8rk 500 (FEVE 
50f 9 bi0) furent canstruites 
d8 1Q27 4 W29 p8f WUMAG et 
Siemens en All%mag~e, pour ida 
ligne portugaise de Vule do 
Lima En 9942, elles furent of- 
fertes psr la D l M o n  des che- 
mins de fer poriugals au 
tramways de Valencia. On re- 
marqusre la prdsenee d'un 
pantographe et d'un archet de 
secours, lequel est également 
présent sur les autres mo- 
#ce& Notte phob montre une 
motr3ce da la $&da 500 ii oOn 
arrivée 9 Ei Grso en maf f W. 

Fi- 
\ .  

PHOT0 97- J. La m o w e  #P 
5(ex. 5û5) est d e h m ê m e ~  
que &le cCeontre, malis moder- 
nisée eî M n t e  dans la ma+ 
vellellwée de la EVE. Le 20 
mai 1980, elle &/î 9 Iii?#ût dans 
la garri d'El Grm. Elle est 
~ o n s w d e  au lWuseo Vasco del 
Ferrcroarrll8Axpeih. 
Piairre HERBIET 







il y a 50 ans ... 

PHOTOBMUU C 1 e s t e n l S s O q u e L e ~ e t N ~ ~ B l a S N C B ~ # ~ I s s ~ ~ ~ r R i t y p e 1 3 . L a ~  
v d k m i M ~ n é e l e 2 ~ u l n  isBO, l e s ~ l e 8 ~ l g s 0 . A q u s # q u e s d l # a I I s ~ ,  ees dhIculesdtaîentklantlquesarur~ 
cwcheüesihnwbsdubpe89csdeleSNCE ~ d l ~ d e 9 ~ d  6covehe#es,Les W ~ l e s n ~ S N C S . 1 1 0 0 1  
B 1- et UK: 51 88 59 8û 301 B W. FPBdbmiBes dans h? #nées nonente, #ne subshste plus qu'une seule rolftire en Bdgfqus : Pex. 14092, uaF 
&de dans un aahFdwdolr finthbel sous le numdm 00224 (iPokr pege 25)- C e m I ~ 8 8  ont été acquises p9r des ah-ciins : 10 aux Mme 
d 1 m & ~ l e l e C e e t e ~ d o ~ & I 4 0 0 3 p h o ~ p h I B e B ~ h ~ l e ~ m e i f 9 8 0 .  P h o t o 6 t u n o D E D O N C K E R , ~ P F T @ .  

WTO Bü-97QZ En IMû,  dBbut8 le mîse en servlee des 25 hcomtives de manoeumrs du type 232, Mum sMe 92 C o n s t n i h  per La 
6qpoïse  et NIvelies B Nivailes, dles &lent équlpees dPun moîeur Dlesel SEM Wenüque B d u 1  Bqulpent ka euiomIb 8 0 W  de 
1056 (drhs 42431. Le premièm machine M IIwee le 27 juin IWO. W une vue de ia 232003 &Ilsde lm de sa dtxpîh B I'ateiner de 
Schaerbedr, le 8 mût i960. Voir &#lement no- EN UGNES hors drle nm 4 consacd aux 23H2, tauJours dlqmnible. 
mat0 m m  DEDONCKER, w m  PFTQ 

-- . - - -- - - . - -. - - - -- 

L"' 



' P- Le S juin 1980, la caMnaita a cPde lors du passane dyun irain d la sortie de la gare d9Oiti#nles en d/mtJon do Namur, 
entraMant de gmves dé#&ts d i'niitomotrlee 509. A le suite du non dkienchement du dls]oncîeur prlnclpaï, le transfwmaieur de in 
sws-sîaîion d'alimnfntlon dyO#Igniss ainsi quo les cdblos souWraIns d a n t  la sous-steilon B la caîénalre prlmnt bu. En cons& 
qumee, jusqu'eu 26 juln, iraiimtinîa#on des c a i é n ~ i ~  düt se hlre d l'aide des sous-statlons encadmnks de Bruxelles-Nord, Nam- 
et Iwven. La cimuiaîion des h l n s  Bleedrlqu~s fut soumise B des restrictions (ïnîerdIetion de shunter, ahlasement des pantOs obll- 
#aîoIre 9 hauteur des posîes de secîiunnement, d4îoumement des fralns de mashandlsw lourds, interdlction de elreulation des 
locomoîives de la sBrio 20 aux heures de poinde). Les Wains lourds furent en oubre allé#& par des 52, S3 ou 51 de Ronet. Ce fut ainsi 
le cas pour k min 13291 "FFscola del Soleu, remorque Io 13 juin par Ia 2614 au lieir d'une 20, ef ellégd par la 5303 enûu Bruxelles- 
MIdl et Namur. Passage du inln en #am ds BnixeIles-Nord. Jeeiiluc VANDERHAEGEN. 

P H O T O  Tout au long de l'année 1986, le SNCB iW la i50e annlmmaim de 1'8- du ml1 en -bue. Le 5 mei, soit lâû ans jour 
pourjour apds le ma& du pmnier mhi a m  Brux+w eî Meehelen, la f2001 remorqua sur le même ard/et un min canmBmomîif B 
bord duquel avaiî prls place sa M-PB lo mi BaudouIn. Ce document le retour B vide du -in vem le f a I 8 e ~ ~ u  de gerege de 
S c h w k ,  photwmphld 9 son passago B prorlmiîd de I'aMw & triietlon Die~el de Schaerkk Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



LCS L ~ U I ~ U ~ S  et les numerotations des wagons 
, -. 

' > .e.-lhy après la Seconde Guerre mondiale 

a 
2. Les commandes de wagons 

Après la Seconde Gue 
wagons utilisables irnmddiatement, alors que leparc comportait 
un total de 105.027 wagons SNCB et Nord-Belge en mai 1940. 
Le retour de wagons SNCB rehuvds sur les autres réseaux B 
l'&ranger dura plus de 10 ans, et se termina avec une perte de 
19.000 wagons, dont 4.000 par fait de guerre. La SNCB n'avait 
plus que 53.700 wagons. ce qui n'était pas suffisant pour hpon- 
dre A la demande de transport de marchandises, en augmenta- 
tion constante. 
6.000 wagons neufs furent commandés au Canada en 1945 et 
Iwrés en 1446, dont 1.8W wagons couverts, 3.300 wagons tom- 
bereaux et 900 wagons plats. D'autres commandes suivirent 
dans l'industrie belge (10.000 wagons). Au total, 7 types de wa- 
gons furent commandes : 
- wagons tombereaux types 1232 (canadiens) et type 12 146; 
- wagons fermés types 221 1 a et b, 221 2 et 2231 (canadiens); 
- wagons plats type 32028 (canadiens); 
- fourgons marchandises 4012b (les seuls à ne pas avoir été m 

peints immediatement en rougelbtun lors de la renurnëmtation 
de 1956, du moins pour ceux renum6rotés au Abut. Cela se 
fit plus tard, au fur et B mesure que leur vigie fut supprimb). 

Pour remetûe les chemins de fer en route immddiatement, bon 
nombre de wagons existant$ furent iransfom8s pour répondre 
A la demande en transports sp8ciali&. 
De meaux wagons furent consmils B parür d'anciens chassis 
de matériel dhsanectb. 
- 

3.300 wegms tombemu- du m 12lM fumt 1- per l'indus 
Me belge B p d r  de 1916, numh*  420.000 B 423.499, puis 
2.265.000 é 2.288.499 en i95& Le wugon W420.329 est photogre- 
phM B M 4 k  (NL) le 5 mai 1955 Cdlection Charles OCSINERG. 

3. Les achats de 1952 à 1957 
En 1952, 250 wagons plats de 12 m de longueur utile furent 
mnsfonnes partir de wagons ferme de 6 m. Aucune mention 
n'est faite dans les annuaires staastlques concernant l'origine 
de ces wagons. Des wagons ex. Etat Belge, tels les tombe- 
maux 121 2d (plus tard 121 20) d6jA hors seMce, peuvent avoir 
servi à œt &et, mais rien n'est sQr puisque non note sur papier; 
ainsi que probablement des wagons ex. no 901 à 
926 wnstrufts entre 1885 et 1903, qui &aient inscrits dans les 

Waaon h r m  i r  l'industrie belme. B nikon de 5.000 uni- 
tds~numdros 455.000 8 459.999. En li5-6, ils sont renumhtés  
4.422.000 B 4.427.499. Ici, le wagon 459.4.11 fourni par Saint- 
Elol i4 Enghien. Collection Guy BRICMAN. - - 

900 wagons plats canadiens furent llvrds d partir de 1946 
comme type 32028, numeros 180.000 8 480.899. En 1958, Ils fu- 
renf renum8mt8s 6.625-000 899 (wagons non freinds) et 
7.726000 i 899 (wagons binés). Entre tg56 et 1964, ils furent 
reclassés dans le type 3232. Ce#e photo monfre le wagon 
7.725.240 (type 3232). Photo SNCB. 

listes de l'atelier de Gsntbrugge et ne servaient plus i3 rien A 
cause de leur petite taille. Auwn schbma de ces wagons de 12 
metres n'a pu dire trouve parmi les dessins de la SNCB. 

En 1954, la SNCB fut d'accord pour la reprise A 1' "Adminisbation 
des Domaines" de 72 wagons couverts de type allemand A 
caisse en bois, construits en 1943-1944. 11 s'agit probablement 
de wagons ex. DR type 'Brernen" Gmhs et Ghs, dont il a dBJà 
6% question dans le EN LIGNES 91 pages 60-63. Douze de ces 
vhhicules furent remis en 1946 aux CFL Ion de sa constikition. 
Assez curieusement, nous n'avons aucune photo de ces wa- 
gons avec un nu&ro SNCB à 6 c h i a ,  rn qui nous fait penser 
que ces wagons ont peut-Qtre BtB êchangds contre du matériel 
belge. 

La SNCB racheta enww 8 wagons de constnicüon allemande 
de 1941. Peut-ëim s'agit-il de wagons du type "Dmsden" dont 
la construction de differents moddles s'est Btalde de 1914 A 
1942. HBlas, peu d'informations (en Mi aucune) concernant œs 
vdhiwles ne sont reprises dans l'annuaire statisüque de 1954 
et i'on ne peut affirmer avec certitude de quel type de 'Dresden' 
il s'agit. Malgr& tout nous publions ci-apfës une photo du Glths 
SNCB 280.114. 

Toujours en 1954, la SNCB envisagea l'achat Monsieur Andh 
de Bruxelles, de 700 wagons fermes provenant de ia réapéta- 
tion de materiel DR par la SNCF. C'&tait un melange de toutes 



Photo du wunon ox. DR type "D, 
chaque extrémif4, no SNCB 2%0.114. M y awlt plwleum mm- 
d&/ea de aes wagons : sens porîes iw les abouts, & godes 
d'about, d pories a'sllaat que jriqu'eri ddhuf de llarrond/ de la 
ialture, et comme cdui da la photo, & p & s  plIanîms. Les wa- 
gens rnunls d'une gdriki serre-hh n ' u v a l e ~  qu'une seuk 
p d e  d une extdrnité. Collection Cherles OCSINBERG. 

m a  du wagon DR typa *DrosdenU. Uous connuissons d'ap , 
les photos au moins mis varlpnfos de MRFesdenu. 

sortes de wagons. Le prix demande Btait de 24.000 francs la 
pièce. En 1955, le prix fut augmente de 10% et la SNCB reprit 
alors le matériel avant une nouvelle augmentation des prix. 

Dans les listes joumalidres de renumdmtstlon de 1956, I'Atelier 
Central de Gentbrugge a spécialement sp8ctfée 33 wagons cou- 
verts ayant un empattement de 7 m et les tares bien spécifiques 
pour les fourgons Ngs-43. Aussi. la SNCB obtint h noweau 
33 w a p s  'Bremena A partir de la transformation de fourgons 
Pwgs4.  Ils fmdrent ensemblm avec twis Ies autres wagons 
que la SNCB posddalt dhjh, le type 2021 avec les numdros . 4.415,MH) 4.418.000. 11 y a peut4îm eu encore plus de ces 

k . wagons vu qu'il y a des t tws dans la num8roWn. Ils ont peut- 
Btre Btd numetPtes dans d'autres ateliers. 

r. 

En 1956, la SNCB racheta à la firme E~8m8H un maximum de - 

500 wagons ferni& d'une tare moyenne de 10 tonnes. II s'agit . 
probablement d'un melange de type "Oppeln* Ghs et Gehs, de-' , , 

wagons du modele 'GlO* en tous genres, et 'Kassel" ressem-i, + i 
, 1 

blant fort aux 'Oppeln". Ils formdrent avec les autres la série.. , . 
3.31 5.000 B 3.31 8.999 et 4.41 5.000 4.41 8.999 type 2021, PUIS&; 

1964 la série UIC 20121 8P 412 1 000 aA999. 
L* 

,o, ir~ - '  , 
SNCB acquit encore un rn num de wagons $;A; . 

8 700 - 

L 

Schdma du wagon ferm4 type "Bmmen" Gmhs. SNCB sdrle 
3.3f5.000 d 3.318.999 l.415.000 9 4.418.990. 

- 

ModBle courant de wagons DR : les types *8remenn, SN 
typa 2021 dont nous avons ddjd traite dans le EN LIGNES 91 

1955. Collection Cherles OCSINBERG. 

grande capacite (70 B 80 m9) d'une tare moyenne de 1 
tous d'origine SNCF (r6cupdration de materiel DR). 
ment des 'Oresden". 

Toujours en 1956, la SNCB racheta A Monsieur Lavendomme 
de La Louvihre une serie de 5 wagons tombereaux de 25 
tonnes et de cinq wagons fermes de grande capacité avec nw- 
vel te caisse en bois. 

/ + Encom un du wagons &s en 1955. Il s*@î du lyp. 2021 
SNCB n e  3.371747, ex. SNCF 7m7.146. Les adntfons at les 

en Z sont ües mndbmaflwis SNCB. II est Impo#ibie de 
~ u n l y p e D R i w ~ e w e g w i . U y e n ~ ~ d l I t a u m d n s i 7 ~  
9 la SNCB, quelquw -11s pri8s. Apds hnshmmtkn ppr lp 
SNCB, ifs se mssmnblelent loua Dans les anii8es ln DR ap 

l a ~ m w l ~ s u r d w s l e b  wagons de type GîOdas 
d C s b i e t s d ' ~ d e ~ * M ü n c h e u i e t K i n l s n r h a ~ d ~  
mCbrlg, la a p c i f é  de chargement passa de 15,75 4 i7,d t Ces 
mêmes mnfotts fumnt également pincés sur qdqu88 wagons 
d ' a ~ f y p e s . E n i 9 e î g B e C g l q u e , d o u s ~ s e w . e U e m e n B s ~  
ikMmnt du phmnmî de ~ 8 8  mmfMs CoWeeoon Ch. OCSINBERG. 
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En 1957, la SNCB pmceda au rachat la SNCF de 203 wagons 1 
de réemplol destines A dtre transformds en wagons tom& 
maux. Ces wagons avaient une tare moyenne de 10 tonnes. II 
s'agit probablement de wagons fermes des types dont nous 
avons trait4 pfus haut (des 'G", "Oppeln', etc.). 

La SNCB reprit encore A la firme Everaerf une &rie de 250 
gons (non definis dans l'annuaire des statistiques), lesquels p 
venaient de la récupdration de wagons DR par la SNCF. Nou 
ne pouvons donner aucun type A cas véhicules. I 

- Plan du wagon type Ghs "Oppeln", serie n57.ooo a 28ri.000 
1 SNCB, type 2021. 

HM- 

Plan du wagon type G *Kasselm avec frein 1 main, produit de 
1937 d 1938. - - -A-L-. 

Schdma du wegon fernid type G uMiinehen-K~s8il", coristruii 
entra 1918 et 1927. 

-6W- J9@O L. ! 
l i -7800 

.. . 
fie 

-9fOO - - --J 

I 1 

Plen du wgon type Oh8 "Oppeln". 

- Le wagon hm6 type G "Kassel" de k DR, dont la caisse res- 
1 semble fout il feit d celle des "Oppeln". II n'a toutefois pas le 

renïort en polnte sous le chdssis. Le wauon a Bte construit B 
T 8263 exemplaires de 1927 d 1928 pour la DR. Le wagon SNCB 

L -  3.317.721, ex. SNCF 7.144.602, a dtd photogrriphicl d Luxem- 
bourg en 1963. Jean-Piere STEFFEN. 
y-- - - 

- - - ..- .-- y-- , - - . - 4 * ----- - 

I 

C "  Le moddle Wppeln" de k DR. Bhs et Gehs, reconnalasables 
aux renforts en polnte sous k ch#ssls. Pas molns de 28.07ï 
furent construits pour la DR de 1938 B 1945. Le SNCB reprit un 
bon nombre de ces wagons B k SNCF. Ce documenf montre h 1 
Oklm SNCB 20 88 HZ 1 784-2 8 Luxembourg en 1972. Plan du wagon type uDresden", type Olt no SNCB 1.040.000 B 
Jean-Pierre STEFFEN. 1.010.499. 



Nées en Belgique 
( congo Belge : 

OTRACO 030T no 93 

En 1945 et 1946, Energie livra A 
I'OTRACO (Office des Transports 
Coloniaux) cinq locomotives-tenders A 
3 essieux (030T) A voie de 1,067 m, 
numérotées OTRACO 89 à 93 (nume- 
ros de construction : 361 et 392 A 
395). Ces machines font partie des 50 
machines du type KDL7 (Krieg Oam- 
flokornotieve 7) command4es de force 
durant la guerre par les Allemands, 
nais écoulées aprhs la guerre, de 
1945 A 1953 dans divers Davs. dont le 
Congo. Elles furent mises i n  service 
sur le Matadi - Léopoldville (compa- 
gnie reprise par I'OTRACO le 1 er juin 
1936). 

30-9703 Notre photo montre la loeo- 
native 93 chez Energie d Marcinelle, 

prête pour son depart vers le Congo 
(Energie 361/1945). 
Photo Energie. collection PFT O. 

FRANCE : paris-orléans 230 no 1709 

En 1897, ta compagnie française du Paris-OMans (PO) commanda A l'industrie belge une série de 25 Ten Wheel(2-3-O), com- 
pound. Les 10 premieres, num6rotbes 1701 A 1710, furent construites par Tubize en 1898 (numéros de construction 11 78 St 
1187); les 9 suivantes. les 171 1 A 1719, furent livrées en 1898 par Saint-Ldonard (numéros de construction 1173 A 11 81); les 6 
demikres, les 1720 6 1725, furent assemblées par [es Forges, Usines et Fonderies d'Haine-Saint-Pierre en 1899 (numéros de 
construction 632 $637). Elles étaient toutes r6formées avant la création de la SNCF en 1938. 




