


Vous êtes p h  & enmm cetfe mm& qu'en 2008 pukqu'on compik uriP mfoih? dchds m Nus ! Un e n d  m ' p o u r  
c .  frfroWitC qvi pennef au PFTde p a r s w h  les qui1 s'est don& : b p r P d ' c m  et ki m k  en ~ I w r  

ab pMmiw m b i w  +. 
Vws iim les pages suivenf que le PFTbwge ; voycïges; Ml, pwblkatim, Mu& du Rad Iip dir 8 q  et promcrhbn 

La saga des gares à Dour et en Haut-Pays 
A 

Encore une nouvelle publication ! 

Décidément, cette année est fertile en publications, puisque nous 1 
--7 

avons le plaisir de vous annoncer le quatrieme titre de cette 
année : La saga des gares a Dour et en Hauf-Pays. 
Ecrit par Eric Cornu, Jean Deplan et Pierre Lemal, journalistes, 
ce livre de 96 pages décrit en détail l'ancienne ligne 98A entre 
Dour, Roisin et Bavay (F). par les Hauts-Pays. 
On y retrouve l'histoire de la ligne, la description des installa- 
tions, le matériel roulant, la situation actuelle, ... De nombreu- 
ses anecdotes jalonnent le texte et les photos. 
Cet ouvrage est vendu au prix de €22, frais de port en sus (750 
grammes - voir encart central). Pour l'obtenir, II suffit de verser 
la somme sur le compte 001-1201 789-35 du PFT avec la rnen- 
tion ((Saga Garesi) ou de se référer aux autres modalités de 

E g; paiement reprises en page 3. 
-. - - --- .*. - ~ u ~ . . i u r e  car~11n6e 11yiu. - reliure au fil de lin. 

Texte francais - Prix : £22 + frais d'envoi 750 g - Communleation "Saga Gares" 
- .--. .- --- 

: gratulte pour les abonnes - Samedi 27 juin : voyage PFT en Campine avec la 5183. 
(rnax. 10 Ilgrses sans photos ou dessins). 
Pour tes non abonnés : & 3 pour 5 lignes. - Samedl et dimanche 18 et 19 juillet : circulation de la P8 sur la ligne 128. 
Par ligne suppl8mentaire : £ 1. 
Photos et dessins : £ 15 1 piece - Samedi et dimanche 15 et 16 aotlt : circulation de la P8 sur la ligne 128. 

: ' 25 par su- - Samedl 5 septembre : journ4e ad6couverteip de la ligne 128; trains spdciaux pour 
de 6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 1 pl-. 
A envoyer par courrier, FAX ou murfiel. amateurs; circulation de la P8. 

CHERCHE : Journal du Chemin da Fer no 81. - Samedi 12 et dimanche 13 septembre : journees du Patrimoine en Wallonie; 
82, M,87,88,89, Qû et l o i .  ouverture de l'Espace Train - Mus49 du Ratl de Saint-Ghislain. 
f +32.(0)4i3893122 en soi& S I  paaçibie. - ler luln et tous les dimanches et iours ferlés du 5 juillet au 25 octobre : cir- 

Rectification culdons sur la ligne 128 Ciney - pumode; horaires et infos dans l'encart central ou 
sur m & x g & e  

- EN LIGNES 89 page 20 : automotri- 
ce- du RER : il y a : 125 rames + 86 
en option; il faut : 
oiDtion 
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2 PFT-Service - Editorial 
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EN LIGNES 
k a m d e S p i a 8 s r i ' ~ i t ~ h ~ r e s p o r r e a b i ë d e l e u s ~  
$ U S . A U M a r l l d e n e ~ I # e ~ ~ a c c w d B a i t d u P F T .  

Adresse 
PFY-açbl - BoNe h h l e  40 - B-70M1 MONS 1 - Belglque 
UGSM : +32.(0)473.39.35.54 FAX : +32.(0)65.M.45.41 

pfftsp@gmall.com Internet : www.pftbp.be 

Num4ro de TVA : BE 435.339.562 

Abonnement 2009 
Four recevoir 'EN LIGNES' 6 fois p r  an. il sufht de verser 
une ooUsatlon annuelle de € 36 (Btramger : € 42 ) selon 1- 
modalitbs de paiement reprises ci4essous. en mentionna1 
'AB0 2009' . Cahnnement debute avec le premier nurnbr, 
de I'annb, quelle que soit La date da I'abonnement. 

Actualité belge 
statistiques 
locomotives 
séries 22, 25, 25.5 : c'est fini 1 
série 23 : premier grand recul 
les locomotives de la série 18 
voitures - wagons 
travaux du RER 
divers 
sociétés privées 
radiations 

48 Actualité étrangére 
Suisse 

49 Allemagne 

Seda ,, . premier 
grand recul 

' ; AU triche 
$4 France - Telex 
53 Portugal - Telex 

54 Images du KBnya 

58 Hier - aujourd'hui 

ModaliîBs de paiement 
si MUS habitez La Bmique, II aufd de wmr la somme sur l 
le compte bancaire 001 -1 201 789-35 du PFT Bruxelles. 1 

Les 
de la sdde i 

a11 2 0 1 7 ~ ) w ~ u i  rnandatwhWnaih& 
- si w s  habitez en F m ,  vous pouvez virer le somme- 

sur b compte ml 1374917V028 du PFT (Ulle); 
- al vous utIll- un kil letln de vlrement eump8en, In- 

dlquer vos nom et itdrsase dam la rubrique "cwnrnunl- 
Ealion. en plus de lrrtlele mmmand4; 

dans twis les cas, vous powez pmyer p r  mrle Viae w Eu- 
mcetd, en indlqirafit les m m  et adresse de MrneUeur, 1 
numéro al  la validité de la carte et la somme en eums. 

59 Les plus beaux sites 
2 

/ a */C 60 Les wagons "Bremen" 

Nooubilez pas de mentionner les artldes souhait&. 

Changement d'adresse 
II suIlIl de nous enwyer vos nowelies cowdwink,  

Courrier 
Pwr toute mrrespondam, veuilbz jolnâre une emeloppe 

, timbrée self-adresh ou un coupon r6pwise internaSmal. I 
/ Re&iuratlon-du matériel et exploitation 

ies persauies deslmnt püoiper benblemenl aux advl tb 
du PFr peuvent nous joindre par teiéphone ou par Beril 
Schaerbeek : P lwe  Herbiet : W +32.(0)47313$.35.54 
SI-Ghisisin : Dieu Baubuin : P +32.(0)475195.88.93 1 Ligne 128 : M n  Defechereux : P +32.(0)477198.91.23 

L 
lrnprlrnb en üeiglque par Geers Mfaat nv. Oostaldter. l Imprimerie 



VOYAGES 
samedi 28 mars 

Wsite des po- d'üasiende 
et de Zwhwflge 

Le départ était donne aux alentours de 
8h30 A Bruxelles-Nord pour une d b u -  
verte des ports de Oostende et Zeebrug- 
ge, où la demiere visite remontait ... 
1992 ! Les quelque 200 participants 
avalent pris place dans les autorails 
4333 et 4506, remorqués jusque Brug- 
ge par la 202.020. Cette composition In- 
solite Btait necessaire pour préserver la 
motorisation des deux autorails. 
Après une halte h Brugge où fut retiré le 
Diesel, les deux autorails ont rejoint 
Oostende pour une halte & l'atelier de 
traction, jamais visit8 par le PFT. Quatre 
locos Biectriques serie 16 avaient 8tB 
alignees sur le gril pour, sans doute, 
une ultlme photo, ces engfns devant 
quitter la scène celte annde encore. 
Le convoi a ensuite pris le chemin des 
quais maritimes pour une vole Inutlll- 
sde sur laquelle fut immortalish le 
4506. Aprds un changement de front A 
Brugge, les autorails ont rallie Zee- 
brugge; Ils se sont d'abord rendus au 
Zweedse Kaai par la ligne industrielle 

PHOTO B i 4 4  Les deux autorrills phoîogmphlds sur le raccordement de I'APM Ter- 
mlnali4 Zeebrugge. PFT / Philippe GOUSSET. 

202 qui a la particularitd de croiser ni- musernent sous un ciel parfois menaprit 
veau la voie vicinale du tram de la 
Côte. Ensuite, après un passage par la MUSEE DU RAIL DE 
gare de formation, ce sont les quais fré- 
quentes par les porte-conteneurs 
gdants qui ont Bté rejoints. La journbe Après le remplacement integral de la toi- 
s'est temitnée A I'anden atelier de trac- ture des voies 1 et 2 - pour rappel, 
tion de Brugge, transforme en Centre quelque 1000 metres carrés ! - il restait 
Logistique Infrastructure (CLI). Après A combler les entrevoies et les fosses in- 
adjonction de la 202.020, le groupe uütis6es. C'est chose faite depuis le 
d'amateurs a rejoint Bruxelles-Nord. mois d'avril. Une surface de 600 rnhtms 
Une jwmh M s  intéressante, malheu- carrés est maintenant disponible pour 

PH070 Ql-QS Le 4508 est photographld sur k ûostkaal rl Owîende, un raccordement qul n'est plus utilisd que très rarement. 
PFT / Serge MARTIN. 
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t ' q h a î h  deis buses d'BChange et aUma m a ~ t i o n s .  
üans la foukJ.an n o m u  Met 4wblqwa r e r n ~ ~ ~ , v o i i  21 
CW M m ,  ure w@~nne pwshnne ~ n Ï s @ 4 w , ~  
sn bois pwr @ rnoin~. d@r@Busew 
~ ~ 8 t s g e . l e s ~ b e ~ ~ B $ l @ l , p q w , ~ & & : w ~  . 

terminent; meme a î j e - q  le pfête pour du.ww~:G,~&&$ k ~ & d @ & & f f T p ~  , 

tkn du pubJb s'eMrouv&à JégpmW& Miflk 

Pour ia , p p b  bb m i s  40-ans, un vêhbte femwlalm a 
@muni 43 moW du bajat Pumade - Evriehalllesgauche. 

lm& que tja ia dé~sssi i lwse,  mais la 
>que la pyogaine gare est en wa, s o ~ , ~  

travaux m m m b  I f h W  prochain, la 
W1TkW-'@Iii1LabeI est venue, le 25 mats, p M e r  A un' 
d m  de la vde B des endroits panchmis &n de relever la 
vitesse pour la saison 2W9, mrnrnencb le f 2 d l .  
Vous #&Irez paddpw .8 I'exploltatloüi de la Mgne du B;ocq ? 
Conta- Alain üefechmm eu +32.(QJ477/98P1.23. 



velés, les chassk ont reprii kur plam 
et l'habillage interleur a suivi. La biture 
a reçu une nouvelle couche protectrice I 
et il l & terminer les peintures de la 
caisse. Après un entretien moteur, il 
pourra reprendre du service sur la ligne 
du Bow, en remplacement du 4605 qui 

I I . .  

MATERIEL 

- 4602 : la restauration du 4602 avance A 
grands pas. Ap& que tous les snca- 
drements de fenbtres aient Btê renou- 

devrait à son tour 4tre rénové; 
- - - 6289 : les zones wrrocibes de la caisse 

ont : enlevernent des tBtes La 2201 a B î é  ddgude 9 Stwkwn dans le courant du mots de mars, et préparde pour 

abîmées et remplacement par soudage son ddperl wrs SainBOhlslaln. PFT, 20 mers 2009. 

avec des tbles neuves, mise en peintu- 
re antirouille, etc. - 5149 : techniquement preque en ordre 
de marche, la caisse de la 5149 doit 
neanmoins Mre rafraîchie. Une Bquipe 
s'affaire à donner A la machine une al- 
lure présentable. - 5183 : la restauration est terminde (voir 
photo de couverture). Ne ratez pas son 
premier voyage programme pour le 27 
juin (voir encart central); - 4506 : la motorisation de l'autorail 4506 
donne d'inqulhtants signes de fatigue; 
aussi le PFT a-t-il décidé de récupbrer 
les moteurs du 4504, gard & Stockem, 
pour remplawr ceux du 4506. La prd- 
paration de l'op6ration s'est faite au 
mois d'avril et I'ex8cution est program- 
m8e pour juin. 

On profitera de la présence d'une équipe 
& stockem pour r4viser nos deux Gros 
Nez - les 202.020 et 1603 - et rapatrier la 
2201, proprfhte du PFT depuis fdvrier. 

Vous désirez paraci per l'entretien ou la Un des deuw moteurs Diesel du 4501 sera rëcupM pwr dpaw le 1506 dont un des n 
restauration du materiel ? Contactez Pier- ieum m pdbièmem% Le d i  d m k e m  lors du levage. hikt181 DEMOULIN, 8 awii 2 m .  
re Herbiet au +32.(0)473139.35.54. 

-- 

KVI BAUUWIN 

.e Fandaüori Roi Biiudoum encourage par son actlwi le .ddveloppement de projets sociaux ai culturels, et cle& dans ce cadi 
lue lu1 a 6th wumis'le projmt d.8 &habilitation de ratellm.dea wagana de Saint-Ghislain, A transfomer en MuJe du Rail. 
.e proced6 niis en plaoe par la Fonda- Roi Baudouin est Qmple : un num6ro de m p t m  est aüribd au projet, et tous 16 
leraernsnG qul y arrivent sont fiscalement dédudibles: Une a tbMion est BhMle par elle chaque anMe pwr Les donateur 
w r  autarlt qua le montant total vers6 sroit stiperieur 9 e 30. 
le nombmux travaux ont ddjl pu BW effectués grâc8.a~ s w U q  financier des donateurs, comme la s&urisation du lieu, 
mnptr~osment de volets d l q u e s ,  le rempiecernent de boiseries ext&rhures, le renouvellement de la toiture du b8timel 
irincipal, le remplacement de la toiture des voles 1 et 2. 

Pratiquemsnt, l& dons sont iibligatoirernent m t b s  d La r8habllltstlOn du dte de salnt-~hlslaln; Ils dofvent btre Nectués si 
II compte WïO-00000W4 de la Fond- Rd Baudouin, nie Bredemde, 21 A B-1000 BRUXELLES. En cwnmunicatbn c 
builtitifi de .viMent, II est indispensable de mmtlanmr, sous ~ i n r  .dm nm pas voir b montant attribue au projet, le termn 
L7SS99-asbl Patrimoine Femviaire et Tourisme'. 
as dons 'puvent aussi Btre reçus de l'&ranger, ka Fondaüon faisant partie du &eau TGE Ifransnatlwial Givlng Eurbpe) q 

,egroupe des InstItuhs ayant Iw mdmsa hb. Tom les renkeiinemenb peuvent aussl Btre  obtenus en consultant te sii 
Intemet www, kbs-frb. ba. 
In grand mercl ceux qui soutiennent la crhtiion du Mu* du Rail ds Balnt-Ghislain et qui sa vomint dlredemei 
b m p r r n s k  par le biais da la Mduation fiscde. Sms cette aide précleuse, II est certain que les travaux ne pourraient Bti 
mer& bien. 
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FINLA ND€ 
131T no 4 et 5 

En 1947-1948, les Ateliers 
MBtallurgiques de Tubize livrh- 
rent deux locomotives-tenders 
du type 131T au chemin de fer 
A voie étroite (0,750 m) du JO- 
kioisten Rautatie en Finlande, 
afin de remplacer une locorno- 
üve partie en URSS 4 ütre de 
dommage de guerre. Elles 
portaient les numeros de 
construction 2365 de 1447 et ,iL 

L. 

2369 de 1948, et reçurent les -- 
num4ros 4 et 5 du &eau. 
Le Jdrioisten Rautatie exploi- 
tait la ligne Forssa - Jokioinen 
- Humppila. Longue de 23 km 
et située dans le sud-ouest du 
pays, elle fut mise en service 
en 1898. Le service voya- 
geurs, qui Btait assurd B l'aide 
d'autorails depuis 1930, fut - - 
supprime 9n 1954. Le trafic La locomotive ne 15 (ex. ne 5 du Jokiolsten Rautatle - 
des marchandises S U W ~ C U ~  Tubhe 2369/f 918) sur le Welshpool & Llanfair RaiIway. 
jusqu'en 1974. La voici au terminus de la ligne, A Welshpool, le 18 

aoDt 200t Acquise en 1983, sa restauration fut ache- 
E~ 1973, un diama- YBB en 1994. Philippe VERELST: 
teurs décida de pkerver ce 
chemin de fer, et crda le JO- 
kioisten Museorautatie. En I 
1978, la section Jokioinen - . . .  ,' 

Minkio fut remise en service, 
suivie de 1992 A 1994 par la 

P i  
section Minki6 - Humppila (au 

I 

total ?4 km). De plus, un 
mus& a &te ambnagb dans la 
gare de Minkio, présentant un 
large éventail de matdriels 
roulants ayant Ûrculd sur les 
voies Btroites finlandaises. 

Après la suppression du trafic 
en 1974, les deux Tubize ont 
eu la chance d'etre préser- 
vdes. La ne4, admirablement 
restaurbe, assure aujourd'hui 
le trafic touristique sur le Jo- 
kioisten Museorauhtie. 

La no5 a et4 acquise en 1983 1 
par le rdseau anglais Welsh- 
pool & LIanfair Railway situ6 
dans le Pays de Galles. Ega- 
lement remarquablement res- 
taur89, elle circule depuis 
1994 sur la ligne qui relie 
Llanfair à Welshpool (1 3,2 
km). Elle a 8td baptise8 
uorionii, et porte le nouveau 

I 
, numhro 15. 

La locomotive n04 du Jokfoisten Museorautetle (ex. I 
4 du Jokiolsten Rautatle - Tublze 2365/1947). Le i 
juin 2002, elle manoeuvre en gare de Minkio un !rai 
tour/stique mixte voyageurs-marchandises. 
Tomes MEYER-EPPL ER. 



- 
9 89 p. 6 : il faut sup rimer la 
1383 dans la rubrique 'rnrôes h m  
winAeem : la date avait d6Jg Bid 
ximmunlqu6e (0M7-2007). 

mEsm L m m N  
!836 : 0368 FNND, ATC El86 228 

7 : 04-68 ÇNNO, AtC El  û6 229 
~ a M u W  

m: MFNND,ATÇ El118238 
Bombardier 34458 

1839 : 04-09 FNND, ATC El 88 231 
Bambardler 34459 

!840 : 04-09 FNHD, ATC E l  ûû 232 
BMnbardter 344M 

204,2213,2214,2221,2224 : 
27-03-09 GCR 

503.2505,2507,2510,2514 : 
27-03-09 FNND 

Locomotives 

2553,2555,2558,2557 : 2627 : 19-03-09 LC 
27-03-09 FNND 301 2 CFL :26-03-09 RI 

2632 : 27-03-09 GCR 4129 : 20-03-09 RI 
4130: 24-04-09 RI 

S m m S  DE ~ m m N  4149 : 20-03-09 RI 

Slbelil+ SNCB 27-03-09 
2381,2382,2383 : 

FNND +.YK 27-0349 
4116,4137,4143A4153,4155,4f 56 

F M  + FKR 01-01-09 
4170L4174,4178,4178,4180,4183 
4185,41W, 4192,4794 B 4196 : 

FKR + FHS 01-01-09 
7747 : GCR * NK 01 44-09 
7749 : NK + GCR 01 -04-09 

MISE E w m c  
7404 : lGWû9 FNND 
8231 : 10-03-09 NK 

i Vu la crise Bconomique ralentissant 
considhblement le trafic des marchan- 
dises, les 1336 A 1340 ont BtB tempo- 
rairement transférées dans le courant 
du mois de mars dans le roulement 
voyageurs. 

série 18 
Après avoir p d d 6  aux essais de 

compatibilitd 6lectromagn6tique sous 
3.000 V entre Ath et Silly, la 1802 a étd 
transf4de de Ath A Kinkempois le 10 

&MoLrnpN 
4408 : 27-04-09 MKM 
4502 : 21 -0449 MKM 
4504 : 27-04-09 MKM 
4508 : 2 2 - 0 9  MKM 
4509: 21-04-09 MKM 
521 4 : 23-04-09 MKM 
5304 : 22-04-09 MKM 
9148 : 234449 MKM 

A e ~ ~ n Q N s  
ATC : An el Trains Cargo 
FAZ : ~te$iier Central Saidnnes 
FHS : Hasselt 
FKR : Merel beke 
FM : 
FSO : 
FSR : 
GCR : 
GR : 
tC : 
L t  : 
M CR: 
MKM : 
NK : 
RI : 
VSFT : 

~ t & l i &  central Mechelen 
Oostende 
Schaerbeek 
Chahroi-Sud 
grande rdvlslon 
révision confort 
r$vlsion rnodernisation%iiy techni uel Rail 

Stockein 
Kinkempois 
revision interm8diaire 

mars. Le 14 mars, une seconde loco- 
motive est arrivée en Belgique - la 1860 
- dont le transfert M Qalernent assud 
p r  le Ruhrtslbahn B l'aide de la Class 
66 653-05. Le 16 mars, la 1802 fut 
acheminée B Bertrix en vue de réaliser 
les essals de compatlblllte élecimma- 
gndtique sous 25 kV entre Berb.lx et Flo- 
renville. Son retour A Kinkempols fut 
o p W  le 18 mars. Le 20 man, les deux 
locomotives furent expédiees de Kin- 
kempois B Saint-Ghislain pour 6tre tes- 
tees sur la ligne vers Tournai. Elles 
étaient toujours awrnpagnbs de la 
mQme rame de 9 voitures 11 0 laquelle 
fut rajoutée la voiture SNCF Eumiffest. 

Rapidement, des avaries graves appa- 
rurent sur les deux machines mettant un 
terme aux essais. Elles furent alors ren- 
voyées en Allemagne au centre d'essal 
Siemens de Wildenrath. Voir notre arti- 
cle complet aux pages 22 A 33. 
II est actuellement pmgrammd que les 
18 remplaceront toutes les 7 3 en trafic 
voyageurs avant la fin de I'annde, y 
compris sur les IC J Bruxelles-Luxem- 
bourg. 

D'après certains projets, les 24 der- 
nieres 18 seraient êqulp8es de I'atbia- 
ge automatique GF, et num6rotees 
1901 A 1924 (A confirmer). 

pH010 9- Depuls le 20 avril, les TRAXX de la shle 28 ont ofncIellement repris le service des 2KS v m  les PuyS-8ils. Le 2 
avrll, la 2828 assumlt ddjd le train 44800 Kijïhoek - Antwerpen-SchUnpoo* Ici en passage B Wliemsdorp, en- Dordrecht et 
Lage-Zwaiuwe. wrin DE RIDDER. 



Depuis le 20 avril, le roulement des 20 
a BtB scinde en deux : 
-le graphique AO, qui est dédie au trafic 
marchandises, comporte 12 joumdes 
(A00 1 B 01 2) et est assuré par les 2008 
h 2025. L'essentiel des services 
concerne des rotaaons entre Antwer- 
pen et Zeebtugge (volr les journees 
A007 A A015 publiees dans le EN LI- 
GNES 88 page 12). Un seul service 
voyageurs est perdu dans ce mule- 
ment : les trains P7802 1 8600 Jemelle 
- Bruxelles-Midi et retour; 

-le nouveau graphique BO, dédie au tra- 
fic voyageurs. II comporte 6 joua (voir 
cidessous) et est assuré par les 2001 
A 2007, lesquelles sont purvues du 
Memor II+, dispostof de répétition des 
signaux obligatoire pour la circulation 
sur le réseau luxembourgeois. 

BO31 
91 Vauban a>-@ FBM - XLLUX (A vlde LL) 
47753 a-6 LL 12.50 - XLLTR 13.20 
49742 m-O XLLTR 14.30 - MKM 15.10 
B ~ l d û  MKM - XLLUX 
90 Vauban D-a XLLUX - FBM 

6032 
97 Ib F8M - XLLUX 
98 Vauban a-rn XLLUX - FBM 

BO33 
296 Jean Monna XLLUX - FBM 
295 Jean Monnal @-@QI FBM - XLLUX 

8034 
7 m  m-m w - FBM 
8602 ai-@ FBM - W 

1 -  .- P.. 

PHOTO B1-W Depuls le 14 décembre 2008, les 2008 il 2025 sont essentiellement 
engagdes sur l'axe Anhverpen - Zeebrugge. Le 24 mars 2000. le 20.11 se trouvait au 
felsceau de Zeebrugge-Voorhaven-West, une vaste InstalIuflon eonstn~lte sur la 
mer. A I'srtiBre-plnn, on volt la mer du Nord ddchafnde, et plus loin encore la 
ifation belndalre de Elenkenberge. Philippe GOUSSET. 

8035 
7403 @-a LY - FBM 
8403 ai-@ FBM - LY 

8036 
7405 @-@ LY - FBM 
8405 ai-6 FBM - LY 

Akwmm 
FBM : Bnixelles-Mldl 
LJ : Jemelle 
LL: Mon 
LY: Huy 
MKM: Stockem 
XLLTR : Luxem bourg-Triage 
XLLUX : Luxembourg 

TO 91 m l  Q Le 2007 se trouve exceptionnellement en Mie du fmln local 5909 Arlon 07.49 - Luxembourg 06.19. Ce h l n  composd 
d'une rame assurent les IR Luxembourg - Liers est normalement tracte per une 3000 CFL. Autelbas. 21 avril 2009. PIem HERBIET: 



PHOTO 91-11 Le 6 mars, la 2204 fut appelde & remorquer le traln PB511 Schaerbeek - Tournai. Cette machine, mise en servlce 
le 3 fdvrler 1954, Btait le plus vleil engln mohur en servlce B la SNCB : 55 ans i Pierre HERBIET: 

Aprés de multiples reports, les dernieres locomotives des series 22 et 25 ont finalement 4tB retirées du service en 
bloc le 7 avril 2009. Ce jour la, seule la 2503 a encore assuré un ultime service : le train P774 1 Binche - Schaer- 
beek. Depuis le 20 avril 2009, le roulement des 25.5 a BtB repris dans celui des TRAXX, maquant ici aussi la fin 
probable de ceite sdrie. 

La premi8re coupe dans l'effectif de la 
serie 22 se produisit le 28 juin 2002 (voir 
EN LIGNES 51 page 31 ). Dix locomoti- 
ves furent mises en parc (2205, 2210, 
2215, 2217, 2225, 2228, 2232, 2238, 
2244 et 2246), ramenant l'effectif à 39 
unités (la 2219 a été prématurément 
mise hors exploitation le ler mai 1993 A 
la suite d'un accident), tandis que le 
roulement fut réduit B 34 jours (roule- 

ment mixte voyageurslmarchandises). 
Etant donné qu'il était impossible d'as- 
surer un roulement de 34 jours avec 33 
locomotives (vu que &ois 22 sont a- 
tees B Kinkempois pour I'all8ge des 
trains dans les plans inclines de LIBge), 
les 25 intervenaient pour épauler les 22. 
Les 25 avaient en Met d4jà perdu leur 
roulement le 10 juin 2001 et &taient 
donc disponibles. 

Le second grand recul fut observe 6 
mois plus tard, le 15 ddcembre 2002. 
Le roulement fut alors rhduit de 34 A 
14 journdes, entrahant la réforme 
des 11 machines qui avaient Bté 
mises en parc le 31 juin 2002, et de 9 
autres unites (2202, 2207, 2208, 
2209, 2222, 2227, 2231, 2239 et 
2250), rddutsant I'effeciif i 29 (43 en 
comptant les locos serie 25). 

L'utillsatlon ofllcielle des 
25.5 aux Pays-Bas a cesrd 
le 20 d'avril, les services 
dtant reprls par les TRAMI 
de la s8rle 28. Le Z f  mars, 
la 2558 en tête du train 
44805 Somaln - Kijfioek 
traverse le pont au-dessus 
de IDude Maas prds de 
Dordrecht. 
Michel de ESCH. 



. . . -- -- 

Le 15 juin 2003, le roulement perd deux 
services, p u r  atteindre 12 journdes. 

Le nouveau semice du 14 décembre 
20011 est marque par le troisi&me grand 
recul. Si le mulement ne p r d  qu'une 
seule journée, i'effecbif des 22 se voit 
ampute de 11 unités suppiémentaires 
(2201, 2203, 2211, 2218. 2220. 2234, 
2235,2237,2241,2242 et 2245). Pour 
la premibre fois, les 25 sont également 
t o u c h h  par la rêforme, avec I'ari.8t de 
7 machines, soit la moltid de i'effecüf ' (2501,2502,2504,2508,2509,2511 et 
2512). 11 subsiste de œ fait 25 locomoti- 
ves, dont 18 de la serie 22 et 7 de la  
&rie 25. 

> 

De nouveaux sewices en nouveaux .J 
services, il diait toujours programme - ; 
d'adter definitivement les dernieres 
22 et 25. Toutefois. l'augmentation du ., 

trafic et la pdnurle de matériel permet- 6 
tmnt aux vdtérans de bhndficier 1 

chaque fois d'un sursis suppldmentai- 
re. Leur roulement sera donc recon- 
duit, variant entre 11 et 12 services. 
auquel il faut toujours ajouter le roule- 
ment sp6cial pour les all&ges dans les 
plans inclines de Lidge. 

Le 4 septembre 2006, un nouveau rou- 
lement ne comportant ptus que 9 jour- 
n b s  entre en vigueur. II s'agira du tout 
dernier. Pendant ce temps, un lot de 23 
machines est vendu A un operateur 
prive polonais. Des travaux de remIse 
en ordre de marche dhbutent même B 
l'atelier de Charleroi-Sud. Ce projet 
échoua malheureusement fin 2007, vu 
la masse par essieu trop importante 
pour la circulation sur I'itinbraire prévu. 

PHOTO 94-12 Le 18 mars, la 2221 fut sdlkïtée pour tracter un train de citernes enlm 
Schaenbeek et Monmu. En pissant sous un pont B Hennuyèms1 elle fut vlcrime d'un 
acte de malveillance. Un jet de plerre causa /'éclafement de son pmbrise, heureu- 
sement Egtd convoyeur. De ce fait, elle n'ire pas plus loin que Bralnele-Comte. La 
photo est prise sur la llgne 28, d la sortie de Schaerbeek. Simon DE RIDDER. 

Le nouvel horaire applique le 10 dé- 
cembre 2006 marque le quatrieme 
recul. Les 22125 perdent en effet leur 
roulement, celui-ci Btant repris par la 
série 23 (voir EN LIGNES 76 page 38). 
A cette date. tes 2206, 2216, 2230, 
2233,2236,2240,2243,2247,2506 et 
2513 sont mises hors exploitation, ra- 
menant l'effectif total des 22 + 25 A 14 

. . 

unités. Dans la ptatique toutefois, des 
22 et 25 intenrlendront tous les jours 
pour Bpauler les 23, vu la pénurie per- 
sistante d'engins moteurs. 
Cette situation durera jusqu'au debut de 
2009, oii se jouera la demihre &ne de 
leur vie. Depuis le 2 février, les trois 22 
(2226, 2229 et 2248) ont Bté rempla- 
cées B Kinkempois par les 2381 A 2383. 

PHOTO BI-ig Le 9 mars, /a plus vleJ/le et la plus M n t e  bcomotfve de la SNCB se rencontnirent B Ath. Pas rnolns de 55 an- 
nées sdpanint les deux englns 1 La 22W assurrr h train PB511 Schaerbeek - Tournai. Pierre HERBIET. 



PHOTO 91 -t 4 Le 3 Wvrler, la 2510 errlw B Clabecq en t&te d'une rame vide de ballast en provenance dlAntwerpen. 
Simon DE RiDDER. 

La mise en servi= des TRAXX pour 8- avril, de la 2510 le 4 avril, et enfin de la 3 kV ont tous BchouB, dont celui pour la 
Cargo operde 4 partir du mois de dé- 2503 le 7 avril, apds avoir assud une Pologne, mais aussi pour la Tchéquie, 
cembre 2008 et la crise économique ai- ultime fois le train P7741 Binche - I'ltalle et mame la Code du Nord. 
dant, auront finalement raison des ulü- Schaerbeek. Toutes ont Bté  radides offi- Au mois de mars, les machines radides 
mes 22 et 25. Les 2204, 2213, 2214, ciellement le 23 mars. avant 2005 ont toutes B t é  vendues A 
2221, 2224, 2505 et 2507 ont BtB ga- Les nombreux projets de reventes 3 I'é- des ferrailleurs. Les autres ne devraient 
rées le 27 mars, suivies par la 2514 le 3 tranger pour des réseaux BlectrifiBs en pas tarder A subir le mdme sort ... 

PHOTO 91-15 La 2514 en I h  du traln P 8802 Schaerbeek - Kortruk B Slnt-Anna Pede, sur le IIgne M A  Bruxelles - Denderieeuw. 
Elle assurera son ulUme service deux Jours plus tard. Yves STEEIVEBRUGGEN, 3 1 mars 2009, 

-- . r 
- - - . r  4 1 1  III IIII, 111 I~II~III i l l ~ l l i l ~  T 



PHOTO Le fer avril, la 2558 assure pour une des dernidres fols le frein 41101 Kijfhoek - Antwerpen-Noord. 
Passage d Zevenberg. Yves DOILS. 

Depuis le 20 avril, l'unique journée sub- 
sistante dans le roulement des 25.5 a été 
reprise par les 28 (TRAXX) de 8-Cargo. 
De ce fait, toutes les 25.5 ont Bté  garées 
(a l'exception de la 2554 radide aociden- 
tellement le 13 juillet 2007), préfigurant 
plus que probablement une mise hors 
exploitation rapide. Les 2555 et 2557 ont 
BtB arrâtbes le 3 mars, la 2553 le $8 
mars, la 2556 le 1er avril, et les 2551, 
2552 et 2558 le 20 avril. 

En décembre 2003, le roulement mm- 
portait encore 5 journees, durant lesquel- 
les elles atteignaient Kijfhoek, Mons, 
Gent-Zeehaven, Sittard et ffinkempois. 
Le nouvel horaire du 12 juin 2005, mar- 
quera un premier recul important puis- 
qu'elles ne circulent plus qu'entre Ant- 
werpen-Nmml et Kijfhoek. Durant l'hiver 
2005-2006, elles sont appeldes remor- 
quer le #Bergland Expressa sur la sec- 
tion Rotterdam - Bruxelles-Midi. 

Au fil des mois, la tâche des 25.5 ne ces- 
sera de diminuer. Ainsi, leur roulement 
fut réduit A trois jours le 3 avril 2006, A 
deux jours le 15 juin 2007, A seulement 
une journée le 14 ddcembre 2008, pour 
finalement disparaître ce 20 avril. Elles 
auraient toutefois ddjà pu Qtre arrêtees 
un an plus tôt, si les 11 avaient totale 
ment été remplacées par les T M  de 
HSA en t6te des Benelux comme iniüale- 
ment programmé. 

PHOTO 91-17 Le I O  janvier 2009, k 2558 rrrmoque axcepilonnellement une mme de produits pétroliers entre Anhverpen-Nowd et 
Leuven. Le M n  vlent de quWf la liane 27 i Sint-Katel~neWriver et circule sur le ligne 278 en dimUon de Muixen. Pierre HERBIET: 



18 Le 3î  murs, passage B Dllbeek du frsln P 8902 Schaerbeek - K o w k .  Depuls le 4 avril, les 23 ne peuvent plus I "pe:;ur I1alde des 21 et 25. On nmarquan les pmm1.i. tnv8u.x de mise 1 voles de I i  Ilp.ne MA. Pierre HERBIET. 

,Depuis le 20 awil2009, I'utllisation des 
23 en trafic marchandises a irbs forte- 
ment rdgress8. Le roulement A3 ne 
wmpo* plus que 14 jwmdes, ators 
qu'il en comptait encore 52 en juin 
2008. Etant donne que presque tous les 
services sont assurés en unité multiple 
(deux locomotives acooupldes), on peut 
considérer qu'il n'y a plus en pratique 
que 7 journées. 
De jour, ce roulement ne comporte plus 

qu'un seul beau service pour les photo- 
graphes : le train de pétrole 47753 
Fduy-Zoning 07.19 -Arlon 11.30, et m 
tour avec le 49752 W e r n  16.01 - 
Feluy-Zoning 21 -29, circulant du lundi 
au vendredi. En dehors de cette rela- 
tion, on trouve toutefois encore l'un ou 
l'autre parcours de jour, mais ne circu- 
lant en gdnbral qu'un jour par semaine. 
Le roulement est reprduit dans le ta- 
bleau aprbs. 

PHOTO 91-la Le 25 mars 2009, la 2382 clmule sur une vole de circulation d Schaer- 
beek-Formation- Cette vote est prrrüellemenf inondde B la sulte des chantiers. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

ROULEMENT MARCHANDISES A3 

UNIQUEMENT LES W N S  DE JOUR 

A301, A302 : aucun service 

A303 + A304 
4 7 7 a  U a-@ LFLZ 07.19 - LL 11.29 
49742 U @-@ MKM 16.0f - L F U  21.30 

A305 
32714 @ FNND 12.50 - FEQ 16.08 
32715 d FRST 13.00 - FEU 15.42 

A308 
39711 FGZH 09.49 - U 12.49 

A307 + A308 
39944 U FGZH 09.51 - FKGG 12.18 
32302 U FKGG 12.53 - FLV 13.48 

A31 3 + A31 4 
37911 U @ W 09.56 - FLV 09.53 
62802 FNND 10.20 - FLV 11.40 
37911 FLV i4.35 - FGZH 16.08 
47543 8 FE0 14.51 - NK 15.54 
48863 O@ FE0 15.33 - FCL 15.59 
39712 @ FGZH f 7.15 18 - FLN 18.29 
47&64 08@ FCL 17.53 - FE018.20 

Abrhvlatlons : FCL : Chatelet, FE0 : 
Ronet, FKGG : Genk-Goederen, FGZH : 
Gent-Zeehaven, FLV : Lewen, FNND : 
Antwerpsn-Noord, FRST : Aarschot, 
LFLZ : Feluy-Zwiing. W : Jemelle, LL : 
Arlon. MKM : Sockern, NK : Kinkempois, 
U : en unit& multiple 



J 

# 

t Par conire, te roulement voya- m- 
geun a gagne un service, pas- . . -. . - . . - 

sant de 21 22 joumhes. La 
nouveaute concerne la traction 
en unité multiple (1) des trains P 
suivants : t-. P 

7714 Chatelet - Schaerbeek 
8724 Schaerbeek - Châtelet 

Le roulement puMi8 dans le EN 
LIGNES 88 page 13 est toujours 
valable; seule la relaîion 73051 
8307 Hasselt - Bruxelles-Midi et 
retour de la journée 8390 est sup- 
primh et remplacde par les bains 
P771418724. La nowelle journée 
B391 conceme le meme servlce 
que B390, mais pour la seconde 
tocomotive. 

Dans le futur proche, il est ques- 
tion de supprimer totalement le 
roulement marctaandises des 23 
en décembre prochain. Les 13 If- 
b6rées des relations voyageurs 
par les 18, seront mutées au t d c  
fret, remplapnt ainsi les vhndra- 
bles 23. Une premiere vague de PHOTO 91 

. * -a Depuis le 20 avril, ies hIns  P7714&724 Chdielet - Schae&wk et mtour sont 
radiation des 23 est ainsi min- m u &  par deux 23 accouphhs an uniîé mu#*. Le 20 avril, arrivée 9 RotbSalnt-Gen+ 
dre A court te m... se du premier 117U  marqué par une UM de 23 (2317 + 2334). Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 91 -22 Le .19 svrll2008, passage B MIrwart du train 47753 Feluy-Zoning - Luxembourg, remorqud par les 2373 et 26f2.11 
&'agit du dernier train long parcours mmorqud de jour par des 23. Serge MARTIN. 



sWes 15,16,52,53 et 54 : 
le rîdeau est baissé I 
Ce mols d'awIl 2009 restera maqué 
dans l'histoire de9 chemins de fer en 
Belgique, pulque ce ne sont pas 
d n s  de 8 W k s  qui aumt quitté la 
sche ferroviaire, un record sans pr& 
dent .  II s'agit des s&ies 15,16,22 
25,25,5,52, 53 et 54 1 La wise Bw 
nomique est la pÿindpale -eause & 
l'an& des d5 et 16, par b limer 
des 13 du M c  fret. 

swe f5 
Une .t5 a été uîiliséa pwr la dernlèm 
fois le 24 avril. Leurs services sur lel 
ligne 42 tlbge - Gou y sont dbcmaid 
assu- par une tocomoüw de la sérfe 

i 13. 

'la q&73- 
Y 

sdde i 8  
II en va de même pwr lm 16 puisque, 
tc%ljours depuis le 20 mil ,  les quatre 
J w m h  du rwlement sont a s s u d  
le plus souvent par des 2.1 ou 27. Er 

PHOTO 91-BB Les 5205 et 5306 en t&!e du tout dernier train assuré per le d W !  pratique, le 24 fil qu'une 96 2 
TUC-Ruil de Schaerbeek, enfre Quenast et Stockem. Aye (Ilgne du Luxembourg mh en ,igne la d e m b  foia 
entre Clney et Marlole), le 17 avril 2009. Michel HA NSSENS. La sdde n'est pas pour autant réfor 

PHOTO 91-62 Toutes les 55 sont d6sormais utiIis6es par TUC-Rail. Le 17 mars. les 
5528 et 5531 attendent leur prochelne mlssion d Schaerbeek; une image ddsomats 
quotidienne. Armand BEERLAND'I: 

mée, mals garée momentandment ei 
&serve. 

sarfebs 529- 
Durant Ici fin du mds d ' d l ,  butes les, 
52,53 et 54 ont regagne Siockm oQ 
elles sont gaW;  elles sont rempla- 
c h  par les 55. 
Le 17 mm,  TU-H a utilisé pour le 
demlbre fol8 & Schaerbeek tes 52û5 4 
5306. Ce jour 18, elles ont q u w  
Schaerbeek destination de W e m ,  
en effectuant un d h u r  par Quen* 
oQ eHes prirent en charge un ûaln da. 
ballast A dadnation de M e m .  A; 
S o h h k ,  II ne s u W  plus que Ih 
5209. Cette machine IW peut plus el6 
ailet su*& aux dégats occasionn&: 
aux b o g k  lm d'un ddmlllement. 1 
Les deux dernlams locomüves qui 
trowaisnt B- - les 5201 
5305 - ont rejoint Stockem le 27 awil : 
fln d l ,  seules ies 5311, 5401, d 
et 5407 a ient  emxim Ualis8es en t& 
de trains de  on de la sec 
aon A u M b s  - Melnbettingen de k 
ligne  ch^ Luxmbairg. 
Toutes les machines devralant être 
consemées en Wrve dunnî dew- 
am. 

I 
PHOTO 9 1 a  La 5111 acquise par /a 
soci4td de travaux de voie Italienne 
Salvatore Esposlto par I'intermddiaire 
de Rails & Tmcüon, a quiW Raem le 9 
mars. Le II mars, elle Bîaft  incorporde 
dans un train de marchandises met8 
par la 36016 de Fret SNCF. lei en pas- 
sage & Lobbes le long de la Sambre 
(Ilgne 130 bk Charleroi Erquelinnes). 
La kcomofive est expddide B Berdo- 
necchla, en Italie. Philippe GOUSSET 



I 43115 Q XfOPY 18.00 -ANGQL 8 22.12 
49194 088 FE0 01.36 - XFSP 11.59 

En vue de ia mise en service du Ira- 
1Je voyageurs sur la L4 e n h  Anhuer- 
pen et Noo&erkempen, des essais 
ont eu lieu du 6 au 17 evril B l'aide 
d'une rame de voitures A66 et d'une 
loeomotiw de la série 13. La compo- 
sition parüculièm de la rame Btait la 
suivante: 1 M6Bx+ .1307+ 1 M6B+ 
.1 M6 A + 1 Ml3 8 + 1 Mt3 Bx. Cette 
composftion "dromadaim" s'ex- 
plique par le faii que les mitures-pi- 
lotes M6 8% sont pourvues de 
I'ETCS mais pas les 13: c'est p w r  
cette tekon que la machine est inter- 
calée au milieu de la rame. 
C'est une rn- i&#qUe quI 
assuma le &aiTc en attendant la mke 
au pdnt de I'ETCS sur les 2801 B 28113. 
Le 7 a d / ,  passage du train d'essai B 
hautwr du Transportrone Meer. 
Peter HONIG 

serie 57 (62000) 

Depuis le 20 avril, le roulement des G2000 
est passe de 7 B 8 jours. Les deux 57 ava- . . 
riées ont été réparées, si bien que les 5 loco- 
motives SNCB sont maintenant disponibles. 

:oulement des locomotives di 
la serie 57 

42846 @-O LTD 08.1 7 - LKV 11 .W13.03 
- Bulb 15.20 

42#9 a-8 Bulk f 9.20 - LTû @-@ 06.10 
43100 OQ ANG 19.45 - XFDW 08.m 
431 00 9 ANG 13.22 - L W  15.38 
43100 D LKV 14.12 - XFOW 08 15-00 
43105 O@ XFDW 22.40 - ANGMOm 14.20 
43112 90 XFDLV 01.15 - XFOW 23.50 
43112 O ANGOL 1852 - XFDLV 23-00 
43112 QB M G  13.31 - LKV 15.51 
43112 @ LKV 13.40 - XFDW 23.30 

@08 XFOPY 16.00 -ANOOt OQO 04. 

43197 @ XFSP 16.45 - XFTGR 2S-09 
43197 CD XFTGR 04.43 - FE0 080800 
43197 @ XFSP 10.00 - FE0 18.52 
-120 XFLDV01.15-XFDPY15.30 
43612 8 FNND 03.39 - XFC W 14.20 

I Le 25 mars, la 5704 traverse la gare de Diest en tQte du train 4284% TessenderIo - 
Bully. Tirn VAN ROOY 

I Le 28 mars, deux GZOOO d'€CR remorquent le trdn 43100 Anhverpen-Angola - Port- 
Bou, en aassaae B B%rchem-Anmemen. En tête, la 2009 (57941. Tirn VAN ROOY: 

-1 @ XFCDV 07.00 - NZT 22.55 
49808m m02.36-XFCW 12.50 
45BH XFCDV 07.30 - FNND @ 23.19 
a l 1  O XFCDV 07.30 - FNND 017.25 
43812 FNND 04.54 - XFCDV 17.00 
45812 O FNND 13.00 - XFLG 22.17 

M a a o n s  
ANG: A n t w e r p e m l a  
FEO: Rwiet 
FMC: Mumaon 
LKV : KortrlJk-Vomilng 
LTD: Thamdedo 
NïT: AnhmpwN-milnal 
XFDPY : Dljm-Perrlgny 
XFCW : Chalindrey 
WUiV: LIIe-D#ivmnw 
WLG : LyonGuil8otlbre 
XFSP : S a i n t - W - q  (Tours) 
XT"" - "--'- 



sdrie 55 : dernim tours de roue B Kinkempois 
Durant le mois d'avrll, les 55 ont toutes rejoint par petits groupes k base ttnvaux W C  Rail de Schaerbeek. Au moment de 
boucler ce n u m h ,  seule /a 5515 se irouvalt encore 8 Kinkempols comme i.8serve. Les 55 auront donc bdndfleid d'un petit &pl! 
d Kinkempols, du 2 février jusqu'au mllleu du mol8 d'evrîl. Durant cetle m o d e ,  elles ont eu I1occ8s1on de remorquer quelques 
beaux freins i l l u s ~ s  sur ces deux pages. 

PHOTO 91.61 t Au ddpad drAachen WesC les fmIns lourds dolvenf (sîm rillduds pour gravir la forte rampe menant au Mnnel de 
Bo&elaer. Comme les T M  de la sdrle 28 n'dteient pas autorlsBw jusqu'au mol8 d'avd d clrculer par deux, les tralns devaient 
solt Btre  pouss4s Jusqu'd I'enttvh du tunnel, solt Btre all8g8s en f8b. Le 3 mars, un trah tmnsportent de la ferraIlle BtaH 
remorqué JusquY Montzen par les 5519 * 5529 + 281q ici en passage B Oemmenlch. Serge MARTIN. 

PHOTO 91-14 4 Le 3 avd, les 5540 + S579 nimorquhnt  entre Montzen et Stockein le train de grumes 47588 de la papeMe 
d'Harnoncourt. Passage en gam de Grupont sur la ligne du Luxembourg. Christian AUCQUIERE. 



P- 7 - k Le 3 avrll, les 5523 et 5515 ont remorque un train milliaire de l a  Défense Nationale en pro- 
venance de GrafenwtChr, entre Aeehen West et le camp militaire de Marche-en-Fammne. CI-dessum : passage d Hamoir; 
ci-dessous : leo deux mechlnes manoeuvrent le train dans Ie camp. Christien AUCQUIERE - Serge MARTIN. 

?gp ,.- 
LW<* O*. 



Depuis le mois d'avril, les 55 ont repris les tdches des 52, 53 et 54 9 la base de travaux TUC-Rall de Schaerbeek. Les deux 
premHres 55 Btahnt arrivees B Schaerbeek le 21 fdvrier. I I  s'aglssalt des 5503 et 5531. Le 20 mars. ces deux locomotivas 
assuralent k train de mesures de 8-Telecom, photogrephld 1 son arrivde 4 Renalx sur la ligne 86. Tim VAN ROOY. 1 
PHOTO 91-71 Le I l  avril, le Ireln 11511 i2- - Aachen Wesî) forhnent en mtard 9 la suite d'une gdve de &Cargo, M mmorqd 

I en* Hasseiî et Aachen West par les 5539 + 5529. La 2816 est r a m o q h  comme véhkule. Passage d Remmdeel. Mkhel HANSSENS. i1 



PHOTO 91-72 T PHOTO 91-74 L De plus en plus souvenf le h i n  de mesures èlecom est assurd - is locomotives 
d'lnfrabel : les 52, 53, 54 (ces tmls sdrles ont Btd remplaodes en avril par les 551, et les 6m3. CI-dessus, le 6 avrll. passage B 
Hemelveerdggem sur la ligne t22 Zottegem - Geraerdsbergen. Ci-dessous : le 10 awll, le iraln de mesures pamourt la IIgne f g  Mol - Neerpelt, encadd par les 6250 et 6296, d hauteur de la cabine de sortie de Neerpelt. Chrktlan AUCQUIERE - Serge MARTIN. , 



LES LOCOMOTIVES DE LA SERlE 18 1 

I r -  -- 
TO 91-a Le 16 mars, ap* nvolr procede d des essais de compaijbilItB diecûvmagndflque au site des Epîoux entre 

, , -F/omnvllle et Bertri%, le h l n  d'esse1 retourne d Bertrix. Passage dans les environs de Salnt-Mêâard de k rame eompos4e de 9 
voitures du type 110 et de la 1344 accoupl& en queue. ChrislI8n AUCQUIERE, 16 mers 2009. 

Le 12 tkembre 2008, la SNCB commandait au- de Siemens 6û nouveïIes locomotl~&~ Biec6iques du type 
Eudprinfer ES6OU3, commande assortle d'une option pour 60 unites supplémentaltws. Cette option a dtd 
levée, pomnf ainsi le total d i20 machines mpdsentant un Investissement de 440 millions d'eum. 

Ces locomotives, numdrotées dans la 
nouvelle serie 18. sont exclusivement 
destindes au trafic voyageurs. Elles 
sont appeldes & prendre la relbve de 
toutes les machines datant des an- 
nees 50 et 60 : les series 15, 16, 22, 
23.25, 25.5 et 26, provoquant en cas- 
cade la réaffectatton des autres series 
B d'autres tâches. Alnsi, toutes les 13 
seront versdes A &Cargo; il en ira de 
m0me pour une bonne partle des 2.1 et 
des 27. 

La preml8re locomotive est amvh en I Belgique le 28 Wrier 2009. 11 s'agit de 
la 1802, laquelle fut pr&entëe B la Di- 
redion de la SNCB, au Ministre des En- 
treprises Publiques et A la presse le 3 

I mars, dans l'atelier des voitures de 

I 
Schaerbeek, sous forme d'un grand 
show. 

PHOTO 91-24 
Le f 6  mars 2000, aprês son arrivde B 
B m x ,  le i802 Bvolue pour se mettre 
en I t e  de la mme d'essal. 
Chrisflan AUCQUIERE. 

Les 18 pourront non seulement clrculer C'est donc Siemens qui a emporte ce 
sur les lignes Blectrifiées en 3 kV contl- gros rnarchd. Une des principales -2 
nu et 25 kV alternatif du réseau belge raisons de ce choix est la fiabIlith " 

(gbr4 par Inmbel), mais Bgalement sur prouv6e de cette gamme de locomoti- - 

la ligne A grande vitesse entre Leuven ves, rdduisant considdrablernent les 
et L l b e  (L2), ainsi qu'en France, au aimaladies de jeunessem. La SNCB ne - 
Luxembourg et en trafic frontalier vers voulait plus renouveler la mauvaise -: 
les Pays-Bas (Roosendaal, Maastricht) exphience de la sdrie 13 en terme de ., 

et l'Allemagne (Aachen HM). fiabilit4. 



CARACTERISTIQUES 
TECHNIQUES 

2. PARTIE MECANIQUE 

2.1 Caisse et c h b i s  

Le chaudron de la caisse est du type 
t c a k e  fntégraleir . Sa constnicîion est 

Les diffdrentes séries de locomotives rdallsee B l'aide de materiaux &stant 
construites par Siemens ces derni&- A la cormlon. 
tes annees sont toutes issues d'une 
meme machine, constituée A la base Le châssis a &B consîruit en structure 

Deux buttoirs sont montes A chaque ex- 
îrémite du châssis, qui posdde une 
zone d'absorpüon d'dmrgie protégeant 
la caisse contre les surcharges. 

- 

Lors de collision frontale, les efforts 
engendres sont dispers& au travers 

d'un grand nombre d'818ments iden- soudh autoportante répartie entre les des buttoirs, des éldments de dbfor- 
tiques. Ceci permet d'obtenir une soubassements. les cabines de condui- mation adjacents et du Crashend 
grande standardisation dans le cadre te et les prois de la caisse. mont6 sur la traverse de t&te, et en- 
de [a mise à disposition de pieces de 
rechange et de concepts de mainte- 
nance facilement manrisables par les 
exploitants, de modes d'emplois sem- 
blables, de la documentation similai- 
re, d'ecolages ainsi que de delais de 
fabrication et d'homologation rac- 
courcis. 
Pour une nouvelle variante de loeomoti- 
ves, les homologations sont le plus sou- 
vent limitbes uniquement aux dilfdren- 
ces par rapport A la locomotive de base. 
De par les équipements sphcifiques 
(ccpaquetç spécifiques aux pays, et 
*paquets clients~), il est possible au 
moyen de preuves correspondantes, de 
constituer un Portfolio reprenant les 
composants et fonctions hornologu4eç 
sur une plabforme d6jB approuvée, 
afin d'acc818rer i'hornologation d'une 
nouvelle variante. 

En de nombreux points, la 18 de la 
SNCB est techniquement semblable 
aux ufaurusn de la &rie 1216 des Che- 
mins de fer autrichiens (OBB). 
La 18 est du type ES60U3 : 

ES = EuroSprinter; 
60 = 6000 kW; 
U = locomotive universelle apte A 

230 krnlh; 
3 = Mcourant ( 1 3  et 3 kV continu, et 

25kV 50 Hz). 

La 18 ddveloppe une puissance rnaxi- 
male de 6000 kW et continue de 5000 
kW (3000 kW sous 1,5 kV). Sa masse 
totale en ordre de marche s'blhve B 90 
tonnes, pour une longueur totale de 
19,580 m. Elle est conçue pour fone 
tionner dans des plages de températu- 
res allant de -25 A +40aC. 

Le ch~ssis  de k ES6OiJS est construit en structure soudée autopottante. SIEMENS. 

La structure portante du chassis est 
compo& par deux longerons ext8- 
rieurs et un longeron longitudinal mB- 
dian. Ce dernier est relie perpendicu- 
lairement aux traverses de thte, aux 
deux traverses supportant les pivots 
d'entrahement, ainsi qu'A la traverse 
supportant le transformateur. 
Les travenes supportant les pivots 
d'entrahement situ& au-dessus du 
milieu des bogies transmettent les 
efforts dûs la masse de la caisse vers 
les ressorts secondaires. 
Les traverses de tête absorbent les 
efforts de pouss6e et de traction 
respectifs en provenance du systhrne 
d'accouplement et des buttoirs, et les 
transmettent vers les longerons. 

suite vers les longerons latéraux de la 
locomotive. 

Un chass@em dglebie en hauteur su& 
vent t'usure des roues est mon# B 
chaque exWémItd du chdds .  II remplit 
Bgalement le rôie de chessdge.  
Eric VAN HOECK. 

Plan et montage du chaudron de la locomotive sdrie 18. SIEMENS. 



Afin de rbpondre B ces exigences en 
matibre de protection en cas de colli- 
sion qui d4coule de l'application de la 
norme EN 15227, la face frontale de la 
locomotive a da Btre radicalement rno- 
difiée par rapport A celles des Taurus. 

- 1 
Montage du chaudron d'une 18. SIEMENS. 

2.2. Bogies longerons. Cette traverse comporte en 
son milieu une ouverture dans laquelle 
plonge le pivot de bogie. 
Les deux traverses frontales relient les 
extrbmites des longerons. 

Les bogies sont du type Bo'Bo', iden- 
tiques B ceux utilisés sur les Taurus au- 
trichiennes, slovAnes, et de Siemens 
Dispolok. 
Le bogle a éti3 conçu de façon assurer 
un a d s  aise aux zones B contrôler et 

faciliter l'entretien. 
En construction soudh, ils supportent 
la caisse au travers des ressorts de type 
Flexicoil. 
Le chassis du h i e  est constltuh de 
profils caissonnés, soudes et fermes, 
comprenant des longerons, des traver- 
ses mbdianes et des traverses fronta- 
les. 
Au milieu des bogies, les sellettes des 
ressorts secondaires sont mont& cBte 
A côte sur les longerons dans le sens 
transversal de la lacornoüve. La traver- 
se médiane relie A cet endroit les deux 

La caisse de la locomotive repose sur 
chaque bogie via quatre ressorts & com- 
pression h8liwïdaux. Une paire d'amor- 
tisseurs hydrauliques assurent de 
chaque côte l'amortissement des mou- 
vements verticaux et transversaux ainsi 
que la stabilisation antiroulis. 

Les cablnes rdpondent aux nouvelles 
normes de sdcurlté. En jaune : les but- 
toirs qui absorbent en premier l'dner- 
gie en cas de collision; en orange : la 
zone de d6formation en dehors de la 
structum; en bleu clair : l'ossature dé- 
formable et remplageble; en vert : 
t'espece de survle; en bleu fond : le 
chasse-plerre et neige. 

Deux buses de sablage sont montks 
sur chaque bogie, & l'avant des roues 
de iête dans le sens de marche. 
Deux buses de graissage des boudins 
sont montes sur chaque bogie. Ils per- 
mettent de graisser automatiquement 
les roues de l'essieu de tête en fonction 
du sens de marche. 

Les parois latbrales sont soudees sur le 
chassis et aux cabines de conduite. 
Les sections amovibles de la toiture 
permettent un acds aisé A la salle des 
machines sur toute la longueur de la 
caisse. 
Les cabines sont préfabriqubes et sou- 
dees sur le chassis. Chaque cabine 
dispose de 2 portes d ' a d s  latbrales; 
une troisiéme porte donne a& à la 
salle des machines. Elles sont toutes 
Btanches B la pression et isolées contre 
le bruit. 

Ossature de la cabine de condulie. Atïn 
de répondre aux nouvelles exigences 
en matl8re de collision. le design fron- 
tal de la ioeomotlve a d 0  Btre adapté 
pour rapport aux Taurus. SIEMENS. 

Les bogies équipant les î 8  sont identiques 9 ceux des Taurus autrichiennes, slov8- 
nes et de Siemens Dispolok (aujourd'hui MRCE-Dispolok). : 1. arbre de 
frein soutenant deux disques de freln; 2. transmisclon; 3. moteuf de traction; 4. 
amortisseur hydraulique; 5. ressorts de la suspension secondaire; 6. ouverture 
pour le  pivot de bogie; 7. paîie de fixation de t'arbre de frein. SIEMENS. 



Une autre vue du bogie. 1. boCte d'essieu; 2. imortlsseur hydraulique; 3. ressort 
hdlicoïdal de la suspension primaire. SIEMENS. 

D'autres Bldments sont également mon- 
tBs sur les bogies, wrnme les antennes 
TBL et les brosses crocodile. 

3. PARTIE ELECTRIQUE 

3.1 Disjoncteum principaux 

2.3 Essieux 

Les essieux montés sont composés de 
deux mues monobloc laminhes et d'un 
axe d'essieu forg8. Les roues ont un 
diarnhtre de 1,150 m d I'dtat neuf. 
Les essieux peuvent Btre remplacés 
par le bas, sans devoir soulever la lo- 
comotive. 

Les paliers des essieux sont h rouleaux 
cwnpacts et scell8s. Ils ne nbssitent 
aucun entretien jusqu'au d6montage 
pour révision gbnbrale de l'engin. 
Le corps de botte d'essieu est une piece 
en acier moulhe. II est pourvu d'un 
dispositif de support pour le reprofilage 
des essieux sur tour en fosse. 

Le chassis de bogie wpse sur le corps 
de boîte d'essieu via deux ressorts de 
compression h~lico'idaux de chaque 
m. 

Les efforts de traction et de freinage 
sont transmis de la boîte d'essieu au 
chassis de bogie par une bielle d'asser- 
vissement montde horizontalement au 
milieu de l'arbre d'essieu. 

La transmision 3 l'essieu des couples 
gbnbr4s par le moteur et le freinage est 
assurée- par une transmission totale 
ment suspendue, par un accouplement 
en Btoile sur l'arbre creux et un autre ac- 
couplement en Btoile sur un disque de 
mue. t'unité moteur-transmission est 
posée sur un point d'appui de la traver- 
se de m i e  ainsi que sur la traverse 
frontale du bogie via deux bielles pen- 
dulaires. 

En fonction du sens de marche, les bou- 
dins de i'essieu de tete sont graissés 
par un disposiüf de graissage. 

La 18 est bquipbe de deux dlsjonc- 
teurs principaux. Le disjoncteur ultra- 
rapide 25 kV est mont6 sur la toiture; 
le disjoncteur 3 kV se trouve dans I'ar- 
moire Blectrique haute tension 3 kV 
dans la salle des machines. 

3.2 Transformateur 

Le tTansfomiateur principal est boulon- 
nB au moyen de pattes sous 1% caisse, 
entre les bogies. 

Dans la cuve du transformateur se trou- 
vent le noyau magnetique avec ses bo- 
binages primaires et secondaims ainsi 
que les self des deux circuits interm9- 
diaires de traction. 
Son refroidissement est assure par 
deux pompes refoulant le liquide en 
dehors de la cuve vers deux systhrnes 
de refroidissement en retour sdpards 
se trouvant dans la salle des machi- 
nes, et se composant chacun d'un 
&changeur liquiddair et d'un ventila- 
teur installé au-dessus. 

t Le disjoncteur principe/ 25 kW se 
trouve sur le toiture de la locomotive. 

T Le disjoncteur prlnclpal d courant 
conrlnu. II est log6 dans l'armoire 
haute tenslon 3 kW 

3.3 Convertisseurs 

La locomotive dispose de convertis- 
seurs de courant catbnaire et de 
convertisseurs de courant de retour 
pour l'exploitation en courant alternatif, 
ainsi qu'un convertisseur de courant r& 
seau sous courant continu. 

L Le transformateur est boulonnd sous la caisse, entre les bogies. 



La commande et la r&ulatron du sys* 
me d'entraOnement sont reprises par 
deux contrbleurs de traction ASG Cha- 
cun des ASG est responsable pour un 
équipement de bogie qui consiste en 
dew moteurs de tracüon et une amdre 
de canveflsseur. 
ils commandent le converlisseur de 
traction en fonction des valeurs de 
consignes d'effort ou d'effort de frein- 
en provenance du mnducteur ou de ia 
mmmande automatique de tractionifmi- 
nage, et effectuent un diagnostic des Lw de 
défauts du systeme d'enbafnement au 
complet. 
Les fonctions principales des ASG Le converlisseur consiste en un 818 
sont les preparations des ordres, la ment d'enirde, un circuit intermediaire 
determination des consignes et leur de tension continue et un élément de 
traitement, I'antipatinage et I'anti-en- sortie. 
rayeur Blectrique, ta regulation de 
I'adhhrence, la régulation de la machi- En exploitaüon sous courant altematif, 
nerie, la commande des deux conver- la tension seadaire monophasde ve- 
tisseurs de tracüon, la commande des nant du transformateur est dirigée vers 
deux onduleurs de traction, la a m -  le circuit infermédlaire du convertissar. 
mande du convertisseur d'auxiliaire, En exploitation sous courant continu, 
le test des équipements de traction, et les circuits intermédiaires sont relies di- 
Je diagnostic approfondi de l'bquipe- rectement au &eau caiênaire au tra- 
ment de traction. vers d'un filtre. 

3.5 Convertisseur de tractlon 

Deux converüsseurs, dont i'électro- 
nique de puissance est du type IGBT, 
sont loges dans des armoires de la 
salle des machines. Un converüsseur 
est affecte B chaque bogie. Chaque 
convertisseur est refroidi par son propre 
circuit d'eau. Le refroidissement de 
l'eau s'op8re dans un Bchangeur de 
chaleur airteau. Le flux d'alr de refroi- 
dissement est te meme que celui 
utilise pour le refroidissement du 
transfomateur et des converti~urs. 
Un produit antigel permet une utilisation 
jusqu'i 30°C. 

Lors de i'appariüon d'un dbfaut, on peut 
continuer le service sur le bogie conœr- 
né avec un seul moteur. De ce fait, les 
trois autres moteurs restent en exploita- 
ffon de manier9 & encore ddvelopper 
une puissance de 75%. 

La 18 est &quiph de rhêostats de frei- 
nage regrwph dans une tour installée 
dans la salle des machines. L e s  héos- 
tats reçoivent une ventilation forcée 
adaptee la puissance. 
La puissance du frein atteint 2800 kW 
sous 1,s et 3 kV continu. 

3.7 Pantographes 

La lowmotive est pourvue de deux 
pantographes conçus pour 200 kmlh. 
En positlon 2 se trouve le pantogra- 
phe 25 kV comportant deux frotteurs 
au carbone de 1,450 m de large. En 
position 3 se trouve le pantographe 3 
kV comportant deux frotteurs au car- 
bone m&allish de 1,950 m de large. 
Les positions 1 et 4 ne sont pas utili- 
sdes. 

3.8 Moteurs de traction 

Les moteurs de tracüon, dalises en 
construcüon mud& sans carter, sont 
du type trfphas6 asynchm,  avec rotor 
instalk prallblment f i  I'arbre d'essieu. 
Ils sont refroidis avec de l'air au moyen, 
chacun, d'un ventilateur se imwant 
dans la sale des machlnes. L'air est 
aspiré au niveau des pans lndlnk de la 
toiture de la salle des machines. 
L'arbre du rotor cornporte un pignon B 
l'une de ses exbdmités. Cette paW de 
l'arbre du moteur est supportge dans le 
carter de pont. Le cdte O- de I'ar- 
bre est wpportb au moyen d'un roule- 
ment g r a W  dans un flasque. 

position 4 posinlon 3 
panto 25 kV 

I 

positlon 2 posltfon 1 
panto 3 kV 

rolture de /a 18 avec la position des deux pantogmphss. 



Le moteur de mtfon. 

Chaque moteur est allmenté respective- 
ment par un wnverüsseur A modulation 
d'impulsions, A tenslon et fréquence 
variables. 

3.9 Transmission 

Ventrainement suspendu dans le m i e  
transmet le coupie en provenance du 
moteur v- les mues motbs, su tra- 
vers du pont et des a- creux. Ce 
mode de constniction permet de Muire 
les Morts engendrés par les m e -  
menb relaüïa horizontaux et verücaux 
des essieux par mpport aux bogies. Le 
couple d'enhlrwment est ensuite dlrlgb 
de la petite roue denth s i t u b  sur I'ar- 
b n  du moteur de traction vers la gmnde 
roue dentée. De lh, le couple est trans- 
mis au travers des bielles de s w n -  
sians cardanique vers l'étoile de i'arbn 
creux et ensuite transmis au travers de 
l'arbre creux A PBtdle B fourche. Ch i l e  
A foumhe est reliée A la roue motrlce sl- 
t u b  directement b CM, su &vers d'un 
jeu de bielles h é d h  et twr i lhs  A 
suspendon cardanique. 

La 18 est équipée des sptbmes de ré- 
pétiüon des signaux suivants. Pour la 
Belgique : TBLI, TBLI+, TBL2, 
MEMOR, FTCS niveau 1. Pour la Fran- 
œ : KVB, ATESS. Pour le L u x e m b g  : 
ETCS n l w u  1. Pour les Pays-Bas : 
ETCS niveau 1. 

La commande par essh permet A la 18 
de pmhnter une redondance de 75%. 
Lon de ia défaillance d'un composant 
de traction, d'un convertisseur ou un en- 
traînement, 75% de l'effort de fractlon et 
de la puissance mskmt dbpmibles. 
Lors de la defaillarmce d'un conver& 
seur dm auxiliaires, le deuxidme 
convertlswr est en mesure de meth 
A dispaskion de façon continue 1ûû% 

induit du mmur axe du mobur de tractSon 

rotor du mote 

M i e  fourche 

grande roue dentée 

tourillo 

dlsque de 

n plgnon de frelnage 

de la pulssanm requlse pwr les senri- 
ces auxllialres. 

Grâce au faible taux de ddfalllance des 
composants parüculiers et également 
du fait de la methode d'intégration opti- 
misée en vue de la maintenance. la 
disponibiii de la ES6OU3 atteint un ni- 
veau de 97%. 

4. FREINAGE 
Le système de freinage comprend : 
- un frein Blectrodynamique; 
- un frein pneumatique automatique; 
- Lin frein Blsctropneurnatique direct; 
- un frein de parking. 

4.1 Frein Blectrodynamlque 

Le frein électrodynamique est le frein 
principal et prioritaire de la locomotive. 

La locomotive est équipde d'un modu- 
le par bogie, rdguleint I'unibrmit6 de la 
force de freinage sur toute la plage de 
vksses. La réparütlon entre les corn- 
posantes de frelnage Blectrique et 
pneumatique optimise l'usure tout en 
explobnt autant que possible le frein 
Blectrdynarnique. 
Sous cuurant continu, cm freinera de 
façon rhbstabique au moyen de ré&- 
tances de freinage. Sous murant alter- 
natif, on freinera en ap8ration; le 
courant produit par les moteurs fort& 
tionnant comme gén8rateurs. esi rem- 
voyé vers les cat8naiws. 

4.2. Frein automatique 

La machine est pourvue d'un frein 
pneumatique a u t o m ~ u s  avec les p e  
d o n s  de freinage G (marchandises), P 
(-rs) et R (haute puisance). 



4.3 Frein direct 

Le frein direct Blectropneurnatique n'agit 
que sur la locomotive, au moyen d'un 
manipulateur. Les signaux de comman- 
de sont traites électriquement et r4- 
glent, au moyen de valves magné- 
tiques, la pression pilote qui agit direc- 
tement dans les cylindres de frein. 

4.4. Frein parking 

Le frein de parking se présente comme 
un frein B ressorts accumulateurs qui 
est aacünnb directement B partir de la 
commande du vbhicule. Un cylindre de 
frein à ressort accumulateur est prévu 
sur chaque essieu. 

4.5 Equipement anti-enrayeur 

La locomotive est équipée d'un disposi- 
tif anti-enrayeur 4 commande par micro- 
processeur et choix d'essieu sélectif. II 
se compose de t'unitd Blectronique, des 
quatre capteurs d'impulsions montes 
sur les boltes d'essieu, et des vannes 
daanti+nrayage. 

4.6 Equlpement de freinage 

Chaque bogie possede par essieu un 
arbre de frein, soutenant deux disques 
de frein montes sur l'essieu (voir photo 
page 24). L'arbre est positionn6 dans 
une traverse de frein qui est soutenue 
dans le chassis de bogie. L'arbre de 
frein est entraln4 par un pignon qul 
s'engrène avec la roue. Les unités de 
freinage, avec tes cylindres de frein 
(point m sur la photo ci-dessous) et les 
porte-garniture, sont f i x h  sur la traver- 
ses du bogie. 
Les disques de frein sont des unîtes 
monoblocs afin d'éviter les joints et de 

Les garnitures de rretn agissent sur 
deux disques bloques sur un axe p r a l -  
/&le A l'essieu, mIiBs A I'arbm creux de 
I'essieu par des engrenages. Cetle 
phofo montre en Q, le cylindre de freln. 
Eric VANHOECK. 

faciliter leur remplacement en cas de 
besoin. Les garnitures de frein sont ai- 
sément accessibles par le bas et peu- 
vent Btre facilement remplacées. 

5. AUXILIAIRES 
5.1 Equipement d'alr comprime 

L'air cornprim6 est fournl par un com- 
presseur B vis d'une capaeitb de 2.400 
Vmin sous 10 bars. 
A la sortie du compresseur, t'air compri- 
me traverse un secheur d'air A deux 
chambres avec régdndration A froid et 
déshuilage Intégré. L'air est stocké dans 
4 r&servoin de 250 lm, soit 1000 lit- 
res au total. 

5.2 Alimentation des auxiliaires 

Calimentatkn Blectrique des auxiliaires 
se fait en triphas6 440 V. Un &eau est 
exploit4 sous fréquence 60 Hz, un se- 
cond dans une plage variable de 2 A 60 
Hz. Un réseau par batterie 110 V conti- 
nu complbte le réseau d'alimentation. 

Dans chaque converüsseur de traction 
se trouve intégr4 un converüsseur des 
auxiliaires #BU. L'alimentaüon en Bner- 
gie des auxiliaires est issue ainsi de la 
tension intermediaire des convertis- 
seurs de traction. Les convertisseurs 
HBU sont refroidis par eau, de m&me 
que les autres mcdules des convertis- 
seun de traction. 

En exploitation nomale, le convertis- 
seur B fréquence Variable (HBU 1) ali- 
mente les moteurs venttlateurs des 
moteurs de traction. Le système de 
commande centralis8 rewnnan le 

besoin qui existe pour le refroidisse- 
ment et propose la plus petite valeur de 
consigne de fréquence en fonction de la 
protection au bruit. 
En exploitation normale, le second 
convertisseur (HBU 2) alimente sous 
fréquence fixe 60 Hz tous les autres 
auxiliaires triphases (moteur compres- 
seur, moteur ventilateur de refroidisse- 
ment des résistances du frein rhéosta- 
tique, moteun-ventilateurs des groupes 
de refroidissement, pompe de refroidis- 1 

sement du transformateur, pompes 1 

eau des groupes de refroidissement, 
groupe de dirnaüsation des cabines de 
conduite, etc.). 

Pwr l'alimentation des trains de voya- 
geurs, la locomotive est pourvue d'une 
ligne 1500 V 50 Hz sous exploitation en 
25 kV. Sous 3 kV, ta Ilgne de train est 
alimentee directement par la cat8naire. 

Dans chaque sens de marche, les 
roues de tdte de la locomoüve sont 
équipées d'une sablihre charne. Les 
bacs A sable ont chacun une contenan- 
ce de 55 litres. 

6. ESPACE INTERIEUR 
6.1 Cablnes de conduite 

Chaque cabine de conduite est ferinde 
de maniere étanche par deux portes 
latbrales et une porte d ' a d s  B la salle 
des machines. Les cabines sont climati- 
sées et pressurisbs. Chaque cabine 
est pourvue de deux réîroviseurs qui 
peuvent 6tre déplies endessous de +/- 
5 kmlh. 

Vue d'ensemble du pupIlre cfe condu/&, tesW par ErlF V a n m .  



Le pupitre de conduite est situe A gau- 
che (photo en bas de page prdcédente). 
Sur la console de droite se trouve le ma- 
nipulateur de tractionheinage ainsi que 
le levier servant au dglage de la wnsi- 
gne de vitesse. Du cbtd gauche se trou- 
vent les manipulateurs de commande 
du frein automatique et du frein direct. 
Le pupitre de conduite comprend en- 
re divers dlhments de commande 
comme la manette d'inversion, I'inter- 
rupteur pour les pantographes, le dis- 
joncteur principal, la commande de sa- 
blage, l'avertisseur sonore, etc. 

L a  iiuin/pulateurs du M n  automatique 
(* -1 - (d -1. 

Erample des anichages sur les Bwens. 
kI, I'indkaüon de vftesm et d'effod de 
-ilon, et 10s consignes dm skurtd8. 

Sur la partia sup8hre du pupitre se 
trouvent lrois #insoles. Chcran de la 
consde centrale affiche pendant l'ex- 
plo'ition normale la v h e  du véhicu- 
le, l'Mort de trachnhinage, les infor- 
mations en provenanm des équipe- 
ments de s&urW. 
Sur la msde de gauche sont a f f o c h h  
les donnée3 de diagnostic, comme lei 
tension dnair ie,  les pressions d'alr, 
les rn-ges d'erreur. 
L'Bquipement de commande de la radio 
sol-train est inwd A I'exkhe droite. 

6.2 Salle des machines 

La salle des machine est $I coufoir 
central. Les bâtis et armoires sont r& 
partls de part de d'autre du couloir. 
Les câbles et tuyauteries pneuma- 
tiques sont p l a h  autant que possi- 
ble dans une gahe &parde situde 
sous le plancher du couloir central et 
accessible par le haut. 

Elle est ventile0 en permanence par I'air 
exterieur filtre A deux reprises. L'air frais 
traverse des filtres d&poussi6rants et 
pbnbtre dans la salle des machine par 
la partie basse du chassis. Dans la zone 
du toit, I'air peut s'happer via un cla- 
pet A ressort, maintenant ainsi une sur- 
pression minimale dans la salle des ma- 
chine pour éviter la phetration de 
poussibres. Le filtrage de I'air et la sur- 
pression quasi continue limitent forte 
ment l'encrassement de la salle des 
machines. 

L a ~ d o s ~ a ~ s o n e o u l o h  
œntrel. Eile VANHOECK 

Comertlsseurs de traction 
Groupes de refroidissement rn W 3 k V  

rn Ventilateurs des moteurs de tracteur Bâti transformateur des arixlllalms 
Buffet pneumafique i RBiaewoirs principaux d'alr 
Annoire pour systhme de sécurité 1 ' Bât1 des auxillaires 
AmoIre pour sy8tèrne de sécurité 2 rn Rhdostats de freinage 
Coffre B batteries 



G é n é r m  . . 
Effectlf : .................................. 120 

lype : .................................. 80'80' 

TonsIona d'allmentatlon : ............ 
................................ 1,5 et 3 kV CC 
.............................. 25 kV 50 Hz CA 

1 charge par asieu : ............ 22.5 1 

I Pulssan~e : maximum 6000 kW , 
contlnu 5000 kW (3000 sous 1,5 kV) 

........ I Pulssanm frein Blactrique : 
- h récupbration 5000 kW (3000 

kW sous 1.5 kV cc); 
en héostatique : 2600 kW 

Effort de freinage Bledrlque : 
..1W kN (maximum) .................... 

:céIbratlon maxlmum : 1 .O mlsz 

tesse maxlmale : ........ 200 krnlh 
.................. 160 kmlh saus l,5 kV 

Wtwse de concepiion : 230 krnlh 

Longueur totale : ........ ..19,580 m 
Diarnhtre des roues : 1,150 m 
(neuves) et 1.070 m (usées) 

Empattement bogle : ...... 3,WO m 

l ~ a ~ o n  rninlrnurn de courbure : .. 
170 m (90 m vitesse au pas) ....... 

Constructeur : ................ Siemens 

Freinage : frein électrique A récu- 
peratbn et héostatique en tant que 
frein de service principal. Frein au* 
matique pneumatique B deux ni- 
veaux, avec commande par micm 
prricesseur. au moyen de disques 
situes sur des axes de freins engre- 
n6s sur la transmission. Freln dlrect 
pneumatique. Huit disques de frein 
B ventilation interne (deux par es- 
sieu). Frein d'immobilisation L res- 
sorts travaillant sur les 4 essleux. 
Quatre réservoirs d'air d'une capaci- 
tB  totale de 1000 litres (10 bars). 

Bogies : bogies haute vitesse avec 
entrarnement haute puissance et 
arbre de frein intbgrh. Graissage 
des boudins (un essieu par bogie en 
fonction du sens de marche). 
Suspensions primaire et secondaire 
B ressorts hblicoïdaux. 

Cablnes de conduite : protégées B 
l'onde de choc. Pupitre de mnduite 
B gauche. 

Chauffage : cabines climatides. 

DBcoration : ................................ 
caisse : gris 9015, avec bardeau 
noir RAL 7035 saullgnb d'une fine 
ligne bleue RAL 5013 et d'une fine 
ligne rouge M L  3020; chAssls noir 
anthracite 7037; ]aune sur faces 
frontales RAL 1021; contour des 
peire-brise : noir 7022; toiture gris 
RAL 7037; blbments sur toiture 
rouge RAL 3020; traverses de t&te 
gris RAL 7022. 

Constntcteur : ................ Siemens 

Configuration : la locomotive 
dispose d'un transformateur princi- 
pal. de convertisseurs de courant 
catenaire et de convertisseurs de 
courant de retour pour I'exploitation 
en CA, ainsi qu'un convertisseur de 
murant &eau pour I'exploitation 
sous CC. Convetüsseurs A tech- 
nique IGBT et refroidissement par 
eau, répartis en deux armoires. Un 
onduleur A impulsions par moteur 
de tractlon. Enttainement haute 
puissance enti8rement suspendu. 

Moteurs de traction : moteur asyn- 
chrone triphasé 

Techniqua de eontrBle : systbrne 
de contrôblcommande centralish. 
Conirôleur de traction avec anti%n- 
rayage et antipatinage int4grbs. 
Deux dwans couleurs par pupitre de 
conduite. 

Tracilon en unit4 multlple : maxi- 
mum 3 locomotives. Exploitation en 
dversibilit8 avec voitures-pilotes Il1 
et M6. via ligne UIC avec comman- 
de par rnultiplexage 

Pantagraphes : deux pantogra- 
phes : un CC avec largeur d'archet 
de 1.450 m et un CA avec largeur 
d'archet 1,950 m. 

Alimentation : deux groupes indé- 
pendants pour les utilisateurs auxi- 
liaires triphase 440 V B 60 Hz. 
Chaque groupe d'utilisateurs est ali- 
menté par un convertisseur intégré 
dans un convertisseur de traction. 

Moîeur-compresseur : un com- 
presseur a vis d'une capacitd de 
2.400 Ilmin sous 10 bars 

misée du point de vue bruit 

tion B m u e n c e  variable. 

Chauffage traln : 3 kV sur le i.a-1 
seau 3 kV 
1.5 kV 50 Hz sur le téseau 25 kV 
Hz 

Batterie : type Pb, 110 V 80 Ah 

Syitbme de sécurith : pour la E 
gique : TB t l ,  TBLt+, TBL 
MEMOR, ETCS niveau 1. Pour 
France : KVB, ATESS. Pour 
Luxembourg : ETCS n ~ e a u  1. Pc 
les PaysBas : ETCS niveau 1. 



1 La 1802 à Schaerbeek ie  28 février. 
Photos : Tim HAESEVOETS. 
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La famille EuroSprinter de Siemens 
Nous avons déj8 parlé en détail de I0EuroSprinter dans notre EN LIGNES 78 pages 52 
A 63; aussi allons-nous nous contenter de retracer les grandes lignes de cette famille 
de locomotives. 

CEuroSprinter a été développ8e par Krauss Maffei et Siemens Transportation, sur 
base de la locomotive prototype ES64P 127 001. 
Ce sont les Chemins de fer espagnols (RENFE) qui commandhrent les premiéres Eu- 
roSprinter (sbrie 252 001 h 075, livrées de 1991 h 19941, emboltés par les Chemins 
de fer portugais (CP, serie 5601 A 5630 mises en service de 1993 B 3994). 

De 1997 & 2005, les Chemins de fer grecs prirent livraison de 30 locomotives 
semblables (sbrie OSE 120 001 3 030). 

Au début des années 'W, la DB (Railion) commanda simultanément 80 TRAXX (type 
145) et 195 EumSprinter (type 152). Le design de la 152 était bas& sur la ES64P 127 
001, mais pourvu d'une caisse modifibe ressemblant fortement B celle des TRAXX. La 
152 monotension 15 kV développe 6400 kW pour une masse de 88 t. Les 170 unités 
furent livrées de 1997 & 2001, tandis que le contrat de construction des 25 dernieres 
fut modifié au profit de 25 Taurus (voir ci-après), bitension 15 et 25 kV (type 182). 
De 2002 A 2005, Railion prit livraison d'une serie de 100 EuroSprinter semblables A 
la 152, mais quadriwurant, qui forment la série 189. La technologie IGBT a permis de 

I ne pas dépasser le poids des 152. 

Les Chemins de fer autrichiens (dBB) s'inMress8rent Bgalement A I9EuroSprinter. Vu 
la masse jugée trop lourde et le manque de protection du conducteur en cas de colli- 
sion. Siemens développa en 1997 la Taurus, qui avait la particularitb de posséder une 
toute nouvelle caisse aux avants arrondis, ce qui lui valut par beaucoup d'btre consi- 
dbke comme la plus belle locomotive moderne. Au total, les OBB command8rent 382 
Taurus en plusieurs variantes : ES64U, ES64U2 et ES64U4; les derniéres furent 
mises en service & la fin de 2008. 

Des Taunrs furent ensuite vendues en Hongrie, dont 10 unités pour le MAV (serie 
1047, livraison 2002) et 5 pour le GySEV (&rie 1047.5. livraison 20021, en Slovénie 
(20 locomotives, SZ 541 001 A 020, livraison 20062007) et en Pologne (1 0 locomo- 
tives ES64U4, série EU44). 1 
En 2006, une quatrieme ghération d'EuroSprinter vit le jour, laquelle se differeneiait 
des Taurus par l'adaptation de la caisse aux nouvelles nomes de sécurité européen- 
nes en cas de collision. Les Chemins de fer portugais commandhrent 15 locomotives 
+ 12 en option (type ES64F1, CP série 4700), suivies par la commande de la SNCB 
portant sur deux fois 60 unit&. ] 

1 

Entretemps, des opérateurs prives ont commande des EuroSprinter issues des diffé- 
rentes variantes (voir EN LIGNES 78, page 631, tandis que des versions spéciales ont 
vu le jour, comme des Co'Co' pour les Chemins de fer danois (DSB serie EG3101 A 
3113), des machines doubles pour la Chine (20 unités formant la serie DJ1, et 180 
formant la série 0J4), 60 unites pour la Corbe du Sud, et 20 locomotives & voie 
Btroite pour le Queensland (Australie). S 

Pour illustrer les quatre grandes variantes de la famille des EuroSprinter, nous avons 
sélectionné ces quelques photos. 

~ c E N D E S  DES PHOTOS ~ ~ u n i 8  fa16 00~- &W. 

ionique, 29.fZ.2000. En M e  de fJle, la 
L-RBT - B.oi H M 3  (puis 1M WJ). Ph. DE GIETER. 

-te4 ~ 2 0 0 g .  HL? ~m&d"h ldpar -  9. Lâ 1112 o i s 9  (ESMUZ] de RaiIlon. QM, 
& &d d de kcwnolYves de MRCE-Dkm 5. La 152 076-6 de RaIIion. B ElmMnaenn 8 %urier 2W8, J-L VANDERHAEGEN. 

5. L'EurpSprJntw espagnole 252-OïdE i 6. La 789 017-7 ( E M }  de ReI#on, var- 
Tudele. ï5jultlet 200& FeIipe ARANDA. sion quadrlcawant de la ï52  Klotten, 6 

3. La 5625 poriugaise en HI& d'un min de sepbnbm g048. Siew ROD. 

minemls B Faguelre. 30 aoOt 2008. 7. Ls Ef89 9f4 (€SM#) de Dkpoidr, Io& 
Quelques bBOO sqq( pauwues d'un 8th B Rait Tmctlon Company. Stelnach in 

{ a m  2007. M. MANSSENS. 

10. ia lM7 5û3-6 (ESWZ) du G y S N .  
Thieny COCHIN, 21 mai 2005. 

f i .  La 541 0014 (ESWW) des Chemins de 
fer sbdnes. LjuMjana, 7 septembm 
20082008 ThEeny COCHIN. 

12 La 1216.ûû5 (ESWWJ des &B. C'est 
de cet& lpcomoîive que se rappmche le 



>+.--, 
I F *  * fcJ  

11. La adrie 18 de k SNCB mstltue k 
toute d e m h  lvduUon de la gamme 
de i'Euro!3prlnternter Schaerbeek, 28 6 
wlsK m. TIB HAESNOETS. Fe- . . ." 

1 f5. i a  Tauru. 183 W2 d Y h .  Mfinchvi 1 
2 mars 2#9. J-L VANDERHAEGEN. 



PHOTO 9 1 - a  t II Btalt deelde de proceder aux essais de compatibilit8 Blestromagndtique sous 25 kV d l'aide de la ï860, 1 par- 
tir du 16 mars. Au dernier moment, on s'est rendu compte que cette locomotive ne pouvait pas 4tre utillsde par la SNCB pour, 
semblerait-il, un problhme d'assurance, si bien que la 1344 dot en toute urgence aller chercher la 1802 it I'ateiler de Kinkempois. 
Voici les deux locomotives lors de leur passage B Rossert. entre Libramont et Bartrix. Serge MARTIN. 

PHOTO 9 1 - a  & Le 14 mers, la 653-05 du Ruhrtalbahn transfdre la 1860 d'Aaehen West Berîrix, ki lors de son passage & Bar- 
vaux sur la llgne 43 Rivage - Marloie. At lpnl t lcOc 



B O T 0  91-45 T Encore une vue 
du transïefl de la 1860. dans les 
envlrons de Hatrival. 
Wim DE RIDDER. . ,' / 

+ Passage d'un parcoum Saint. 
Ghislain - Tournai, d Maubray, le 
23 mars. La rame était composiie 
de la voiîure SNCF Eurailîest el 
âa 9 voitures 110. Une 27 es! ae- 
couplde en queue pour assurer 
les parcours de rerour vers Saint- 
Ghislain. Gwenn CORBISIER. 

PHOTO 91-27 & 
Du 23 mers au fer avril, des es- 
sais Braient programmds B l'aide 
des i802 et 1860, antre Saint- 
Ghislein et Tournai. Les deux Io- 
comotives furent rapidement 
victimes d'avarias qui mirent un 
terme 3 ces essais. Notre photo 
montre le train prét 8 U  à&rt B 
Saint-Ghishin, h 23 mars. 
Pierre HERBIET 



Voitures - wagons 1 
Type M5 

La modernisation des voitures A 
deux niveaux du type M5, debutee 
en octobre 2008 A l'Atelier Central 
de Cuesmes, a atteint sa vitesse 
de croisiére. Une voiture par se- 
maine sort en moyenne de l'atelier. 
Les travaux s'effectuent en Btroite 
collaboration avec Bombedier. 
t a  premidre &tape concerne le 
déshabillage complet de la voiture : 
fenetres, banquettes, portes, toilet- 
tes, escaliers intdrieurs, etc. Les 
h i e s  sont entidrement rdvi*. 
Le dessous de la caisse est net- 
toy6. 
L'&tape sulvante concerne le traite- 
ment de la carrosserie et son pon- 
çage. Les nouveaux supports des 
sièges et des porte-bagages sont 
soudés (NB : il n'y a pas de porte- 
bagages sur les M5 non moderni- 
sées). 
La caisse est ensuite peinte dans 
.la nouvelle livrée A teinte grise, 
dans la meme ddmration que les 
M6. Les travaux de remontage de 
I'ambnagement interieur peuvent 
ensuite debuter : pose des nouvel- 
les fenbtres, d'un nouveau plan- 
cher avec son isolation, des esca- 
Ilers, du rev3tement de sol, du câ- 
blage dlectrique, éclairage, toilet- 
tes, etc. 
Afin de deceler d9&ventuelles fuites 
aux fenhtres, un essai d'étanchéité 
est réalisé, par la projection d'un jet 
d'eau sur la voiture. 

PHOTO 91-28 t 7  
O 91-28 r 

PHOTO 91-u + 

Trois vues de la moderni- 
sation des voltures M5 ré- 
allsdes le I 9  ddcembre 
2008 lors de la prdsenta- 
tlon B la pmsse de ta pre- 
midre voiture terminde. 
CI-contre B gauche, la vol- 
ture-pilote 59967 
Xavier STIEVENART: 



Les travaux suivants concernent le 
placement des parois intbrieures, 
des portes intérieures (toutes A 
commande automatique), des pla- 
fonds, des porte-bagages, des si&- 
ges, des tablettes et du systéme 

I 
d'information aux voyageurs. 
La demibre phase de la transfor- 
mation arrive. avec le remontage 
de I'hquipement de frein, les essais 
à blanc des circuits Blectriques, les 
tests de l'équipement de chauffa- 
ge, des portes et des toilettes A cir- 
cuit fermé. Les travaux de finiüon 
sont ensuite exdcutds : placement 
des tapis sur les plate-formes et 
nettoyage complet de la voiture. 

Les premieres voitures moderni- 
sées sont sorties au mois de mars. 
Une rame réversible de cinq voitu- 
res a 6tb forme8 au debut du mois 
d'avril et a eeffeetub son premier 
parcours d'essai le 7 avril. Un des 
buts était de constater le bon fonc- 
tionnement du systbrne de répbti- 
tion des signaux TBLI + monte sur 
la voiture-pilote. 

PHOTO 91-32 Vue de I'amBnagement Int&Ieur d'une voiture M5 modemisde. La slmI/i- 
Le premier train cornmercial a rude avec les voitures ~6 est frappante. Xavier STIEVENARI: 19 dbcembre 2008. 
assuré le 24 avril entre Leuven et 
Mouscron (train P8514) A I'aide PHOTO 91-32 Premièm sortie d'essei des voitures M5 moderniséesI qui au départ de Mons 
dlune rame de 10 Le 27 ies mdnere pour un W b l e  re/iant CharlemESud, Bruxelles-Nord, Charlemi-Ouest, La Louvk 

reCenm, Ecaussinnes, CharlemT-Sud et retour en fin de j o u d  Mons. La photo es! faite au avril* la rame a le 
passage en gan n> L-. /on du panavcs snûe ~ i m - - ~ w s t  et L. Louvièmmnm. LM train P7565 Mouscron - Leuven. pmmières voitures sont les 59967 (Bdx), 52553 (B), 53514(A), 5256-1(B), 52557(8). S. MARTIN. 



Le 79 mars. un train charter a clrculd de Veneria B Brugge et retour, eompos6 de 77 voitures VSOE (Venise-Simplon-Orient- 
-Express). Après le ddbarquemenr des voyageurs, la rame fut garde B Oostende jusquiau retour la soir. Sa traction fut assurde 
par les 2708 et 2705. La photo ci-dessus montre le train au depart de Bruxelles-Midi. Tim VAN ROOY. 
CI-dessous, passage du train B hauteur de l'ancien point d ' a d t  de Halew&~, entre Gent et Brugge. Bruno MAL FA1 T: 



id; ,. mat-... 

il 

PHOTO 91-33 t PHOTO 91-34 4 Le 10 mars 2009, quatre volfures du type L appartenant eu Petrimolne Historique de 
8-Holdlng ont 818 transférdes de l'atelier de Schaerbeek vers I'abri-musde d1HeIne-Saint-Pierrre. L'dtat gdndral de ces 
v6hieules et surtout celui de leur carrosserie n8cesslteraIf une vdrltable reconstruction. Ci-dessus, passage de la rame dans 
les environs de Familleureux sur la ligne 1.17 Bralne-le-Comte - Manage. CI-dessous, la 5514 manoeuvre les voltufes devant 
l'abri-mus Be d'Haine-Saint-Pierre. Pierre HERBIET. 



e second repodage des travaux du Diabolo est consacrd B la section Vilvoorde - 
Mechelen, laquelle est Btablie dans la berme centrale de l'autoroute E l a  (Bruxelles - Anhverpen). La Iigne quittera l'autoroute peu aprds Hofstade, pour rejoindre i'actuelle Iigne 25 B I'entde de Mechelen (photo 

9). Les travaux de trrassement sont engages sur foule h longueur de ce tronçon. L'ouvrage d'art qui permettra B la Iigne de 
franchir l'El9 (photos 71, afnsl que plusleurs ponts juste avant Mechelen (photo 81, sont Bgalemenf en cours de construction. 
Rappelons qu'il est pr4vu de mettre celte ligne en service en 2012. Toutes les photos : Geerl PACKET. 
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m- m divers 
Un nouveau Iogo pour 

8-Holding 

Depuis le 20 mars, un nouveau Iogo ca- 
ractérlse tous les services de &Ho/- 
ding. Après la partition de la SNCB en 
trois soci6t6s (SNCB, Infrabel et B-Hol- 
ding), &Holding n'avait pas de veritable 
identitd distincte. C'est donc maintenant 
chose faite. Dans le nouveau logo, on 
retrouve toujours le monogramme a b ,  
lequel est "recouvert" par un ensemble 
de quatre lignes paraboliques rephsen- 
tant la couverture d'une gare. Ce dessin 
de base est adapté pour les différentes 
unites de 8-Holding qu'il convient de 
distinguer. mi HOLDING 

PHO'TOgi-62 Une vue de la situation actuelle du Buschtunnel B Aachen (ligne 
Aachen - Welkenraedr), prlse car6 belge le 3 avrll2009. Aprds assalnksemenf de 
l'ancien tunnel A gauche, la seconde vole y sera reposde. Marc DERIEUX. 

Un nouveau teminaI Quel avenir pour 
in fermodal a Antwerpen la ligne Dinant-Givet 7 

Le groupe chimique allemand BAÇF en Depuis plusieurs mois, un debat fait 
partenariat avec Hupac et IFB va bien- rage entre les paroisans et les o p p  
tôt entamer la construction d'un nou- sants de tous les milieux et partis poli- 
veau termlnat intermodal dans le port 
d'Antwerpen, entihrement dedi6 au 
transport de conteneurs par rail. Le nou- 
veau teminal ne sera pas seulement 
accessible BASF, mais Bgalement aux 
autres opbrateurs. CoOt de I'investisse- 
ment : une trentaine de millions d'euros. 

tiques autour de la réouverture Bven- 
tuelle de la ligne Dinant - Givet. 
Pour rappel, ce tronpn de la ligne 154 
a Bté  exploite par la SNCB jusqu'en 
1988 en trafic voyageurs et jusqu'en 
1989 en trafic marchandises. 
Le 20 fevrier dernier, le Parlement wal- 
Ion a rendu une motion réaffirmant son 
opposition B la rdouverture de la ligne. 
Les moüïs invoqu6s sont : 
-le peu de trafic voyageurs et rnar- 
chandises espéré; 

-une concurrence dl& avec l'axe 
Athu~-Mûu~û; 

-un dhficlt d'exploitation qu'il faudra 
combler; 

-une bonne desserte actuelle par les 
autobus TEC; 

-un mat de remise en état important. 
Pourtant, la .SNCF trbs intdressée 
dans le projet, B d4jh declare vouloir fi- 
nancer 50% des coDts de la remise en 
état de la ligne en territoire belge (21 
km), alors que la partie française ne 
fait que 3 km. 
Face A l'ambitieuse offre française, 
Infrabel reste sourd actuellement et 
les autorités wallonnes refusent tout 
dialogue; ces derniéres envisagent 
dhs lors de transformer la ligne en 
Ravel (piste cyclable) entre Hastibre 
et Dinant, dans la continuitb de celui 
ddjh existant venant de Marlembourg 
par Doische. 

PHOTO 9143 Le I l  Hivfief 2009, la 
6241 assure un train de ballast B Ra, 
ren. La réouvedure en trefic voyageurs 
de la IIgne Eupen - Raeren - Stolbarg 
(voir EN LIGNES 90 page 33) est atten- 
due pour W l t  Philippe GOUSSET 



La L3 enfin en senrice 
A pahr du 14 juin, la ligne grande vitesse (Liège) - Ch€inBe - Welkenraedt - (Pa- 
chen) (L3) sera enfin mise en serv'm commercial. Dans un premier temps, seuls 
les ICE emprunteront la L3. Faute de diswer d'un nombre suffisant de rames 
équipees pour la signalisation ETCS, Thaip n'empruntera la ligne A grande vites- 
se quo& pariir du mois de décembre. Les CE BruxellesMidi - FranMurt gagnent 
ainsi 22 minutes entre Liège et Aachen. Les horaires ont Bté adaptea uniquement 
entre BruxelIes el Aachen, 

ICE i f  /CE f5 ICE 17 
3ruxelles-Midi 07.18 t2.18 18.18 
-iège-Guillemins 08.11114 73.17174 79.17114 
hchen Hbf 08.36 1 3.36 49-36 
<5ln Hbf 09.15 14.15 20.15 

ICE f6 ICE i 4  /CE IO 
81n Hbf 08.44 14.44 1 9.44 
bchen Hbf 08.21 15.21 20.21 
Age-Guillemins 09.42144 15.42144 20.42144 
3mxelles-Midi 10.35 16.35 21.35 

I 

O divers 

Durant le premler trimestre de 2009, EU-'; : 
rostar a transporte 192 miltions de voya- ; - .. : . . 
geurs, soit 11% de moins que durant la ;!".f:;,i 
mdme période en 2008. Ce chiffre s'ex- k::;. -' -4 plkjue par la réduction du nombre de ,- ,; 
trains, cons8quence de l'incendie ayant -, ' 

endommage le tunnel en septembre ;'.? - . 
2008, et la wise financidre. . . 

- i  4 
+ HOTO91-84- 4 P f l O T O 9 1 ~  ' - ', -. 
Le 23 mars* une m m  de c I q  wllum du pl . ,.'. - j 
tVpe MZ rékmdes et wrdes depuis plu- C;J <<il 
sieurs années d Mons ont W mnsîdnks g:n.,?v 
d Chdlnee par L 5201 afin de perflclper, Ie 
lendemain et le 5 mal, B un axemice in- .- 
cendie dans le tunnel de Soumagne 4 3  
Chûnéa - Hergenrath), en p d u d e  8 sa 
mlse en service le 14 juin pmchain. Vu 
I'Bîat des wiîures, la vitesse était limltk 
9 60 kWh, et 30 kmni dans les apprells 
de vole. CI-eonh* passage B CamiBms 
(Ilgne l l 2  L i  Louvlèm - Mamhlenn~u- 
Pont). Chdesmus, passege B Javs, onm 
Bas-Qha et Stetle (Ilgne f2S Namur - 
Liège). PhIIippe GOUSSET: 

Nouveaux points d 'ad t  

De nouveaux polnts d'arrêt pour le RER 
en mion bruxelloise ont été acquis. II 
s'agit de Ceria-Cowl (HOA), Josaphat 
(K6), Arcades,(K6) Germoir ( W 1  BI), 
Ganshoren-Expo (L50, entre Jette et Ber- 
chem-St-Agaihe). Peüte-lle (L28, e n b  
Bruxelles-Midl et Bruxelles-Ouest) et 
Pannenhuis (L28). 
D'autres pdnts d'arrêt sont en cours de 
négoe[aüon pour l'horizon 2020 : 
- sur la ligne 28 : L w  Franpis et Jarn- 

blinne de Meux; 
- sur la LSO : Verboeckhm et T m ; ,  
- sur la L50A : Erasrne; , , 

- sur la L124 : Nelemans; . . 
' - 1  

-surlaLl61 : Saint-JosseetRogier. ..., - . 
, +?-: 

~umstar en baisse il4.~- . 
, ,.>'--. -,' 



4- sosetés privées 

Depuls le debut de I'annBe, le Ruhrtalbehn assure k tracflon d'un traln de cdrilales Jusqu'su port de Bruxelles (Schaerbtwk). Le 
23 fdvrier, la V201 quitte les inst8llations de l'avant-port de Schaerbeek, et traverse l'avenue de Vllvoorde. Pierre HERBiE7: 

Le Ruhrtalhhn loue deux 62000 suppldmentaires, lesquelles sont sutorisées B circuler en Belgique. Elles sont num8rotdes V203 
1 

(VSFT 5001 752t2008 - locafion depuis le 20 octobre 2008) et V 2 M  (YS- 5001753/2008, location depuis le 31 octobre 2008). Notre 
photo, prise aux Pays-Bas, montre la V204 en tate du train 43956 Linz - Maesvlakte photogrephid k 31 janvier pd5 de Blezan- 
mortel. Michel de ESCH. 

;- 
p M..: j 
,k 4, :::!.-&+ 



NHF 
en bref... sociétés privées 
STlB : des aboasm suppl6- 
mentaires ... 
La STlB a commande chez CAF 
en Espagne une serie de 6 rames 
uboan suppl4mentaires pour le 
rndtro bruxellois, + 7 en option. 
Elles viendront renforcer les 15 
rames d4jA livrées. La livraison 
des nouvelles rames est prévue 
pwr mars 201 1. 

Fret-SNCF a pris en Iocation le 16 
mars 2009 une Class 66 suppld- 
mentaire, num&tnt&e 6604, B la 
suite des trois premihres (6601 A 
6603). Cette locomotive est l'ex. 
PB02 de r4c, construite par GM- 
EMD et mise en service en juillet 
2001. 

Le 66Ol de Fret-SNCF garée d 
Ronet, en attente de relayer le 
train de charbon vide 48816 vers 
Born eux Pays-Bas. Luc THYLE. 

Le 28 mars 2009, passage i4 Berchem-Antwerpen de la 6607 de Fret-SNCF transférant le train de tubes 50220 entre Antwerpen- 
Schllnpoort et Antwerpen-Waaslandhaven-Xuid (rive gauche de l'Escaut). Ttm VAN ROOY 

EN UGNES 91 !! 



(e> radiations I 

Durant le mois d'avril, ce ne sont pas 
moins de 8 séries qui ont pratiquement 
BtB mises hors service, du jamais vu ! 
II s'agit des series 15, 16, 22,25,25.5, 
52, 53 et 54. 
En traction électrique, c'est surtout la 
crise économique qui est la principale 
cause de l'am& de ces series. La sup 
pression d'un grand nombre de trains de 
marchandises a rendu disponible bon 
nombre d'engins, notamment les 13 : tes 
1336 à 1340 ont BtB transf8rbs de Si- 
belit (trafic marchandises sur l'axe Bel- 
gique - France - Italie) vers le trafic 
voyageurs). Les 23 lib8rées ont pu 

prendre définiüvernent la place des der- 
nieres 22 et 25 en trafic voyageurs, 
ainsi que des trois 22 qui étaient utili- 
s8es Kinkernpois pour I'allwe des 
trains sur les plans inclinés de Liége 
(les 2381 A 2383 ont BtB mutdes le 23 
mars daAntwerpen-Nmrd à Kinkem- 
pois). Les dernieres 22 et 25 ont ainsi 
pu ëtre officiellement r8formbes le 27 
mars (2204, 221 3, 2214, 2221, 2224, 
2226, 2229, 2248, 2503, 2505, 2507, 
2510 et 2514); certaines ont toutefois 
encore circul4 jusqu'au 7 avril. 
Les 25.5 ont ced6 leur roulement, lequel 
ne comportait plus qu'une seule jour- 

ride, aux TRAXX de la serie 28. Les 
2553,2555,2556 et 2557 ont 6th mises 
hors exploitation le 27 man, tandis que 
les 2551,2552 et 2558 sont maintenues 
en réserve. 
Au moment de clbturer ce numhro, nous 
apprenons l'arrêt des 15 et des 16 le 24 
avril. Les deux seront maintenues en 
aréserve réseaum un certain temps 
avant d'htre definitivement arrêtbes. 
Enfin, les 55 ont repris la tache des 
52, 53 et 54 qui etaient utilisees par 
TUC-Rail. Fin avril, seules les 5311, 
5401, 5403 et 5407 Btaient encore 
utilisées 4 Stockem. 

Conshmwr:  

Uiralsm 1 la SNCB : 14-0sf054 

NumdmtstlBn : 122.a36 : 1-1954 

Mtssuceess l fs :  Oostende 14-09-1954: Bruxelles-Midi 
o i  -os1 9%; -ern 12-1 957; BW~II~S-MM~ 29-091 957; 
Meirelbeke 28491981; Bruxdles-Midi 28451 990; Saint-Ghis- 
lain 3-f 991; Charleroi-Sud 05-03-2000 

Mise h m  @&don : 10-1 2-2Ml6 

\ PHOTO 91-37 Bnln&+Camîe, 24 Nlw fM7. 
Jean-Luc VANDEUHAEGEIV. 



Ateliers Métallurgiques de Mivdlw l 1 Umlron d le SNCB : 14-10-1954 I 

DBpbk successb : BruxJers-Midi 14-10-19W; Merelbeke 
28-û9-1981; Bruxelles-Midi 28-05-1990; kreibeke 2&09- 
1981 ; BruxeWes-Midi 2805-1 990; Saint-Ghisldn 3û-09-W91; 
Kinkernpok 23-05-1 999 

MiSe Aors ex pi^ : 0501-2M1P 

cons Bar el eu^ : 

LivmIsondlaSNCB: lsaO 

lil~rnBvoteQloiP : 

Wîs sw#&fs : Bruxelles-Midi ?MO; Ossbnde 01 -05- 
tM7. Bnixdbs-Midi 22-09-1 970; htwetpen-Dam 224f -1 995; 
Antwerpen-Noord 01 -04-2000. 

ComwcmJr: 

UwaiSQn B la SNCB : 

N~m&w&tfoa : 

i 

Ateliers AiWtaHurglque$ cb Hwlks 

Bruxelles-Midi 1960; Oostende O1 
1967, Bruxelles-Midi 22-041 970; Anîwpn-Dam 22-07-1995; 
Anhverpen-Nmrd 01 -04-2000. I 

Consh~ctaw : Aîelisw MéhllurgÎques d i  Nivelles 

h k o n d  la SNCB: 2812-1961 

140.002 : 28-12-1961 
125.102 : 21-12-'t9$7 

W t s  swcess#s : Bnuielles-Mldi 281 2-lM'i; Schaerbeek 
01-1 0-1 991 ; Aniwerpen-Dam 26-0&1993; Antworpen-Noord 

EN LIGNES 91 7 



Suisse 

La BCFeh 4/4 15 du TNT 

Construite par SLM et MFO, I'automotr 
ce A chmailI8re BCFeh 4/14 15 fut mise 
en service le 29 mai 1909, par la Com- 
pagnie Martigny - Chdtelard (aujoud- 
hui préservée par le TNT -Train Nostal-  
gique du Trient). 
Equipée de 4 moteurs de 60 CV cha- 
cun, elle peut circuler h 35 kmlh (9 kmlh 
en crémaill8re). Son amdnagement in- 
térieur permet de transporter 24 voya- 
geurs assis en 2e classe (puis i e  clas- 
se) et 24 voyageurs assis en 30 classe 
(puis 2e classe). 
De 1909 A 1965, elle assura non seule- 
ment des trains de voyageurs mais Bga- 
lement des convois de marchandises. 
De 1965 à 1995, elle fut gar& au Ch&- 
telard et assurait, sur demande, des 
courses spéciales. En 1996, elle fut ra- 
patriée au dépbt de Vemayas et fut 

L'automotrice BCFeh 4 4  .I, ,, . .. ., .,,dude db.., son Btat d'origine. Martigny, 10 
janvier 2009. Patrice AIROLDI. 

mise en route A t'occasion des 90 ans En 2006, elle se trouva en t3h de 42 
de la ligne. Mutde au dbpBt de Martigny trains spéciaux à l'occasion du cente- 
en 1997, el te y assura jusqu'en 2000 naire de la ligne. Aujourd'hui, c'est à son 
des trains rétros entre Martigny et Ver- tour de féter ses 100 ans. N'hésitez pas 
nayas. De 2000 A 2001, elle fut entiére- B aller faire un tour sur www.trainoshI- 
ment restaurée dans son état d'origine. gique-trient.ch. 

son des nouvelles automotrices de la &rie RA8e 535 101 A 113 destinées 



TELEX ..... 
Auiww€ 

Comme signale dans notre numbro 
89, le nouveau nom de Rallion est de- 
venu te ler  janvler 2009 Di3 Schenker 
Rail. Afin d'harmoniser le nom de cer- 
taines de ses fiilales, les nouveaux 
noms suivants sont appliques depuis le 
16 fbvrier 2009 : 
- DB Schenker Rail Deutschland (ex. 
Railion); 
-OB Schenker Rail Nederiand (ex. Railiwi 
Nederland); 

- ûB m n k e r  Raii Italia (ex. Railiwi lialis); 
-DE Sdwnker Rai/ italia Services (ex. 
Railion bila Services); 

- DB Schenker Rell Scendinevla (ex. Rab 
lion Scandinavla); 

- Di3 Schenker Rail Danmark (ex. Railiwi 
Danmark Services); 

- 08 Schenker Rail Schweis (ex. Railion 
Schweis); 

- DB Schenker BTT (ex. B l T  Bahn Tank 
Transport); 

- 08 Schenker Nisîen (ex. Niesen Fmht 
Log lstik); 

- 08 Schenker Rail UK (ex. EWS), depuis 
le 1 er janvier 2009. 

Le RSB (Regional- und SEadnierkehr 
Baym), une socWte filiale de RB Sad- 
wrkehr, a s r n m  la franchise pour 
I'exploiîaüon de ptusieurs retaüons r& 
giwiales dans la région de Nürnbrg 
pour une période de 18 ans, de d h m  
bre 201 1 B &cambre 2M3. II s'agit cles 
relations suhiantes : 

- RE Nürnberg - Bamberg - Uchtenfels - 
Sonnebrg (toutes les heures); 

- RE MUmberg - Schweinfurt - Würrburg 
(toutes les 2 heures); 

- RE Nümberg - Lichtenfels - Jena (tou- 

tes les 2 heures) 
- RE Bamhrg - Kronach/~lfekd (tou- 

tes les 2 heures). 
La fréquence pourrait 8ûe augrneniée B 
deux trains par heure en décembre 2013. 
Le service sera assure A l'aide de nouvel- 
les autom+-s du tyFA I4LENT 2. 

VO~CI une vue wanisre aes i a  rurures 
rames VeIam D (sdrle 4û7) comman- 
déas par la Di3 (volr EL 88 p. 59). Ces 
ICE qui circuleront en Allemagne, Bel- 
gique et France, se dlstlnguent notam- 
menf des (CE3 par leur nouvelle hce 
avant. SIEMENS. 

- 
1 ALLEMAGNE : une nouvelle locomotive à vapeur pour le Molli 

L'atelier de Meiningen (Dampfloherk Meiningen) a construit 
une toute nouvelle locomotive vapeur 14-1 T & voie Btroi- 
te (0,900 m) pour le Mecklenburgischen Bâderbahn Molli 
GmbH (MBB). Nurn6rotee 99 324, elle est idenüque aux B 
321 B 323 construites par O&K en 1932. La 99 324 a e f f e ~  
Ri6 ses premiers tours de roue sur une voie d'essai A l'atelier 
de Meiningen le 15 janvier 2009. La locomotive a et6 pr& 
sentée B la foire internationale du tourisme (ITB) qui s'est 
tenue A Mrlin au mois de mars. Sa mise en service officielle 
est prévue pour le 10 juillet. Le MBB relie Bad Doberan 
Kühlunsborn (i5,4 km), sur la mer baltique (voir EN LIGNES 
52 pages 12 B 17). CenîiBretB du service est assuré par les 
99 321 à 323, bientdt bpaulées par la 99.324. 

La 99324, nudmtée 99 23244, e x p o d  d k foIm intemaibnale du touribnte B M i n .  Tomes MEYER-EPPLER, 15 mars 2009. 

EN UGNES 91 & 



Un réseau hors 
du commun : 

La ligne a voie étroite de Lainz I 
Un réseau B voie étroite très particulier 
est toujours en activit6 en Autriche, non 
pas dans une usine ou une carriére. 
mais bien dans un Btablissement mMi- 
cal ! b 

Origine 

Au début du 20e sihie, il existait dive1 
ses cliniques, sanatoriums et maisons 
de convenance dans les collines entou- 
rant Wien. Y figurait 3 Lainz, dans la 
forêt de men, un centre de gbriatrie. 
Cet institut, ouvert au debut de 1904, 
Btait cornposb de 16 pavillons rbpartis 
sur b i s  niveaux. Une cuisine centrale 
alimentait l'ensemble des batiments. 
Pour les transports internes, un réseau 
de 3900 m A l'écartement de 0,500 m fut 
établi, sur lequel circulaient des lorries. 
Chaque pavillon était raccordé par I'in- 
ternédiaire de petites plaques tournan- 
tes. 
De même, la clinique Brigée en 1913 à 
proximit6 immMiate, disposait d'un ré- 
seau à voie Btroite de 1900 rn de lon- 
gueur qui, des le debut, Btait dessewi 
par des peti is locomotives A accumu- 
lateurs. 

En 1925, il fut ddeidb de moderniser le 
rhseau afin de pouvoir y faire circuler 
des locomotives. Des rails plus lourds 
furent posés, des aiguillages rempla- 
cèrent les plaques tournantes et une 
liaison fut Btablie jusqu'h la clinique. 
La longueur du &eau passa ainsi A 
4200 m. 

En 1966, le réseau desservant la cli- 
nique de Lainz kit supprimd, et par la 

PHOTO 91 -44 La Iocomofive ne7 quitte la culsine centrale et se dirige vers le 
nlveau "1" en direction du pavillon VI. Wirn DE RIDDER. 5 juin 2008. 

meme occasion le raccordement avec 
le réseau de l'institut de wnvalescenee. 
Le réseau subsistant Btait de plus en 
plus désuet, si bien qu'en 1972 on testa 
le transport A l'aide de camions légers. 
Ce ne fut pas un s u d s ,  SI bien que l'on 
deelda de maintenir et de moderniser la 
ligne. 

Le réseau est formé par plusieurç lignes 
de forme circulaire, desservies au dB- 
part de la cuisine centrate. Comme les 
pavillons étaient construits sur des ni- 
veaux différents, les lignes présentaient 
en certain endroit des rampes courtes 
mais tfès prononcées. Chaque pavillon 
possedait son propre raccordement, 
avec un qua1 de dechargement à partir 
duquel la nourriture Btait envoyb di- 
tement aux étages par un ascenseur. 
Au point le plus haut du réseau se trou- 

ve une remise pour les lowmotlves et 
un ateliers pour l'entretien des wagons. 
Tous les entretiens et hparations, y 
compris A la voie, &aient assurés par le 
personnel de l'institution. 

Au début de 2008, le réseau totalisait 
encore 3750 m de voie en service. Au 
départ de la cuisine, deux trains circu- 
lent chaque jour et desservent tous les 
pavillons. Un train comprend au maxi- 
mum 9 wagons. Chaque pavillon récep 
tbnne par desserte 3 wagons. Les wa- 
gons ne disposent que d'un frein A 
main. Un agent serre-irein accompagne 
les convois. 

Un avenir incertain 

La survie de ce réseau remarquable 
dépend de l'avenir de l'institut. Après 
de grosses dificultés financiéres en 
2004, l'avenir est très incertain. En 
2007, trois pavillons furent fetmbs, en- 
trainant la suppression d'une partie du 
rbseau. Suivant les actuelles perspec- 
tives, le centre sera entihrement fermé 
pour 2015 et le domaine repris par la 
commune qui en fera un parc public. 
Le réseau ne devrait pas survivre au- 
dela de 2010. Une association locale 
tente de preserver une partie du r6- 
seau pour en faire une ligne musbe. 
Les amateurs desireux de d&couvrlr le 
rbseau en activitb normale ne doivent 

La locomotive no7 en route vers le pa- 
villon VI. On remarquera le serre-freln 
debout sur un des v8hicules. 
Wim DE RIDDER, 5 juin 2008. 



Schdma du réseau de I'lnstltut de Lalnz. Les sections ferm8es sont reprësentdes en 
wlntllld. 

Après la décision de maIntenir et de mo- 
derniser le réseau, M i s  nouvelles loaiz 
motives A accumulateurs furent acqui- 
ses. Elles pesaient $52 t et ddfsposaient 
d'une puissance de 8,52 kW : 
- n05 : Stnrppe 1181M981 - n06 : Wppe 191311983 
- n07 : Stnrppe 198211993 

Le mat6riel remorque se compose de 
47 wagons plats pour le transport des 
conteneurs alimentaires. Enfin. pour le 
service d'enlreüen, le &eau dis- 
de deux wagons-tombereaux, deux wa- 
gons plats et un wagon-citeme. 

W m  DE RIDDER. 

.-- - - -----.- 
Mc-eni ths eonte#um de nourrinwe au pavillon M. Wm DE RIDDER, 5 juin 2008. 

s1multan4mentb deux PHOTO 9 1 4  La /ocornothe n"4 de 1925, BrJ* en monument depuis fil94 devent 
l~~~ a ldilkh comme I1insliM. W m  DE RIDDER, 5 juin 2008.. 
m e .  Elles furent dhjd ddmolies en 
1936. 

En 1966, une nouveile Iocomotive Die- 
sel construite par Jenbacher Werke fut 
mise en service. Elle fut rejointe par 
trois autres locomotives (une accu- 
mulateurs et deux Diesel) rdcupdrées 
du réseau de la clinique de Lainr 
fem4 en 1966. Elles servaient comme 
&serve et comme chas-neige, Ces 
quatre machines portalent les nume- 
ms 1, 1, l let  Ill: 
- no 1 : AEG 35811958, modernMe en 

1982, toujours en service; 
- ne I : Jenbahr We&e 14W1966, 

réforméa en 2001; 
- no II : Jen- W h  1076i1951, 
en service; 



mQI!uhu 
Les 60 Class 77 cornmanddes par Euro 
Cargo Rail @CR) sont en cours de Ii- 
vralson. Le ler avrll 2009, un lot de 7 
machlnes (77038 à 77044) rdcemment 
ddbarqudes dans le port de Rotterdam 
attendent leur transfert, En Mte, la 
77.044. Les prlnclpaux changements 
par rapporZs aux Class 66 sont la modi- 
flcation du rappoll d'engrenages de la 
transmbsion (limitant la vitesse maxi- 
male à 100 k m h  au lieu de 120 mais 
augmentant I'e#oa de traction), une 
meilleure Isolation acoustique et la cll- 
matlsatlon des cabines de conduite, 
I'adaptatlon du moteur Diesel afin de II- 
miter les Bmissioon polluantes, l'instal- 
lation des Bquipements de s8curitd 
pour k France, la Belgique et I'Allema- 
gne. Elles sont Bgalement un peu plus 
lourdes (129 t). A noter que Crossrail a 
Bgalement commande 7 locomotives 
Class 77. Voir aussi la rubrique "Telex" 
page 53. Christian HUYGENS. 

#ONbFHE 
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sur le IWeoi. Pour BE#IUW 
sas Murs w r h ,  NTV a mmande au- 
pr& d ' m  25 AGIE ~~ Gran- 
dé Vitese) I 11 voitures. A partlr de d& 

muli 
Depuis k lerft5vrim le FER ( F d  

Emil-) a riequis l'#TC (&ka 
da T m  co#mM) L'ACT regrou 
pl 5 n&mw : FBP, FP, FSF, FPS e 
I'ATCM al clrailent des auBwnolriass eii 
SNCB. Ces demiha  passent dwie 
au FER pu#?re dans le Mur, um 
nouvdk dématlm ? 

La soelcltd ERS (European Ra11 Shurtle) loue plusleurs EuroSprinter ES64F4 B MRCE. Le 31 janvler 2008 la 189 097 (ex. Railion) 
remorque le train 40700 Melzo - Rotterdam Waelhaven, Ici immortulis8 près de OostemUk. Michel de ESCH. 



bhl~io #&rails A plancher m&i&&, la e d a h  d'Infra& vise A réduire le8 1 
probablement des Regioshuffle de Sted- mots, le donneur d'ordre RFF ayant 
ler. exige une baisse de 15 % des coQts 

A u M A w E  
A I'issue d'une enquete réalis& par la 

DB conmmant le maintien ou non de 
l'indicateur papier, il ressort que 90,4 % 
des personnes tnterrog6es prWrent les 
indicateurs sur papler contre seulement 
6,4 % pour les indlcateurs sur tntemet et 
3,2 % sans oplnlon. 

Agilis (une socidte subsidiaire de 
BeNEX elle-m8me dependant du Ham- 
burger Hochbahn) a remporte la fran- 
chlse pour l'exploitation du dseau Die- 
sel dans la région de I'Oberkranken 
(autour de Hof, Bamberg et Bayreuth) 
pour la période de juin 2011 A 2023. Ce 
r h a u  est compose des 12 lignes sul- 
vantes : Bayreuth - Kulmbacb - Liehten- 
fels, Bayreuth - Weidenberg, Bayreuth - 
Weiden, Bayreuth - Marktredwitr, Hof - 
Setb Stadt, Hof - Marktredwlehz, Hof - 
Münchberg - Kulmbach, Hof - Bad Ste- 
ben, Bamberg - Ebem, Forchhelm - 
Ebennannstadt, Bad Rodach - Coburg - 
Llchtenfels, Münchberg - Helmbrechts. 
Pour l'exploitation de ces relations, 
BeNEX projette d'acqudrlr une quaran- 

mAwi 
i L'EPSF (autorit4 de &airite ferroviaire 
française) et la SSlF {autoritB de dwritb 
belge) ont d8 lW l'autorisation de mise en 
service pwr les locomotives Disai de ta 
Class 77 dECR. Pour rappel, ECU a 
commande 80 Class 77 pour drculw en 
France, en Albmagne et en Belglqua (voir 
photo page 52 en haut). 

La SNCF a cr& un nouvel operateut 
logistique pour conduire les chantiers de 
r4novatlon ou de construction de lignes. 
Baptisde INFRARAIL, cette socibtb a 
pour but d'industrialiser la production, 
I'organlsatlan actuelle ne permettant pas 
de falre fa- aux ddfls & venlr, au pre- 
mier rang desquels la forte croissance 
attendue des chantiers ferrovlalres. 
Ceux-ci devraient augmenter d'ici 201 5 
de 60 % sous I'effet conjugue du plan de 
ténovation du &eau contractualis3 par 
t ' h t  et RFF (RBseau ferré de France ) 
et des 2000 km de nouvelles lignes I 
grande vitesse inscrites au Grenelle de 
i'environnement et dans le plan de re- 
lance. Outre la croissance des besoins. 

des chantiers de maintenan- et de 
renovatton. Dernier defi et pas des 
moindres : la concurrence fait irruption 
sur le marche de la logistique ferroviai- 
re. Les principaux groupes du batiment 
comme Bouygues, Vinci ou Einage se 
sont dotés de filiales capables de r4- 
pondre aux appels d'offre de RFF. Pour 
faire face, Infrarail mise sur sa capacltê 
B s'adapter aux besoins du donneur 
d'ordres en proposant des solutions 
d'approvisionnement pour la totalite 
des 25.000 pllces diffhwntes nécessai- 
res un chantier de rénovation et de 
construction (ballast, traverses, rails, 
fils Blectriques. .. ) ou pour une partle de 
cas fournitures. Infmreil emploiera 
2000 personnes et devrait, dans Ilm- 
médiat, rester inhigrés A la SNCF. 

SUEDE 
Green Cargo, la societe fret des Che- 

mins de fer su&dois, a passd commande 
de 16 lowmotives Blectriques du type 
TRAXX 15 + 25 kV chez Bornbadier. 
Elles seront elassbes dans le nouveau 
type Re. Leur livraison debutera en 
2010. 1 
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'HOT0 91-47 t Kenyan Railw6 ssl la socIéN nat/olonale exploitent 1 kenyane de I'ancie ;seau da 
lfrlcan Rallways and Harûour orporatlon (EAR) qui fut dissout 77. Le 13 janvier , I. un tc 
narchandises passe A proximité d'un village de huttes de terre. En tête, la 9407, faisant partie d'une sdrie de I O  CC 

Je 1920 kW Iivrdes par General Eleciric (iype U26CJ en 1987. Yves STEENEBRUGGEN. 

I PHOTO 91-48 Le 14 janvier 2009, la 9315 remorque un train de marchandises dans les environs de Mbui Nzau. 
rn 1977, General EIectric livra une sdrle de 45 locomotives numéroiéer - - -y KR 93Oi 4 07-45, Elta* sont a*=:*..ient 
.--- U28C. ddveloppent f920 kW el pesenl88.9 loir--- ""r", 

. < - -  , -  - :,,-- 5 W C  . a.. 

7- - 



*HOT0 91-49 Le réseau kenyan totalise une longueur de 2778 km, Btabll B l'écartement da %O04 m. La ligne principals est 

n "ancienne arPBre du Kenya and Uganda Rallwap (puls EAR apr$5 la Pmmlèm Guerre mondiah). Elle relie le porî de 
Mombasa sur l'Océan Indien eu port de Klsumu sur le k c  Metoria, en passant 8 mi-chemin par Nelrobi, la capitale du Kenya. 
Le mie du réseau 8S1 composB de quelques antennes srm>ndalres venant se gFeffer sur ceiie Iigne. Le 5Janvier 2009, un traln 
de contenet#= anive 8 Giigil, La signalisation mdcanlque est héritde du colonialisme anglals. Thierry NICOLAS. 

PHOTO 91-5Q Magadi Rail est le premier op8raieur p r M  op6rant au Kenya. II transporte annuellement 300.000 t,de 
I 

m... 
7 





PHOTO 91 -53 Amblance de /'Afrique noire, le long du lac Victorla (difficilement visible derrldre la locomotive). Klsumu, 7 janvier 2007. 
Yves STEENEBRUGGEN. I 
PHOTO 91-54 Thyssen-Hensche! livra de 1977 B '9 une adrie de 56 B'B'de 550 kW6 transmission hydraulique. Le 4 janvier 2009, un train 
de voyageurs remorque par la 6250 traverse à pleine vitesse et é grands da k l 8 ~ 0  marche de Kan 1. Thi8ny NI AS. 



BOTZELAER 

PHOTO 91-51 . p endrolt, i la soriie du tuml de Bot- 
zelaer,en drectron par les Allemands durant la p m l ë -  
ra Guwm Mondiate, dans 18 but d'8viîer le passage des trains de marchandlaes ml1CfaIms par k ligne 37 Welkenmdt - Liège et & 
plans Inclin& de LIBge. D B N s  en hnvier 19i5, les -vaux furent ddjd achevés en dëcembre 191% et la llgns mis% en servlca le .Ir 
février 1917 p w  le tram militair~a. Après la g u m ,  un service voyageurs M orgsnlsd B parfis du 15 mal 19iR Sn vacation pmnW 
m M k passage de npmbmux tralns militaIres wrrs las Ilgnes du ïrorït. C'est depuis le 14 démmbm 2008 que la liaison Manben - 
Aaeheri West est afficlellsment explaitee en traction Bleetrlque. La traction Diesel a dësmais céd8 se phce  a u  T M .  La vue a 
haut sltd dalisde le 24 février W87. La 5154 du ddp& de Hasselt mmorque un -ln bian court compas6 âa seulement deux wagon-. 
La photo du bas montna le train -2 G m b e r g  Khhmpois tmHi par 1 I lB.  Si le site n'a guère Mué, les esfsnoires par 

ontre ne passent pas Inaperçues; nouvelle tour panoramique a été con " ' 6& '/ANDERHAEGEU 3srge MARTIN. 
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Vers le milleu de la Seconde Guerre Mondiale, il m m e n -  
çaif B y avoir une grave pdnurie de matdrlei mutant en tout 
genm en Allemagne, et ce malgd le gmnd nombre de véhi- 
cules mnstruits en 194 1 et 1942.11 manqueit einsi de nom- 
breux fourgons pour trains de merchandises. Pour pallier & 
ce& situation, la DR fit construim en ,1943 des nouveaux 
fouqpns sur base de wagons fernies Bauart ( m e  de eons- 
tructi'on) Gmhs, Gattungsbezirk (distrfct d'utIlis8aon) u Bm- 
menn. Ces wagons avaient 8tB projetés en 1941, mais leur 
oonstmcüon ne debuta qu'B pa#r de 1943. Les fourgons m- 
çumn? la dénomination fwgs-43. 

Le wagon ferme SNCB 4.41 6.953 iype 2021, ex. DR iype Gmhs 
a8remenr avec passerelle de frein. Des mrIentes existalant 
bu nJveau des marchepieds et des naries- 

Wegon fem4 de la DR du type Gmhs rBremenr, dans sa Wei 
sion de 1918-1950. La DR en #t construire 7230 (ou 7 2 8 ~  
selon une autre source) de 1943 B 1945, et encore 6.190 1 
ceisse renforcée de i948 9 q950. Ils uvalent une surface ds 
23,7 mz et pouvaient transporter des charges 1usquY *f t. 
Collection Charles OCSINBERG 

Bien qu'aucune llste ne nous soit connue A ce jour concer- 
nant le materiel A marchandlaes ex. DR que la SNCB utilisa 
après Is guerre, il semble qu'un certain nombre de ces wa- 
gons ~Sremenri et de ces fourgons Pwgs-43 aient BtB trou- 
v4s sur te réseau belge après les hostilitds. Tous ces vdhi- 
cules A marchandises furent incorpores dans la serie 
810.000 A 810.999. Cette série comprenait aussi bien des 
wagons que des fourgons; nous en avons d6ja pari4 dans le 
EN LIGNES 90. 1 
Les wagons ~Bremwnip en Btat de rouler ont 8td utillsbs tels , 
quels par la SNCB, après renum8rotation. I 

II est presque certain que les fourgons Pwgk43 ont égale 
ment Bté utilisés tels quels apds renumhtatlon, du moins 
immddiaternent api.8~ la guerre. 

.Vagons fermds 61%. DR type Gmhs, &rie SNCB 3.315.000 d 
3.318.@#9 e l  4.415.000 B 4.4i8.999. 

Fourgon DR type Pwgs43, conamit sur le modèle du m o n  
type rBnimen~. Ces fourgons furent con#mita d 5249 unltes 
par la DR de iB43 & f M S .  Ils avaient une suHace de charge 
de 14,T ma et pouvaient trensparttir des charges maxlmlea 
de i5,7S t A p r b  I i  guerre, on les retmuva Bpsrplllés dans 
toute I'Eumpe. 
Photo de mnsinrction Whdeu, mileciion Charles OCSINBERG 



Rappelons qu'A la SNCB II y avait 6galement phnurie de 
fourgons pour trains de marchandises. En 1941 ddj8, 90 
fourgons GCI pour trains de voyageurs avaient BtB mutes 
comme fourgons pour trains de marchandises (num8rot6s 
12.501 à 12.590). 11 y avait encore quatre autres fourgons 
GCI non renum6rot4s, dont trois furent ddtruits durant la 
guerre, et le quatrieme remut4 au service voyageurs. Les 
agents de la SNCB les avaient commun&rnent baptises 
~Barnurnib. On a pu voir assez longtemps, dans un jardin 
de Wallonie, un tel vbhlcuie sur lequel &ait peint en gran- 
des lettres le nom de *Barnumit. II y a peu, une photo a BtB 
trouvde d'un de ces fourgons incorpore dans un train de 
charbon durant la Seconde Guerre; ce document est publie 
au bas de ceiie page. 

Au lendemain de la guerre, un melange de 80 voltures et 
fo'rgons 9'. DR de diff'ren' W P '  de mnshctionl vint en- ~ e m  phof. m o n h  le wap.0" c ~ n m e n m  sans m>in qua 

renforoer les effectifs des fourgons marchandises de la SNCFL a obîenu de la SNCB lors de sa consiltutlon. Sul- 
la SNCB. 11s formbrent la serie 19.901 a 19.968. La nume- vent le# #chas des wagons, il Btalt numerote comme fouwon 
rotation n'est pas continue, Mr  68 vdhicules avaient Bt4 pré- provlsolre rBehelfs-Gaîerirug-Oepackwuflen~ B la DR sow 
vus pour Btrg utilises comme fauqons, mais 8 d ' e n t r ~ u x  h n~mdr0  "Badin 2556" et non sous "Bremenu. A I'orlg~ne, 
(19.902, 911, 933, 937, 938, 958, 962 et 965) furent mmn- ce v*hicuIe (qui avait BtB ~onstrult  sous I ' O C C U P ~ ~ ~ O ~  deni 
nus pour &tre du materiel SNCF. Ceuxei hmnt rgnvoy& 3 Un p Y s  de "Eso ~ o s s d d a l t  un dis~obltif de Irelnege 

leur proprietaire. vu la non conformiid du distributeur, II fut supprimd. 
Jean-Piem STEFFEN. 

La Socibth Nationale des Chemins de Fer Luxembour- 
geois (SNCFL) a BtB constitude en exdcution de la 
convention belgo-franco-luxembourgeoise du 17 avril 
1946. Cabrbviation CFL Btait toutefois dei& a~~ l i t su8 sur le 

:.;, i.,-<. 

materiel depuis 1945. Le capital de la S ~ C F L ~ S ~  souscrit 
A raison de 24,5% par SEtat Belge, 24,5% par I'Etat Fran- 
çais et 51 % par la loi luxembourgeoise du 16 juin 1947. Le 
capital fut augmente en 1977 B 1 milliard 600 millions de 
francs, sans participation de la France, modifiant le pour- 
centage de la participation A 24,5% pour la Belgique, 
12.25% pour la France et 63.25% pour le Luxemboum. En 
1987, le' capital est porte A i 4  miiliards de francs. Gug-  
mentation est a charge du Luxembourg et fait passer le 
pourcentage a 4% pour ta Belgique, 2% pour la France et 
94% pour le Luxembourg. 

En 1M6, au lieu de payer au moyen d'argent, la SNCB et la 
SNCF firent leurs apports en mathriel roulant. Ainsi, la 
SNCFL obtint, entr'autres, 12 wagons ex. DR uBremenn de 
la SNCB. La SNCFL posséûait d6jA 8 fourgons ex. DR du 
type hugs43, qui avaient Bt4 trouv4s sur le r6seau luxem- 
bourgeois aprh la guerre. Ceux-ci furent d'abord utilisds 

En fû4.1,pwrfaImfaced kpé. 
nuda de fourgons d mamhandl- 
ses, b SNCB avalt muîé 90 
fourgon8 GCI pour triilns ûe 
myageum, dans le parc des 
fourgons 9 mamhandIses. Ces 
vdhlcules furent numdrotds 
dms Is sdcfe 12.501 # I f  Sm. 
Ce document m o m  un irain 
de charbon franchissant un 
pont provlsolre aidessus de 
la Siîm 9 ~ I i g ,  nimm 
qu8 par une f 4 0  âe I'USTC. 
m m  la locolnoh se h u -  
m un SNCF 1 deux a- 
sleux triinshm4 en wagon 
dotîoir (dit '%amplng"Jur le 
personnel mulant, sulvi d'un 
hurgon GCI. Ce dwummt d 
BY &IId d la L l b h t l o n .  
Collecth Jeari-Rem STEEN. 

Un fourgon ex. DR Avgs-IS, ufllls6 aux CFL comme fourgon 
nmS Xuwf pour Waln de secours. C'est le seul eux CFL qul a 
gardo sa couleur verde originale de la DR. Luxembourg îM8. 
Jean-Piemi STEFFEN. 

comme fourgons pour trains de marchandises. Plus tard, la 
plupart de ces fourgons furent transfom6s en wagons fer- 
mds du type aBremens puis, aprhs leur mise hors service 
aommerciaf, en wagons de senilce. 



Les fourgons Pwgs43 transformés en wagons de senrice pour transport de coussinets 
mi 1 

Avant la mise hors service 
cornmerclal de ce type de 
wagons rBremenr, quel- 
ques uns de ces vbhicules 
avaient d6jA 6th transfor- 
m8s avant 1984 en wagons 
de service pour le transport 
de coussinets. Ils Btaient 
num6rotds dans la série 
des wagons d6class8s 
88.601 B 94.000. Ces vdhi- 
cules étaient utilisda pour 

I 
aller chercher dans les ate- 
liers de traction les wussi- 
nets A rhparer. Ils restbrent 
encore assez longtemps en 

I service comme tels, furent 
encore numdrotés UIC et 

Le wagon de senice 92.679 pour le transport de coussinets. Originellement II s 'uuissait d'un devinrent le type 948282. 
fourgon DR P w g ~ 4 3 ,  transfom6 par la SNCB en wagon femé aBremenr, p ~ k  en v8hicule de ces wagons furent mis hors 
service. On remarguera les renforts ajoutés sous h ch~ssls  lors de la transformation. 
Collection Charles OCSINBERG 

.. ; service dans les annees 

I 
I 

Le wagon pour le mnsporf de coussinets nurndmtd UIC 30 88 Un autre wagon type 968282, numdro UIC 30 88 948 2 431-8, 
S4û 2 432-2, type M8282, photogrephid hors seivice 1 Marke photogreph14 B Marke dans les anndes 1970. 
p d s  de K o W k ,  dans les années 1970. R w r  CRIKELAIRE. Roger CRIKELAIRE. 



- 

type 2021. 
Certains d'entr'eux peuvent toutefois 
avoir reçu la numerotation préddente 
257.001 300.000, Bgalement du type 
2021. 
Les survivants furent encore renumd- 
rotés, en 1964, dans les serie UIC 
20121 88 110 2 O00 A 999 (type 
2021A1 - code lettre Gkl) et 20i21 88 
11 2 1 000 A 999 (type 202 1 A2 - code 
lettre Gklm). Quelques-un resthrent 
encore en service jusqu'aux alentours 
de 1970, Ils furent retlrds du service 
mmmercial lors de la mise en service 
des wagons 3 grande capacite Gbs du 
type 2216A1, et terminerent leur vie 
comme vbhicules de service. 

Charles OCSINBERG 
- 

Le wagon de senlee 917i606 phofogmphld B Stockem en f98f. II s'agit d'un ex. 
foutpn DR Pwgs-19. Jean-Plerre STEFFEN. 

transport dim cwssf f fa t  ibsW ars niiriuw dm l'ltnqe, pmwnaat ckr Ea lmmfonna#mn d'un hur%pir P w - 4 3 .  A oem m u e ,  
la wpmw &t*M - pdsanta d Alitwaqsh-DiHn. Qa peut v& wne P8 prës de rénorme ehwgeur 1 charban. De- 
VRAI f % b f k  S M f  F ~ S / ~ S  - h ~ ~ l l d k ~  - - zu i 1%- f l i i i h  (WUM i##* 911, 2% ( f ~ W m  -9 851, 272 @- 
t tm dde  Fa, 2@f ( m m  8 6 8  QBJ N h W.Q143 ( f u t ~  8013). Gefle-ci sa trouve IntemaMe ofi iecmdm p o s i t h  &ns ta fik 
de 4 hcmmofkms. fWm fiut fa saule mcMm@ $O. rn typa I~~HsBB, et ce 1 Hire d'esshJ, B htwsrpen-Dam. Muîée A KinBempots 
h ? awmbp6 1 W ,  elle Wwm 4 Antwwpen j u ~ q ~ ~ a u  13 luiiht VOBE. &le k t  .risuita m u t h  rru &pdf .98 Sehaergeek. 
DwM TWF€MlklS.  



Comment les locomotives belges sont 
entrées dans la Résistance 

La découverte de deux documntr photographiques ex- par TwrnPi et Erqualinnes. 
au hasard en Quelques jours plus tard. le repli se poursuivait par Ha- . 

2007 a éveillé ma curiositd. zebrouck puis par Dunkerque. Au total. 1915 machines de .O 91 ,, 
Je VOUS invit@ a d b u v i r  avec moi Cet 6pisode Peu  ta Belge et 175 du Nord-Belge furent en 1 
connu de notre histoire ferroviaire. 

En 1913.1'Etat belge disposait de 4.385 unités de traction. 

Le 4 août 1914, vers 8 heures du matin, la cavalerie d u  gé- 
néral Von Ernmich, commandant de I'wArmbe de la 
Meuse*. franchit natre frontigre. 

La direction des Chemins de fer de I'Etat ordonna I'éva- 
cuation du matériel ferroviaire. Les opérations furent 
malaisées en raison de I'encombrement des voies ferrées 
d u  Nord de la France. Cest le 19 août 1914 que les pre- 
miéres locomotives belges franchirent la frontiere fran- 

- - 
France, les derniéres via Erquelinnes et Givet. Quatone 1 
locomotives furent sauvées aux Pays-Bas. 
A cette epoque la ligne de Dunkerque A Calais etait h 
voie unique. Ps plus. d'importants mouvements de trou- 
pes et de matériel militaire ralentissaient considérabte- 
ment les operations. Malgrd le luxe de pdcautions prises. 
700 locomotives belges finirent par tomber aux mains de 
t'ennemi. 
Les Allemands mirent encore la main sur plus de 2300 lo- 
carnotives abandonnées en Belgique sur la zone occupée: 
toutes avaient &b sabotées. 
Chistorim franpis Altiert Chatelle. voyant passer d a  

corniois entiers de locomotives, écrira : 
=II y en avait 40. 50 de tous les mg- 
dgles, attelks 2 la queue leu leu. les 

~ t M u n e ~ & ~ ~ & n o r l c c r w n o r i w r ~ : 2 5 2 8 , 2 9 ,  ... 
~ ~ ~ ~ k ~ e ~ ~ & ~ ~ ~ , ~ ~ t y p c ~ n ~ ~ ~ , ~ v t m  
huiie psr C M 1 1  (no &&ne 2059). Mise en en 1893, elle wni m k  horr sw- 
v b d s n r k d  f92&1928.firinpertlopdwdeIaphoao, ungtwp&3& 
mlnots pore 
~ n t u n e ~ a n d n e & a ~ q w n o s e x p e i n l b u t l I I s e l e n t p w r l e w ~  
~ I h ~ I s ~ ~ , u n e ~ ~ ~ w l ~ k e r t ~ u n a r p d i e t  
d ~ . ~ k ~ d e d m i ~ u m i w i t c a w r : I ' k i r a l p t f o n - ~  
H & e î ~ ~ , l e m w e l d e r i r i w p e r n ' a v a i î p a r ~ ~  CethWddehr- 

unes sous pressim, ler autres inertes, 
comme mortes. Les machines &or- 
mes des grands rapides trainaient len- 
tement les autm aux modedes chau- 
di8res bard& de cuivre. L w r  siFnet 
rauque semblait pusser de longs cris 
de détresse en tmvemant les mites 
gares fmngfse~.. 

Sept mille cheminots avaient quitté 
la Belgique. La majoritd s'était instal- 
lée en France. quelques centaines en 
Grande-Bretagne et aux Pays-Bas. 

Au début de t915.900 machines tes- 
taient B réparer. Le 15 juin de la 
même année, il fut décidé d'installer 
un  atelier B Oissel, près de Rouen 
où, sur 50 hectares. se constitua un 
important centre ferroviaire belge 
qui employa jusqu'8 1 . N  ouvriers. 

Dans les comptes-rendus des opéra- 
tions du 4 aoGt 1914 au 4 août 1917 
d u  Minirtére des Chemins de fer, 
Marine, Poste et T&légraphe. sont re- 
lat4s les faits suivants : 



- . - 
' . -- 
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POUYBhrrs q entari -,i 
s 1915 locomotives composant notre avoir en France 

étaient. en 1915, dispersées dans de nombreux garages. BIBLI%RAPHIE 
mais o n  peut dire qu'il y avait 3 'colonies" principales 

- Royaume de Belgique. M i n i s t h  des Chemins de fer, 
de locomotives : celle d u  Chemin de fer d u  Nord 

Marine, Poste et Télégraphes. Compte-rendu des op& 
(Abancourt). celle d u  Chemin de fer de I'Etat (Mézidon 

rations. 4 aoat 1914 - 4 aoat 1917 i n  : XII. La guerre 
et Caen) et celle d u  Paris-Orléans (Tours) 

1914 - 1918 et les locomotives a Armistice W. 1. Le réseau II fut créé deux brigades de remise en état des fkvrier 1915 
pendant Ia guerre. 

(soit deux mois et demi aprés I'arrivée en France) : l'une 
A Abancourt (de 60 A 160 hommes avec un chef de sec- - J. VANDENBERCHEN. XII. Département Matériel 

tion), l'autre B Tours (70 hommes et un chef de section)lb. SNCB, 1989, pp 37 - 44. 

- J. VANDENBERGHEN. XII. ta guerre 1914 - 1918 et les 
Plus loin. d'autres annotations sont consignées dans les locomotives aE Armistice P. 1. le réseau pendant la guer- 
mbmes comptes-rendus. On obsewera que ces demiéres re. p.11. 
précisions concernent de trés près les deux documents 
photographiques qui  font l'objet de cette étude : - J. VANDENBERGHEN. XVII. Répertoire des locomoti- 

.La brigade de Tours, dont I'efFecif varia de 58 B 74 ves de I'Etat beige. 1835 - 1926, Dkparternent Maté- 

hommes, avait B surveiller 414 machines. Elle s'installa 9 riel. 1992. pp. 130 - 136. 

Tours, où le Paris-OrIéans (P.-O.) mit il sa disposition une - J. VANDENBERCHEN. Op. cit.pp 194 - 197. 
voie de 250 mètres, une fosse de visite et un appareil - Ph. DAMBLY. Vapeur en Belgique. Tome II. C Blanchart 
descendre les roues. Les locomotives de la circonscription et Cie, Bruxelles. 1994. pp. 6 - 8. 
&aient amenées 9 Tours, remises en &at et ensuite garées 
d nouveau. De mars B odobre 7915. cette brigade ac- - Ph. DAMBLY. Vapeur en Belgique, Tome 1. G. Blanchart 

cornplif les travaux suivants : et Cie, Bruxelles 1989, pp.136 - 138. 

- retouche de 139 locomofives; - Ph. DAMBLY. Op. lit. pp. 231 - 238. 
- &preuve d la pression d'eau de 60 locomotives; 
- peinture de 59 machines; 
- téparation de 23 locomotives B bu% chaudep. 

- A. DACANT. Les locomotives 3 vapeur de I'Etat Belge 
la SNCB (1835 - 1966). Ed. Veys. Tielt. 1982, pp. 210 

- 211. 

Signalons pour terminer que plu- - A. DAGANT. Op. Cit. pp/ 334 - 338. 

sieurs machines belges furent utilisées 
par le ROD (Raitway Operating Di- 
vision of the Royal Engineers) qui se 
chargeait de l'entretien et des reps- 
rations. 

En 1917, quelque 998 machines bel- 
ges roulaient sur les Chemins de fer 
du Nord. du Paris-Orl&ans, de I'Etat, 
du PLM ainsi que pour I'Etat italien. 

C l a d  DBtïEûKQ. 
I 

Cet article est paru dans "Train mi- 
l niature du Hainaut Occidental M, no 
I 23 janvie&vrier 2W8. 

I 
Les deux doniment$ illustrant cet ar- 
ticle, dont l'auteur est inconnu, ont 
probablement étd pris en 1915. C'est 
le moment de nous souvenir de tous 
ces diemInofs sgparés de leur famille 
durant la guerre 1914-1918. 

POL 

suus k no f 759. Cette &ne w, en- dBnr I ' W k  21 3913. En 1931, elle 
prPndlen03687. En 1946. d l e ~ C e n ' 3 6 . 0 8 7 .  Eimmhliarrsedmenjuln 
1951. Sur hw deux phoiqgaphlex ler d i e m e  un penneau a m  
P l n m f p â f o n ~ T w r s - ~ i r - S t e M n u ~  ullh--&fgl4* 



BD-9101 C'est en l96g que fut enramde la construction des locomotives du type 126 de la deuxidme tranche : les 
126.101 d 126.120, renumdrotdes en 1971 2608 9 2620. La premidm machine, la 126.101 (2806), fut I ivde le 30 julllet f969. Volci 
une vue de la construction des 128.1, r$rillsde k 12 avrll 1989, lors d'une visite de I'uslne Le Brugeoise et Niveltes, B Nivelles. 
Photo Bruno DEDOIVCKER, collection PFT O. 
PHOTO 91-a En 198D, un grend nombre de matdriels roulants tant neerlandais qu'dbrenger paMcipe aux l$stJvIW liées eu 150e 
annlver~uim du mil aux Pays-Bas. L i  14iR420 ex. SNCF, appahnent i )  I'aAssoe~ation de le 141R420#, figura pami ce meHMel. Elle 
qui- Clermont-Femnd le 1Qjuln pour arriver B UWcht le 20 juin. C'est le 10 Julller qu'elle quttta ies Pays-Bas. Le lendemain, 8- 
une Btape d Schaerbeek, elle ariendafi A QuBvy I'ouvartirre du signal pour rejoindre ie France. Cet& Abkado, construiie par ALCO 
(n" 742931, frit mise en service au &$pot de Mdzidon k 23 aod! 1946 et tamina 88 camre au ddpbt de Sarreguemines en 1973. C'est 
en 1982 qu'elle fui remise en service, et depuis juillet 1987 est elassëe comme monument historique. Piem HERBIET. 

Ra! 

- .Frn W. - - 
I I .  l u . - <  



C'mt /a BB 67601 qui assura aan h n m  CeHe maehlne se b u v e  id sur la voie 22. H e m  HERBIE7: 

etIpT0 B I 4 1  Il y s i d  ans, las q u a h  dernièrea locomotï~~o de la séria 83 tu- &clellemont ratirées du sewke par k W du 
2ûJufn 1884. Elles bdndf-Mmnt touteibis d'un uiîlme sumin Jusqurau iwjulllet II sJagIssaR dea 8901,8313,8319 et 832û. C'eat 

+ . cette d e r n l h  qul k t  andm en derniw, a- awir aa18uriB un s a m h  de pwsse d L &osso de Mage de Monceau da 5hf5 I 
22hlO. Le 22 awil lm, la 8313 assumit un service de manoeuww dam le friaga de Chlielet Jmn-Lue VANDERHAEOEN. - 




