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Voici le deuxihme recueil de photos de notre nouvelle collecti 

a t  45. Couvrage comprend 106 photos couleurs, avec legondes O0 ph- et dessins provenant 
de ta photothèque du PFT. L'HISTOIRE DES 

flingues franFaislnéerlandais. CHEMINS DE FER 
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Petites annonces 

B " : € 2 5 p ~ s u r b m  
tie6nSim. PMasBtd~~~dm: f 23)pièw. 
Aemyw par munier, FAK ou cwrriet. 

A VEWDRE : tpinq Marklln comprenant 36 
lkümfivem Dlesel et vapeur, 126 wagons 
et voitureri. T h  g m d  &seau dfgltal+ a& 
eerisolres, g w s ,  aiguillag6s, d h m ,  st- 
anaux, pgnts. 
'P et FAX : 065131.55.84. 

CHERCHE : M n  de naus i lder  dam la 
plainte contre la firme -APEaya', nous re- 
chmhtons des p#moms ayant mq4 la le 
m o t w e  f O f  O sans &laira@ et Itii W- 
ro-restaurant avsc uniquimont deux a- 
siiw. C o n W r  b W WMt82.02.57. 

A VEMDR4 : dlectlgns mmpibtes de "EN 
LIGNiEr du numgro 29 (lm) au n' 76 gt 
'Journal du Chemin d@ FE# du mimbro 87 
(19B4) au n* 129,. En +. l'AM60 de Jow- 
dis el Nordwaggm SNCF de douef. Faits 
offre Detige vla FAX 432.(Q)I bMb.04 .S. 

- du 27 wrll i u  7 mal 2007 : grand 
voyage PFT en Ukraine. 
IIYFOS : *32.(0)4771a0.13.82. 

- %medl 92 mal : b o m  d'&hm- au 
mséa du rail de bint4hi i in.  

- âamedt 8dkemùm : boum bim- 
peau mu* du rail da M-GAi Ia in .  

EN W E S  n 
@age 21 : une'errwr a btd m d  rn de 

la m h  en paoage : k phmi du haut na 
montre pas la 141 M74, mais bisn I i  
f- qul n'mt donc pas une E41. 

~ iM:dsrns leOat i leau ,3ed .  II y a :  
-4101414: FKT+FHS.!IfWFm+ FHS. - 677 7.30 : NK + GCR, il faut s u p p h t  
k r n e t m i ~ s .  
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CHEMIN DE FER DU BOCQ 
Pumode en vue t 

Cannée 2007 est celle du centenaire de 
la ligne du W. L'Bvénernent le plus im- 
portant sera bien entendu le prolonge- 
ment de la ligne depuis Dorinne-Durnal 
jusque Purnode, en traversant un site re- 
marquable par sa haut8 et son aspect 
sauvage, mnsütuant sans nul doute le 
plus beau tronçon de Belgique. 

Le calendrier des circulations a dbjb 1 
BtB établi; il est disponible sur le net A 
l'adresse www.cfbocq.be, ou dans le 1 
rails assureront les parwurs rbgu tiers, tionne au-dessus du ~ o c q ,  & quelques dizaines de rndtms de la gare. L'ancienne voie 
tandis aue le week-end des 30 iuinller est en cours de ddmontage. Christian AUQUIERE / PFT: 
juillet sera le plus festif. 
La 29.01 3 de la SNCB est d'ores et ddjd MUSEE DU RAIL pour le remplacement de la toiture des 
mandat& pour assurer des parcours va- 
peur dans la vallée du Bocq, où nous Grâa 4 l'apport financier procuré par 
espérons vous voir très nombreux sur les dons que vous effectuez nombreux 
nolm ligne touristique. via la Fondation Roi Baudouin, une 
Vous desirez parüciper B l'action sur la Btape de rbnwatlon va pouvoir Btre  
ligne f 28 ? Contactez Alain Defechereux franchie. Des contacts ont &te pris avec 
au +32.(0)1177198.91.23. les diverses entreprises spbcialisbes 

voies 1 et 2, ce qui permettrait la miw à 
disposition d'une centaine de mbtres de 
voies sous abri correct. 

Le musée du rail vous interesse ? 
Contactez Philippe Scholl au 
+32.(0)477.28.99.79. 

PHOTO 78-99 Après 47 ans sans clrcvlaîion, le tunnel de Pumode a 8t4 franchi par l'ES 102 le 14 janvier 2007. On mmaque en enfl- I 

kde pas moins de h l s  tunnels sur mtia sectîon en ligne droite de +/- deux kilom&tres (de l'avant B I'aWèiri de le pholo, les ïunnels 
de Pumoâe (222 m), de Lèche (74 m) et de Dorinne (314 m). C'est entre ces deux demkm oumges que la ligne atteint se déclivité le 
plus forb : 1% I Le PFT a atteint le site ferroviaire le plus spectaculaira de Belgique 1 Chrisfian AUQUIERE / PFT. 
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Durant les Hfes de #n d1snn6e. la 5183 
a subi un levage 8 Schaerbeek, afin de 
?miter les soubassements du chlssIs 
et des bogies. La sortie de restaura- 
Von de la locomoflve est programmde 
pour cet 6té. Dave HABRAKEN / PFT: 

4 Le PFT est requ par Herman LIE 

On n'ose plus vous en parler tellement ce 
dossier aura eu de rebondissements : il 
s'agit bien entendu de la P8. Notre toco- 
motive se trouve toujoun en Roumanie, 
malgré les efforts faits par nos bdnbvo- 
les pour accétbrer son retour. Devant la 
mauvaise volont6 Bvidente - on ne 
connaît toujours pas la raison de cette 
nonchalance - de I'expbditeur, le PTT a 
diî se résoudre A porter l'affaire devant 
les tribunaux roumains. Un bureau d'a- 
vocats a Bte choisi pour mener cette 
iâche, et il semblerait, aux dernieres 
nouvelles, que les choses bougent. La 
locomotive est toujours intacte dans le 
hangar oZi elle a BtB restaurb, et aucu- 
ne piém n'y a 6th dbrobhe. Un bon net- 
toyage suffira A lui donner le lustre 
qu'elle mdrite. Sans aucun doute une 
des plus dificiles et pénibles affaires 
menées par les animateurs. 

CROO, Mlnistre d'Etat et Pdsldent de 
la Chambre des Représentants. PFT. 

PHOTO 78-03 Le 23 ddcembre 2006, le 5941 a assuré le transfeH d'une volture 
K i  et d'une voiture M2 de Eeklo & Alhus, immortalIs8 ici lors de son passage B Flo- 
himont (Llbramont). Photo PFT: 



II y a 40 ans : Tournai gare terminus 
Aprds le parcours historique du 20 dé- 
cembre 1966 entre Ath et Denderleeuw 
avec la 29.01 3, la traction A vapeur n'é- 
tait pas pour autant finie sur le réseau. 
L'effectif comportait encore 66 machi- 
nes des types 29, 53 ,M et 81, lesquel- 
les furent radiees en bloc par les P.V. 
(Procès Verbal) n057 du 1 7 janvier 1967 
(22 engins) et n0232 du 29 mars 1967 
(44 engins). Pour tous les d8tails, nous 
vous renvoyons dans nos EN LIGNES 
28,29 et 30. 
L'ensemble de ces locomotives d a  
vaient Btre dbmolies A Tournai ou A Leu- 
ven, A t'exclusion de la 29.01 3, destinée 
au kitur mu&, et de la 64.045 qui de- 
vait 6tre ferraiIlde en juin 1987, après 
son ulüme uülisation pour la remorque 
d'un train folklorique (remorque du Train 
Royal de LBopold II de Bruxelles A 
Oastende h l'occasion du 700e anniver- 
saire de la ville d'oostende). 

Les toutes dernieres utilisations de la 
traeüon A vapeur eurent lieu, d'une part 
f i  Gouvy, où trois type 81 (81.205, 
81.287 et 81.432) furent encore enga- 
gées en trafic marchandises jusqu'au 
10 janvier 1967 avant d'btre remplades 
par des locomotives Diesel du type 262 
(future série 821, et d'autre part, comme 

! nous allons le voir, A Tournai. 

En Janvier 1987, le tU.û45 esf la routa derni- locomofbe B vapeur de la SNCB fou- 
/oum active sur le n+seau. Ci-dessus, le mechine am& sa prochaine Mette; en ceïte 
t d s  froide journde, la vapeur est urills8e pour Mchaumr le graisseur mdcanique (au- 
dessus du bloe-cylindres} et l'eau du tender. Ci-dessous, elle manoeuvre deux types 
84 dans I'eneeinh du d-t. La 64.045 fur construite par Henschel en 19î6 sous le 
numhro 13835. Les Chemlni de fer prussiens lui attrlibu8rent le metricula "Altona 
2445". En vertu des clauses de I'Amlstice de novembre fB.18, elle fut c4dde B /'Etet 
Belge et numémW W S  puis M.04S. Au debut de la Seconde Guerre mondiale, ce& 
P8 étal! efïecfee au d6pot de Mons. Elle fur reperd& en Allemagne en tant que "Leih- 
lok" (locomotive en *prêtu) le 28 novembm 1940, et aff%ct4# eu depdf de Neuss. A 
son retour le 27 octobre 1945, elle reJoîgnit le dépbt d'Haine-Seinf-Piem puis, moins 
d'un en plus tard, le 27 juillef 1846, celui de Ath. Le 1s mai î D65, elle demenagea une 
d e m i h  fois B Tournai, OP elle termina sa carridm Photos : Piem JOSSON. 



La 61.092, ex-6493, ex- "Essen 
24#3", fut construite par- 
Schwartrkopfi i n  lgfi3. Dvnnt I F  JJ 
Seconde Guerre mondiale, elle 
fut dquisilionn8e et quitta Merel- 
beke le 13 dkembre 1940 9 des- 
tination du dbp8t de Hagen G b f  
(RBD WuppeHal). Apds son re- 
tour, elle fut successlvement 
pensionnaire des ddp5ts de Ber- 
chem, Haine-Saint-Pierre, Lihge, 
Klnkempois, Bralne-le-Comte, 
Montlgnies et enfin KorîHjk, oh 
elle fut d8finitivement Bteinte et 
radide le 13 octobre 1964. 
Pierre JOSSON. janvier 1967. 

Parmi les derniers dhpôts vapeur, Tour- 
nai prit une position toute partieulih, 
puisque c'est ici qu'une locomotive A 
vapeur assura un ultime service. 

Revenons un peu en arridm : durant le 
service d'hiver 1965-1966, 10 types 64 
de Tournai Btaient encore engag68 dans 
un roulement comportant 7 jours. Cette 
&rie fut ramenéa 5 jours au service 
d'& 1966, pour huit machines (64.045, 
64.097, 64.103, û4.131, 64.143, 
64.146, 64.147 et 64.158). Le 2 juillet 
1 S66, la 84.103 assura le dernier train it 
vapeur A Tournai. II subsista toutefois 
encore jusqu'au 31 juillet un seniice de 

manoeuvres. 
Au debut de i 967, la 64.045 fut toutefois 
encore rallunuh, pair  servir de locomo- 
the de chauffe. Elb fut meme appeib A 
assurer de nombreuses manoeuvres 
dans I'enœinte du dbpôt, et meme en 
gare. La date exacte de son exlinction 
definîtive ne nous est pas connue, mais, 
elle fut de ce fait, la toute demitw tm 
motive A vapeur ayant effecthrement a& 
suré un servi- mm-al. 

Pendant œ temps, de nombreuses Io- 
comoüves en provenance des derniers 
d8Nts vapeur (Kinkempols, MemlMe, 
Kortrijk, Gouvy) furent transférées et 

rassemblées a Tournai pour d6molition. 
Toutes ne furent toutefois pas ddmdies : 
plusieurs types 29 dont la chaudiere 
&ait en bon Btat, furent r6utilisdes 
comme chaudiAm mobile pour assurer 
le préchauffage des trains de voyageurs 
(Schaerbeek, HaineSaint-Pierre, F e  
rest-Voitures, Kortrijk, Voroux, Charla 
roi-Sud, Mons, Tournai, Liège, Gent et 
Leuven). 

Pour toutes les autres, le d4nouement 
final fut la d8moiition. La SNCB avait 
bien tente de les revendre d'occasion, 
mais aucun r6seau ne manifesta d'in- 
terat ... 

Puatm types de locomotlvas 
furent rassembl4s à Tourner .- -. . . - - . 
des 29, 53, 84 et 87. ICI, la 
81.419. Ceîte G8.1, construite 
par HANOMAO en i9l8, fut 
mise en servlce par les Che- 
mins de fer prussiens sous la 
matricule "Hanno ver 5325". 
Céûde B I'Etat Belge, elle porta 
d'ebord le numdm 8 H  9, puls 
81.419. Ses tmG dernlers d& 
pets furent ceux de Luttre, 
Walcourt et Monceau, OP elle 
fut rad/& en octobre fW8. 
Ptem JOSSON, janvier 1967. 



Les 84.127 et Mt53 furent rdformées au âépdf de MeFolbeke, 
mspeetlvement le 15 murs 1964 et le 21 novembre 1#88. En 

. Janvler $987, elfes se trouvalent i Tournei, en iefe de deux 
longues files de locomotivebi. Pierre JOSSON. 

En dB& de deux au- mn&s de machines étalent @entes les 
53.335 et 53.11 5, lesquelles fümt  mises hors Bcritums 9 foumai 
par le PV hlsbtfque du 20 avrll1987. On mamuera leurs ch+ 
mindes solambernent o b a i h .  II s'agit # d'un 
acte de cheminots qui Musalent d'admeîîm que ees machlnas 
pulsent I îm voueed la d4nolIUoa Pieh JOSSON, 1967. 

PHOTO 78-04 La 53.052 garée seule au d&p&t de ïoumal en 1967. Elle fait paftie des 44 derniares iocomotlves réfom8es par le 
PV historique du 20 avrll1967, On ignore le eonstrvcfeur de cette mechina, gui fut mise mise en service en novembre 19I8. Elle 
porta successivement les num4ros 4852, 5352 et enfin 53.052. Henri CHAU VEHEID, collection PF T: 



l ? w n z M G  
La 29.229 fit partie des 22 loco- 
motives mises hors Bcrltures le 
24 ïévrier 1967. 11 s'agissait de 
l'avant-dernier lof de machines B 
vapeur r4form4es. Conswulte par 
ALCO {nm74713). cette Consolida- 
tlon fut aHectée successivement 
aux dépbts d'Haine-Saint-Piem 
(09-07-1946). Mons (07- 19521, 
K o w k  {iO-fB60) et enfin Aalsl 
(Merelbeke) (05-iQ66). A gauche, 
on aperçoit l'ancienne 44.021 vue 
cdtd tender, servant de cheudi8re 
mobile sous le numbro A 62f / f i .  
Photo : Henri CHAUVEHEID, 
collection PFT: 

m.. .. ...... _...__._ _... 

S Durant plusleurs mois, une B 
une, les Iocomotlves seront fer- 
raiIIBes, comme Ici une type 64 
dB@ totalement m8connailssable. 
Pierre JOSSON. 

. . 

m 



Trois vues de la d6molItIon 
des locomotives à Tournai, 
en fg67 et 1968. Seules 
quelques types 29 survivront 
encore une dizaine d1ann8es, 
trensform8s en chaudlare 
mobile pour assumr le p* 
chauflage des trains. 
Photos : Pierre JOSSON, . ' - 

Ci-contre : les chalumeaux 
s'activent sur une type 81, 
tandis qu'une grue B vapeur 
ramasse les morceaux pour 
les charger dans des wa- 1 gons-Cornbereaux. 

La 64.027 et une e u h  P8 dont 
plus rien ne peux d8sormais les 
sauver. La prem#re machlne 
avalt d4ja B t é  réformde le 21 ac- 
tobre 1966 B Merelbeke. 

Ci-dessous : cette fois, c'est la 1 
fumbe des chalumeaux des fer- 

. . railleurs qui s'éléve au-dessous 1 ' .  . c de ces types 53, 64 BI... 



1 TERVUREN 

ds Seha&&, dessina k sphndldu bl#menf de styfe renalssenoe d ~ ~ ~ l ~ d e  de la g8re da Tawumm E h  k f  #ccess#bk aux 
veyngsum ËIh te PO avrü f897 en reqlrcement du la sfatlon de ferouren Parc. Reppolons que k Igne Bwxellea-QuaMer-L6@ 
po# - Twvure~ (f4,P km] frit mine en aerrjce par I'Eiaf Belge de jMi B 1882. D&s le fer aldcamhm 1#3?, son @x@Idîaîion k t  re- 
p r h  en ai.8-n Blectrtqrre pev ia sioi6t8 du 8ruxeHes-Ttv~unm (BT). Après la s ~ # b p s s h m  du imfk v w w e m  M w r i e  le d? 
dbembra fM8,  la gare &ma ses PO&# en J u i r l e ~  195%. La Ume fut mprisa ce moment per la et & desservh Jus- 
q&air &baie de iB70 pour le Vanaporf des rnarchandlse&. Ce MUment excepljoarfei n w  shssd fut dbmH seiro pitW m 
fSû4. A@orrrd'hui, h son empiacement, se trouve une horrible s l a t l o i ~ - s m b .  Le lobby arrlemebiie a &me pris aine -1s de pius 
&a &ssws. Qnel gdchb i Pourlanh en 1#4, la SNCB avait W s a g 8  d'y instaHer wi musde des hmpofts, WOJet matheumnwt- 
ment împ vib sbsndonnh, a l w  qrr'une synerglle ivec le m u a b  de I'AMque fout proche aurelt 6M idWe ... La cerfe pasfale ci- . 
clessus montre le gare &lie qu'elle Brait enlanvler 181f; cl=dessous, le mdme endrolt auJourd'hu1. Sam commentaire... 
Colhwtion DDCiA Benque - Photo Chrlsîian DOSOGNE, 23 juilht 2008. 



Italie 

FS : réformes des 

A la fin des années 30, à la suite A I'aug- 
mentaüon du trafic, les FS dbcidhrent 
de créer une locomotive disposant des 
dernieres technologies et tenant comp 
te des problémes rencontrés avec les 
trois séries de lowmotives 3000 V pré- 
cedemment livrées (les E626, E326 et 
E428). 
DBnommbe E636, cette locclmotive sera 

Breda, Savigliano, OM, Reggiane, Tibb, 
Ansaldo et Pistoiesi pour la partie mé- 
canique, et Breda, Savigliano, CGE, 
Mardi, Tibb et Ansaldo pour la partie 
Blectnque, en trois tranches : A titre d'essai, les E696 080 et 117 furent repeintes dans une nouvelle Iivde grise et 
- E636 001 & 108 entre 1940 et 1943; bkue. En juin 1989, le E636 080 Btait exposde i )  Lulno, Alessandm ALBE. 
- E636 109 6 242 entre 1952 et 1956; 
- E636 243 B 469 entre 1957 et 1962. articulation. Cette disposition avait l'origine A 95 kmlh, fut porte8 par la 

pour but d'ambliorer les conditions suite a 11 0 kmlh. 
Les E636 sont des Bo'BotBo' articu- d'adhdrence. Quatorze unités furent livrbes avec un 
Ides en deux parties, le pivot du bogie Disposant de 2100 kW et pesant 101 rapport de transmission diiT&rent leur 
central servant de point d'appui & cette tonnes, leur vitesse maximale, fix6e a permettant d'atteindre les 120 kmRi. 

PHOTO 78-04 Un train transportant des rouleaux de fils de fer ddboüche d'un des très nombreux tunnels de la ligne La Spezia - 
Genova, et traverse la gare de Monterosso, un des cinq villages sltuds dans l'extraordinaire site touristique des "Cinquetemsn. 
En thte, le E 636 454 du d-t de La Sp%zia. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 7847 Le 20 juin 1997, passage B SanUila de la E 636 375 (Ilgne Milano - Torino). Cette machine avalt reçu de nouveaux 
pare-brise arrondis. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Pendant leur ~arrihre, les E636 ont 4th 
principalement utilisées en servi- mar- 
chandises, mais assuraient également 
des trains de voyageurs, g6nbralement 
des omnibus aux heures de pointe, et 
u dans toute I'ltalie. 

Les E636 042, 068, 076, 078, 079 et 
105 eurent une très courte existence, 
puisqu'elles furent dbtniites pendant la 
Çeconde Guerre mondiale. 

Quelques locomotives E636 se distin- 
guhrent au cours de leur carribre : 
- E636 284 : suite A un accident surve- 
nu a Bologna en juillet 11988, elle fut 
rewnstniite avec des cabines de 
conduite similaires A celles des E656 
et repeinte en rouge et gris; 

- E636 385 : elle fut utilide pour tester 
un système de recharge des batteries 
24V en utilisant des panneaux wlai- 
res pla& sur la toiture; 

Hxmm!m 
Le 21 ocfobm 2 W .  les 5101 ef 6302 air- 
SNCB, acquises & la socl8té Frences- 
CO Ventura, sont Inwdes  en tëte d'un 
W n  de marchandises Torino - Alessan- 
dria. La W38 348 remorquant ce convoi 
a laissd sa robe brune au vebibl8f#'B pour 
r w t l r  la nouvelle d&omlion Manche et 
vwte de TmnHaIIa, h l'occasion de se 6 
novation. Plem HERBIET 

- E636 080 et 11 7 : elles revbüwnt A 
f i  prototype une livrée grise et 
bleue. Tous ces essais sont resths 
sans suite. 

Les radiations de cette importante serie 
ont cornmen& en 1994, avec la mise 
hors seMce de 8 lmrnoüves, dans le 
but de récupérer des pi- de M a n -  
ge. Ensuite, des addents impliquant 
des E636, la présence d'amiante et la 
vétuste des postes de conduite d'origi- 
ne, conduisirent Tmnitalia B entamer un 

programme de rénwaüon de 200 E636 
et la radiaüon des locomotives non ré- 
novées. A cette occasion, outre une mo- 
demisaüon profonde des cabines de 
conduite, elles reçurent des doubles 
phares rouges-blancs et un troisibme 
phare frontal; la livrée brune d'origine fut 
rernplade par la nouvelle livrée blan- 
che et verte de Twnitalia. Affectees A la 
division Cargo des FS en Sicile et dans 
le Nord, elles rest8rent visibles en tête 
de trains de voyageurs, mals unique- 
ment en Sicile. 



Au murs des derniers mois, plusieurs 
dizaines de E636 furent prises en Iea- 
sing par les opbrateuts prives Del 
Fungo Giem, LFI, et par Serfer (une fi- 
liale des FS), p u r  la traction de leurs 
trains de marchandises. 

Comme elles ne répondaient plus aux 
normes actuelles de sécuritd et de 
confort, il fut annoncd fin avril 20û6 que 
les E636 seraient interdites de circula- 
tion B partir d'ombre; mais ce fut déj8 
le 12 mai 2006 que la E636 366 fut la 
dernidre a baisser les pantographes, 
aphs avoir assuré un train de marchan- 
dises entre Alessandria et Livomo. La 
plupart de leurs services, y compris 
ceux des op8rateurs privés, ont Bté  re- 
pris par des E645 et E646. 

La &ne E638 représente un chapitre 
important de l'histoire des chemins de 
fer italiens, comme en témolgne le nom- 
bre de locomotives conservées comme 
patrimoine historique : les E636 002, 
128,161, 184, 243,265,284,318 fini- 
ne$, les E636 085 et 385 (la prototype 

A la sulte d'un accident, lu E636 284 fut reconstruite avec des cabines de condulte 
similaires 9 celies équtpant les E858. En outre, elle reçut 8 cette occaskn une ddco- 
ration prototype restde sans sulte. Luino, juln fggl. Alessandm ALBE. 

'solaire") en décoration Trenitalia blan- 
che et verte, la E636 11 7 en livrée grise 
et bleue prototype et la E836 284 avec 
ses cabines de conduite modifiees et sa 
livr68 rouge et grise. 
Les E636 Btaient les premieres machi- 

nes articulees des FS construites en 
grande &rie, qui donneront par la suite 
naissance aux E645 (les 37 premi8ms 
sont d'un aspect similaire aux E636}, 
E646 et enfin aux E656, &ries circulant 
toujours actuellement. 

I 
I M T 0  784s Le 28 aoOt 1894, passage B Moneglia d'un trafn reglonal La Spezia Oenove tract4 par la E638 2.17. Les locomo- 

I 
rives aîïectées au d4pdt de La Spezia Btaient faellemtint reeonnalssables par leur Bfat d'entretien Impeccable. 
Jean-Luc VA NOERHA EGEN. 



type Re6 sont progressivement 
peintes dans une nouvelle déco- 
ration A base de gris clair, gris 

4 fond, noir et rouge. 

Au nombre de 40, les Rc6 sont 
des Rcl, 2 et 3 modernis6es 

Sudde : une nouvelle 
décoration pour les 

I Rc6 

entre 1982 et 1993. a ~ t e s  A circu- . . 
ler à 160 kmk. 

Depuis 2006, les locomotives du 

laboration avec Aistom et Résmu Fe& de 
France (MF) a d k i d b  de tath le record 
de vitesse sur rall detenu depuEs mai 1990 
par le TQV (51 5,3 kmRi). LOB de marches 
prél~mlnsl~ ,  Ici vii6ase de 5643 kmih a 
dbjd 8tB atteinte le 13 fdvrier. La rame a 
$&alement été. transfomi& pour I'ocea- 1 

La famille des Rc compte 366 t& 
cornotives construites par ASEA 
entre 1967 et 1977. Toutes sont 
actuellement toujours en activitb, 
A l'exception de quelques engins 
accident&. 

% PHOT- 
Arrfvhe & Gavle de la Rc6 - 1333 
circulant pour Connex, le 9 sep- 
tembre 2006. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

+ PHOTO 78-11 
La Re6 - 1324 expobée B Gëvle le 10 
seplemhm 2008. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

H Hector Rail 

La soci4tb privbe suedoise Hec- 
tor Rail a commande 4 Bombar- 
dier une série de dix TRAXX 
F140AC (+ 10 en option}. Ces Io- 
comotives 15 + 25 kV seront 
Bquipées pour circuler en Suede, 
Danemark et Allemagne. Leur li- 
vraison s'&talera de 2008 a 2009. 

sion : elle 4hit wmposh de kols voltuma 
Duplex encad-8 par ies motrices 384 
003 et fi04 prwenant de la rame POS 
44û2. Parmi les prlndples modifications, 
citons le placement de nouvelles rom 
motricm de plus grand rtlarnw et h mo- 
torisation de deux bogies derremorques (6 
bogles moteurs sur un Mai de 8). 

EN LIGNES 78 

- I 



r La Suède @te les 150 ans 
du rail 

Jarnvaqen 

En 2008, la Sudde a fQte le 150e anni- 
versaire de l'arrivée du chemin de fer. 
Le point d'orgue des festivités s'est d B  
roule du 7 au 10 septembre, avec un 
rassemblement sans prbddent de plus 
de 60 engins historiques et modernes. 

Propos& d8s 1829, la ddcision de 
wber un rbseau fer4 en Suède a &té 
prise par le Parlement suedois en 7853 
seulement, tes voies fluviales intérieu- 
res ayant jusqu'alors BtB oonsid6rhs 
comme suffisantes pour les besoins de 
transports du pays. 
La décision prise en 1853 concernait la 
crhtion d'un hseau de base par I'Etat, 
qui devait 6tre complbte par des lignes 
secondaires construites A l'aide de capi- 
taux prives ou de fonds régionaux. La 
prernibre ligne fut ouverte en 1856 entre 
orebro et Nora. 

Le chemin de fer joua un grand rôle 
dans le ddveloppement écunomique de 
la Sudde. Les deux premieres lignes 
principales relihrent Stockholm B Malm6 

AnjYBe B Hennan d'un m i n  composé üe trois riuIwaIIs historiques mene par le Y8-1M8. 
Plus de 15û auîamils semblables fumnt mls en service de 1953 B IBM par les Chemins 
de h r  suédois (145 kW - 115 kt&, -1s t - Iransml~bIon mécanique). Ils Bwhnt réparils en 
W s  sws-s8rfes (Y@, Y7 et YB). Il exismit M m e  des v e m i m  Blectdques wî6) et 9 wle 
Btmité p), ainsi que des remorques avec ou sans -bine de conduite. Arno VEENHOF: 

et Gbteborg, et furent achevées entre 
1860 et 1864. La ligne du Nord, Ion- ' 

geant la mer Baltique jusque Boden, fut 
ouverte en 1894. Le rdseau continuera 

=O la- iz  r 
L a  W b w  /OCO~OW#S S U M -  
ses 1-Gl B bielles furrrnt produi- 
tes de 1925 B 1957. Ici, la Dk 432 
(AS= 1932) arijve B VaIbo en #te 
d'un draln compas8 de vdturrrs 
datent de lg6.l. A m  modernise- 
tlon, cetle Iocomolfve a& été nh 
classée dans la série Du2 (came 
Y i i b t f q ~ ~  : 1840 kW - f00 kndh - 
80,s t dont 51 t adhémfles). 
Yves STEENEBRUGGEN. 

* Construh à 10 unités %n 1955 
(pour les 2 protos) et f961, les 
loeomolfves du type Ra "Repld" 
(ne û4ô-847, #87-9MJ &#lent des- 
#des B le IracUon d'ex- W 
gers au deparf de Sîmkholm vers 
G6teboq et MaIrnt3 150 k d h .  La 
Re 848 (une des deux prototypes) 
fernise dans sa version d'origine, 
se trouve en tdte d'un bain sptb 
ciel (yoifull~s rapides de lg5tl) 9 
Gavle. Arno VEENHOE 



d s'étendre jusqu'en 1938 : la 
Suéde compte alors 16.886 km de 
voies ferrées, dont environ le quart 
a BtB construit A voie Btroite, avec 
pas moins de 9 écartements difi& 
rents ! La population subdoise 
étant principalement concentrbe 
dans la moitik sud du pays, c'est 
aussi dans cette région que le ré 
seau ferré est le plus dense. 

La concurrence grandissante de la 
route et les conséquences de la 
grande crise de 1829, touchérent 
durement les rbseaux privbs. 
C'est ainsi qu'en 1939. le Parle- 1 
ment décidala nationalisation des 1 
chemins de fer, aprds quoi la plu- 
part des lignes à voie Btroites fu- HOTO 78-13 A gauche, la Dg 101 appamnant au mu& de Gavle. Elle fait parti8 des pre- 
rent* Ou en lignes a LIhs locomotives 1-01 1 bielles, produites 93 un- de 1925 & 1933. Elles avaient la parti- 
normale, ou simplement fermées. culerftd de posséder une caisse en bois. La série fut modernisée par la suite, mais consenia sa 

caisse en bols. A d m ,  la Pacifie F 1200, premidtw d'une série de 11 locomotiy~s compound 
Les Chemins de fer suedois se 4 cylindres Construites per NoHAB & 1914 a 1916 (SO kmlh - 1458 tJ, En 1937, la sdrle fut VM- 

sont adaptés aux nouvelles régies due aux Chemins de fer danois. Gavle, I O  septembm 2006. Yves STEENEBRUGGEN. 

européennes en 2000. l'infras- 
tructure (9.867 km de voies fer- 
rées, dont 65 km B écartement 
&oit de 0,891 m) est g6r6e par 
Banvetùet, un organisme gouver- 
nemental, tandis que l'exploitation 
est partagée entre les compagnies 
nationales SJ AB (service voya- 
geurs) et Green Cargo (fret), et un 
grand nombre de compagnies rb- 
gionales etrou privhs, actives tant 
en service voyageurs que mar- 
chandises. Les SJ n'assurent dB- 
sonnais plus que 40% du service 
voyageurs en Suéde. 

F Arrivde 8 Gavle d'un train hls- 
brique compos8 de voitures des 
SJ datant de îB06, men& par la Aa 
f-1-1 no 75 "Gota" des SJ. Cons- 
truites par Beyer-Peacock en 
1866, les locomotives de cette 
serie Btalent utillsBes pour la trac- 
tion de trains rapides entre Stoc- 
kholm et Goteborg. 
Arno VEENHOF, 7 septembre 2006. 

-, La 1-2-0 pour trains rapides, 
de la  serie 8, ne 3 "Prlns August" 
compta parmi les toutes premih- 
res Iocomotlves mlses en servlce 
en Sudde, construite en 1856 par 
Beyer-Peacoek. Avec ses f50 
ans, elle est la plus ancienne ma- 
chine conservth en Sudde. 
Gëvle, 8 septembre 2006. 
Arno VEENHOE 
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France - Italie 

L'AFA prend son envol 

Modeste réalisation en regard de la 
quinzaine de "routes roulantesa exploi- 
tées par ailleurs sur les diverses traver- 
&es du masslf alpin en Europe, l'Auto- 
mute femdim alpine (AFA) faii &an- 
moins l'objet en France d'un cemln sa- 
tisfecit, voire d'une certaine fierte. II faut 
dire qu'lt s'agit 18 d'une premidre pour ce 
pays et que ce service présente, par ses 
aspects techniques et son organisation, 
une originalité certaine. 
De quoi s'agit-il ? De transporter des en- 
sembles routiers entre une plateforme 
installée & Aiton en Maurienne, B 345 
km de Chambdry d'une part, et le triage 
de Torim-Orbassano d'autre part, via 
Mdane, le tunnel du Fréjus, et Bardo- 
necchia. Pour les besoins de la cause, 
un wagon double Modalohr de 32,5 rn B 
trois bogies a BtB conçu puis fourni A 35 
exemplaires, afin de constituer 2 rames 
de 14 dldments, les 7 véhicules excé- 
dentaires Btant destines A constituer une 
demi-rame de réserve afin de faciliter la 
maintenance. Entréi autres prticulafités 
de ce materiel qui n'a pas d'équivalent : 
le mode de chargement des véhiwles 
qui s'effectue lathlement, donc de 
façon simultanbe, cette procédure ga- 
rantissant une producüvitd maximale; 
ainsi que, carte maTbesse en terme de 
CO& d'exploitation, l'usage de mues or- 
dinaires et non de roues de diarndtre r& 
dult (dont on connaît la facuité B s'user 

prématurément) comme sur nombre de 
relations du même genre. 
Les installations et le profil Btant ce qu'ils 
sont sur les versants italien et français 
ÿusqu'g 30 %, d'où des limitatins B 60 
kmlh h la descente, contre 80 A la mon- 
t&), la circulath des convois de I'AFA 
est soumise B des contraintes d m  
niennes : 
- longueur limitb B 500 m, valeur i m p  
sQe par lea Infrastructures italiennes 
(voies d'évitement), ceüe valeur ayant 
conduit dans un premier temps A di- 
brer tes rames & 14 wagons (455 m); 

- masse remorquée- I imW B 11 50 t ,  va- 
leur qui correspond A la fois 4 la limite 
de résistance des attelages et A la ea- 
pacitb d'une unith traction. 

Les moyens mis en œuvre pour la tm+ 
üon sortent également des senijars bat- 
tus : chaque rame, qui compwte par 
ailleurs une ex-voiture Bar Corail BEKkix 
aménagée pour les chauffeurs routiers, 
fait appel B deux des quatre 36300 en 
mulement AFA parmi un parc utilid en 
pool qui en comporte 12 (1). Des engins 
A part et pour tout dire tailks sur mesure 
: rn ex-38ûûû, qui se distinguent par leur 
aptitude B I'UM avec oommande par muC 
tiplewe, sont en outre munies d ' w u i p  
menEs s ~ w s  qui leur confdmnt ie 
staM d'engins "interop8rables". Bref, ce 
service, qui a constitué un v6riiaMe defi 
lors de son démanage en novembre 
2003, est une somme d'innovations tech 
niques pour un produit " B la carte "... 
mais p w r  un résultat d'abord biem mai- 
gre. Car si la formule ne manque pas 
d'atouts, Ale cumule également un cer- 
tain nombre de handicaps. dwit : 

- Rmpossibllitb d'accepter les m o q u e s  
rouüères autres que basses ou de type 
citerne. Une restriction de taille qui ne 
sera levée qü'aprérs i'achèvement des 
travaux de mise au gabarit GE1 du tun- 
nel du Fdjus (ouvrage dont la longueur 
approche 13,7 km); 

- une efi~acité réduite du fait de I'ache- 
minement conjoint des remorques et 
des tracteurs; 

- une pertinence grevée par la faible 
amplitude du trajet (175 km), même si 
cette valeur correspond B un certain 
standard en Europe; 

- une fréquence de 4 allers-retours, In- 
suffisante pour constituer un produit 
vraiment aiIractif. 

Conséquence : un demanage ptus que 
laborieux, les eonwiis ayant circutd d 
peu pr6s B vide. .. jusqu'au 4 juin 2005, 
jour où k tunnel routier a été ferme A la 
circulation B la suite d'un incendie ma- 
jeur. D'où une soudaine envolée du tra- 
fic qui, rench4rissement brutal du prix 
des carburants aidant, s'est rbvblée 
constituer une dritable mise sur o r b i  
de I'AFA. Avec A la cl6 des rames d'au- 
tant plus chargées, notamment dans le 
sens France - Italie, que les chargeurs, 
prenant enfin oonscience de tout le parü 
qu'ils pouvaient ürer de I'AFA, se sont 
orientés vers le transport non aeeompa- 
gnb (remorque seule, sans tracteur). 
Résubt : respect de la limite de 1150 t 
oblige, les compositions ont Btd réduites 
de 14 4 il wagons afin d'optimiser les 
capacb. Au final, sur sa lande et 
aprb avoir franchi le seuil de 65 % d la 
mi-2006, k taux de remplissage moyen 
attelgnak 70 % en fin dtann8e. Précision 

SI les 38000 rouges sont largement prilsentes w r  le réseau SNCB, les vertes ne k sont pas moins en- Bardonecchia et Torlno. 
Le 43301 d I Julllet 6 descend la basse vaIlde de la Dora Ripada avec en toile de fond k chefnon elpln culminant 3300 
qui marque hn i l&n  itre la France et l'ltelie. 



toutefois : cette valeur ne reflète la ré8li- 
te que partiellement, tant tes disparites 
sont fortes, les mouvements de matinée 
demeurant peu utilises aiors que d'au- 
bes, notamment en seconde partis de 
journée, ne suffisent pas A satisfaire la 
demande. 
Si I'AFA engrange les bons points, tout 
n'est donc pas rose, d'autant que la qua- 
lit6 du service n'est pas vraiment B la 
hauteur des attentes. Entre autres obs- 
tacles : les diffhrents chantiers qul 
Bmaillent le parcours (entretien de tun- 
nels en France, mise au gabarit GB1 du 
tunnel frontalier, régh6ration de voie en 
Italie...), avec à la cl& des conditions de 
circulation passablement dégradees, et 
notamment : 
- une traversée du tunnel du Fréjus A vi- 

tesse rbduite et sur une seule voie sur 
la moitib de sa longueur (2); 

- I'expkitaaon de t m p n s  en voie unique 
tant d t 8  italien que franpis (3). 

D'oh une regularit4 (pourcentage de 
trains circulant l'heure 30 min près) 
certes en progrès d'une douzaine de 
points par rapport A 2005, mais d'un ni- 
veau encore tnédbcre en 2006 pulsque 
limitée B 64 %. Et ce rnalgrb la mise en 
œuvre de mesures préventives au norn- 
bre desquelles : 
-des dblestages avec reports sur le 

transit de Vallorbe et l'axe du Simplon; 
- des limitations de pamun appliquees 

aux mouvements régionaux Torino - 
Modane; 

- i'introduction d'une detente de 15 min 
dans tes marches c6tB italien, avec A 
la cl& une inflation des temps de trajet 
de près de 10 %. 

Ainsi, I'AFA fonctionne actuellement 
dans les conditions suivantes (A = 
Aiton, M = Moâane, T = Ton'no) : 
- Sens France - Italie : 
43301 @-m.. .A 5.26 - M 6.27132 - T 8.20 
43303 CD-@...A 10.10 - M 11 .O3108 - T 13.02 
43305 @-m.. .Al 6.30 - M 17.25131 - T 19.22 
43307 @-B.. .A2033 - M 21 -3343 - T 23.38 
- Sens Italie - Franw : 
43302 @-(B T 5.19 - M 7.12118 - A 8.22 
43304 @-8 T t0.07- M 11 -55112.14-A 13.17 
43306 al-@ T 15.36 - M 17.28145- -A 18.49 
43308 a-8 T 21.11 - M 23.0318 - A  0.24 

A l'heure où ce srnice vient de feter son 
troisibme anniversaire, le bilan incite 
donc A un optimisme modbré. Reste que 
ses promoteurs nbnt pas dit leur dernier 
mot : audela de la perspective de la 
levée des wntraintes relatives au gabarit 
avec acceptation des remorques de 4 m 
de hauteur d'angle A partir de décembre 
2008 (4), quelques pistes visant de pos- 

Pour cause de travaux sur la voie descends 
se pas Chlomonh en longeant l e  premier qi 
te montante. 

sibles dbveloppements vont Btre expl* 
rées dans les prochains mois, telles que : 
- l'augmentation de l'offre par création 

d'une cinquibme rotation afin de pou- 
voir répondre B la demande en fin de 
journée; 

- la création d'une nouvelle plateforne A 
proximitb de Dijon ou en périphbrie 
lyonnaise, disposition qui ne pourrait 
que renforcer I'attractivité et la perti- 
nence de la " route roulante P la Fran- 
çaise ". Avec en prime la possibilité de 
connecter I'AFA & la future autoroute 
ferroviaire devant relier le Luxembourg 
A la frontihre espagnole (relation Bet- 
tembourg - Le Boulou). 

Et si " l'aventure " AFA ne faisait que 
commencer 7 

Gilbert LAURENT. 

( I )  Dix engins du meme type sont par 
ailleurs dédi6s 9 SFI, la filiale de la SNCF 
sp8cialisée au trafic transalpin. 

(2) La cit-culatiwi y est par ailleurs tohlement 
Nltermmpue pendant 5 heures entm les 
trains 43304 et 43306. 

(3) Rappelons que jusqu'en 1984 la t&s ac- 
cidenide section Salbertrand - Bussole- 
no, longue de 24 km, ne wmporiait qu' 
une seule voie avec tmis lieux de croise- 
ment B Exilles, Chfornonte et Meana. 

(4) Date qui verra par ailleurs le lancement 
d'un appel d'olhi3s devant confimier ou 
non la SNCF dens son die â'op&rateur. 

,te, le 43303 du 21 juillet 2006 ne traver- 
rrl, mals contre-sens sur la voie direc- 

Gilberf LAURENT: 
1 

Lancement de I'AFPL 1 
Apres I'AFA, une nouvelle expbrientjei 
d'autoroute ferroviaire sera lande 
dans les tous prochains jours : l'Auto- 
route Ferroviaire Perpignan Luxem- 
bourg (AFPL). Ce service assurera le 
transport de remorques de camions 
entre Le Boulou (Perpignan) et Bet- 
tembourg (Luxembourg). Cexploita- 
tion sera assurbe par la soci6tb 
luxembourgeoise Lorry-Rail, en par- 
tenariat avec la SNCF, les CFL, les 
Autoroutes du Sud de la France, la 
Caisse des ddpdts et mnsignetions, 
et Modalohr. Chaque train sera corn- 
pose de deux rames-blocs indbfor- 
mables, constitubes de l'assemblage 
de deux Blbments de I O  wagons avec 
une capacitb de charge de 40 re- 
morques. La vitesse maximale sera 
de 100 kmlh. Ces trains ne dispose- 
ront pas de voitures d'accompagne 
ment pour les chauffeurs. 
Le systbme prbvoit toutefois la possk 
bilitb de charger quelques tracteurs, 
mais toujours sans chauffeur. Le trs- 
jet sera effectue en 15 heures, 7 joun 
sur 7 (depart de chacun des ten i -  
naux 21 17.00, arrivbe le lendemain 4 
06.00). 

Alors qu'il a dépasse I'altitude f i00  et 
qu'ii circule encore sur le territoire fran- 
çais, mals sous réglemenîaîion italien- 
ne, le 49305 du 19 juillet 2006 (3 trac- 
teurs et 17 remorques, soit 20 v8hicules 
pour une moyenne de i4.5 dans la marne 
jourde) approche de I'enïrée nord du 
tunnel du Fréjus. Gilbert MURENT: 



N E W S  
--• ~ p a  seront revus (tunnel de base du fim- pasSb par les Alpes en 2006, soit un 

merberg et tunnel de I'Hlmel). chiffre encore loin de l'objectif de 

Suisse Le projet ZEB permet d'am6liorer sensi- 650.000. 
blement le réseau ferré sulsse. II tient Pour mener 21 bien le transfert, il faut 
compte des conditions finanei&res et de que les mesures actuelles soient main- 

En route vers 2030 la politique des transports, sans entra- tenues jusqu'en 2017 au moins, notam- 
ver la réalisation des grands projets, ment les ressources fiscales Pour 1% 

Alors que le projet Rail 2000 vient d'&h gourmands en moyens financiers. promotion du trafic combine, dont le 
réalid en gronde partle en décembre Si le projet ZEB est approuve, tes pre- nombre de courses offertes sera multi- 
2004, les Suisses planchent dhjh sur l'a- miem bulldozers pourront entrer en ac- plie par deux. Si par contre, les subven- 
venir de leurs chemins de fer g l'horizon tion au mllieu de la-prochaine dhnnie. tions devaient diminuer, l'objectif de 
2030. Les CFF, les Cantons et I'Oftiee 650.000 camions devra revu A la 
FBddral des Transports ont Blaboré les De la route au rail hausse, avec 1 million de courses. 
bases du " futur dbveloppement de I'in- Le conseil fédhral propose en outre une 
frastrueture ferroviaire ", ZEB en abré- Comme on le sait, la Suisse a adopte en " bourse du transit alpin " : on fixe un 
gB. Le but est de renforcer la comp8titi- 1994 une initiative pour la protection nombre determin8 de droits de transit 
vit4 du rait aussi bien dans le transport des Alpes, traduite par un article dans la permettant 3 leurs d6tenteurs d'effet- 
des voyageurs que des marchandises, Constitution : les marchandises & tra- tuer une course & t r a v e ~  les Alpes. Ces 
en réduisant encore les temps de par- vers les Alpes suisses doivent Btre droits sont vendus aux encheres et 
cours, en Btoiiant les horaires et en of- transportées par mil. &des aux plus offrants. Ils peuvent en- 
ftant de meilleures correspondances. Concdbment, le nombre de camions suite 6tre nbgocibs librement entre les 
Sur i'axe Est-Ouest, le principal du ré- traversant les Alpes devra gtre réduit A utilisateurs, de telle sorte que seuls 
seau suisse, le temps de parcours sera 650.000 dans les deux années suivant ceux pour qui la route Mre un avantage 
Mu l t  de 30 min. Un quart d'heure sera l'ouverture du tunnel de base du Li3tsch- l'utilisent. Ce système a toutefois I'in- 
gagne sur Lausanne - Vlège et des berg - prévue fin 2007 -, grâce B diver- convbnient d'alourdir aussi les 
gains de temps concerneront les lignes ses mesures d4jA prises : la création transports interieurs suisses, ce qui 
Bern - Interlaken, Basel - Luzem, Genb des Nouvelles Liaisons Ferroviaires Al- n'est pas le but techerchd. il convient 
ve - Lausanne. Des trains supplhmen- pines, la liberalisation des transports dBs lors de collaborer Btroitement avec 
taires semnt mis en marche de ZOrich ferroviaires et la promotion financihm les autres pays alpins, mettre B disposi- 
vers Bem, Biel et St-Gallen, et sur Lau- du trafic cornbind. tion des capacites suffisantes sur le rail 
sanne - Bern. Les investiswments n& Le bilan de la politique de transfert et dhvelopper des mesures de cornpen- 
cessaires pour réaliser ces projets se menée depuis 1999 jusqu'en 2006 est sation wur le trafic courte distance. 
montent à é 3,25 milliards. dbjà impressionnant : diminution de Comme on le voit, nos amis Suisses ne 
Une partie de l'argent viendra des cr& 14% des courses de camions dans les sont pas en manque d'idhes pour repr- 
dits non utilisés pour la réalisation des Alpes avec augmentation corrélative de ter de mani8i.e intelligente le trafic rou- 
NLFA (Nouvelles liaisons ferroviaires al- 50% du trafic combine rail-route Pour- tier sur le raiL Un exemple suivre chez 
pines), dont certains développements tant, 1,2 million de camions sont encore nous ? 

PHOTO 78-14 Le 20 Juln 2005, pessage dans les envlrons de BurgdoH d'un train de cernions circulant en dhcfion du Lobch- 
berg. En iêh : la Re 485 009 du BLS. EHc VAN HOECK 
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Le goweirneimt no-an a l and  
uns étude pow lei construction d'un ré- 
seau TGV drwlaire de +/- 1000 krn de- 
wmt Alair les plus grandm v i lk  du 
pays : Oslo, Drammen, Bergen. Hauw 
sud,  Stavanger et Kri9tian8and. Vu la 
topagraphie du pays t rh  accidentée et 
p r s e m k  do fjords, le coût eiefbi Bnor- 
me, estime entre a 9 et 18 milliards, 
&nt le finanœmsnt serait garanti grâce 
aux revenus pétroliers. 

mAw€ 
Cam Rail fipmss (CAREX) est une 

mcM6 en M e r  2008 avec pour 
but le transport de fret Permiaire ex- 
press en empruntant le W u  IGV, in- 
utilid IP nuit. Cobjedif est de faire face 
A k Wuration du réseau roWr et du 
ûak abrien de nuit (+ 8,4 % 6 Roissy). 
Actuellement, CAREX a été krmb wr 
le groupement des sod& suIvantes : 
FEDEX, TNT, Lai Poste, AhpOtfs de 
Parls, Air F m  Cargo, UPS et DHL. 
CAREX p&Wt de ddbuhr ses sctMtes 
en B i O ,  sur desi dlsbnms dm 300 i 
Mi0 km, sur basa de I'expdrimnm a& 
quise avec ies TGV psiaux. Le pre- 
mier axe- m c e M  est Paris (A Trem- 
blay, RolssySud) - Al=-Provence 
(00 wam brlgb un hub p r h  de la LGV). 
D'aube8 Ilaisons verront le jour au d& 
part de Paris vers Dijon, Lyon, Lille, 
Rennes, Strasbourg, Bnixelles et L i e .  
\/ers 2012, Win, t d o n  et Bordeaux 
devrahant également &lm desservis. Le 
service sera assuré par 20 rames d 
grande vitesse sp8ciakmnt adapté@$ 
pour ha transport de petit contenews. 

Chaque name remplacera 25 miam. 
CAREX pr4voiolt un coOt global d'un 
ml l l id  d'euros pour I'acquishbn des 
rames (e625 millions), l'am8nemgemeint 
des berniinaux, l'achat des $Ilions harab 
rea et I'explottatbn. 

ECFP-EWg 
a Eum Cwgo Rail, la RIhIe hn@se do 
EWS a p h  en location ch= # R E  les 
TRAXX 185 552 A 554. Elles circuleront 
entre la France et l'Ailernagne. 

VeOLIAlex-Connexl 
a Vedia, qui po@&b ddja les quatre 
PRIMA E37501 Sû7 (voir EN LIGNES 
75 page 29), a levé l'option pour 10 ma- 
chines suppUrnentaire8. Elles porteront 
les n u m i h i  E 37508 d 517 et seront li- 
v d w  entre juillet 2007 & odobra 2008. 

O L'exphhtion touristique de Isi ligne 
voie &trique Bmhl - Engeln fQtera son 
309 snnivmabe cette année. C'est en 
Mat le 28 man 1977 que Is premier 
"Vukan-Express" circula sur lei ligne 
Brohl - Engeln, encore exploitee pour 
km rnairchandi$8s; d8s W87, une 
ciaüon reprit l'exploitation de la ligne B 
des fins touristiques. Le tronpn Engeln 
- krnpenich, supprim4 en ml 1%0, 
cornpottait une &n d ci.emslilhrei, 
entre Engeln et Oberzissen (la erQ- 
mailldre fut supprimb en 1934). 
Lw bois kcomothfes A vapeur &ni zm 
tuellemnt hors service, I'issociatbn 
Iowa une " M a M  du H m  Schm~C 
spuhhn p w r  i&r dignement k a  hnte 
an- clu bain touristique. Catk lm+ 

du 2 au 17 juln 20W, ainsi que b 
Ml 7 el ler venddt 8 juln. Bmhl se situe 
entre Bonn et Kobienz, sur ia rive gauche 
de b willb du Rhin; le raeeordement 9 
îmbRle#i k ratlsmtreliga~~let te p r t y  
est bujours u@mtbnd. 
L'organisation do cette l i gnmusb est 
assez compliquée, pulsqu'elle s'appuie 
sur trois partenaires : 
- Bmh~~ah-Ei#nbahng~seHsck8ft 

GmbH, proprietaire de i'lnfmtnicture ; 
cette $ociéM assure I'entretten deii 1 
wieei d bMmeints et p e w l  pour ce i faim u m  &vancm dei ciralaon., 
Les actions en sont détenues trbs mi- / 
joritaimmmt par diversas communas; ' 

- BrdilM-Schmalspurbahn-Bdriebs- ' 
GmbH, soeiete qui m u r e  I'expbii- 
t&n et en est responsable 4 l'égard 
des organes de cofltidle. Etle emploie , 
quatre B dng pêniomieei & tempe i 

plein, notamment pour l'entretien et la 
&vision du rneiMMl roulant A l 'atelk 
de Brohl. Elle expbh dgalemant un 
m&eur " iraneport de mFehandks ", 
avec amès A la t&iW du résaau de 
la DB; rhsmm%nt, I'@x.- V200.053 
(Kmss-Mm, 1957) de la D8 a 
â'alttmrs W raichetb at envoyh en 
révision P Harttingen afin de faire face 
au dMoppement de l'activité, situa 
tion qui avait nkwsslté la location de 
machines. La a r e  D9 demit entrer 
en sewice en mars 2007; 

- et enfin, I'lntemssegemeinschafi 
h h i & & c h m ~ I ~ ~ r b a h n  e.V., 
cisikn de soutien et de promotion qui 
recrute, forme et fournit B la pr&& I 
dente les bén6voles n&essaires B 
I'exploitatbn touristique. 

Le demler jour de cireuIaüon, deux ramas ont M u 6  deux al- 
î ean toua  mm HMe Tsastnip et Hoile. Le fout demhr pur- 

-/unddd - -.-&GA GLA, 3 f 8 W r  2007. 



SORTES DE R M S ~ N  
684 : 04-10-07 M 

68%: 14-12-06 M 

689: 0801-07 M 

695 : 14-02-06 M 

700: 28-0147M 

078 : 09-02-07 CR 

2343 : 21-02-07 RG 

2756 : 02-03-07 RG + MUX 

M&TKINS 

1340 : SNCB 4 Sibeliî 10-12-08 

7731 7736 : MKM + NK 10-12-08 

7832,7833 : FNND + FKR 10-t2-08 

Locomotives électrique 

Le 10 dhmbre 2006, la 1340 a Bte 
mutée du roulement voyageurs vers le 
roulement SIBELIT de &Cargo. Les 
1301 fi 1340 sont donc spbcialisées au 
traftc SIBELIT, tandis que les 1341 
1380 sont exdusivement engagées en 
m c  voyageurs. 

Depuis le 5 fbvrier 2007. la rame 

MISES EN PARC 

7349 ! : 10-1 2-M GCR 
7376 : 18-12-08 GCR 
7409 : 1&12-06 FNND 
7410 : 10-12-08 FNND 
8228 : i 0-1 2-06 NK 
8245 : 18-12-06 NK 
8274 : 10-32-06 FNND 

SORTIES DE PARC 

7374 : 10-12-06 GCR 
7383: 18-1246GCR 
8234: 1&1208NK 

A B R ~ E ~ ~ O N ~  

FAZ : Atelier Centml Salzinnes 
FHS: Hasselt 

FKR: Merelbek 1 
FNND : Antwerpn-Noord 
FSD: Ooatende 

FSR: Schaerbeek 

GCR : CharleroiSud 
CR : modemis& CiRaIl 
I 1 INF : INFRABEL 
It : Italie 
LC : dvisbn confort 
LT : r$vlsbn technlquei 
M: rnodernls4e- 

MKM: Stockern 

MUX : muitipbxage 
NK: Kinkempois 
RI : révision intermhdlalre 

RG : hidon gbnbrale 

assurant les trains P302713017 
Gouvy - Bruxelles-Midi, est renfor- 
cée par deux voitures 111, dont une 
avec poste de conduite. Au depart de 
Gouvy, ces voitures sont dispodes 
en tete du train. de sorte que la 13 as- 
surant la iraetion se retrouve interca- 
1Be entre les sections de voitures. 
Cette technique est très courante en 
Suisse. Les deux voitures de renfort 
sont detachdes à Forest-Midi et la 
rame est rbutillsde pour assurer un 
aller-retour Bruxelles-Midi - Maas- 

tricht (IC O). Au retour de Maastricht, 
eles sont rbaccoupl4es avant de re- 
partir vers Gouvy. 

CFL 

Depuis janvier 2007, la SNCB ne loue 
plus qu'une seule locomotive de la série 
3000 des CFL pour assurer les IC J 
Bnrxelles-Midi - Luxembourg. II s'agit de 
la 3005. Le plus souvent, une ou meme 
deux locomotives de la serie 20 inter- 
viennent pour la traction des IC J. 

La 1301 est ressortie de &vision 
interméâiaire (RI) B l'Atelier Cen- 
tral de Salzinnes repeinte dans la 
nouvelle livrée &Cargo. Toutes 
les locomotives dbdlhs  B B- 
Cargo seront progressivement 
repeintes dans la nouvelle dbcri- 
ration (&ries 12, 7301 A 1340, 
23, 77, 73, 74 et 82). D'apks le 
personnel de Salzinnes, le dessin 
applique sur la 1301 n'est pas dB 
finitif, il pourrait, apds Bvaluation, 
subir des nsodifîcatians. 

La 1301 dans sa nouvelle mbe, sur 



LA NOUVELLE SERIE i 8  
Voici quelques précisions conmant la commande des 6U+r#xiveliea lommohlves pa- chez Siemens en d h m b r e  2007. 
Ces machines seront numérotées 1801 A 1880 (ou 1811 A 1870, confirmer), ce qui constituera &nc un renouveau de la &rie 
18 1 A noter que la &rie 17 est rése& p u r  une éventuelle wmmande de &rie 18 quadrlcourant, et la série 14 pour &Cargo. 
E l k  seront du type EumSpnhbr ES6ûU3, aptes 4 200 kmB et dd lhn t  une puissance maximale de 6üW kW. Leur masse b 
tale s'éîèvera A 90 t. La serie 18 sera techniquement fort semblable aux Taunrs de la &rie 1216 des dB8. la principale di& 
mnce v is ik  &Msnt dans Be design des fa- avant, modlflh pwr tenir mm* des demleres exigences en matiere de collision 
conformémnt A la n o m  européenne EN 15 227. Ce design consakie la troisléme phase Bvduüve de la famille EumSprinkr 
(voir artide aux pages 52 A 63). 
L e s  18 seront competibles en réversib1lltEr avec les rames de voitures des types 111 et M6, et pourront drculer sur la ligne 
2 (Leuven - Ans). DBs livraison, elles seront autorisées h rouler au Gnnd-Duch& de Luxembourg, en France, aux Pays- 
Bas et en Allemagne jusqu'd Aachen Hbf. Pour ce faire, elles seront équip6es de deux pantographes et des systdmes de 
sdcudté TBLI, TBLI +, TBL2, MEMOR, KVB, ATB-EG et ETCS 1. 

v 

A 

PHOTO 78-1s 
Les 2206, 2230, 2233, 2238, 
2240, 2243 et 2247 ont B t é  ga- 
rées 9 Chatelet dans i'attente 
de leur 6ventuel ddpart vers k 
Pologne. Aux derniéms nou- 
v e l l e ~ ~  II semblemlt touîefols 
que ce projet d'achat solt 
remis en cause. 
Piem HERBIET, 7 fdvrier 2007. 



Locomotives Diesel 

La 5521 a BtB mise hors exploitation 
le ler mars 2007 d la suite d'une ava- 
ne 4 la gbn4ratriw principale et au 
mauvais Btat de sa caisse. 

serie 98 : toujours B l'essai 

Void la situation des deux Chahtract 
9801 et 9802 (voir EL 72 p. 38) : le pre- 
mier est bas6 dans le port d'Antwerpen, 
au falsmau Angola. Quant au 9802, il 
avait étb prévu de l'engager dès le 11 
décembre 2006 dans l'avant-port de 
Bruxelles A Schaerbeek mals, il n'a ja- 
mais étb utilisé. II a finalement et4 dbci- 
dB le 8 mars de l'affecter A I'atelkr TGV 
de Forest-Midi. 

PHOTO 78-$6 P 
Le 24 lanvler 2007. le 9801 faisait des 
tests sur le fakc&u Wmarsdank du 
port d'Anîwerpen. SImon DE R I D E R .  

PHMO 78-17 + Le 9801 sst g d  W I s  le 
m d s ~ ~ 2 0 0 8 d e v a n f i e ~ M ü -  
ment adhrlnlsfml de k gmm de Sc- 
beak.fomriiaOn, J-L VANDERHAEGEN. 

M O T O  78-18.1 Depuls le 10 dbcembm 
2008, les 55 AT8 assurent, le dimanche 
uniquemenf le train 4 f8M Maasvlakte 
10.28 - Muizen 14.44. Passage du tm/n 9 
Ooordmeht Zuld, le 18 fevrier 2007. 
Yves STEENEBRUGGEN. 



Depuis le debut de l'année, les ?? 
AT8 circulent d g u l h m e n f  
jusque Aachen W s t  Le 22 M e r  
2007, Ee m l n  M i 7  Anwepem 
Noord IO.17 A d o n  M s t  *11,27, 
mnoqu4 per h ?786 et 7776 
passe B Nowdaer, sur le mdim 
fronlelidm enrm Monnen et la 
fmntièm allemande. 
Clirisüan AUQUIERE. 

Déraillement A Cuesmes 

Le 11 janvier 2007 vers 07.45, le train de service 15081 reliant la gare de Mons A l'Atelier Central de Cuesmes, et mis en 
marche le matln et en fin d'apks-midi pour transporter les ouvrlers et employés de l'atelier, a dbraillh peu avant le quai de 
cette installation. Ce parcours Btalt compos6 de deux voitures du type M2, les deux dernieres encore B l'inventaire, et re- 
morque par la 7382. La locomotive s'est couchde sur le flanc, entrahant le deraillernent de la premidre voiture. Cette voitu- 
re ainsi que la locomotive seront plus que probablement retirbes de l'exploitation. La cause de l'accident est le mauvais état 
d'un coeur d'aiguillage. Le conducteur de la locomotive a BtB lbghrement blessb. 

Deuw vues pisespeu ap& le Wlllement Le 7381 est couchée sur son Rem, en M m  de la Ilgne tM wm Qu-. Wan LERICHE. 

Suppression des trains 
de service d Cuesmw et 

Schaerbeek 
A parflr du mois de juin, les tmins de 
service clreulant ia muth et le solr 
entre Mons et l'Atelier Central de 

L 
Cuesmes seront aupprimds et rem- 
plaebs pai: des nevettes issunhs 
par des bus TEC. De marne, les nom- 
breux trains de seivice dessevant 
les installations de Schaerbeek se- 
ront également supprlmbs et mm- 
placer par des autocars. Motifs Invo- 

t quds : cela coate moins cher t 

PHOTO 7 8-2Q Le 24 juillet 2008, le 
7741 qultle Mons vem I1At%lkr Cen- 
tral de Cuasmes. La rame est compw 
sée des deux demI&es voiiuriab du 
type hi2 en- à l'inventaire. 
Serge MARTIN. 



mtin pmnd le Thalys 
Depuis le 10 janvier, une fregque de 8 
m sur 8 représentant Tintin B bord 

Automotrices - TGV d'une ~ocornoüve, d b r e  la gare de 
BruxdbMidi, près de rentrée prind- 
mie. place Horta. - 1 

I ~c5Holdiw rend ainsi homma- 
ga d He@, le p h  de Tintin, &nt 
~'mwre a touiwrs été inmiréa ~ a r  le I Future automotrice du RER 

I monde fe&ire. 
Cette fresque de 64 ma est extraite 

Pour assurer le seniice sur le futur ré- 
seau RER de Bruxelles, la SNCB doit 
commander 95 nouvelles automotri- 
ces. Le cahier des charges est temin8 
et la commande poumit intervenir en 
juin 2007. 11 est trop t6t pour dire A quoi 
elles ressembleront, cela dependra du 
constructeur qui sera retenu. Elles d e  
vront disposer d'une adlhration et 
d'une d6cé16ration trbs performantes, 
de large portes permettant un embar- 
quement et un debarquement rapides, 
d'espaces pour vdos, bagages et 
poussettes, d'un acds ais6 aux per- 
sonnes B mobilit6 reduite et d'une 
bonne insonorisation. 

I d'une planctie de " Tintin en Amé- 
rique ", oQ l'on voit le repdrter 1 1 ch6 B une locomotive B vapeur. rn 
ParallAlement 4 la fresque Tfntin en 
gare de Bruxelles-Midi, un Thalys a 
4té spéclsbment d b r 8  des person- 
nages crêb  par ~ e & .  On voit ainsi, 
sur le hublot du conducteur, Tfntin qui 
donne I'lmpresslon de conduire le 
train ... 

La DE et les NS pourraient prochaine- 
ment entrer dans le capital de Thaiys 
International. A cette fin, des nbgoeia- 
tions sont actuellement engagees. 
Vers 2012, Thalys pourrait mettre en 
service de nouvelles rames, afin de ré- 
pondre a la croissance attendue du 
trafic, un dbveloppement qui pourrait 
passer par une introduction en bourse. 
Des investissements importants seront 
alors n&cessaires, surtout si Th8Iys 
dhcidait d'acheter ses propres rames. 

PHOTO 78-21 + 
La 828 est ressortie de révision gB- 
ndrale 76 Wvrier 2007 de I'Aîeller 
Central de Mechelen, pourvue de 
supports da phares Identiques B 
ceux de la 810. En outre. les feux 
rouges sont du nouveau modble A 
dlode, Bquipant dgelement k Q78. 
Schaenbeek. 17 février 2007. 
Yves STEENEBRUGGEN. 



MOTO 78-21 Le 2 fev* 2007,lla 978 Bteit engagde sur la relation CityRail sralne-le- 
Comte - Leuven, ici en gare de Hennuy&ms. Pierre HERBIE'I: 

La 978 CityRail en service 

La premibre automotrice CityRail, la 
978 (ex-707, voir encadré ci-con- 
tre), est sorüe de l'Atelier Central de 
Mechelen le 9 fhvrier 2007. Aprds 
avoir procede A un parcours d'essai 
jusqu'd Diest, accompagnée de la 
695 (il s'agit de la toute demi8re 
automotrice avant subi une &nova- 
tion classique), elle fut ttansfbrbe A 
i'atelier de Schaerbeek. En fin d'a- 
pr&-midi, elle &tait dbjd mise en 
ligne, inmrporde dans le train 
P5515 Schaerbeek 15.48 - Wavre 
16.41. DBs le 12 février, elle fuî en- 
gagée sur la relation CityRail Brai- 
nele-Comte - Bruxelles - Leuven. 
Depuis sa premidre apparition Ion 
des essais de wrnpaîibilit6 Blectro- 
magnetique au Bois du Coucou le 
19 cctobre 2006, t'automotrice a 
subi des rndiiications techniques. 
Extérieurement, elle a également 
reçu quelques am6nagments, dont 
le plus important est l'installation au- 
dessus de la porte d'intercirculation 
d'un écran aui indiauera le numéro !IL 
de la relatb" Ciikil assurée. On 
notera également le nouveau num& 
ro, l'adjonction d'un monogramme 

B ' suppl4mentaire sur la face 
avant de la voiture B au niveau de 
l 'amim haute tension, et le place- 
ment des autocollants indiquant la 
classe des compartiments. Ci-dessus : les deux peîiîs compartiments de 

seconde classe ont B î é  &#ménagés avec des 
Au total* a*motrices rB- strapontins dlspos~s kth#lement. Au centre, 
novbs en CibRail (voir encadd ci- des msin courunias sont insiallées pwr * en- 
contre). iasser " un maxlmum de voyageum ... 

automotrices CityRail 

,es automotrices des &ries 600 et 7ûû 
wrtant de rénovation dans le nouveau 
Qle ' CiRai l  " sont très curieusement 
wurn8rotées 960 A 999. Sont concer- 
nées par cette mesure les 40 demidrea 
rames non encore rénovées ou en 
=un de &novation. Elles sant renum8- 
rotees non pas dans l'ordre de leur pas- 
m e  en révision, mais bien per celui de 
leur num8nï. Les deux premieres auto- 
rnotrims w n c e m h  furent les 883 et 
707, renumémtees le 9 janvier 2007 
respectivement 977 et 978. En outre, 
leur type de désiinatiin est cornplbt6 
par tes lettres CR pour CityRail : type 
7OTCR (ô65 ... 676), 73CR (677 ... 
706), et 74CR (707 ... 730). Voici la liste 
des anciens et nouveaux numdros : 

665 + 960 710 + 980 
666 4 961 711 + 981 
667 4 962 712 4 982 
668 + 963 713 + 983 
669 + 964 714 + 984 
670 -* 965 715 + 985 
671 + 966 717 + 986 
673 + 987 718 + 987 
674 + 968 719 4 988 
675 -, 969 720 + 989 
676 + 970 721 -7 990 
677 + 971 722 + 991 
678 -, 972 723 + 992 
$79 -, 973 724 -, 993 
680 + 974 725 + 994 
881 975 726 + 995 
682 4 976 727 4 996 
683 + 977 728 997 
707 -, 978 729 -, 998 
708 979 730 4 999 



Voitures 

Pmmiem essais des 
voitures-pilotes hf6 

Au debut du mois de janvier, la SNCB a 
entame les premien essais de fonction- 
nement des nouvelles voitures-pilotes 
M6 4 poste f ~ e  A Ronet. Ces tests fu- 
rent rdalis8s avec la voiture-pilote 
65.002 et les 2742 et 2750. Ces trois 
dhicules sont Bquipés d'un l'attelage 
GF A une des deux extrémitds. 
Ces essais avaient pour but de tester le 
bon fondonnement de la commande 
de la locomotive au depart de la voiture 
pilote. 
Par la suite, de nombreux parcours 
d'essais furent mis en marche, prindpa- 
lement entre Ronet et ChAtelet, Tournai 
- Saint-Ghislain et Tournai - Chatelet, 
avec des compositions variables. 

Le pupitre de condulte des voitures-pilotes M8 est forr semblable B celul des loco- 
motives de la sdrle i 3  et des voitures-pllotes I I I .  Gdce d la commande par multl- ' 1 
plexrige (MUW, I'utlllsatlon des voitures-pilotes sera ~omputlble avec les locomotl- I I 
ves des sdrles 13, f 8  (les 60 nouvelles EuroSprlnteriTaurus commend~es par la i 
SNCB chez Siemens - volr page 23), et les 2721 8 2760 (ces dernldms &tant en cours , , 
de moditfc~tion pour le fonctionnement en multlplexuge). 
Laurent VERTONGEN. 

Les premieres rames réversibles seront 
engag& dans les prochaines semai- 
nes, A commencer sur les IC I Charle 
roi-Sud - Bruxelles - Antwerpen-Cen- 
traal et les IC N Bruxelleshnidi - Antwer- 
penCentraal. Actuellement, cm rela- 
tions sont assurées par des rames en- 
cadrées de deux locomotives vu I'irn- 
possibir" de remise en "" a La voiture 66.002 e Bté transiUrde de I'Ateller Central de Mechelen vers Rone! dens 
pen-Cenhal. de rames la soirëe du 5 janvier. Durant la nuit, elle aval! dêjà Br4 vlctime de fagueurs (non vi- 
kversi bles permettra donc de libérer la sible sur ce ebt4 de la culsse). Le If3 janvier, elle 4triit !est& en compagnie des 
seconde machine sur chaque rame. 2742 et 2750. Benoit SCHOCKA ER 'I: 



PHOTO 78-23 
Pour parflclper aux essais de 
dve~ ib i l l té ,  les 2742 et 2750 
se sont mndues de I'akiier de 
iünkempoh B Ronet attelées B 
IraIda de I'accouplement OF et 
en unit6 mulfiple. 
Christian AUQUIERE. 

La photo ci-contre montre un 
gros plan sur 1 'accouplement GF 
entre les deux locomoîives. On 
remarquer6 I'Bnorme port%-&- 
faux 1 Le principe de ïonctionne- 
ment en multiplexe~a a 6td expli- 
qud dans EN LIONES 75 page 33. 
Christian AUQUIERE. 

PHOTO 78-29 
Le 7 fdvrierI un parcoum d'esse1 
fut ml$ en marche entre Ronet et 
ChlMet. Les 2750 et 2742 ac- 

îique GF, remorquent la rame. 



Suppression des dispatchings régionaux 
Lorsque cet adde  paraîtra, les qua- 
tre dispatching8 régionaux (GRT - 
Gestion régionale du trafic) auront 
disparu, au profit d'un Trame Conml 
centrallsb B Bruxelles. Le moment est 
donc opportun pour retra-r I'histol- 
re et le fonctionnement de ces en- 
sembles méconnus du publie. 

Dès la naissance des chemins de fer 
belges jusqu'A la premihre guerre, les 
gares et d6pdts de locomotives jouis- 
saient d'une grande autonomie, sans 
concertaüon entre eux. II s'ensuivit un 
accroissement des dicult4s d'exploita- 
tion, eneore ampllfibes par l'augmenta- 
tion du trafic. ~ a l ~ r b  leimoyens mis en 
œuvre par l'administration des chemins 
de fer de I'époque (mise 8 double voie 
de lignes, agrandissement des Installa- 
dons, locomotives plus puissantes,. ..), 
nombre de gares se trouvaient engor- 
gées, incapables de s'adapter au traRc 
en temps réel. 
Des &des avaient dbmonîré la neces- 
sW d'une régulation centrallsb, qui M 
inventée par les Amhricains sous le nom 
de " dispatching system " (" Systhme de 
régulation "), apparu en Europe au 
cours de ta premihre guerre mondiale, 
en 1917 probablement. 
Le but état de fluidiffer le M c  des li- 
gnes et d'en optimiser les drculations 
en centralisant la gestion en un lieu 
unique, appel6 " dispatching ". Les Che- 
mins de fer de I'Etat Belge ont &idem- 
ment modiiib le concept americain pour 
l'adapter ses besoins, et ont assigne 
d'emblée un r6le prbpondbrant au 
dispatcher : il lui est confie la direction 
du mouvement des trains dans une 
zone détemilnh, principalement sur les 
lignes fort trafic. 
La prernidre application en Belgique re- 
monte à 1921, sur la ligne 161 entre 
Bruxelles et Namur. Les r4sultats mi- 
tifs qui en dhul8rent flrent que te sys- 
terne fut Btendu 21 toutes les lignes im- 
porteintes du rdseau. 
De son poste central, le dispatcher 
dispose A tout moment de tous les 818 
menls nhssaires pour assurer une eir- 
culation r&guli&re et beonomique des 
trains, et anticiper les éventuels retards 
ou manquements, programmbs ou non. 
II réalise l'unit& de commandement en 
coordonnant les mesures A prendre par 
les régulateurs et signaleurs des postes 
de signalisation de la zone qu'il wm- 
mande; cette liaison se faii par ligne 
thlhphonique spéciale et directe. Gtâw 
au dispatching, les agents des pastes 
de signalisation ne sont plus exposes A 
prendre des dbcisions contradictoires et 

k contraires B I'intbrêt général, A defaut de 
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connaîîre tous les blbments du problè- 
me. II est notamment apparu que, en 
i'absenw de dispatching, chaque gare 
mettait en marche les trains supplhmen- 
taires qu'elle formait, avec retour A vide 
des 4ldments de tracbion. De mame, des 
locomotives Btaisnt envoyees pour 
prendre en charge k train prévu qui, 
peut-être, ne roulait pas ; ou enmre, un 
incident en ligne pouvait provoquer des 
retards en chalne, qui ne pouvaient Btre 
maitris8s. 
La forte croissance des trafics voyageurs 
et marchandises au debut des annéas 
vingt, occasionn&rent de formidables em- 
bouteillages de gares, et le " dispatching- 
system " a contibu6 B opümiser les 
moyens pour fluidifier le trafic. 

En Belgique 
Le réseau belge, jusqu'au milieu des an- 
nées '80, était dM& en 8 " Groupes ". 6 
partis wr tout le territoire. Chaque Grou- 
pe portait un nudro, qui permettait - et 
pemiet encore aujourd'hui - de eonnaPtre 
l'origine et la destination de certains 
trains de marcbandises, de localiser un 
appel teléphonique interne, etc. 
Les Groupes étaient les suivants : 1 : 
Bruxelles ; 2 : Antwerpen ; 3 : Hassel? ; 
4 : Lidge ; 6 : Namur ; 7 : Charleroi ; 8 : 
Mons et 9 : Gent. Le n u m h  5 n'était 
pas attribuh. 
Ainsi par exemple, un train de marchan- 
dises diffus dlAntwerpen à Charleroi, 
portait - et porte encore - le numero 
52701. Le 5 signifie " train de marchan- 
dises diffus ", le 2 : origine : Groupe 

d'Antwerpen, le 7 : destination : Groupe 
de Charleroi ; 01 : numbro d'ordre dans 
la &rie. 
La fusion des Groupes et la cdation 
concomitante des Districts ont réduit pa- 
rall8lement le nombre de dispatchings 
régionaux de 9 A 5. Les dispatchings 
sont devenus GRT : Gestion Rbgionale 
du Trafic. 
Les GRT ont 6th localisées A : Bruxelles, 
Antwerpen (fusion avec Hasselt), Gent, 
Namur (fusion avec Liège) et Mons (fu- 
sion avec Charlemi). Les locaux des 
dispatchings ont BtB adaptes aux be- 
soins des nouvelles GRT, par dation, 
parfois, de nouvelles " tables ", mais 
souvent, par augmentaüon du kilométra- 
ge régui4 par un seul hom me... Cette 
dernière évduüon a BtB rendue possible, 
à l'époque de sa réalisation, grâce l'a- 
bandon de certaines lignes et raccorde 
ments suite au plan lGlR de 1984 et la 
chute du trafic marchandises cau& par 
la fermeture de sites sid8nirgiques i m  
portants. 
CapparHion de nouvelles technologies 
l i b s  A I'infomatique a fait Bvotuer la 
fonction de dispatcher; une nouvelle 
centralisation pouvait Btre envisagk, 
par regroupement des cinq GRT en une 
seule enW. Cette Btape sera franchie 
en plusieurs fois, pour permettre d'une 
part la mise au point du système, et d'au- 
tre part la réafiectation (ou l'embauche !) 
des agents. Le NDN - Nationale Dispat- 
ching National - est ne ... Le premier 
dispatching mional A fermer sera celui 
de Bruxelles. II &ait en effet facile de dB 



placer ses agents bilingues d'un lieu de du trafic régional. 
travall bruxellois & un autre, par transfert Chaque circuit est confin8 dans un petit 
de l'avenue Fonsny A ta rus de I'lnstrue- local où le dispatcher dispose, comme 
tion. A côte du NDN regteront les quatre tout moyen, d'un graphique de circula- pondance, retard antbrieur, ...), de tout 
GRT, dont certaines antennes seront don vierge, d'un graphlquetype devant derangement ou avarie qui pourrait cau- 
toutefois r égu lh  par le NDN. II en est ses yeux, d'une console d'appel direct ser des perturbaiions dans la marche 
ainsi des lignes 96,94 et 78, reprises par des postes de signalisation, régulateurs des trains. Le dispatcher transcrit ces 
le NDN le 10 septembre 2001. Dernière et autres dispatchlngs, et . .. de trois données sur son graphique, œ qui lui 
6bpe : le 10 décembre 2006, les GRT crayons I permet de " tracer " un train et de suivre 
subsistantes et le NON deviennent le Les lignes concembs avec les trains son cheminement. Le dispatcher doit 
Trafic Cwihl,  qui @re l'ensemble des phvus au service n m d ,  sont reprises donc oonnam parfaitement les lignes 
lignes du réseau, M m e  celles qui, au- sur un " graphique-type de circulation ", et leurs possibilitbs d'exploitatton, la 
paravant, n'étaient pas régulh.  qui est la transposition conforme mais composition des trains et leurs num6- 

théorique de i'ensemble 6 s  circulaüons ros, les chargea autorisées, etc. pour 
Le rdle et Iw moyens du dlspatcher pour une période dbtenninée (en @né- agir directement en temps réel. 
Dans chaque Groupe - et plus tard dans rat, des @riodes de quatre heures, pour II trace au crayon noir les trains de voya- 
chaque District -, un dispatching régio- 
nal géralt les circulations sur ses lignes 
principales et certaines antennes ou li- 
gnes secondaires. Sur les lignes t& 
c h a m  (25, 1611, il amvait que deux 
dispatchings intervenaient simultané- 
ment, l'un ghrant un Mns de circulation, 
te second l'autre sens... 
Les dispatchlngs sont divlsés en "dr- 
cuits", tenus par un dispatcher - un 
sous-chef de gare -, qui reprennent la 
régulation d'une ou plusieurs lignes. 

les jwts de semaine et pour les week- 
ends et jours fériés). A ce graphique est 
ajoute un h a n  de visualisation de la 
marche des trains, pour pemiettre au 
dispatcher de mieux encore connaître les 
retards ef perhirbations en temps M. 
Le graphique de circulation est constitue 
d'une grande feuille de papier sur la- 
quelle on trouve, en marge, les gares, 
postes de signalisation et points singu- 
Ilers, et en haut, les heures dbcoup&ts 
en minutes. Le dispatcher va y inscrire, 

geurs, en bleu les trains de marchandi- 
ses et en rouge les trains sweiaux, ex- 
traordinaires, les travaux et anomalies 
d'exploitation. 

La CCC 
Les dispatchings de Mons et de Lidge 
avaient la particularité, en plus des cir- 
cuits traditionnels, de disposer d'une 
" Commande Centralisde des Clrcula- 
tions ' (CCC), jusMée par l'importance 
du trafic sur les lignes 37 Liège - Wel- 

Trois ou quatre circuits forment un au crayon, la marche des tralns en kenraedt et 96 Bruxelles - ~ o n s .  SI la 
dispatching, qul fonctionne 24h sur 24,7 temps Wl, la couleur employ6e Btant CCC de Liege n'existe plus depuis mai 
jours sur 7. Le week-end ou la nuit, un fonction du type de train. 2005, celle de Mons reste opérationnel- 
ou plusieurs circuits peuvent Qre fusion- Pour ce faire, les postes de signalisation le, meme aprës la wbation du Trafic 
nhs. Un chef de gare adjoint est charge I'informent de I'heure de depart ou de ConW. Toutefois, la CCC agit depuis 
de la caordination entre les différents passage des trains, de leur retard &en- lors comme " cablne nodale " & n'a plus 
ciruiiîs, et la supervision de l'ensemble tuel, de la cause de ce retard (wrres- le pouvoir de g6-r les circulations ... 

GrapMque Lype des clrculatlons de la IIgne 96. Aujourrl'hul, le9 auIwnaiismes m i t e n t  eux conwls de i'ankhor en supmp&&n du 
graphique théorique, ce qul pemiet de VJsua lh  tmdcikîemenî le mhni. Dowment : SIVCB. 

- 
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La CCC de Mons Wmmmande les 
 ph^^ de sFgnalWon de Ghlin, Jurbi- 
se, bdvilles, Soignies, la bifurcation 
de Soignies, Hennuyëres et Tubire ; un 
TC0 (Tableau de Conûôie Optique) re- 
prenant les installations comman#es 
permettent aux dispatchers de suivre 
I'évoluticm des trains sur cette seclion 
longue de 45 km environ. La commande 
des itinéraires se fait par codes. bans- 
mis de rnanidre Biecbomkanique aux 
postes satellites. Septante-deux ai- 
guillages, 9oixanMuit signaux et cent 
soixante-quatre itinbraires pewent htre 
t4l~mmandés. 
On tnxrrait également 4 la CCC un gra- 
phique automatique de la marche des 
trains : les mmmunicaüons tet8phe 
niques d'applcstion aux tables t r a d b  
nelk  s m i  r e m p m  par de9 " h p p s  " 
automtiques au sur un graphique 
qui m derouie en permanence. Pour tra- 
cer le graphique en tempe m, il suffit au 
dispatcher de relier les difiérentes frap 
pes pour obtenir un Mi continu. 
Ce systéme a Bte remplad depuis d& 
cembre par le système général de gra- 
phique automatid. 

L'appareil de l ia im radio sol-train, qui 
pemaettaiî fa liaison directe entre les 
dispatchers et les conducteurs de trains, 
a bté enlevée lors de la reprise de la 
CCC par le NDN en 2001. 
La CCC de Mons a été mise en seMce 
en 1988 et devrait subsister jusqu'en 
2012, soR plus de quarante ans de imns 
et loyaux senrices,.. 
Avec l'évolution de la SNCB, différents 

services sont venus s'adjoindre aux 
dispatchers : agent Voyageurs d'lnfor- 
rnaüon directe aux acoornpagnateun de 
train, cellule permanente pour les 
conducteurs, agent charge de la gestion 
des locomotives, des trains de mar- 
chandises, etc. 

On trouve kgalement A côté des dispat- 
ching~ " Exploitaaon ", les " RBparoteurs 



ES ", qui sont responsables de la fourni- 
ture d'énergie Blectnque sur les lignes 
électrifiées. A I'image de la CCC, le r& 
partiteur ES dispose d'un tableau de 
contrôle sur lequel apparaissent les li- 
gnes Blecttifiées, l'alimentation, les Inter- 
rupteurs, etc. Par codes également, II 
télécommande les sous-dations de trae 
tion, les &Wmnts Interrupteurs, etc. Il 
constate aussi les défauts d'alimentation 
et les avaries électriques. II est A mQme 
de cwper le courant w r  des üonçons 
prgcis en cas de travaux, ou de provo- 
quer une coupure gen4rale d'alimenta- 
tion en cas d'avarie, Dans œ dernier 
cas, il doR localiser pMs&nent le pro- 
blerne en réendenchant les dtfferents 
interrupteurs de la zone concernée, œ 
qui peut parfois prendre du temps. 
Les r&parateum seront mnsf8& u W  
m n t  au TraftPc ConW actuellement, ils 
sont les seuls & r&er dans les diMe&. 

Le Trantc Control 
Le 9 dbeembm 2006, Infrabel - le ges- 
tionnaire belge de t'lnfrastmcture - re- 
prend la gestlon de tout le rbseau belge 
& partir d'un " centre de cmrdinathn du 
trafic ferroviaire " unique pour toute la 
Belgique, appel& Tm% ConW. II est 
situb dans les bâtiments de la SNCB, 
rue de I'lnstnidion (près de la gare du 
Midi) Bruxelles. 

Le Tmfïc Conid se compose de 11 ta- 
bles de kgutation réparties en quatre 
M a u x  (" Teams ", voir carte cicontre), 
qui se partagent bquitablement les 
grands flux de M c .  Chaque team est 

Un polnt d'arrêt provisoire 

HoogledeGits, village de Flandre Occi- 
dentale, se situe sur la ligne 66 Kortrijk - 
Brugge. C'est !A que s'est derou16 les 27 
et 28 janvier le championnat du monde 
de CycloCross. 
Pour l'occasion, la SNCB a dbvelopp4 
une offre speciale afin de pouvoir ache 

- miner les nombreux amateurs et Bviter 
files et bouchons. 

1 Outre le billet Y l in"  -prenant le trajet 

t aller-retour en train et l'entrée au cham- 
pionnat, la SNCB a faH wnstruim un 
quai temporaire A proximité de la mani- 
festation, baptise "WK Hwg tedeGits". 
Ce point d'a& a vu siamMer bus les 
trains Brugge - Kortrijk - 2 trains par 
heure et par sens - le temps d'un week- 
end. 
Par cette actlon plutdt origlnate. la 
SNCB veut demontrer qu'elle est aussi 
vigilante aux Bvbnements particuliers. 
L ' a d  direct, facile et confortable au 
Champlonnat du monde de Cyclo- 
Cross est la d6monstration en vraie 
grandeur qu'il existe une alternative 
avantageuse A la voiture, pour autant 
qu'une voie de chemin de fer psse B 

sous la direcüon d'un responsable - chef 
de gare adjoint -, luknbme chapeauté 
par un chefdispatcher et un dirigeant 
gbnbral. Un " Team " repdsente peu 
pr& un district, A l'exception du district 
Centre (Bruxelles) dont les lignes sont 
logiquement régulbs p r  les Teams 
vers lesquels se dirigent les lignes. 

Comme dans les anciens dispatchings 
et GRT, les régulateurs du Traffic 
Contmi doivent être A mâme de gbmr 
les incidents, prévenir les Autorités en 
cas de perturbations graves, dbiïnlr les 
priorites dans les circulations, etc. 
Comme moyens techniques, tes gra- 
phiques théoriques et en temps réel ont 
taisse la place A I ' i n f o ~ q u e  et a u b  
matismes. .. Chaque jour, un fichier 
avec les circulations théoriques des 
trains est créé et transcrit en graphiques 
sur les & a n s  d'ordinateur; te suivi auto- 
matique des trains permet de constater 
la concordance - ou les Bcarts - entre le 
graphique théorique et les circulations 
en temps h l ,  et de prmettre aux 
" contrôleurs " d'assurer la meilleure 
gestion possible. 
Grâce t3 quelques cllcs de souris, ils 
peuvent instantanement conna- la po- 
sition exacte du train, sa composition, 
son retard, les caum de ce retard, ent- 
rer en contact avec le conducteur ou 
liaccompagnateur, donner les ordres 
aux régulateurs des gares concemh. 
Aux cbt&s des contrôleurs. on trouve : 
- deux gestionnaires de silfons, qul trai- 
tent en temps réel les demandes d'he 
raires de trains exiraordinaIres; 

-une cellule "info" qui veille A la trans- 
mission de l'information vers tous les 
opérateurs et postes de signalisation, 
ainsi qu'aux instances concernées en 
cas d'incident ou d'accident; 

- le block 12, qul opbre comme pste de 
signalisation pour les lignes B grande 
vitesse 1 entre Halle et la frontibre 
française, et 2 entre Leuven et Ans; 

-des agenis de liaison de la direcüon 
Voyageurs ; 

- les rdpartiteurs de traction, chargés de 
la gestion des engins moteurs; 

- la centrale d'appels vers laquelle am- 
vent toutes les communications 
concernant la dcur i t~  en gare, dans 
les nains et dans les Installations en 
gbnbral; 

- k Cargo Operating Center, charge de 
la gestion des tralns de marchandises 
B-Carg O ; 

-le dispatching de la direction Voya- 
geurs; 

- une cellule de crise et de communication, 
d v b  en eas de p r h r b a h s  graves. 

Les concepteurs du Tmffic Control ont 
accord4 une attention particulière au 
bienltre des agents, en crbant un 
cadre adapte, ergonomique et fonction- 
nel. Espace d'accueil, salle de détente, 
vestiaires et sanitaires ultramodernes 
sont A leur disposlîion pour assurer au 
trafic une r4gularité encore meilleure ... 

Taxtes et photos : Baudoufn DIEU. 



Incendie de la sous-station 
de Bruxelles-Midi 

Nous avons d4jb traite dans notre 
prhddent EN LIGNES 77 page 41 de 
l'incendie de la sous-station de trac- 
tion de Bruxelles-Midi, survenu le 18 
dbcernbre 2006. t e  feu a entierement 
dbtruit les Bquipements A I'intbrieur 
du batiment. Infrabel a décidd de 
construire une nouvelle sous-station 
beaucoup plus puissante. En atten- 
dant, la sous-station est de nouveau 
opdrationnelle, mais partiellement, 
depuis le 23 mars 2007. 

P Arrlvéa B Bruwelles-Midi du train 
P5308 en provenance de Dendermonde, 
le 20 fbvrier 2007. Christian DOSOGNE. 

+ W c i  une vue du sin-, qul a moblll- 
Se de mmbmux pnmplers de Bruwelh. 
Christian DOSOGNE, 18 dbcembm 2006. 

PHOTO 78-26 1 
Parmi les mesures prises, cInq treIns 
circulant de et vers Bruxelles ont BW 
~ e m p l d s  par des autorulls. /ci. arrivde 
9 Bruxelles-Mldi du frafn P5308 en pro- 
venance de Dendermonde, compos6 
des 1173 + 4183 + 4189. 
&8dUG VANDERHAEGEN, 8 février 2007. 
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de nouvelles haltes sur les 
lignes 165 et 167 

l W /  a land 4 la mi-février tes pre- 
miers treivaux de &novation des haltes 
de Aubange, Halanq et Messancy, trois 
polnts d'arrêis qui doivent Btre rouverts 
dans k cadre du nouveau service des 
trains mls en place b 10 décembre der- 
nier entre Virton et Luxembourg. 
Ils conment la construction de deux 
nouveaux quais de 185 mètres de long 
chawn (un pour chaque sens) A Auban- 
ge et A Haianzy, et un quai unique d'une 
longueur de 80 mètres 4 Messancy. 
Grâce A une adiéraüon du planning, 
leur mise en service est prévue pour 
juin 2007, au lieu de d-mbre. Chaque 
halte m a  mise en s e w b  d k  qu'elle 
sera techniquement pMe. Les voya- 
geurs pourront donc profiter de chacune 
des nouvelles h a k  dans k meilleurs 
dhlais, sans attendre I'ach6vement 
wmplet des travaux de modernisation 
et indépendamment des changements 
d'horaire serne9triels. 
Un million d'euros est consacré à ces 
travaux, auxquels tl faut ajouter les 
ambnagements compl8mentaires A 
charge de la R6glon ou des communes. 

Mise en srnice de deux nou- 
veaux postes de slgnaIIsatlon 
lnfrabei vient de mettre en service deux 
nouveaux postes de signalisation de 
technologie PLP (Poste A Logique Pro- 
grammable). 
En décembre 2006 a été Inaugun3 le 
poste de Mol, A la bircaüon des llgnes 
15 Antwerpen - Mol - H&t et 19 Mol 
- Neerpelt, rep-ntant un Investisse- 
ment de Q 7,726 millions. Le nouveau 

blcck 14 glrera a rume ia signalisation 
sur la ligne 15 entre Geel et Zolder ainsi 
qu'entre Mol et la fmtlere néerlandaise 
sur la llgne 19. 

Le second poste, mis en service dans 
le courant de I'annhe 2006, est celui 
d'Antwerpen-Waaslandhaven, qui gém- 
ra 4 terme liensemble des installations 
de la Rive Gauche du port d'Aniwerpen, 
y compris la Mure liaison ferroviaire du 
LieMnshoek. Cet équipement repré- 
sente un investissement de €18,322 
miiliona. 

Parallhlement A ces deux réalisations, 
plusleurs postes PLP déjA existant5 ont 
vu leur rayon d'action étendu, comme 
Liège, Charleroi, Namur, Anmrpen- 
Berchem. 

La SNCB a Btudié 4 projets de 
t r a l m m  

Falsant suiîe A une visite du W a u  de 
trainhm de Karlsruhe kal ida en aoOt 
2005, la SNCB a boudb I ' W e  de faii 
sabiliîé de l'introduction d'un tel concept 
sur le réseau blge. Trois sc8nad ont 
&té étudiés et concernent : 
- une liaison entre et Maasme- 
chelen via l'université de Hassel, le 
centre de Genk et As, se basant sur le 
plan Sparkws pr$sent4 en 2004 par 
De Ljn (voir EN LIGNES 68 page 46). 
Le projet permeüralt un gain considi 
rable de temps (37 minutes vers 
Maasmechelen et 14 minutes vers 
Genk). Le sewke serait assurd par du 
mat&d Diesel. Les pvhisions annon- 
cent le transport jwmalir d'un millier 
de voyageurs WB Genk et 500 entre 
Genk et Maasmechelen; 

Ligne 26 : la halte du 
Mvier d'Oie en chantier 

Les travaux de constnicüon du 
nouveau point d'am& du Vlvier 
d'Oie le long de la ligne 26 & 
SaintJob (UccJe) ont debuté en 
decembm 2007. Outre les quais, 
les rampes, les escaliers d ' d s  

t et f'aménagement des abords, le 
plus grwi du travail consiste en 

I 
I'édlficaüon de deux passerelles 
rn&talliqu& Le ooOt total des tra- 
vaux s'élève A g 3,626 millions. 
Sa mise en semice interviendra 

I en decembre 2007. 

-un projet de faire circuler des trains 
trams sur la I'ine Liège - Marioie, avec 
deux a d b  suppMmenCaim (Corn 
blain-auPont et Chanxhe) et une fr& 
quence d'un train par heure. Une alter- 
natiie est wsible au depart de Riva- 
ge vers le centre de L ibe  en passant 
par le Sart-filman (universiîb de 
W e ) .  

-un projet semblable pour la ligne Gent 
- Eekto. 
-le quairieme projet concerne les liai- 
sons Denderkw - Bruxelles et Den- 
dermonde - Bruxelles, qui seraient dB- 
tournées via le slte de Tour et Taxis et 
b centre-ville afin de desservir cette 
prtie de la ville et d'éviter la jonetlon 
Nord-Mldi saturée. 

Personnellement, nous ne croyons 
qu'au premier projet, et Bventuelle- 
ment au quatridme. Quant A la ligne 
Liège - Marloie, nous ne voyons pas 
I'utilitd d'un train-tram. Ce concept ne 
doit en effet pas prendre la place du 
train, mais bien permettre de créer de 
nouvelles liaisons qui ne sont pas 
desseniles par le rail. Nous pensons 
ici & des lialsons vers i'est et l'ouest 
de Bruxelles. 

Les syndicats se sont dbjh prononda 
contre le concept du ûain-tram, notam- 
ment pour des raisons &Mentes de s& 
cunte en cas de collision avec un traln 
daasique, par le fait que le conducteur 
serait seul éI bord, et pour la hauteur des 
quais actuels trop hauts pour un trsin- 
tram. 

Une vue â8s travaux de ia future 
h l &  du WvW d'Ole Uccle, sur 
la llgne 28 Etter&& - Helle, le 24 
Wder 2007. 
Chrlsiian DOSOGIVE. 
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Mons - Valenciennes 
en 2010 ? 

Le projet de rbintroduction du servi- 
voyageurs entre Mons et Valencien- 
nes continue d'avancer, si bien que 
l'on peut parler d'une réhabilitation 
pour 201 0. 
C'est surtout du côte français que les 
choses bougent. Un cahier des charges 
a 6th land  par la SNCF; des procédu- 
res et de nombreuses réunions pu- 
bliques ont 4tb organisees entre RFF 
(Réseau Ferre de France), la SNCF, les 
rnunicipalites et les habitants. 
En territoire franpis, les travaux seront 
beaucoup plus wndquents. On envi- 
sage 1'8lectrification de la ligne entre 
Valenciennes et Quibvrain en 3 kV =. La 
ligne comporterait deux gares : Onnaing 
et Blanc-Mlsseron. En outre, la réouver- 
ture de cette ligne frontaliére intéresse 
également le fret, en particulier les deux 
importants raccordements A Onnaing : 
les usines Toyota et Bombardier (ex- 
ANF), dont les flux vers Zeebrugge et 
I'Aiiemagne se font actuellement par ca- 
mions. 
En Belgique, les travaux ne concerne- 
ront que huit cents métres de voie. Le 
budget est estime à quelque €2 
millions. 

Encore plus de voyageurs 
en 2006 1 

2006 : un bon cru 
pour Eurostar 

Le Groupe SNCB peut Btra fier de I'an- 
nbe 2006 : +6,3% de voyageurs et 
+6,6% de marchandises. 
Depuis plusieurs années, 1% nombre de 
voyageurs transportes en train ne cesse 
d'augmenter, avec une hausse annuelle 
moyenne d'environ, 5Oh. En 2006, 189 
millions de personnes ont choisi le train 
pour voyager en Belgique, contre 178 
millions en 2005, soit une augmentation 
de 6,2%. En nombre de voyageurs-kilo- 
mhtres, le volume a progresse de 5,6%, 
tandis que le chiffre d'affaire est en haus- 
se de 9,3%, A é 526,7 millions. 
En trafic international, la hausse est de 
6,8%, avec 15 millions de voyageurs 
transportés pour un chiffre d'affaire de 
1993 millions d'euros, soit *7,7%, 
Au niveau du fret, le tonnage est pas& 
de 58 A 60 millions de tonnes (+3,5%); 
les tonnes-km passent de 8,t l  A 8,56 
milliards, soit une belle hausse de 6,6%. 
Quant au chire d'affaire de B-Cargo, il 
est de e 385,5 millions, avec une haus- 
se spectaculaire de 15,5% ! Enfin, le 
c h i  d'affaire du Groupe SNCB a aug- 
ment&, subsides compris, de 8,8%, pour 
s'&lever A E 2063,3 millions. 
Avec l'offre accrue en trains de voya- 
geurs depuis le 10 d6œmbrw et la mise 
en service de nouvelles infrastructures 
pour le M e  marchandises, il faut s'at- 
tendre 8 une nouvelle amélioration des 
c h i s  en 2007. 

Eurostar a battu en 2006 tous les re- 
cords sur les relations ParislBruxelles - 
London qu'elle exploite. 7,85 millions 
de voyageurs ont BtB transporlbs sur 
les deux relations, soit 5 4 %  de plus 
qu'en 2005. L'augmentation concerne 
plus les voyages d'affaires (+17%) que 
les loisirs (+ 43%) ; le chifire d'affaire 
s'est Blevd A 773 millions dreuros, avec 
une hausse de 1 1'7% par rapport & 
l'exercice précédent. Quant A la ponc- 
tualit* des trains. elle a atteint le très 1 
bon chiffre de 91 3%. 
Les ventes 2006 ont 6t6 dopées par les I 
mauvaises conditions climatiques de fin 
d'annde, avec un brouillard intense et 
permanent sur London, ainsi que par le 
partenariat de la soci6t6 avec le film 
" The Da Vinci Code ", dont I'aetion prin- 
cipale se passait entre London et Paris. 
Depuis la mise en service de la premié 
re parüe de la ligne grande vitesse au 
RoyaumaUni en 2003, ce sont 28% de 
voyageurs en plus qui ont choisi Eums- 
tar. L'annbe 2007 s'annonce dbja excel- 
lente, grAce A la mise en service de la 
seconde partie de la ligne nouvelle B 
grande vitesse au Royaume-Uni prévue 
pour le 14 novembre 2007, qui fera en- 
core gagner une vingtaine de minutes 
sur chaque relation. Le depart du Tour 
de France de London et la Coupe du 
monde de rugby en France aideront éga- 
lement d la croissance. 

B O T 0  78-27 A la sulie d'une avarie, le 2M 386-9 de Reilion Nederland utllisde dans l'enclave de Terneuzen, dut rejoindre l'atelier 
de Tllburg pour réparation. Le I 6  janvier 2007, elle fut îrans%r& comme v8hlcule au dapart de Sas-van-Gent en tête du treln 45601. 
Le train, tracté par la 7782, est ici visible lors de son passage 9 ta borne f ront ih  entre les deux pays. Philippe GOUSSET 
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Les samedis, dimanches et 
jours fhrihs I'inîdgraliîd du tra- 
fic entre Li~gaGuil lemins et 
Maastricht est assure par des 
automotrices doubles cias- 
siques. Le .II ddcembre 2006, la 
670 (future 965 CltyRaii) assu- 
rait le train local 5383 Maas- 
tricht - Lihge-Guillemins, ici en 
passage A hauteur de I'anclen- 
ne gare de Gmnsveld. 
Michel DE ESCH. 

Les étudiants ne paient plus 
que 20% 

Depuis le 1 er fbrier 2007, tous les étu- 
diants Ag& de moins de 27 ans ne 
paient plus que 20% du prix normal de 
leur abonnement (SNCB, STIB, TEC et 
De Lijn). Cette mesure concerne 
100.000 Btudiants. 

Une nouvelle gare 1 Mol 

La gare de Mol est située B la bifurca- 
tion des lignes 15 Antwerpen - Mol - 
Hasselt et 19 Mol - Meerpelt. 
En semalne, environ 2000 voyageurs 
la frhuentent, ce qui justifie ample- 
ment une modernisation cornplbte 

des installations. 

Un nouveau batiment a BtB ouvert au 
public au debut du mois de mars ; le 
grand hall avec ses deux guichets, ses 
bancs et son buffet baigne dans une 
atmosphbre contemporaine. L'ensem- 
ble est compl4tb par un nouveau tun- 
nel pietonnier, qui assure une excel- 
lente aecessibilitb aux quais, rehaus- 
s8s dans le cadre de ces travaux ; il 
est équipe d'ascenseurs destines aux 
personnes A mobilit4 rhduite. 

II reste encore A amdnager un abri A 
velos de 200 places l'emplacement 
de l'ancien batirnent, compl6tb par 
un auvent pour proteger les voya- 

geurs qui attendent le bus. Enfin, en 
2008, une galerie couverte sur le 
quai 1 permettra aux voyageurs de 
rejoindre le couloir sous voie en res- 
tant au sec. 

Air France KLM 
s'allie avec la SNCF 

Comme prévu, Thalys a mis fin le ler 
avril 2007 aux relations entre Bruxelles- 
Midi, I'abroport de Roissy CDG et 
Marne-la-VaIlBe (il existait 5 relations 
depuis novembre 1999). 
Afin d'acheminer ses passagers, Air 
France KLM s'est allie avec la SNCF 
qui assure dorenavant le transfert des 
passagers B l'aide de 7 relations TGV. 

PHOTO 7 M  Le 9 hkfer 2üû7, pa- de I'K: O 438 Maas#cht - BruxeIIes-MM dens k ses &trique de Omnsveid. 
C h d m  VANHECK. 
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Durant les nuits des 21/22, 22/23 et 
23/24 février 2007, en rakon de tra- 
vaux en gare d'Aachen Slld ayant 
n4cessltd la coupure de la haute 
tension, les trains Internationaux 
249/242 Paris e Berlin durent I r #  
tract& entre LIBge-Gulllemins et 
Aachen Hbf par deux locomotives 
Diesel de la serie 55 pourvues du 
chauffage Blectrique. Le 27 qui as- 
surait la remorque entre Qubvy et 
Llége restait accouplde, m a b  
dlsposbe comme v~ihicule. 

PHOTO 78-28 9 
Les 5510 + 5529 + 2706 attendent 
l'arrivée du 242 en provenance de 
Berlin, le 23 février 2007. 
Pierre HERBIET. 

I 

PHOTO 78-3Q + 
Les 5529 et 5510 manoeuvrent d 
Aachen Hbf, ailn de disposer la 2706 
dans le bon ordre pour le retour vers 
LIBge avec h 242. 
Pierre HERBIET 

- 
PHOTO 78-32 & 
Le 22 fdvrier 2007, arrlvBe 1 Aachen 
Hbf du 243 en provenance de Parls- 
Nord. En Hte, les 5570 + 5529 + 
2705. Le relais sera assurd par une 

1 locomotive de la serie IZO de la DB. 
Philippe GOUSSET: 

- 



PHOTO 78-32 Le dimunche 25 février 2007 a vu le retuur de trois trains de neige; dans l'ordre : le Bergland Express, le Treskl 
et le d6doublement du Bargland Express. Tous avaient une eompositlon renforcde en cette Iln de vacances de Carnaval, respec- 
tivement î5  voituras, i O  voitures et 15 voitures, necessitant l'utillsatlon d'une locomotive d'alldge au #part dlAechen Hbf Jus- 
qu'B Welkenreedt. Par manque de locomotives pourvues du GSM-R, Bqulpement Indispensable pour la clrculallon sur le dse iu  
allemend, c'est la 5528 qul a 8îd choisie pour ussufer les allhges. Pour le dernier parcours, la 5528 resta m4me en Wte du train 
jusqu'h LiBgeGuillembs. Notre photo montre le depart du Treskl, tract4 par les 5528 et 1602. A gauche, on voit les 145-CL 015 
et 185 521 du HGK (Hufen und GO terbahn KBln) ayant assud le d4doublement du Bergland Express. Mlchel HANSSENS. 

O 78-u  Le 10 février 2007, la tranche du Bergland Express 8 destlnetlon de San Candido en Italie grimpe h ligne du Bren- --- A--ts les envlrons de StJadok. En tête, une Iocomotlve de la s4rle 1 LW4 des dBB. Michel HANSSENS. 



Homologation des TRAXX 

Dans le cadre de l'homologation de la 
circulation des TRAXX sur les réseaux 
belge et neetlandais, une seconde 
phase d'essais sur le terrain a Bt6 réalb 
se les 13 et 14 janvier 2007 entre Grai- 
de et Gedinne. 
Cette fois, c'est la TRAXX 186 111-1 
d'Ange1 Trains qui participa A cette cam- 
pagne. Elle est arrivb en provenance 
des Pays-Bas le 12 janvier, accompa- 
gnbe d'une voiture de mesure de la 
Lloyd's Register Rail BV basde A 
Utrecht, et fut tractee jusque Kinkem- 
pois par la 1350. PHOTO 78-34 La 16W3 fut ufllls8e pour acheminer la rame de fourgons OMS et la vol- 
Entre Graidg et Gdinne, la TRAXX rg- turc-coucheffes 15 de Schaed~eek & Berfrlx et m?our. Passage du h i n  9 Lusun, IO# 
moqua uns rame composee de la du WOU= aller vers Berfr i~  le l2 Janvler 2007. Christian AUQUIERE. 
re de mesure, de cinq fourgons DMS et 
d'une voiture-couchettes du type 15. La 
1342 Biait acwupl8e B t'autre extrémit6 
de la rame, &th Dinant. 
Le 15 janvier, aprds les essais, la 
TRAM et la voiture de mesure reprirent 
directement le chemin des Pays-Bas, re- 
morquées par la 6306 de Bertrix A Kin- 
kempois ! 
Quant B la rame de fourgons DMS, elle 
fut réexpedibe A Schaerbeek par la 
?608. Cette machine fut d8jA utillsbe 
pour le transfert de la rame vers Bertrix 
le 12 janvier. 

W O  7&45 + C'es! la g906 qul assure le 
hWiM de la et de la voltvm #a 
mesuire m&m ü e m  et Wnkempois, Ici lors 
d e s m a v d e r e m J s e e n  Yte1Ubre- 
mont le i d  janvier 2007. 
Piemi HERBIET I 
PHOTO 78-38 3 Le T R A M I B  Gralde, h 
13 janvier. Michel HANSSENS. 



PHOTO 7897 La TRAMl f B B  i î2-0 d'An- 1 
gel Trains est arrjvde B Tournel le 6 f& 
v h r  P007. Les essais prévus vers Salnt- 
Ghislain n'ont toutelbis pas pu se dhrou- 
ler B la suite d'une avarie. La Iommotive, 
geri8e sur une vole latémle de la gere da 
Toumal, attend son retour vers les Pays- 
Bes. Plemi HERBIEï; 9 Iënjer 2007. C 
Une ttoisihme TRAXX est arrivée en Bel- 
gique le 6 février, en provenance de I'usi- 
ne Bombardier de Kassel : la 188 112-0. 

b Elle fut directement envoyée B Tournai 1 
afin de proceder A des parwurs d'essais 
vers Saint-Ghislain, en tête de la rame de 

b fourgons DMS. II Mi prévu de mesurer 
les courant perturbateurs 3 kV B une vi- 1 
tesse de 140 kmlh max, ainsi qu'effeduer 
des mesures du w l h m e n t  de la cat4- 1 
naire et de la qualit6 du courant capte B 
des vitesses de 140, 160 et 176 kmlh. 
Ces essais n'ont toutefois pu être hali- 
s&, A la suite d'une avarie sur la loco- 
moüve. Une seconde TRAXX (1 86 1 1 3-7) 
fut alors expedib A Toumai le 19 février 
mais, elle aussi, ne put circuler suite 3 un 
problème- technique 1 Au moment de do- 
turer ce numbro, une autre TRAXX Btait 
attendue à Toumai. 

PHOTO 7838 + Le 12 Wvrler 2007, le 186 
113-7 e#end 9 I'abller de SFhaerhek son 
t r a m  vi#s foumal. Pas plus que la $86 
112-0, die ne put rikilkrer les m s  p m  
grsmmés d ia suib d'une a v a h  
Skmin DE RIDDER. 

PHOTO 7- 4 La TRAXX photogm- 
phiée enire Qedlnne et Oralde, & Les 
Maunles. La voiiure de mesure provlent 
de k îmnsfonnition d*une anclenne vol- 
fum-resfaumnt Grill Expreaa de h SNCF. 
Piem HERBIEZ 



L1X150i-1502 de; la SNCF de 
. 

retour en Belgique 

Afin de contrôiw le bon fonctionnement 
de la signalisation ERTMS sur la IIgne 4 
9ntmAntwerpmLwhbal ei ta nwvelle 
gare de Noorderkempen, l'autorail de 
nreoulrr X1501-1502 de la SNCF a 
c4d8 le 28 fWrW et ici ier mars 2007 A 
des parcours d'emais. Cet -in t&st ir- 
rfve en le 27 M e r  au d r  et 
a quW.la Belgique d Mnhiüoln des 
Pays-Bas le 2 mars. Nous avons dbjd 
decrlt cet engin dei& le EN UGNËS B5 
pages 4243, lors de sa p r e m b  visite 
en Belgique en octobm 20W. 

. - 
PHOtOt 
L'errdorelY ck mosurp dans la 
~ g n m d e N o o r d e p  
-,le lermeia BOOf* 

Hem HERBln: 

EmIQZMl+ 
PHOTO& 
Deux vues de I'uutomli d- 
rllsées en gam d'Aniwer- 
pen-Luchtbd. U a e î k î d  
deux alh-mtour sur k 
Iipte4le28li8nleretle fer 
mars demiers. 
Plerre HERBIET: 



puis le debut de l'annde, ~i 

cien 61 sovidtique, via la ë 
--a. Li 76 a assud la '--- 

ilnation de pay e Ifan- 
&fur t rfd& de Zeebrugge 8 Trler en Allema- 

i r m  r r  iut qjoutee en aII&ge 8 Leuven. 

- eHOT071-43 - passage du train B Bralbanf sur la ligne 

A-' 

.- : 
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TROlSlEME CONFERENCE DU CER 
Le Communaute Europeenne du Rail 
et des Compagnies d'lnfrastrueture 
(CER) s organisé sa troisidme c o n 6  
rence B Bruxelles le 30 janvler 2007. I 
Le CER, qui est basé 3 Bruxelles, re- 1 
groupe actuellement 55 entreprises 
ferroviaires et gestionnaires d'infras- 
tructure dans l'Union Europbenne et 
pays candidats, plus la Suisse, Norvège 
et Croatie. Elle agit comme un lobby au- 
près des institutions européennes et 
hommes politiques pour promouvoir le 
dbvelappement du rai!. 

Plus de 300 reprbsentants de soei8t8s 
de fret, d'infrastnicture et de I'UIC ont 
participe à cette manifestation. Celle-ci 
s'est tenue pour la deuxihme fois au 
nouvel atelier des voitures de Schaer- 
beek. On se rappellera que la premihre 
conference s'&tait tenue à Schaerbeek 

I 
le 13 octobre 2004 (voir EN LIGNES 65 
page 40). PHOTO 7844 Arrivde de k Taurus A Schaerbeek le 29 janvier en fln de soide. Sa 

remorque d'Aachen West ii Schaerbeek fut assurde par DLC, & l'aide de la DE6301. 
fommy MAEREMANS. 

PHOTO 78+ Après un dernler neitoyage, la TRAXX 185 281-3 de RaiIlon el la Taurus 1216 050 des 688 seront pousshes dans 
l'atelier où se ddroulera dans la soirde la conférence du CER. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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La conférence avait pour theme : 
' EumIhigh 2007 : L b u W r e  
du marché du h t  ~ v i a ~ n t  - 
une muvdle o p m n i t é  pour le 

EurailFreig ht 

La Ilb8ralisation du fret femvlaira 
en Europe eei en &et entibm- 

~i ment effecave depuis le 1 er jan- 
vler 2007. Aujourd'hui, plus de 
500 compagnlss ont obtenu une 

L llœnce en Europe. La conférence 
, - 

d d g ,  Directeur Exécutif du mm Mlehel HANSSENS. 
CER, Jacques Barrot, VtcaPrbl- 
dent du CER d Comrnissaim au 
Transport, et le minisîre allemand 
des transports Wolfgang M n -  
W. 

PHOTO+ 
L i  7838, k TRCWI âa RaïIlon, i8s 
ûeux wltums /CR da8 NS et la rn* 
&ka SM23 da k nme fOV Du* 
262 (mme ml- en sadce en #- 
d e r  -1, Iws des manaurrvras 
de mke  en phce. 
Slmori DE RIDDER. 

p H a r a 4  
L o n  der manoewm de la mobrl- 
ce TOY, un h / y s  Pada-Nord - 
K6ln Hbf hnchi i  fa n o m u  vls- 
duc de la Ilgne 9W & S e h a m m  
A d m ? t 6 , o n o n l * a ~ j l S g  
gada dopuk se ml# hoi* mrphl- 
tnum le 10 acembm mm 
Michel HANSSENS. 

1 
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Tous les patiicipants ont signe une 
déclaration commune visant A contri- 
buer et soutenir le secteur du fret 
ferroviaire. tes années A venir se- 
mnt en effet décisives pour le no- 
essor du fret ferroviaire, surtout vu ie I A I 

Tout comme en 2004, plusieurs en- 
gins étaient exposés, dont le plus re- 
marque fut sans conteste la 'Taunr"" 
autrichienne 121 6 050, daentrice ( 
riecord mondial de vitesse A 357 
kmlh depuis le 2 septembre 2006 
{voir EL 78 page 38). Avant son 
transfert B Schaerbeek, cette loco- 
motive se trowait A Velim en Teh& 
quie, oO se trouve un circuit d'essai 
pour b matériel. 
Etalent baletnent présents : la 7838 
de la SNCB (pas très propre...), la 
TRAXX 185 281-3 de Railion (sortie 
de construction seulement queb 
ques jours avant la eonf8mnce)t la 7 8 4  L4 IN 281-3 es 7838 dlAnhverpemi 
motdm 29123 du TGV Duplex 262, Jours aupuravant de l'usine Bombardier de Kessel. 
deux voitures ICR des NS et un 

_gros vbhiwle rall-route pour tra- 
vaux et maintenance de voie de la p- 4 Une vue du retour de la Taurus vers l'Allemagne, dalls8e lors de son 
societb nbriandaise Stmkfon. passage d Traoz. Le traction toujours essurde par D IC  Bteit cette îoIs confide B la 

P813. Christi8n AUQUIERE. 

rd. La 18s etait sorüe quelques 
Tommy MAEREMANS. 



Comme signal4 dans notre 
précéôent numhro, la RT-80- 
01 - l'ex4020 de la SNCB ac- 
quise via Rails & Traction par 
la CanSBre CUP de Lessines 
- est arrivb sur place le 20 
dhmbre 2006. Etant donne 
que la locomotive n'&al pas 
orient& dans le sens souhai- 
tb, elle a Bt4 virée dans le tri- 
angle de Jurbtse le 10 janvier 
2007, remorquée par la 7374. 
De cette façon, son grand 
capot est dbsormais situ4 
&té Geraardsbergen et son 
petit capot &té Ath. 
Elle sera bienîôt rejointe par 
la 8034, en murs de transfor- 
mation A Raeren. A terme, 
ces deux engins devraient 

BjOints Par une PHOT@- La 7374 FBmorquant la RT 80.01 lors de son pareours de virage dans le tti- 
me Immotkie. angle de JutMse. Les deux machlnes attendent leur &part vers Lessines en gara de Jurbise. 

PHOTO-T- L'ex-8020 dans le carriëre de Lessines, B pmximite d'un ancien site &extraciion. 
Photos Philippe GOUSSET, 10 janvler 2007. 



I U W W "  sociétés privées 

En ce debut d'annee, le parc de 
traction de DLC s'est encore 
agrandi, par la location B MRCE 
des engins suivants : 
- depuis debut janvier : la Class 66 

numérotée 65349 (JT9), de cou- 
leur noire; 

- depuis janvier 2007 : la Taums 
ES64U2-066; 

- depuis mars 2007 : la TRAXX 185 
567. Une photo de cette locomoti- 
ve a 4th publihe dans notre EL 75 

Depuis le 15 man, DLC est autorise 
A emprunter la partie fronhlihre du 
Rhin de Fer, entre Neerpelt et 
Weert. Les autorités néerlandaises 

entre 07.00 ei 19.00. DLC a prls en locatlon chex Mltsui Olspolok la Taurus ESéUU2-068. Le i 8  fdvrler 
2007, elle traverae la gare da Basel Bad Bf en fdte d'un train EWALS Cargo en pro- 
venance de Bilglque. La f8urus assum la tmotlon en- Kdln et Besel RB. Ce n'est 

ERS Railways pas /a prsm~bre  OIS que DLC c~ rcu~e  avec des Taurus, puisque dhs 18 d&ut de ses 
acîivités en septembm 2044, DLC louait la ESUll2-W)f (aujourd'hui appartenant B 

A partir du mois de juin, un nouvel Hupao et renumdroîée ES84UZ-100). Patrlee AIROLDI. 

operateur prive (le 58 après DLC, 
Fret SNCF; r4c et Trainsport) sera 
pdsent sur le réseau belge. II s'agit 
de la soci6t6 Euroman Rail ShWe  

m 
(ERS), dont les premieres circula- 
tions sont attendues vers le mois de 
juin. II s'agira dans un premier 
temps de trains de conteneurs qui 
circuleront entre les ports de Rotter- 
dam et de Zeebrugge sous les ho- 
raires suivants : 

41600 a@, Fa@@ U R  03.15 - RSO 
M.15 - (RTD) 

La s a i d t e  belge Tminsport, qui a obte- aller-mur entre Aachen West et Has- 
nu sa œrüfication pour le réseau belge dt, mis en marche pour 1'8iude de 
le 8 décembre 2006 {voir EN LIGNES ligne des conducteurs. Ce parcours fut 
77 page 56), a etrem4 sa premièra en- assud par la Cl- 66 DE 674 du HGK 
ûée en Belgique le 13 janvier 2007. 11 (Hafen Und GOterbahn Koln), dont ca 
s'agissait en e l i t é  d'un parcours B vide fut la premidre venue en Belgique. 

41600 U R  13.15- RSD 16.15 -(RTD) 
PHOTO 78-51 Pessege B Gemmenich de le DE 674 du HOK, lors de son retour B vlde 

4160.1 a@, F a 0 0  ( RTD) - RSD 16.28 de Hassel! B Aachen W f .  MIchel HANSSENS. 

F : fsailtatiï 
U R :  Zeebrugge 
RSD: Romendaal 
RTü : Rotterdam 

ERS a Bt4 fondée en 2002, par l'al- 
liance des socibtes Maersk, 
P&ûhVed/o)rd et See-Land. Depuis, 
elle assum des navettes de conte- 
neurs vers Rotterdam, Bremerha- 
ven, Hamburg, la Suisse, la Pologne 
I'ltalie et la TchBquie. Son parc de 
rnat8M comprend 20 locornoüves 
Diesel et plus de 1000 wagons 
port-nteneuris. 



i 
Un Iocotracteur Cockerlll est 8wivé en 
2048 dans l'usine sid8trug~que Ugine 
& A U ,  de Oenk. II s'agit d'une machine 
construite en I#80 pour l'usine s ldmr-  
glque Hooaovens B umuiden aux Pays- 
Bas, puis revendue B la Meunerie 
d'Aux- en Fmnce. L'engin a ensulie 
8# aequls par CFD-Loeonim B Sclessln 
pour B î m  ensuite repris par Atlriniis 

i Cargo. II possdde toujours les indlca- 
tions CFD-Locorem sur la paroi de la 
cabine. Genk, 9 novembre 2008. 
Roger CRIKEULIRE. 

Depuis son apparition sur le réseau 
ôelge, la &id allemande raIi#chm 
n'assurait mensuellement que quelques , 

trains d'autos entre le port de Zeebrug- 
ge et l'Allemagne. Depuis le ddbut de 
2007, ses eictivtt8s m =nt dinifib. 
Ainsi. le 6 fhiw, r4c a assurd son pm- 

! 1 
rnier senrlce au depart du port d'Antwer- 
pen. II s'agissait d'un train de colis dr- 
culant d destination dDlomouc en Teh& 
quie. Le O février, r4c remorqua cette 
fois un train de &&les au depart de 
Gent-Zeehaven vers I'Allemagne. 

PHOTO 7862 La PB02 d Anfwerpen- L 
Qmenlend, en tete du bain de cdls 
t6UO B dostinetion d'Olomouc. 
Waiter PINET, 6 8vrlar 2007. 

PHOTO 78-53 Le 9 février ZW7, peasngo 1 Ait-Homai4 entm BIlsen et Tongemn, d'un m i n  de c8dnles en provenance ûa Gent 
Zeehaven, frectâ par la PBOl de Mc. Michel HANSSENS. 



-> radiations 

Depuis le dbbut de i'annh, une seule 
radiation est intervenue : mlle de la 
5521 (hors exploitation le le r  mars 
2007), A la suite d'une avarie B sa gr%- 
neratrice principale et au mauvais Btat 
g8néral de la caisse. 
Plusieurs machines des series 73, 74 et 
82 avariées ont &te réformées en dé- 
cembre 2006, mais mises en parc. Pa- 
rallhlement, trois engins (series 73 et 
82) sont sortis de pare. 
Quelques locomotives des &ries 22 et 

25 sont toujours visibles en t6te de 
trains de voyageurs. Cela s'explique, 
entre aubes, par te faii que certains 
conducteurs n'ont toujours pas suivi I'B- 
colage pour la conduite des machines 
de la serie 23. 
A plusieurs reprises, un train P B desti- 
nation de Jemelle a meme BtB assuré 
par une 22 dans le courant des mois de 
f4vrier et mars I 
La commande des 60 locomotives Eu- 
mSprlnter de la &rie 18, dont la livrai- 

san debutera en janvier 2009, permettra 
de remplacer les 1341 A 4360 en tête 
des trains de voyageurs. Ces derniAres 
seront alors probablement transfbhes A 
BGargo afin de &buter ta Momie des 
premieres machlnes de la serie 23. 

La commande des nouvelles automotri- 
ces destinees au RER de Bruxelles est 
attendue cette année, laissant encore 
un certains répit aux anciennes aubmo- 
trices de la serie 151 A 270. 

PHOTO 78-55 Lum. 18061978. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 

!l EN LIGNES 78 
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TRAXX - EuroSprinter - TAU RUS 
Philippe DE GIETER 

La majorité des amateurs confondenf fréguemmen f les m, EuroSprinfer et TAURUS. Vu que ia SNCB a 

I comminûé 60 Taurus (future $Brie 18) et va louer des T M ,  le moment est choisi pour décrire ces deux 
I grandes familles d'engins, I'EuroSprinter et la TAURUSs Btanf le moment pmduit sous un autm "emballage". 

PHOTO 7861 DB 185 05S3, Leutes- RB 152 OIS-6, Osrerhofen, 20 PHOTO 78-63 058 il16 229-5, Wels, 
dotf 9 octobre 2004. Piem HERBIET. juin 2005. Yves STEENEBRUGGEN. 7 juln 2005. Pierre HERBIET. 

Auparavant, chaque sociét6 ferroviaire 
nationale Btudiait et d6veloppait elle- 
meme son materiel roulant, puis le fai- 
sait construire en série. d6passant rare- 
ment une centaine de locomotives. 
Mais l'ouverture des frontihres en Euro- 
pe, la libéralisation des chemins de fer, 
et I'appatiaon de socibtbs priv&es et de 
grandes compagnies de leasing de le 
comotives ont favorisé k dbveloppe- 
ment de moddles universels de locomo- 
tives, conçus par les grands construc- 
teurs ferroviaires, et construits en gran- 
des séries pour un grand nombre de 
clients différents. Bombardier, Siemens 
et Alstom, avec respectivement la 
M, ItEuroSpnnter et la Prima sont 
les trois leaders actuels de ce marché 
hautement concurrentiel. Dans les trois 
cas, sur la base d'un design unique, dif- 
fdrents types de locomotives sont p m  
duÎtes, adaptées aux besoins du ch& 
min de fer moderne, aussi bien pour le 

transport des marchandises que pour 
celui des voyageurs. 

En Belgique, la Prima de Aistom a fait 
l'actualité en 2006 avec les essais de la 
Prima 6000 (voir EN LIGNES 54 pages 
50-511, tandis que la TRAXX de Bom- 
bardier a fait ses premiers tours de 
roues sous le 3000 V belge pour Ange/ 
T ins  A Ath le 9 d b m b w  2006 (voir 
EL 77 pages 50-51 ). Siemens et l'Eu- 
mspnnter ne restent pas A la traine, 
puisque la SNCB a passe commande 
pour 60 locomotives de ce modele. qui 
seront livrees entre janvier 2009 et juin 
201 0 (voir page 23). 

BOMBARDIER 
TRAXX 

Les locomotives de type T R M  sont 
une innovation de Bombardier. La stra- 
tdgie appliqub A toutes les lowmoüves 

de la gamme T R m ,  qui consiste B uti- 
liser un certain nombre de pieces iden- 
tiques, est extrêmement avantageuse 
car cela permet une intégration plus fa- 
cile des nouveaux trains au materiel 
moteur existant, tout en maintenant un 
mot d'utilisation et d'entretien assez 
bas. De plus, les locomotives T M  
sont réputées pour leur grande disponi- 
b i l i  et leur entretien facile durant leurs 
annees de service. 

Le mncept T M  est un succès in- 
contestable. Plus de 7000 locomotives 
ont d6jd BtB cornrnand6es et presque 
700 d'entre elles sont d6jd en service et 
transportent quotidiennement mar- 
chandises et passagers de par I'Euro- 
pe. DbjA prbsentes sur les rbseaux al- 
lemand (OBIRAILION serie 145, 146 et 
1851, autrichien (LTE serie 185), suisse 
(CFF Cargo Re 481, Re 482 et Re 484 
et BLS Re 485) et luxembourgmis 

l 2 w n l M 4  
C'est le 128 001 qul est d l'origine 
de la TRAXX. Ceth machine de 84 
t développe une puissance contl- 
nue de 6400 kW et unihoralre de 
7200 kW. BIen qu'apte de cons- 
truction B 250 km/h, sa vitasse est 
Ilmitde B 220 km/h. Elle fut pd- 
senth  pour le premidre fois par 
AEG le 3 0 j u h  1994. La DB le testa 
durant plusleurs mols d partir du 
22 8oOt îgB5. Depuis, elle falt per- 
tie du pool de locomotives Bom- 
bardier et est ulillséa pour des es- 
sais en tous genres. 
Le 22 juln 2004, la prototype assu- 
rait la pousse des tmlns de dB- 
blals du tunnel de base du 
Lotschberg. Sur la photo, elle 
qultte la gare de Brig; en r8te de la 
rame se trouve la Re 184 002 des 
CFF. une des 2 i  T R m  Fi4OAC2 
Ifvrées en 20û4 et 2007. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 



(CFL sene 4000), elles s'apprêtent A 
faire leur entrde en Espagne (RENFE 
&rie 253), aux Pays-Bas (HSA) et en 
Belgique (SNCB). 

Au debut des annbs '90, apréis la r& 
unification des deux Allemagnes, la OB 
Btudia le remplacement des locomoti- 
ves Blectriques unifiées, omniptdsentes 
en Allemagne de l'Ouest. La division de 
l'empire de la Deutsche Bahn en d i  
rents secteurs d'activitbs eut pour 
consQuence la multiplication des a p  
pels d'offres. Pour le service voyageurs 
local, la reutilisation des locomotives 
serie 143 hbritées du réseau est-alle 
rnand fut jugée satisfaisante dans un 
premier temps. Pour le trafic Intercity, la 
serie 101 fut mmrnandh B AOTmnz et 
DBCargo (devenu Railion) partagea sa 
commande en deux : la serie 145 fut 
commandees également B ADTranz 
(devenu Bombaro'ler) pour les trains 
moyennement lourds, et la serie 152 
plus puissante A Krauss-Mahi (mainte- 
nant Siemens Transportation). 

La 145 &ait le résultat des essais 
s8s avec le prototype 1 W construit par 
AEG 4 Hennigsdorf en 1994 (numéro- 
tée 128 001-5). Ces 80 locomotives de 
4200 kW et d'une masse de 84 t furent 
livdes entre man 1998 et dbcembre 
2000. Une deuxidme tranche de 320 

Basel Bad. V I  Wvrier 2008, B gauche, I'EuroSprinter 152 058-8 de Railion; B droite, la 
TmXX 482 030-4 de CFF Cargo. A premldre vue, rien ne distingue extbrieurement ces 
machlnes pourtant si dlfîdrentes. On comprend donc que la plupart des amateurs 
confondent c%s deux familles. En fait, c'est dans un soud ü'unitïcafion que le DB 
avait demande & SIemens de modlfJer la caisse (surtout les faces avantj, selon le mo- 
ddle de la machlne Bombardier. Steve ROO. 

locomotives, prbvue en option, ne fut 
pas commandée, au profit des locomo- 
tives bitension &rie 185. Outre Railion, 
le HGK, le RAG, r4c et TX-Logistik ont 
A leur disposition des 145. 

Pendant la livraison des 145, DB 
REGIO, responsable du trafic regional, 

rdalisa que les 143 ex-DR et le mat& 
riel existant ne suffiraient pas, surtout 
pendant la période de I'EXPO 2000 A 
Hannover. II fut alors decide de pren- 
dre en location des 145 de DB- 
CARGO, lhgbrement modifiées pour ta 
remorque de nouvelles rames A deux 
niveaux circulant a 160 kmh. 

m T 0  7845 Les premiètw locomotives de la famille TRAMl furent les 80 machines de la série 145 de la DB. Le 22 awll2001, le 145 
049 &tait enga* sur la mlatlon Reglo Expmss RE 1 Aachen - Bie-, Ici au &pad de la gare d'Aachen Rothe Me. Lors de la misa en 
servlee des la~omoüws de le derle 146, twWs les 145 ont BU BfFeeths au MC des mamhandlses. Pierre HERBIET: 



Les 145 s'btant montrées perfoman- 
tes, DB REG10 commanda une version 
voyageurs de la 145, dasshe 146.0, li- 
vr4e en plusieun tranches d'octobre 1 .  

Entre 2003 et 2005, de nouvelles 146 fu- 
rent commandh, mais b&& sur la 
185 plutôt que sur la 145. Pour cette rai- 
son, dles furent classées 148.1. A partir 
de juilW 2005, les 746.2 commendrent 

être livrées DB REG10 : elles pr& 
sentent certaines Bvoluüons par rapport 
aux 148.1. Outre Di3 Regio, Menwidm, 
assurant les trains de voyageurs régio- 
naux entre Hamburg et Bremen et entre 
Hamburg et GWtingen pour le ccimpte de 
la Province de Basse Saxe, a acquis 10 
locornoüves type 148.1 (148-01 A 10) et 
8 type 146.2 (14611 A 146-18). 

La lib6mlisation du transport ferroviaire 
en Europe, favorisant les intercircula- 
tions sur les difierents rbseaux, donna 
une nouvelle dynamique au transport 
des marchandises par rail et fut B I'ori- 
gine d'une importante commande de 
locomotives bitension 15 + 25 kV par 
Railion. La possibilitb de circuler sous 
25 KV devrait permettre A Railion de 
s'étendre, non seulement en Suisse et 
en Autriche, mais aussi sur les rbseaux 
25 kV limitrophes (Luxembourg, Fran- 
ce, Danemark). L'option pour des 145 
additionnelles fut convertie en une 

La Re 482 001-5 de CFF Cago 9 Eimeldingen, le 24 Janvier i!tWU. Cette $&rie de 35 h a -  
moblves clmula entisB l'Allemagne et la Suisse, ailbignant m h e  Aaehen West Seve ROD. 

commande de 185, dont le prototype, 
la 185 001, fut livré en janvier 2000. Un 
total de 400 locomotives a étb com- 
mande, les dernieres devant Qtre II- 
vrdes en 2009. La puissance de 4200 
kW fut par la suite portée A 5400 kW 
grace au renforcement de la ventilation 
des moteurs. La diversite des Bquipe- 
ments de s6curit4 requis pour la circu- 
lation sur chaque rbseau est telle qu'il 
n'est pas possible d'dquiper une 185 
de tous les équipements pour tous les 
hssaux, mals les 400 locomotives 

sont reparties en sous séries, en fonc- 
tion des pays dans lesquels elles c im-  
lent. Par exemple, bs locomotives cir- 
culant en suisse doivent Btre équipees 
de pantographes supplbrnentaires 
avec une raquette plus &roite que sur 
les autres. 

Depuis 2005, (A partir de la 185 201), 
c'est le modele 185.2 qui est livré. En 
effet, vu la longueur de la livraison (9 
ans 11, le contrat prévoit que Bombadler 
doit faire Bvoluer la locomotive en fonu 

Le 5 septembre 2005, la î45-CL 005 de ruil4ehem remorque un train da clternes sur la ligne Fulda - Bebre. ICI dans les environs 
de Hermannspigel. Cette Ioeomotîve appartient 8 la socldtd de leaslng Angel Trains. Sem ROD. 



tion des innovations technologiques ap- 
paraissant au couis de la livraison. La 
185.2 (tout comme la 146.1, voir plus 
haut) est l'optimisation de la caisse re- 
dessin& permettant de mieux limiter 
les conséquences d'un accident. Les 
Chemins de fer suisses ont commande 
71 locomotives identiques aux 185 clas- 
sées Re 482 (50 unités), et Re484 (21 
unités, équiipées pour la circulation en 
Italie). Les 20 lowmotives CFL &rie 
4000 sont des TRAXX de ce type, 
disposant des équipements pour la cir- 
culation en Allemagne et en France. 
La 185 est &gaiement proposée par les 
soci6t4s de leasing Angel Tmins et 
MRCE, tandis que Cantrain, Veolia 
(Connex), Hoyer, l'autrichien LTE, r4c, 
LX-Logistik et OHE possèdent leurs 
propres locarnotives de ce type. 

PrBsentBe 6 lnmfrans en septembre 
2006. la 186 rep-nte la troisidme gB 
neration de la TRAXX et, contrairement 
aux deux premibm, elle n'a pas (enco- 
re) fait l'objet d'une commande par la DB 
ou Railion, mals par la socibié de lea- 
sing Angel T i n s .  Quadricourant, ddv* 
loppant 5800 kW et d'une masse corn 
prise entre 85,6 et 86,5 t, la 186 est pm 
posée, tout comme la 185, en plusieurs 

La \ $46 apte d m esr ie verdon voyageurs de la 145. Le DB a mis en service 
trois sous-sdrtes : les 116.0 (31), i46.f (32) et 146.2 (50). ICI, la 146.11 8 4  photogra- 
phiée 9 Basel Bad le 10 décembre 2005. Seve ROD. 

variantes, selon les pays dans lesquels 
elle est appelée $I circuler. Trente-cinq 
locomoüves ont 6th ammandées A ce 
jour, dans trois variantes différentes. 
Outre une version marchandises, un 
modele apte b 160 krnlh, et donc desü- 
nB aux trains de voyageurs, est disponi- 
ble et sera loue par HSA et la SNCB. 
Notons au passage que Bombadier a 
d6velopp4 une version Diesel de la 
TRAXX. La première machine a étb prb- 

sentée h Innotrans 2006. Onze locom* 
tives de ce type ont ét8s commandhs 
par Metronom, après l'obtention de la 
concession pour la relation Hamburg - 
Cuxhaven B partir de déwmbre 2007. 
Ces locomotives de 2200 kW aptes 
160 k m h  sont en cours de livraison. 
Une version marchandises va égale- 
ment voir le jour, commandb en 10 
exemplaires par la soclété de leasing 
CERail. 

PHOTO 7858 Le 22 juin Nû5, un bain de contemum aborde le première courbe h8llcoïdale de Wessen sur le ligne du Gotthard. Trois 
komolives RaIIlon sont nécessaires pour sa îmctlon, les 185 138 ef 185 f 42 en î&h, et la 185 137 en queue. J4 A'nrDUACccA' 





Le f85 540-2 de In ~ o g t s u ~ ,  le vu aour ruua. 
Steve ROD. 

La 145-CL 031 (Angel Trains) en îête d'un traln de ballast com- 
pose de wagons hollandais du type Fccpps de RailPro. 
Hamrnersteh, 4 septembre 2008. Steve ROD. 

PHOTO 78-U La 482 00S-2 de CFF Cs- est céâéa en M n b f  B La i&CL O f  5 de CB-Ra11 est prise en leasing per le HGK ( H m  
RAG (Ru- AG). E#ingen, 23 mal 2004. Mich8i MANSSENS. und GlMerbahn Kdln). Neuhof, 26 septombrie 2009. Sfgve ROD. 

Les TRAXX en sewice ou en commande (total : 10115 + 10 en option) 
mAxx (15 kv) 
R a l h  (Dl 145001-080 80 
lm (Dl 148.001 1031 31 
ARCELOR@) 145Ch001402 2 
HbK (D) 1- Oî'l-015 ' 5 

(D 145CL201-2M 6 
r k  (DI 14SCL003-005 3 
An@s Train6 (1) 145.Ct 031 1 
MRCE (1) 481 Wl-MB 6 

- (Dl 
He- Rall (Sri) 
CFF Cargo (Ch) 
CFF Cargo (Ch) 
A w  Tf-Ans (1 
MRCE (1) 
MRCE (3) 
H a w  Rail 

TRAXX3 
RENFE (Esp) 
Angel Trains (1) 
Angel Tmlns (4) 

Rafi (1) 

-1 (15kV)r:15+25kV) 
Pl 148.101 9 132 32 

Raüibn (D) 185.001 a203 200 
1 8 5 W  1 

Wmnam(0) M E I w l a 1 0  70 
(0) (4) 8 

mb@tik(D) 185531,537W5 
(LI 400f$i40a0 20 

CFFCargo(Ch) Ra432iio0.034 35 
mS (a) Re48SIW)14!Q 2U 
w @ T w  (5) 29 ,a Rail (41 ~ ~ o M - M ) ~  3 
-MmE [l) 1 ~ ~ 1  

Suisse 
Ailemagne 
Espagne 
rrsarchandises 
Luxembourg 
Mula Sygtgm 1,5+ 3 kV=et 15 + 25 kV- 
WYaWm 
Suede 
sd8t6  de ieasing 
dbrnonstrateur 
185.544547,583-589 
185 51 7,532533,541-543. S9-550 
1- 004-009,185 510-51 6,518430,534-!536 



SIEMENS 
EUROSPRINTER 

DBveloppée par Krauss Maffei et Sie- 
mens Tmnsportation suivant une mbtho- 
de comparable a celle utilisée par Bom- 
bardier pour la TRAXX, la famille de Io- 
comotives EuroSprinter (au ES64) (ô4 = 
6400 kW) connaît un s u d s  similaire, 
principalement gr%ce au modele 
ES64U2 (U = universel, 2 = binsion), 
mieux connu sous la denomination Tau- 
rus, dont 705 engins sont en service ou 
en commande A ce jour rien qu'en Euro- 
pe (280 dans le reste du monde). 

La locomotive prototype ES64P 127 
001-1estgtabasedewttefamil]e W O 7 8 -  L ' E u ~ n ~ p r o t o l y p e - l a 1 2 7 0 0 1 - I r i b f 8 e p a r l a D B e n ~ & d e l ' E C H 3  
(machine toujours en service aujour- 'WLIrtheee" Dortmund - KI8genfufi & Ulm Hbf le f4  aoüt 1995. Elle sera acquise sous 

d'hui. dans le parc des locomotives 
cem C e e  par les Chemins de fbr sspagmls, portuguak et grecs. Christian VANHECK. 

Ce sont les Chemins de fer espagnols 
(RENFE) qui commanddrent les pre 
midres EumSprinter. Au total, 75 machi- 
nes bicourant 3 + 25 kV de 5600 kW se- 
ront livrees de 1991 à 1994. NumBro- 
tees 252 001 A 075, elles possedaient la 
meme caisse que la prototype. Certai- 
nes sont I I'dcartement large espagnol 
(1,668 m), les autres I'bttement 
standard pour la circulation sur les li- 

gnes B grande vitesse (AVE). 
Les Chemins de fer portugais (CP) em- 
boithrent le pas avec l'acquisition de 30 
EumSprinter identiques aux 252 de la 
RENFE. Elles furent mises en service 
de 1993 à 1994 (CP serie 5601 A 5630). 

Au debut des annees '90, DB-Cargo 
commanda sirnultanement aux 80 ma- 
chines TRAXX du type 145, une &rie 
de 195 EuroSprinter qui formérent le 

type- 152. Le design de la 152 était basé 
sur la ES64P 127 001-1, mais pourvue 
d'une caisse modifiée ressemblant trbs 
fort A la TRAXX. La 152 dbveloppe 
6400 kW, pour une masse de 88 t. Des- 
tinée au trafic des marchandises, sa vi- 
tesse est limitée A 140 kmlh. 
Les Chemins de fer autrichiens (OBB), 
wnsidbrant toutefois que la 152 Btal 
trop lourde et ne protégeait pas assez le 
conducteur en cas d'accident, refushrent 

PHOTO 78-74 08-Cargo (aujourd'hui Railion) possède 170 EuroSprinter monocourant de la shrie 152. Des machines simllafms 
circulent au Porfugal (CP shde 5600) et Espagne (RENFE s M e  252). Le 4 avril 2004, la $52 105-3 longe la rIve droiîa du Rhin 8 
Lorch, en direction de FrankfuH. A premHre vue, I'EuroSprinter et la TRAXX sont identiques, ce qui explique que beaucoup 
d'amateurs confondent ces deux familles de Iocomotives pouriant sl dliWrentes. Jean-Luc VANDERHAEG EN. 



PHOTO 78-71 Ddâ Iii sortie d'USin8 
grande réussite esthh6tlque. La 1276 
d'un train de ferroutage "Rola" vers 
jours. Stafflach, f O février 2007. 

de /a prerniere  aur rus, /a piupaa des expens et amateurs /a consiaererent comme &tant une 
235-2, une des 50 Taurus quadricourant des dBB, redescend la Ilgne du Brenner en queue 
Innsbriick. La machine mise en service au debut de t1ann4e, ne clrcule que depuis quelques 

Michel HAIVSSENS. 

d'accorder l'autorisation de circuler sur 
leur réseau. Pour ces raisons, Siemens 
dhveloppa en 1997 la Taurus, qui avait 
la particularité de posséder une toute 
nouvelle caisse aux avants arrondis, ce 
qui lui valut d'6tre rapidement consid&- 
r6e par beaucoup comme Btant la plus 
Blégante locomotive moderne. 
Railion ne voulant pas rester à l'écart du 
marche autrichien, decida de modifier le 
contrat des 152 en remplacant la mm- 
mande des 25 dernieres I ~ m o t i e s  
par 25 Taurus bitension 15 et 25 kV 
(série 182). 

Les 170 machines de la &rie 152 furent 
livrées d'octobre $997 A août 2001, sui- 
vies de juillet & d b m b r e  2001 par les 
25 Taurus serie 1 82. 

La plus grosse commande Bmane des 
OBB, avec un total de 382 Taunrs dont : 
- 50 ES64U monocourant 15 kV (serie 
1016, livrees de 1996 A 2001); 

-282 ES64U2 bitension 15 + 25 kV, 
aptes pour la circulation en HongrÎe, 
Tchéquie et Slovaquie (srhie 1116, li- 
v&s de 1999 A 2006); 

-50 ESMU4 quadricourant - voir plus 

loin - (série 121 6, en cours de livraison 
depuis 2005). 

Simultanbment, les hseaux hongrois 
MAV et GySEV acquirent respective- 
ment 20 et 5 T8unrs (série 1047) pour la 
traction de leurs trains vers I'Autriche. 
toutes livrées en 2002. 
La ES64F4 est non seulement puissan- 
te, mais également rapide (200 kmlh), 
ce qui lui permet d'htre A t'aise tant en 
thte de trains de marchandises tourds 
sur des lignes au profil difficile qu'en 
t6te de trains de voyageurs rapides. 

Les 25 locomoîives de la serie î82 de Rallion sont identiques aux Les Chemins de ïer slov8nes (SZ) ont commandd 20 Taurus 
Taurus 1116 des OB8. Elles furent commandées en échenge des quadHcourant du type ES64U4, Identiques aux i218 des 088. 
25 dernWres EumSprintw de la serie f52, dont le nombre fut ki, la première locomotive, la Hf-001. est photogr8phiBe B 
donc niduit de 195 & 170. Osîerholen, 2P06-2005 Pierm HERBIE7: yubljana le 7 septembm 2008. Thierry COCHIN. 



La 189 de RaiIIon est une 
version quadricourant de 
I'EuroSprinter monocourant 
de la &rie î52. Elle se dis- 
tingue de cette dernihre en 
particulier par ses parois la- 
tërales newudes. En effet, 
Brant plus lourde, iî a fallu 
réduire le poids en allégeant 
la caisse; les parois ont 
donc B î d  renforcees par des 
nervures. 
Le 6 septembre 2006, passa- 
ge le long des vianobles de 

i 
Klotten sur la ligne Koblenz - 
Trier de la f89 O1 7-7. 
Steve ROD. 

Entreternps, les Chemins de fer grecs 
(OSE) ont acheté 30 EurnSprinter de 
5000 kW aptes A 200 kmlh. Les 6 pre- 
miéres (H 561 A 566, puis 120 001 A 
006) furent livrées de 1997 A 1998, les 
suivantes (120 O07 A 030) de 20M A 
2005. Ces engins ont conserve la cais- 
se de la prototype. 

En paralléle, tout comme Bombardier, 
Siemens a créé un parc de locomoüves 
destinées & la location, et 61 Taurus 
ES64U2 furent construites pour sa filiale 
Dispolok (aujourd'hui MRCE). Ces Io- 
motives sont utIlides par de nombreux 
operateurs prives (y compris le tselge 
DLC) pour la traction de trains de mar- 
chandises et de voyageum en Allema- 
gne, en Autriche et en Suisse. 

La diversité des tensions présentes 
dans les caténaires europhnnes ne 
permettant pas de considbrer la 1116 
comme la solution A tous les problémes, 
Siemens développa une nouvelle va- 
riante quadricourant de i'EumSpnnter, la 
ES64F4 (F = fret - marchandises), mais 
pourvue de la caisse de la t 52 quelque 
peu adaptb (notamment par la présen- 
ce de longs pans nervurés). La ES64F4 

est eonsid&r& par beaucoup comme la 
premidre locomotive europeenne, gdce 
notamment B ses phares de technolo- 
gies LED qui peuvent s'adapter a toutes 
les r&glernentations européennes. Rai- 
lion (&rie 189) et ta division marchandi- 
ses des Chemins de fer suisses, CFF 
Cargo, (série Re 474) ont acquis ces lo- 
comotives, tandis que te parc MRCE 
compte actuellement 36 ES64F4, visi- 
bles en tete de nombreux trains privés 
en Allemagne, Suisse, Autriche et Italie; 
des engins ont aussi Bté pris en location 
par des compagnies nationales (DB 
Autorug en Altemagne, OBB en Autri- 
che, SZ en Slovbnie, CFF Cargo en 
Suisse, et HZ en Croatie). La locomotive 
utilish par OB-Autorug assure la traG 
tion du train autosauchettes Hamburg 
Altona - Rijeka (en Croatie) de bout en 
but. 
La 189, avec une vitesse maximale de 
140 kmlh seulement, se destine princi- 
palement A la traction des trains de mar- 
chandises. 

Plus adaptée aux services voyageurs, 
une version Taurus de la 189 fut 
wnçue, combinant les avantages de la 
11 16 autrichienne et de la 189 alleman- 

de. Cette locomotive universelle quadri- 
courant ESMU4 fui classée serie 12 1 6 
par les Chemins de fer autrichiens et 
commandhe en 50 exemplaires. Sa 
caisse est un peu plus longue : 19,580 
m au lieu de 19,280 rn et sa masse to- 
tale atteint 90 t. La premiére fut livrée 
debut 2005. Les SZ (Chemins de fer 
slovdnes) ont également passé wm- 
mande pour 20 locomotives de ce type 
(SZ série 541 ). 

La 1216 050, sortie d'usine en 2005. n'a 
pas encore &té liv& aux OB8 mais est 
utilisb par Siemens pour prodder A 
des essais et dbmonstrations. Présente 
aux Pays-Bas en janvier 2006 pour des 
essais sur la ligne a grande vitesse Ant- 
werpen - Amsterdam, elle y circula A 
257 kmk. Mais la 1216 050 ne eomptalt 
pas s'arrêter 18, puisque le 2 septembre 
2006, elle etablit un nouveau record de 
vitesse pour une locomotive, en circu- 
lant A 357 kmB sur la ligne NUmkrg - 
Ingolstadt (voir EN LIGNES 76 p. 38). 

Les 1216 OBB et 541 SZ sont les der- 
n i e r ~ ~  locomotives & sorür d'usine avec 
ce design de la caisse. La prochaine 
Bvolution de la ESWU, dbjA mmman- 

1 
PHOTO 78-72 - PHOTO 78-73 'u A gauche, la Taurus 1047 503-6 du GySEV (Gyor-Sopron-EbenfuH-vasutJ en tête d'un train 
de colls garé B Ikreny. A dmife, la 1047 006-0, une des 10 Taurus des chemins de fer hongrois, arrive A Gy& en tête d'un train 
international en provenance de W h  Photos : Pierre HERBIET, Bjuin 2005. 
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TO 78-78 Les Chemins de fer chinois ont acquis 20 Eu- PHOTO 78-77 Les Chemins de fer danois ont commandé une 
rosprinter doubles, consfruites sous licence B Zhuzhou, de s k i e  de 13 EuroSprJnter 8 6 essieux de 6500 kW pour la clmula- 
2000 B 2001. Le 18 avril ZOM, les DJI9012 + 0007 remorquent tions dans le tunnel du Srorebelt, dont les rampes d'aceds attei- 
un train de charbon 9 Shaohegou, dans les environs de Wkin. gnenf 15 %A Le 14 aoQt 2004, passage 8 Ullerslev de la EG 3107. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN Yves STEENEBRUGGEN. 
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1 LIEuroSprhter Diesel 

Une Eumspn'nier en version Diesel n'a 
3as réellement w le jour, mais de 
nombreuses innovations apparues 
ors de la conception des locomotives 
EuroSprinter ont BtB irnpl6ment6es 
lans le design des locomotives Diesel 
de type ER20, construites par Sie- 
mens en 100 exemplaires pour les 
388 (serie 2016 "Hercules"), le parc 
de locomotives de location Disp~lok  
[15 ER20), divers prives allemands 
[NOB, Press, et EVB) ou autrichiens 
[ L E  8t StLB), et le KCRC A Honk- 
Konn 15 locomotives serie 8000 livrbes C 
PHOTO 78-74 D lwIok ,  aujourd'hui 
MRCE Deufschand, posdde I S  " M u -  
leu m20, Le 1s M v W  2008, la ER20-05 
mend le EWpart 9 Manchen Hbf. 
Dhiliooe DE GIETER. 

Et la PRIMA d'Alstom 7 

Bien que ne faisant p s  l'objet de cet article, 
nais allons briBvement patier de la PRIMA, 
d'Aistom, qui consthe la imlsl&me grande 
famille des lowmoüves mudernes. 

I 
La Pn'ma (voir EL 81 p. 18-19) semble à la 
balne par rapport A ses deux concurrentes 
allemandes. Al& paie ici probablement 
lourdement les cona4quences du manque 
total d'ouverture du réseau i e d  français aux 
ophteuts privés. La SNCF par contre mste -1 
pour Alstom un dient fWBle, puisque 309 le 

m 
cornotives ont éte commandées, en diffémn- 
tes versions': 180 Prima 427000 bicouranl 
5,5 + 25 kV, 69 Prima 437000 iricourant 1,s 
+ 1 5 + 25 kV et 60 Prima 827300 pour le ûa- 
fic voyageurs de l'lie de France. 
Slgne d ' w i r  p u r  Aistom. le seul opêrateur 
prive aeW en traction Blectrique en France - PHOTO 78-79 Le i d  wbbm 2006, pmssaw B Anor, sur l ' a m  Nord-Est, 
Wdia - a choisi la Prima. V d i 8  a cornman- d'un h l n  de mlnemIs Dunkerque - Gmngmnge mctO par les PRIMA 427160 
dB un #II de 17 locomotives série 37500, et IP I lSU.  La PRlMA est un prodult fout B fult dHHImnt de la TraXXet de l'Eu- 
idenaqua aux 437000 SNCF. roSprlnier. D'esthétique fort dlifhnie, II est Impossible de la confondm 

e w c  un au- famlle de loeomoîhes. Serge MARTIN. 



A le suite du mbrd dans les Iivmisons des f8 EumSprinW ES04F4 
commandees par CFF Cawo, seules 6 machines onf 8a dceptîon- 
des.  Gros plan sur la 474 0i  7-1, le 7 Juln 2005. Stem ROD. 

Passage 8 vomperbach en Autriche d'un train de conteneurs tmo 
hi par deux ES64UZ de Dlspolok loubes B Lokomotion. En tdtia, la 
182 529-8 (ES6JU-029). Sterve ROD, 1 er fdvrier 2006. 

La socldté autrichlenne CargoServ loue plusieurs ESMU2 1 
Dlspolok. Le 23 mai 2005, la 182 505-8 (ES64U2-005) remorque un 
train de minerals dans les environs de Linz. Thierry COCHIN. 

EuroSprinter en service ou en commande (total : 1408 + 86 en option) 

EuroSprinter 
Raifion (D) 170 
Il-L ID) 2 
Chine 20 
Chine 180 
-du Sud 2 
Cweedu Sud 58 1 RENFE(Esp) 15 

30 

Oipo!dc (4) 1 

I 
DSB (DK) 13 

152 001-170 
ES64F 901-902 
DJ1 
DJ4 
KORAIL 810102 
KORAIL 8201aS 
252 001 475 
5801-5630 
120 001 430 
E W P  001 
EG 3101-31f 3 

Lokornotion (D) 4 189 906-910 2003-2006 
DFG (lt) 4 E 474 1 01 -1 04 2004-2005 
RTC (It) 5 E t 89 901-905 2003-2006 
Hektor Rail (Su) 2 441 001-002 2004-2005 
CFF Cargo (Ch)72 (6) 2004-2005 
Dispolok (1) 35 (3) 2003-2006 

3 kV 
quadri 
quadri 
quadri 
quadri 
quadri 

EuroSprinter ESWF1,Z 
SNCB 60 (+ 60) 1801-1880 2009-2010 type ESGOFP 3iZ5 kV 
CP (P) 25 47014725 2008-2009 type ES46FI 3 kV 
MRCE (1 ) 20 El81 2008-2010 typeESWF1 3kV 
MRCE (1 ) 30 El92 2008-201 0 type ES64F2 15125 kV 

EuroSprinter Taurus ES64U 
bee (A) 50 1016001-050 
OBB (A) 282 1 116 001-282 

(A) . 50 (5) 
Railion (0) 25 182 001425 
Hupac D) 3 ESô4U2 lMi102 
M m  (A) 2 1116 9Of-902 
RTS (A) 2 

(Hl 10 1047001-010 
GySEV (H) 5 1047 501 -505 
sz (SI) 20 541w1-020 
Dispdok (1) 61 
QR (Australie) 20 

(2) 

15 kV 
15 + 25 kV 

quadri 
15 + 25 kV 
15 + 25 kV 
25 + 25 kv 

quadri 
15+ 25kV 
15 + 25 kV 

quadri 
15+25 kV 

25 kV 

quadri 

A : Autrici-îe 
Ch : Suisse 
D : Allemagne 
DK : Danemark 
Esp : Espagne 
Gr : Grke 
H : Hongrie 
Il : Italie 
P : Portugal 
SI : Slovbnie 
su : SuMe 
(1) : soci6t4 de leasing 
(2) : ESWU2 001-042,045-047,060-066,08M183,095-099 
(3) : ES64F4 01 1-033.088-099 
(4) saclbtb de leasing, reprise par MRCE en septembre 2006 
(5) :1216 001-025, 141-lm, 226-240 
(6) : Re474 002405.009,012-O18 



En 1927, Energie I h  en Espagne deux #4 f 8 vds large (ne Energle 358457)' d e s d l h  B la S m  Wrfm de ConsIrucciorms y 
Obm8 del PuMo (SICOP). b pmmièm fut mise en sewh ûans une clmenderla, la dlens une MqWeth. Le 357 M vmdm en 
îsü3 B le M l m  Si&m@ca 1Je Ponlierrada (mSP) O& elle p w ~ i i  le ne M. Eiïe est consewée au mu& des chem~ns da fer de ~onlierraole. 

PHMO BO-242 Le î 7  avril 7957 B Tournul, I'auforall Browel553.73 dtde un autodl Renauti ABJ de & SNCF. La 553.13 amum le 
semiditad 8814 Tournai 11.M - K o m k  12.32, tandCs que I'ngin fmnçls alhnd le p u r  mhumor wm UIh avec k traln 8023 
Tournel12.12 - LIIIe 73.10. Cet aulorall faisait pa#e d*une hmllle qul compoite 7119 unit&, dont 114 construite0 p r  Ren8uit dB 1935 
B i93B pwr tous les &s$~ux fmwak : les ABJ 1 A 3, devenus SNCF s8i.les XSûûû, 3100,3200,3300 et S m .  A H  la gum,  une der- 
nidm s M e  Nt  livde en 1- 8 la SNCF : les A W  4 X38018 3635. Ces aulorells qui eonnumnt leur heum de gldm eommmemnt i &% 
cliner lors de la mise en swice  âes auîomlts doubles X43ûô er ldOO eu &ut ües en* 80; les derniers surv8euninf jusqu~n 1977. 
Quant eu S& 13, fuiur 4901,il sera rad/& au deMt de Bertrlx le fer Mcembm î97î. &un0 DEOONCKER, dodleelion Pm 



il y a 25 ans ... 

PHOTO 78-81 En i#2, ies NS ont loue pluslwrs voiîum du type Coral1 1 la SNCF. Elles B î a M t  angagka sur les trains 500/509 
et 8OWûî MaasMeht - Amsterdnrn et mtour. La 4225 en dele d'une m e  da Cwil l  d Boxtel, le 25 mars l#82. Pierre HERBIET. 

HiDTOïû-02 A u d d b u t & l # 8 2 i l M ~ & ~ I s Q l o e o m ~ d e h s ~ & e n ~ n s d e m ~ I w r d s , d d e l e s ~ e  
n u ~ t w d s n s I i i n o ~ s 6 i 9 e 7 5 .  L a 6 ~ W l a p n w n I B r a ~ p r ~ ~ a v ; a l r s u b l u n ~ n d e n t r e i l e n d s w ~ I s -  
sion hydn?u&m, dia aoiat de I'llteihw Cenaal dë SaMnnes le Pg a d  19û& mnumémtée 7501. CeJour-là, dh acmmput le hüMomW 

f l d  v;ers GIveo en îêîe de I'omnkbus 8534. Nom daeumani rn- l'amide du -ln i Olvet. La madilne est accompegn6é 
d e l a ~ 7 . ~ c l e I ~ s l o n p o r i r ~ ~ q m k s 7 5 0 1 k i t r a d Y B e I e i w ~ 2 0 M d h h r i i a r p e n - N o w d , e t v e n d u e e n ~  
e n l E a l k E l l e ~ k d e p u k d n Ë C F L ( ~ U n e r i ~ ~ ) ,  0 3 ~ p w i e I ~ n u ~ ~ .  Jsen-Luc V-DERHAEGm. 

il y a 25 ans ... 
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132 pages - 126 photos cou- mnplbte de ia slgn8- 
leuns - m r t u m  cartonnée 

Ad - 252 pgms 
mph- 

,* cHEmiNsa.Fw2 

Autorails IWO-MO5 
volume 1 

: ~ p / ? o t o  ayadpwr#iBme 
les automils W B  dwanl le pB- 
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îome mpmd les &ries 4 M 7 -  
4344 et 45. 
112 pgms - 106 photon wu- 
leurs - wwettum  aid donnée 

1125,W - 7ûU g 
, . . - . . - . 
-? . L . x L  

Cet a m g e  hitirigue mkaœ en ime- 
ges les bits maquant des 75 ans d' , 
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BRUXELLES - TERWFIEN (EdWendiail) 

--w-ItaneI) 
ArrNiioca#i d œ  oorei (hm II) 
~VldnahMiBalgLlvs  

h t ~ ~ a l l o  19M*2865 
wlulne 1 

R ~ l l  photo ayenl pour Mals 
les autmi~s SNCB h n t  le 

riode fOIW.2QO5. Ce p m l e r  
' )me rœpmnd kis &ries 4-N- 

3-44 et 45 - udr- 2. C 
L n  photoi ipubllhi di- EN LIGNES it -nt un numiro ( p r  i x i r n p n  

PHOTû 78-24) pauwnt I t n  obhnusi au lormit 10xtS cm an coukurr. 
nui In numlmm sukli di I i  mention NB {pir eximpls PHOTO 7- NB) 
qul ami des photos nolr it blanc. AmEHTIOI : numirols) i p r W w  i h 
wmmin& sur wrti postili, tatirm. cwrrlml w hr. Dih Ilmlte d i  com- 
mando : k 28-05-2007; d i u  da Ilvnlson: +/- 15-07-2007. Lei photos d e i  
En UGNES n i  wnt plua dlsponlbk 1 
lhnmlgwmrrb mt wmrmntkr: 
P +s2(O).M.7M&tP - Fax : +m.Wl- P phdipp.8Ehdl@Swing.b 
{ ü ü h  oetbi id- obligatnlnm«it pov ks amman- p r  mall) 

0 prix par photo €1.00 7 9  

( Photos BD (Bruno DEDONCKER) 

:artes postales 

C P 8 B 1 7 : 1 0 ç e i O e s r o [ r e t b l s n c W ~ d % S p w i t l n . F ~ . ~  
(2 X). Gwvy. St. Ghbnlaln. frola-Pontr, Remouchamps et Huy : 

+ 5+w mg L ~ s  plwioi dû Bruno DEWNCKER pubH6si & n i  I ~ s  EN UGNEâ, n m m  
la mention PHOTO BU-=, muvont Mm abtmnws au (wmit 13x18 cm aur 
pmpln noh-bl~c MlIant Mumlro(r) i p r k b i r  sur Euti pwtik. km, 
cm* w fu. P u  di dita Imltm, toutai bi  ph- sont dhpnltilw. Unta 1 
dir phorw dl.poniMi sur noim i lw 1- : 

M p r p i m t a  1 3.72 7 Q I O CP 2935 : 7 mrttis dss gares de W g e .  Wtends, Msrbahun. 
par mrte : € 0.50 M g  

P w n ~ p # h i l l w d i l D ~ E # J I U n 1 ~ 5 s m b = . n ~  
1 W B :  biaulomotricar~8NCBonWo €10,00 75p 
1 W30i:UnasmadO*nld[LLot(EL38p.12) €W,W 769 
0 H'X: L œ m B v e p e u ~ p e r l a S N C B  él0,W 769 
O N'Zia: L w ~ u x ~ d e ~  r10,m 75g 
O W40: L e g s r e & ~ u m l h  e10,W 759 
0 N.42: ~ M m ~ d 9 . w m w r t w r t 1 Q 7 C f  €10,W 750 
0 W44: la-8276 € t0,W 750 
i W47: Le~80161mwI'lB7W(lSpt&6) € f6,MI l a S g  
O W40: LbWkdeBertrk 10.W 759 
O W4@: ~ 6 2 1 W e n v # t ' 1 @ 7 0 ~  C10m ng 
n wm: LaaB21B3muatYsMW 61400 75g 
O N.51: V c y q o d ' a d l w & b & k W  + 10,IHl 76g 
O N.62: ~ B Z I B S e n v e i t ' l B M ~  6 1û.W 75g 
a w u :  -pwlslei(~smw ti1s.w 105g 
n w w :  m r n - n l  €IR00 75g 

W W :  ~ 5 1 2 2 & 5 1 3 5 % n W  €10.00 769 
O w w :  -- Cl0.W 759 
O K 8 1 :  L e s 6 Z e n d ! d t & e u ~ r p  41û.W 75g 
O N.62: Li isuDPnnimlopianIGIR-&hl C10,W 7Sg 
R W83: L a a ~ m ~ t b ~ l U R - * 2  € 1 0 , ~  '160 
• W H :  L s s m W ~ h ~ ~ n l l e W I U R - - 3  Cl0,W -75g 
O K85: h3BOOCFL 6 1 0 , ~  75g 
C1 N'W: im7901P7335 €10.00 76% 
a w m :  m-data-ei e10,w 750 
O Nom: v ( m k E N b W M S 7 q  €10.00 75p 

1 O W ï û :  tmudbirn~WepnsmCF1 U10,W 766 
I N'71: La2WWENUGNfS72) 410,W 750 ' 0 W n :  T i a k i T E ( v o r E N M S 7 3 )  Ç10,W '169 

n w73: L W I ~ ~ W M ( ~ E N U W E S ~ ~  110,w 769 
O N.74: -eBileZ?envert f 10.00 75g 
O H'76: l a B O n e l H ~ * n e - h ~  f 10,W fSg 
Q N'76: MaOMd~nUaiOlle(v&ENUCiNESn) 610.00 759 
a w n :  ~ w o c d h i w i ~ ( m l r W ~ 7 7 )  él0,W YSQ 

U Am%m dliponlbles : 1979. 1960, IB02-lS8B. 1881-1993. 1906. 1997. 
I W ,  2W3,2005 : par calendrier : 5.00 750 g 

Commande 
Frais d'envoi 'F 

Le i  wmmandos iom reçues uniquimint pir vlrmiinl a w  Ii e m p t i  Mn- 
min 001-1Ml789-35 du PW BruusIlos. Pour I m i  Imctmun r0llbnt I F 1  
tnngsr : volr les modallWs dm paiamint l la pgi 9.Toui mi artklsi ront 
dliponlblii Iom des joumhia "Port- ouvertsi' do n o h  ibrlmudi d i  
St-Ghlrlitn. Li plupirt de i  irtlclw mont igilmisnl dkponlblma Cm dsr 
W 8 M M  Ou attivltb6 dlusrril. 




