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CHAPYTRE -1 CONDUITE

1. GENERALITES.

Les HLE de la série 20 modifiées (2001) sont aptes 4 la remorgue de trains de
voyageirs et de marchandises de toutes catégories sur les réseau électirifiés

en 3 KV - continu

Les locomotives dévelcppent une puissance de 5150 KW. La vitesse maximum est
de 160 km/h.
Les restrictions & leur circulation applicables sur le réseau SNCB et CFL

E

sont reprises au livret HLT - Fasc.11.

En cas d'asvarie ou zprés élimination d'un organe défectueux des consignes

particulisres peuvent €tre d'azuplication. Ces consignes sont reprises au

chezpitre III. Elles sont d'application quel que soit le résesu parcouru.
a l'exception de la consigne 34).

2. PREPARATICN.

Le conducteur se conforme aux nrescriptions du livret HLT fasc.11.
Les roues sont du type monobloc.,

2.2. Vérifications intérieures.

Le conducteur se conforme aux prescriptions du livret HLT fasc.11.

L'emplacement des sppareils est indiqué au chapitre IV.

Au point de vue pratique, le CTE procéde comme suit au départ des la

cabine II:

AEPIrés agoir consulté le livre de bord, le CTE:

- controle ls position des robinets du tableau pnesumatique (fig.2);

- s'assure gue lew moto-pompe fonctionne en actionnant un instant le
bouton-poussoir de commande (fig.9 rep.8).

- met le dispositif de sécurité en service (fig.5 rep.11) et ouvre le

robinet 4 3 voies (fig.% rep.10);

- s'assure gue les disjoncteurs BT sont enclenchés (£fig.8);

- prévient dés gue possible le répartiteur si la lampe est
allumée au tableau synoptigue (la HLE doit rentrer 2 l'atelier a la
premiére occasion);

- teste les lampes de signalissztion du tableau synopticue en placant
ltinterrupteur 3 rappel "TL"™ sur la position "T" (fiz.8);

- s'assure, pour zutant cue le livre de bord ne meniionne pas d'orgsnes
é.iminés, gue tous les interrupteurs placés scus le tableau synoptique
se trouvent en position "HNY (3016nee de commande verticale) (position

4 ou V pour l'interrupteur ICF);

'assure de l'ouverture du robinet d'isolement du panto n°2 (fig. ¢
en.22) et de celui du graisseur de boudins du bogie n®2 (‘;5 9 rep.23
‘assure gue le disjoncteur LE4 (fig.5> rep. 14, est enclenche;

oY W
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2.3. Levée des panitographes.

Le conducteur procéde comme indiqué su livret HLT fasc.q11 en tenant

compte des particularités ci-zprés:

Le con ucteur doii successivement:

- conirdler le position correcte de L' interrupteur ELH (fig.2 rep.28)
de chaque czbine, pour zutant que le livre de bord ne mentionne
aucun organe el_m¢.é; ces 2 interrupteurs sent 3 placer en position

1".

- déverrouiller la holte Fziveleyr:

- ' -t - ALTT -~ -~ TN A Fad o Yoy ™ ~ ,—- oﬁ-\'ﬁ—r‘-

- FERMER L'IC'URGEUCE”MINIMUM 2 SECOHDES SANS FERMERIC "PaNToS”

- fermer le(s ) IC 'PANTO(S).

Remarcues:

a) Aprés la fermeture d'IC "PANTO(S): 1la m 3 14
J n_“ ; ierme 34 @ Ll AN 7 a2 manoeuvre de 1 ‘gterrupteur
ELH est sans effet. Cepe dant, cet interrupteur sera laissé sur ls
position choisise
b) En cas d'erreur dans la sélection du couplage hacheur-moteurs,
effectuer les opérations suivantes dans l’ordre EHR DthJGIabu.
~ A nf o e iy
- placer le(s) IC “PANTO(S)” dans la position "ouverte™:
- dans ;a cabine occupée, slacerdic "urgence" dans la position
MEo pmal .
fermel;
-vTr.—';- M RAn 3
- ATTEWDRE 10 secondes minimum;
= positionner l'interrupteur ELH du PC occupé sur le position
e _____________correcte (voir anmexzA)
= - refermer IC "PANTO(S)". e i
2e4+. Enclenchement du D.U.R.

La pression d'sir necessaire 2 l'enclenchementi esi d'au moins 5 bar daas

la conduite des pantographes (fiz.Y rep.5).

Au besoin, le conducteur amenera la pression a cettie valeur en utilisaat

le réserveir nourrice et/ou la moto-rompe.

Pour enclencher le D.J.R., il Taut:

- ATTENDRE 10 secondes apreés avoir constaté la preésence de l2 H.T.;

= fermer 1'1C "D.U.R"

- enfoncer quelgues instants 1'1C "réarmsrnenti",

Le DUR s'enclenche et le groune »GA se met automeiiquement en marche;

- controler la charge de la batterie au moyen de l'ampsremétre B.T

2eDe OEeratzans_comaluﬂantalre

2+5+1. lise en service du compresseur.

Le concucueur se conforme zux D”ﬂSC“lDulOHS d¢ 1

_en SEPVICE des vantl¢at

ivret HLT 1"asa:.‘!’l.

des

eur=?dacneurgﬂ K 7%

Fermer IC "ventilaticn" (
Le

des M.T. 1,2 et 3:

DOR

en.service en casczade dc 2 en 2 secondes,

Le foib q,u ‘S la fermelv

gﬁ,;t owerfire,

de4IC . Vent: (a.ftc

enclenché ei groupe
s moteurs-ventilateurs,des selfs et du filtre,
du hacheur 2 et des M.T. 4,5,

2L selxs.

(c:. (a/mpe

MGA en service).
du hacheur 1 et
et 6 se mettent

LDSEC s’ all cme peme{aagf WW#JWM

.eﬁf & c.Oﬂ&a.oJerer' cCOMMme umne scfu&_ftgﬂ MOrime, [ﬂx

la ventllstlo n'est

pas arr

etee.

Pﬂncan: les statlcnnemed.a d'une durce lnfer;eure a 3 minutes

nécembre 1987,
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Essai du chauffage train,

Le conducteur se conforme aux prescriptions du livret HLT fasc.11.

Essal des lampes de signalisation.

Dans chague cabine de conduite, le conducteur teste les lampes de
signalis=ztion en se basant sur les indications du tableau
ci-dessous: (voir aussi figz.4).

PLRATIONS A EFFECTUER CONSTATATIONS A FAIRE
1 Fermer IC "urgence" Allumage de LTN, LSD, LSCOV
2 Fermer IC "PANTO(S)" Extinction de LTN
5 Fermer IC "DUR" Extinction de L3COV
& Fermer un instant . : T
g e Extinction de LSD
5 Eafoncer IC "“TESTY Allumage de LSD, ALT, LDH1,
LpH2, LDSEC, LSV, LTAE *,
ESP. *, .LTCS .
*ne s'allument gqu'un instant
6 Essai de chauffage train:
& : Extinction
fermer IC"chauffage train" z LCHT
- oL
7 D e Contrdole allumage LSWC
T LIFF et du s;snal sonore
- . . e
A (voir livret HLT fasc,.b)
8 ntrole des lampes Mémor
= Test Memor ou TBL o e £
W ou TBL (voir livret HLT
fasc.2)
G Enfoncer le bouton de
clignotement phares & un Clignotement des 2 lampes
moment opporiun LSCL
10 Avec IC "venitilation"
ouvert, nlacer le : .
pe a o m
manipulateur sur Alintose LD
position "M"

scamalcsalions
la préparation, si une des 4 LCHT1 - LDHZ = u: EC - LSV =
5 s
“ : o

A LSV
i e i s i - ’ 2 J .
LTCS ne brillent pas, la locomotive coit etre remplacée (vérifier
nréealatl fig.8).

L
blement la fermeture de tous les disjoncteurs 3.T.)(
b

eat 3 moitid éclairée, faire remplacer la lampe
t (mention au livre de bord).

Si une des autires lampes ne brille pas, mention en sera faite au

ivre de bord et faire remplacer la lampe des gque possible.

" 3 T

es lesmnes de dispositif "Mémor" ou"IBL" voir livret HALT fasc.2
Pour la lampe LIFF et le signal sonore, voir iivret HLT fasc.o.

Frein hauve puissance (R) - Test 2 l'arret,

T i o ey = " = Y 4+ TET M o =
Le congucteur se coniorme 2ux prescr;?t;cna du livret HLT fasc.o.
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6. Essai ces sabliéres (dans chaque cabine de conduite).

- Placer la manette d'inversion sur le sens AV et enfoncer gqueslgues
secondes le bouton poussoir "sablieres"”,
- Controler le debit des sablieres.

3. DPERATIONS PENLDANT LA MARCHE.

31

Démarrage.

Fermer IC "ventilation" et attendre 4 secondes minimum avant de
deplzacer le manipulateur.

Placer la mmnette d'inversiocn en position de marche et neutraliser la
veille automatique.

Desserrer les freins,

Placer la boule a'effort sur "4",

Jéplacer le manipulateur sur "M" jusgu'a ce que les ziguilles des
ampéremétres des M.T. devisnt.

Deplacer le manipulateur sur la position gui correspona a4 la vitescze
affichée désirce compativle avec le respect de la réglementation, de
la signalisation et de l'horaire (lorsque le(s) interrupteurfs)
IEDP1 et/ou IEDP2 (fig.8) occupe(nt) la position "I", appliguer la
consigne de circulation rub.S3).

Lorsque tous les attelages au convol sont tendus, augmenter
progressivement l'effort au moven de la boule d'effort, en tenant
compte des conditions d'adhérence.

L'effort de traction diminue progressivemeni au fur et 2 mesure que la
vitesse reelle s'approche de celle imposée par la position du
mznipulateur.

Les hacheurs & tyristors s'éteignent automatiquement si la viiesse
affichée au manipulateur est dépassée et s'allument i nouveau
automatiquement zprés une faible chute de vitesse.

LE FREINAGE N'INTERVIENT PAS SI LA VITESSE IMPOSEBE EST DT ASSEE.

Lorsgue ls vitesse reelle est nettement plus petite que la valeur
vitesse affich2ze au manipulateur, le réglage de i'affort de t t
entre 40 et 240 Ki au moyen de la boule d'effori est permanent,
Ceci permet de régler le vitesse du train au moyen de la boule d'effort,
Lorsque l'effort de traction est limité ou annule par le fzif gue la
vitesse réelle s'approche ou depasse la valeur de la vitesse affichee

au manipulateur, IL EST IMPERATIF DE DEPLACER LA BOUL: D'EFFORT VERS

Li POSITION "4" AVANT DE DEPLACER LE MANIFULATEUR SUR UNE POSITION DE
VITESSE AFFICHEE SUPERIEURE.

Proceder aux opérations preéeparatoires comme ci-dessus.

Le manipulateur est placé sur ls position "M".

Ceite position fournit un effort de traction de 40 KN; ce dernier
s'annule lorsque la vitesse de + 5 km/h est dépassée; la boule de
réglage ce l'effort est sans effet.

Décembre 4CR7.
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Ylanoecuvre_de la boule d'effert.

B ———

La boule d'effort doit eire deplacée au dela de la position "24",
uniguement en simpée traction, lorsque l'effort moteurs de 240 KN est

insuffisant pour démarrer le traén (train lourd en rampe).

Pour cela:

- déeplomber et libérer le verrouillage (fiz.2 rep.54) de la boule
d'effort (derrisre le bloc manipulateur);fﬁgffrpf“

- appuyer sur le bouton de lz butee effzcable’el augmenter LENTEMENT
1'effort de traction au dela de 240 KN en tenant compts des
conditions d'adhérence.

Dans tous ies autres cas le deplombage dw verrouillage et le
positionnement de la boule d'effort au dela de la posiiion "24" sont
interdits.

NB.: Le deplombage du verrouillage de la boule d'effort doit &ire
mentionné au livre de bord.

- Ramener LENTEMENT la boule d'effort sur "4".
- Ramener le manipulateur sur "O",

NB.: Peu avant un freinage d'arrét ou de ralentisssment, il est possible
gue la traction soit @oupee par l'extinction automatique des
hacheurs, lorsque la vitesse reéelle a dépassé la valeur de la
vitesse affichee au manipulateur.

IL =ST IMPERATIF DE RAMENER LE HANIPULATEUR SUR "O", SINON L'EFFORT
DE TRACTION NON DESIRE SE RETABLIRA (risque d'incident ou d'accident)

Utilisavion du freinage rhéostatigue seul. .. ; ,eps¢)

- Appuyer sur le bouton de la tutée effacable et placer le manipulateur

r 2.

- Attendre l'apparition d'un courant de freinage au smperemetires des

m
-

- Augmenter progressivement l'effort de freinage a l'aice du
manipulateur et regler a volonté en tenant compie des conditions
d'adhérence.

~ Pour couper le freinage electrigue, ramener leniement le manipulateur
sur oY,

- Le freinage rhéostatique seul ne peut etre utilisé comme frein dtarret.

- l'utilisation simultanée du frein direct et du frein rhéostatique est
INTERCDITE (risque d'enrayage des roues,).

St
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Pour éliminer le frein electrigue comtiné:
- ouvrir le disjoncteur DE5 (fig.8).
Il est toujours pussible,dzns ce cas, d'utilizer le frein
rheostatigque mais son utilisation est INTERDITE lorsque le frein
darnger d'enrayage des roues).
~ L~

ijue comboiné et rhéostati

1y
-

Le CTE se couforme prescriptions du livret HLY fasc, 77,
Cependant, silhe")' errupteury) IEDP1 et/ou IZDP2 (fig.B) est/sont
placé(s) sur "I igne de circulation 32 du dépannage est a
respecter,



ﬂage é

La manJeuvre du dispositif de sécurité est identique a celui des
locometives 3 KV classigdes.

Cependant, le déverrouillage des sectionneurs S.T. permettant la
mznoceuvre de mise 3 la terre et la libération d'une c¢lé d'accés a
un compartiment H.T. n'est possible gque si:

- la lampe verte s'allume (20 secondes minimum apr@s 1l'ouverture de
1'IC "urgence');
Si tel n'est pas le cas, appliquer le dépannage rubdb.P7.
Le CTE peut etre amené i intervenir & l'intérieur d'une armoire
HeTe 3 KV et des compartiments 280 V 60 HZ.
Avant dfouvrir une armoire guelcongue, il faut:
- maintenir le train a l'arrét (Foir fasc.o);
- ouvrir tous les IC et verrouiller lz bolte Faiveley;
- Contrdler visuellement 1l'abaissement des pantographes;
- manoeuvrer le robinet a 3 voies;
- attendre l'zllumage de la lampe verte;
- fermer les sectionneurs ST et le sectionneur SCH de mise 4 la
terre chauffage train;
- s'il faut accéder au compartimebt 380 V 60 HZ, attiendre l'arrét
du groupe MGA.

NB.: Pour ouvrir les portes de certains compartimentis, il faut
utiliser la clé Fichel munie de la tete de forme triangulaire,

3.9. Remorque comme Véhiculg;

~ Appliguer les prescriptions du livret HLT fasc.11.
- Te olus, placer et bloguer les 2 sectionneurs des M.T. SM31 (fi
sep.4) et 3MS2 (fig.6 rep.3) sur la position "O" (fig.10).
WB.: Dans ce cas, le DUR ne s'enclenche plus.
- Si l'accés & la cabine H.T, est impossible, appliquer la ®Fub,.P7 du
epannage.

-
2

o

.

Z2.10. Elimination des moteurs de traction.

= - ——————— —————————— ———————— - —— N ——

. " -~ P . . e
Les moteurs de traction peuvent etre éliminé
=7

s pa
aux sectionneurs SHS1 (fig.o rep.4) et SMS2 (fig.b
les positions suivantes (fig.10):

- -~
upe de 3 grace
DP+3) comportant

g ad
gro
re

AT o

N = alimentation normale des .T. par le hacheur correspoadant;

Q0 = élimination des lM.T.

.

S = mise en série des o M,T. sur le hacheur e€n services

4]

™

En cas d'Slimination des M.T., le SiS1 ou le 3M32 est & manoeuvrer,

ensuite l'interrupteur ELH (fig.2 rep.28 de la czbine occcupée est 34

positionner sur:

- E#4” si le 31S1 est positionné et blogue sur0 (H2 + M.T 4,5 et &
en service).

- H# si le SMS2 est positionné et blogué sur O (H1 + i{.Te« 1,2 et 3
en service).

¥
Ensuite, dans la cabine occupie, fermerflc "urgence" minimum 2 secondes
DRV D £ =

SANS FERMDR{IC "PANTO(S)" et remeitire en service (voir aussi tab.
annexe 1).

wecembre 1¢87,
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(O3
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Q
L
v

service).

- Placer le sectionneur SMS1 (fig.6 rep.4) sur "S" (fig.10).

- Placer l'interrupteur ELH (fig.2 rep.28) cde la cabine occupée
sur " H7",

- Dans lz cabine ogcupce, ‘ermerf C "urgence™ minimum 2 secondes
SANS FERMER{IC "PAJTO(S)".

- Remzttre en service.

2,11.2. Hacheur 2 + 5 M.,T. en service (ampéreméire M.T. 1,2 et 3 hors

service).,

~ Placer le sedtionneur SMS2 (fig.6 rep.3) sur "S" (fig.10).

- Placer l'interrupteur ELH (fiz.2 rep.28) de la cabine occupée
sur "“H7".

- Dans la cabine occupée, ferm erIIC Murgence™ minimum 2 secondes
SANS FERMERYIC "PantTO(S)".

- Remettre en service.

La puissance encore disponible permetl de remorquer sans perte de
temps des HKM a 60 km/h.

Pour les HKV, ce couplage ne sera utilisé que lors de la remorcue

de trains lourds et/ou en profil de ligne accidentiés

Dans ce couplage, le courant iM.T. est pratiguement nul & + S0 km/h.

Remarque: Les sectionneurs SMS1 et SMS2 doivent etre bien enfoncés
dans la position prévue (sauf position Q) des microswiich@s
contr8lant la compatibilité des couplages KHA et SMS.

Sinon, le DUR ne s'enclenche plus par mangue de compatibilité
{(zllumage LSCOV au lumitex).

22 Elcmuiac’con o 'un hacheur Commamdde o p»sre ole conduite

AVl

A

14.

Exécoley les operalions soivanles dans 'ordre chrenclogrgque :

- uv'r\.f tes I C 'I‘Dﬂmro AL MeAMU M A0 Seco ﬂde_(, SANS OUVRIRA

Ift. URGENTFc

-placer U'interroplevr ELH 50!’#" UUM(C'-UF‘(QS(’ n°2 ov3 do lableaw

de annexe /!)sunmmf scgmalcsatiom du popiltre oe comalucte (T3 -

~fermer Z.C. "pantors) ' '#hw e
~reavmer (e DUR el repremdre (a tractiom (50% de Eracbion )i
CR tlte mamncevire elimume un grovpe hacheuvr- wmoleors.

Commande manuelle des éliminateurs Hacheurs KHAT et KHAE.

Chague 2liminzfeur hacheur
dans une armoire 3 KV (figz
suivanies:

commande électropneumatijue est placé
p.18) et comporte les positions

.
wno py

hacheur en service.

-2
il

[0
-

I = hacheur iscl

Pour commander manuellement ces 2liminateurs, il faut:
— fermer le robinet d'air placé dans l'armoire correspondznte;
- plecer la poignee de commande dans la position désirée
(voir tableau amnnexe 7)
- réouvrir le robinet d'isolementi précité.
NBe: Du couloir de la salle des machines, le positionnement de chzque
.

KdA est visible zu trsvers d'un plexiglas.

Commange manuelxe de l'inverseur H.T.

'inverseur a commande électropneumatigue est placé dans l'armoire
XKV (£ig.6 rep.2).
Lz commande manuelle s'effectue en plagant lz poignie de comnande sur
le sens I ou II suivant le sens de marche desire.
Zn cas de difficultés nour placer l'inverseur sur un sens de marche:
- fermer le robinetcontrole (£fiz.9 ren.11);
- placer manuellement l'inverseur sur le ssns désire;
- ouvrdr le robinet contrdls.

e

R
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3415 Circulstion sur le reseau CFL.
Lz circulation sur le résesu CFL est autorisée sans pestriction
particuliére, Cependant, lors d'un garage prolongé (+ de 10 minutes)
a Luxembourg Voyageurs et ses dépendaunces, appliguer la consigne rub.S4
du dépannage afin de limiter le bruit prés des hsbitations.
3.16 . iHznoeuvre de l'interrupteur ELH (fiz.2 rep.28) et/ou des sectiionneurs
M,T. SMS1 ou_SS2._ : .
Hention asu livre de bord.
Lorsgue l'interrupteur ELH ocu/et le sectionneur i.T. Sii31 ou SM32 ont
du etre mazceuvré sur une sutre pesition gque "U", le numéro du couplage
hecheur = d.i. (voir &nmexe 4) 2insi gue la position
choisie de l'interrupteur ELH ei/ou du sectionneur SkS1 ou 3KS2 doit
-~ = 2
cire mentiouneeau livre de bord.
Ex.: courlage n9 utilisé: ELH = B4
SMEZ2 = S
3.1%. Usage de l'interrupteur IC "Planton".
Afin de lutter contre le bruit orovoqué par le groupe MGA, l'usage de
1'IC "planton" & rappel, permet d'enclencher le LUR et d'assurer le
chauffage des cabines de conduite sans mise en service du groupe 3A.
3.1%:1. ilise_en regime "Planton".
- Charger ls batterie et remplir les réservoirs principaux a S.5 oar.
- Placer le(s) IC "Panto(s)" dans la positioy '"ocuverti”,
- Dans le PC occuné, placsr IC "urgence" dans la position "fermé"
- ATTENDRE minimum 2 secondes
- Fermer un instant IC ““l;nuon"
- Lever panto et enclencher le DUR.
- Fermer éventiellement l'interrupteur IC "chauffage cabines",
- Eliminer les consommations inutiles de 3.T. (couloirs etc...)
- Surveiller: - lz tension de la batterie: minimum o8& V.
- la pression aux reservoirs principaux (min. 5 dar).
Remarques: - Le régime "Plznton" es: interdit lorsgue l'intierrupteur i3
(fig.8) est place sur"I". 4
- Zn régime "Plznton" le chauffage train n'sst slus addurs.
31 F:2e gegiée en gégime "normel'.
2k B gy S ) /
~ Quvrir toug }es IC de 1z boite Faiveley (7 coﬁprisflc "urgance™)
- Attendre minimum 20 secondes.
- Remeiire en service,
3,18 . Signification des lampes_ gouble traction (flg:g*EEE:zzg;
Le CTE se conforme aux prescriptions du livret HKHLT fasc. 11.

- Cécembre 1987.
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4, OPERATIONS APRES L'ARRIVEE.

4,1. Changement de cabine de conduite.

Le conducteur applique les prescriptions du livret HLT fasc.11.De plus;

- Dans la cabine abandonnée: l'interrupteur ELH (fig.2 rep.28) doit
etre laissé dans la derniére position correcte acquise.

-Dans la cabine nouvellement occupée: AVANT TOUTES AUTRES opérations
de mise en service, CONTROLER la position de l'interrupteur ELH!

1. ELH est positionné sur la MEME POSITION que celle du ELH de
l'autre cabine de conduite: mettre la cabine de conduite en
service.

2. ELH est positionné sur une AUTRE POSITION que celle du ELH de
l'autre cabine de conduite:

- positionner ELH sur la position correcte qui doit
correspondre a celle occupée par ELH de la cabine
abandonnée;

- fermerdic "urgence" minimum 2 secondes SANS FERMER

1'IC "PANTO(S)". Ensuite, mettre en service normalement.

4,2, Abandon de la locomotive.

i ————— i —— i ———

-~ Le conducteur appligue les prescriptions du livret HLT fasc.11.
- De plus, £« W ELN (H.c M-Zf}ld&&M
etre laissésou placésdans ok Afesloss Coucstlaetis,

- Lorsque les 2 interrupteurs ELH ou/et le sectionneur M.T. SMS1 ou
SMS2 n'occupent pas la position "N", le numéro du couplage
hacheur = M.T. (voir tableau annexe 4) ainsi que la
position choisie de l'interrupteur ELH et/ou du sectionneur SMS1 ou
SMS2 doit etre memntionnéesu livre de bord.

EX.: couplage n®° utilisé : ELH = HZ.
Sl“ls’l = Sa

Décembre 4C87.
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5. PARTICULARITES.

—Le conducteur peut desservir la veille automatique en utilisant
au choix: - la pédale a équilibre;

- l'interrupteur a rappel a "O" IVAW (fig.2 rep.6) qui

comporte 3 positions.

)
3 ; R
Position IVAW Position éguivalente de
la pédale.
= Apsvail équilibre
0 libre
R = réarmement enfoncée

L'utilisatien de cet interrupteur s'effectue comme suit:
- Pour maintenir la V.A.: placer et maintenir la poignée sur "T",

- Pour réarmer la V.A.: placer la poignée sur "R" puis la placer
et la maintenir sur "T".

Ces opérations doivent s'effectuer dans un délai de 4 secondes.

— Ces locomotives sont égquipées du dispositif Mémor.

- ——— .

B P I S—

- Quvrir IC "urgence".

- ATTENDRE 20 secondes minimum.

- Placer l'interrupteur IEE (fig.8) sur "I",

- Enclencher le DUR, laisser tourner le groupe MGA.
~ Fermer IC "compresseur".

- Mettre le chauffage cabine en service.

52.2. Remise_en service de_la HLE.
- Quvrir tous les IC verrouillés.
- Placer IEE sur "N".

- ATTENDRE 20 secondes minimum et remettre en service.

Décembre 1S87,



ANNEXE A

TABLEAU DESCOUPLAGES COMPA-
TIBLES HACHEURS - MOTEURS DE T..

TABEL KOPPELINGEN OVEREEN -
STEMMING HAKKERS -TRACTIEMOT...

"POSITIONS
STANDEN |
M | @ | @ [@® @@

[ | ELHSMS SMSKHA KHA
KOPPELINGENREALISES | KOPPELINGEN 5 - 1 | 2|

1 ]
bk@)@g.?
2 | < gsg-ﬂy@i’ N |N| I[N

LCOUPLAGES, |COUPLAGES | VERWEZENLIJKTE
NO

N | N|N|N/|N

O N I N

N O N I

7 L[

';:_ tur . ” - . - - - ”

;1% 7an %eneral}tes Y A1, A2; A3, Ad. (2) Voir généralités § AS,

(1) :;e algemeenheden § A1, A2, A3, A4. (2) Zie algemeenheden § A5

~) FERMER le robinet <'4{solement (rep. 1€ fig. 5 )KHA1l et KHA2,
tr?plﬂc fig. > ) avant de les placer dans la position correcte
OUVRIR ensuite le robinet des KHA. '

f =\ aTT r :

\>, SLUIT de afzonderingskraan (fig.48 vak.5 ) van de XHA1l en XEA2
: - . 2! . i ; i liho
\f;a.jzﬁvak.; ) alvorens ze in de Juiste stand te plaatsen.Open
VERVOLGENS de kraan van de KHA's. ‘ —

& . ol ~ -~

f ) T T e T e e i




Livret HLT -  Fascicule 12

HLE SERIE 20 MODIL-CHAPI.IIL.
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GENERALITES

AN

ELIMINATION D'UN HACHEUR COMMANLOEE DU POSTE JE CONDUITE ,

Penuant la marche, A4 conuition que le profil de la ligne et l'horaire au

s - a - 5 - - - =~
train le permettent, l'élimination a'un hacheur doit etire commanaée a

partir du poste de conduite occupé, aprés déclenchement au uU.U.R. ou
annulation du courant moteursde traction provoqué par un défaut.
Les premiéres opérations ue uépannage consisterant a:

1. réarmer le D.U.R. ou effectuer un nouvel essai ue iraction;
2. si cet essai est non concluant, ouvrirfIC "urgence" pendant 20 secondes

minimum et remettre en service;

3, si cet essai est non concluant,

-ouvrir les I.C. "panto " minimum 10 seconues, SANS JUVRIRII.C. GE
~placer l'interrupteur ELH sur 1 ou H2 (couplzge n®°2 ou 3 du taLleau.de
iaﬂﬂexe‘fChdﬂﬂj :ulvaﬁt”“ gnalisation 4 pupitire ae cond iuite; 7 7
-fermer¥1.C. "panto “; **lw *:

-réarmer le D.U.R. et reprenure la traction (50% de traction).

Cette manoeuvre élimine un groupe Hacheur-moteurs.

. si nouveau uéclenchement, ou si l'effort de traction de 50% est
insuffisant, il faudra se référer au guide de dépannage en fonciion de
la signalisation @il pupitre ae concuite et @ tableau synoptique.

}é\ ;2 REMISE EN SERVICE DES 2 HACHEURS COMMANDEE DU POSTE DE CONDUITE.

- Aprés une élimination a'un hacheur commandée a2 partir au poste de

conduite, ce groupe hacheur-moteurs ae traction peut etre remis en
service, afin d®éffectuer un nouvel essai, puis ce contrdler si l'ineident
se reproduit, pour se référer ensuite au guide de aépannage en fonction

ae la signslisation QW-pupitre ae conduite et Q& tableau synoptique.

Pour remettre en service le groupe hacheur-meteurs ae traction,
il suffit ue:

- ouvrir I.C. "Panto(s)" minimum 10 seconues; SANS OUVR ;nfﬁ.c. JRGENCE ;

- placer ELH du PC occupé sur position "N" (voir tableau anmexef chap.ir)

- fermer I.C. "Panto(s)";

- essayer de réarmer de u.U.R.; si concluant, essayer d'éffectuer mn essai
de traction. $i non concluant, voir tableau synoptique AVANT DE
REARMER LE DUR et référezevous au guide de dépannage en fonction de la
signalisation @ pupitre de conduite et av tableau synoptigue.

A 3 2'UN
ELIMINATIONYHACHEUR AU CHOIX.

Lorsgue le guiae de dépannage prévoit 1'élimination a'un hacheur au choix,
dliminer le hacheur, qui est cougplé avec le sroupe moteurs de traction du
togie avant, par rapport au sens ze merche consiaéré (uiminution au risque

e patinage).

o oAl Y ey
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GENERALITES

(suite)

A 4

MANOEJVRE(S) LE L'IN RUPTEUR ELH AVEC I.C.

"PANTO(5)" FERMES) OU

I.C. "URGENCE'" QUVERT.
Si cans un poste de conauite, le(s) I. C "Qanto
ou si dans le P ~orrespondant, 1'I.C. "Urgence"

TOUTE manoeuvre ze changementi de p05¢t10n ce

SANS

I‘I
ey

L
+3

fl)

Pour modifier le couplage hacheur(s)-moteurs de
effectuer les opérations suivantes dans l'ordre

- placer le(s) I.C. "Panto(s)" dans la position
- dans le PC occupé, placer I.C. "Urgence" dans
— ATTENDRE 10 secondes minimum

- Sositionner ELH du PC cccupe sur une position

(s)" est (sont) FERME(S)
est DJUVERT,
l'interrupteur ELH &4¢

traction, il fsut
CHRONOLOGIQUE:

"ouvert”;
la position "Fermé";

correcte (voir tableau

annexed cheplL) et remettre ensuite en service;
- en cas u'insuccés, utiliser votre guide de dépannage.

A D

HMANOEUVRES LES SECTIONNEURS DES MOTEURS DE TRACTION S}S1 et/ou SMS2.

(Voir tableau emnexé 1chapi]

APRES TOUTE manoeuvre des 3SMS1 et/ou SM32(figd rep 3eth)éffectuer les
opérations suivantes aans l'ordre CHRONOLOGIGUE AVANT DE FERMER IC 'PaNTO"

dans le poste de conauite cccupé;
- Placer l'interrupteur ELH dans ls position correcte (voir fabl. annexa4 chapir).
- Fermer I1.C. "Urgence!" minimum 2 secondes SHNS FERMER I.C. "PaANTO(S)"

et remetire en service.
- En cas d'insuccés, utiliser voire guide de dépannage.
/S\ E) CONTROLE DU POSITIONNEMENT CORRECT DES ELIMINATEURS HACHEURS,
KHA1 et/ou KHAZ (voir tableau ammexed chapim)
AVANT de controler le positionnement correct des éliminateurs hacheurs
Xg41 (fig.5 rep.18a) etfou KHA2 (fig.5 rep.18b), dans le PC OCCUPE
éffectuer les opérations suivantes:
- Placer les Z IC "PANTO" dans 1= position "ouvert",
- Placer I.C. "Urgence" dans la position "fermé",.

ATTENDRE 10 secondes minimum.
- Controler le positionnement correct ae l'interrupteur ELH
rectifier éventuellement sa position.
- Ver::ier le positionnement correci des
fig. 5 rep.18 %
Z1 necesszire rectifier
- Remettre en service.

du PC occupé,

KHA1 (fig.5 rep.18)et/ou KHA2

"I

manuellement leur position.




Ja'y GENERALITES (suite)

LTCS A 7

EY ' Cette signalisation contrdle le bon fonctionnement

des capteurs statiques.

fe—

En ligne, ou lors de la préparation, le contrdole au bon fonctionnement
des 2 lampes ce cetie signalisation est de las plus haute importance
afin d'eviter une détresse.

Un demi-éclairage de la signalisation LTCS lors du test a la préparation
doit eire mentionné su livre de bord avent le départ,

Une lampe LTCS défectueuse doit eétre remplacée dés que possible.

Cette signalisation DOIT ETRE ETEINTE a moins de 15 km/h et

DOIT S'ALLUMER a une vitesse supérieure a 15 km/h.

SINON: -appliquer le dépannage prévu a la rub. M

A8

Si le conducteur constate l'allumage au tablean synoptigue

d'une lampe de signelisation, autre que IMRA, alcrs que
1'équipement fonctionne normelement, il doit:

il
" nendant 20 sec au mcins.

ant 5 gec au moins.
eint pas, annoter ce fait au livre




; GENERALHIES: (sutte)

Utilisation du guide de depannage

A S

Le conducteur doit consulter méthodiquement le guide de dépannage en
proceaznt comme suit

- identifier la rubrique a consulter grace a l'index figurant a 1z
premiére page du guide;

- identifier la panne grace a la colonne "constatations" de cette rubrique
en recherchant le cas gqui correspond aux observations effectuées.
Chague panne est identifiée par la letire correspondant 2 l'intitulé et
par ua numero(4):

exemple: E1 signifie: a) E = intitulé = DUR N'ENCLENCHE PAS.
b) E1 = panne = lManque de compatibilité.

Sauf mention coniraire, TOUTES les lampes de signalisation reprises dans
la colonne "constatations" sont ALLUMEES.

- Exécuter, dzns l'ordre, toutes les operations prescrites dans la cazse
correspondante de la colonne "iarcne 3 suivre".
Lorsque ces opérations sont repérées par des traits, il faut exécuter
l'ensemble de celles-ci avant de fzire un essai du circuit (de l'organe)
avarie,
Lorsgue des opérations sont groupées en paragraphes numérotés, un essai
sera effectué aprds avoir execuié les opérations prescrites dans chaque
paragraphe numérote:
- lorsque l'essai est concluant, on poursuit la marche ou on acheve
la preparation de l'engin moteur;
- lorsque l'essal est négatif on passe aux vérifications prescrites
au point numéroté suivanti;
- lersaque l'exécuticn des opérations prescrites ne permet pas de
rezédier 4 l'avarie et que la marche du convoi ne peut eire
poursuivie, le CTE doit déclarer le train en DETRESSE.

- Pour que le dépannage tenté par le CTE puisse 2tre éfficace, il est de la
plus haute importance gue lessympiomes apparaissant (lampes de signalisa-
tion, appareils de mesure, position d'organes, ...) soient abservés avec
la plus grande atiention et sans precipitation.

- Chague fois que le guide prévoit la verification d'un fusible, il y a lieu
de le tester et, s'il est fondu, de tester le fusible de réserve avant de
procéder au remplacement.

- Chaque fois que le guide prevoit la véerification d'un disjoncteur basse
tension, il y a lieu de declencher puis de ré¢enclencher ce dis joncteur.

- L'emplacement exact chague gzppareil (disjoncteurs, interrupteurs, etc.)

e
est indiqué au chap.IV.

{1) Le CTE doit mentionner l'intitulé et le numéro du cas d'avarie dans
toutes les commundcations (livre de berd, rapport M 510, formulaire 4408,
repartiteur Met agentM de 11azscn au DISREG , v..)-

11 procede de méme lorsqu'une consigne est d'appligation. (A 1l'exception

e la consigne rubrigue S4.)

(oh

DécemOre 1087,
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3), BASSE TENSION

CON

I0HS IIARCHE A SUIVRE

mam
iAlJ.J

Manque de basse tension

1. Vérifier DB (pas d'éclairage sur HLE)
M 3 Q
BT =0 (fig 8) )
2. Vérifier D5 (protectiorn voltmeires B.T.)
2 i I t DUR ;
enclenchs
L 4l ISD
ETEINTZ
2. Le groupe
moteur zlternd
LIGA ne tourne
pas. - e :
Voir dépannage Trub.G : le grcupe M.G.A. ne
3.2 BT tourne pas.
'.;V- diminue
u+
4 A2 AT <O
== e S ey lampe de
1. Le #roupe Eteindre éclairage couloir (utiliser Soch B3
roteur altern.| Atvtendre l'arrét u groupe M.G.4. AVql
TGA tourne. d'ouvrir une armoire 38C V 60 HZ (i l'aide de la
' clé triangulaire du dispositif de sécurité).
o, |12 s BT 1. Vérifier disjoncteurs e13 ete14 (figs rep 17 ).
13 e 3 - = : - T . .
) {**Jlnbe 2. Zlinminer toute consommation de B.T. inutile.
Sulvant la charge remorquée: i
a) placer ZLI du PC occupé sur ¥ ou BHZ (voir ;
__rub. A1 et A3). _ '
b) placer SN2 sur "S" et ZIH du PC occcuré sur
, 5 - one - " "
> - 2 (rubs a5 .) ou placer SLIS1 sur "3" et
b . AllI<¢C Ef_ri Ay PO ocenné sur 227 ( rub. AS Y
‘“\~ Lssgayer d'atte;na*f une gare aVAllT gue la Bb.T.
= n'attel gne la valenr de 68 V.
. Voir zussi rb.N LDSEC allumée.
e _@_ I1DSEC




B.

BASSE TENSION (suite)

CCNSTATA

m

TICHNS

HARCHE A SUIVRE

Manque de charge batterie (suite)

1.Le

groupe
moteur altern.

‘fi.Uono

tourne.

BT
diminue

teindre éclairage couloir (utiliser la B4

e

@]
= =t

— jon
-

e

L%}

.

lampe de poche).

(&N
o]
@ o

ot

rét du groupe MH.G.A. AVANT
armoire 380V 60 HZ (1 1l'aide de 1la
aire du dispositif de sécurité).

el
(S » |
H H
e pe H

OO cf

H

I-I-

DR o
jn1

™ 0y -
=

<
D
b
If

disjoncteur DCB (fig.5 rep.5 ).

B i 1

aration, nlacer l'interrupteur ICB
lon "Wt (Dig 7 rep 2 ).

isjoncteurs e7 et €8 (fig 5 rep 17).
déclenche(nt) a nouveau, plus ce charge
appliquer le point 5.

o'
=
H e (D~

o

-
-~

= {Dx

of Bk

ot I e

D — 4
-~ m

= m -

g O U =
Y]
|
[0

l'interrupteur de sélecti
ie de "AUT" sur "ilanuel" re
cer le boutcn de cormande (fig7? =z
ostat de réglage sur la position minimum.
ier a nouveau DCB.

J 0 o
ot {0

i
S |
Do o 02

J
)
= R

T T

le groupe !{.G.A. tourne, sugmenter LENTEUENT
ht de cherge).&.régle: entre 5 et 10 A)Jhué
er la valeur ue la BT zn cours de route.

@ H Y 0
O-GIbDWJw ()]

—
[o]
O

La valeur de la B.T. doit &tre maint e

70 et 80 V au moven du rhéostat de réglage.
Une tension trop élevée (+ de 95 V) ou %rop
faible (- de ©5 V) provoque le déclenchement du

L1 2

D.U.R. par %., ek/ ou

synoptique “Vfou' (MAE2

+ au tableau

Eliminer toute consonmabtion inutile de B.T.,

buivaru chgrge remorquee: -

a) placer EZIH du F€ occupé sur HT ou HZ-{ voir

= " rub. A1 et AS), -

b) placer SHSZ2 sur "S"™ et-ELJ cu PC occupd sure
;2*'(v01r rub, AS). - -

sur "S" et EIH du PC occupé sur

Zssayer d'atteindre une gare AVART que la B.T.
ne dzd&.«de . la valeur de o8 V.

#
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C PANTOGRAPHE(S)- MOTOPOMPE -

FUITE D' AIR

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

Pantographe (s)

BT »65 V

Exécuter a nouveau les opérations suivantes:

C1

L

. Pendant le
fonctionnement
du motopompe la
pression d'air
dans la conduite
panto est
insuffisante ou
diminue a cetie
valeur.

=
-

1. Mettre la boite a clés en ordre de marche (figs repn )
! L prone . Ouvrir le robinet & 3 voies (fig ©rep 10).
2. Pression d'air £+ 0 > (fig :
conduite panto 2. Vérifier l'ouverture des robinets d'isolement des
35 bar (fig$ rep pantos 1 (fig9 rep 2).et 2 (fig S rep 22).
— 4, Fermer IC"urgence'et IC’panto” 1 et 2.
S 1KV HP =0 ¥ 5. Vérifier les disjoncteurs B.T. (figs) 3 - D A
M - D A4
= - D A5
4.lLes pantos ne sont 6. Essayer a partir ae l'autre Poste de Conduite.
ias ei'gogtact gLss 7. Essayer au moyen de la perche de mise aww 2acls.
SRR LR (gel et/ou neige voir Fasc. 11).{53~5 LE CRBIF )
1. 18T 3> 65 V 1. Vérifier le disjoncteur BT D6 (fig. 8) [: :2
2 Ouvrifﬂ}cbinet a pointemu du réservoir nourrice,
3. Essayer a'alimenter la conduite d'alimentation de la
2. Pression d'air HLE a l'aide c'une source extérieure c'air comprime
conduite panta (autre engin moteur ou installation fixe).
insuffisante.
%+ Moto-pompe ne
tourne pas.
Fuite d ai
/ #
Eteindre” éclairage couloir et effectuer le (: E;
dépannage C3 a l'aide de la lampe de poche.
ﬁi_- 1. Fermer le robinet a pointeau du reservoir nourrice
k Y (BT > 55V (fig 9rep 4 ). :

2,

Fermer le robinet du panto qui ne uoit pas etre levé
(fig 9rep ¢ ).ou (fig 9 rem 22).

Fermer IC"urgence'et IC“panto”correspondant a
yui woit etre levd.

celui

rmer le robinet du panto qui est sélectionne
Srep9 J.ou (fig Y rep 22).
ir le robinet du panto qui a préalablement éeté
€ (fig Srep 9 ).ou fig ¢ rep 22).
mer IC‘urgence”et IC“panto’nouvellement sélectionné,

| e () o 5

Essayer d'alimenter la conduite da'alimentation de la
HLE a l'aide d'une source extérieure alair ccmprimé
(autre engin moteur ou installation fixe).




L.

PAS TR UINBICEHON S ST

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

A

ﬁ:
| Q

cov.

P=0V:

LSD

LScoV

Lever le 2éme panto, controler si ils sont en D1
contact avec la catenaire,

Dams ('affirmative , se conformer ava
prescriptions du livret HLT fasc.11: manque de Haute Tension

Il n:y a pas de sectionneur H.T. SA, le fusible FV jouant
le role de seationueur,

S1 le Repartiteur ES ne signale pas de
déclenchement en sous-station et confirme la
presence de H.T.:
4. vérdfier (a fermefure des Sfcf;a‘m'ﬂE‘UKS SPTL e,f
GPIL (fig € repselc)

2. tester les fuschbles HT FV(3A) ('{636' rep3g)el

F(,‘Hf('fbﬁ) (F._Bg rep 5’);-3[ dventuellement Les
remplacey(FCHFperle Foschle de réserve ou par le Fuscble FChC
-S¢ mouvelle fussion cle FV placer T3 sor'l* of (B akrerd)
appitquer la comscgme m> S4(LTN reste allomée
Povr rappeler (a conscgme )
=5¢ meovvelle fosizm de FCHF,le CTE se déclare em
de'fresse.

Decembre 4334
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D PAS D' INDICATION H.T.(suite)

MARCEE A SUIVRE

=3 |

1 eV [HT < 2KV
d__
Insuffisante

ou nulls

(D B
ot ]
h =
-
o]
ot
(¢

2.?5\-

Essayer d'enclencher le D.U.R.

D2

Decosmbre AQAXT]




3 .10

E . LE DUR N ENCLENCHE PAS.

CONSTATAT LONS. E
N3N =
- . L
N3N
I“(:V— 4\-‘ \’l_ cov 1
Y| SANS AUCUNE SIGNALISATION. 6
— : :
S : =
7 ] ET
;}E K‘K \+ : INES OU 8
_}}% o\ p '|+| ¥ [[HAET) + [[HAE2] 16
[MAET] ET~ [ ET
o b,
12
ol ¥ E= ik
! ET
=17} 4
4 55 40 1
15
N |{ALT =
\l? 17
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.. LB DUR N ENCEENCHE Fao

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

Manque de compatibilite

PREAMBULE: E ‘]
Le dépannage E1 consiste
4 provoquer l'extinction de |CQOQV ! pour permetitre
l'enclenchement du D.U.R.
DEPANNAGE:

—— o —

1) Jans le PC occupé, en premier lieu, et APRES avoir
appligué CHAGUE POINT du dépannage E1, éffectuer les
opérations suivantes cans l'ordre CHRONOLOGIQUE:

- éteindre éclairage couloir (utiliser lampe de poche);
- placer les 2 IC "pantos" dans la position "ouvert";

- placer IC "Urgence" aans la position "fermé";

- ATTENJRE 10 secondes minimum;

SenlaglE R : . .
2 - controler la position correcte ae l'interrupteur ELH el
-2, ; rectifier éventuellement sa position;
KV - fermer IC "Pantos" et IC "DU ?"mt tendre extlnctlon
"~ 2
2 - controler extinction de <
4T = suffisante si concluant, enclencher DUR.
HT 3 2 KV 2) V?Eifigr les aisjoncteurs B.T. (voir fig. §)
vhe = DAZ = DA1S = DA152.
2) Placer l'interrupteur IEB (fig8) 3 sur "N".
4) Placer 13 (fig8) sur "I" et appliquer la
s, consigne n°S51 . Si LSCOV ne s'éteint pas, placer
3« Pression d'air I3 sur "N".
conduite pantos _ - S . ) e T
> 5 bar 5)=Vércfeer s¢ 12 HLL est disposée comme vehigule
(;u;flsante) clams ce cas. 1ie fait, gque le -
(si pression .U.R. ne s'enclenche pas par MANQUE de COMPATIBILITE est
insuffisante normal (sectionneurs moteurs Jde traction o5il31 et SMdSz sur
voir rub. C2 position noy
ou C3) T : . s -
— Vérifier si le(s) SMS1 et/ou SMSZ2 est (sont) bien
NFONCE(S) en position "W"™ ou "S" ou placé et blogud
ant la compastibilité prescrite par le
‘L . E1 (voir rabl. ammexed chepi)
4.1, LSD du PC occupé sur H3 ( 50% de traction).
sition KHA1 sur "I" (voir rub.Ad).
aw PC accupé sur H2 ( 50% ae tractiom).
position XKHAZ sur "I" (Voir rub.dd).
du PC occupé sur "a" (Voir rub. A2).
NT lorsgue CHACUN ues couplages n°4,5,6,7 est
Gtiliszé (voir fabl. annexed cbapﬁ'-} vérifier si KH41 (rep.48
- = fig ) K34 ren. ig. est slacé supr "IW
Se Cov LSCOV .....o:- D y OJ.:--..Q ( 2 ‘1@ 1 B ) = - la ur = 5
(voir rub. 43).
10) Effectucr un essai dans l'autre czbine e conuuite.

emapnmAama AGRT
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E LE DUR N ENCLENCHE PAS Guite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

de compatibilité +
iy Ins%fﬂsance de B.T.

1%

s

L%
.

\Ji
.

-]
\J
KV". LEPANNAGE:
o __________
yT = suffisante - hppliquer depsnnage rubrigue k1 pour provoguer
wm o ; .
122K extinction de o Qv
Pression w'air _ h i Rl
conuuite pantas | - S1J COV{(| s'éi=int,
> 5 bar
(suffisante)
(si pression d'air appliguer dépannage rubrigue E € pour enclencher 3.U.R.
insuffisante volr
rub, C2 ou C3)
|
[
LSS
*: LLH
OU/ET
\ *2 LDH2

o\
P
0
<
e
7
a
O

i

I
i)
o]
et
{11}
u’
=
tn
€
e |
o
o]
ot
I
0
b
m

a

D
¢
S
(6]
+3

E ::
[
o

Sl . ST e e ] ., §
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£ LE DUR N ENCLENCHE PAS Guite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE
HT = q E 3
insuffisant H.T. insuffisante (2 KV > HT > 0 KV)

pipitre

2. Sans AUCUNE
SIGWALISATION au

d1e conauiid

HT € 2 KV
1. Kv Se mettre en rapport avec Répartiteur E.S. pour
I.‘sl$ obtenir une H.T. superieure a 2000 V.
. Si nécessaire, informer le dispatching (heure de
pointe, section caténaire surchargée).
(voir aussi fasc.11)
2. i;“ LTN
B ‘\?- LSD
4.|COV| Lscov
i E 5
1. 1’2;; Suffisante ]
oK'f [ AT 3 2 KV Il vy a de la H.T. mais le RTN n'est pas alimenté.
' 1. Vérifier le disjoncteur Di6 (fig 8).
\,_ =, — . F
2s N LTN 2. Placer 13 (fig 8 sur "I" et appliquer
T consigne n°$1 [ LTN reste allumée
- pour rappeler la ccnsigne).
\o
4,|COV | Lscov
BT > O

Vérifier disjoncteurs DA7 et DA8 (voir figé)

yecembre 187
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P

— LE DUR N' ENCLENCHE PASGute)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

suffisante

BT =

> 65 V.

)]

&\
o

HT =
HT > 2 KV.

2.

suffisante

3, Pression d'air
conauite pantos
» 5 Dpar
(suffisante)
(si pression
a'air insuffisante
voir rub. C2ou C3)

S

LSD

1)
Z)
3)

4)

o)

7)

9)

10)

i 2 )

13)

Pendant la marche

e 7

Placer le manipulateur a zero.
Fermer un instant I.C. rearmement (minimum 5 secondes) .

OQuvrir I.C. "Urgence" penaant 20 secondes minimum et
remettre en service.

Placer ELH du PC occupé sur B4 ( voir rub. 41).

Placer ELH au PC occupé sur H2 ( voir rub. A1),

Placer ELH cu PC occupé sur "N" (voir rub. A2).

A l'arret.

Eteindre éclairage couloir (utiliser lampe de poche).
Vérifier les disjoncteurs B.T. (fig.8) 1 D7,
DVS et OVAW (HLE avec mémor);
DM , DVAW et DTBL (HLE svec
Eliminer le aispositif mémor¥en plagant l'interrupteur:
- IM sur "I" (fig.8) HLE avec memor.
- EM sur "I" (fig.8) HLE avec TBL.

Eliminer le dispositif mémor ou TBL et la veille
automatique en plagant les interrupteurs:

T8L).

- In et IVAW sur "I" (f£ig.8) et fermer le
robinet RIVA (fig.9 rep.1 ) HLE avec mémor.

- EM et IVAW sur "I" (fig.8) E et fermer le
robinet RIVA (fig.9 rep.1 ) HLE avec TBL.

Quvrir I.C. "Urgence'", attenare 20 seconaes minimum,
aeclencher un instant le uisjoncteur LB (fig.6
remettire en service.

Placer & nouveau ELH uu PC occupe sur H4: controler
position KHA1 sur "I" (voir rub. 45).
Si concluant, suivant la charge remorguee:
- poursuivre la marche svec 50% de traction;
- placer SiS2 sur "S" (fig. rep3 ) et ELH au
occupe sur B4 (32 + o H.T.) (Voir rub. A5).

2
et

2lacer 4 nouveau ELH cu PC occupé sur HZ : contrdler

position KHAZ2 sur "I" (voir rub. Aoc)

concluant, suivant la charge remorgquee:

~ poursuivre la marche avec 50% de iraction;

- placer SMS1 sur "S" (fig.5 rep. %) et ELH au PC
occupe sur 52 (H1 + 6 M.T.) (voir rub. 45).

P
ol

Effectuer un essai cans l'autre poste de conduite.
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E LE DUR N ENCLENCHE PAS (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

BT = insuffisante

o5 V> BT > 0

-
2./’)
KV
o
HT = suffisante

iT > 2 KV

3. Pression d'air
conduite pantos
5 bar
(suffisante)
(si pression a'ain
insuffisante
veir rub. C20uC3)

4, ‘Qé LSD
1
LDH1
5. OU/ET
2\ Loz

Tableau synoptiigue

e

MAE1
5 /0u

o
.
=1
3

PREAMBULRE :

————————

E 8

Le depannage E8 consiste a eliminer

l'electronique ae commande hacheurs pour permettre
l'enclenchement au D.U.R., afin ae RECHARGER la batterie
et eventuellement de remplir les reservoirs principaux,
puis ae remetitre cette é€lecironique en service,.

DEPANNAGE :

- Eteindre eclairage couloir (utiliser la lampe ae poche).

-Ouvrir I.C. "Urgence".

- ATTENDRE 20 secondes minimum.
-Placer l'interrupteur IEE (fig. §) sur "Iv,

- Enclecher D.U.R., laisser tourner #MGi, contrdler la
charge batierie, en plus fermer IC compresseur ( 5 a
4C min).

- Léclencher D.U.R. et ouvrir IC "urgence".
- Placer IEE sur “N",

- ATTENDRE 20 secondes minimum et remettre en service.

Decembre 1GE7
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CONSTATATIONS

E LE DUR N'ENCLENCHE PAS(suite)
|

MARCHE A SUIVRE

5 LSD
ok | \

1) Fermer un instant IC "Réarmement" (minimum S sec.).
2) Vérifier aisjoncteur DE1 (fig. 5 rep.1% ).

3) A la préparation, placer l'interrupteur IER

=l

(fig. 9 rep. 5) sur "N" (armoire rézulation
vitesse HGA).

BT = Corrécte
65V & BT g g5V

2 [N
>

. *: L#
!

=54

SD

Pendant la marche.

E10

1)
2)

3)

4)

Fermer un instant IC "Réarmement" (minimum 5 sec.).

Quvrir IC "Urgence" 20 seconaes minimum et remettre
en service.

Placer ELH sur _EB4 (50% de traction) (voir rub. 41).
Si non concluant ou si l'effort ae traction est
insuffisant, essayer a'aztteindre une gare.

Placer ELH sur "N" (voir rubrigue a2).

A l'arret. E ‘l 1

no
s

7 i LMAE1

+4ou 1) OQuvrir IC "Urgence" attencre 29 seconces minimum,
2. LFE] aéclencher un instant le aisjoncteur DB (fig.8) A

et remetitre en service.

+/ou y _

— 2) Placer a nouveazu ELH au PC occupe sur 24 puis
S Lz controler KHA1 sur "I" (voir rub. ao).

+/ou 3i concluant, suivani charge remorguee:
: — - poursuivre la marche avec 50 4e tiraction;
. LT - placer SHS2 sur "S" (fig. 5 rep. 3 ) et ELH du

+/0u PC occupé sur H# (H2 + o M.T.)(veir rub. a5).
5. | LSHC1]

- A l'arret.
LLS1
1) Ouvrir IC "Urgence", attendre 20 secondes minimum,

déclencher un instant le disjencteur DB (fig. 8)
at remetitre en service.

PLacer a nouveau ELH au PC occupé sur B4 puis contriler
KHA1 sur "I" (voir rub, 495).
Si concluant, suivanti charge remorquee:
- poursuivre la marche avec 50% de traction;
- il est interait c'utiliser la couplage n°®5
(H2 + 6.M.T.) : DETRESSE.

P T L N 17 |
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E  LE DUR N ENCLENCHE PAS (suite)

CONSTATATIONS

ARCHE A SJIVRE

BT = Correcte
55V & BT ¢ 95V

LSD

LDH2

‘Pendant la marche.

1)
2)

3)

4)

=g

Fermer un instant IC "Réarmement" (minimum 5 sec.).

Quvrir IC "Urgence" 20 seconaes minimum et remettre
en service,

Placer ELH sur H2 (50% ce traction) (voir rub. A1).
Si non concluant ou si l'effort ae traction est
insuffisant, essayer a'atteindre une gare.

Placer ELH sur "N" (voir rubrique A2).

Tab. synoptique

1.

2.

A
.

+

+ | o
~N =
o 13
L

LMAE2
Jou

+ |1 + ] +
N e N ™
o |ri| o |
E N £ |

LSMC2

1)

2)

A l'arréet,

c 18 T

Quvrir IC "Urgence" attenure 27 seconces minimum,
aéclencher un instant le uisjoncteur DB (fig. 8) |
el remetire en service.

Placer a nouveau ELH au PC occupe sur 3f puis
controler KHAQ? sur "I" (voir rub. 46).
Si concluant, suivant charge remorguée:
- poursuivre laz marche avec SO0% ue traction:
-~ placer SMS4 sur "5" (fig. 5 rep. 4 ) et EL¥ au
PC occupe sur H2-(H? + 6 ¥.T.)(voir rub. 45).

LD52

1)

2)

A l'arret.

=

Ouvrir IC "Urgence", attendre 20 seconues minimum,
declencher un instant le disjoncteur DB (fig.3)
et remetire en service.

Placer a4 nouveau ELH au PC occupé sur BY puis contriler
KHAQ sur "I" (voir rub. Ao).
S5i concluant, suivant charge remorguee:
= poursuivre la marche avec 50% ue traction;
- il est interait c'utiliser la couplage n%4
(H1 + 6.M.T.) : DETRESSE.

vecembre 1587
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- LE DUR N ENCLENCHE PAS (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

BT = correcte
05 VL BT £S5 V

HT = suffisante

D

HT > 2 KV

Pression d'air

ccnduite pantos

2> 5 bar,

(suffisante)

(si pression
insuffisante voir
rub. C2 ou C3)

l \fl LSD
-

*_j LDH1
s

X

LDHZ

Pendant la marche ou & l'arreét.

E 16

1) Fermer un instani IC "réarmement" (minimum 5 secondes).

2) Quvrir IC "Urgence" 20 secondes minimum et remettire

en service,

A ll'arret.

Verifier disjoncteur DE3 (fig.8)

Ul
o

4) Quvrir IC "Urgence”", attendre 20 secondes minimum,

déclencher le disjoancteur DB (fig. 8)
remettre en service.

et

A Cwvrer IC “.:hauff:lje fra.'un:-

A - Latsser le Tc "chau_i}é:.ge tracn" covert:

- Placer la BC2 (fig. 5 rep. 41) sur "HORS"

(plus de chauffage train).

o i A g e




3.20.1

e LE DURADECTENCEE

CONSTATATIONS. F
T AUCUNE SIGNALISATION 1
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CONSTATATIONS (SUITE) =

z \ Y’ 16
%ﬁ"ﬂm v [LDEZ] 17

'L E T 7 OU[LSMC?) v a8

L0S.2 e

ﬁ . 4 = 20

| =Py

lLsva4 | eT [LsvmMT] 23

\ ¥ =] 24

| -

'L 26

G < Bwm |27

N | T gz 28
corramoee 3| WoI¥] e |29
N AT 30

N = 31

décembre 167



5«21

=

“F SHERYSEECE NERE

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

Tableau synoptigue

Y

AUCUNE

SIGNALISATION

ou

LSQD

Pendant la marche. I: 1

Réarmer le DUR.
Reprendre la traction avec un courant ae traction réuuit.

Verifier la tension caténaire et lorsque la H.T. est
insuffisante, appliquer le Fasc.11.et rub, E3.

Dlacer ELH sur BA (voir rub. A1).
Placer ELH swr %2 (voir rub. 41).

Placer ELH sur "N" (voir rub. A2).
Couper le chauffage poste de conduite.

A l'arrét.

Eliminer le dispositif mémor ou TBL et la V.A. en

plagant les interrupteurs:

- IM et IVAW sur "I" (fig. 8) . et fermer le
robinet RIVA (fig. © rep. 1 ) pour HLE avec mémor.

- EM et EVAW sur "I" (fig. &) g et fermer le
robinet RIVA (fig. € rep. 1 ) pour HLE avec TBL.

3+ E 1) Placer i nouveau ELH du PC occupé sur H4; puis contrdler
N KHA1 sur "I" (voir rub. A8).
. 5i concluant, suivant charge remorquee:
T - poursuivre la marche (507% de traction);
R - placer SMS2 sur "S" (fig. 6 rep. 3 ) et ELH au PC
é occupé sur BA (H2 + 6 M.T.) (voir rub. A5).
T 2) Placer ELH du PC occupé sur HZ, puis controler XHAZ2 sur
1 wI" (voir rub. A46).
0 Si concluant, suivant charge remorquée:
N - poursuivre la marche (50% de traction);
- placer SM31 sur "S" (fig. 6 rep. 4 ) et ELH du
PC occupé sur B2"(H1 + 6 M.T.) (voir rub. A5).
4, E R
N H
r £
0 : Wi ; =
B o - Cuvrir uisjoncteur D8 (fig. 8)
R .o 1 i ‘ i : S :
1 (suppression au frein electrique combineé et du
ey rheostatigue).
“ T?
B xd
% p
ol

T, SRS N o | . )
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F.

E

DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1« ianette

a'inversion
sur marche,

2 &
Y

ENSUITE

+

3. Vidange C.G.F.A/

et allumage

e

LIFF

La

1)

23

PENDANT LA MARCHE., F: :2

CeG+F.A, se viae suite & un défaut Mémor ou TBL ou V.A.

Placer le robinet du frein automatique en D.T.

Aprés arret du train, placer la manette a'inversion a 0.
Enclencher D.U.R. et metire compresseur en service.
Realimenter C.G.F.A.

Lorsque pression C.G.F.A. » 5 bar, placer la manette
d'inversion sur . ' et rearmer le aispositif MEMOR ou
TBL et V.A. marcne

Eliminer le dispositif Mémor ou TBL en plagant
l'interrupteur:

- IM sur "I" (fig. 8) HLE avec Mémor.
- EM sur "I" (fig. 8) £ HLE avec TBL.

Eliminer le dispositif Mémor ou TBL et la V.A. en
plagant les interrupteurs:

- IM et IVAW sur "I" (fig. 8) et fermer le
robinet RIVA (fig. 9 rep. 1 ) HLE avec Mémor.
- EM et EVAW sur "I" (fig. 8) et fermer le

robinet RIVA (fig. @ rep. 1 ) HLE avec TBL.

La

1)

2)

3)

4)
5)

A L'ARRET. F 3

CGFA s< vide suite a un défaut Mémor ou T3L ou V.A.

Placer la manette d'inversion a 0.
Enclencher D.,U.R. et mettre compresseur en service,

Fermer le robinet a'isolement de frein direct au
PC inoccupé.

Quvrir le robinet d'isolement au frein direct du
PC occupé. Réalimenter C.G.F.A.

UNIQUEMENT HLE avec TBL, vérifier aisjoncteur DT
(fig. §) .51 non concluant,appliquer rub.F4 pt 2

Lorsque la pression C.G.F.A. > 5 bar, placer la manette
d'inversion sur &% réarmer le dispositif Memor ou
BBl ed NoAy  HERNRES

Appliquer aépannage F2 point 2.

Appliquer deépannage r2 point 3.

Décembre 1¢87.
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DUR DECLENCHE (sulte)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1. HLE AVEC T3L
2. Pendant la marche

de vitesse inaigue

entre QO et 15 km/h.

.L,_ \’<:> _ LSD

o ]

S'eteint & une
vitesse superieure

a 15 km/h.
5., Vigdange CGFA +
allumage

LIFF

=
g

f

Aiguille indicateur

une vitesse comprise

@

12

2)

Placer le robinet du frein automatigue en D.T.

Aprés arret du train, placer la manette
d'inversion & zéro.

Enclencher D.U.R. et mettre compresssur en service;
Vérifier disjoncteur LT (fig. 8)
Réalimenter CGFA.

Lorsque pression CGFA » 5 bar, placer la manette
a'inversion sur marche.

Eliminer le aispositif TBL et la VA en plagant
lt'interrupteur EM et EVAW sur "I" (fig.g3)

fermer le robinet RIVA (fig. 9 rep. 1 Jet
placer IECS sur "I" (fig.8)
doit s'allumer a 15 km/h, sinom il

faut déclarer le train en DETRESSE,
sauf si la HLE circule a vide.

1. Manette
glinversion sur
marche.

Vidange CGFA +
allumage

[X%]
.

e allumage

%5 L3D

73

Presomption de dérzillement
aispositions réglementaires,

- -~ -
A l'arret, aprés avoir plac
d'inversion a zéro, réarmer

Fermer le robinet RIVA (fig.9

Rezlimenter la CGFA:
5i non concluant, contiauer a appliquer les

uaispositions réglementaires.puis appliquer dépannage
Si concluant: rub.320uR3.
eéliminer le aispesitif meémor ou TBL et lz V.A,
en plagant les interrupteurs:
-I4 et IVAW sur "I" (fig8) HLE aveec Mémor.
-E¥ et EVAW sur "I" (fig§) HLE avec TREL.

rTecemDr. A0R7
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F. LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE
1. A la mise en Pencant la marche. F: ES
service au groupe

moteurs 1) Réarmer D.U.R. (minimum 5 secondes).

alternateur MGA. 2) Placer ELH sur X4 (voir rub. a1).

3) Placer ELH sur "N" (voir rub. A2).

5. '\¢ 1.SD A l'arret.
4) Placer a nouveau ELH du PC occupé sur ¥T, puis
controler KHA1 sur "I" (voir rub. A6).
Si concluant, suivant charge remorquée:
1 - poursuivre la marche avec_ﬁo% ae traction;
e LDHA - placer SMS2 sur "S" (fig.% rep.35 ) et ELH au
PC occupe sur_#4 (H2 + 6 M.T.) (voir rub, A5).

Tableau synoptique

‘. [oE]

Bt

1. A la mise en Pendant 1la marche.
service du groupe
mo teurs 1) Reéarmer D.U.R. (minimum 5 secondes).

i
S erna e HGA 2) Placer ELH sur HZ (voir rub. A1).

3) Placer ELH sur "N" (voir rub. A2).

5. XE LSD ' A l'arret.
4) Placer a nouveau ELH du PC occupé sur H2Z puis
i controler KHA2 sur "I" (voir rub. 46).
Si concluant, suivant charge remorquee:
2 - poursuivre la marche avec 50% de traction;
e . LDH2 - placer SMS1 sur "3" (fig. S rep.4 ) et ELH au PC
occupe sur HZ (H1 + 6 M.T.) (voir rub. A5).

Tableau synoptigue

Tecembre 1G87
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R,

HECHLURTEEC S e —e

(suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1. A la mise en
service au groupe
moteurs
alternateur MGA.

25 \(l% LSD
=
LDH1
72—
P +
2
i, LDH2

Tableau synoptique

LDE1
IS ~+-

LDEZ2

e

ttendre arrét du M.G.A. et
vérifier aisjoncteur DCA (armoire 380 V)
(fig. 5 reps 2 ).

Le uisjoncteur LUCA ne peut etre réarmé qu'une
seule fois.

1. A 1la mise en
service au groupe
mo teurs
alternateur MNGA.

a.\’}

Tableau synoptique

LDE1 eteinte
3. et
LLE2 eteinte

-3
e N N

A

s

5)

o)

-9

Pendant la marche.

Rearmer D.U.R. {minimum 5 secondes).

Placer ELH sur H4 (voir rub. 41).

™

Placer ELH sur H2  (voir rub. A1).
Placer ELH sur "N" (voir rub. A2).
A l'arret.

Attendre arret au MGA et vérifier cisjoncteur DCA.
(armojre 380 V) (fig. 5 rep, 5 ). Le a.sjoncteur DCA ne
peut etre rearmé qu'une seule fois. o
Placer a nouveau ELH au PC occupé sur H4 puis controler
KHA1 sur "I"™ (voir rub. Ad).
Si concluant, suivant charge remorguee:

- poursuivre la marche avec 507% ce traction;

- placer SMS2 sur "S" (fig. o rep. 3 ) et ELH au

PC occupé sur H4 (H2 + 6 M.T.} (voir rub, A5),

Placer a nouveau ELH au PC occupé sur H2 puis controler
KdA2 sur "I" (voir rub, A0);
Si concluant, suivant la charge remorqueée:
- poursuivre la marche avec 50% ae traction;
- placer SMS1 sur "S" (fig. © rep. 4 ) et ELH du
PC occupe sur H#2 (H1 + 6 M.T.) (voir rub. A5).

- . .o
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F. LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS MARCHE A4 SUIVRE

- F10

BT &g 08 V Pendant la marche.

- “ 2 -
ovvrer IC"Urjcncc AN LM 97 ﬂpsec”

§ ') Eteinare éclairage couloir,Y rearmer D.U.R.,et
o + _J a1 L o "
essayer attelndre une gare en aérive.
2.f<£ IO g 5 :
2) Si effort de traction est necessaire, placer ELH
sur,ﬂ#-ou,dﬁ’{vo1r rub. 41 et A3) et essayer

a'attenure une gare (ne plus utiliser le freinage
rhéostatique).

1LSD A l'arrét.

35 ou
3) Appliquer aépannageVB4 "iangue ae charge batterie”.

Si non concluant, suivant charge remarquée:

- placer ELH au PC occupé sur B4 ou ¥z

1 (voir rub, A1 et A3).
&, . Lo (ne plus utiliser le frei nage rhéostatique)
ouvrir dlSJoncteur D8 (fig. 8)
Qu
*f

€l essayer da'atteindre la gare la plus proche.

- placer SMS1 sur "S" (fig. © rep. 4 ) et ELH au
?C occupe sur _#Z (voir rub. A5) ou placer SMS2
sur "S" et ELH au PC occupé sur_H4 (voir rub. A5)
LDH2 (ne plus utiliser le freinage rE sostatique);
ouvrir le disjoncteur D8 (rig. 8) et
essayer d'stieindre la gare la plus proche.

4) 3i D.J.R. n'enclenche plus, appliquer dépannage E8
et B3 ou B4.

Tableau synoptique

LMAE1

Decembre 1S&7
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F LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

s Fsian

=4 Pencant la marche.
e s
\'2

3T = trop élevee

Quvrir IC "Urgence', attendre 2J secondes et remeitre
en service.

2) Quvrir IC "Urgence", augmenter la consommation de la
BT » 95 V BT sur la HLE en allumant éclairage couloir et poste
ae conduite afin de provoquer la aiminution ae la BT
en dessous ae 90 V et rewetire en service.

Essayer d'atteindre une gare.

$ A l'arret.
2. \\? g 1
% %) Allumer eclairage couloir;

attenure l'arrét au grouge M.G.A. AVANT c'ouvrir une
armoire 380 V 60 HZ.

L
[€5]
L]

4) Placer l'interrupteur de selection de charge batterie
ce "AUT" sur "Manuek" (fig. 7 rep.41 ) et placer le

LDHA bouton de commande (fig.7 rep.3 ) du rhéostat de

reglage sur la position minimum.

Lorsque le groupe M.G.A. tourne, augmenter LENTEMENT

le courant de chzarge regler le entre 5 et 10 A et)

surveiller la valeur “de la BT en cours de route.

R

3. OQU/ET

La valeur de la BT woit Stre maintenue entre 70 et 20 V ay
LDH2 moyen du rhéostat de reéglage.

a8

Tableau symoptigue

TEAESTMATO ACHD
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F. LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS | MARCHE

A SUIVRE

Défaut hacheur 1

2.

BT=coreecte

Pendant la marche. o F 12

c

: 1
% LDH1

[ 66V g 3T ¢ 95V A)Ouvrir ZC aUrgence” 20 secondes muncmum.
: ; g ;

Remellre Icy Urgence" an service ; réarmer av mo s 5 se.
2) Essayer avec un courant de traction réduit.

é SD %) Placer ELH sur X4 (voir rub., A1).
Si non concluant ou effort de
essayer d'atteindre une gare.

4) 2lacer ELH sur "N" (voir rub. 42).

traction insuffisant

Tsbleau synoptique

-~
A l'arret:

1. LMAE1| [Hangue d'alimentation
del'electronique du H 1.
U

.| LFH1 défaut condensateur(s)
d'extinction H 1.

ET/0U

3 LMT1 | Maxima tension H 1.
T/0U

4 .] LDE1 defaut excitation

Aela 1’2 et 5-

=13

Placer a nouveau ELH du PC occupe sur
E4 puis controler KHA1 sur "IV ]
(veir rub. 45).
Si concluant, suivant charge remorqueed
- poursuivre la marche (50% traction)
- placer SMS2 sur "S" (fig 6 rep3 )
et ELH du PC occupé sur H4 (H2 +
6 M.T.) (voir rub. AS).

Maxima courant

1.] LsMC] MoTo142, et 3.

2.| LS§D Fonctionnement relais
iifférentiel QD.

1) Placer a nouveau ELH du F 14
PC occupé sur K4, puis
controler KHA1 sur "I" (rub, A5).

Si concluani,suivant charge remorquée
-poursuivre la marche (50% traction)
-placer SMS2 sur "S" (fig o6 rep 2 )

et ELH du PC occupé sur,,#'(Hz +
8 M«T.) (voir rub. A5).

2) Placer ELH du PC occupé sur 52 puis
contrdoler KHA2 sur "IV (ro1“ rub. A3)}
Si concluant,suivant charges
remorguee:

-poursuivre la marche (50% traction)
-placer S5:51 sur "S" (fig © rep %4 )
et ELH du pc occupé sur HZ (H1 +

1

& M,T.) (voir rub. A5).

=k

LD31 |Foncticonnement
"survitesse M.T 1,2 et

LW

-Placer 4 nouveau ELH du F‘I 5
PC occupe sur #t,

-Controler KEA1 sur "I" (rub. A5).
S5i gconcluaxnt, suivant charge remorgquée
-poursuivre la marche (50% traction)
=il est interdit d'utiliser le
couplage N°5 (H2+6M.T,): LETRE

]

SH5E .

LCecembre 1087,
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ECDUR" DECL ENCHE “(surte)

Mar CHE

A SULVRE

.

Défaut

hata et /72

c

SD

BT=coreecte

Pendant la marche. F ‘16

L 66Vg BT € 95V A) Bovrir ZC,Urgenc e" Zoscconden Mmunumom .
T RemeClre LCurgence "en Service; réarmer e Mot 5 S5ec.

2) Essayer avec un courant de traction réduit.

3) Placer ELH sur H% (voir rub. A1).
Si non concluant ou effort de traction insuffisant,
essayer a'atleincre une gare.

4) Placer ELH sur "N" (voir rub. 42).

¥

m
o
'.J

leau synoptique

4 1'arret:

1. LMAE2
de
ET/0U

2.l LFHZ

=
3
e
(@]
(=

3+ LMT2
ET/0U

4,/ LDE2

g

ianyue d'alimentstion
I'electronique du H2 .

aefaut condensateur(s)
d'extinction H 2.

Maximg tension H2.

defautr excitaticn

MT. 4,85 et &

e

Placer a nouveau ELH du PC occupe sur

E% puis controler KHAZ sur "I"

(voir rub. Ad).

S5i concluant, suivant charge remorguee;
- pourszuivre la marche (50% traction)j
- placer SMSQ sur "S" (figd rep 4 )

et ELH au PC occupé sur H% (HA +
6 M.T7,) (voir rub. A5).

!

1 .| LSMC

QU/ET

2./ LsgD

Maxima courant
M.T .4,‘3 et s B S

Fonctionnement relais
differentiel gD.

1) Placer a nouveau ELH du F 18
PC occupé sur H4, puis
controler KHAZ sur "I" (rub. A5).

Si concluant,suivant charge resorguee
-poursuivre la marche (50% traction)
~-placer SMSA sur "S" (figo rep 4 )

et ELH du PC occupe sur HZ (H4 +
6 M.T.) (voir rub. A5).

2) Placer ELH du PC occupé sur g puis

controler KHAY sur "I" (voir rut. Ao)}|

Si concluant,suivant charge
remorguee
-poursuivre la marche (50% traction)
-placer 5:57 sur "S" (figd rep 3 3
et ELE du pc occupe sur M1 (HZ +
o M) (voin rub. 45).

LDS 2

ronctionnement
survitesse M.7T 4,3 2186

-Placer 4 unouveau LLH du F? 1 E;
PC occupe sur_HT.
~-Controler XHAQ sur "I" (rub. A5).
Si concluant, suivant charge remorqueg
-poursuivre la marche (50% traction)
-il est interdit d'utiliser le
couplage N°4 (H4+6M.T.): LETRESSE.
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F. LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE

A SUIVRE

Manque de ventilation Hacheur 1
Bliog M., Z2Eers

1. \{’ LSD

Stallume 9 sec.
apres fermeture
IC "ventilateurs"

+

3 0157 LSV

- 20

Pendant la marche.

1) Fermer un instant IC "réarmement", minimum 5 sec.

2) Placer ELH sur 34 (voir rub. 41).
Si non concluant, ou effort de iraction
insuffisant, essayer d'atteindre une gare.

3) Placer ELH sur "N" (voir rub. A2).

o

Tab. synoptique

LSVHA

Mangue ole
ventilatect
hachevr 4

A larrel F 2 ‘I

Placer amouveav cLH dy PC
CCCUPE€ sur HT puls conlriler IKXHAA sor"I"
(veur robAg)
5¢ come(vami, suwvant charge remaorgue e
Q) PeurscIvIie (o marche avec 5o % <@ Crachen
b-Placer 5Ms 2 sor "s’ (fig € rep 3);
“Placer Ecn du PC occupe’ sor g
(H2 +¢MT) (voir rub.As)

LSVMTA

Manque de
venidatian
MT A D el/oud

A Uarcér F 2
Piacer & nouvecw ELH v PC cecepé

sur HA pos contréler KHAA sur
Z“IL"(voir rub. Ag).
5. oncleant, svivan charge rc-ﬂ‘?crquée:
) Pevrsuvivre la marche aver 50% de tracdion
Ej-Pgacer T42 9unz”({:3 Z);
- placer 5Ms 2 sur, S*(fla¢ rep3);
-pPlacer £ir du PC occupe sor b
(H2 + E MT) (Voir rub. A5)
—appligeer{a ansigne de circulation 1°52(4)

LSVHA

+

L5vMTA

Mangee e
venfilaltiesn
hachevre 4

Mangve de
ventilalion
MT A, 2ellfov3

Allarrel F 23

VOoLr rubrigque F23.

(1)

Reste allumée pour
4:15:7 rappeler la consigne

Décembre 1GE&7 .
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F. LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS

" MARCHE

A SUIVRE

Manque de venr\’glila_rtion Hacheur 2

et/ou

4.9 et b,

S

aprés fermeture
IC "ventilateurs"

LSD Pendant la

E 24

marche.

X

'allume 9 sec.

1)
2)

2 23
* -| LDH2
+
LSV

Fermer un instant IC "réarmementi", minimum 5 sec,

Placer ELH sur _H%2 (voir rub. A1).
Si non concluant, ou effort de traction
insuffisant, essayer d'atteindre une gare,

Placer ELH sur "N" (voir rub. A2).,

A larrét F 25
Placery & mouveav ELH du PC eccupe’
: 207 B P"“'E‘ con [y8ler KHAZ sorl"
7 (voir yub. A€ 1
Tab. synoptigue S¢ comiuaﬁr,)sglmmhf charge remorgquee :
o0 - SYPoNrsui¥re (q marche aver sofe de fracticn:
rlﬂnqu_.e u? @-Plafer SNS’{ Sor -16 I‘{FL36 fer)} l £
LSVH2| Ventilation -Placer ELH dou & ocevpe sor HE”
hacheur 2 (Ha ¢ 6 MT) (vair vreb.As)
A t'orret F 26
- Mangque de Placer a nouveau ELH du PC occupe
LSVMT2 Veﬁtlla‘lon s sur _H4 puis controler XHAZ2 sur "I"
M.T. 4,5 et/oué (voir rub. A6).
Si concluant, suivant charge remorguee
a)-poursuivre la marche avee 50%
de traction;
b)-placer 113 sur "I" (fig 8)
-placer SMS1 sur "S"(fig o rep 4 )
-placer ELH au PC occupé sur 32~
f (§1 + 6 M.T.) (voir rub. A5)
-appliquer lz consigne de
o circulation n® S52(4)
- r Al'arcdt F 2'7
WS SVMT Y ——eee |
ILf)VHJl el |LSVYMT! YoiLr robrique F 2
, Reste allumée pour
b4} < I rappeler la consigne
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— . LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

Mangue

de ventilation S.M.T.ou/kt S. F.

1. \\é LSD

S'allume § sec.
aprés fermeture

IC "ventilateurs"

+

2. 15;15:7 LSV

*.

Pendant la marche.

F 28

1'

Tableau synoptigue.
mangyue de 2.
5 L3SVSM ventilation
des selfs des
MQT.

+ /0U

de
du

mangue ue
4, LSVSF ventilation

la self
filtre.

- Fermer un instant IC "réarmement!"

(minimum 5 seconaes).

£i non concluant, enclencher D.U.R., mettre
compresseur en service SANS METTRE LES
VENTILATEURS EN SERVICE et essayer d'atteindr
une gare en deérive.

Avant l'arret, mettre les ventilateurs en
service.

Si non concluant, voir tableau synopfigue
avant de réarmer le D.U.R.

A llarret.

Placer I14 sur "I" (fig. §)

Placer SMS2 sur "S" (fig. 6 rep. 3 ).

Placer ELH du PC occupé sur H4 (H2 + 6 M.T.)
(voir rub. AS).

Contrdler KHA1 sur "I" (voir rub. A6).
Appliquer la consigne de circulation n°® 52(4}

@is

Placer I14 sur "I" (fig. §)

Placer SMS1 sur "S" (fig. 5 rep. 4 J.

Placer ELH du PC occupé sur #2"(H1 + & M.T.)
(voir rub. A5).

Contrdler KHA2 sur "I" (voir rub. 46).
Appliquer la consigne de circulation n® s2(4)

) 457f:7 reste allumee pour rappeler la

consigne.

Tor

Decembre 1Cc2@
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F. LE DUR DECLENCHE (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1. En freinage
rhéostatigue.

Ce \\é LSD

11 Lpa1

#7_

3« RT/0U

LDHe

M

Tableau synoptigue.

4. LDEA1

ou/et

w
.

LDE2

ou/et

F 29

Pendant la marche.

1. Fermer un instant IC "réarmement" (minimum 5 sec.).

L)

2, He plus utiliser le freinage rhéostatique.
Si le freinage électirigue combiné est en service
voir point 3.

A l'arrét.

2. Quvrir disjoncteur D8 (fig.8);
(suppression du frein électrique combiné et
rhéostatique).

1. \ﬁ$ ' LSD

ALT

1]
I
==
=i

30

1., Fermer un instant IC "réarmement"
(ninimum 5 secondes).

Z. Si le DUR n'enclenche plus voir rubrigue EY.

0—_

1. \f LSD
2. %é LCHT

€ Sel, apres le
aéclenchement qu
CUR, LCHT reste

zllumée,

e

Déclenchement par relais & maxima "chauffage".

Yai fase. 11-

Le chauffage train peut etre éventuellement
supprime par le service T.

P A, RO e S o o ]
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G. LE GROUPE MGA NE TOURNE PAS.

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

G

LUR ENCLENCHE
LSD ETEINTE

1. Quvrir IC "urgence" 20 secondes minimum et

remettre en service.

2., Placer l'interrupteur I3 sur "I (fig 8)

et asppliquer consigne n° S1,

Décembre 4g87
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= COMPRESSEUR

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

1. Pression conduite F4 ]

dtalimentation
inférieure a 7 BAR.

Pendant laz marche,et & l'arrex.

2. Le compresseur ne
tourne pas. 1. Déclencher et réenclencher le D.U.R.

A l'arréet.
2. Le MGA tourne.
2. Vérifier le disjoncteur DA 155 (fig8)

4, Avec IC "ventilation%
ferme:
les ventilateurs ne
tournent pas.

Tableau syneoptique

5. ] LSMCP éteinte

1. Pression conduite H 2

d'alimentation

-

: ; Pendant la marche et & l'arret.
inferieure a 7 BAR.

1. Fermer IC "compresseur",

2. Le compresseur ne 2. Fermer IC "compresseur secours",
tourne pas.

3. Le MGA teurne.

4 ., Avec IC
"ventilation" fermeée:
Les ventilateurs

tournent.
Tab. syncptique A l'arret, _ DETRESSE, H 3
A. Site meleir cw cempressevr Eovrme @ scmple fraction?
LSMCP 2. Verifier disjoncteur DA 153 (figTS) )
En cas de déclenchements successifs de DA 153:
éteinte - placer I 15 (fig.%) sur "I";

- ouvrir IC "compresseur";
- rearmer disjoncteur DA 153;
~ regler la pression 4 la CA au moyen de

('IC "compresseur secours'.

LSMCP

.

3 A e o= - S L
allumee Altendre arret au ilGA et vérifier ulsjoncteur

t1
DK2 farmoire 380 V) (fiz. 5 rep. 5> )

EE 0 I g =




& COMPRESSEUR

CONSTATATICNS MARCHE A SUIVRE
A Presscon comolucle —ouvriy IC "Cowmpresseor’ el végler H 5

d'alcmentalion

supéreevre a 3 bar la presscem doms la condouite d'ali mentation

J i
2. Fomclionmemenl gy &1 de ("IC ,Cowmpresseor seccors.
des soupapes de
N Fi
sorele

3 Le Ccompressevr
tourme
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PAS DE TRACTION

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1« MGA tourne

2

%O

LDT allumée

Pendant la marche ou & l'arret. I 1

1. Fermer IC "ventilation"

2. Si avec IC "ventilation" fermé les ventilateurs ne
tournent pas: =déclencher et réenclencher D.U.R.;
~-vérifier le disjoncteur Da 155(fig8)
3. Vérifier si la pression dans la C.G.F.4. est
égale a 5 BAR.
4. Actionner le bouton poussoir "purge frein" (+ 5 secondes
Si non concluant, appliguer rubricue R1k4.
~
A l'arret.

1. DUR enclenehe

2a

! !
LSC éeteinte

@
B

LDT eteinte

“

5. En cas de calage pneumatique du frein sur HLE voir rub

- ; e o ; o RSs RAo

6. Ouvrir disjoncteur LES (fig.8)

7. Ouvrir le robinet contrdle (fig. 9 rep. 11).

8. Placer l'interrupteur ISWC sur "I" (fig.8)(vour HLT 2 chapm)

S. Vérifier lz position de l'inverseur H,T. (fig 6 rep 2 ).
10. Essayer dans l'autre poste de conauite.

Pendant la marche ou & l'arret. I ;2

-

. La H.T. doit Stre supérieure & 2000 V. Si non conclmant,
appliquer rub, £3 (voir aussi fasc.11: circulation avec

-

H.T. insuffisante).

T

2. Essayer avec une vitesse affichée et un effort de
iraction supérieur, aprés remise a zéro prealable du
manipulateur.

3, Placer LILH sur M4 (voir rub. 41).

4, Placer ELH sur H2Z (veir rub. A1).

'LE sur "N" (voir rub. AZ2).

S. Vérifier le disjoncteur DS (fig.B)

7+ Placer 3! interrupteur IEEL sur "N" (fig.8)

= ~ A o ” . . W
6. Controler KHA1 et KHA2 sur "N" (voir rub. 46).
O

-

. Placer ELH du PC occupé sur H4 puis contrdler XHA2 sur
"N" (voir rub. 40).S5i concluant suivani charge remorquég
-poursuivre la marche avec 50/% de traction;
-placer SMS2 sur "S" (figb rep3 ) et ELH du PC occupé
sur B4 (H2 + 6 M.T.) (voir rub. 43).
10. Placer ELH du PC occupé sur H2 puis controler KHA1 sur
"N" (voir rub. A6).31 concluant suivant charge remorgués
-poursuivre la marche avec 50% de iraction;
-placer SMS1 sur "S" (fizd rep4 ) et ELH cu PC occupé
sur #2 (1 + ¢ 4.T.) (voir rub, 45).

11. Essayer dans l'autre poste de conduite.

e - N N
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PAS DE TRACTION (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

DUR ENCLENCHE

™3

T1e L LSD
éteinte
1 )
LDHA 1. Vérifier disjoncteur DE 4 (fig.§)
2. Placer 1l'interrupteur IECS sur "I" (fig.8)
2, ETIOU
2 doit s'allumer a 15 km/h., sinon il
LDHZ faut déclarer le train en DETRESSE
sauf si la HLE circule & vide.
CUR ENCLENCHE Pendant la marche ou a l'arret. I' Z;
L 1. Placer le manipulateur sur "Q"
i LSD i 1
éteinte *4, s'éteint, essayer a nouveau.
1 . Placer ELHE sur B4 (voir rub. A1).
2e LDH1

s'allume 5

Sec.

aprés placement du

manipulateur sur la

position 1 ou les

positions suivanties

7,3
]

l'zrret.

Controler KHA1 sur "I" (voir rub. A46).

Si concluant, suivanti charge remorguée:
-poursuivre la marche avec 50% de traction;
=il est interdit d'utiliser le couplage n°5

(H2 + © M.T.) : DETRESSE.

CUR ENCLEN

e e
Y

2

PSS A Y
s'allume 5
apres plac

manipulateur sur la

CHE

LSD

eteinte

LLCH2

SecC.,
ement

du

osition 1 ou les
o]

positions suivantes

Pe

ndant ls marche ou & l'arret,

-
i =

Ce
A

2
o ®

5

Placer le manipulateur sur "QO"

1

¥
¥

s'éteint, essayer 3 nouveau.

<

Placer ELH sur E2 (voir rub. 41).
l'arret.
Controler KHA2 sur "IM" (voir rub. 4s).

S1i concluant, suivant charge remorquee:
-poursuivre la marche avec 50% de traction;
-il est interditi d'utiliser le couplage n°4

(H1 + © M«T.) 3 DETRESSE.

Le Cc Y
DecemBre 1087,
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| PAS DE TRACTION (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

DUR ENCLENCHE

Fh LSD
'\\T ETEINTE
LDHA

Y ¥
* W

s'gllument 5 sec.
aprés le placement
du manipulateur sur
la position 1 ou
les positions
suivantes.

‘:—l
L)
==
rn

1 6

1. Placer le manipulageur sur "O"

1 2

+ s'éteignent, essayer a nouveau.

2. Placer l'interrupteur IECS sur "I" (fig. 8)

-

T AR\ doit s'allumer a 15 km/h, sinon il
_Jﬁé&?) faut déclerer le train en LETRESSE,

N_ L gsauf si la HLE circule a vide,

reste allumée en
permanence.

Placer l'interrupteur IEDP1 et IEDP2 sur "IV
(fig. 8)

s'allume: appliguer les dispositions
prévues a la rub. .

LDSEC

Les moteurs de traction ne sont plus protégés conire
le patinages appliquer la consigne de circulation
rub. $3
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J. 50%s

DE TRACTION AU LIEU DE 100%

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE
" S
Az Placer ELH du poste de conduite occupé sur position
KR Y =0 "N" (voir rub. 42). Vérifier KHA1 sur "N" (voir rub. 46).

102010 ]

o

Placer ELH du poste de conduite occupé sur position

" (voir rub. A2)., Vérifier KHAZ2 sur "N" (voir rub, A6).

A

OHD

2e @ LSP

restie allumee en
permanence.

s

Placer l'interrupteur IEDP1 sur "I" (fig 8).

By

-1

LDSEC

s'allume: appliquer les dispositions prevues
a la rub. N.

Les moteurs de traction du bogie n°] ne sont plus
protégés conire le patinage: appliguer lz consigne
de circulation prévue a la rub.s3.

A2

F—;—‘ :
1s / KA 1=0

e

.@@*@

2, @ ~ LSP

resie allumée en
permanence.

J 4

Placer l'interrupteur IEDP2 sur "I" (figg).

s'allume: appliquer les dispositions prevues
a la rub.N.

o

LDSEC

Les moteurs de traction du bogc¢e n°2 ne sonti plus
proiégés conire le patinage: appliquer la consigne
de circulation prévue a4 la rub, S 3.

Décembre 1987,
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K. PAS DE FREINAGE RHEOSTATIQUE

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1. Pas de freinzge
rhéostatigue ni de
freinage électiriquq
combiné.

. [oF]

s'allume pendanti
le freinage
electrique combiné
ou pendant le
freinage
rhéostatique.

LSV

13

2)

K1

Déclencher et réenclencher le D.U.R.

s'éteint si la conmande du frein
rheostatique ET du freinage électrique
combiné est annulée.

o

A la premiére occasion favorable, ouvrir le
disjoncteur D8 (fig. 8).

(plus de freinage ¢élecirique combiné ni de freinage
rhéostatique).

1. Pas de freinage
rhéostatique.

2e Pas ce
signalisation.

Z. IGA tourne.

K2

Fermer IC "ventilation".

S5i avec IC "ventilation" fermé,
tournent pas:

- déclencher et réenclencher le D.
- vérifier le disjoncteur DA 155 (

les ventilateurs ne

Placer le manipulateur sur R1.

Les 2 hacheurs aoivent etre en service.
Vérifier les disjoncieurs

(fig. 8J.

Quvrir le robinet controle (fig. 9 rep. 11).

- -5

L8, DS et D10

b
1. Pas ae freinage
électrigue combiné}

2. Pas de
signalisation.

3)
4)

5)

6)

K3

Fermer IC "ventilation".

Si avec IC "ventilation" fermé, les ventilateurs ne
tournent pas:
- déclencher et réenclencher le D.U.R.;
- vérifier le disjoncteur DA 155 (fiz. &)»
Un distributeur LST doit au moins eire en service.
Les 2 hacheurs doivent eire en service.
Vérifier les aisjoncteurs
DES, D8, D9 et D10 (fiz. 8).
-

Quvrir le robinet contrdle (

PTNVR o mam T m ATIOIM™
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| CHAUFFAGE TRAIN= CHAUFFAGE
* ET VENTILATION CABINES.

CONSTATATIONS MJARCHE A SUIVRE
1. MGA tourne. L_ 1
a 1) Mettre la boite a clé (BC2) fig. 5 rep.11 ) en
position "EN".
Ce LCHT 2) Fermer IC "chauffage train".
1 3) Vérifier disjoncteur DA9 (fig.8),
allumee 4) Ouvrir robinet contrdle (fig. 9 rep.11 ),
1. MGA tourne. 1, Vérifier disjoncteurs DA 154 et DA § (fig8)
2) 81 s'allume appliquer dépannage rub. L1.
2. LCHT 3) Verifier le placement correct du coupleur de
chauffage: - entre HLE et 1ére HV;
i - entre HLE et 1ére HV + entre les 2 HLE
eteinte lorsque la 28me HLE est remorquée comme HV.
4) Inviter l'agent T & vérifier la position des
interrupteurs de chauffage des veitures.,
1. La température de L 3
la cabine est trop
basse.

= = 1) Fermer IC "chauffzge LOC" (cabine occupée),
2., le ventilateur 3
chauffage cabine

ne tourne pas. 2 ) Vérifier disjonctieur LDCE (fig.8

3. Le {GA tourne.

4, La cnarge
battierie est

assuree.

], La température ¢
lz cabin2 est irop
0zsse. ilester le fusible H.T. FChC (rep. 1fig.6 )

2. avee IC (armoire 2 xv) . S'il est fondu, remplacer le par
chauffage LOC(cab, le fusible de réserve.

sccupeejfermu! le

veatilsteur chauffage

cabine tourne.

3+ Le G4 tourne.

Lecembre 116G

o

m
=3
.
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[ CHAUFFAGE TRAIN - CHAUFFAGE
* ET VENTILATION CABINES (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

Pas de chauffage cabine en
regime “PLANTON"

AV

. La température de la

. Le ventilateur

« Le MGA ne tourne pas

cabine est trop basseg

chauffage cabine
ne tourne pas.

\{’ -

ETEINTE

™D

1) Fermer IC "chauffage LOC" (cabine occupée).

2) Vérifier disjoncteur D14 (£fig.8).

n

. La température de la

. Le ventilateur

+« Le MGA ne tourne pas/

cabine est trop bassd

chauffage cabine
tourne.

————————

L6

Tester le fusible H.T. FChC (rep. 1 fig. o )
(armoire 3 KV). S'il est fondu, remplacer le

par le fusible réserve.

recemhre 1cE7
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CONTROLE ALLUM

M. "ET EXTINCTION

AGE

LTCS

IONS MARCHE A SUIVRE

M1

1S - Placer l'interrupteur IECS sur "I".
L (£1g.8)
llumée a l'arret = i : .
a nee B i doit s'éteindre sinon DETRESSE
sauf si HLE cdoit circuler 3
i Vide.
1e LTCS )
1)-Arreter le convoi.
éteinte a une vitesse —Attendre arret MGA et vérifier le disjoncteur
supérieure a 15 km/h. DSGA (fig. 5 rep. 5 ) (armoire 380V) et effectuer
un essai de démarrzge (/]
2) Placer 1 ntcrruptear IECS sur "I" (£iz.2)(4)

2. Indicateupr de
vitesse au PC occupé

fontionne normalement.

l doit

| — —

=

allumer & 15 km/h,
il faut déclarer le
DETRESSE sauf si la HLE circule
a4 vide.

sinon
train en

1. HLE avec MEMOR.

< . -Arreter le convoi
2. Pendant lz marche. =

—=Verifier disjoncteur LT

(fig.8)

Z SO
A2 LTCs 2) Placer l'interrunteur IECS sur
= 5 i doit s'zllumer 2
/1 il fzut déclerer
i TETRESSE sauf si
- - a vide.

siguille indicazeur

vitesse

de vitesse inalgus Dans
une vitesse comprise renlacer
entre + 0 et 15 km/h.

éffectuer un essai de cemarrage(J)

-

w o\

ST

M3

et

niw (flS-E)<¢’1}

km/h sinon
trazin en
HLE circule

-Cette avarie peut disparalire au changement de
peste de conduite ou lorsque
“onctiionne a nouveau correctement.

i p‘arell de

ce cas, a la 1é&re occasicn favorable,
IECS sur "I" (fig. 8),

ramambBra AGED
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M CONTROLE ALLUMAGE
ET EXTINCTION (suite)

LTCS

©

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

. HLE avec TB&BL.

2. Pendant la marche.

aiguille indicateur
de vitesse indigue
Qne vitesse comprise
entre + O et 15 km/h.

bq \? LSD
Se @ I-.L.Tcs

s'éteint &2 une vitesse
supérieure & 15 km/h.

0. Vidange CGF4 +
allumage

!l N0/, LIFF

M 4

Appliquer dépannage rubrique F 4.

Tow HLE avec T3L.

2. Pendant la marche.,

Ll
(]

aiguille indicateur
de vitesse indigue
une vitesse comprise
entre + 0 et 15 km/h.

&4, : L1CS
ETEINTE & une vitesse
superieure a 15 km/h.

M5

—Arreter le convoli.

~Placer l'interrupteur IECS sur "I" (figg)

= doit st'allumer a 415 km/h, sinon
il faut déclarer le trazin en
DETRESSE sauf si la HLE circule
a vide.

—-Cette avarie peut axaﬂaralvrp su changement de
poste de conduite ou lorsque l'appareil de
vitesse fonctionne A4 nouveau correctement.
Dans ce cas, 2 la premiere occasion favorable,
replacer IECS sur wyn (£ig. 8) :

. A amsmPma aAacGe




. ALLUMAGE " DSEL

MARCHE 4 SUIVRE

PRE AMBULE :

Le dépannage rubrique "N" consiste 4 essayer de

proveoguer l'extinction de _@_

- immédiatement : cas rubt. N1;
- a lz premiere occasion favorable dans tous les
autres cas.

Lorsque ce cépannage est mon concluant, | reste
allumée.

Elle inaique alors, simplementi un defaut secondaire,
2 l'exception au cas prévu a la rub., {1, cela

'empéche pas la conduite normale ace la locomotive.
A la premiére occasion favorable prévenir le repartiteur
et mentionner l'anomalie au livre de bord.

o

>

S

o
.

Le MGA tourne,

2
<
f &

BT diminue.

[+]
s =N
-
"
(]

LDSEC

N 1

DE PANNAGE 3

Appliquer le dépannage rubrique B3.

decembre A49EF
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ALLUMAG

E LDSEC |pi| Guite)

®
-]
CONSTATATIONS IARCHE A SUIVRE
1. Le #GA tourne. N 2
. - ~
72 _ S Pendant la marche ou & l'arret.
2 V BT 265V
{2 A la premicre occasion favorzble voir tableau
synoptique et tableau d'assservissement B.T.
Y (fig. 81
Ze . I20
A l'arret.
— Quvrir un instant disjoncteur D31 (£iz.8)
4, -@_ LDSEC

Tableau synoptigue

l'zrrét.

n

LiRA dasse
reseau

280 Vv 5083

N 3

4 la premiére occasion favorable, prévenir
ls répartiieur et mentionner l'anomalie au

Tapleau c'asservissement

livre de borc.

N I Les
/ﬂ‘ IEDPAsur "IV interrupteurs IEDP1 (fig.8) ;i . et
IEDP2 (fig.8) doivent a2tre placés
e sur "N"., ssuf si le dépanrage rudb. I7, J3,
= J4 ou R.vdest appliqué.
NoOL = _
/}/ IEDP2 sur "I
ncie DL e : : s : o \15
yls:ecl ru éa“EC Vérifier disjoncteur DDEC (fig.8).
ell -
Armoire 350 V. Pd ES
W N W  seciionneur A la preparation:
SNT sur s e ng e
g ek Attendre arret MGA et placer le sectionneur
posiion A S - Fo2 nuyn
. SNT (fig.7 rep. Jisur “HY,
I

Armelre cle yvéaula ticm

V'e:r’;.?{:cv' (es disiaw(_feurs eAd etfeﬂ,,

C"&*’SE batievie
! .
U'un des disicuclecr eds3 WE“I
edu de-lenchd o
— = T -
Autre(s) cesuseis) a'allumage de LDSEC:
- Thyristor(s) HY ou HZ ea court-circuit,.
. , n ~ - - - . .
- Anémostat(s) controle venitilstion corrascie oteurs de traction
calé(s) en position "EN SERVICEY.
- Fusible(s) filtre d'sntrée fondufs).




O.

ECLAIRAGE

CONSTATATIONS: CIRCUIT AVARIE.

MARCHE 4 SUIVRE
Disjoncteurs BT a
vérifier (fig.8)

Genéral  Phares () 1
LP
+ feux rouges 1
Cabine 1 Phare gauche CPH 11 O 2
Phare droit DPH 12 03
Phares
Général Phares C)Z;
P 2
+ feux rouges
Cabine 2 Phare gauche DPH 21 05
Phare droit DPH 22 C)ES
1. Plzfonniers cabine de conduite. (J ;7
: Eclaireg a de 1 ga arei e
Cabine 1 2. Eclairege tableau de bord: appare Isd oC 4
mesure 3 czdran rond.
3. Eclairage bolte Faiveley
Cabine 1 ] _ 4 BC 1 00BDES2 08
Eclairage tableau de bord: appareils
et ae mesure cadran carreé, 2. DLEC
Cabid 2 rem, MGA doit tourner et
Labine IC "écran" PC 1 °¥ 2
ferme,
1, Plafonniers cabine de conduite. Og
Cabine 2 2. Zglairage tableau de bord: appareils nc 2
y s
de mesure a cadran rond.
3. Eclairage boite Faiveley. O
| 4
: ;2o : » LC 1 ou DC 2 C] 1(]
Appareil egistr de vitesse RT 13 T
Appa enregisireur de BT 15 Rem.: IC "écran" PC 1 ou
PC 2 "fermé".
Eclairage szlle des machines D 13 [) 11
A3 () 1:2
= 5 r =+la chzrge de la Datierie
Lempe ce controle charge corrsgie lznterne de secours. |dcit Stre assurée.

B -~
tla lanterne doii =tire
enfoncée correciement
sur son support dg:cnargr

Decembre 1983
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P AVARIES TIDWERSES

CONSTATATIONS.

Les 2 trompes Cabine 1 occupée 1
ne F :

fonctionnent pas Cabine 2 occupée 2
Trompe cOté Cabine 1 occupée 3
cabine 1 i

fonctionne y - :

intempestivement Cabine 2joccupes &
Trompe coté Cabine 1 occupée =)
cabine 2 5

fonctionne y : .

intempestivement Cabine/cioccunes S

Lampe verte sur bolte

a clés ne s'allume pas

et le sectionneur de

mise 4 la terre est blo=-
qué mécaniquement sur "O"

La clé de la boite Fai- Le délai de 20
veley est placée correc- sec. est écoulé
| tement dans la serrure apres ouverture
{adhoc de la boite & clés IC "pantos" et

IC "urgence",

\

Le fonctionnement de l'équipement

radio est défectueux.

L'appareil de vitesse ne fonctionne pas.

Les essuie-glaces et les lave-glaces

ne fonctionnent pas.

Les graisseurs de boudins
ne fonctionnent pas-e

11

Les graisseurs de boudins

fonctionnent en permanence.

Les sabliéres ne
fonctionnent® pas.

Les sabliéres fonctionnent
en permanence.

14

Le moto pompe ne
fonctionne pas.

1S5

Le thermo-box ne
fonctionne pas.

décembre 1Q37.




P AVARIES

DIVERSES

CONSTATATIONS MARCHE & SUIVRE
. Cabine 1 occupee Quvri inet aans (& cabun
Les 2 Troampes G s gy lr“.l‘:‘;go:?égfe;) = bime T
ne
fonctionnent pas P 2
Cabine 2 occupée Cuvrir le robinet dams [a cabcme
(fegi rep 1)
M .Fermer le robinet céms ta cab. rth,:]’-& P 3
: 5 ouv le
y o Cabine 1 occupée P ,0uvrir le robinet olams ta cabiner
J.I‘Dmpe co1e et fermer le rob..-ner cdamns [(a Lab‘pe_u_
®
cabine 1 (*)
fonctionne 1.Fermer le robinet clans Fta‘:fff_g“p"e}z P 4
; . Cabine 2 occupee Luvrir T ol (= cabine T
intempestivement. p 2 .Ouvrir le robinet dans T
et fermer (e rechimetl dams (a cabune T
(*)
T ] cabene [
o ‘ e ermer le robinet dans "f‘gz .l"?ﬂ‘JL P 5
PRATEE ES s Cabine 1 occupee R, Juvrir lez robinct dans ta cabint r
ve L -
S et fermer [e yobimel dams [a cabine T
cabine 2 (*)

. — £ la cabume
fonctionne 1 Fermer ie robinet 4"'”5(&31 rep 2,“"" P6
5 H - . . \ ri "
intempestivement.| Cabine 2 occupée £pUBYESE 28 TOLINSt davis I eniine R

2l fermer e robimnel dams la cobime T
)
(*) NeoBe: Les trompes ne peuvent plus eire commandées & partir de la cabine
correspondante au robinet de servitude qui est fermé.
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P. AVARIES DIVERSES (suite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

= o, - -
Lampe verte sur boite 4 clés ne
s'allume pas 2t le sectionneur de

mise a2 la terre est blogue 1. Vérifier cisjoncteur D12 (fig§
meceniguement AUz W%, 2. Déclencher un instant le disjoncteur
DB (fig ¢)

BT » 60 V. 31 non cencluant, la mansceuvre du
sectionneur de la mise 31 la terre et,
l'accés & lz cabine H.T. sont INTERDITY

bRl e e e 7 Iy " L'évacuation de la HLE n'est AUTORISEE
el BLEAC LW D01 18 F?lveleJ e que: -soit vers l'aval (sens dont en
placee correctement dans %a : orincipe est place l'inverseur H.1,);
serrure adhogc d= la la boite & clés. ) i <

intervention du

I
L]
(@]
[
or
4]
(&)
L
[§7
n

Le délai de 20 seccndes est écouls
prés ouverture IC "pznios" et
IC "urgence"

1. Fermer IC "urgence'. P 8
2. Vérifier disjoncteur DR, DR;DG

Le fonctionnement de 1l'éguipement P = (Fe38)

3 : 3ol = 3= Voir Fasc.3.

radieo est défectueux.

= Quvrir un instant IC "urgencs"
(extinction des lampes du pupitre
de commande de la radio).

PGS

Appareil de vitesse ne fonctionne pas] Voir dépannage rub. M3, M4, M5.

Les essuie-glzces et les lave-glaces

= A i Voir dépannasge rub. P1 et P2,
Ne Ioncilonnentc paS. &

- L - - iy - & i T f o2
Les graisseurs de boudins ne - Vérifier aisjoncteur LI1 \_¢g8)
fonctionnent pas. 2. Ouvrir le robinet d'isolement du
bogie concerné (bg n®1: fig S rep 16)
(bg n°2 : fig 9 rep 25)

i 3. Ouvrir le robinel de comtvEle—

(Fia 9 yep )
P12

= Fermer le robinet d'isolement du bogie

) ) P L s g = 1iv= = % 2 ;

R, EELABRIT SO Ra A concerné: bg n%1 : fig 9 rep 16
fonctionnent &n permanence. bg n° : £ig 9 rep 23

-
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. AVARIES DIVERSES (suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

Czbine 1
cccupee.

2. Maznette
w'inversion
sur AV

. Cabine 2
occupée,

ny

. Manette
al'inversion

Les ;
' sur AR

sablieres

ne a
. 3 1 »

fonctionnent

paﬁ.

Cabine 1
occupée.
2. HManette
d'inversion
sur AR

Cabine 2

| T
' occupée.,

2. Manette
d'inversion
sur AV

na

TS

Vérifier disjoncteur D11 (fig8)

OQuvrir le robinet
bogie concerné (bg n
(bg n°2 : fig © re

olement du
¢ fig 9 rep 2)

1
appr
S

visionnement en sable doit
ire : g

L 0
e uffisant.

Les szblicres fonctionnest en

permanence.

FTermer robinet d'isolement
du boble concernéi(bg n°1: fig S rep 2
g n°2: fig9 rep 3).

Le moto pompe foncticnne pas

ne

Le thermo-box ne fonctionne pas.

o

A

P16

er l'interrupteur de
ande en position correcte.

(')I'—‘

a
mI

:"l ()

0

=
4]

"

oupe MGA doit tourner.

=

joncteurs DTHB1 et

3 (M

o

8)

3% HJ

H3

€1 <2

ier di
(fig.

Décembre 1C¢87.
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Q_ AVARIES PNEUMATIQUES
NON FREIN

CONSTATATIONS.

La pression n'sugmente pas
dans la conduite d'alimentation
| alors que le compresseur tourne

Fuite d'air
au compresseur.

| Fuite d'air a
un reservoir
principal.

Fuite d'air a
la conduite
d'alimentation.

W |N

Le(s) panto(s) ne
monte(nt) pas:

fuite d'air a la
conduite pantographe.

Fuite d'air
a une
trompe.

Fuite d'air:
essuie-glace,
lave-glace.

Fuite
d'air aux
sablieres.

Fuite d'air
au graisseur
de boudin.

Fuite d'air
a la conduite
de contrdle.

10

Fuilte avx)
distve beleur(s)

Abdpemhre 105237 .
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AVARIES PNEUMATIQUES
*  NON FREIN

Le dépannale des avaries pneumatigues s'effectue a 1l'aide aes données ci-dessousg

En ce gui concerne les éguipementis de frein, il faut également consulter le
chapitre II du fasc.6. En ce qui concerne les régles a appliguer zprés
isolement ou en cas de non fonctionnement d'un organe de frein, les chapitres
IIT et IV du fasc. 6 seront consultés.

Aprés isolement ou remise en service d'un appareil pneumatique ae sécurité, il
faut toujours s'assurer du fonctionnementi correct des appareils restant (remis)
en service.

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

La pression
n'augmente Has

1. Placer les 2 robinets FV4 en position "N CJ
(double traction).

dans la conduite = : = S
? 2 i 2. 5i la HLE est accouplée & une rame, fermer le
alimentation,

-~ - - ! - - -
d'arret de la conduite d'zlimentation a l'ar
alors gue le ey .
) HLE (poignée blanche).
compresseur

tourne.

2 robinets
re de la

. Rechercher la fuite sur la HLE:

- Si on ne détecte sucune fuite 3 l'oule: fermer
successivement tous les robinets d'isolement des divers
circuits pneumatiques et observer posement le mancmetre
de lz monduite d'alimentation, aprés fermeture de
chague robinet, lorsque la pression remonte, la fuite
se situe dans le dernier circuit qu'on vient d'isoler.

Ll

Appliquer l'un des paragraphes suivants, en fonction des
constatations éffectuées.

Si le compresseur ne compense pas la fuite:

- simple traction: DETRESSE.

~ "double traction: - metire compresseur hors service en

.

ouvrant le disjoucteur DA153 (fig 8)
-~ fermer les § robinets d'isolement des

Fuite dtair au

compresseur.

réservoirs principaux (fig § rep 17,1§)

Fuite d'air 2 un Fermer le robinet d'isolement d'entrée et de sortie du

reservoir réservoir orincigzal concerné.
- =1 - =

ahinatnat R.P. 0191 : fiz @ rep 17 et 19.
= - R.P. n% : f£ig G rep 18 et 20.
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AVARIES PNEUMATIQUES

NON FREIN

(suite)

CONSTATATIONS

MARCHE

N

L SUIVRE

Fuite d'air a la

conduite d'alimentation

A. Ferwmer yobime(p)
d'altmenta bteon

Alearr€t a}'e (a condule
do c8(e men accovple.

Q4

2. Si le compresseur ne compense pas la fuite:
- simple traction: DETRESSE.
- double traction: sur HLE défectueuse:

- ferm

er les 2 robinets d'arréet de la

conduite d'alimentation entre les 2 HLE:
- aisposer HLE comme véhicule.

N.B.: En fonction de lz position de la BLE avariée,
de la charge réelle remorquée, la marche sera
poursuivie ou le train sera évacué ou déclaré
en détresse.

Le(s) panto(s) ne
monte(nt) pas :

fuite d'air a la

conduite pentographe.

Q5

Appliguer dépannage rub. C3.

5 a 4 Pa gl 3 b v
Fuive Q'2lr 4 une

irompe.

Apoliquer dépannage rub. P3 ou P4 pu P5 ou P6.

uite d'air essuie-

a
glace, lave-gzlace.

Fermer le robinet des servitudes (fig 2 rep 2) de la

cabine correspondante.

ippliguer dépannage rub. P14.

Q9

Tuite 2 lz conduite

= -~
de controla.

= 5 ~ &

Fermer le robinet contrdle (£fig.9 rep.11). CJ‘1[]
Avant chague changement de sens de marche:

manosuvrer l'inverseur H.T. (fig.6 rep.2)

manuellemnt. .

Le chauffage trawm, (g frewnage rheosialigue, les

racesevrs de bov
et (e régime de
operathonne[&

dins, le fregem ambipalinase

frecmage wG* me sent pPLU3

Tecembre ACRT




0 AVARIES PNEUMATIQUES
g NON FREIN (suite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVARE

Folte  euyx) Voiur  pounls selg de la rubr{que R>.

distri boteurs)
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AVARIES FREIN

CONSTATATIONS.

La conduite !!ﬂmﬂ? éteinte. 1
t
générale du 2.
d. HLE accougée & des véhicules gw allumée. 2
frein automatique
.r 2
ne s'alimente pas. A HLE seule ﬂxﬂ? allumée. 3
3. MamelZe
ol 'vnversiecn a0
La C.G.F.A. est alimentée avec les robinets FV4 en position "N". a
Calage - S
: Calage de
rneumatigue =iy
- frein sur &
: bogie.

du frein.

(La HLE est

équipée d'un
distributeur

par bogie).

]
Calage de

Pression Manette
frein sur Cale = d'inversion 4
les 2 bogies. + 1,5 bar. sur marche.
g )
L]
Calage de Manette

frein sur

les 2 bogies
L

d'inversion

sur

llo" o

) 3
Calage de
frein su

les 2 bogies.

Le relais transformateur de pression de
débite

la conduite du frein direct,

mnest1

Calage de
frein sur
2 bogies.

les

tempestivement a l'atmo
m =1

yercnt

§ggé5e gty .ali-

in-

reln

Le robinet Fd1 débite et aliment
intempestivement la conduite du

directe.

a
e
i

ein

10

Calage mécanijue du frein.

Fuite d'air 3 la conduite des cylindres de frein d'un btogie. 1 2
Le frein d'antipatinage ne fonctionne pas. 13
La purge des freins ne fonctionne pas. 1 4
Le frein haute pression (R) ne fonctionne pas. 15
Le régime de freinage "G" ne fonctionne pas. 16
Le désenrayage ne fonctionne pas. 17
. Pas d'atr adx) cilindves) de freim| - ] '
reste allumee 5uife fouckconmemenl inlempesict Sor 1 E)c_gae 1 Q).
{( des relacs amli-gnrayage —
g o
en permanence. Sor Z ngues 182

de

fonctionnement

de l'indicat

L™

eur

ne s'allume pals

Lors de
sonore ne

1'assai de
fonctionn

onc
2

T
e pas.

tionnement

de l'indicateur

de fuite,

le signal

Apcambre 1087 .
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‘ AVARIES FREIN

CONSTATATIONS.

La conduite

éteinte.

générale du 2.

d. HLE accougée a des véhicules
frein automatique

allumée.

s

ne s'alimente pas. A HLE seule

allumée.
3. MamelTe

? - ~
ol enversicn a O

La CeGeF.A. est alimentée avec les robinets FV4 en position "N",

O [O|h| W

Calage 2
. Calage de
pneumatigue S
= = irein sur
j bogie.
du freine. ! = =
Calage de Pression Manette
frein sur Cela = d'inversion 7
les 2 bogies. + 135 bare sur marche.
= &=
L]
Calage de Manette
(La HLE est frein sur d'inversion 8
les 2 bogies sur "OM,
équipée d'un ! - = =
Calage de Le relais transformateur de pression de
frein sur la conduite du frein direct, débite in- s’
distributeur 1 2

[

mente intempestiverent

- _; a [] ~ . - -
es 2 bogies. tempesfiyement a 1 atmogggeaf gg,:all

“e“nl

alage de Le robinet Fd1l débite et alimente

par bogie).

= ry O
H
o =
1.—!-
fa
w
=
H

2 bogies. direct.

intempestivement la conduite du frein

10

Calage mécanigue du frein.

o~ - -

Fuite d'air 2 la conduite des cylindres de frein d'un

O
(o]
)

L41]

Le frein d'antipatinage ne Ionctionne pas.

13

L-l
]

purze des freins ne fonctionne pas.

e

14

Le frein haute pression (R) ne fonctionne pa=s.

Le régime de freinage "G" ne fonctionne pas.

Le désenrayage ne fonctionne pas.

17
18]

=< Pas d'aiv adx) cilindrve(s) de frecm| ‘
reste allumee 5cife fewncbionmemenl inlempestit Sor 1 509 (€
<§ des relacs amli-enrayage :
en permanence. Soy 2 6(;9“?5 18 2
LOors ag 4

l'essai de fonctionnement de l'indicateur g q&n7

ne s'allume ’?&LS" =

Lors de 1'essaili de Ionc
sonore ne fonctionne pa

T
]

ionnement de l'indicateur de fuite, le si

q

nal

W

20

Adecamhra 10X

Ly
7 LI
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R AVARIES FREIN

(suite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE
4., Placer le robinet FV4 en position I (remplissage)
durant un temps minimum de 15 2 20 secondes,
2. Placer la poignée de commande du robinet Fd1 en
position desserrage
Balae 3, Plzcer la manette d'inversion en position "marche"
S et actionner le bouton poussoir ”“uVHe" a partir de
sneumsticue 1'instant ou, la pressiomn a la CGFA a atteint bar
)
: Si non concluant, voir dépannage rub. R 14,
du frean. G =% : s = =
4, Si non concluant appliquer le dépannage R5, R7, RS,
¢ ou R10 suivant les constiatations effectuéed
(La HLE est
éguipée d'un R6
distributeur
par bogie). = b - Isoler le distributeur concerné en fermant les
Calege de ) S s
2 robinets d'isolement
frein sur bz n°1 = fig 9 rep 15
bg n% = fiz 9 rep 12
1 bogie. B 5
- Placer la manette 4i'inversion en position
"marche"et actionner le bouton poussoir
"ourge" jusqu'au moment ou la pression
cylindres frein = NULLE.
1.Calage de Placer manette d'inversion 2 zéro et vérifier
frein sur pression cylindres de frein.
les 2 - Pracesion 3 =
boziss. a Fression ne varle pas.
Appliquer dépannage rub. RS.
2.Pression 3 : 2
el b) Pression = nulle,
1. Cébloguer le bouton goussoir de
commande du frein azatipatinage de la
2 .Mznette cabine occupée.
d'inversion 2. Déclencher le disjoncteur D11(figé I
sur marche. (commande =abliéres, frein ant;patlnaca
purge frein et signal sonore indicateur
de fuite HORS SERVICE.
- Isoler les 2 disiributeurs.
L'isolement d'un distributeur est réalisé en
1.Calage de fermznt ses 2 robinets d'isolement;
frain sur bz n® = fig 9 rep 15 - bg.n% = fig © rep 12.
ies_ﬁ - Placer la manette d'inversion sur "marche" et
e - :
ROEAED. actionner le bouton poussoir "purge" jusqu'au
moment ol la pression cylindres de frein =
2 .ianette NULLE .

d'inversion

gure Ny

WL amaw e ACitir
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R. AVARIES FREIN

(suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

1. Placer le robinet FV4 en position I (remplissage)
- o =]
durant un temps minimum de 15 2 23 secondes.
2, Placer la goignée de commande du robinet Fd1 en
position desserrage.
5. Plzcer la manette d'inversion en position "marche"

et actionner le bouton poussoir "purge" & partir de
l*instant ou, la pressiom a4 la CGFA a atteint 5 bar
Si non concluant, voir dépannage rub. R 14.

5i non concluant appliquer le
ou R10

RS

épannage R6, R7, RS,
suivant les constatations effectuéei

’

R6

Isoler le distributeur concerné en fermant les
2 robinets d'isolemrent

bz n°1 = fig 9 rep 15

bg n9%2 = £iz 9 rep 12.
m

'ourge" jusgu'au moment ou la pression
cylindres frein = NULLE.

1.Calage de

R7

Placer manette d'inversion 3 zéro et vérifier

frein sur pressioa c¢ylind de frein.
les 2 L 3 X
S a) Pression ne varie pas.
bogies.
Appliquer depannage rub. R8.
2.Pression 5
g b) Pression = nulle.
A B P )
1. Débloguer le bouton goussoir dle
commande du frein zntipatinage de la
Z Meanette cabine occupée,
d'inversion 2. Déclencher le disjoncteur £11(fig8) I
sur marche. (commande sablieres, frein antipatinage,
purge frein et signal sonore indicatsur
de fuite HORS 3EZERVICE.
Isoler les 2 distiributeurs.
L'isolement d'un distributeur est réalisé en
1.Calage de fermant ses 2 rcbinets d'isplement;
frein sur bg n®1 = £i5 9 rep 15 = bg.n% = fig $ rep 12
1 -~
;es_“ Plzcer la manette a'inversion sur "marche” et
g A6 acticnner le bouton poussoir "purge" jusqu'au
moment ol la pression cylindres ce frein =
2.Manetze NULLE.
A1 3m =<y = u -
= ‘“ﬁiﬁ“‘on 3i non concluant, aprliguer dépannage rub.R9.
SlL v # 153 :“io.

™iamnmhowes A0RS
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. AVARIES FREIN (suite)

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVRE

R11

Vérifier le désserrage complet des 2 freins a vis.
Calaze mécanique

du frein.

R12

Fuite d'air a la Fermer le robinet d'isolemeni des cylindres de

£ i 31 i 2
S rein du bogie conce -
conduite des #Eed = S rRe

£fig.9 rep.1&.

e ; Bogi ne
cylindres de frein §1e 1

AR, BoEtEs Bogie n®%2 = fig.9 rep.13.

R13

Le frein A. - Lz manette d'inversion doit étre placée
. 3 fo r "'h l|-
a'tantipatinage S marche
ne fonctionne pas. -~ Vérifier le disjoncteur D11 (fig.8).

2. Ouyrir le robimel de contréle (ﬁu_) 9 rep.u)

R14

1. = Lz maznette a'inversion doit etre placée

La gurge des sur "marche".
- Vérifier le disjoncteur D11 (fig.8).

2e = Quvrir IC "ventilation", placer le manipulateur un
instant en position "M". 5i nécessaire, recommencer
l'opération jusqu'au moment ol la pression aux
cylindres de frein est nulle.

¥B.: Le bouton poussoir purge ne doit pas etre actionné

ne fonectionne pas.

12ns ce CaS.

~
=i Atin: i loit 21 =
La Teein Houta s La manette a'inversion doli etre placge 3
sur "marche" et provoguer la vidange de la C.G.F.A.
oression (R) soit: -en effectuant un serrage d'urgence;

. ~par le dispositif de veille azutomatique.
ne fonctionne pas. P& R ASD . $344
2, Vérifier le disjoncteur DT (fig.8)

3. Réduclion ole vilesse si HL seole.

Le régime de 4. - La manette a'inversion doit Etre placée
sur "marche".

e o= . -
- L'interrupteur ICF (f£iz.8) doit etre placé

ne fonctionne pas. sur Mt
3 g.8) HLE avec

2. Vérifier le disjoncteur DT (fi
m

_Bovrir le phinel de contible (g9 rep )

My e EY ey
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. AVARIES FREIN

(suite)

CONSTATATIONS

MARCHE A SUIVRE

Calage mécanique

du frein.

v

R11

érifier le dfsserrage complet des 2 freins a vis,

Fuite d'air a la
conduite des
cylindres de frein

d'un bogie.

Fermer le robinet d'isolement des cyliandres de

R12

frein du bogie concermé.
Bogie n°1 = fig.9 rep.14.
Bogie n®2 = £ig.9 rep.13.

Le frein
a'antipatinage

ne flonctionne pas.

2.

s - - . -~
- = Lz manetie d'inversion doit etre

placée

sur "marche".

- Vérifier le disjoncteur D11 (fig.S).
Ourrir le robumel de contrBle (fig o re‘o,le)

R 14

1. - Lz manettie a'inversion doit etre placée
La gurge des sur "marche'.
- Vérifier le disjoncteur D11 (fig.8).
Preins : : -
2e = Quvrir IC "ventilation", placer le manipulateur un
he Potictionne nas instant en position "M", Si nécessaire, recommencer
AL - L - . - : ~ -
= l'opération jusqu'au momenti ol la pression aux
cylindres de frein est nulle.
NB.: Le bouton poussoir purge ne doit pas stre actionné
aans_cé cas.
R15
- L . . 3 2 = -
La Prein Haute 1. - La manetie d'inversion doit etre placée
- - - 4 “ o

pression (R)

ne fonctionne pas.

1)}

a
ur “"marche™ et provoquer la vidange de la C.G.F.A.
oit: -en effectuant un serrage d'urgence;

-par le dispositif de veille automatique.

n

2. Vérifier le disjoncteur DT (fig.8)

3. Réduction ole

vilesse si HL secie.

Le régime de
freinage G
ne fonctionne pas.

n

. Vérifier le disjoncteur DT (£fig.8)

R16

. - . -~ P
La manette a'inversion doit etre placée
sur "marche".
L'interrupteur ICF (fiz.8) doit etre placé
= " an
sur Hy

HLE avec
mémor.

3. Ouvrir (e robime b de conlbvéle ff‘(j 3 rep A1)

™A ammassa ATGME
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S. CONSIGNES DE CIRCULATION

CONSTATATIONS MARCHE A SUIVZE

Avec relais RTN hors service

L E57 INTERDIT DE PLACER I3 SUR“TI" LORSQUE: S ‘]

A LE FUSIBLE FCHF (Fi3 € rep 8 ) EST FONDY,
3 LA HAE EST MISE EN REGIME . PLANTON "
N T (VoLy chap IC &t 4L A)

sur "IV

o]
A

ce gui provoqus 1
la H.T. aisparait.

ON a7 EUT -
ON NE PEUT ENCLEW
ASSURE DE LA PRE

Avec manqgue de ventilation

S2|

- s 2 -~ 5 -
s Les intensités suivantes ne peuvent eire dspassees
1. Mangue de A 1l'ampéremetire des HM.T.
ventilation 850 A pendant 5 minutes,
2By Nai2ad S o & ; . "
i, suivi de 500 A pendent 50 minutes.
Ces restricticns permettent 1'évacuation du train
931} jusgu'a une gare.
. Jlzngue de Si le temps limite est dépassé : DETRESZE.
ventilation Toutefois, le parcours 3 vide est autorisé.
MeTo 4,5 €t 6 )
ou
T« Mangue de
ventilation des
selfs H.B. et de
la self du filtire.

R TR el 1
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. CONSIGNES DE CIRCULATION

MARCHE A SUIVRE

vec relais

RTN hors service

L EST INTERDIT

DE PLACER I3 SUR"TIT" LORSGQUE !

5

9 LA HAE EST MISE EN REGiMe , PLANTON "

A LE FUSIBLE FCHF (Fia € rep8 ) EST FONDU,

:;,I oLy chap I ,art. 3. 4%.4)
sup "IV - Lorsgque le D.U.R

' C "YTNTILA
l Iu vENTILAL

MANENCE |

ce gui provoque
=]

lorsgue

o= i -
la H.T. disparail
- [ —— —~rTTE T - ~TIT - -
O NE PEUT ENCLENCHEER LE
38 3 ) AT e T
ASSURE DE LA PRESENCE DE

. §

= a

'e 4,5 et B

+ Les intensités suivantes ne
ol a2 1l'ampéremstre des H.T.
angue d
ilation 850 A pendant 5 mi
19243 ; S5 3
suivi de 500 & pencant =
Ces restrictions permetitent
od jusqu'a une ZAaTe.,
llzngue de Si le temps limite est dépass
tilation Toutefois, le parcours i vid

oU
sngue &

ilation des |
5 .2, et de
elf du filtre.

=4

1
D
=
<
@
=
("]
ot
i |
@
fu
th
(8]
m
w
1]
@
]
i

1'évzcuation du train

Armampre AT
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CONSIGNES DE CIRCULATION (suite)

maim
sALA

C O'IY

ATICONS

MARCHE A SUIVRE

Avec M.T.

non proiégés confre le patinage.

IEDPq sup "IY
QU/ET
N
/I
IEDP2 sur "iv

Cépannage rubrigue

17 ou J3 oa

28

UNE GRANDE ATTENTION UNE REACTION RAPIDE
SONT DEMANDBES AU CONDUCTEUR LORSQU'IL ENTEND
LE SIFFLEMENT CARACTERISTIGQUE LE LYEMBALLEMENT

D'UY ESSIEY

- Déplacer le manipulateur sur la position M
s

jusqu'a ce que les aiguilles des ampéremetres des
M.T. dévient (2 hacheurs en service).

- Déplacer ensuite le manipulatasur sur "2",

- Lorsgue tous les zttelages sont tendus, zugmenter
orogressivement l'effort de traction =zu moyen de
1z boule d'effort, en tenant compte des conditions
d'adhérence.,

-~ Lorsgque la vitasse réelle du convoi est égale a
15 km/h, déplacer le manipulaisur sur "4"

- Attendre que laz vitesse soit égale & + 25 km/h, pour
déplscer le mznipulateur sur "6" et ainsi de suite,
jusgu'a ce que la vitesse compatible avec le respect
de la signalisation, de lz réglementation et de
1'horaire soit stteinte.

Pendant la marche.

- La différence entre ls vitesse affichée =zu

nipulateur et le vltesse réelle du convoi
DOIT JAMAIS ETRE SUPERIEURE A 25 EKEM/H.
BX.: vitesse convei = 415 km/h. .
- positions autorisdes cu manipulateur = "14" et
toutes les positions inférisures.
ites du lzteur = toutes led
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S. CONSIGNES DE CIRCULATION (suite)

Garage de plus de 10 min a Luxembourg V.
et ses deépendances,

S4

Afin de réduire le bruit provog gé par le groupe MGA lors du garage
prés des habitations, les prescriptions suivantes sont a2 appliquer:
- Remplir lss réservoirs principaux a4 la pression maxiamum;

T MDA

- OQuvrir IC "PAHTO(S)" et

- -~

IC "Urgence" (arret du groupe HGA);
- La consommation de 3.T. sera réduite au minimum (extinction éclairage
couloir);

- Surveiller la tension batterie: si celle-ci descend en dessous de 58V,
lz remise en service du groupe MGA s'impose;

ssion zux réservoirs principaux: si cette de
s de 5 bar, la remise en service du compresse

la cabine peut etre éventuellement assuré 2 c
FLE en régime "planton" (voir chap.II art 3.16.1.).

a
- 10 min avant l'heure prévue de mise au train, remettire laz HLE en service,
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10.
11.
12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.

22,
23.
24 .
25.

26.
27 «
28.
29.
30.

=

. Robinet d'isolement klaxon,

APPAREILS CABINE DE CONDUITE

Robinet d'isolement du frein

direct.

essuie-glaces et lave-glace.
Robinet d'isolement du
robinet du mécanicien.
Interrupteur pour l'allumage
de 1'éclairage de la salle
des machines.

Robinet d'urgence.
Interrupteur de ('asservissement
de ta VA

Robinet frein automatique FV4 |

32-

33.

34.
35.

36.

3T

38.

Robinet frein dirett Fdil. 39.
Bouton-poussoir du frein 40.
antipatinage.

Bouton-poussoir sablage.
Porte-horaire.

Manette d'inversion.
Manipulateur.

Boule d'effort. 41.
Commande du klaxon. 42.
Bouton ME!OR. 43,
Bouton-poussoir purge frein. |44.
Réglage de la vitesse de 45.
l'egssuie-glace cd6té conducteur4b.
Commande de l'essuie-glace 47 .
c¢6té conducteur. 48.
Lave—-glece. 49,
Bouton-poussoir clignotement

des pheres. 50.
Interrupteur Code-Route. 51.
Interrupteurs Faiveley. 52.
Thermo-box.

Clé de déverrouillage des 53,
interrupteurs Faiveley.
Interrupteur commande thermo- 4,
Prise de courant. box. 55

Interrupteur EIH.

Test LIRI"OR.
Forte-documents.
NSol-Train",

Lizsison r2dic

56.

. Butde effzceble boule d'effort

Réglage vitesse de l'essuie-
glace c8té coﬁvoyeur.
Commande de l'essuie-glace
cb6té convoyeur.

Support lanterne de secours.
Lampe de signalisation de charge
de la lanterne de secours.
Bouton-poussoir "Mise hors
service TBL" (provisoirement
hors service).

Lempes de signelisation

"Double traction".

Voltmeétre BT.

Ampéremétre charge betterie.
Potentiométre du réglage de la
luminosité de l'indicateur de
vitesse, des manometres duplex.
des cylindres de frein et frein
automatique-conduite d'ali-
mentation.

Lampe bleue ME!MOR.

MEMOR.

BT 4-5-6.
Ampérenmetre NI 1-2-3.
Indicateur de vitesse.

Lampe jaune
Ampéremetre

Lampes de signalisetion.
Ampéremétre courant caténaire.
Eclairage fiche de service.
Lzmpe rouge TBL (provisoire-
ment hors service).

Volmetre HT.

Bouton-poussoir (non-utilisé).

fanometre duplex
- conduite frein automestique
- conduite d'elimentation

¥anometre duplex cylindres de
frein.
Verrouillage boule d'effort.

b

pour vositionnement su dele
ge "“24".
iutée effeceble du frein

riugosteticue.

~ %



BOITE A INTERRUPTEURS

C

Urgen. Panto  Panto DUR. Réarm. Compr. Comp. Ventil. Anti-  Chauff.
I Im ' sec. _ buee train

Cabine Couloir Appar. Test Chauff. Planton Phare Blanc
loca” Rouge
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EMPLACEMENT DES APPAREILS

1. Armoire vestiaire.
2. Compresseur.
3. Tebleau pneumatique (fig.9).
4. Tzbleau synoptique + disjoncteurs BT + interrupteurs (fig.8).
5. Armoire BT (72V= et 380V« )(fig7.).
6. Compartiment 3000 V. (fig.6).
7. Régsistances de freinage.
&. Hacheur I.
9. Hacheur II.
10. Robinet d'isolement panto 2 et graisseurs des boudins
bogies 2. ( fig.9)
11. Boite & clés.
12. Batterie 72 V.
13. Groupe moteur-alternateur MN.G.A.
14. Armoire du régulateur de vitesse et du DE.]1 (fig.7).
15. Lanternes de queue et appereil enrégistreur.
16. Armoire & relais.
17. Armoire : régulation cherge batterie, interrupteur de
' commande manuelle-autometique + résistance
de réglage (fig.7).
18a. KHA 1.
18b. KHA 2.

20. Robinet d'isolement KHA 1.
21. Robinet d'isolement KHA 2.
22. Soupape d'alimentation avec vis de réglage pour

1'z2limentation des KHA 1 et KHA 2.



ARMOIRE - RT

PAROI COTE| CABINE I

\OFChC

\
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1. Fusible HT “FChC™ chauffage poste de conduite

1, Inverseur :

3. SMS2 sliminateur soit : - pour la mise en série des 2 groupes moteur sur 1 hacheur
. SMS1 - pour l'isotement des mofeurs de traction

. Sectionneur disolement panto 1 2

. Sectionneur d'isclement panto 2

. Dispositif de sécurité

. Fusible HT "FChF" du filtre d’'entree

. Fusible HT “F¥™ du relais de tension nulle

O 08~ O~ LN &



ARMOIRE-BT (72V= et 380V~

&
<

Partie 72V=

OCA

DSGA

OK2

[ils:

Partie 380V

. . Armoire 3
relais

7. SNT : sectionneur disclement
© du relais de masse 380Veae

ARMOIRE DE REGLAGE
DE LA CHARGE BATTERIE

O3

28 el3 eld

Solnfniniaisi]

IB

| ®
)

&
@

1. Commutateur de la charge batterie : -

manuel

- automatioue

2. ICB : interrupteur principal bafterie
3. Potentiometre de reglage de la charge batterie
b. Amperemetre de charge-batterie

ARMOIRE REGULATION
MGA

5. [ER : interrupteur test relais de
protection masse 330Y~
- (se trouve dans |'armoire)
6. LDEf : signalisatien défaut
réegulafion de vitesse
du groupe MG.A.

\

DE VITESSE DU GROUPE
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SIGNIFICATION DES LAMPES DU TABLEAU
SYNOPTIQUE ET DES INTERRUPTEURS.

Lampes du tableau synoptique :

LI’A® : mengue alimentation
(rouge) electron¢que.

ILFH : fusible du hacheur défectueux
(rouge)

IDE : défaut excitation.

(rouge)

LSVH : manqgue cée ventilation
(rouge) hacheur.

II'T ¢ fonctionnement du relsasis
(rouge) mexima tension moteurs
de traction.

L3IIC fonctionnement du relais

3 maximz de courant M.T.

LDS : fonctionnement du dispositif
rouge) de survitesse.
Interrupteurs :
I3 : isolement du dispositif de
tension nulle.
J12 : isolement ventilation des II.T
1-2-3 et hacheur 1l.
J1% : icolement ventilaetion des IM.T
4-5—-6 et hacheur 2.
I14 : icsolement ventiletion des
selfs.
I15 : isolement du régulsteur de

pression conpresseur.

solement cormande Z£lectro-

nlgue.

L
C

jicolement contrfle-switech.

b
u
-
Q
L1

ment du contrdle zu

le To-
ique des capteurs
L

t
Q

ILSVIIT : défesut ventilation des
(rouge) moteurs de traction.

LSQD :

(rouge)

fonectionnement du relais
différentiel.

du relais
380V~ .

?orctlcnnement

IMRA : foncti :
(joune) nass

LSVSM
s
(rouge)

manque de ventilation
deg gelfe des moteurs
de Trection.

LSVSFE :

(rouge)

menque de ventilstion de
la self du filtre.

gsignelisstion compresseur.

isolement dispositif IT=EIT

=

igolement V.A.

isolement anti-patinsage

B
)
H)
1=

et anti-enrayage bcgue 1
IZDP2 : isolement snti-peatinege
et anti-enrayage bogie 2.
ILC : interrupteur de réduction

de la consigne courent d'ou

gimninution de l'effort de

trection.
ICEF : cormmuteteur de régime de
freine £€ .
IER : interrupteur esssi & blene.
TL : btest des du taslezu

12



TABLEAU PNEUMATIQUE PRINCIPAL.

}D EVIVA

EVPF 1 EVA1

© ©

(s

EVS1 EVM/V EVPF2 EVA2 EVS2

SESN

6\@?
&

PO

(=8

S R

®




LEGENDE DU TABLEAU PNEUMATIQUE PRINCIPAL

1 Robinet d,isolement de la vielle automatique.
Robinet d'isolement du sablage du bogie [

Robinet d'isolement du sablage du bogie II

Robinet du réservoir _nourrices.

Manometre de la conduite d’alimentation des pantographes.
Manométre de la pression de contrdle

2
3
b
5 Electrovalve du pantographe I
6
7
8 Bouton - poussoir de [a moto-pompe
9

Robinet d'isolement du pantographe I
10 Robinet 3 3 voies.
11 Robinet d'isclement de la pression de controle.
12 Robinet d'isolement du distributeur du bogie IL
13 Robinet d'isolement des cylindres de frein du bogie II
14 Robinet d‘isolement des cylindres de frein du bogie |
15 Robinet d'isolement du distributeur du bogie I
16 Robinet d’isolement du graisseur de boudins du bogie I
17 Robinet d'isolement d’entree du réservoir principal 1.
18 Robinet d'isolement d'entree du réservoir principal 2.
19 Robinet d’isolement de sortie du réserveir principal 1.
20 Robinet d'isolement de sortie du reserveir principal 2.
21 Robinet by-pass du secheur d’'air.

EVPF 1-2 : Electrovalves de purge des cylindres de frein.
EVA 1-2 : Electrovalves du frein 3 haute puissance.

EVS 1-2 : Electrovalves sablage.

EVM/V  : Electrovalve "Marchandises - Voyageurs".

EVFA : Electrovalve du frein anti-patinage.
EVENT : Electrovalve ventelles.

EVIVA : Electrovalve inverse de vielle aufomatique.
MP : Mofo - pompe.

LEGENDE DU TABLEAU PNEUMATIQUE AUXILIAIRE

22 Robinet d'isolement du pantographe II

23 Robinet d'isolement du graisseur de boudins du bogie II.

16
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