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IN EIGENER SACHE

7. Internationale
Modelleisenbahn-Ausstellung
in Stuttgart
vom 18. - 26. November 1989

I Wir sind dabei:
Halle 5 EG, Stand 5023

Sofit

Liebe Club-Freunde!
Die Vorbereitungen fiir unseren Stand auf
der 7. Internationalen Modelleisenbahn-
Ausstellung in Stuttgart sind in vollem Gan-
ge. Schon jetzt mdchte ich mich bei allen
Heffern bedanken, die mit Rat und Tat zum
Gelingen beitragen und sogar einen Teil
des Jahresurlaubs dafir zur Verfiigung
stellen.

Auch in diesem Jahr beteiligen sich wieder
iber ein Dutzend unserer Mitglieder an
dem Dioramen-Wettbewerb, bei dem auf
der Grundfidche eines Z-Journals ein Anla-
genausschnitt gestaltet werden muBte. Die
Besucher der Ausstellung in Stuttgart wer-
den vor eine schwierige Wahl gestellt sein,
wenn sie gefragt werden: ,Welches Modell
gefdllt thnen am besten?*

Aberauch sonst wird es auf unserem Stand,
der mit rund 130 Quadratmetern unser bis-
her griBter sein wird, einiges zu sehen
geben: eine Modulanlage, zahireiche Dio-
ramen und Anlagen, einen Uberblick iber
das Z-Programm der verschiedenen Her-
steller und vieles andere mehr. Wir hoffen,
daf viele unserer Mitglieder auch von wei-
ter entfernten Orten den Weg nach Stutt-
gart finden. Eine Moglichkeit ist dbrigens
auch, mit der Bahn zu fahren! Es gibt Son-
derfahrkarten.

Zu einem anderen Thema: In letzter Zeit
mehren sich die Stimmen, die behaupten,
.Z stagniere”. Und wir stellen fest, daB eine
Reihe von Mitgliedern ihr Hobby an den be-
rithmten Nagel hangt, andere BaugréBen
bevorzugt oder Sammiungen zum Verkaul
anbieten. Was ist los?

Liegt es vielleicht daran, daB unsere mini-
club in vielen Geschéaffen nicht richtig vor-
gestellt wird und Modelibahn-Neulinge oder
Umsteiger erst gar nicht von den Vorziigen
der Z-Bahn erfahren? Oder ist es der Um-

2

stand, daff viele Erwachsene — zumindest
fiir ihr eigenes Hobby — nicht gerne in einen
Spielwarenladen gehen?

Werbewagen-Sammler werden verschreckt
durch die steigende Zah! von Varianten
(sprich Bedruckungen), an die ein normaler
Sterblicher kaum noch herankommt und
die . Normal®-Sammier schauen ob der
Vielfalt(?) erschreckt in ihren Geldbeutel.

Was also ist zu tun? Sicher wiirde eine Men-
ge Werbung gut tun, wiirde aber auch eine
Menge Geld kosten, was wiederum die An-

Su am Donnerstag zum Telefondienst
einzuteilen hatte leider keinen groBen
Erfolg. Damit wir wieder besser erreich-
bar sind, haben wir unseren Telefon-
abend ab sofort auf Dienstag 18 — 21 Uhr
verlegt: 07 11/23 23 53.

Unser Haus- und Hofdichter Wolfgang
Urban kann, wie man auf dem linken Bild
sieht, auch basteln - und wie! Der Zug
ist mit einer richtig funktionierenden
Leuchtschrift ausgeriistet. Auf dem obe-
ren Bild erhdlt man einen ersten Vor-
geschmack auf unseren diesjdhrigen
Dioramen-Wettbewerb.

gebote verteuern miiBte. Sicher wiirde eine
Reihe von Fachhdndlern wieder mehr fiir £
tun, wenn die Kunden auch wieder mehr bei
ihnen kaufen wiirden und nicht beim oft nur
vermeintiich giinstigen Versandhandler,
der ohne groBes Lagerrisiko arbeitet. Im
letzteren Fall hidtten auch Neulinge wieder
die Chance, im Laden mehrvon Z zu sehen.

Auch wir kénnen durch das Verschenken
von Anfangspackungen und Zubehar(!) da-
zu beitragen, dall es wieder mehr Z-Freun-
de gibt und damit auch das Angebot der
Hersteller wieder attraktiver wird. Fir wirk-
lich interessante Sachen, wie den Orient-
Express und den ,Kdnig Ludwig” — das zei-
gen die Bestellungen - ist némlich auch ein
Markt da.

Hoffen wir, daf die nachsten Jahre einen
Aufschwung fiir unsere Z-Bahn bringen
und erfeuen wir uns an dem, was es gibl.

Her-Z-lichst lhr

= )

P

Roland Kimmich
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Z-JOURNAL

SchickstraBe 9, D-7000 Stuttgart 1
Tel. 07 11/2323 53, (Di 18 - 21 Uhn)

Das Z-JOURNAL ist das offizielle Or-
gan des Z-CLUB INTERNATIOMNAL.
Es erscheint vierteljihrlich und wird
allen Mitgliedern des Clubs ohne
besondere Bezugsgebihr geliefert.

Der Jahresbeitrag betragt derzeit DM 84,—.
Von Mitgliedemn auBerhalb Europas muB

ein Porto-Zuschlag von DM 30,- erhoben
werden. Die einmalige Aufnahmegebihr
betragt DM 20,-. Der Mitgliedsbeitrag ist
jahrlich am 1. Januar fallig. Wenn Sie zum
Jahresende austreten méchten, teilen Sie
uns dies bitte schriftlich bis 30. Juni des
betreftenden Jahres mit. Sitz des Vereins
ist Stuttgart. Uberweisungen bitte auf das
Postgirokonto Stuttgart 270390-707
(BLZ 600100 70).

Herausgeber und verantwortlich for
den redaktionellen Teil: Roland
Kimmich, D-7000 Stuttgart 1.

Alle vertffentlichten Beitrage sind
urheberrechtlich geschiitzt (Copy-
right 1988 by Roland Kimmich).

Nachdruck, fotomechanische Wiederga-
be, sonstige Vervielfaltigung sowie Uber-
setzung und Verbreitung - auch auszugs-
weise — nur mit vorheriger schriftiicher
Genehmigung.

Alle Angaben sind ohne Gewihr. Es
kann keine Haftung fir Manuskripte und
Abbildungen Obermnommen werden. Bei
unverlangt eingesandten Texten und Fo-
tos bitten wir um Beifligung des Rickpor-
tos. Fotos, Dias etc. missen die volle
Anschrift des Autors tragen. Es wird davon
ausgegangen, daf Einsender im Besitz
der Verdffentlichungsrechte sind.

Druck: A. Klgin, TumackerstraBe 58,
D-T024 Filderstadt;

Satz: W. Heinrich, ZaunackerstraBe 9,
D-7022 Leinfelden-Echterdingen 2;
Repro: M. Hiller, HaldenstraBe 49,
D-7024 Filderstadt.

Bitte teilen Sie uns Anschriftendn-
derungen umgehend schriftlich mit.
Anderungen auf Uberweisungstrigem
reichen leider nicht.

RedaktionsschiuB fir die Ausgabe
4/1989 ist der 15. November 1989.
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Gold und Silber lieb ich sehr...

Seite 9: Z-Autos einmal anders, mit Dia-

manten und Rubinen.

...doch Su, die ,Wilde* etwas mehr!

Es sei denn, sie war wieder einmal unter

der Anlage: ,Kabelsalat",

Riickblende |

1972 wurde .Z* erstmals auf der Spiel-

warenmesse in Nirnberg vorgestellt.

Traumland

| Es ist wohl unschwer zu erraten,

was hier dem Bastler ist geraten,

Ob dieses Bauwerk existiert,

hat kaum dabei ihn interessiert.

Fiir ihn war wichtig nur allein,

so'n Ding hat keiner, also rein.

Die Schranke ist zwar schon kreiert,
doch sie wird auf dem Brett montiert,
Die Kéf und Wagen sind verleimt,
weil nachts die Platte senkrecht traumt.

Wolfgang Urban
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CLUB-FORUM

' Zuschriften,
die uns erreichten

Wir freuen uns Uber lhre
Meinung und Uber jeden
lhrer Briefe.

Aus Platzgrinden missen wir
leider manchmal eine Auswahl
treffen. Bitte haben Sie
Verstandnis dafir,
wenn wir uns auch
vorbehalten, Zuschriften
gekiirzt zu verdffentlichen.

Liebe Leute!

Anbei ein paar Fotos von meinem Betriebs-
werk. Die Grundplatte ist 1< 0,75 m groB.
Essoll spaterin eine groBere Anlage einge-
fligt werden. Ein Schattenbahnhof mit 4
Gleisen befindet sich hinter dem Hinter-
grund. Gefahren wird alles was dampft und
dieselt in den alten DB-Farben. Auf Nieten-
zdhlerei lege ich dabei nicht viel Wert.
Hauptsache, es macht SpaB. Das Rohr-
blasgestell ist Gbrigens aus Abfall und Blu-
mendraht entstanden.

Viele GriiBe
Curt.-V. Heinrich (Australien)

Liebe Club-Freunde,

Ganz aktuell: mein eigener Z-Werbewagen
fur den Kommunalwahikampf in Mord-
rhein-Westfalen!

Mit her-Z-lichem GruB
K.-J. Schaaff (D)

Sehr geehrter Herr Kimmich,

haben Sie herzlichen Dank fir Ihren Rund-
brief vom 20. 7. 1989. Angesichts der von
Ihnen geschilderten Grinde dirfte es un-
ter den Mitgliedern unseres Clubs eigent-
lich kaum jemanden geben, der fir lhre
Entscheidung kein Versténdnis hat.

Fir lhre sicher schwierige Aufgabe bei Rai-
lexwinsche ich lhnenviel Erfolg. Fur die Z-
Spur wére es unbedingt ein Verlust, wenn
Railex vom Markt verschwinden miBte. Zu
viele gute Ideen sind in dieser Firma in der
Vergangenheit geboren worden.

Esist sehr zu loben, daBl Sie zuséatzlich Un-
terstitzung bei der Clubarbeit durch die
Mitglieder in Stuttgart erhalten. Dies darfte
sicherlich auch zusétzliche Moglichkeiten
fur die Vertretung der Interessen des Z-
Clubs schaffen.

Last but not least winsche ich Ihnen, da
der Krankenhausaufenthalt positiv verlauft
und Sie sich bald von der Operation erholen.
Herzliche GriBe, lhr

Dieter Radenbach (D)
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Sehr geehrter Herr Kimmich,

heute erhielt ich lhren ausfithrichen Brief
vom 20. 7. 89 und mdchte lhnen hierfiir
bestens danken.

Obwohl ich ein Marklin-Anhdnger bin, hat
sich der Bericht Giber Ihre Railex-Tatigkeit
mit groBem Interesse lesen lassen und ich
winsche Ihnen und der Firma Railex ein
gutes Gelingen.

Fir die verspatete Zusendung des néch-
sten Z-Journals haben sicherich alle Z-
Freunde Verstandnis. Mit groBem Interesse
und Neugierde warte ich darauf.

Zum SchiuB noch eine Frage. Ich bin sehr
an dem Railex-Lokmodell der BR 01 inter-
essiert, kann aberin Freiburg keinen Hand-
ler finden, der Railex fahrt. Was kann ich
tun?

Mit freundlichen GriBen und weiterhin
gute Besserung

Ihr Z-Freund
Wolfgang Griese (D)

Anm.: Uber die kiinftigen Railex-Bezugs-
maéglichkeiten informieren wir im Z aktuell.

Liebe Z-Freunde!

Ich mdchte Bezug nehmen auf das Ge-
dicht von Wolfgang Urban im Z-Journal
2/88: Zumindest eine Frau mehr gibt es
jetzt unter den Club-Mitgliedern! Aber
auch sonst bin ich wohl eher eine Ausnah-
me: ich bin ndmlich .erst” 25 Jahre alt, lie-
ge also unter dem Durchschnittsalter im
Club von 35 - 45 Jahren. AuBerdem binich
nicht gerade sehr kaufkréftig, weilich noch
studiere; es werden nun einige Bierchen
weniger in Hamburgs Kneipen vernichtet.

Wie ich zur Z-Spur kam? Ich stamme aus
einer eisenbahnverrickten Familie und
habe zwei dltere Briider. Mach langem Ge-
schrei bekam auch ich meine HO mit ca.
5 Jahren, und dementsprechend sahen
dann auch die ersten Schienen schnell
aus. Aber was soll's, die Liebe zur Modell-
bahn blieb bestehen, schon lange lieb-
augelte ich mit der Anschaffung einer Z-
Anfangspackung. Abererst mal .in Natura®
ansehen! Also begab ich mich zielgerich-
tel auf die 6. Modellbahn-Ausstellung in
Hamburg. Nach Begutachtung der Z-Anla-
gen an verschiedenen Standen war es um
mich geschehen. Es ging los!

Zunédchst haben es mir die Bierwagen an-
getan, doch man kann sich ja gar nicht alle
leisten, auch die jetzt auf den Markt ge-
kommene Packung mit 6 Bierwagen aus
Minchen ist mir auf einmal zu tever. Man
hatte sie lieber einzeln verkaufen sollen,
um Leute mit nicht so dickem Portemon-
naie nicht abzuschrecken.

So werde ich in Zukunft wohl ,normale
Zige" nach und nach zusammenstellen
und - wenn der ExamensstreB vorbei ist -
vielleicht auch mal eine Anlage bauen, was
bei mir sehr viel Zeit in Anspruch nehmen

Z-Journal 2 + 3/89

Kurzkupplung fiir mini-club-Schnellzugwagen

Auf relativ einfache Weise habe ich
einen groBen Teil meiner Schnellzug-
und Intercity-Wagen mit Kurzkupplun-
gen ausgertstet. Dadurch wird der Ab-
stand zwischen den Gummiwulstiber-
géngen der einzelnen Wagen sehr
stark reduziert.

Fir die Herstellung der Kurzkupplun-
gen habe ich Original-Marklin-Kupp-
lungen verwendet. Zunichst muB das
Drehgestell wvorsichtig aus seiner
Klipsbefestigung im Wagenboden ge-
I5st werden. Dann muB der Blechstrei-
fen, der die Kupplung abdeckt, eben-
falls behutsam hochgehoben werden
(mdglichst ohne die beiden feinen
Zapfen, die das Blech halten, zu
beschadigen und chne das Blech zu
verformen). Nun kann die Kupplung
herausgenommen werden. Man muB
dabei auf die Feder achten, die
gern auf Nimmerwiedersehen davon-
springt. Mit einem scharfen Bastel-
messer habe ich jetzt den kurzen Steg
zwischen Kupplungshaken und dem
Loch fir den Drehzapfen entfernt.
Nachdem die beiden Schnittstellen mit
einer feinen Feile bearbeitet worden
sind, habe ich die zwei Kupplungsteile
mit Zweikomponentenkleber wieder
zusammengefigt. Danach werden
Kupplung und Drehgestell wieder ein-
gebaut.

Die Klebeverbindung ist — auf Zug
beansprucht - stark genug, um das
Gewicht von 8 bis 10 folgenden Wagen
auszuhalten. Dennoch ist sie keines-

Normalkupplung
+—— Dieser Steg wird entfernt.

wegs ideal, da sich die Verbindung
leicht 16st, wenn sie seitlicher Bela-
stung ausgesetzt ist. Vielleicht kennt
einer unserer Mitglieder eine andere
Maglichkeit, die beiden Kupplungstei-
le dauverhaft miteinander zu verschwei-
Ben.

Die Verwendung der Original-Mariklin-
Kupplung hat den Vorteil, daB

1. die mit Kurzkupplung versehenen
Wagen auch zusammen mit Waggons,
die die Normalkupplung haben, ein-
setzbar sind und

2. die Wagen ohne Schwierigkeiten
(von Hand) entkuppelt werden kénnen.
Uber das Verhalten bei Entkupp-
lungsgleisen kann ich keine Aussagen
machen, da ich auf meiner Anlage kei-
ne Entkupplungsgleise verwende.

Die kurzgekuppelten Wagen durchfah-
ren in gezogenem Zustand ohne
Schwierigkeiten die auf meiner Anlage
verwendeten kleinsten Radien von 195
und 220 mm. Beim Schieben (Wende-
zugbetrieb) hat es ab und zu Entglei-
sungen gegeben. Hier hat manchmal
ein Austausch des Drehgestells oder
der Kupplung Abhilfe geschaffen.

Im groBen und ganzen bin ich aber mit
der Eigen-Umkupplung sehr zufrie-
den. Sie hat sich im praktischen Ein-
salz auf der Anlage bewdhrt und tragt
wesentlich zu einem wirklichkeitsge-
treuen Aussehen des Zugverbandes

bel. Klaus Hammesfahr (D)

‘g Kurzkupplung




CLUB-FORUM

o

wird, weil ich keine Ahnung davon habe.
Aber was nicht ist, kann ja noch werden,
auBerdem gibt's in Hamburg ja schon ei-
nen Club-Stammitisch, was sehr zu begrii-
Ben ist. Ich werde wohl mal reinschauen.
Mit freundlichen GriBen

Silvia Nitsche (D)

PS: Meinen Freund habe ich auch schon
angesteckt, er kaufte sich eine komplette
gebrauchte Z-Anlage! Und noch etwas: Ich
weil zwar nicht die Nr. der Baureihe, aber
ich wirde mich sehr freuen, wenn es
irgendwann einmal die osterreichische
rote E-Lok mit den ,Bullaugenfenstern” in
Z geben wirde, die fleiBig die Personen-
zlge auf den BrennerpaB zieht. Die Enttau-
schung war namlich groB, alsich letzte Wo-
che hoffnungsvoll ein Spielwarengeschiit
in Innsbruck stirmte, wo man mir mitteilte,
daB es keine Sonderproduktionen fir den
dsterreichischen Markl gibt.

Sehr geehrter Herr Kimmich!

Wie im vergangenen Jahr, plane ich wieder
mit einem Z-Modell an dem Wettbewerb in
Luzern teilzunehmen.

Das Modell-Foto zeigt einen Pullman-Wa-
gen der British Rail. Die Kunststoffkon-
struktion ist mit einer Inneneinrichtung
ausgestattet. Die Tischlampen ,leuchten®
auf, wenn sie mit UV-Licht beleuchtet sind.

Sehr geehrter Herr Kimmich,

wie heute vereinbart, sende ich lhnen an-
liegend meine erste selbstgebaute Loko-
motive. Vom Vater mit HO dem Modellei-
senbahn-Virus ausgeliefert, bin ich (30
Jahre) seit zwei Jahren mit £ wieder dabei,
seit der Beruf es eraubt. Durch den Club

Die Drehgestelle sind von Méarklin und
nicht ganz prototypisch.

Auf dem zweiten Foto ist der Wagen noch
Loffen”. Man kann die Tische und Tisch-
lampchen ziemlich gut sehen. Rechts am
Bild sind die Messing-Griffstangen und
das Sprengwerk zu sehen.

Wie immer mit freundlichen GriBen

Larry Damokosh (U.S.A.)

animiert und gereizt sowie informiert(!), ha-
be ich mich sofort auf meinen Jugend-
traum, die nordamerikanischen Dieselloks
mit ihren gewaltigen Gaterzigen speziali-
siert. Nach dem Einstieg mit Méarklin binich
seit kurzem auch von Kadee angetan, die
ersten beiden Anlagen sind schon abge-
brochen und eine endlich halbwegs reali-
stische Konsclbahn fir meine niachste Z-
gerechte Wohnung bereits durchgeplant.

Leider gibt es jedoch ,nur* die F 7, zwar in
vielen Varianten, aber es ist eben kein
moderner, im Einsatz befindlicher Lok-Typ.
Angeregt durch Selbstbauten anderer
Club-Mitglieder, bin ich deshalb auf die
Idee gekommen, eine neuzeitliche Passa-
gier-Lok, namlich die FP 45 nachzubauen.
Der Machbau der ,Small-Body"-Guterzug-
loks mit umlaufenden Lauistegen wére
zwar noch reizvoller, aber dazu sind die
bisherigen Motoren zu groB!

Aus 0,3 mm Messingblech wurde also ge-
schnitten, geritzt und gefrdst und nach
cirka 12 Rohlingen waren die Proportionen
der Realitat nahe. Auf die (verkleinerte) Ori-
ginallange von etwa 100 mm wurde vorlau-
fig verzichtet, daich ein Chassis der BR 151
verwenden wollte. Bemalung, Finish und
Beschriftung wurden noch nicht so sorg-
faltig ausgefithrt, da ich als nachsten
Schritt gleich auf Qriginal-Abmessungen
und Faulhaber-Motoren (bergehen méch-
te! Also bitte keine zu strengen Mafistabe
anlegen. Mit den Passagierwaggons von
Marklin ergibt sich von weitem ein harmo-
nisches Bild.

lch hoffe, mit meiner Arbeit auch lhnen
etwas Freude bereitet zu haben, und ich
hoffe sehr, daB die US-Szene noch ein
wenig mehr Resonanz findet. Es wéren ja
oberhaupt Arbeitskreise innerhalb des
Clubs denkbar, die Ihnen bei der Bearbei-
tung von solchen Themenkreisen sicher
viel Arbeit abnehmen kénnten. Ich wére
zum Beispiel sehr froh, wenn ich mit ande-
ren auf diesen Bereich eingeschworenen
Club-Mitgliedern  Kontakt bekommen
konnte. Auch mehr Informationen Gber
Techniken des Selbstbaus wirden viel-
leicht so manchen autodidaktischen lrr-
weg abkirzen helfen.

Mit freundlichen GriaBen lhr
Stefan Althammer (D)
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Z-RUNDSCHAU

Die
aktuellen
| Club-
Informationen
I uber Z

Nostheide Verlag

Der Kaiserdom Bamberg im MaBstab 1:260
kann bei entsprechend sorgfaltigem Zu-
sammenbau zum Schmuckstick jeder Z-
Anlage werden. Sein etwas kleinerer MaB-
stab stort dabei kaum. Und wer es ganz
genau nimmt, stellt das Modell in den Hin-
tergrund.

Die Designer, Stefan und Gisela Bindheim,
empfehlen bei Verwendung fur die Modell-
bahnanlage Behandlung mit Haarspray:
Mehrmais (!) hauchdinn einsprilhen, so
daB das Spray gleichmaBig aufgetragen ist
und keine .Nasen" laufen. Fligger-Tape-
tenschutz eignet sich ebenfalls, auch hier
muB mehrfach sparsam die verdinnte
Flussigkeit aufgetragen werden. Das Mo-
dell bekommt einen leichten Seidenglanz.

Das Modell wird auf zwei groBen Bogen
(A3) mit ausfuhrlicher Bauanleitung in
stabiler Versandrolle geliefert vom w. nost-
heide verlag, Schitzenstr. 30, 8600 Bam-
berg 1. Abgabepreis ist DM 14 plus Ver-
sandkosten.

Ein Erganzungsbogen mit an den Dom an-
grenzenden Bauten wie Kreuzgang, Nagel-
kapelle und Kapitelshaus erscheint vor-
aussichtlich im Frihjahr 1990.

Kriiger

Die dieselelektrische Doppellokomotive
BR 288 ist in Kiirze auch in BaugrdBe Z als
Kleinserienmodell von Martin Kriiger er-
haltlich. Vorbild und Modell sollen deshalb
kurz vorgestellt werden. Das Vorbild ist
historisch und technisch interessant. Die-
se Lokomotive wurde 1942 fir den Einsatz
des Eisenbahngeschitzes ,Dora® kon-

struiert, nach dem Krieg von der DB moder-
nisiert und ,friedlich” als Goterzuglok und
als Schublok auf Steigungsstrecken ein-
gesetzt. Die gleichen Fahrzeughalften ha-
ben je einen Dieselmotor, der einen Gene-
rator antreibt und den elektrischen Strom
fur die Antriebsmotoren erzeugt. Die letzle
Lok dieser Baureihe wurde 1972 bei der DB
aubBer Dienst gestelit. Dafiir kdnnen Sie das
Z-Modell bald auf lhrer Anlage zum Einsatz
bringen.

Wie ihr Viorbild ist die Z-288 von zwei Moto-
ren angetrieben und durch das hohe Rei-
bungsgewicht ein wahrer Kraftzwerg. Das
Metallgeh&use ist maBstabsgetreu und gut
detailliert. Die Abbildung des Handmusters
vermittelt einen ersten Eindruck und er-
mdglicht lnnen den Vergleich mit dem Vor-
bild

Das Serienmodell ist varbildgetreu rot lak-
kiert, das Dach grau; das Dreilicht-Spitzen-
signal ist angedeutet, kann aber als Son-
derausfihrung mit Beleuchiung ausge-
stattet werden. Daneben ist die Lok auch in
griner DB-Lackierung lieferbar. Das Be-
sondere an diesem Kleinserienmodell ist
die Beschriftung. Ob man die Lok als Fer-

tigmodell oder als Bausatz bestellt: Das
Modell hat in jedem Fall eine aufgedruckte,
vorbildgetreue Beschriftung. Auch bei der
Bausatz-Version ist das Gehause schon
fertig lackiert und bedruckt; es missen nur
noch zwel Mérklin-Fahrwerke passend
hergerichtet werden.

Zu beachten ist noch, daB der Verkaufs-
preis von maximal 660 DM niedriger liegen
kann, wenn genlgend Bestellungen zu-
sammenkommen und der Anteil der Ent-
wicklungs- und Fertigungskosten pro Lok
dadurch gesenkt werden kann.

Bei dieser Gelegenheit machen wir auch
nochmails darauf aufmerksam, daf unser
Clubmitglied Martin Kriiger ein umfangrei-
ches Programm an Umbaumodellen an-
bietet, die ausnahmslos einzeln in Hand-
arbeil gefertigt sind. - Vorbildgetreue
Nachbildung und Detailreichtum zeichnen
diese Modslle aus: die Abbildungen der
Schneepflige kénnen dies belegen: die
Damptschneeschleuder besteht aus iiber
100 einzelnen Teilen! Die Verkleidung um
das Schleuvderrad herum ist aus dinnem

(bitte umblattern)
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(Fortsetzung von Seite 7)

Blech gefertigt; wie beim Vorbild muB die
Schneeschleuder von einer Lokomotive
angeschoben werden.

Die Fihrersténde der Klima-Schneepflige
sind vorbildgetreu auf einen Tender der
BR 18.4 bzw. einer E-Lok (vgl. Beschrei-
bung im Z-Journal 2/88, S. 9) aufgebaut.
Sie sind aus dinnem Blech gefertigt und
von innen verglast!

Auch die Pflugschar ist aus dinnem Blech
einzeln von Hand hergestellt und weist da-
durch eine vorbildgetreue dinne Wand-
starke auf. Das Foto zeigt noch die Behelfs-
schneepflige des Bw Husum und der
Hohenzollerischen Landeseisenbahn.

Das zweite Bild zeigt eine Auswahl an Lo-

komotiven: Die DB-Ausfihrung der BR 62
mit den kleinen Witte-Windleitblechen, die
E 32in grauver Reichsbahn-Lackierung, die
V 36 und die originelle Kastenlok der
schweizerischen Huttwil-Wolhusen-Bahn.

Das dritte Bild zeigt verschiedene Giter-
wagen der Deutschen Reichsbahn, die
auch noch auf Bundesbahn-Gleisen ge-
laufen sind: als Vierachser mit Drehgestel-
len, einen offenen Giterwagen und einen
Rungenwagen; dazwischen einen grau
lackierten Privatbahn-Schotterwagen, ei-
nen Kihlwagen mit Stirnleitern und Dach-
liftern; des weiteren einen Drehschemel-
wagen mit Langholz-Ladung und einen
Kihiwagen zum Transport lebender Fische
mit Bremserhaus der ostpreuBischen Fi-
schereigenossenschaft Allenstein. Letzter

in dieser Reihe ist ein Weinwagen, der wie
alle diese Wagen aus vielen Einzelteilen
zusammengesetzt ist.

Wer sich fiir das Gesamtprogramm inter-
essiert, bekommt nach Zusendung eines
frankierten Riickumschlags und Briefmar-
ken im Wertvon 4 DM an die Club-Anschrift
umfangreiches Informationsmaterial und
die Farbabbildung aller lieferbaren Model-
le. Einen Teil der Modelle gibt es auf Anfra-
ge auch als Bausatz. Auch ausgefallene
Winsche werden berGcksichtigt: Auf An-
frage sind die Modelle in Sonderausfiih-
rungen lieferbar, z. B. Kadee-Kupplung,
Alterung, Guoterwagen mit passendem
Ladegut, Lokomotiven mit Beleuchtung,
sofern das Standardmodell damit nicht
ausgestattet ist u.s.w.
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Beier

Fast méchte man nicht ausatmen, wenn
man in die Nahe der filigranen Rohr-
ausblasgestelle und Arbeitsbihnen von
Detlev Beier (Auf dem Beginenlande 50,
D-2800 Bremen 61) kommt. Die abgebilde-
ten Modelle sind fertig oder als Bausatz
erhdltlich, die Arbeitsbihnen links- oder
rechisoffen. Ein Info gibt es gegen DM 3,50
in Marken.

G & S-Mobile

BMW- und Mercedes-Limousinen aus
purem Gold (750) oder Silber (925)! Gut,
dafl es den MaBstab 1:220 gibt, damit der
Preis nicht astronomisch wird. Die kleinen
Nettigkeiten werden sicher nicht nur
BMW-und Mercedes-Fahrer erfreuen. Die
~Scheinwerfer” sind reine Diamanten (Top
Wesselton), die Ricklichter werden durch
rote Rubine imitiert.

DerInnenraum der Fahrzeuge kann je nach
Wunsch mit grinem Achat, weiBem Berg-
kristall oder Rauchquarz massiv ausgelegt
werden. Die Preise liegen zwischen 550, —
und 950,— DM. Anfragen werden vom Club
weitergeleitet.

Marklin

Micht wvergessen: Der versilberte Jubi-
laumszug .Ca lifornia Zephir* (8198), die
LAllgdu-Zollern-Bahn® (8131) und die funf
Regional-Wagen-Sets (8688 - 8692) wer-
den nur 1989 einmalig gefertigt und wer-
den wohl alle noch dieses Jahr ausgelie-
fert.

Das in Zusammenarbeit mit Railex gefertig-
te Wagen-Set Konig Ludwig* (8770) und
die Schnellzuglok .Kdnig Ludwig" (8870)
folgen im Sommer 1990,

Auch 1990 gibt es wieder einen der groB-
formatigen Méarklin-Kalender. Diesmal
steht er unter dem Motto Kindertrdume®
und zeigt emeut Raritaten aus der Marklin-
Spielzeug-Geschichte. Erhaltlich ist er
jetzt im Fachhandel.

Marklin USA

Die abgebildeten amerikanischen gedeck-
ten Giiterwagen (Box Cars) stammen aus
den bereits im letzten Z aktuell angekiin-
digten Packungen mit bereits bekannten
F7-Loks. Die drei Wagen tragen die Auf-
schriften der Bahngesellschaften ,Bur-
lington*, Southem Pacific”® und _ATSF",
wobei der letzte Wagen zwei verschiedene
Seiten aufweist.

Bei dieser Gelegenheit nochmals der Hin-
weis auf den ,mérklin club Morth America®
der Fa. Mérklin. Interessenten kénnen sich
an folgende Anschrift wenden:

Marklin Club
P.0.Box 795

Elm Grove Wi 53122
U.S.A

Z-Journal 2 + 3/89
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Eine 03.10 in der Behandlungsanlage ,Donaueschingen” von Dr. Sven Rohmann

Bahnbetriebswerke
in der BaugroBe Z (Il + 1)

Behandlungsanlagen
a) Grundsatzliches:

Die Behandlungsaniagen stellen neben
dem Lokschuppen den charakteristischen
Teil eines Betriebswerkes (BW) dar. Fassen
wir kurz den wichtigsten Ablauf zusam-
men: Die Lok kommt vom Bahnhot her an,
wird auf Betriebssicherheit gepriift, da-
nach bekohilt, es wird die Losche bezogen,
beim anschlieBenden Ausschlacken wird
gleichzeitig Wasser genommen, dann die
Lok besandet, gedreht und im Lokschup-
pen abgestellt. Vor allem bei BWs, deren
Ursprung in der Landerbahnzeit liegt, fin-
det man haufig die Besandungsanlagen
vor dem Kohlebansen. Eine gute Gleis-
anordnung tragt viel zur reibungslosen Ab-
wicklung des Ablaufs bei. Folgende grund-
sétzlichen Punkte sollte man auch im Mo-
dell zu beachten versuchen:

1. Ein- und Ausfahrten sollten getrennte
Fahrwege, méglichstim Rechtsverkehr,
haben.

10

2.

Fahrzeuge, die nur eine Teilbehandlung
erhalten, z. B. Bekohlen oder Wasser-
fassen, missen aus der Reihe der Fahr-
zeuge, die eine Vollbehandlung bekom-
men, ausscheren und an anderen Stan-
den vorbeifahren und auf kurzem Wege
zur Ausfahrt gelangen kénnen.

. Aus der Halle oder aus dem Schuppen

ausfahrende Lokomotiven sollen die
Bw-Ausfahrt ohne Richtungswechsel
erreichen. AuBer nochmaligem Was-
serfassen nach ldngerer Standzeit wer-
den keine Behandlungen mehr vorge-
nommen.

. Alle Anlagen im BW sollten méglichst

ohne Benutzung von Drehscheiben
oder Schiebebihnen emreichbar sein.
Dasselbe gilt fir die Stande in der Werk-
statt.

. An Arbeitsgruppen, Drehscheiben oder

Schiebebiihnen anschlieBende Gleise
sollen mindestens 15 m geradlinig ver-
laufen (in £: 55 mm)

6. Gleise fir Aufgleisgeratewagen (Hilfs-
zug) sollen zweigleisig sein und dirfen
von anderen Fahrzeugen nicht benutzt
oder versperrt werden.

Viele dieser von der Vorbildbahn erlasse-
nen Regeln kommen auch dem Modell-
bahner in seinem Bestreben nach Betrieb
zugute, weil sie auf viel Erfahrung fuBen
und einen moglichst effektiven Betrieb
ermdglichen. Wer kennt die Situation nicht,
daB man schnell eine weitere Lok aus dem
BW fir einen Zug haben méchte und etwas
steht immer im Weg? Hier kann einem der
Betrieb wirklich durch vorbildorientierte
Planung erleichtert werden, Kompromisse
gibt es bei der Modellbahn noch genug zu
schlieBen. Lieber ein paar Lokstander
weniger, daflr aber eine saubere Gleisent-
wicklung!

b) Kohlenlager:

Im einfachsten Fall, z. B. bei sehr kleinen
Lokstationen, lagert man die Kohle neben
dem Gleis und sie wird mit einer Schaufel
mit Kérben oder mit einem Forderband auf
den Tender geladen. Bei gréBeren Be-
triebswerken findet man einen Kohleban-
sen, der durch stabile Wénde aus Mauer-
werk oder Beton gebildet wird. Zur Bekoh-
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»Luftaufnahme® der Bekohlungsanlage unseres Club-Mitglieds

lung ist dann mindestens ein Kran einzu-
planen. Bei beengten Platzverhéltnissen
oder auf der Suche nach einer vorbild-
orientierten Ldsung sollte man auf den
Eigenbau zurGckgreifen. Der Platz fir den
Kohlebansen wurde durch die Gleisgeo-
metrie vorgegeben. Den schénen Kohle-
bansen mit Portaldrehkran der Fa. Kibri
konnte ich hierfir leider nicht verwenden,
weil der Bansen aus Betonplatten besteht
und ich Mauerwerk brauchte und auch der
Drehkran fr ein solch kleines BW Gberdi-
mensioniert gewesen ware. Ich entschlob
mich deshalb, den Kohlebansen aus
Mauerplatten und Zahnstochemn selbst zu
bauen und fir die Bekohlung die zierlichen
Einheitsdrehkrane mit Schutzdach der Fa.
Westmodel zu verwenden. Er wird als Mes-
singteilbausatz geliefert, muB also zusam-
mengebaut und angemalt werden. Dabei
ist darauf zu achten, daB der Kran drehbar
bleibt. Die Aufsteliung von zwei Bekoh-
lungskranen war erforderlich, weil in der
Hauptverkehrszeit mehrere Lokomotiven
gleichzeitig Kohlen fassen muBten. Durch-
briche in den Wandungen des Kohleban-
sens sind fir die Gleise der Kohlehunte
vorzusehen. Die Gleise der Kohlehunte
entstanden aus feinem Silberdraht, die
Hunte selber stammen von der Fa. West-

Z-Journal 2 + 3/89

model. Das filigrane Férderband hat Herr
Beier im Sortiment. Sehr wichtig ist, daB
alles farblich nachbehandelt wird und or-
dentlich eingeruBt und verdreckt wird. Ein
weiteres Problem war die realistische Ge-
staltung der Kohlehalden. In vielen BWs
konnte man unterschiedliche Kohlearten
und Briketts finden. Das wollte ich durch
das Verwenden von Kohleteilen unter-
schiedlicher Kérmung zum Ausdruck brin-
gen, aber leider spielte die Kohle nicht mit.
Also verwendete ich Schotter (Preiser N
und £}, malte ihn schwarz an und streute in
die noch flissige Farbe kleinste Kohleteil-
chen, die dann den gewiinschten glim-
mermnden Kohleeffekt brachten.

Soweit die Darstellung einer kleinen Lok-
station, aber welche Moglichkeiten bietet
der Markt fir die Darstellung eines groBen
BWs? Hier wird man sicherlich auf die
GroBbekohlung von Kibri zurlickgreifen,
wenn man nicht zum wvbdlligen Eigenbau
schreiten machte. Sie stellt in Spur Z zur
Zeit leider die einzige Bekohlung dieser
Art dar. Wer sich aber das ,Kit-Bashing"
(Verdndern bereits vorhandener Bausétze)
zutraut, hat die Moglichkeit auf N-Material
zurickzugreifen (besonders von der Fa.
Arnold), die einem bei guter Vorbildkennt-
nis das Bauen einer GroBbekohlung er-

Fotos: Magnussen

leichtern. Sehr informativ schildern M.
Tiedtke und A. Wack in der Eisenbahn-
Kurier-Serie (7/87ff) Ober BWs anhand
von Konstruktionszeichnungen die Viel-
zah!l von Bauarten, die bei Kohlekrdnen
und -bansen in den unterschiedlichsten
Zeiten Verwendung fanden.

Auch im Modell solite man beriicksichti-
gen, daB die Kohle erst einmal zum Kohlen-
bansen transportiert werden muBte, d. h.,
es solite ein Zufahrisgleis zum Kohleban-
sen existieren, Uber das die Kohlewaggons
entladen werden kdnnen - ohne daB die
Abfertigung der Lokomotiven davon beein-
trachtigt wird! Dies istzudem ein vorbildge-
treues Betriebselement, das jedes Bahn-
betriebswerk belebt. Als Kohlewaggons
setzte die Bahn alles ein, womit man nur
irgendwie Kohle transportieren kann. Des-
halb braucht der Modellbahner auch nicht
besonderswahlerisch zu sein, ganz im Ge-
genteil: Je dlter oder vergammelter desto
besser. Je nach Beladungszustand soliten
die Waggons mehr oder weniger stark mit
Kohle gefillt werden - selbstverstéandlich
von derselben Sorte, die auch im Kohle-
bansen zu finden ist.

(bitte umbl&ttern)
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(Fortsetzung von Seite 11)

¢) Besandung:

Um auf nassen oder abschiissigen Strek-
ken als auch beim Anfahren gendgend
Reibung an den Gleisen zu bekommen,
streute man Sand auf die Schienen. Uber
die sogenannten Sandfallrohre gelangte
der Sand genau vor die groBen Antriebs-
rader der Dampflokomotive. AuBerdem be-
notigte die Lokomotiven den Sand, um
abbremsen zu kénnen. Die Lokflhrer wa-
ren immer darum besorgt, geniigend Sand
-an Bord" zu haben. Darum oblag es den
Bahnbetriebswerken gleich welcher Grd-
Be, den Lokomotiven ausreichend trocke-
nen Sand zur Verfligung zu stellen. In Klei-
neren Betriebswerken reichte dazu ein Be-
sandungsturm aus, auf dessen Spitze ein
kleiner Vorratsbehélter angebracht war.
Diese Art habe ich auf meinem BW nach-
gestellt, wobei ich einen N-Bausatz (Arnold)
verwendet habe, den ich durch Kit-Bashing
auf die richtige GréBe trimmte. Am besten
wird der Turm vor oder nach der Bekoh-
lungsanlage zusammen mit der Unter-
suchungsgrube eingebaut. Dies hat den
Vorteil, daB diese beiden zeitaufwendigen
Schritte (Entschlacken + Besanden) in ei-
nem Arbeitsgang durchgefihrt werden
konnten. Der bendtigte Sand wird dann
regelmaig vom Heimat-BW angefahren
und der Vorratsbehélter wieder aufgefallt.
Ein solcher Besandungsturm in Spur Z fir
kleine und kleinste BWSs ist seit dem Friih-
jahr '89 in der Produktpalette der Fa. West-
model zu finden. Mur in den groBen BWs
waren Sandaufbereitungsanlagen zu fin-
den, deren Funktion es war, den Sand zu
sieben, zu reinigen und zu trocknen. An-
schlieBend wurde der aufbereitete Sand in
speziellen Sandlagern gelagert.

d) Wasserfassen:

Kohle und Wasser bendtigt eine Dampfiok,
um Uberhaupt arbeiten zu kénnen. Eine
Faustregel sagt, daB etwa 6 — 8 m? Wasser
fr eine Tonne Kohle verbraucht werden.
Geht man davon aus, daB Schnellzugloko-
maotiven etwa nach 100 - 180 km Wasser
fassen missen, Tenderlokomotiven (Gt)
aber schon spétestens nach 40 km, so
baute man etwa alle 25 km eine Wasserauf-
nahmestelle, auch Wasserstation genannt.
An Steigungsstrecken rickten die Abstan-
de noch ndher zusammen, an Schubstrek-
ken standen zu Beginn und am Ende der
Strecke Wasseraufnahmestellen. Norma-
lerweise waren Bahnhofe auch gleichzei-
tig Wasserstationen. Fir die Modelleisen-
bahn bedeutet das — da auf unseren Anla-
gen die Loks wegen der beschriankten
Platzverhéltnisse oft groBere Steigungen
Uberwinden missen —, daB man beruhigt
mehrere Wasserstationen einplanen kann,
wenn nicht sogar muB! Jeder Bahnhof mit
Dampflokverkehr sollte eine Wassersta-
tion besitzen und an jedem Bahnhofaus-
fahrgleis ein Wasserkran stehen.

12

RN,
18.323 beim Wasserfassen

1. Wasserkréne:

Fir die Dampflokzeit waren fir viele die
Wasserkrane charakteristisch. Aus diesen
erhielten die Dampflokomotiven innerhalb
kirzester Zeit ihr Wasser direkt in den
Wasserkasten. Es gab auch hier unter-
schiedliche AusfUhrungen, und jede Ei-
senbahngesellschaft verfolgte ihre eige-
nen Entwicklungen. Erst zu Beginn der
DRG wurden die Krane vereinheitlicht und
fiir Einheitslokomotiven in der Wasserab-
gabeleistung wverstarkt. Die Krane sind
direkt mit dem Wasserbehélter (iber zum

Fotos: Strotjohann

Teil recht lange Wasserleitungen verbun-
den. Auf jedem griBeren Bahnhof finden
wir diese Einrichtungen zwischen den
Gleisen, die Reisezugwagen werden dort
mit Brauchwasser versorgt. Im BW stehen
Wasserkrdne an jeder Ausschlaganlage
und vor jedem Lokschuppen. Die Wasser-
abgabemenge ergibt sich aus Ldnge und
Durchmesser der Rohrleitungen sowie aus
der Hohe des Wasserturmes. Es gibt im
Original verschiedene Arten von Wasser-
kréanen (auch bei den Z-Serienmodellen):

- Behélterkran: Die Behalterkréne tragen
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aufihrem oberen Teil einen aus Eisenblech
hergesteliten zylindrischen Wasserbehal-
ter, der direkt an die Hauptwasserleitung
angeschlossen ist. Die Abgabe erfolgt
durch einen beweglichen Ausleger. Mark-
lin bietet einen solchen als Modell an.

- Freistehender Wasserkran: Die freiste-
henden Wasserkrane setzten sich schnell
in jeder Eisenbahngesellschaft durch. Sie
konnten beliebig zwischen den Gleisen
aufgestellt werden und ihr zugehdriger
Wasserbehalter blieb auBerhalb der Gleis-
anlage. Wasserkréne mit beweglichem
Kopf mit festem Ausleger werden von der
Fa. Westmodel und Railex angeboten. Der
Wasserkran von Railex wird in der Haupt-
sache innerhalb des BW zu finden sein,
wahrend der von Westmodel dank seiner
Signallaterne auf dem Ausleger auch im
Bahnhofsbereich einsetzbar ist. (Die
Sicherheitsregeln der Bahn verlangen, daB
ein Wasserkran, dessen Ausleger Gber ein
von Ziigen befahrenes Gleis schwenkt, mit
einer Leuchte markiert ist.) Der Wasser-
kran von Railex ist bereits lackiert, wah-
rend der von Westmodel nur als Bausatz
erhéltlich ist. Das minutitse Bemalen der
Signallampe setzt eine ruhige Hand und
eine Lupe voraus.

2. Der Wasserturm:

GriBere Mengen Brauchwasser muBten zu
jedem Zeitpunkt abrufbar sein, deshalb lag
es nahe, geeignete Wasserbehélter an das
Leitungssystem als Reservoir anzuschlie-
Ben. Handelte es sich anfangs nur um kiei-
ne Bauwerke von geringer Hohe - meist an
den Lokschuppen angebaut — muBte die
Speicherkapazitdt mit den standig stei-
genden Ansprichen der Dampflokomoti-
ven schritthalten; die VergréBerung der
Wasserkran-Nennweiten erforderte einen
starkeren Wasserdruck - die Folge: Die
Torme wuchsen in den Himmel. Damit weit-
hin sichtbar wurden sie oft zum Wahrzei-
chen gréBerer Stadte. Den kleinsten preu-
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Bischen Wasserturm (Typ Mark Branden-
burg) bietet Marklin als Bausatz an, einen
kleinen z-tauglichen Behelfswasserturm
(Bauart Barkhausen) hat Arnold im N-Pro-
gramm, so daB man die meisten kleineren
und mittelgroBen BWs damit ausristen
kann. GréBere Bauwerke sollte man sowie-
50 seinem BW anpassen und deshalb am
besten im Eigenbau anfertigen.

e) Entschlacken:

Ein BW muBte nicht nur die Versorgung der
Dampflokomotiven mit den Betriebsstoffen
wie Wasser, Kohle und Ol gewdhrieisten,
sondern hatte mit gleicher Sorgfalt die
Loks von inren Verbrennungsriickstanden
der Kohle - Schlacke und Asche - zu be-
freien. Herr Wack beschreibt den Vorgang
wie folgt: Fir diese Aktion muBten zu
Beginn des Eisenbahnzeitalters ungefahr
20 Minuten angesetzt werden, mit Einfiih-
rung des Kipprostes konnte diese Zeit auf
ca. 10 Minuten reduziert werden. Um die-
sen hohen Zeitaufwand zu verstehen, muB
man sich den Ausschlackvorgang verge-
genwartigen. So ist Lischeziehen und
Ausschlacken nur nacheinander maglich,
weil die Rauchgasbelastigung wahrend
des Ausschlackens sehr groB ist und die
Gefahr einer zu plétzlichen Abkihlung der
Feuerblichse besteht; zudem ist Aus-
schlacken Handarbeit: Zuerst muB das
vordere Rostfeld von allen Rickstanden
grindlich ges@ubert werden. Mit dem
Feuerhaken oder der Kratze zieht man alle
groBeren, noch nicht vollig durchgebrann-
ten Kohlesticke zurick. Alle Obrigen
Rickstande, wie Schlacke, Asche und
letzte Reste des Feuers, werden nun nach
der Mitte gezogen, bis die Roststabe villig
freiliegen. Dann wird ein Teil des zuletzt
aufgeworfenen, gut durchgebrannten

Brennstoffes sowie die zurickgezogenen
Kohlensticke auf die geséuberte Rosthalf-
te gebracht. Das zweite Rostfeld wird dann
auf die gleiche Weise gereinigt und herge-
richtet. Die Verbrennungsriickstdnde wer-

den durch den gesenkten Kipprost in den
Aschkasten gezogen. Der Kipprost wird
wieder hochgedreht und anschlieBend
das Ruhefeuer eingerichtet. Danach rei-
nigt der Ausschlacker bei geschlossener
Feuertir den Aschkasten und zieht samt-
liche Rickstande durch die gedffnete Bo-
denklappe in den bereitgestellten Schlak-
kenhunt oder in den Schlackensumpf.
Dann wird auch die Bodenklappe wieder
vemiegelt.”

1. Schlackengrube:

Eine Ausschlackung muB etwa alle 100 bis
200 km Fahrstrecke durchgefihrt werden.
Bei langen Lokldufen wurde auch schon
mal auf der Strecke wahrend der Fahrt aus-
geschlackt.... Im Regelfall benutzt man
jedoch die dafir vorgesehenen Einrich-
tungen. Dies sollte man auch auf der Mo-
dellbahn als betriebsintensives Moment
berlcksichtigen. Die Ausschlackanlagen
sollten der GroBe des BWs und dem Loko-
motivaufkommen in der stérksten Tages-
spitze entsprechen. Dazu ist das Mittel aus
zwei Stunden maBgebend. Eine Lok bringt
ca. 0,6 bis 0,7 m?® Schlacke mit, die bei
kleinen Anlagen aus dem Aschkasten auf
eine mit GrauguBplatten belegte Feuer-
bricke der Ausschlackgrube geleert wer-
den. Die Schlackenzone fiir eine Lok ist ca.
6 m lang, die Sumpftiefe des Schlacken-
sumpfs betragt ca. 4 - 4,5 m. An den Aus-
schlackanlagen missen Hydranten ste-
hen, um die Schlacke abzuldsen oder den
Sumpf zu fillen. Diese Schlackengruben
lassen sich im Modell am besten mit der
Grube von Bochmann & Kochendérferdar-
stellen, die Grube von Westmodel ist fir die
meisten EWs zu kurz. Ein nachtrigliches
Graustreichen (Betonfarbe) sollte man im-
mervornehmen. Ob man einen Schlacken-
sumpf darstellen machte oder lieber — wie
oft in kleinen BWs gesehen - einen
Schlackenbansen, muB jeder fur sich sel-
ber entscheiden.

2. Schlackenbansen:

Er wurde bei kleineren BWs oder Loksta-
tionen dazu gebraucht, kleinere Mengen
Schlacke zu lagermn, um sie spéter abzu-
transportieren. Bei ganz kleinen BWs lieB
man die Schlacke einfach zwischen den
Schienen liegen. Den Bansen baut man
sich am besten aus kleinen Holzteilchen
selber und stelit die Verstrebungen durch
Schwellenteile dar.

3. Schlackenkran:

In gréBeren BWs wurde die Schlacke
direkt in Schlackenhunte abgeleitet, die
dann (ber Krane zu den Schlackenwag-
gons transportiert wurden. Dies geschah
immer, wenn die Tagesspitzen vorbei wa-
ren. Am haufigsten wurden dafir Bockkra-
ne verwendet, aber auch andere Krane, wie
z. B. Schlackendrehkrane oder Schiak-
kenaufzlige waren zu finden,

{bitte umblattern)
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Untersuchungsgrube und Schlackenbansen im MaBstab 1:220

(Fortsetzung von Seite 13)

Fir den Bockkran 148t sich der entspre-
chende Bausatz der Fa. Westmodel wie
auch die Hunte verwenden. Andere Kréne
muB man sich selber bauen.

f) Inspektion:
1. Reinigung von Lok und Tender:

Alle Dampflokomotiven und deren Tender
mossen zu bestimmten Fristen eine Vollrei-
nigung, Teilreinigung oder Wischung er-
halten. Die Fristen richten sich nach der
Kilometerleistung, der Beschaffenheit der
zu befahrenden Strecken und den Be-
triebspausen der Lok. Herr Wack be-
schreibt im Eisenbahn-Kurier 1/89 den
Vorgang einer Vollreinigung wie folgt: Bei
einer Vollreinigung wird sowohl die ganze
Lokomotive als auch der Tender grindlich
gereinigt. Von Kessel und Rauchkammer
wird der Staub zundchst mit trockener
Putzwolle abgerieben. Mit einem in HeiB-
dampfél und heiBem Wasser (Mischung
1:10) getrankten Putzwollbausch werden
Langkessel, Windleitbleche und Rauch-
kammer abgerieben . . . als auch die Fl&-
chen des Fuhrerhauses und des Ten-
ders..., bis alles wieder trocken ist.
SchlieBlich sind noch Fahrgestell und
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Triebwerk der Lokomotiven und Fahrge-
stell des Tenders zu reinigen. Zuerst wer-
den diese Teile mit heiBem Wasser abge-
spritzt und anschlieBend wie die anderen
Teile und Flidchen mit dlhaltiger Putzwolle
abgewischt. Zu ganz bestimmten Zeiten
muB auch der Kessel ausgewaschen wer-
den. Bei Wasserharten von etwa 12 Grad
pH ist dies bei Lokomotiven im Schnell-
zugdienst nach etwa 7000 km, im Perso-
nenzugdienst nach etwa 4000 km und im
Guterzug- bzw. Rangierdienst nach etwa
2500 km der Fall.*

Da das Auswaschen viel Zeit in Anspruch
nimmt, muBten die Auswaschtage genau
auf die Arbeits- und Einsatzpldne abge-
stimmt werden. Die meisten dieser Arbei-
ten wurden innerhalb des Lokschuppens
ausgefihrt, aber auch auBerhalb gab es
Hydrantenanschlisse zum Abspritzen und
auch das Saubern fand bei gutem Wetter
oft drauBen statt. Gerade diese Arbeits-
schritte lassen sich auch im Modell gut
darstellen. Fir die Hydranten wurden die
Zapfsdulen der Dieseltankstelle _zweck-
entfremdet” und grau umgespritzt, wéah-
rend die Wasserschlduche aus der Bastel-
kiste stammen und einheitlich ocker ange-
strichen wurden. Diverse ,Preiserleins"
und ,Mertens® bekamen einen zarten

A A
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Klumpen Haargarn in die Hand gedriickt
und ddrfen jetzt ihre ,Planiok” putzen.

2. Rohrausblasgertist

Das regelméBige Reinigen der Heiz- und
Rauchrohre war fiir eine gute Dampferzeu-
gung und eine rationelle Brennstoffverwer-
tung absolut notwendig. Eine RuBschicht
von 1 mm Dicke erhéht den Brennstoff-
verbrauch um ca. 5%! Deshalb wurden
die Loks regelméaBig ,durchgepustet”. Da-
zu fahrte der Rohrblaser eine Rohrlanze -
im Eisenbahnerlatein: Turbinen-Teleskop-
Rauchrohrreinigungsgeréat - in jedes Rohr
ein. Die Rohrlanze wird bei einem Druck
von etwa 10 bar von der Rauchkammer her
langsam so oft durch jedes einzelne Rohr
bis zur Feuverbilichsenriickwand gefiihrt,
bis die Rohre vllig rein sind. Das dafir not-
wendige Rohrausblasgerist mit Rohrlanze
hat seit kurzem Herr Beier im Programm.
Dieses sehr filigran gestaltete Meister-
stick 148t sich in jedem etwas groBeren
BW (mehr als 4 Schuppensténder oder 8
stationierte Loks) am Ende eines Stumpf-
gleises aufstellen. Dabei ist darauf zu ach-
ten, dabB der restliche Betrieb nicht durch
die dort plazierten Loks behindert wird. Die
Standzeit der behandelten Lok kann in die
Stunden gehen! Auch hier ist mit einem
Bedarf an ca. 4 Figirchen zu rechnen. SR
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Ein neues Meisterwerk des Siegers unseres Wettbewerbs von 1987: Giinther Middelmann

Die Zindelstein-Bahn

Das Thema

Die Bergbahn zum ,Zindelstein® ist eine
sogenannte Standseilbahn, d. h., die Fahr-
zeuge sind schienengebunden, haben
keinen eigenen Antrieb, sondern werden
von einem Seil gezogen. Dazu befindet
sich auf der Bergstation eine Maschine mit
einer Seilwinde. Da die beiden Fahrzeuge
am selben Seil hangen, gleichen sie ge-
wissermaBen ihr Gewicht gegenseitig aus,
so daB nurfir eine gewisse Mehrbelastung
und Uberwindung der Reibung Kraft aufge-
wendet werden muB. Das Prinzip ist schon
sehr alt und wurde in Berggegenden woh|
zuerst zur Lastenbeférderung eingesetzt.
So wurde einfach in das abwartsgehende
Fahrzeug Wasserballast gegeben, um das
mit Lasten beladene Fahrzeug bergauf zu
ziehen. Standseilbahnen zur Personenbe-
férderung werden heute auch unterirdisch
angelegt, z. B. in der Schweiz oder im Kar-
melberg in Haifa, Israel. Zum Einsatz auf
der Modelleisenbahn solite natirich még-
lichst viel sichtbar sein. Die Firma BRAWA
hat solche Bahneninden GréBen HOund N
herausgebracht, fiir unsere Z-Bahn ist al-
lerdings ein Eigenbau nétig, und der soll
hier nun kurz beschrieben werden.

Z-Journal 2 + 3/89

Die Trasse

Zwei Schienenfahrzeuge bewegen sich
parallel nebeneinander, aber nur fir eine
Fahrzeugldnge begegnen sie sich ja auf
der gesamten Strecke. Man kann also dar-
auf verzichten, die ganze Trasse zweiglei-
sig anzulegen. Mit einem besonderen
technischen Autwand an den Fahrzeugen
wird dies bei manchen Bahnen so prakti-
ziert, daB nur der Mittelteil der Strecke
zweigleisig ist. In Z ware dies allerdings
nicht so zu bewerkstelligen. Aber es gibt
eine sehr schone und ansprechende Vari-
ante: Das Drei-Schienen-Gleis! Mit den
Marklin-Flexgleisen 148t sich dies leicht
herstellen. Etwas schwieriger wird es im
Mittelteil der Strecke, wenn beide Fahrzeu-
ge aneinander vorbeigefuhrt werden mis-
sen. Hier hilft nur Trennen, Einschleifen
und Léten! Naheres dazu ist der Zeich-
nung und den Bildern zu entnehmen.

Die Fahrzeuge

Bei der beschriebenen Anlage wurden
zwei Personwagen 8701 der Wiiritembergi-
schen Landerbahn verwendet und folgen-
dermaBen umgebaut. Da ein gewisser Bal-
last beim abwértsgehenden Wagen unbe-

dingt ndtig ist, muB zur Einbringung von
Blei oder dergleichen der Wagenkasten
entfernt werden. Dabei bietet sich an, auch
zugleich die beiden unndtigen Kupplun-
gen zu entfernen, bevor an den aufge-
schnittenen Befestigungszapfen der Wa-
genkasten wieder aufgeklebt wird. Der
weitere Umbau betrifft nun die Fahrzeug-
achsen. Firdie hier gewahite Schaltung ist
es notig, dab die jeweils talseitige Achse
nicht mehr isoliert ist, sondern jetzt zwi-
schen den beiden Radern eine gut leitende
Verbindung herstellt. Dazu wurde ein iso-
liertes Rad abgezogen und durch ein Voll-
metallrad ersetzt; etwas schwierig, aberes
geht! Néheres siehe unter ,Die Schal-
tung®.

Der Antrieb

Das Problem der vorbildlichen Geschwin-
digkeit zeigt sich bei einer Bergbahn in be-
sonderer Weise. Wie allgemein bekannt,
fahren ja die meisten Modellbahnen zu
schnell. Hier ist es nun nétig, nach einem
extrem langsamlaufenden Motor zu schau-
en. Eingebaut wurde ein Bastelmotor der
Fa. Blhler, Type 52.224 mit mehrfach um-
steckbarem Getriebe; gewshit wurde die
Untersetzung 401:1 (erhaltlich beim Uhren-

(bitte umblattern)
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bauteile-Versand SELVA-TECHNIK, D-
7218 Trossingen, Bestell-Nr. 554222-8).
Um nun in beiden Endstationen der Bahn
eine kurze Ruhepause zum Ein- und Aus-
steigen zu erreichen, wurde die Verbin-
dung zwischen Antriebsmotor und Seil-
winde so gestaltet, daB beim Umpolen der
Motorlaufrichtung ein kurzer Stillstand der
Seilwinde von der Dauer einer Radumdre-
hung erreicht wird. Dies geschieht durch
zwei Marklin-Schnurlaufrader, die lose auf
derselben Achse sitzen, wobei das vom
Motor angetriebene Rad das zweite als
Seilwinde fungierende Rad mittels eines
Stiftes mitnimmt (vgl. dazu die Zeich-
nungl).

Die Schaltung

In der Talstation wird durch die Achse des
ankommenden Fahrzeugs ein Kontakt zwi-
schen der Mittelschiene und der jeweili-
gen AuBenschiene hergestellt. Dieser
Kontakt bewirkt nun (ber einen Polwende-
schalter die Umkehrung der Laufrichtung

< —¢ ->
s 8591
halbiert!
1 Ll
1_ Flexgleis
B594
P ———
8591 LLI
halbiert! BS591

|

i

Mitnehmersti

Motor
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im Antriebsmotor. Der Polwendeschalter
B947 wvon Marklin ist dazu leider nicht
geeignet, da er, wie auch alle Weichen,
noch keine Endabschaliung besitzt! Be-
wahrt hat sich dafir das Roco-Relais
10019, das auBerdem auch noch Gber freie
Kontakte fir weitere Schaltungen verfugt
(z.B. Signale). MNatirich lieBe sich die
Relaisbetatigung auch durch Reedkon-
takte bewerkstelligen und man kénnte der
Bahn auch eine elektronische Ruhepause
genehmigen.

Die Ausgestaltung

Die vorgestellte Bergbahn wurde in ein un-
seren Mormen entsprechendes Z-Modul
von 90 cm Lénge eingebaut. So war es
nétig, die Trasse einer zweigleisigen
Hauptbahn zu Oberbicken. Wahrend der
Modulrahmen aus 10 mm Sperrholz ge-
baut wurde, kamen fiir beide Bahntrassen
dunne Holzleisten zur Verwendung. Der
Rundhorizont, der Bahndamm und der ge-
samte ,Zindelstein* entstanden aus Styro-
porplatten verschiedener Starke. Da kein
geeigneter Hintergrund aufzutreiben war,
wurde auch die Rickwandgestaltung sel-
ber besorgt und der sonstigen Bemalung
angeglichen. Auch im Z-Gebaudeangebot
fand sich keine geeignete Berg- oder Tal-
station, so daB auf ein N-Gebaude zuriick-
gegriffen wurde. Manche N-Gebaude pas-
sen recht gut zum Z-MaBstab, sofern sie
offentliche Gebaude mit groBeren Fen-
stern und Tiren darstellen kénnen (z. B.
Schule, Hotel etc.). Da im Modulbau die
Vorderseite zahlt, konnten hier die Teile
eines Hauses fir zwei Gebaude verwendet
werden! Die sonstige Geslaltung wird aus
den Bildern ersichtlich sein, die Farbe da-
zugedacht.

Das Bildmotiv

Das Modul zeigt eine Mittelgebirgsland-
schaft mit einer noch nicht elektrifizierten
Hauptstrecke, die rechts aus dem Tunnel
des Zindelsteins kommt und links in einem
angedeuteten Tunnel, durch das Gebéude
der Talstation verdeckt, verschwindet, (Die
Trasse ist so ausgefiihr, daB auch E-Loks
mit .Geweih” fahren kénnen.) Quer durch
das Bild verlauft die Bergbahn zum _Zin-
delstein". Keiner der durchgehenden
schnellen Ziige halt hier, so daB alle Touri-
sten auf den Bahnbus oder auf den eige-
nen Wagen angewiesen sind. Der bahnei-
gene Parkplatz wird gerne angenommen.
Die Bergbahn erschlieft nicht nur ein um-
fangreiches Wandergebiet, sondern ist
zugleich die einzige Verbindung zum
.Hotel am Zindelstein®, in dessen Unter-
geschoB sich die Bergstation samt Ma-
schinenraum befindet. Gerne wird auch
die etwas vorgelagerte Aussichtskanzel
benutzt, um den Talblick zu genieBen, denn
von oben sehen die durchbrausenden D-
Zige so klein aus, wie daheim auf der mini-
club-Anlage.

Giinther Middelmann

Z-Journal 2 + 3/89
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Fur Sie getestet:
Mehrzwecklok

BR 120.1 der DB,
Marklin 8848 (8853)

Unser heutiger Beitrag zu der Serie
wi im Test” befaBt sich mit dem Marklin-
Z-Modell der Serien-120 der DB.

Vorgeschichte

Am 13. Januar 1987 wurde nach eineinhalb
Jahren Bauzeit, sechs Jahren Erprobung
und fast acht Jahre nach der Vorstellung
der 120 001 im Aw MiOnchen-Freimann die
120103 am gleichen Ort an die DB dberge-
ben. Sie war die erste einer Serie von 60
Loks im Gesamtwert von ca. 330 Millionen
DM, die gemeinschaftlich von Krauss-Maf-
fei, Krupp und Henschel bzw. AEG, BBC
und Siemens hergestelit wird. Gegeniber
den Vorserienlokomotiven wurden folgen-
de Anderungen vorgenommen: Die teilwei-
se Umstellung der Regelelekironik auf
Mikroprozessoren, der Einbau einer inte-
grierten Storregistriereinrichtung, die Ent-
fernung der elektrischen Leitungen wvon
den Drehgestellen und die Verlegung der
Sandbehdlter in den Brickenrahmen. Die
Pufferbohlen werden aus Stahl statt aus
Leichtmetall gefertigt.

Die 120104-5, Vorbild des Marklin-Z-Mo-
delfls, wurde am 24. Juli 1987 als erste 120.1
an das Bw Nirnberg 2 fir den Plandienst
Ubergeben. AuBerdem wurde die 120 104-5
im Oktober 1987 vom Bw Seelze aus zur
Personalschulung eingesetzt.

Auf der 39. Nimberger Spielwarenmesse
stelite Marklin das Z-Modell der BR 120.1

400

457 8848
350 BR120.1 der DB

325 |
| |
| 300

o | Vorbildhochst-

275 geschwindigkeit

e nach Ge-
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225 + selzung l
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ket
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Fahrspannung in Volt ——»

umgearechneta Geschwindigkell in km/h

Bei den Messungen wurde das Méarklin-
mini-club-Fahrgerét 6731 benutzt.
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der DB als Nachfolgemodell der von 1981
bis 1988 gefertigten Vorserien-120 (8853)
vor. Die Auslieferung der 8848 begann im
Juni 1988.

Im Eisenbahn-Magazin 12/85 wurde die
mini-club-120 zusammen mil anderen
120ern gepriift. Dabei erreichten die Loko-
motiven folgende Gesamtpunktzahlen:

1. Méarklin-HOD = 128 Punkie
2. Mérklin-Z = 123 Punkte
3. Fleischmann-HQ = 120 Punkte
4. Fleischmann-N = 118 Punkte
5. Lima-H0O = 94 Punkte

Ein Kommentar zu dem hervorragenden
Ergebnis ist wohl Gberfliissig.

Fahrleistungen

Der mittig im DruckguBchassis eingebaute
Marklin-Z-Gleichstrommotor treibt Gber
zwei Schnecken und nachgeschaltete
Stirnradgetriebe alle vier Achsen an.

Druckirei fahrbare Mindestgeschwindigkeit:
umgerechnet ca. 35 km/h,

mit dem Elektronic-Fahrgerét 6701:
umgerechnet ca. 5 km/h,

Héchstgeschwindigkeit bei 10V:
umgerechnet ca. 330 km/h,

maximale Stromaufnahme im Fahrbetrieb:
280 mA

Ein Auslauf ist wegen des selbsthemmen-
den Schnecken/Stimradgetriebes nicht
vorhanden. Allerdings bleibt die mini-club-
120 nicht so abrupt stehen, daB angehang-
te Wagen entgleisen.

Fahreigenschaften

Mit einem leichten Ruck selzt sich die mini-
club-120 bei 2,6 V in Bewegung. Bei dieser
Fahrspannung erreicht das Z-Modell die
oben angegebene Mindestgeschwindig-
keit. Uber kurze Distanzen sind etwas
geringere Geschwindigkeiten maglich,

MaBtabelle

MaBe in mm

Lange dber Puffer
Gesamtachsstand
Drehgestellachsabstand
Raddurchmesser

Breite

Gesamthohe 0. S.0.

* = ca-Angabe, da Langsspiel der Drehgestell-Lager

Doch dieser Geschwindigkeitsbereich ist
fiir eine Streckenlokomotive ohnehin we-
niger interessant. In allen Geschwindig-
keitsbereichen ist die Laufruhe mit und
ohne Last ausgezeichnet. Taumelbewe-
gungen sind nicht feststellbar. Das Lauf-
gerausch bleibt im Méarklin-Z-Gblichen
Rahmen,

Zugkraft

Die 31 g schwere mini-club-120.1 zieht in
der Ebene ca. 17, bei 4 % Steigung 7 vier-
achsige Reisezugwagen. Allerdings wird
die Zugkraft je nach AnpreBdruck der
Dachstromabnehmer um bis zu 60 Y% redu-
ziert, so daB keineswegs immer von ausrei-
chender Zugkraft gesprochen werden
kann. Da Haftreifen bei der BaugroBe Z
sicherlich kein Thema sind, hétte Marklin
das DruckguBchassis bis zur Dachunter-
kante hochziehen sollen, um ein angemes-
senes Reibungsgewicht zu erzielen, wie
weiland bei der Konstruktion der Diesellok
BR 216 (BB74/8875), die zumindest in Be-
zug auf Zugkraft von keiner anderen mini-
club-Lokomotive Oberiroffen wurde.

Stromabnahme

Der Fahrstrom wird Gber Federblechstrei-
fen von allen acht Rédern abgenommen,
so dab eine sichere Stromzufihrung ge-
wahrieistet ist. Iim Oberleitungsbetrieb ist
der Z-Bahner vor die Wahl gute Zugkraft
oder gute Stromabnahme gestellt. Doch
auch bei gegendber dem Lieferzustand
deutlich reduziertem AnpreBdruck des
Fantographen ist die Zahl der Aussetzer
bei sauberer Oberleitung nicht sehr groB.
Die GleichmaBigkeit des Laufverhaltens
bei Unterleitungsbetrieb ist jedoch im
Oberleitungsbetrieb nicht erreichbar.

Wartungsfreundlichkeit

Dem Z-Modell ist eine bebilderte, mit wenig
Text erganzte Betriebsanleitung beigelegt.

(bitte umblattern)

Viarbild 1:220 mini-club

19.200 B7.3 87,2

13.000 59,1 59,1*
2.800 127 12,9
1.250 57 I 5,0
3.000 13,6 | 13,7
3930 17,8 18,2

Z-Journal 2 + 3/89



ZIMTEST

Elektrische Lokomotive 8853

Lid.Nr.  Benennung Bestell-Nr. Lid.Nr.  Benennung Bestell-Nr.

i Lokomotiv-Aufbau (komplett) 26530 12 Motor (komplett) 26444
mil mit
2 Lichtk&rper 26531 13 Birstenpaar 8989
3 Abschirmblech 26532 14 Antriebswelle 26525
4 Einholmstromabnehmer 26537 15 Gelriebegehfiuse 26548
5 Zylinderschraube 78515 16 Gelriebegehduse’ 26549
17 Zahnrad 26296
6 Leiterplatte 26519 18 Achse 26072
T Zylinderschraube 78519 19 Zwischenradsatz 26092
8 Isolierung 26526 20 Treibradsalz 26090
9 Senkschraube 78555 21 Druckleder 76568
10 Beleuchtungseinsalz 8953 22 Kupplungshaken 70420
11 Guigestell 26588 23 Orehgestellrahmen 26524
Z-Journal 2 + 3/89 19
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(Fortsetzung von Seite 18)

Demontage und Montage des mittels acht
Rastnoppen befestigten Geh&uses berei-
ten keinerlei Schwierigkeiten. Der Bir-
stenwechsel gestaltet sich allerdings
manchmal zu einem Geduldsspiel. Die
Drehgestellantriebe sind nach unten offen.
Dies ist umso mehr erstaunlich, als dab die
Betriebsanleitung das Abdlen des Antriebs
von oben empfiehit.

Aufbau

Das weitgehend maBstabliche, das Er-
scheinungsbild des groBen Vorbilds gut
wiedergebende Kunststoffgehause der
Marklin-mini-club-120.1 ist sehr fein gra-
viert. Als Beispiel seien hier nur die fili-
granen Lifterblenden genannt. Die glas-
klaren Fenster sind paBgenau eingesetzt.
Sie haben an den Stirnseiten silberne Rah-
men sowie Scheibenwischerimitationen.
Auf der Negativseile sind folgende Positio-
nen aufzulisten: Die .8848" hat runde Puf-
fer, wie sie jedoch nur die Vorserienlok hat-
te. Der im Verhéltnis zum Modell doch
recht groBe Dachumschalter stért bei der
Draufsicht erheblich. Méarklin verwendet
die Einheits-Einholm-Dachstromabneh-
mer (8956), die dem Eindruck der Vorbild-
bauvart SBS 81 recht nahe kommen, aber
eine abweichende Anordnung der Stiitz-
isolatoren und einen anderen Rahmen auf-
weisen. Die 0,3 mm dicken Kunststofi-
Dachleitungen sind zwar (berdimensio-

Flr Sie getestet:
Rund um Volimers
,Brennendes Haus*

Erstmals beriicksichtigen wir in dieser
Reihe auch einmal Z-Zubehérteile. Un-
ser heutiger Test zeigt, daB auch in unse-
rer BaugriBe die realistische Gestal-
tung einer Brandszene mdglich ist,
wenn auch noch einige Wiinsche offen
bleiben.

Eine der wenigen Méglichkeiten, .Leben®
auch abseits der Gleise auf Z-Modellbahn-
anlagen zu bringen, ist eine mit optimisti-
schen und akustischen Effekien ausge-
stattete Szene rund um das ,Brennende
Haus" von Vollmer (Art.-Nr. 9538). AuBer
dem Hausbausatz beschreibt dieser Test
den passenden Rauchgenerator (Vollmer,
Art-Nr. 9600) sowie die Sets ,Brandflak-
kermn® und ,Martinshorn® aus dem Micro-
electronic-Programm von Busch (Arl.-Nr.
5921 bzw. 5935). AbschlieBend gehen wir
noch auf die lieferbaren Einsatzfahrzeug-
modelle ein und listen einige Winsche auf.

20

niert, doch m. E. sollte man bei hartem
Anlagenbetrieb wegen der gréBeren Ela-
stizitdt des Kunststoffes diesen Werkstoff
gegeniber (zugegebenermaBen noch
dinneren) Drahtleitungen vorziehen, wie
es Marklin auch praktiziert.

Fahrwerk

Das DruckguBchassis wurde eigens flr die
Baureihe 120 konstruiert. Dies ist ja be-
kanntlich nicht bei allen mini-club-Loks
der Fall und sollte daher erwéhnt werden.
Die drei Flexicoil-Schraubenfedern je
Drehgestellseite und eine Vielzahl weiterer
fein gravierter Details geben die technisch
aufwendigen Drehgestelle gut wieder. Die
Réader werden durch die Drehgestellblen-
den fast vollstandig abgedeckt, so daB die
vorbildwidrigen Speichenrader nicht sté-
rend auffallen.

Farbgebung/Beschriftung

MNach kurzer Eingewdhnungsphase wirkt
die neue, viel diskutierte, rote Lackierung
doch recht ansprechend. Die lichtgrauen
Kontrastflachen an den Stimseiten wurden
nicht bis zum Fensterrahmen hochgezo-
gen, sondern es bleibt eine dinne rote
Linie zwischen Fensterrahmen und ,Léatz-
chen®. Die Fensterrahmen sollten grau
statt silbern lackiert und die angespritzten
Griffstangen neben den Fohrerstands-
tiren farblich abgesetzt sein. Dem silber-
glanzenden Umschalter auf dem Dach
wiirde eine rote Lackierung nicht schademn,

l.nh-i
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wenn dieser schon an solch exponierter
Stelle angeordnet sein muB. Die Farbtrenn-
kanten sind bis auf den Bereich der Lifter
exakl eingehaiten. Bei dem Testmodell
schlieBt die graubraune Fldche nicht mit
den Liftergittern ab, so daB hier vorbildwi-
drig die rote Lackierung hervortritt. Die
Pantographen sind nicht rot lackiert, doch
nur so ist eine sichere Funktion gewéhriei-
stet.

Die Beschriftung ist vollstéandig, leicht ver-
groBert, aber dafir lupenlesbar wiederge-
geben. Auch die Qualitat der Bedruckung
ist ausgezeichnet. Nach Beendigung des
Tests waren keine Gebrauchsspuren fest-
stellbar.

Beleuchtung

Die Mérklin-mini-club-120 ist mit fahrtrich-
tungsabhéangigem Lichtwechsel ausge-
stattet. Der Lichteffekt ist bereits bei mittle-
rer Geschwindigkeit gut erkennbar. Bei
voller Fahrspannung wird allerdings auch
der Fuhrerstand beleuchtet.

Zusammenfassung

AbschlieBend bleibt die nicht ganz Ober-
zeugende Zugkraft, der fehlende Auslauf
und das stellenweise unsaubere Farb-
finish zu kritisieren. Das Preis/Leistungs-
verhéltnis des funktionstichtigen, detail-
reich gravierten, ca. DM 150 kostenden
Marklin-mini-club-Modells der BR 120.1
der DB dirfte aber doch noch mit gut ein-
zustufen sein. Hans-Joachim Miiller

TTSPINT WAL
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Brennendes Haus, Volimer 9538
a) Der Bausatz

Seit Herbst 1985 liefert Viollmer in der Bau-
groBe Z ein Fachwerkhaus, auf dessen
Dach der ,rote Hahn* saB. Um Werkzeug-
kosten zu sparen und somit das Modell
preisginstiger anbieten zu kdnnen, basiert
dieser Bausatz auf einem vorhandenen
Artikel, dem Fachwerkhaus 9530. Bis auf
die Dachteile werden alle Spritzlinge des
Fachwerkhauses auch beim ,Brennenden
Haus® verwendet. Neu sind Einzelteile fdr
die Uberreste des Daches und des Dach-
stuhles, eine Zwischendecke mit Treppen-
haus, Reste der Innenwande sowie einige
bemerkenswerte Kleinteile: Uberreste der
Treppengeldnder, herumliegende Balken
und vom ,Brand“ verschonte Teile der
Inneneinrichtung wie Bett, Tisch und Stuhl.
Ist die Gravur der genannten neuen Teile
hervorragend gelungen, so fallt die Kon-
struktion der schon seit 1981 hergesteliten
.Basis” des 86teiligen Bausatzes doch ein
wenig ab. Vor allem das auf die Wandteile
aufgesetzte Fachwerk entspricht nicht
ganz dem Vorbild. Die MaBe des Hauses
betragen 50 x 38 * 53 mm. Trotz dieser
recht klein erscheinenden Grundfache ist
das Modell mit umgerechnet 11,0 X 8,4 X
11,7 m als maBstéblich zu bezeichnen.

b) Die Bauanleitung

Die groBformatige Bauanleitung (ein beid-
seitig bedrucktes DIN-A3-Blatt, das in acht
Ad-Seiten aufgeteilt ist) ist sehr dbersicht-
lich gestaltet. Auf Seite 1 wird neben der
Auflistung der Teilenummern der hausei-
gene Klebstoff empfohlen. Matdrlich ist
auch jeder andere, handelstbliche Poly-
styrolkleber verwendbar. Auf den weiteren
Seiten wird der Zusammenbau schrittwei-
se anhand von dreizehn, den jeweiligen
Bauabschnitt betreffenden Explosions-
zeichnungen dargestellt. Die Zeichnungen
sind erfreulich groB und die Teilezeich-
nung ist einwandfrei.

c) Der Zusammenbau

Der Zusammenbau dieses Bausalzes ist
aufgrund der durch die Bauanleitung vor-
gegebenen Reihenfolge recht einfach. Die
Kunststoff-Spritzlinge sind gratfrei, die
PaBgenauigkeit der Einzelteile ist ausge-
zeichnet. Allerdings erfordert die Winzig-
keit einiger Teile manchmal etwas Geduld
beim Zusammenbau. Eine Pinzette mit ab-
gewinkelten Greifspitzen ist fir die Monta-
ge dieser Kleinteile vorteilhaft.

Im Lieferzustand zeigen die Kunststoffteile
noch keine Brandspuren. Fir die farbliche
Machbehandlung empfiehlt die Bauanlei-
tung die hauseigene schwarze Color-Pa-
tinafarbe® 6051, mit der auch sehr anspre-
chende Ergebnisse erreichbar sind.

d) Kombinationsméglichkeiten

Da auch das Rathaus 9532 und das
Bauernhaus 9540 auf dem Fachwerkhaus
9530 basieren, ergeben sich durch die
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Kombination mit dem Bausatz 9538 weite-
re Modelle: ein ,Brennendes Rathaus" und
ein ,Brennendes Bauernhaus®.

Rauchgenerator, Vollmer 9600

Der Einbau des von Vollmer angebotenen
Seuthe-Rauchgenerators sollte gleichzei-
tig mit der Bausatzmontage entsprechend
dem Hinweis in der Bauanleitung des
Brennenden Hauses" erfolgen. An den
10V-Wechselstromausgang eines mini-
club-Trafos angeschlossen, betrégt die
Brenndauer bei vollgefilltem Tank ca. 7 Mi-
nuten, die Aufheizphase ca. 5 Minuten.
Letztere wird jedoch bei nur wenig gefill-
tem Tank auf wenige Sekunden reduziert.

Elektronisches Brandflackern,
Busch 5921

Mit der Busch-Micro-Electronic-Schal-
tung 5921 wird eine gelbe und eine rote
Jonglife*-Glihlampe angesteuert. Die rote
Glihlampe erzeugt ein Dauerlicht, das die
Glut darstellt, die gelbe Glohlampe ein
unregelmaBiges Flackerlicht, das die Flam-
men imitiert. Funktion, Einbau und elektri-
scher AnschluB werden in der Betriebsan-
leitung ausfiihrlich beschrieben.

Die Schaltung .Elektronisches Brandflak-
kern” ist zum AnschluB an 14- bis 16 Voit
Gleich- oder Wechselstrom vorgesehen,
so daB der Z-Bahner ggfs. einen zusétzli-
chen Transformator bendtigt. Grundsatz-
lich ist auoh der AnschluB an einen mini-
club-Trafo (10V) mabglich, doch dann ist
vom Feuerschein nur sehrwenig zu sehen.

Auf meiner Anlage wird zur Stromversor-
gung ein alter Faller-16 V-AMS-Trafo ver-
wendet, der jedoch nahezu unbelastet
eine Wechselspannung von ca. 20 Volt ab-
gibt. Trotz einer Uberspannung von immer-
hin 4 Volt traten seit dem Einbau Ende 1985
keine Storungen oder Defekte auf.

Martinshorn, Busch 5935

Mit der Busch-Schaltung ,Martinshorn'
wird die Szene akustisch vorbildgetreu®,
so der Original-Busch-Text. Natirlich paBt
das Martinshorn"in kein Z-Fahrzeug, aber
unter der Anlage, am Standort des Einsatz-
wagens angebracht, entsteht tatséchlich
ein realistischer Eindruck.

Mittels zweier AnschluBdrahte wird die
Schaltung an eine Wechselspannung von
10 - 16 V angeschlossen. Eine Polung ist
nicht zu beachten, weiterer Schaltungs-
aufwand nicht erforderlich.

Bei AnschluB an den o.g. 16 V-Faller-Trans-
formator (gemessene Ausgangsspannung
= 20 V) wurde die Elektronik-Schaltung
allerdings bereits nach wenigen Sekun-
den zerstdrt. Ein zweites ,Marlinshorn®
wird nun durch einen mini-club-Transfor-
mator (10 V) mit Strom wversorgt und gibt
seit ,Inbetriebnahme” Ende 1984 keinen
AnlaB zu Beanstandungen.

Einsatzfahrzeuge

Zur Zeit stehen dem Z-Bahner nur drei
Feuerwehrfahrzeuge von MZZ zur Veril-
gung, die alle auf dem Mercedes-Benz LA
1924-Fahrgestell aufgebaut sind. Im ein-
zelnen sind erhéltlich: WLF mit ABCOq-Be-
halter (Art.-Nr. 3180), WLF mit Rollbehalter
(3181) und Gelenkmastbihne (3182). Die
einfarbig gespritzten Metallautos erfordern
jedoch eine mehr oder weniger aufwendi-
ge farbliche Nachbehandlung, bevor die
Fahrzeuge zum Einsatz kommen kdnnen.

Zudem konnten Gravur und Verarbei-
tungsqualitédt in Anbetracht der hohen
Preise besser sein. Auch die nurdurchbro-
chenen Fenster sind hier als Minuspunkt
aufzufihren.

Als Ergénzung liefert NOCH ein _Einsatz-
wagenset” (4773), bestehend aus einem
Mercedes T-Kombi Motarztwagen® und
einem VW Bus ,Polizei”. Die Fahrzeuge
sind bereits werksseitig bemalt und haben
Fenstereinsdtze aus glasklarem Kunst-
stoff. Allerdings werden die preisginstigen
Autos aus einem ziemlich weichen, beim
Erkalten zu Verzugserscheinungen nei-
genden Material hergestelit, das die im An-
satz gute Gravur nicht so recht zur Geltung
kommen I4Bt.

Feuerwehr- und Polizeifahrzeuge auf der
alten BMW-Basis gibt es auch von Railex.

Die Fischer-Feuerwehren sind leider aus-
gelaufen und nur noch in wenigen Ge-
schéften erhaltlich. Letzteres gilt insbe-
sondere fir das Leiterfahrzeug.

Wiinsche

An die Adresse von KIBRI gerichtet ist der
Wunsch nach einem Bausatz von Feuer-
wehrfahrzeugen als Erweiterung des der-
zeitigen LKW-Bausatzprogramms, das in
Bezug auf Ausfihrung, Qualitdt und Preis
kaum Verbesserungen bedarf.

In der BaugroBe Z werden Feuerwehrleute
z. Zt. nichi angeboten. Merten und/oder
Preiser mogen sich hier angesprochen
fihlen. Ebenso fehlen Feuerwehrzubehbr-
teile. Hier kann ich mir filigrane Messing-
teile von der Firma Beier vorstellen, der
bereits beachtliche Miniaturisierungen
hervorgebracht hat.

Zusammenfassung

Alles in allem ist aber ein Grundstock flr
die Gestaltung einer Brandszene vorhan-
den. Der Hausbausatz und die Elektronik-
Artikel geben nur wenig AnlaB zur Kritik.

Die bei den Fahrzeugen wvorhandenen
Mangel falien zumindest aus anlagendbli-
chem Betrachtungsabstand kaum noch
auf. Das Zubehérprogramm sollite aber, wie
oben beschrieben, im Detail weiter ausge-
baut werden.

Hans-Joachim Miiller
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Nachtragliche
Weichen-
Elektrifizierung

In meinem ersten Beitrag fiirs Z-Journal
mochte ich mich an all jene wenden, die
gerne basteln. lch habe mir, solange ich
mini-club fahre, noch keine Weiche mit
elektrischem Antrieb neu gekauft.
Zundchst fuhr ich nur mit Handbetrieb.
Durch den mini-club-Freundeskreis-
Rundbrief vom April 1983 wurde ich
inspiriert, diese Weichen nachtréglich
zu elektrifizieren.

Dazu braucht man: Lotwerkzeug, kleinen
Schraubendreher, Lackdraht {max. 0,1mm
Durchmesser), etwas Schreibpapier und
Klebstoff. Zundchst wird die Weiche gedff-
net. Dann wird laut Abb. 1 das Teil MNr. 5
durch Aufbiegen der Laschen ausgebaut,
das Teil Nr. 4 herausgezogen. Um den ge-
kanteten Bereich von Teil Nr. 5 wickelt man
einmal einen zurechtgeschnittenen Pa-
pierstreifen und fixiert ihn mit Klebstoff
(Abb. 2).

Und nun wird's kniffelig: Uber diese Papier-
lage milssen hintereinander zwei dreilagi-
ge Spulen aus Lackdraht gewickelt wer-
den. Die erste Lage ist einfach zu wickeln,
jedoch die zweite und dritte bedarf etwas
Sorgfalt. Immer schdn Draht neben Draht
wickeln. Sonst wird die Gesamtlange zu
kurz.
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Ist die erste Spule fertig, so wird die zweite
in entgegengesetzter Richtung gewickelt
(Abb. 3). AnschlieBend sind die Spulen mit
Kleber zu sichern. Drahtenden nicht zu
kurz abschneiden. Und jetzt wird's noch-
mals kniffelig: Die Drahtenden missen ver-
zinnt werden! Dazu die Drahtenden mit fei-
nem Sandpapier (mind. Korn 400) abisolie-
ren und verzinnen. Dabei reichlich Zinn
flieBen lassen. Uberflissiges Zinn lauft
ohnehin vom Draht ab. Die beiden mittle-
ren Drahtenden soliten nun verdrillt und
zusammengeldtet werden.

AnschlieBend wird die Weiche wieder
montiert. Vorsicht aber beim Einbau der
Weiche: Die Drahtenden missen zugent-
lastet werden, das heiBt, nicht direkt an die
Stromversorgungskabel anschlieBen. Ich
habe auf der Unterseite der Gleistrasse
Lotstifte in das Holz gedriickt und daran
die Spulendrihte und die Stromversor-
gungskabel angelttet (Abb. 4). Die beiden
zusammengeldteten Drahtenden werden
am Lichtstromkreis (gelb) angeschlossen,
die beiden anderen an das Stellpult.

Funktionstest: Dieser sollte schon vor dem
Einbau der Weiche durchgefihrt werden.
Die selbstgefertigte Weiche wird ewtl.
etwas mehr Strom verbrauchen, was sich
durch lauteres Summen und stérkere Ver-
dunklung der mitangeschlossenen Be-
leuchtung zeigt. Durch den héGheren
Stromflu wird sie aber auch noch sicherer
schalten. Also, keine Angst! Ich habe sol-
che Weichen nun schon seit Jahren ohne
Storung in Betrieb. Gerd Weedermann

Abb. 2 Papier
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Abb. 4
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VERMISCHTES

Club-Borse

Loks, Wagen, Schienen; Liste gegen
Freiumschlag. Ludger Schmitz, Gerh.-
Hauptmann-Str. 36 a, D-4400 Manster
Anlage 2,60 > 1 m, 1/3 fertig, Loks und
Wagen; Meuwert: ca. DM 6000. Irene Kun-
nes, Pi. 284, D-4150 Krefeld-Uerdingen,
Tel. 02151;’4814 13 od. 54 08 66

Verkaufe mini-club- Anlage tenfemg 40
Loks, 160 Wagen. Ingolf Do, Im Hede-
richsfeld 73, D-5090 Leverkusen 3, Tel.
02171/4 56 71

Verkaufe meine Z-Sammlung, viele Rari-
taten, goldene B800; Liste gegen Frei-
umschlag. Roland Thoma, Rathenower Str.
1B, D-1000 Berlin 49

Zu verkaufen: Mérklin-mini-club-Trafo
6731, Titan-Trafo electronic 147 fir mini-
club, Arnold-Trafo EI 54 (fir mini-club zu
verwenden), Lok 8804 (BR 260, Lok 8821
(BR 221), Lok B874 (BR 216), Wagen 8619
(Langholzwagen), Museumswagen 1988,
Starlight Caboose. Klaus Hammesfahr,
Hoffnung 6, D-5650 Solingen 1, Tel. 0212/
201635

Verkaufe Marklin- -Metall-Schraubenwagen
mit Kastchen fir 130 DM. Birgit Wiede-
mann, Oberstr. 19, D-5100 Aachen, Tel.
0241/532388

Verkaufe und tausche Marklin-mini-club-
Werbewagen. Liste gegen Freiumschlag.
Lothar Buerger, Heinrich-Landerer-Str. 75,
D-7320 Goéppingen

Suche flir meine goldene BR 89 Original-
karton mit dazugehdrendem Faltblatt, Kes-
selwagen 8612 von 1972 mit weiBer Rah-
menbeschriftung sowie Bremsecken und
dunkelrotem Balken, weifie Gummiautos
{Mérklin) und D-Zug-Wagen 8720 (orange-
hellbeige) ohne 1. Klasse-Streifen.

Rainer Geng, Somborner Str. 28, D-4600
Dortmund 72, Tel. 02 31/63 18 23

Suche mini-club-Kataloge 72, 74 und 82.
Rolf-Dieter Woerz, Tel. 07 11/44 44 40
Verkaufe 750 Jahre Berlin (VB 700 DM),
125 Jahre Rotes Kreuz, Orient-Express, D-
Zug-Wagen in alter Farbgebung 8720-22,
D-Zug-Gepéackwagen Deutsche Reichs-
bahn. Ewald Schulz, Tel. 0 2101/12 02 14
Verkaufe zum halben Preis ca 25 Loko-
motiven, 130 Wagen, Schienen, Weichen,
Trafos usw. Liste gegen Freiumschlag.
Horst Grethler, Hebelstr. 13, D-7890 Walds-
hut/Tiengen 2

Suche Lok (oder Lokgeh&use) BR 111 aus
dem Set 8111 und vom Flughafenzug, evtl.
im Tausch gegen Lokgehduse 8842,
Klaus Hammesfahr, Hoffnung 6, D-5650
Solingen 1, Tel. 02 12/20 16 35

Suche 8734 und 35 alte Ausflhrung mit
geradem Haken sowie 8854, 8855 und
8858 mit vertauschen Laufnummern.

Dr. Dietrich Fricke, Flurstr. 13, D-5632 Wer-
melskirchen 1, Tel. 02196/42 42
Betriebsfahige kompl. Marklin-mini-club-
Anlage nach Gleisbildanlage 12 aus Kata-
log 0290 mit zusétzl. 2 Weichen, Kreis 2 -1,
mit 3 Fahrgeraten, zusammen mit Zubehér
(Hauser und div. Wagen) ginstig abzuge-
ben. VB 1.800 DM. Dieter Griner, Wil-
helmstr. 26, D-7929 Gerstetten, Tel.
07323/6218 od. 46 35

Su. Kesselwagen 8611, 1977 Muschel mit
Aufschrift SHELL. P.Bot, Turfwoek 2, NL-
1671EA MEDEMBLK, Tel. NL 022 74/ 24 45

Die Club-Bdrse ist kostenlos fiir private
Anzeigen von Mitgliedern.
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Allentown Toy Train is prowd u:- lnnnum:o 8 spaczal is-
sue Marklin Mini-Club 2 gauge Ameri style box car
made just for us by the Marklin r.cmry'“l Thll factory pro-
duced car will be lettered fnr the Ene-Lackawanna road
l{ld will feature a brown white letiaring. This car

will aiso be an o Mhtlln USA number to
mnuapmdunmnmmulhu factory and not
an outside contractor,

This ks a limited run of 500 cars; they are due in the fall
ol 1989. We expect o sall half the run back to European
©ollectors S0 we t il you are interested in cwnang
ane of thesa true col Mems, place an advanced arder
now 50 one may be reserved for you. The cost of these
truely unique items is $34.00 plus $2.50 shipping & han-
dling per onder. Sorry we must place @ kmit of 3 cars per
customer. Al onders will be fifled on a first come, first
sarved basss. Don't msioufonuuhmwoﬂmm
Limited adition ISA styls box car, crder yours loday.
Deaters: If you are interestad in hawving some of thesa cars

for your Mérkn customers, wride for details on
¢ betterhaad. A small number will be resaned
r wholesale accounts.onily!!

“"Mote: car pactured 8 8 pre-producton meck op and does not repre-
sl the pUOdUCIOn nam e

Plhone (115) 8810740

MasterCard » AMEX » VISA

Sammlertips

In einer Auflage von nur 500 Sets wurde fiir
Mordamerika ein weiteres Bierwagen-Set
(8400 B - ,Collector's Series 2“) herge-
stellt: ,The Breweries of Baden-Wirttem-
berg®. Neu-Ulm liegt allerdings immer
noch in Bayern und das .Landle* hat
sicher auch bekanntere Brauereien.

Wer weiB, woher der Kihlwagen mit dem
aufgedruckten ,Stern” stammt?

Mit einem Kadee-Wagen (!) wirbt ein Hand-
ler in den USA fur das entsprechend be-
druckte Sondermodell ,Erie Lackawana”
(88672) von Marklin. Uber den Sammier-
kreis an sich sagt die Anzeige doch einiges
aus. In Europa ist dieser Werbewagen
auch bei unserem Club-Mitglied Ch.
Schmitter (Auf dem Berg 6, D-5431 Staudt,
Telefon 02602/60684) erhaltlich (keine
Katalogwaren).

Unser Club-Mitglied Klaus Pancl (Brider-
Grimm-Strae 14, D-3501 Fuldatal-Roth-
westen, Telefon 05607/458) brilliert mit
einer neuen Art von Sammler-Wandvitri-
nen, die in allen géangigen Holzarten liefer-
bar ist. Auch in diesem Jahr stellt er uns
wieder kostenlos eine Reihe von Stand-
und Wandvitrinen fur die Ausstellung zur
Verfigung. Besten Dank.
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