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IN EIGENER SACHE

Liebe Club-Freunde!

Wir sind mit dabei, wenn im Oktober in Kdin
die Internationale Modelleisenbahn-Aus-
stellung ihre Pforten dffnet. Auf fast 100 gm,
die uns die Messeleitung dankenswerter-
weise kostenlos zur Verflgung gestelit hat,
zeigen wir unter dem Motto 15 Jahre mini-
club - die kleinste Bahn wird groB8" einen
Uberblick Gber die Mdglichkeiten unseres
Hobbys. Neben einer umfassenden \or-
stellung des Z-Angebots zeigen wir unsere
erste Club-Anfage, den Minchner Haupt-
bahnhof im MaBstab 1:220. Fahrzeugum-
bauten und vieles andere mehr. Auch die
Kidseglocken-Dioramen unseres Weftbe-
werbs werden zu sehen und zu bewerten
sein. Wer geme seine Fahrzeugumbauten
einmal der Offentlichkeit vorstellen méch-
te, sollte sie uns in den ndchsten Tagen
schnellstens per Einschreiben oder als
Wertbrief zusenden!
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Modelleisenbahn

Internationale
Ausstellung
Modelleisenbahn
und -zubehor

Kéln - 22.-26. Oktober ‘87

Messegelinde - Rheinhallen - Taglich .00~ 18.00 Uhe

Einige erfreuliche Nachrichten am Rande:
Aus Kulanzgriinden iiberwies uns die Deut-
sche Bundespost einen Teil der horrenden
Gebiihren zurlick, die von der Deutschen
Bundesbank fiir die EinlGsung eines ameri-
kanischen Schecks ,kassiert” worden wa-
ren fvgl. Z-Journal 2/1987). Das war sehr
nett - das grundsdtzliche Problem ist aber
damit noch nicht geldst. — Hoffnung? Im
Z-Journal 111987 berichteten wir Uber
Schwierigkeiten beim Versand in Ostblock-
staaten. Inzwischen wurde anldBlich des
Honnecker-Besuchs in Bonn bekannt, dafs
es Erleichterungen flr den Fachzeitschrif-
tenversand geben soll. Warten wir es ab! -
Die Deutsche Bundesbahn will die preis-
werten rosaroten Zeiten" ab Oktober wie-
der aufleben lassen. Auch zur Aussteflung
in Koin geht's dann billiger, wenn auch viel-
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leicht noch nicht schnell genug. Wahrend
die Deutsche Bundesbahn noch immeram
ICE herumbastelt und rote Zahfen einféhn,
kdénnen unsere franzdsischen Club-Mitglie-
der mit dem TGV stolz ein Zugsystem be-
nutzen, das schon lange in die schwarzen
Zahlen fahr.

Modelle stehen fiir Jubilden: 1986 der
JAdler” (Foto oben: Railex) fiir 150 Jahre
Eisenbahnen in Deutschland, 1987 drei
Loks im Fotografieranstrich® aus Anla3 der
750-Jahr-Feier von Berlin (Fofo unten: Mérk-
lin). Und unser Club-Mitglied, der Wiener
Fachhédndler ,Johannes® nahm die 150 Jah-
re Eisenbahngeschichte in Osterreich nun-
mehr zum AnlaB, von Mérklin einen Wagen
mit dem Jubildumsemblem herstellen zu
lassen. Und wir freuen uns, dal wir zum 15.
Geburistag ,unserer” mini-club unseren er-
sten Club-Jahreswagen vorstellen kénnen!
Da# es auch noch viele Jubilden gibt, die es
wert waren, durch ein Z-Modell gewtirdigt
zu werden, versteht sich von selbst: Als Bei-
spiel seien nur die 125 Jahre Finnische

Staatsbahn (Valtionrautatier, VR) genanmnt,
die hoffentlich unser (bisher) einziges finni-
sches Mitglied enisprechend zu feiern
weif. Das dsterreichische Jubifdum feierte
der Vorstand tbrigens mit einigen weiteren
Club-Mitgliedern in StraBhof bei Wien bei
der groBen Eisenbahnparade Ende August.
Wer noch nicht im ,mini-club-Freundes-
kreis” von Mdrklin ist, sollte sich ganz rasch
per Postkarte bei uns melden, damit wir die
Adresse weitergeben kénnen. In Kirze gibt
es von Méarklin einen neuen Rundbrief an
die Z-Freunde (wie es heift, erstmals mit
einem Hinweis auf unseren Clubl).

Also dann bis Kdln. Feiern wir gemeinsam
.15 Jahre mini-club - 15 Jahre Z°!
Her-Z- lichst Ihr

Roland Kimmich

Z-Journal 3/87
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dergabe, sonstige Vervielfaltigung
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heriger schriftlicher Genehmigung.

Alle Angaben sind ohne Gewahr.
Es kann keine Haftung fir Manus-
kripte und Abbildungen (bemommen
werden. Bei unverlangt eingesandten
Texten und Fotos bitten wir um Bei-
fligung des Rickportos. Fotos, Dias
etc. missen die volle Anschrift des
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Satz: W. Heinrich, Zaunackerstr. 9,
D-7022 Leinfelden-Echterdingen 2
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RedaktionsschiuB fir die Ausgabe
411987 ist der 1. November 1987.
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Su im Bild

Die Idee mit der Z-Galerie fand Su ja ganz
nett — nur, bringen Sie mal einer Katze
bei, dazu in den passenden Rahmen zu
schlapfen!

Vorgeschmack

Das , Autohaus Schramm® und der ,Urban-
Pferdetransporter” sind ein Vorgeschmack
auf den doch erst spater folgenden Auto-
bericht. - AnlaBlich der nun erfolgenden
Auslieferung der E 32 von Railex wurde
auch dieses Exemplar vorgestellt.

Die Mitteilung im letzten Z aktuell, daB
174 Mitglieder ihren diesjahrigen Bei-
trag noch nicht bezahlt haben, hat un-
seren Club-Dichter Wolfgang Urban
zu folgenden Zeilen angeregt:

Mitreisende?

Es liest die Zah! eins-sieben-vier
recht niichtern sich auf dem Papier.
Jedoch im Sachbezug gesehen,
kann einem jede Freud' vergehen.

Zu jung noch ist des Dichters Feder,
als daf Sie mahnend vom Katheder,

es wagl, die sdum ‘gen Zahler anzuklagen,
doch gar nicht fair ist ihr Betragen.
Drum Freunde, laft nicht lang Euch bitten,
eilt hin zur Post mit flotten Schritten,
und zahll, so wie lhr unterschrieben,
die Schuld, die noch bei Euch verblieben.

Allerdings gestehen wir an dieser Stel-

le, daB auch wir nicht frei von Fehlern

sind und aufgrund diverser Fehl- und

Michtbuchungen neun Mitglieder ver-

sehentlich gemahntwurden, die bereits
bezahlt hatten. Verzeihung!
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Zuschriften,
die uns erreichten

Wir freuen uns tber lhre
Meinung und Uber jeden
Ilhrer Briefe.

Aus Platzgriinden missen wir
leider manchmal eine Auswahl
treffen. Bitte haben Sie
Verstandnis dafir,
wenn wir uns auch
vorbehalten, Zuschriften
gekirzt zu verdffentlichen.

Liebe Z-Freunde,

als alter Z-Freund, der nun eine groBe Anla-
ge baut, bin ich seit einiger Zeit auf der
Suche nach Modellen von Gebauden, um
auch einmal eine Stadt bauen zu kénnen,
zu der und durch die unsere niedlichen
mini-club-Bahnen gleiten kénnen. Auf
dem deutschen Markt wird dawenig ange-
boten. Als ich einem amerikanischen Gast
einmal eine alte deutsche Stadt zeigen
wollte, entdeckte ich in der Gasse Im
Schnoor in Bremen in wunderhibscher
Umgebung den Laden ,Atelier GAG - Aus-
schneide- und Modellbaubogen* (Auf den
Hafen 12 - 15, D-2800 Bremen 1).

Der Amerikaner und ich waren begeistert
von der Auswahl. Dort gibt es Bastelbégen
aus den USA, aus Spanien, Frankreich,
Holland, Danemark, aus der Schweiz und
der CSSR for Bauwerke in den MaBstaben
1:200 bis 1:300, die das Herz eines jeden Z-
Freundes hdher schlagen lassen; z. B. das
Kapitol in Washington, die verschieden-
sten Geb&éude aus Barcelona, Loire-
Schldsser, schweizer Schldsser, die Ka-

thedrale von Genf, Notre Dame von Paris,
dénische Landsitze, das Prager National-
theater und - als Héhepunkt - den ,Gro-
Ben Markt" von Brissel mit ca. 150 Hau-
sern, Palasten und dem schénen Rathaus
(Fa. ,Makit INTERMATIONAL") - alles pas-
send zur GréBe Z. Wer Platz hat und einmal
nach Bremen kommt, kann seine Modell-
welt also fast beliebig erweitern.

Moch eine Anmerkung! Als alter Z-Fan und
sozusagen Z-Club-Mitglied der ersten
Stunde finde ich das Z-Joumnal ganz toll;
nur auf Werbung fir Militirmodelle (wie im
Z aktuell vom Juni 1987) sollte verzichtet
werden. Z-Freunde sind friedlich!

Mit freundlichem Gruf
Peter Kraft (D)

Anm.: Auch (iber die genannten Papier-
und Kartfonmodelle werden wir noch be-
richten. Zu nennen sind in diesem Zusam-
menhang auch die Firmen Schreiber, Jade-
Verlag und Railex, die derartige Modelle
anbieten. - Was die Militdrzdge angeht, so
werden natiiriich die Meinungen geteilt
sein. Wir waren immerhin erstaunt dardber,
wieviel Sammler derartiger Modelle es in-
zwischen in fast allen Landern gibl. Da wir
uns zum Ziel geselzt haben, iber alles zu
berichten, was Z angeht, werden wir wohl
auch hin und wieder Gber derartige Umbau-
ten und Angebote berichten. In Wirklichkeit
roflen leider auch heute noch Militdrziige
auf der ganzen Welt (iber die Schienen, Z-
Freunde bleiben dennoch weiterhin fried-
lich!

Hallo Z-Freunde!

Das Z-Journal hat bisher ja schon einiges
an Informationen geboten, und dieses
Konzept mit seiner Mischung aus Informa-
tion, praktischen Tips, Bastelvorschlagen,
Produktvorstellungen etc. solite auch bei-
behalten werden.

Wenn moglich sollten kiinftig im Joumal
auch Modellanlagen wvorgestelit werden,
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Bereits 1977 entstanden im Eigenbau diese drei Guterwagen nach konkreten Vorbildern,
Unser Mitglied Suzanne Skrobek (D) dnderte dazu Marklin-Fahrwerke ab und fertigte
die Aufbauten aus ,Northeastern®-Holzprofilen und aufgesetzten Messingteilen. Das 2"
im Vornamen von Suzanne ist Gbrigens kein Schreibfehler - schon frith ahnte man eben,

daB ,Z* einmal ihr Hobby sein wirde. ..
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wobei dies sich aber nicht nur auf Brat-
pfannen, Konservendosen, Kaseglocken
etc. beschranken solite. Ein Vorteil dieser
BaugriBe ist es doch auch, groBzigige
Landschaftsanlagen mit originalgetreuer
Landschaftsgestaltung und glaubwirdi-
ger Gleisfihrung zu bauen. Die Anlage der
Firma Railex im Z-Journal 1/1986 hat dies ja
auch schon angedeutet.

Vielen Anlagen fehit (vor allem HO-Anla-
gen) doch die Glaubwiirdigkeit der darge-
stellten Situationen, z. B. wenn der Zug am
Bahnsteig hélt, an dem gerade 2 Wagen
Platz finden und der 3. im Tunnel dahinter
verschwindet, oder wenn der Zug den
Bahnhof umkreist, um kurz darauf erneut
im gleichen Gleis in den Bahnhof wieder
einzufahren oder eine Zuglange nach dem
Bahnhof gleich wieder im nachsten halt,
oder wenn sich zwei oder drei zweigleisige
Hauptstrecken nebeneinander (ber die
Anlage erstrecken und die Anlage von
Gleisen nur so Oberladen ist.

Die Moaglichkeiten der Z-Spur solliten da-
her neben den originellen Minibauwerken
in der Bratpfanne o. 4 auch an entspre-
chenden GroBanlagen dargestellt werden,
sei dies eine Landschaftsanlage mit Ge-
birgszigen, Schiuchten, FluBtalern oder
groBe realistische BWs, Ortsgiteraniagen
oder Bahnhofsgeldnde mit ausreichend
langen Bahnsteigen.

Freundliche GriBe
Guntram Schramm (D)

Liebe Z-Redaktion!

Wére es nicht méglich, eine jahrliche Ab-
buchung vom Konto vorzunehmen, damit
man seinen Jahresbeitrag nicht vergiBt?

Nicht jeder Z-Fan ist ein Elektroniker! Wa-
rum kann man nicht einmal allgemeinver-
standlicher die Dinge beschreiben? Was
nutzen mir Formeln und Schaltbilder, die
nicht .meiner” Vorbildung entsprechen?

Nicht jeder Z-Fan ist ein Hobby-Tischler!
Was ist beim Bau einer Grundplatte zu
beachten? Sperrholz verzieht sich, Leisten
ebenfalls.

Micht jeder Z-Fan ist ein Geldndebauer! In
welchem Mischungsverhéitnis werden Ab-
tonfarben angesetzt? Fir den, der es weill
und kann, ist es einfach. Aber nicht jeder
Z-Fan ist aliwissend.

Zum Thema Oberleitung: Nicht jeder Z-Fan
kann sich sofort eine Oberleitung ein-
bauen (Kostenfrage)! Warum gibt es nicht
Unterteile, in die dann spéter die Masten
eingeschoben werden kdnnen, eventuell
einzeln in die Schienen???

Mit freundlichen GraBen, ein Z-Fan.

Rolf Rose (D)

Anm.: Sie haben recht! Wir werden darauf
achten, dal8 nicht nur Profis von unseren
Vorschldgen profitieren. Dennoch 148t es
sich manchmal nicht vermeiden, etwa bei

Z-Journal 3/87
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Elektronikartikeln, daf allgemein giiltige
Symbole verwendet werden wund nicht
jedesmal eine Erkldrung beigefiigt ist. Wir
werden aber auch dafiir noch Eriduterun-
gen liefern. - Mehrfach erhielten wir den
Vorschiag, den Mitgliedsbeitrag per Last-
schriftverfahren einzuziehen. Die Idee ist
zwar sehr gut, lieBe sich aber nur innerhalb
Deutschlands verwirklichen und setzt im
Grunde auch Computerausdrucke, die wir
noch nicht haben, voraus. Wir werden wohl
die ldee von unserem Mitglied Hans-Dieter
Brauckhoff aufgreifen und eine gesonderte
Beitragsrechnung dem Z-Journal beifiigen.

Sehr geehrter Z-Club!

Ein paar Anmerkungen modchte ich geme
machen:

1. Ich finde die Wahl des Club-Jahreswa-
gens sehr gut und wohl Oberlegt. So ein
Wagen fehit tatsachlich im Sortiment und
ich freue mich schon darauf, ihn zusam-
men mit manchem anderen Wagen in mei-
ner Baukolonne einsetzen zu kdnnen.

2. Ich stimme Herrn R. Thomas (2/87) voll
und ganz zu, daB die Meuheiten 87 in
Spur Z fir jeden Sammler, besonders far
solche, die an Lokomotiven interessiert
sind, eigentlich eine Zumutung sind. Es
sind wirklich nur Farbvarianten bereits vor-
handener Modelle. Die Farbgebung ist
zwar sehr gelungen und an den Schrift-
druck und dessen Genauigkeit reicht bis
jetzt noch kein anderer Hersteller heran,
aber eine neue Lok pro Jahr sollte fir Mark-
lin schon méglich sein. Deshalb fande ich
es gut, wenn der Z-Club Marklin ein ent-
sprechendes Feedback zukommen lassen
kénnte.

3. Wie sieht es eigentlich mit einer Z-Club-
Anlage aus? Wird demnéchst der Bau ei-
ner Z-Club-eigenen Anlage in  Angriff
genommen?

4, Ich wiirde gerne etwas mehr iiber den
Unterflureinsatz der Weichen in bezug auf
die Wartung, die reibungslose Funktion in
der Praxis wissen, also schlicht, ob es
noch nach tausend Schaltvorgédngen
funktioniert. Zudem wirde mich interes-
sieren, wie lang der Schaltstift, der nach
unten fihrt, maximal sein darf, damit die
Funktion der Weiche gewéhrieistet bleibt.

5. Ich glaube, daB besonders der Reiz des
Fahrens mit langen, vorbildorientierten Zi-
gen die Spur Z pragt. Deshalb pladie-
re ich dafir, eine Anlage diesen Typus
zu bauen, weil ich davon Oberzeugt bin,
daB solche Zugfahrten bei groBen Radien
mit vorbildlichen Bahnsteigen (2 m in Z
sind 440 m in Wirklichkeit!) uns den langer-
warteten Respekt und auch ein wenig den
Neid der anderen BaugroBen einbringt.
Diese Vorbildtreue ist namlich in deren
Mafistab so gut wie nicht zu realisieren!
Aus eigener Erfahrung weiB ich, wie die
HO-ler staunen, wenn eine Lok der BR 103
ihre 8 oder 7 TEE-Wagen kraftvoll durch
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Liebe Z-Freunde,

vom 11. bis 13. Oktober 1987 findet hier in
Adelaide ,The 1987 Model Railway Show"
statt. Auch diesmal bin ich wieder mit dem
JMérklin Railway Club of South Australia®
dabei. Die Fotos zeigen meine diesjahrige
Ausstellungsanlage nach dem Motto klein,
aber fein®. Die Ausstellung wére naturlich
eine gute Gelegenheit, fiir den Club zu
werben. Bitte schickt mir Plakate und Pro-
spekte.

Auf baldige Antwort hoffend,
Curt-V. Heinrich (AUS)

die langgezogene Kurve zieht. So mancher
ist dann rasch auch Z-ler geworden! Be-
stimmt ist dieses ,freie Fahren® der GroB-
teil der Faszination, die von Z ausgeht -
das sollte man dann auch nutzen! Die Ran-
giermdglichkeiten stehen in Anbetracht
der leichten Wagen und der Empfindlich-
keit der Loks bestimmt hinter denen der
gréBeren Spurweiten zurick, aber viel-
leicht kann da die Kupplung von Kadee
Boden gutmachen.

Her-Z-lichst
Dr. med Sven Rohmann (D)

Anm.: Zur Club-Anlage sei angemerkt, daf
sie derzeit in Minchen von Club-Mitglie-
dern gebaut und in diesem Heft ersimals
vorgestellt wird. Die fast 300 Weichen wer-
den alle umgeriistet auf Unterflureinsatz, so
daB wir bald wissen werden, wie sie in der
Praxis funktionieren; wir werden dariiber
berichten.

Hallo, liebe Z-Freunde!

Ein Gedanke zum Museumswagen wvon
Mérklin: Kénnte der Club nicht mit Mérklin
sprechen, ob es eine Moglichkeit gibt,
allen Club-Mitgliedern einen Museumswa-
gen zu senden? Oder kdnnten Interessier-
te alle Jahre diesen Wagen Gber den Club
beziehen? Denn nicht jedem Mitglied istes
moglich, nach Gdppingen zu reisen nur
wegen des Museumswagens. ich wirde
auch gerne mehr dafir bezahlen.

Freundliche GriiBe
Bruno Zeller (CH)

Anm.: Eine zweifellos inferessante ldee, die
mehrfach an wns herangetragen wurde.
Bisher ist es so, daB jeder Besucher des
Marklin-Museums vor Ort nur einen Mu-
seumswagen in Z und HO erwerben kann!
Aber nicht nur aus diesem Grund lohnt ein
Museums-Besuch.
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Manfred Wilhelm - ,,Adler-Nostalgie*

Mein Kleindiorama zeigt eine Szene aus den Anfangstagen der Eisenbahn. Der
JAdler' eignet sich hervorragend fiir solch ein Modell. Schotter und Streumatenial
sind von Woodland Scenics, ebenso die Belaubung der selbstgefertigten Bdume. Die
Baumstdamme der Laubbdume sind aus Kupferdraht, der veridtet und anschlieSend
angemalt wurde. Kiefern und Fichten sind Bausétze von Haber! & Pabst, ebenso wie
die Ufergestaltung des kleinen Baches. Die kieinen Bliten auf den Strauchern sind
einzeln mit der Pinzette aufgesetzt.”

Helmut Dick - ,,GroBdiorama“

Auf einer Grundildche von ca. 15 gem habe ich versucht, eine abgeschlossene Szene
darzustellen: einen Platz mit einer Lok aus der Baureihe 89 als Ausstellungsobjekt.
Auf vielen offentiichen Plédtzen sind ja inzwischen Dampfioks dergestalt zu besichti-
gen. In unserem Fall wird die eingehende Besichtigung zusalzlich durch ein Podest
erfeichtert. Auf der anderen Seite der Lok steht eine Lampe, so daf die Spaziergdn-
ger auch bei Nacht noch etwas von dem DampfroB sehen kénnen.”

Sehr geehrte Damen,
sehr geehrte Herren!

Das Z-Journal - _unsere Zeitschrift® —
kommt immer mehr, immer besser in Fahrt.
Die Anzahl der mini-club-Freunde betragt
laut Mérklin-Modellbahn-Neuheiten (Heft
87) dber 50.000, die Mitgliederzahl des Z-
Club International nach Heft /87 1.000.
Das heiBt, fast jeder 50. mini-club-Freund
ist Mitglied des Z-Club International. Da
kann man wahrhaftig nur sagen: wvivat,
crescat floreatque ad multos annos (er
lebe, wachse, blihe und gedeihe fir viele,
viele Jahre!ll).

Zur Standortbestimmung im Umfeld aber
auch noch folgende Leser-Zahlen der Zeit-
schrift Miba (12/85):

HO einschl. HOe + HOm = 70%

N = 20%
Z = 28%
lIm = 2,0%

Das emichtert etwas, stellen wir doch fir
den Fachhandel so nur eine Art kleine Un-
tergruppe der Modellbahner dar, vermut-
lich dazu noch mit starken regionalen Un-
terschieden. (In meinem Wohnkreis sieht's
z.B. ganz finster aus!) Umso erstaunlicher
empfinde ich das Engagement der Zube-
hérindustrie fir die Z-Spur. Hierzu nur eini-
ge Beispiele. Figurensatze: Merten ca. 55,
Preiser ca. 15, zusamen 70, dazu noch eini-
ge Sétze von Fischer und MOCH {wobei ei-
ne gewisse Ahnlichkeit mit Merten nicht zu
leugnen ist). Gebaudebausétze: Kibri 36,
Faller 10, Volimer 8, zusammen 54 (ohne
Marklin-Hauserbausatze). Hinzu kommen
einige Brickenbauséize, StraBenfolien,
Mauerwerk. DaB wir mit Kfz-Modellen un-
terversorgt wéren, kann man auch nicht
gerade behaupten, gibt es doch sogar
StraBenbaumaschinen und ,Oldtimer®.

Die Zahl 2,8 % im Auge behaltend, dirfen
wir sicherlich nicht erwarten, daB der
jeweilige Handler die gesamte Angebots-
palette jederzeit griffbereit halten kann. Der
Kapitalaufwand fir eine komplette Lager-
haltung dirfte kaum tragbar sein. So bin
ich schon zufrieden, wenn man mir das Ge-
wlnschte in angemessener Zeit zu besor-
gen bereit ist (und es dann auch tut!).

Ein Vergleich der BRAWA-Signale und
-Leuchten, der BUSCH-Leuchten und
insbesondere der BEIER-Leuchten (sub-
jektive Ansicht!!l) mit den entsprechenden
Produkten der Firma Marklin spricht flr
sich. Sollte man hier nicht im Sinne einer
echten Kooperation einige Artikel aus der
Marklin-Produktion herausnehmen und. ..
Schlieflich tat man das ja auch mit den
JAuto-Gummibéarchen® (die zwischenzeit-
lich Tréger phantastisch ,aufgemotzt” hat-
te), indem man nun Kfz (offenkundig) aus
der Fischer-Produktion anbietel. Moge die
Vernunft siegen, der Weg dahin wird weit
und steinig sein!

Die Umbauanleitung fur Unterflurantrieb
fir mini-club-Weichen von Herrn Besen-
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hart in Heft 2/86 ist vortrefflich und klar.
Aber — wie wir's, wenn die Fa. Railex sol-
cherart umgebaute Weichen auf dem
Markt anbéte - wenn die Produktionska-
pazitat es erlaubt. Ich ware als Kaufer sofort
dabei. Oder aber - Marklin bbte solche
Weichen im Sinne der Produktpflege zu-
satzlich an?7?

Auf den VT 11.5 freue ich mich schon jetzt.
Ob man sich im nachsten Jahr far die 211/
212 entscheiden konnte? Diese Diesellok
miBte doch einfach ein ,Renner” werden.
Eine Augenweide stellen auch immer wie-
der die Aufnahmen von Railex-Anlagen im
Z-Journal dar, ohne sichtbare Weichen-
antriebe und ohne erkennbare Entkupp-
lungseinrichtungen. Fahrt .man" vielleicht
auch noch mit Kadee-Kupplungen?

Mit freundlichen GriBen
Dr. Helmut Meyer (D)

Sehr geehrter Herr Kimmich!

Besonders begeistert bin ich Gber die Ab-
handiung ~Modelleisenbahnen von ,mor-
gen‘« von unserem Mitglied Prof. Dr.-Ing.
Klaus Thomas. Leider liest man solche Be-
trachtungen selten oder gar nicht in den
allgemeinen Modellbahn-Fachzeitschrif-
ten; er miBte allen Modelleisenbahnern
zugénglich gemacht werden. Daher gilt Ih-
nen besonderer Dank fir die Ubernahme
und den Machdruck.

Allerdings ist mir eine falsche Angabe auf-
gefallen, die unbedingt einer Richligstel-
lung bedarf: Die Spurweite wird sowohl
beim groBen Vorbild wie auch bei der
Modellbahn zwischen den Innenkanten
der Schienenkopfe gemessen (= lichter
Raum zwischen Schienenkopfmitte bis
Schienenkopfmitte - siehe NEM 010 Ab-
salz 4).

Vor dem Krieg haben die Spielzeugfirmen
die Spurweiten der kleinen Bahnen falsch-
licherweise won Schienenkopfmitte bis
Schienenkopfmitte gemessen und ange-
geben, so daB die damaligen MaBangaben
nicht mit den heutigen Ubereinstimmen.

Mit den besten Winschen fir eine weitere
erfolgreiche Arbeit.

Carl-Boie Salchow (D)

Liebe Z-Freunde,

in den letzten Z-Journalen war mehrfach
die Rede von Z-Meuheiten, die gebracht
werden kénnten oder sollten. Sicher gibt
es zu diesem Thema Hunderte von ver-
schiedenen Ansichten. Sicher hat der Z-
Club in dieser Sache auch einigen EinfluB
auf die Firmen; doch man kann fast nichts
erreichen, wenn fast jeder eine andere
Meinung hat. Vielleicht kann man ja einmal
eine Umfrage starten.

Es grift,
Thomas Schupp (D)
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Helmut Linke - ,Tennis-Arena“

LJch bin zwar ein recht fauler Bastler, aber mir ist es nun doch gelungen, eine Idee
unter die ,Glocke’ zu bringen. So ein Diorama ist wirklich eine tolle Sache. Nun habe
ich wenigstens einen kleinen Modelibahnausschnitt zur Betrachtung, nachdem ich
aus zeitlichen Griinden mit meiner Anfage in letzter Zeit nicht so recht vorankomme.
- Win-Z-ige Griife auch von unserem ,Mdabel-Lowen Felix' an Club-Katze ,Su". Auch
er liebt die mini-club-Oberleitung, nachdem er schon die Schafherde von meiner
Wiese abgegrast hat..."

Hans-Joachim Miiller - ,.Samstagmorgen im Park®

Die Szene gibt einen Samstagmorgenim Park wieder, in dem sich Oldtimer-Freunde
zu einer Schnauferi-Rallye (MZZ-Aufos) treffen. Einige inferessierte Zuschauer
haben sich auch schon eingefunden. Zum dargestellten Zeilpunkt erhilt ein Mineral-
8i-GroBhandel eine neue Lieferung. Der Brunnen entstand im Selbstbau aus FIMO-
Kunststoffiknetmasse. Die drei Parkleuchten werden von einer im hinteren Teil der
Kiseglocke untergebrachten 1,5-Volt-Babyzelle mit dem notwendigen Strom wer-
sorgt. (Die BRAWA-Leuchten haben 1,5-Volt-Birnen. )"
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Wolfgang Brandt - , Gebirgssee”

LJAnbei ein paar Fotos fiir den Wettbewerb in der Kdseglocke'. Ich hoffe, dag die
Qualitdt der Bilder gentigt. Leider stand mir kein besserer Fotoapparat zur Verfiigung.
Das Ganze stellt eine Gebirgsiandschaft mit See und Zeliplatz dar.”

Theodor Kniippel - ,Léndlicher Haltepunkt®

| .Bedingt durch die BaugrdBe sind auf dem Foto nicht alle Einzelheiten genau zu
erkennen. Da wére zuerst zu nennen die PflastersiraBe, die von Hand gemalt wurde,
auBerdem der Weidezaun, der natirlich auch handgemacht ist. Auch die Weichen-
ziige und die Telegraphenleitungen sind nicht so deutlich zu erkennen und doch

sind sie aus feinem Draht hergestellt.”

Sehr geehrter Herr Kimmich!

...und hoffe, daB damit die Z-Spur einigen
Auftrieb erhalt, auch wenn vom Haupther-
steller Marklin in diesem Jahr zur Messe
keine besonderen Neuheiten gezeigt wur-
den. Die Messeneuheiten von Kibri lassen
jedoch hoffen, daB der jahrelange Still-
stand auf dem Zubehérsektor (insbeson-
dere Gebaude) nun doch langsam Gber-
wunden wird. Es ist zwar traurig, daB esvon
allen Gebdudeherstellern nur einen grifie-
ren Bahnhof (Kibri) gibt, andererseits muB
man wahrscheinlich die Hersteller auch
verstehen, denn derartige Modelle erfor-
dern ja erhebliche Aufwendungen, die in
einer Serie dann auch wieder hereinkom-
men missen. Beider beschréankten Anzahl
der Z-Fahrer ist dies bestimmt schwieriger
als in den anderen BaugriBen.

lch wirde mich jedenfalls freuen, wenn
durch den Z-Club in Hinsicht auf die
zukinftigen Entwicklungen der Hersteller
einiges bewegt werden konnte. Vielleicht
sollte man deshalb einmal eine Umirage
unter den Mitgliedern starten, welche
Modelle gewilnscht werden (nicht immer
nur Bierwagen).

Im Hinblick auf Modellentwicklungen solite
man speziell die Firma Marklin anspre-
chen, z. B. endlich einmal den Intercity-
GroBraumwagen 2. Klasse herauszubrin-
gen. Man kann heute ja nicht einmal einen
einigermaBen vorbildgerechten Intercity
zusammenstellen, da dieser Wagen fehit.
Ebenso fehlen eine ganze Menge Giiter-
wagen, um einen richtigen Giterzug zu-
sammenzustellen, der ja bekanntlich im
Original am allerwenigsten aus Kihl- und
Bierwagen besteht. lch habe allerdings
Verstdndnis dafir, daB auch diese Wagen
weiter produziert werden, da sie bei Mark-
lin sicher in einem gewissen Umfang zum
Umsatz der Z-Spur beitragen, ohne grobe
Kosten zu verursachen.

For die weitere Tatigkeit viel Erfolg.
Manfred Herguth (D)

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielleicht kann im Z-Journal einmal auf das
Problem der Zugkraft/Steigfahigkeit der
einzelnen Lokomotiven eingegangen wer-
den. Mach meiner Erfahrung bestehen
erhebliche Unterschiede zwischen den
einzelnen Fahrzeugen. Damitin engem Zu-
sammenhang steht auch die unterschied-
lich gute (oder schlechte) Kurvengangig-
keit verschiedenartiger Lokomotiven und
Anhanger. Aus den Fragen nach Zugkraft
und Kurvengangigkeit ergibt sich die Frage
nach der unterschiedlichen Steigfahigkeit
auf Geraden und in Kurven (und damit
auch nach den Radien von Gleiswendeln,
nach der Mindestiange fir Uber- oder Un-
terquerungen etc.).

Ein weiteres Thema wére das ,Weichen-
fahrverhalten" wverschiedener Lokomoti-
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ven (speziell der Dampfloks), und zwar so-
wohl hinsichtlich der Stromaufnahme als
auch der Entgleisungssicherheit; beson-
ders die Voraufachsen der &lteren Loks
(die noch kein Federblech eingebaut
haben) sind nach meiner Erfahrung ge-
fahrdet. Ich kénnte mir vorstellen, daB es
einige Verbesserungsmoglichkeiten gibt,
die auch von ,Nichtfeinmechanikern® rea-
lisiert werden kdnnen.

Mit her-Z-lichem Grul
Axel Stadler (D)

Anm.: Da wir diese Themen auch aufgreifen
wollen, sind wir an Erfahrungsberichten un-
serer Mitglieder interessiert! Zur _Stei-
gungsproblematik” finden sich einige An-
merkungen in der  Anlagenbaupraxis” in
diesem Heft.

Sehr geehrter Herr Kimmich,

von der Firma Schabak in NOrnberg habe
ich eine sehr schone JU 52 im MaBstab
1:250 entdeckt. Mit Eisenbahn hat sie zwar
direkt nichts zu tun, aber als Ausschmik-
kung (z. B. ein Technik-Denkmal) wére sie
einsetzbar.

Mit freundlichen GraBen

Klaus Schonitz (D)

Anm.: Uber diese und andere Flugzeugmo-
delle liegt uns bereits ein schéner Bericht
vor, der demnéchst im Z-Journal verdifent-
licht wird.

Rolf-Dieter Woerz - ,Beschrankter Bahniibergang"
.Das Diorama stellt den Bahniibergang an einer zweigleisigen nicht elektrifizierten
Hauptstrecke dar, auf der noch der letzte Wagen des D 823 beleuchtet und mit zwei
roten SchiuBlichtern zu sehen ist. Der im beleuchteten Bahnwarterhaus N1 am km-
Stein 7.8 an seinen Handkurbeln stehende Bahnbeamte {iberwacht den Ubergang.
Davor wariet ein Lkw mit vier eingeschalteten Scheinwerfern, die (ber Lichtleiter
und einen Lichtverteiler beleuchtet werden. (Dartiber wird noch zu berichten sein.)
Ein Blocksignal, Indusi und Gleismagnet, Signalfernsprecher und viele andere Klei-
nigkeiten mehr sieht man bei genauer Betrachtung.”

Schotterbett-Former

Um ein absolut gleichméBiges Schotter-
bett auf freien Strecken ohne Weichen
auf einfache und schnelle Weise zu er-
reichen, habe ich mir aus 4 mm starken
Holzbrettchen ein Késtchen zusammen-
geleimt, wobei die Vorderseite als Form-
brettchen fir das Schotterbett ausgebil-
det ist. Als Behdlter fir den Schotter
klebte ich vorgefalteten Karton auf das
Ki#stchen. Dabei blieb an der Viordersei-
te ein Schlitz fir einen Absperrschieber.
Den Schieber stellte ich aus einem Strei-
fen Karton her.

Das Gleis wird direkt auf die Trasse
genageit. Die mit Schotter geflllte Vor-
richtung wird auf die Schienen gesetzt
und in Richtung der Abschragung (siehe
Skizze) Uber die Strecke gezogen, nach-
dem der Schieber herausgezogen ist.
Das Ergebnis ist ein gleichméBiges
Schotterbett (auch in Kurven), das vom
Schwellenrand wie beim Vorbild nach
auBen leicht ansteigt und eine direkte
Gleisunterlage (BSschung) gar nicht
vermissen laBt. Verfestigt werden die
Schotterkérner nach der bekannten
Methode mit einem je nach Bedarf ein-
gefarbten Leim-Wassergemisch mit ei-
nem SchuB Spllmittel.

Horst Fischer (D)

Verkleinerung

w2+ «d. .. .~ Behilter
aus Karton

Verarbeitungs-
-+
richtung
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b

1
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Die
aktuellen
Club-
Informationen
uiber Z

SB-Modellbau

Die Firma SB-Modellbau (llzweg 4, 8037
Qlching) ist vielen bereits durch ihre her-
vorragenden Antriebe in anderen Nenn-
gréBen bekannt. Neu - und flr uns natdr-
lich besonders erfreulich — ist ein bereits
recht umfangreiches Angebot fir die Bau-
gréBe Z. SB-Modellbau bietet komplette
Umbausédtze ausgeristet mit Faulhaber-
motor und Schwungmasse sowie samtli-
cher zum Einbau nétigen Teile far alle
Maérklin-E-Loks und alle groBen Dieselloks
an. Wer sich den Umbau nicht zutraut (sehr
genaues Arbeiten ist unbedingt erforder-
lich) kann seine Lokomotiven auch direkt
an SB-Modellbau schicken. Wir haben uns
vorerst zwei Modelle — eine E 110 und eine
E 111 — umbauen lassen: ein vollig neues
Fahrgefihl! Die Loks laufen wirklich abso-
lut ruckfrei in Kriechgeschwindigkeit dber
WeichenstraBen und beschleunigen und
bremsen butterweich. Verantwortlich dafir
ist die Schwungmasse, die bei kurzen
Stromunterbrechungen, z. B. bei Weichen,
den Motor noch ,weiterschiebt®. Da die
verwendeten Faulhabermotoren im Aus-
lauf auch als Generatoren wirken und sich
in diesem Fall die Glahlampen in Lokomo-
tive und Wagen wie Bremswiderstiande
verhalten, sollte auf die Beleuchtung ver-
zichtet werden. Eine EinbuBe, die dank der

|

exzellenten Laufeigenschaften leicht hin-
genommen werden kann.

Das Foto der umgeristeten Marklin 216
wurde uns freundlicherweise von der Re-
daktion der Zeitschrift .eisenbahn maga-
zin* zur Verfigung gestellt, die bei ihren
Tests ebenfalls zu einer positiven Bewer-
bung gelangte. Eingebaut ist der Motor
1016 N 012 G, der exakt in das Gehause
pabt.

Anfragen bitte mit Rickporto versehen.

Bochmann & Kochendorfer

Neu im Handel ist seit einiger Zeit die zur
Spielwarenmesse angekindigte Untersu-
chungsgrube von Bochmann & Kochen-
dorfer (Postf. 1001 47, D-7170 Schwabisch
Hall).

Untersuchungsgruben finden sich beim
Vorbild Gberall dort, wo Lokomotiven und
Wagen von unten inspiziert werden mus-
sen, also in allen Standgleisen von Loko-
motivschuppen, im Bereich von Lokbe-

Kibri

Neu im Handel sind seit einigen Wochen
die zur Nomberger Messe vorgestellten
Gebdude-Neuheiten von Kibri. Wie bei Ki-
bri Oblich, sind Qualitat und Passgenauig-
keit hervorragend. Besonders hervorzuhe-
ben ist vor allem bei den Backsteingebéu-
den die duBerst gelungene Darstellung der
Ziegelmauern mit ihren unregelmaBigen
Strukturen. Das Wohnhaus auf unserem
Foto wurde nebst Schuppen vollstandig
aus Kibri-Teilen gebaut, also nicht gesu-
pert. Lediglich das Farbfinish wurde durch
das Trix-Verwitterungsset noch etwas auf-
gewertet. Uber die Variationsméglichkei-
ten dieser Modelle - speziell der Fabrik-
anlage - werden wir in der nachsten Aus-
gabe noch berichten. Zur Zeit entsteht fir
die Internationale Modelleisenbahn-Aus-
stellung in KélIn ein Modul-Diorama mit den
neuen Kibri-Gebéuden.
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handlungsgleisen und anderen Stellen
mehr. Bochmann & Kochenddérier haben
als Vorbild eine universell verwendbare
Betongrube ausgewdhit (Foto), die sich im
Z-Modell aus einzelnen Teilen zu verschie-
denen Lingen ausbauen laBt. Dank der
paBgenauen Teile und der guten, ausfihrli-
chen Bauanleitung gibt es beim Einbau in
die Anlage keine Probleme. Zu beziehen ist
diese Untersuchungsgrube im gut sortier-
ten Fachhandel.

Z — Made in England

Bei den beiden abgebildeten Dieselloks
handelt es sich um den Typ F 47, wie er
auch heute noch im Einsatz bei unseren
britischen Eisenbahnfreunden zu finden
ist. AuBerlich unterscheiden sie sich nur
durch die Lackierung und Beschriftung.
Ansonsten haben beide das gleiche sechs-
achsige Marklin-Fahrwerk nebst Marklin-
Motor. Leider existiert die Firma, die diese
Lok-Dummies herstellte, nicht mehr. Vor
ca. vier bis finf Jahren wurden sie letztmals
vertrieben. Doch besteht kein Grund zur
Traurigkeit, denn beide Marianten sind
in Kirze wieder beider Firma Schmidt (Kla-
gesweg 6, D-3250 Hameln 1) erhéltlich -
die Geh&use weiterhin ,made in England®.

Faller

Auch for 1988 gibt es den praktischen
Taschenkalender fir Modell-Eisenbahner
von Faller. Neben allgemeinen Informa-
tionen (ber das groBe Vorbild, Tips und
Hinweisen fir den Anlagenbau und im Ka-
lendarium Hinweise auf wichtige eisen-
bahngeschichtliche Ereignisse, finden
sich darin die Anschriften von Museums-
bahnen, Clubs und Fachzeitschriften.
Auch das Z-Journal ist 1988 erstmals darin
verzeichnet.

Der Kalender ist ab Oktober 1987 im Fach-
handel erhalilich, den wumfangreichen
Farbkatalog von Faller gibt es bereits jetzt
in den Fachgeschaften.

Marklin-Seminare

JAnlagenbau + Landschaftsgestaltung®,
~Schalten + Steuern®, Wartung + Inspek-
tion®, ,Mérkiin Digital + Computer” heiBen
die in der Regel zweitdgigen Seminare, die
auch eine Betriebsbesichtigung und einen
Besuch im Marklin-Museum einschlieBen.
Die Preise zwischen DM 260 und DM 450
nebst Mehrwertsteuer schlieBen die Ver-
pflegung mit ein. Die Kurse mit maximal 16
Teilnehmern finden im Mérklin Service-
Center in Eislingen statt. In den Monaten
Oktober und November kénnen jeweils
noch mehrere Seminare zu den einzelnen
Themen belegt werden.

Anmeldung und Anfragen an das Marklin
Service-Center, Stuttgarter StraBe 118,
Postfach 12 42, D-7332 Eislingen/Fils, Tel.
07161/60 83 15.
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Scholz

Von den bereits im letzten Z-Journal im
Z-Kaleidoskop genannten Modellen der
Firma Scholz (MeeboldstraBe 35, D-7920
Heidenheim) kénnen wir jetzt auch einige

Bilder vorstellen: den dreiachsigen brau-
nen Bauzugwagen (50020), die gelbe ,0I-
wehr* der DB (50015 MF) und die blaue
Dampflok BRO3.10 (50014 MF), fir die aller-
dings Gber 600 DM zu zahlen ist

e
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Railex

Es ist soweit: Die lange erwartete E 32 von
Railex ist iber den Fachhandel erhéltlich
(1130). Der funfpolige Motor japanischer
Fertigung mit Schwungmasse vermittelt
der Lokomotive recht gute Laufeigen-
schaften. Der Aufbau ist vollstandig aus
Kunststotf gefertigt; Leitern, Isolatoren und
andere Kleinteile bestehen aus Messing-
Schieudergul. Die E-Lok in ihrer grinen
Lackierung stellt die Bundesbahnversion
in Epoche IV dar. Der Antrieb erfolgt Gber
drei Treibachsen mit einem Schneckenge-
triebe (siehe die Explosionszeichnung).

Das Vorbild fir die Railex-Lok, die E
132 104-1, war in natura mit am langsten im
Einsatz im Raum Minchen. Die E 32 wur-
den ab 1924 gebaut und taten ihre Dienste
bis Anfang der 70er Jahre. Zum grdBten
Teil waren sie im Raum der Bundesbahn-
direktion Manchen stationiert. Zuletzt wur-
den sie eingesetzt bei Fahrten von Abstell-
zigen (Leergarnituren) vom Mianchner
Hauptbahnhof zum Abstellbahnhof Mian-
chen-Pasing. Die Lok E 3220 ist als
Museumslok erhalten geblieben.

Zuriick zum Modell: Beim Serienmodell
hat man unter Benutzung von Marklin-
Kupplungen nach reiflicher Uberlegung
aus Stabilitatsgrinden auf die geplanten
und bereits hergestellten superfeinen
Dachstromabnehmer (Pantographen) ver-
zichtet und daflr die erprobten und be-
wahrten Marklin-Stromabnehmer einge-
baut. For Vitrinenmodelle bzw. fiir den Be-
trieb ohne Oberleitung gibt es als Ersatzteil
(9111) zu einem spéteren Zeitpunkt die vor-
bildgetreuen Stromabnehmer der Bauart
5BS 10.

Auch den roten Turmtriebwagen VT 701der
Deutschen Bundesbahn gibt es jetzt in der
unmotorisierten Form (1552). Im Original
dient dieses Fahrzeug der Instandsetzung
und Wartung elektrischer Fahrleitungen.
Das Modell hat ein Fahrwerk, das ohne
groBe Mihe gegen ein Marklin-Schienen-
bus-Fahrgestell mit Motor ausgetauscht
werden kann. Dabei entsteht kein Verlust
an Material, da das Railex-Fahrwerk zu-
sammen mit dem Marklin-Schienenbus-
Oberteil zu einem Schienenbus-Beiwagen
wird! Auch in diesem Fall sind die Kupplun-
gen und der Stromabnehmer von Marklin.

Derzeit werden auBerdem die Automodelle
von Railex ausgeliefert (vgl. Messeneu-
heiten 1987 im Z-Journal 1/1987), mit Aus-
nahme des Messerschmitt-Tiger-Cabrios
(9308), des Dreirads (9315) und der Zwei-
radfahrzeuge, die erst Ende des Jahres
erhaltlich sein werden.

DaB auch Railex inzwischen .glasklare®
Sondermodelle herzustellen weib, beweist
ein weiteres Foto: Selbst die Speichen-
rader sind durchsichtig! Wir weisen darauf
hin, daB Railexprodukte nur Gber den Han-
del zu beziehen sind, nicht direkt. Gegebe-
nenfalls Bestellung aufgeben.
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Marklin

In mini-club ist er geradezu niedlich - der
erikaviolette, offene Glterwagen Eaos der
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).
Die Lackierung, von Spéttern als Modefar-
be abgetan, sieht so gar nicht nach Eisen-
bahn aus - und doch hat dieses neue
Fahrzeug ein Vorbild: Versuchsweise ha-
ben die SBB eine Reihe dieser Wagen eri-
kaviolett lackiert. Damit sollen neue An-
strichvarianten fir Glterwagen erprobt
werden (8652).

Zu den - neben den  Krokodilen® - be-
kanntesten schweizer Elektrolokomotiven
zéhlen sicherlich die Universalloks der
Reihe Ae 6/6. Beim Vorbild werden diese
bisher griin lackierten Maschinen auch in
das neue Farbkonzept der Schweizeri-
schen Bundesbahnen (SBB) einbezogen.
So prasentiert sich nun auch das Marklin
Z-Modell in der neuen, roten Ausfihrung.
Es handelt sich um die Lokomotive 11429
JAltdorf* ohne Zierstreifen (8849).

Die Kessslwagen der Mineraldlgesell-
schaft Texaco" sind sehr aufféllig lackiert:
Der silberfarbene Kessel ist mit einer
schwarzen ,Bauchbinde” versehen, die rot
beschriftet ist (8629). - Im wirttembergi-
schen Goppingen werden nicht nur Mo-
delleisenbahnen hergestellt, sondern
auch das ,Staufen Brau" gebraut. Ein ent-
sprechender Bierwagen ist neu im Z-Pro-
gramm (8647). - Im Rahmen des Giterwa-
gen-Farbversuchs der SBB wurde eine
ganze Serie der Teleskophauben-Wagen
Shimms in wasserblauer Lackierung aus-
geliefert (8653).

Die Deutsche Bundesbahn (DB) hat ab
1954 eine groBe Zahl alter Personenwagen
zu modemnen Fahrzeugen umgebaut. Flr
diese Umbauwagen wurden die Boden-
gruppen zerlegt, aufgearbeitet und zu Wa-
genbdoden mit einheitlichen Abmessungen
zusammengeschweiBt. Die Wagenkasten
wurden villig neu aufgebaut. Die alten
Drehgestelle wurden weiter verwendet. Die
drei neuen Umbauwagen far die mini-club
stellen Machbildungen der Wagen 1./2.
Klasse (8753), 2. Klasse (8754) und 2.
Klasse mit Gepéckabteil (8755) dar. Farb-
gebung und Beschriftung entsprechen
dem aktuellen Zustand bei der Deutschen
Bundeshahn.

Zuwachs erhélt der StraBenfuhrpark bei Z:
Eine neue Packung enthélt zwei verschie-
dene, neue Lkw-Modelle, die in anderer
Farbgebung bisher im Fischer-Programm
zu finden waren. Es handelt sich um einen
olivgrinen Muldenkipper und einen gel-
ben Betonmischer (8918).

Jann

Fertig beschriftet und lackiert gibt es bei
Jann in Saarbriicken nunmehr das Eisen-
bahngeschitz Leopold®. Militarfahrzeuge
und -flugzeuge im Z-geeigneten MaBstab
1:200 erganzen das Programm.
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Die E 32 von Railex vor dem Zugspitz-
massiv, ein Motiv, das Anfang der
fiinfziger Jahre im Raum Garmisch noch
Alltag war (Bild rechts).

Die Minchner Museumstram zu Gast bei
der 750-Jahrfeier in Berlin? — Woh! kaum,
aber in Minchen gibt es nun auch wirk-
lich keine vergleichbare Situation. Zu-
gegeben, eine nicht ganz vorbildgetreue
Darstellung, aber eine hibsche Szene
allemal. Das hernvorragende Modell der
Tram, die mit einem eigens dafir kon-
struierten Antrieb ausgestattet ist, stammt
von Herrn Jorger (Bild unten).

(T S

Ausgesuchte Fotografien,
bemerkenswerte Motive — dies
soll in Zukunft das Erschei-
nungsbild dieser Rubrik préa-
gen. Freude beim Betrachten
eines Dioramas, phantasie-
volles Gestalten mit der Kame-
ra, auch das sind Aspekte
unseres Z-Hobbys, denen wir
an dieser Stelle Raum geben
wollen.

Ebenfalls von Herrn Jorger aus Kunststoff
gebaut ist dieser ,Glaserne Zug®, dem wir
hier an der Mosel bei Cochem begegnen
(Bild rechts).
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Wochenend-Ausfiliige in den Finfzigern:
hier am Traunsee in Osterreich an einem
Rastplatz (iber der Bahnlinie Ebensee -
Attnang - Puchheim (Bild rechts).
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Bahnhof Germering um die Jahrhundert-
wende. Heute im S-Bahn-Bereich der
Stadt Miinchen, ist dieser ehemalige
kdniglich-bayrische Bahnhof kaum mehr
wiederzuerkennen. Auch dieses Modell
wurde von Herrn Jorger in £ gebaut
(Bild links).

Zuletzt nochmals ein Motiv von der Mosel,
wo in einem kieinen Bahnhof {der Name
ist leider im dblichen Redaktionschaos
untergegangen) der nagelneue Zweiwege-
bagger von Herrn Kriiger auf den ersten
Einsatz wartet (Bild links).
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Munchen
Hauptbahnhof
in 1:220

Durch groBzigige Spenden (u. a. der Fir-
men Marklin, Railex, Conrad-electronic,
Merkur und Hacker-Pschorr Brau) kann
der Club nun ein lange geplantes, ehrgeizi-
ges Projekt, den Machbau des Miinchner
Hauptbahnhofes im MaBstab 1:220 ver-
wirklichen. Unter der technischen Leitung
von Wolfgang Besenhart entsteht dabei
wohl eine der sehenswertesten GroBanla-
gen in NenngroBe Z. Der Club will damit in
Zusammenarbeit mit einzelnen Firmen in
Museen, auf Ausstellungen und Messen
die faszinierenden Mdglichkeiten unserer
L einem breiten Publikum zugéanglich
machen. Zum ersten Mal werden wir diese
Anlage in Koln anlaBlich der Internationa-
len Modelleisenbahn-Ausstellung der Of-
fentlichkeit vorstellen.

DaB bis zu diesem Zeitpunkt die Anlage
noch nicht vollsténdig durchgestaltet sein
wird, versteht sich von selbst. Gezeigt wer-
den in Kdln aber zumindest schon die
Gleisanlagen, die, mit ihrer Gesamtschie-
nenlédnge von etwa 200 m, mit dber 250
Weichen und Doppelkreuzungsweichen
im sichtbaren Bereich (weiBe Fliche) be-
reits voll durchgestaltet sein werden. Die
Oberleitung und die Randbebauung folgt
zu einem spateren Zeitpunkt. Vorrangig
wird dagegen die elektrische Steuerung
ausgebaut, die den Betriebsablauf des ori-
ginalen Minchner Hauptbahnhofs wah-
rend einer Stunde synchron nachvolizie-
hen soll. (Wahrend eines Spitzenbetriebs-
tages finden z. B. zwischen 12 und 13 Uhr
etwa 350 Zug- und Lokfahrien statt.) Bis
zur Ausstellung in Kéln wird allerdings nur
ein eingeschréankter Betrieb Ober einige
fest installierte FahrstraBen méglich sein.

Gleisplan der Z-Anlage  Miinchen-Hbf*.
Durch die Umzeichnung von einem Origi-
nalplan auf die mini-club-Gleissymetrie
ergibt sich eine Langenverkiirzung von
etwa 15 %. Die Abmessungen der in vier
Teile zerlegbaren Anlage betragen 4 mal
2 Meter. Nachgestaltet wird vorerst nur der
Jweille” Teill, die graven Fldchen mit den
darunterliegenden Absteligleisen sind
Randabdeckungen; Gebdude und Strafien
werden in diesem Bereich nur angedeutet.
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Wahrzeichen des
Hauptbahnhofs
Miinchen:
Hackerbriicke mit
Zentralstellwerk

Hoizkirchner
Flugelbahnhof
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GLEISPLAN DES SCHATTENBAHNHOFS

Automatischer Schattenbahnhof

Im Zuge der Planungs- und Vorbereitungsarbeiten fiir meine mini-club-GroBanlage
habe ich eine relativ einfache und kostengiinstige Schaltung zur vollautomatischen
Steuerung eines zweigleisigen Schattenbahnhofs entwickelt. Diese Schaltung, die
auch fiir andere Spurweiten verwendet werden kann, ebenso wie den Gleisplan
eines Schattenbahnhofs in Spur Z, der bei relativ geringem Platzbedarf recht lange
Ziige aufnehmen kann, méchte ich gerne einmal vorstellen.

Auf meiner Anlage ist eine zweigleisige
Hauptstrecke mit Kehrschieifen an den
beiden Enden vorgesehen, erfahrenen
Modellbahnern ist diese Grundform des
gequetschten Ovals auch als ,Hundekno-
chen® bekannt. Um die lllusion eines Ver-
kehrs von A nach B und wieder zurlick auf-
recht zu erhalten, sollen die beiden Kehr-
schleifen unterirdisch verlaufen. Damit
jedoch nicht nach einigen Sekunden der-
selbe Zug wieder aus dem Tunnel heraus-
kommt, der gerade erst hineingefahren ist,
muB in der Kehrschleife ein anderer Zug
auf Abruf bereit stehen. Dies lieBe sich
mit einer automatischen Blockstrecken-
Schallung realisieren. Damit ich aber gele-
gentlich auch meinen Lieblingszug endlos
fahren lassen kann (ochne .Behinderung”
durch andere Zige), kam flr mich nur eine
Lasung mit Uberholgleis in Frage. Nach
langeren Versuchen hat sich der abgebil-
dete Gleisplan eines zweigleisigen Schat-
tenbahnhofs in Form einer Kehre mit Uber-
holgleis als optimal fir meine Zwecke
erwiesen, weil er auf einer Flache von etwa
105 mal 50 cm auf beiden Gleisen Zlge bis
zu 180 cm Lange aufnimmt und an eine
zweigleisige Strecke im Normabstand von
25 mm angefdgt werden kann. Dieser
Schattenbahnhof wird an jedem Ende mei-
ner Hauptstrecke eingebaut. Dadurch
kannichvorbildgerecht lange Zige einset-
zen.

Die Einfahrweiche wird elekiromagnetisch
betatigl, wahrend die Ausfahrweiche kei-
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nen Antrieb hat, da sie von den nur in einer
Richtung verkehrenden Ziigen aufgeschnit-
ten werden kann. Es lassen sich Z{ige mit
bis zu 13 vierachsigen D-Zug-Wagen ab-
stellen, was woh! fir die meisten Fille
genigen wird. Meine anfangliche Beflrch-
tung, daB Ziige, die die gesamte Gleislange
nutzen, beim Anfahren ins Innere der
Kehre kippen konnten, hat sich glickli-
cherweise nicht bestatigt. Selbst bei voll
aufgedrehtem Fahrregler und unter Aus-
nutzung der gesamten Gleislange fahren
Zige aller Art einwandfrei an.

Die oft gesehene Schattenbahnhofs-Steu-
erung, bei der pro Gleis ein Universalfern-
schalter (im Prinzip als Signalersatz) zum
Einsatz kommt, war mir zu aufwendig. Auf
der Suche nach einer kostenginstigeren
Losung kam ich schlieBlich auf die Idee,
den Umschaltkontakt eines Universalfern-
schalters fir die wechselseitige Fahr-
stromzuschaltung zu benutzen, weil ja im-
mer nur einer der beiden Zige freie Fahrt
haben kann, Verwendet man ein Relais mit
zwei Umschaltkontakten (z. B. BRAWA-
Relais 2760), kann man den unbenutzten
zweiten Umschalter fir Anzeigezwecke
benutzen. Wenn man die Schaltung in
einem oberirdischen Bahnhof einselzt,
lassen sich sogar zwei Z-Lichtsignale da-
mit steuern: Man verbindet die rote Birne
des einen und die grine des anderen
Signals mit einem Ausgang des Umschal-
ters, die beiden anderen Birnen entspre-
chend mit dem anderen Ausgang und

(- 105=50 CM)

erhilt so eine einfache Steuerung zweier
Bahnhofsgleise, deren Ausfahrsignale nie
gleichzeitig freie Fahrt geben kénnen.

Der Ablauf meiner Steuerung ist folgender-
mafen (Skizze 1): Ein auf Gleis 1einfahren-
der Zug betatigt kurz vor seinem Halte-
punkt das zugehdrige Schaltgleis SG1.
Dadurch wird die Einfahrweiche W1 auf
Gleis 2 gestellt und der Fahrstrom auf die
auf diesem Gleis wartende Lok geschaltet.
Wenn der ndchste Zug einfahrt (nun auf
Gleis 2), werden die entsprechenden
Schaltungen umgekehrt vorgenommen.
Um Auffahrunféalle zu verhindern (falls die
Einfahrweiche einmal hangen bleibt),
schaltet man gleichzeitig mit den Halteglei-
sen ein Trenngleis direkt nach der Weiche
stromlos. Da damit auch die zwischen
Sicherungs- und Haltegleis liegende
Strecke ohne Fahrstrom wére, mu man
dort noch je eine Einspeisung (rotes Kabel
B1) vorsehen. In den Skizzen wurde dies
wegen der besseren Ubersicht nicht ein-
gezeichnet. Die Sicherungsgleissticke
kann man noch mit je einer Diode (z. B.
1N4001) dergestalt versehen, daB sie nur
bei Vorwarsfahrt blockieren und ein
Zuriicksetzen der zwangsgebremsten Zi-
ge einfach durch Umsteuern des Fahrreg-
lers ermoglichen (Skizze 4). In der Regel-
fahrtrichtung (Pfeil) wird der Fahrstrom
Ober einen der beiden Ausgénge des
Umschaltkontakts eingespeist (in diesem
Fall sperrt die Diode). Ein Zug, der in ein
bereits besetztes Gleis einfahrt, kommt auf
dem Sicherungsgleis zum Stehen, da der
Fahrstrom ja auf das Parallelgleis geschal-
tet ist. Dreht man den Regler jedoch in die
andere Richtung, dann fahrt der Zug rock-
wiirts wieder heraus, weil die Diode nun in
DurchiaBrichtung liegt. Der Versuch, bei
Betdtigung des Schaltgleises das ganze
Gleis zwischen Ein- und Ausfahrweiche
stromlos zu schalten, scheitert daran, daB
die Lokomotiven dann noch auf dem

Z-Journal 3/87



FAHRBETRIEB

O

Schaltgleis zum Stehen kommen und
Dauerkontakt geben. Auch die langsten
und schnellsten Zoge halten innerhalb
einer normalen Gleislange (110 mm) an. Bei
Wechselstromsystemen entféllt diese ele-
gante Maglichkeit des Zuricksetzens. Will
man dennoch nicht auf das Sicherungs-
gleis wverzichten, Oberbrickt man die
Trennstelle statt mit einer Diode mit einem
Taster, mit dem wahrend des Ricksetzens
der Fahrstrom eingespeist wird. Mit etwas

Ubung kann man dbrigens alle Anschlisse
direkt an die Schienen l16ten.

Wer eine zusdtzliche Abstellmoglichkeit
fir Z0ge bendtigt, die seltener ans Tages-
licht kommen sollen, kann noch ein drittes
Gleis verlegen, das sozusagen halbauto-
matisch funktioniert (Skizze 2). Um die
Automatik auf Gleis 1und 2 nicht zu stdren,
missen lediglich die Ein- und Ausfahr-
weiche vor bzw. hinter denen der beiden
anderen Gleise liegen. Bei mehr als drei

<UFSI5)

Gleisen ist die bereits erwahnte Standard-
steuerung mit je einem Universalfernschal-
ter pro Gleis die sinnvollere Losung.

Angenommen Gleis 3 sei unbesetzt und
auf den Gleisen 1 und 2 finde automati-
scher Verkehr statt (dazu muB natdrlich W2
gerade stehen). Mun soll auf Gleis 3 ein Zug
abgestellt werden. Dafir gibt es zwei Mag-
lichkeiten: Soll der Zug, der als néchster
auf einem der beiden automatisch
gesteuerten Gleise einfahren wiirde, her-
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ausgezogen werden, muB man lediglich
die Einfahrweiche W2 von Gleis 3 umstel-
len (per Taster TA1). Der einfahrende Zug
stellt die Weiche W2 Gber das Schaltgleis
SG3 kurz bevor er auf seiner Haltestrecke
stehen bleibt wieder gerade. Soll auch
Gleis 3 gegen Auffahrunfélle gesichert
werden, muB man wéihrend des Einfahrens
den Taster TAZ2 schlieBen. Der nachste Zug
fahrt jetzt wieder auf einem der beiden
anderen Gleise ein, womit der automa-
tische Zugwechsel auf Gleis 1und 2 weiter-
lauft.

Bei der zweiten Variante, die geringfOgig
mehr Verdrahtungsaufwand erfordert, halt
man zuerst auf den beiden automatischen
Gleisen die Ziige an, indem man die Strom-
zufuhr zu den Haltestrecken unterbricht.
Dazu dient ein zusétzlicher Schalter (S2 in
Skizze 2), mit dem die Zuleitungen von den
beiden Ausgéngen des Umschaltkontakts
zu den Haltestrecken, nicht jedoch zu den
Sicherungsgleisen, unterbrochenwerden.
Ohne Sicherungsgleise wirde ein Ein-
fach-Schalter zur Unterbrechung der Zu-
leitung vom Fahrgerat zu Kontakt 6 des
Universalfernschalters geniigen. Der zu-
letzt einfahrende Zug stellt zwar die
Weiche W1 und den Umschaltkontakt auf
das MNachbargleis; mangels Fahrstrom
bleibt der andere Zug jedoch stehen. Jetzt
wird die Einfahrweiche W2 auf Gleis 3
gestellt, und der ndchste Zug kann dort
abgestellt werden, wobei wiederum lber
das Schaltgleis SG3 die Weiche W2
gerade gestellt wird. Schaltet man jetzt S2
ein, lauft der Verkehr auf den Automatik-
gleisen weiter.

Um einen Zug von Gleis 3 wieder abfahren
zu lassen, schlieBt man den Taster TA3 und
speist damit den Fahrstrom so lange in die
Haltestrecke ein, bis die Lok diese verlas-
sen hat. Wer sicher gehen will, halt zuerst
die beiden anderen Zige an; man kann
den Zug von Gleis 3 aber auch in den flie-
Benden Verkehr einreihen.
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Damit man den unterirdischen Verkehr
besser Gberblicken kann, sollte man unbe-
dingt eine Gleisbesetztanzeige einfachster
Art einbauen. Es gendgt, eine der beiden
Trennstellen jeder Haltestrecke mit einem
Bimchen wie es z. B. fir die Lokbeleuch-
tung verwendet wird (Marklin 8953) zu
uberbriicken. Wenn ein Triebfahrzeug auf
dem abgetrennten Gleisstick steht (und
der Fahrregler aufgedreht ist), leuchtet das
Birchen je nach eingesteliter Fahrspan-
nung mehr oder weniger hell auf. Naheres
zu dieser Methode istim ,Méarklin Magazin®
4/81, S. 28 - 29 nachzulesen. Dort wird
auch gezeigt, wie man mit Leuchtdioden
eine konstantere Helligkeit der Besetzt-
anzeige erzielen kann.

Das ,halbautomatische® Gleis 1aBt sich
auch fir sich alleine verwenden, um ginen
Zug fir langere Zeit ,aus dem Verkehr zu
ziehen" (Skizze 3). Auch hier wird die Ein-
fahrweiche Ober ein Schaltgleis wieder
gerade gestellt und der Zug per Taster
abgerufen.

Manchmal kommt es vor, daB ein Schalt-
gleis durch einen oder mehrere Wagen
eines ausfahrenden Zugs fehlausgeldst
wird, wobei es zu ,ungewoliten Zugbege-
gnungen* kommen kann. Ursache sind die
Stifte der Kupplungen, an denen die
Bohlen der Entkupplungsgleise angreifen.
Mormalerweise berihren diese Stifte die
Schaltnippel nicht, sondern passieren sie
rechts und links. Ist aber ein Stift verbogen,
oder hangen noch Grate von der Fertigung
daran, kénnen dadurch die Schaltgleise

Stifte vorsichti gerade biegt oder die
Grate entfernt, kann man dies leicht behe-
ben. Dieser Fehler tritt Gbrigens nur dann
auf, wenn der entsprechende Wagen an
ein anderes Fahrzeug angekuppelt ist, weil
in entkuppeltem Zustand die Kupplungs-
haken leicht aus der Fahrzeuglangsachse
nach auBen ragen und damit aus der
Gefahrenzone sind.

Die Automatik kann ganz einfach abge-
schaltet werden, indem man die gemein-
same Massezuleitung der Schaltgleise
unterbricht (S1 in Skizze Tund 2). Auf dem
zu diesem Zeitpunkt freien Gleis fahren
dann so lange alle Zige durch, bis die
Schaltgleise wieder aktiviert werden. Fir
den manuellen Betrieb schaltet man ein-
fach je einen Taster parallel zu den
Schaltgleisen. Damit kann man auch jeder-
zeit in den automatischen Ablauf eingrei-
fen und z. B. einen Zug abfahren lassen,
bevor der nichste eingefahren ist.

Natiirlich kann man statt der Schaltgleise
auch Reed-Kontakte (SRKs) einbauen;
man muB dann lediglich in jedem Zug
einen Wagen mit einem Magneten zur
Betatigung der SRKs mitfihren; Zige
ohne Magnet fahren auf dem freien Gleis
durch, ohne irgendwelche Stellvorgénge
auszuldsen. Dies kann besonders in ober-
irdischen Bahnhéfen reizvoll sein, um bei-
spielsweise Intercity- und Giterziige ohne
Halt durchfahren zu lassen, wahrend alle
anderen Zlge in den automatischen
Wechsel einbezogen werden.

lch bin der Meinung, daB die von mir vor-
gestellte Schaltung eine Gberlegenswerte
Alternative zu den gangigen Schatten-
bahnhofs-Steuerungen ist, da man mit nur
zwei Universalfernschaltern und ein paar
Tastern immerhin bis zu sechs Zige (halb-)
automatisch steuern kann. Es wirde mich
freuen, wenn das eine oder andere Club-
mitglied Mutzen aus meinen Vorschlagen

ungewollt betatigt werden. Indem man die  ziehen kénnte. Axel Stadler
» UFS(5/7)
TN4001
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SAMMLERTIPS

Neuheiten
fiir Sammler

Einige neue fillbare Kesselwagen aus
Glas, den _Einbecker"-Bierwagen und -
wohl angeregt durch die Eigenschdpfung
unseres australischen Mitglieds - einen
Dole“-Werbewagen bietet die Firma H.
Schmidt aus Hameln an. — Von Wibbeke
aus Dortmund stammen der _Castrol*-
Wagen und der ,Bison“-Tabak-Zug mit
hollandischer Beschriftung. - .Grand Mar-
nier*, .Black & White* und wverschiede-
ne ,Schweppes*-Wagen fanden wir bei
Schmitter in Staudt. Ubrigens bekamen
Stammkunden der Firma 100 Stick nicht
verkaufliche Marklin-Lupenwagen mit der
Aufschrift .Schmitter — Ihr Spezialist fir
Sondermodelle wiinscht Innen alles Gute
fir 1987", — Railex bietet neben den norma-
len Autos (hier im Vergleich mit friiheren
einfarbenen Modellen von Lion-Model)
eine limitierte Sonderserie zu Weihnach-
ten an. - Zu guter Letzt noch ein schoner
Umbauzug von unserem Mitglied Martin
Krilger (s. Club-Borse). Den ,Seefisch”-
Wagen gibt es in &hnlicher Ausfihrung
demnéchst auch von Schmidt, Hameln.
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ANLAGENBAU

Wie bereits im Z-Journal 1/87 angekiindigt, werden wir in dieser Ausgabe mit einer
grundlegenden Serie iiber den Anlagenbau beginnen. Aus verschiedenen Griinden
sind wir allerdings von der Planung einer Anlage mittlerer GréBe abgekommen und
haben uns fiir eine kleinere Version entschieden. Zum einen wollen wir die Anlage
auch tatsédchlich bauen, um Sie dabei Kapitel fiir Kapitel praxisnah am Fortschritt
teilhaben zu lassen, zum anderen soll das gute Stiick auch auf verschiedenen Aus-
stellungen und Veranstaltungen vorgefiihrt werden, was natiirlich mit einer kleinen

Anlage viel besser zu bewerkstelligen ist.

Wie Sie bereits den Skizzen entnehmen
kdnnen, hat unsere Anlage die Abmessun-
gen von 9646 cm (die ungeraden MaBe
sind durch das Vitrinen-System bedingt, in
dem sie auf Ausstellungen gezeigt werden
soll). Das Thema, ein kleiner Vorortbahnhof
an zwei zusammenlaufenden Strecken,
soll in einer romantischen Mittelgebirgs-
landschaft verwirklicht werden.

1. Grundsatzliche
Uberlegungen bei
Planung und Entwurf

Der grundsétzliche Ausgangspunkt einer
Anlagenplanung ist leider in den meisten
Féllen die Diskrepanz zwischen dem, was
an Betrieb, Landschaftsgestaltung usw.
verwirklicht werden soll, und dem, was an
Platz — oder, falls dieser vorhanden - an
technischen Maglichkeiten zur Verfligung
steht. Nicht sehr viel anders war es also
auch bei unserer Anlage.

Der Grundgedanke, einen maglichst inter-
essanten Betrieb mit einer maglichst un-
eingeschrankten Vielfalt von Lokomotiven
und Wagen durchfihren zu kénnen, stand
im krassen MiBverhéltnis zum Platzange-
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bot. Damit aber nicht genug. Begeistert von
den neuen SB-Antrieben und der Kadee-
Kupplung soliten natdrlich auch noch viel-
faltige Rangiermoglichkeiten worhanden
sein. Wie sollte das auf einer Flache von
einem knappen halben Quadratmeter ver-
wirklicht werden?

Ein ganzer Bahnhof mit Gleisanschlissen
und nutzbaren Gleislangen far Zige von
mindestens sechs D-Zug-Wagen, dazu die
Wendemadglichkeiten oder Zufahrten zu ei-
nem verdeckten Abstellbahnhof, bendtigt
mindestens eine LAnge von zwei bis zwei-
einhalb Metern. Ein kleiner Kopfbahnhof
wirde zwar etwas kirzer ausfallen, dafir
aber etwa durchfahrende Fernzige oder
gar den Einsatz von TEE- oder Intercity-
Zigen nicht gestatten (die ,Sonderzug-
ausrede” ausgenommen). Was ist also zu
tun, wenn man trotz alledem keine Abstri-
che bei den Einsatzméglichkeiten wer-
schiedenster Zuggattungen machen will?

Eine Moglichkeit — und unserer Erfahrung
nach die beste - ist die Darstellung eines
LJAusschnittes” einer erdachten oder kon-
kreten Vorbildsituation. Das heiBt bei-
spielsweise den Nachbau einer Bahnhofs-
einfahrt, einer Abzweigung oder eines

Anlagenbau im Detail

Industriegleisanschlusses. Wichtig ist da-
bei, von Anfang an auf ein Tarnen der Wen-
deschleifen zu achten. Uberfihrungen,
Tunnels und Bahnsteighallen sind dabei
einige der vielen Gestaltungsmaglichkei-
ten, um Zige unbemerkt im Untergrund®
verschwinden zu lassen. Wie Sie aus den
perspektivischen Zeichnungen ersehen
kénnen, habenwiruns fir ein sogenanntes
Briickenempfangsgebdude mit anschlie-
Bender Bahnhofshalle auf der einen und
firdie , Tunnelldsung® auf der anderen Sei-
te entschieden. Um grbBere sichtbare
Gleislangen zu erzielen, empfiehlt sich ge-
rade bei solch kleinen Anlagen eine Anord-
nung der Hauptgleise in der Diagonalen.
Eine gefélligere und aufgelockerte Gestal-
tung ist dadurch fast von selbst gegeben.

Bei Anlagen dieser Art ergibt sich aus dem
Gleisplan schon fast zwangslaufig die Ge-
landegestaltung. Die Variationsmbglich-
keiten sind dadurch sehr eingeschrankt
und bewegen sich hdchstens zwischen
Alpen und Mittelgebirge. Heidelandschaf-
ten oder die flachen Kistenregionen Mord-
deutschlands oder der Niederlande lassen
sich auf solch kleinen Flachen nicht
nachempfinden, es sei denn, man redu-
ziert die Betriebsmdglichkeiten auf ein
Minimum, wie der Anlagenvorschlag aus
dem Z-Journal 1/87 verdeutlicht.

Beim Studium unseres Gleisplanes ist
Ihnen sicher aufgefallen, daB die Grundfi-
gur nicht mehr ist, als ein verschlungenes
Owval. Abgesehen davon, daB ein solches
Owval keineriei schaltungstechnische Raffi-
nessen bendtigt, lassen sich in unserem
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Bei kleinen Anlagen bringt die Diagonale deutlich mehr Maglichkeiten in der Gleisplanung foben). - Gleisplanschema eines Gleisovals
mit verdeckiem Abstellgleis (unten links) und Gleisplanschema einer Anlage mit verdeckten Kehrschieifen und Abstellgleis (unten rechts):
Der Vergleich zwischen beiden Skizzen zeigl, dalB es bei kleinen Anlagen mil Durchgangsbahnhdfen kaum Vorteile bringt, wenn der Zug
wieder aus dem gleichen Tunnel hervorkommt, in dem er eben verschwunden ist, zumal es ohnehin unwahrscheinlich ist, daB in einem
imagindren Zielbahnhof der komplette Zug gedreht wird. Der Vorteil des Ovals liegt in seiner einfacheren Unterbringung auf kleiner

Flache sowie im Verzicht auf aufwendige Schaltungen.

g
) :

Fall aus Platzgrinden kaum zwei Kehr-
schleifen mit Abstellgleis unterbringen,
ohne daB Steigungen von mehr als 5%
nélig waren.

Die Steigungen - das ist gerade in 2" ein
Kapitel fir sich. Auf Grund der geringen
Lange unserer Anlage und einer Mindest-
durchfahrtshdhe von 23 mm (siehe Skizze)
sind Neigungsverhaltnisse von 3 %in Ge-
raden und 1% bei Radien unter 20 cm nitig.
Wie viele unter lhnen sicher wissen, sind
Steigungen von mehr als 2 % fur die Z-
Lokomotiven — will man sie nicht chne
Wagen fahren - schon problematisch. Er-
schwerend kommt noch hinzu, daB bei
Radien unter 200 mm die Rollreibung von
Fahrzeugen mit langen Achsstdnden so er-
heblich sind, daf befriedigende Ergebnis-

se nur bei Steigungen unter 1% erzielt
werden kdnnen. Wir haben also mit unse-
rer Anlage das AuBerste an Steigung aus-
gereizt. Vorbildgetreue lange Zige sind
nicht mehr méglich.

Wie kommt man nun zu einem solchen
Gleisplan, bei dem, unter den oben
genannten Bedingungen, alles stimmt?
Durch harte Arbeit - wirde der Profi sa-
gen - oder aber spielerisch, mit dem mini-
club-Gleisplanspiel von Marklin und einem
Skizzenblock. Egal wie es empfunden
wird, aus dem Handgelenk 148t sich das
nicht schiitteln. Also nicht gleich verzagen,
wenn es beim ersten Mal noch nicht ganz
so aussieht wie man sich’s gedacht hat.
Auch wir hatten unsere liebe Mot mit dieser
Planung. Um beispielsweise die S-Kurve

= —
= I e — 3£ )

im Verlauf der Bahnhofseinfahrt groBzigi-
ger anlegen zu kdnnen, wurden die drei
Einfahrisweichen verkirzt und aus zweien
sogar ,Flex"-Weichen gemacht. Wie man
Marklin-Weichen entsprechend verandemn
kann, werden wir natdrlich im Verlauf die-
ser Serie auch noch ausfihrlich beschrei-
ben.

Im nachsten Heft — bis dahin haben wir
auch das Grundmaterial fir unsere Anlage
besorgt - werden wir die graue Theorie
verlassen und lhnen an Hand von entspre-
chenden Fotos die ersten Arbeiten, begin-
nend mit dem Rahmenbau und der Befesti-
gung der Gleistrassen, beschreiben. Bis
dahin viel Erfolg bei lhrer vielleicht ersten
konkreten Anlagenplanung.

(wird fortgesetzt) WB

"

Gleisplan

L6em

96cm
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Fotos:
Wolfgang
Besenhart

Sagewerk im MaBstab 1:220

Den Sagewerk-Betrieb der Schwieger-
eltern hat sich Herr J6érger als Vorbild
fur den Nachbau in NenngrdBe Z vorge-
nommen. Ein nicht alltdgliches Motiv,
wie die folgenden Fotos eindrucksvoll
belegen. An Hand von Bauplanen wur-
den samtliche Gebaude genauestens
nachgebaut. Auch Details wie die
Lorenbahn, der Ladekran, ja selbst
einige StraBenfahrzeuge wie etwa der
Traktor mit dem Heuwagen wurden
selbst gebaut. Mit diesem Diorama auf
den Geschmack gekommen, hat Z-Fan
Jorger nun ein weiteres Projekt in
Arbeit: den maBstablichen Nachbau sei-
nes Heimatortes im Zustand der Jahr-
hundertwende. Es wird also in Zukunft
von Herrn Jorger noch einiges zu sehen
| sein. In einer der nachsten Ausgaben
wird er jedoch zunéchst einmal ausfihr-
lich iber seine Arbeitstechnik berichten.
Fur alle Anlagen- und Dioramenbauer
sicher ein interessanter Beitrag. |

24 Z-Journal 3/87



DIORAMEN

L B B

=

|

25

Z-Journal 3/87



a

FAHRZEUGBAU

,Kinder-
wagen*
fur die
Kleinsten

Die Deutsche Bundesbahn hat in ihrem
Einsatzbestand Spezialwagen far den Ei-
senbahntransport von Kleinloks. Ein sol-
cher Eisenbahntransport ist dann sinnvoll,
wenn die Kleinlok in einem weiter entfern-
ten Bahnhof beheimatet ist oder schadhaft
ist und zur Reparatur muB.

Gerade der zweite Fall, dali etwa eine Kof
schadhatft ist, &8t sich fir die Z-Anlage
leicht und vorbildgetreu nachbilden. Man
ladt die Kof oder eine Draisine auf den
Niederbordwagen und &8t sie huckepack
fahren.

Fir die Herrichtung des Niederbordwa-
gens (Marklin 8610) missen lediglich zwei
Schienensticke mit einer Lange von 46,5
mm auf die Ladeflache geklebt werden -
im richtigen Abstand natdrlich. Dieser
Spezialwagen sieht noch realistischer aus,
wenn vor dem Aufkleben der Schienendas
Beschwerungsblech ausgebaut wird und
Blech mit Schienen schwarz lackiert wird;
am besten mit einer Farbspraydose (matt-
schwarz), die im Autozubehdrhandel er-
héltlich ist. Mach dem Trocknen der Farbe
kann das Blech wieder eingeklebt werden.

Vorsicht beim Herausltsen des Bleches,
wenn es zu fest eingeklebt ist. Es besteht
die Gefahr, dall dabei die Bordwand des
Wagens beschéadigt wird!

Die Kleinlok kann aber auch auf einem
dreiachsigen Spezialwagen verladen wer-
den. Auch die T3 der Firma Bahls wiirde
neben den Kleinloks von Railex auf diesem
Wagen eine gute Figur machen. Zum Bau
eines solchen Sperzialwagens wird der
Langholzwagen 8619 verwandt. Die Holz-
ladung wird zusammen mit den beiden
Halterungen von den dreiachsigen Dreh-
gestellen abgenommen.

Mit einem scharfen Bastelmesser werden
die Haltestifte fir die Kupplung dicht Gber
dem Kupplungskasten abgeschnitten.
Aber aufpassen, daB dabei die Trittstufen
nicht mit abgeschnitten werden!

Bevor man die fehlende Kupplung mit
Kupplungsfeder einsetzen kann, muB der
Drehkranz entfernt werden, indem man ihn
mit dem Messer abschneidet oder aber
besser herausschneidet und flr einen an-
deren Wagenumbau aufhebt. Das Heraus-
schneiden kann auch mit einer Kleinbohr-
maschine mit Sageblatt erfolgen.
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Das dabei entstehende viereckige Loch im
Wagenboden wird verschlossen, indem
ein passendes Polysterolstick eingeklebt
wird und/oder ein Stick starkeres, nichtzu
dickes Papier oder dinne Pappe in den
MaBen der Ladeflache (29,513 mm) auf-
geklebt wird, auf dem nun wieder zwei
Schienensticke mit einer Lange von je 29
mm im richtigen Abstand fixiert werden.
Eine andere L&sung ist ein 0,1 mm ,star-
kes" Alublech, das dazu verwandt wird.
Wenn dieser neue Wagenaufbau matt-
schwarz gespritzt worden und trocken ist,
kénnen die Kupplungen mit den Kupp-
lungsfedern eingesetzt und das Unterge-
stell mit dem Wagenaufbau vorsichtig ver-
klebt werden. Flissiger Sekundenkleber

solite dazu nicht verwandt werden, um ein
Verkleben der Kupplungen zu vermeiden.

Wer keine zusitzliche Kupplung anbrin-
gen will, kann selbstverstandlich auch das
Fahrgestell vom Kranwagen benutzen, der
schon auf beiden Seiten Kupplungen hat.
Dafiir ist diese Version aber auch etwas
teurer.

PS: Auf der Oberseite des Wagens missen
die beiden hochstehenden Zapfen natir-
lich abgeschnitten werden. Alles in allem
dirfte es sich um einen Umbau handeln,
der auch von Neulingen auf diesem Gebiet
im ersten Anlauf zu bewerkstelligenist. Das
Ergebnis zeigen unsere Bilder.

Martin Kriiger

| Silvio Meister — ,Schrebergarten-Romantik®
Wie man auch mit nur einem einzigen Wagen ein kleines Z-Diorama erstellen kann,
| wollte ich mit meinem Schrebergarten zeigen.”
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Modell-
eisenbahnen
von
,morgen*

Teil 2 des Arlikels unseres Club-Mitglieds
Prof. Dr. Ing. Klaus Thomas (Teil 1 in Heft
2/1987)

Ergénzende Entwicklungen

Je mehr sich die Modellbahnen ihrem gro-
Ben Vorbild n&hern, desto kommerzieller
wird ihr Einsatzgebiet. So missen vorbild-
getreue Aufgaben Obernommen werden,
die bisher nur eine untergecrdnete Funk-
tion hatten und deshalb etwas in die Ver-
nachldssigung gerieten. Bestimmte Signa-
le mit verschliisselten Weichensystemen,
die die Sicherheitsbedingungen eines
Bahnbetriebs erfallen, missen anlagen-
spezifisch entwickelt, zumindest aber ver-
bessert werden. Was bei GroBbahnen
noch mit elektromechanischen Kontakten
maglich ist, kann bei den Mini-Bahnen we-
gen den zur Veriligung stehenden gerin-

gen raumlichen Verhaltnissen nur mit elek-
tronischen Schaltern geldst werden. Damit
nehmen aber der technische Aufwand und
der Preis erheblich zu, soliten elektroni-
sche Elemente dieselben Effekle erzeu-
gen.

Das darf jedoch nicht abschrecken und ist
auch keine Utopie, denn was die Grofbah-
nen problemlos bewdltigen, missen die
Mini-Bahnen zu irgendeinem, wenn auch
spéateren Zeitpunkt ebenso erflllen.

Welche ergdnzende Entwicklungen sind
angesprochen:

1. So wiren bessere Anfahreigenschaften
der kleinen Systembahnen mit Beschleu-
nigungs-und Verzégerungsbausteinen zu
nennen. Auch eine stufenlos von Halb-
zu Vollwelle (Obergehende Fahrspan-

Petra Damke - ,Ldndliche Szene“

LJAnbei einige Fotos meines Kdseglocken-Dioramas, das einen Durchmesser von

15 cm hat. Die Arbeit daran hat viel SpaB gemacht. Allerdings war es nicht ganz ein-

fach, das Diorama so zu fotografieren, daB auch AuBenstehende einen Eindruck von

der Minilandschaft bekommen kénnen. — Viele GriBe von meinen vier Katzen an die
| Redaktionskatze ,Su’. Ein Foto zeigt meinen Kater bei der Besichtigung des Diora-

mas im Rohzustand.”

Z-Journal 3/87

nungs-Regelung verbessert zwar die
Langsamfahreigenschaft, sie befriedigt
aber nicht die Anspriche bei den kleinsten
BaugrtBen.

Selbstredend gehdrt hierzu das Mehrzug-
system aufeinem Gleis. Ein erster praktika-
bler Schrittin dieser Richtung ist das EMS-
System auf der Basis der Frequenzmodu-
lation mit Amplitudensteuerung. Die Nach-
teile der Frequenzmodulation sind be-
kannt. So findet heute, weil frequenzunab-
hangig, eine Pulsbreitensteverung mit digi-
talem Meldesystem wegen der damit ver-
bundenen Vorteile, ganz besonders wegen
der besseren Anfahreigenschaften Ein-
gang bei den Modellbahnen.

2. Fahrzeugerkennung auf der Schiene
verbunden mit einem  Linienleiter” bilden
ein Zusatzsystem mit kurzen Zugabstan-
den, das die Sicherung eines Mehrzugbe-
triebs auf einem Gleis dbemimmt und die
Blockstellen verdrangt. — Der S-Bahnbe-
trieb zwischen Haupt- und Ostbahnhof in
Miinchen ist durch diesen rechnerunter-
stitzten Linmienleiter unter Ausschaltung
aller Blockstellen im 3-Minuten-Takt aus-
fihrbar geworden.

Auch ein ferngesteuerter Guterbahnhof
mit Ablaufberg und Richtungsgleisen be-
nétigt unbedingt Bausteine der Fahrzeug-
erkennung. - Ein entsprechend ables-
barer Code an der Unterseite der Fahrzeu-
ge, in BaugrtBe Z, mit optoelektronischer
Auswertung ist an der FH Minchen im
Konstruktionslabor der Nachrichtentech-
nik entwickelt und erprobt worden.

3. Ohne eine voll funktionsfdhige Schie-
nenbremse ist ein fermgesteuerter Giter-
bahnhof firdie verschiedenen Spurweiten
und BaugriBen ebensowenig zu realisie-
ren.

GroBe Spurweiten kinnen noch mit elek-
tromagnetischen Schienenbremsen aus-
gerastet werden. Bei den kleinen Spurwei-
ten wversagt jedoch jede mechanische
Schienenbremse, weil die Massen der rol-
lenden Fahrzeuge zu gering sind. Hier
miissen andere physikalische Effekte den
geeigneten Effekttrager entwickeln helfen,
so z. B. ein indukliv gesteuerter Brems-
effekt von Schiene zu Fahrzeug. Versuche
in dieser Richtung sind erfolgverspre-
chend.

4. Als letztes Glied in Richtung automati-
sierter Giterbahnhof sind ansteuerbare
und sicher funktionierende Entkupplungs-
gleise zu nennen. Sie sind fir die einzelnen
Systeme und BaugrdBen zur Zeit noch alle
verbesserungsfahig. Gesteuert von einem
Befehlsimpuls miissen sie am ausgewahl-
ten Fahrzeug unter dem Schub der Lok
exakt an der richtigen Stelle ausldsen. Die
erste Bedingung zum Auslésen der Kupp-
lungen ist meist erfdlit. Die zweite, an der
richtigen Stelle bei dem ausgesuchten
Fahrzeug, birgt in sich eine neue noch zu
losende Problematik.
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Willi Hout - ,,Motiv aus der Reichsbahnzeit”

| Ihre Idee mit dem Kaseglocken-Wettbewerb' fand ich gut, darum mdchte ich auch
gerne daran teilnehmen. Noch kurz einige Anmerkungen zum Inhalt der Glocke. Fiir
das Wirterhaus baute ich eine Gleiswaage um, das Lautewerk entstand aus einer
Faller-Bahnsteiglampe und die Schranke wurde aus geschiiffenen Zahnstochern

| hergestelit. Die Lok 8800 baute ich mit einigen Leisten in eine BR 80 um. Der Tank-

i wagen wurde aus einem Niederbordwagen gebaut.”

Rolf Noll - ,,Winterlandschaft*

.In der Anlage lbersende ich Ihnen meinen Beitrag zum Kaseglocken-Wettbewerb
in Form von Bildemn. Erganzend hierzu mdchte ich noch sagen, dalB dies mein
Eisenbahner-Erstlingswerk’ ist — und dann gleich in BaugréBe ZI*
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5. Die Energieibertragung Rad/Schiene
ist ein lange bekanntes leidgepriftes Pro-
blem speziell der Modellbahnen der Zwei-
schienen-2-Leiter-Bahnen. Sie nimmt bei
den kleinen BaugriBen an Bedeutung zu.
Hier wéren noch einige Aufgaben zu ihrer
Verbesserung zu ldsen, insbesondere bei
Zweiachsertriebfahrzeugen.  Allein  ei-
ne kinstliche Mehrfachkontaktierung
kann diesem altbekannten Ubel Abhilfe
schaffen, z. B. bei Dampflok-Modellen un-
ter Einbeziehung aller Laufachsen.

6. Die Frage, ob Lampen oder Leuchtdio-
den die ZugschluB- oder Spitzenleuchten
bilden, sei an dieser Stelle nur angeschnit-
ten.

Lampen mit Lichtleiter sind stets in der
Serie einfacher einzubauen. Sie haben nur
den groBien Machteil, daB sie sehr span-
nungsabhéngig leuchten und bei Lang-
samfahrt der Fahrzeuge praktisch erld-
schen. Spannungskonstantschaltungen
mit extrem niederer Nennspannung der
Lampen kénnen hier abhelfen, dann aller-
dings mit dem Vorzug, daB nur eine Lampe
Uber Lichtleiter mehrere Leuchtstellenver-
sorgt. So kann der Strombedarf gegen-
iiber den Leuchtdioden sogar verringert
werden.

Leuchtdioden leuchten schon bei gerin-
gen Fahrspannungen und mit einer Strom-
konstantschaltung spannungsunabhan-
gig. Da aber an jeder Leuchtstelle eine
Leuchtdiode anzubringen ist, erhdhen
sich Strombedarf und die Einbaukosten
merklich. Sie sind daher zum nachtrégli-
chen Umbau besser geeignet.

Leuchtdioden gibt es schon in den klein-
sten Abmessungen mit 0,9 mm Leuchtlin-
sen. So sind sie fir Mini-Bahnen anwend-
bar. Ein markanter Nachteil der Leuchtdio-
den darf nicht unerwdhnt bleiben: Weil
leuchtende sind nicht herzustellen.

Auf der Wunschliste der ergénzenden Ent-
wicklungen soliten als zuséatzliche Bau-
gruppen bzw. Bausteine stehen:

7. Verschlisselte Weichenbaugruppen,
das sind Weichenstellungs-Erkennungs-
bausteine mit Signalsteuerung im Multi-
plex verschlisselt.

8. Freilaufende Schneckengetriebe, ein
besonderes Erfordernis der mittleren und
kleinen BaugrbBen.

9. Beleuchtungszyklen einer Modellstadt
auf den Anlagen mit Ansteuerung im Zeit-
raffer-Effekt (z. B. Zufallsgenerator).

Die Industrie richtet ihre Produkte nach
dem Abnehmerkreis aus und ist bemiht,
die Bedingungen der Spurweiten und Bau-
griBen nach den verschiedenen Interes-
sen der Abnehmergruppen A, B, C auszu-
richten.

Das oberste Gebot fir alle Hersteller ist,
preiswerte Produkte unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu erzeugen.
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Hier ist allen Herstellern ein hohes Lob zu
zollen, denn unter den vielschichtigen ein-
schrankenden Bedingungen und dem Dik-
tat der Modell-Eisenbahner (Abnehmer
.B“) ist es ihr gelungen, mit Hilfe mo-
derner Technologien und Herstellverfah-
ren fast die Grenze des technisch Magli-
chen zu erreichen. Die in der Ausflhrung
hervorragenden Modelle und Anlagen ha-
ben sich dem grofien Vorbild angenéhert
und werden preiswert angeboten.

Kosten der Herstellung

Vergleicht man, qualitativ gesehen, die
Kosten der Herstellung pro Stlick bezogen
auf die verschiedenen BaugréBen und
Spurweiten, so ergibt sich die in Bild 2 dar-
gestellte Kurve.

Dieser qualitative Uberblick gibt gewisse
Hinweise auf den wachsenden Umsatz bei
den kleinen Baugréfen und Spurweiten
und ganz besonders bei Z

Die Mehrzahl der Abnehmer richtet sich
nicht nach dem Prinzip, mit Mini-Bahnen
kleinere Anlagen aus Raumgrinden aufzu-
bauen, sondern sie nitzen die Maglichkeit
aus, auf der gleichen Flache einer HO-An-
lage das 6fache Modellmaterial bei Z, bzw.
das etwa dfache bei N, unterzubringen. Bei
angendhert gleichen Preisen ist der Um-
satzzuwachs, der noch anhdlt, leicht er-
klart.

Andieser Stelle darf der potentielle Abneh-
mer C (Technik-Eisenbahner) nicht mehr
unterschétzt werden. Bei diesen Mini-Bah-
nen erkennt er seine Chance, groBe fla-
chendbergreifende Anlagen, weil nicht
mehr anders mdglich, mit elektronischen
Mitteln zu steuern und das vielseitige auf
der Anlage befindliche Fahrzeug-und Aus-
stattungsmaterial rechnergesteuert zu
beeinflussen. Mit anderen Worten, der Mic-
ro-Prozessor greift in die Modellbahnen
ein.

Der GroBindustrie mit ihrer Serienferti-
gung ist es nicht zumutbar, die fir diese
Anlagen erforderliche vollkommene Si-
gnal- und Steuerungstechnik des groBen
Vorbildes zu entwickeln und im Sortiment
anzubieten, weil bei allzu kleinem Abneh-
merkreis die Entwicklungskosten unrenta-
bel werden. Auch kann zur Zeit nur ein
versierter Techniker mit diesen Elementen
etwas sinnvoll anfangen.

Hier sollte die Kleinindustrie unterstitzend
eingreifen, um mit strenger Kontrolle der
GroBindustrie und unter Verwendung der
systembezogenen Elemente den poten-
tiellen Abnehmer C zufriedenzustellen.

Die Konkurrenz auf dem Modellbahngebiet
ist fast erdriickend groB. Manche Herstel-
ler sind deswegen auf neue BaugroBen
und Spurweiten ausgewichen, d. h. nach
GroB- oder Kleinst-Bahn.

Alle Hersteller sollten ihrem System ent-
sprechend die breite Wunschliste der Ab-
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Herstellungs-
Kosten/Sick.

!

HO N z
_’.
Baugraben

Bild 2: Die Kosten der Herstellung pro Stiick fallen sehr stark zwischen den BaugriBen |
und HO ab und werden geringfiigig kfeiner bei N. Bei der Baugrdfe £ steigen sie aber wieder
an, und sollten kleinere BaugréBen dberhaupt noch entstehen kdnnen, sogar exponentiell.

nehmer erfillen. Das ist gewiB nicht ein-
fach, und in den kaufménnisch gut geflhr-
ten Betrieben missen manch harte Eingrif-
fe vorgenommen werden. Ab einer gewis-
sen absetzbaren Stickzahl ist wegen des
hohen Preises auf manches zu verzichten,
was der Abnehmer ,B" (Modell-Eisenbah-
ner) fordert.

Esist aber auch wiederum eine Chance fir
Innovationen, um zum Beispiel die kleinere
Zusatzindustrie zu beschéftigen. Genannt
sei hier die vielseitige Kleinindustrie, die
sich mit Ausriistungsverbesserungen von
Modelifahrzeugen und Anlagen befaBt und
trotz des hohen Preises den Abnehmer ,B*

zufriedenstellen kann. Ihre Produkte wer-
den von Arwendern und GroBherstellern
standig Oberprift. Sie bilden far den letzte-
ren eine nicht zu gering einzuschétzende
Erprobung und Bereicherung im Hinblick
auf zuklnftige Entwicklungsrichtungen.

Zusammenfassung

Wie sieht die Zukunft der Modellbahnen
aus? Was ist bei dem heutigen so hohen
technischen Stand noch ausfihrbar und
wie bleibt die Attraktivitat der Modellbah-
nen auch zukiinftig erhalten?

Fortsetzung auf Seite 30

Giinther Middelmann - , Bergdorf*
Rasch méchte ich meine eben erhaltenen Bilder einsenden, um auch nicht den
Termin zu versdumen. Ob Sie sich das Ganze so etwa vorgestellt haben?”
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Fortsetzung von Seite 29

Im Hinblick auf die im Entstehen begriffe-
nen GroBanlagen der kleinen BaugriBen
und Spurweiten, die niemand alleine be-
dienen kann, und wenn, dann einen Ein-
satz von mehreren Personen erfordert, ver-
bleibt zur Uberwachung und Steuerung
des Betriebsablaufs einzig die rechnerun-
terstiitzte Anlagensteuerung. Welche Vor-
aussetzungen moissen gegebenenfalls
vorhanden sein?

1. Samtliche Signal- und Steuerbefehle
des Fahrbetriebs, desgleichen die Be-
setztmeldungen des ruhenden Verkehrs
missen Gber das Schienensystem laufen.

2. Die anlagenbedingten Signal- und
Steuerbefehle von verschiisselten Wei-
chen an Bahn- und Giterbahnhdfen mit
Ablaufberg und Richtungsgleisen kom-
men hinzu, z. B., um freie Strecken und
WeichenstraBen zu erkunden.

3. Alle Daten, die sich noch beliebig erwei-
tern lassen, midssen Gber einen genormten
Signal- und Befehlis-BUS einem handels-
Ublichen Rechner Gibermittelt werden. Ein
genormtes System dieser Art wiére ein
JEC-BUS", fur den die Modellanlage die
angepaBte Schnittstelle zu bilden hétte.

Wird die rechnerunterstiitzte Anlage Wirk-
lichkeit, so darf die gesamte Modellbah-
nindustrie fir ihre Systeme heute schon
die Entwickiung der Schnittstelle mit ihren
Daten sich nicht entziehen oder niemals
aus den Handen nehmen lassen. Es be-
steht sonst die Gefahr, daB der heute noch
potentielle Abnehmer C", der .Technik-
Eisenbahner®, sein geweckles Interesse
an der Modelleisenbahn verliert und eine
interessante Innovation verlorengeht.

GewiB, dies bedeutet flr die heute schon
so vollkommene Modelleisenbahn eine
neue Perspektive, deren Entwicklung in
den Anfangen sich erkennen |&Bt und die
Zukunft der Modelleisenbahn auf Jahre
hinaus nicht nur sichert, sondern sogar
erweitert.

Die Zukunft der Computer ist gegeben,
und viele junge Leute bringen bereits
durch ihre Ausbildung eine enorme Kennt-
nis an Programmen und deren Erstellung
mit. So wartet das papierene Programm
aufl die visionelle Erprobung am Modell.

Auch in den Entwicklungsbiros und den
Chefetagen der Industrie 146t die Opportu-
nit4t einer computergesteuerten Modellei-
senbahn mit Hilfe won Planspielen Ent-
wicklungen beeinflussen und Tendenzen
erkennen.

Das Spiel mit der Modelleisenbahn von
morgen wird zur technischen Innovation.

Prof. Dr. Klaus Thomas

Wir bedanken uns an dieser Stelle nochmals
recht herziich beim W Nostheide Verlag,
Bamberg, und der Zeitschrift ,Spielmittel”
fiir die Abdruckrechte.
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Mit gleich vier Kaseglocken beteiligt sich Ludger Schmitz am
Wettbewerb:

. Vier von meinen ldeen habe ich in die Tat umgesetzt. Dabei ist auf allen meinen Anla-
gen ein Zugbetrieb moglich. Da die Radien sehr klein waren, war zum Teil ein Umbau
der Fahrzeuge erforderiich. Damit auch die Club-Katze ,Su' die Entscheidung leich-
ter treffen kann, ist auf zwei Anlagen ihre Spezialitét (kleine weife Mduse) zu finden. ”

a) ,,Spur-Z-Wecker*

JAnlage aus handelsiiblichen Materialien, Hauser in der Héhe verdndert, da die
Glocke nur 6 cm hoch ist. Sie steht im Schiafzimmer und dient als Wecker. Zur einge-
stellten Weckzeit fahrt die Bahn. Der Dampflok-Gerauschgenerator sorgt fir das
angenehme Erwachen eines Z-Bahners.”

b) ,mini-club - eine glasklare Angelegenheit®

Um eine Verbesserung der optischen Wirkung zu erreichen, wurde als Untergrund
ein Spiegel gewdhit. Die Gebdude wurden aus farbigen Plexigias-Randsticken und
die Bdume aus Blumendraht gefertigl. Die Anlage dient als Auslaufstrecke’ fiir die
.goldene 89" Zu jeder vollen Stunde eine Runde!"
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| ) ,Alles Kdse in Maushausen®

.Das Dorf ,Maushausen’ wird das besondere Interesse von ,Su’ wecken. Vier kleine
weiBe Miuse wohnen dort. Bahnhof und Hauser wurden aus Kdse ausgeschnitten
und verziert. Der Untergrund wurde mit Gewidirzen gestaltel: Bahndamm mit Senf-
kormern, Wiese mit getrockneter Pelersilie, Strafe mil Kiimmelkorn, Bdume mit
frischer(!) Petersilie. Der verderbliche Teil der Anlage wurde inzwischen aufge-
gessen...”

d) , Kdseknobelspiel®

JAuch hier ein Leibgericht von ,Su". Unter der Kaseglocke steckt ein Knobelspiel. Mit
Hilfe eines Zusatzgerétes fahrt der Zug eine unbestimmte Zeit und bleibt irgendwo
stehen. Steht die Lok mit ihrer Vorderachse auf einer hellen Fidche, muB ein Stick
Kase abgeschnitten und gegessen werden. Steht der Zug auf der roten Fldche, darf
nichts abgeschnitten werden. Der Mitspieler, bei dem die eingesteckte Nadel mit der

weiBen Maus umféailt, hat verloren.”
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Lokomaotiven, Wagen, umfangreiches
Zubehér, einzeln oder zusammen
fiir DM 2.400,-;

Liste gegen Rickporto.
Markus Kronenberger, Zum Bergwerk 18
D-6000 Frankfurt 56, Tel. 069-50 32 51

20 Loks, 4 Sonderzug-Packungen,
70 Wagen, Gleismaterial und sehr viel
Zubehor, nur komplett fir DM 3.900,-.

Liste gegen Porto.
Franz Santjohanser, Postfach 3 42,
D-8938 Buchloe

Club-Borse

Innenbeleuchtung for D-Zage,
Reparaturen aller Art.
Heinz Ochs, Breslauer Str. 6,

D-2000 Norderstedt 3

Z-Handarbeitsmodelle, teilweise
auch als Bausatz sowie
originalgetreue Beschriftungen.
Info gegen Freiumschlag.
Martin Kriger, Finkenstr. 10,
D-3563 Buchenau

mini-club-Werbewagen
zum Kauf, zum Tausch, zum Verkauf.
Lothar Blrger, Heinr.-Landerer-Str. 75,
D-7320 Goppingen

Suche dringend 8720 (-2)
(D-Zug-Wagen,
1. Klasse in Poplackierung
und chne 1.-Klasse-Streifen).
Carsten Muller, Lange Str. 28,
D-2935 Bockhorn, Tel. 044 53/7873

Tausche bzw. verkaufe verschiedene
Kraft-Wagen und andere Werbewagen.
Liste gegen Freiumschlag.
Roland Thoma, Rathenower Str. 13,
D-1000 Berlin 49

Suche Marklin-mini-club-Werbewagen
IBM Mittelstand-Express,

IBM 36er-Express, Bayer, Noé, beze,
Rapistan Lande, Martra Datavision,
IWKA rot und gelb, 8720 schwarzer

Langstrager (beige/blau).
Peter Hocker, Brehmestr. 56,
D-3200 Hildesheim, Tel. 05121/46177

D-Zug-Gepackwagen 8722
in grin-beiger Lackierung
(Katalog 1976}, neuwertig oder
gut erhalten gesucht.
Peter Gerisch, Fichtenstr. 12

| D-6370 Oberursel 4, Tel. 06172/36656

Suche Rundbriefe des mini-club-
Freundeskreises wvor 1981
sowie nach Mai 1985.
Suche defektes rollendes Material
zwecks Umbau/Ausschlachten.
Woli-Dieter Kalnes, Postfach 18102,
D-5800 Hagen 1

Lise meine gesamte Spur-Z-Anlage
auf. Wert ca. DM 7.000,—-.
Liste gegen Freiumschlag.

Gerd Maul, Ostenallee 8,
D-4708 Kamen, Tel. 02307/7 5518
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