S OURINAILN

DASIRZEM ATGARZANBDESTRZEGL BRIN T ERN AV 0N AT

2411918V,

Juni

2. Jahrgang



IN EIGENER SACHE

Liebe Clubfreunde!

Mit unserem Club-Jahreswagen 1987 ha-
ben wir hoffentlich eine Wahl getroffen, mit
der die Mehrzah! der Mitglieder zufrieden
ist. Die Entscheidung fiel auf einen dreiach-
sigen Wohn-Werkstattwagen auf der Basis
des Personenwagens mit Gepdckabteil
BD3yge der DB (Mérklin 8708). Als Vorbild
dient ein Wagen, wie er oben abgebildet ist.
Hersteller dieses Sondermodells - dies
wird die Sammiler freuen - ist die Firma
Mérklin, bei der ich mich dafiir an dieser
Stelle recht herzlich bedanken mdchte.
Der Wunsch nach einem wie auch immer
geartelen Bauzugwagen wurde recht héu-
fig an uns herangetragen. Es bietet sich in
der Zukunft geradezu an, dall von Herstel-
lerseite weitere dazu passende Wagen an-
geboten werden, um langfristig einen Bau-
zug zusammenstellen zu kGnnen, wie er vor
kurzem (unteres Bild) in Stuttgart-Zuffen-
hausen zu sehen war.

Wir hoffen, da8 wir den Wagen bereits
anldBlich der Internationalen Modelleisen-
bahn-Ausstellung in Kéln vom 22. bis 26.
Oktober 1987 auf unserem Club-Messe-
stand vorstellen kGnnen. Dazu gleich eine
Bitte an die Mitglieder im Raum Kdln: Wir
bendtigen fir diese Zeit Helfer beim Aui-
und Abbau sowie wihrend der Messe fiir
die Uberwachung der ausgesteliten Anla-
gen. Wer also Zeit hat und die Gelegenheit
nutzen will, mit anderen Z-Freundenins Ge-
sprdch zu kommen, der sollte sich bilte
beim Club melden.

Die erste Lieferung unserer Loseblatt-
Sammiung muBten wir nun doch noch ein-
mal verschieben. Wir haben es einfach
nicht mehr rechizeitig geschafft. Krankheit
und Beruf bringen eben so manchen Zeit-
plan durcheinander. An dieser Stelle aber
auch gleich noch eine erfreuliche Mittei-
lung: Der Club-Beitrag wird im kommenden
Jahr nicht erhoht.

Apropos Beitrdge: ,Gebihren®, ,fremde
Spesen®, ,Gebihren des Korresponden-
ten” — damit begriindet die Deutsche Bun-
desbank ihre Forderung dber 119,46 DM fir
die Einldsung eines amerikanischen 84,—
DM-Schecks . . . Bisher nahm ich an, da
man schon rot werden muB, wenn man 7,—-
DM Gebiihren bei der Einldsung eines Aus-
landsschecks in Héhe von 32,— DM in An-
satz bringt, wie mehrfach geschehen.
Schamrot miiBte man eigentlich werden,
wenn man mehr Gebdhren verlangt, als der
Scheck lberhaupt wert ist.
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Ein Wort zur Post: Es freut uns, wenn auch
dort das Z-Journal gerne gelesen wird.
Aber miissen es gleich immer 5 bis 10
Exemplare sein, die ,am Stiick" aus der Ein-
lieferung herausgefischt werden? Ich hoffe
sehr, daf diese Aussendung vollstdndig bei
unseren Mitgliedern ankommt.

.Mitglied der Internationalen Eisenbahn-
Presse-Vereinigung® steht seit dem letzten
Heft auf Seite 3 unseres Z-Journals. Der
Vereinigung, kurz ,ferpress” genannt, sind
wir in diesem Jahr beigetreten. Nach den
Statuten bezweckt die Vereinstatigheit die
Forderung der Redaktionsarbeit durch
freundschaftliche Beziehungen der in der
Eisenbahnpresse tatigen Personen unter-
einander sowie der Vermittiung von Presse-
mitteilungen dber das Verkehrswesen und
den Eisenbahnmodellbau. Josef Binder,
der Sek retdr der Vereinigung, fiir dessen
Hilfe wir uns ebenfalls sehr bedanken
mdchten, sorgt dafiir, daB zwischen den
Modelibahn-Journalisten eine gute Zusam-
menarbeit herrschi.

Zum SchiuB ein Wort zu den Lieferfristen
von Herstellerfirmen. Auch uns ist bekannt,
daB zahlreiche Herstellerfirmen zeitweilig
Lieferschwierigkeiten haben. Dazu sollte
man wissen, daf dies meist mit plétzlich
auftretenden produktionsbedingten tech-
nischen Schwierigkeiten zu tun hat. Auch
der ICE wurde spéter ausgeliefert. Klein-
serienhersteller haben zudem oft nicht die
ndtige finanzielle Kapazitdt, um gréBere
Lagervorrite stdandig bereithalten zu kdn-
nen. So wird dann eben erst produziert,
wenn die Bestellungen vorliegen. Dies ist
fiir uns alle kein Nachteil, denn dadurch
kénnen oftmals die Preise niedriger gehal-
ten werden. Gleiches gilt fiir den Fachhan-
del. Auch er kann nicht alles auf Lager
haben, da auch dies die Preise unnétig in
die Héhe treiben wiirde.

Deshalb meine Bitte: Haben Sie manchmal
etwas Geduld. Es ist besser, man bekommt
etwas spéter eine korrekte Sache, als etwas
friiher ein unausgereiftes und nicht richtig
funktionierendes Produkt! Dies gilt speziell
bei unserer BaugréBe, bei der wir manch-
mal froh sein kénnen, wenn tberhaupt ech-
te Neuheiten auf den Markt kommen.

Bis zum néachsten Mal grift Sie ganz
her-Z-lich Ihr

Roland Kimmich

,Betrachtung“

Am Sonntag nach der Woche Qual
| greifst gerne Du zum Z-Journal.

Du liest, was da geschrieben steht

und anderen so zu Herzen geht.

Der eine mécht’ gern Niefen zahlen,

der ndchste die Epoche wihlen,

dem Dritten ist es ganz egal,

er freut sich einfach - jedesmal.

Am Ende stellst Du sinnend fest,

daf kaum es sich noch dndern 1&81:

Die Z* dient nicht nur der Erbauung,

die ,Z“ ist eine
WELTANSCHAUUNG!

Wolfgang Urban

Auch auf der Modellbau '87 in Dortmund
warb Herr Pancl (vgl. Z-Journal 2/1986)
wieder for unseren Club. Eine Z-Anlage in
einemn seiner Vitrinentirme: lockte wieder
zahlreiche Interessenten an.

Z-Journal 2/87
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Club-Wettbewerb ,Z in der Kase-
glocke" ist

Dienstag, der 30. Juni 1987.

EinsendeschiuB fir die Fotos zum ‘

Wenn Sie uns Bilder einsenden, denken
Sie bitte daran, daB fir die Wiedergabe
kontrastreiche Fotos (in der genannten
Reihenfolge) am besten geeignet sind:

1. (helle) Farbdias

2. s/w-Papierabzige

3. Hochglanz-Farbfotos
Wenn méglich, keine Matt-Abzlge!

Z-Autos

Lange Zeit gab es nur die ,Gummi-Autos”
von Marklin fiir die BaugréBe Z. Inzwischen
ist eine reiche Auswahl an StraBenfahr-
zeugen vorhanden. Uber das Angebot, die
Maglichkeiten der Verfeinerung (Beispiel
oben) und die ersten Sondermodelle (Bei-
spiele unten) berichten wir im néchsten
Z-Journal.

Su ,.en miniature®

Mach langwierigen Versuchen ist es nun
endlich gelungen, unsere Club-Katze -
ihren Aufgaben entsprechend - zu ver-
kleinern. DaB sie aber auch noch auf den
MaBstab 1:220 schrumpft, bleibt wohl ein
Gerilcht - Kein Geriicht dagegen sind die
Aufschriftsvariationen im Z-MaBstab fir
PKW und LKW, die uns Detlev Beier (Auf
dem Beginenlande 50, D-2800 Bremen 61)
Ubersandte, der damit die Serie seiner
Zuristteile erweitert.
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Zuschriften,
die uns erreichten

Wir freuen uns Gber lhre
Meinung und Gber jeden
Ilhrer Briefe.

Aus Platzgriinden miissen wir
leider manchmal eine Auswahl
treffen. Bitte haben Sie
Verstandnis dafur, :
wenn wir uns auch
vorbehalten, Zuschriften
gekirzt zu verdffentlichen. ‘

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Thema , Kiaseglocken-Wettbewerb™
mochte ich noch folgendes anmerken: lch
finde es richtig und gut, wenn soiche Wett-
bewerbe ausgerichtet werden. Zum einen,
um hierdurch zu zeigen, was fir Moglich-
keiten in der Kleinen stecken und zum
anderen erhéit man hierdurch auch wert-
volle Tips und Anregungen, die man beim
Bau einer Anlage vielleicht mitverwenden
kann. Es gibt mit Sicherheit genigend
Menschen, die gerne eine Eisenbahn hat-
ten, doch es ist kein Platz vorhanden, die
finanziellen Mittel lassen keine GroBanlage
zu und dhnliches. So stellt man sich eben
ein Diorama hin und erfreut sich an dessen
Anblick. MNichts anderes ist in meinen
Augen die Z in der Kaseglocke - ein einfa-
ches Diorama. Es gibt vielleicht auch
Sammler, die sich nur solche Kuriosita-
ten" zulegen - einfach nur zum Ansehen.
Unter diesen Kuriositaten, Raritdten und all
den ausgefallenen Sticken verstehe ich
z.B. auch die fahrende mini-club in der
Streichholzschachtel, in der Flasche, in
der Zigarrenkiste usw. Das sollten aber die
berihmten Ausnahmen bleiben und man
soll sie als das sehen, was sie sind: gin be-
sonderes Stick, aus einer Laune heraus
gebastell, um etwas Ausgefallenes zu be-
sitzen. Dies gibt es in allen Spurweiten, in
allen Hobbybereichen - einfach im ganzen
Leben.

Weiterhin toi, toi, toi.
Rolf Noll (D)

Sehr geehrter Herr Kimmich,

auf das Z-Journal 1/87 zuriickkommend,
méchte ich sagen, daB ich sehr erstaunt
war, wie kritiklos Sie die Marklin-Neuheiten
1987 hingenommen haben. Es ist ja nicht
eine einzige Neuentwickiung dabei. Diese
Farbvarianten kosten einen Haufen Geld",
bringen aber dem Sammler nicht allzuviel.

Um unseren Z-Club bekannter zu machen,
hétte ich auch noch die ldee, daB Sie flr
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Mitglieder einen Aufkleber herausbrach-
ten. Den kénnte man ans Auto oder an
Schaufensterscheiben fur jedermann gut
sichtbar anbringen.

Her-Z-liche GriiBe sendet Ihnen und allen
Mitarbeitern (nicht zu vergessen natirlich
auch an Su)

Ihr Z-ler
Roland Thoma (D)

Anm.: Was die Mdrklin-Neuheiten 1987
angeht, so haben Sie zum gréBten Teil si-
cherlich recht. Die einzige echte Neuent-
wicklung, der amerikanische Tankwagen,
wird dieses Jahr lediglich in den USA erhéit-
lich sein. Unseren Messeneuheiten-Bericht
1987 haben wir allerdings tatsédchlich ,neu-
tral* gehaften. - Aufkleber fiir Z-Fachhénd-
ler wird es demnédchst vom Ciub geben.

Liebe Z-Freunde,

hier mein jiingstes ,Projekt" in Spur Z: eine
Schreibtischanlage! Die Idee dazu kam
mir, als ich liber eine geeignete Teststrek-

ke nachdachte, die eigentlich nur zum
LEinlaufen" neuer Loks dienen sollte.

Jetzt kann ich inder Mittagspause eine Lok
kaufen, sie fonf Stunden schnurren lassen
- abends macht sie dann auf meiner
Couchtisch-Anlage gleich eine viel besse-
re Figur!

Ein hervorragendes Mittel gegen berufli-
chen StreB ist die Eisenbahn am Arbeits-
platz. Ich erspare mir so manchen Arger,
denn nach 10 Minuten  Eisenbahn-Spie-
len* sieht fur mich die Welt meist schon viel
freundlicher aus.

Vielleicht dienen meine Foltos als Anre-
gung oder einfach nur zum Schmunzeln.

Herzliche GriBe

Joachim Schlenker (D)

PS: Ein typischer Behérdenschreibtisch —
entgegen allen anders lautenden Vermu-
tungen wurde die Anlage in der Freizeit ge-
baut! Durch eine flexible Zuleitung zum
Transformator ist ein Betrieb in jeder Stel-
lung der Schublade méglich.

Z-Joumnal 2/87
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An den Z-Club!
lch habe dieses Jahr an der Baseler Fas-

nacht eine Z-Bahn auf dem Kopf mitgetra- SOHIENER

gen. Sie war so konzipiert, daBl ich sie nur
abgestellt fahren lassen konnte. Beim Ge-
hen wére sie wohl heruntergefallen; die
Fahrzeuge waren mit Gummibandern befe-
stigt.

Mit zwei 4,5-Volt-Batterien konnte ich die
Anlage zwei Nachmittage in jeder Pause
ohne Probleme laufen lassen. ich hatte nur
zwei Geschwindigkeiten und einen Pol-
wendeschalter zur Verfilgung. Ich glaube,

FoLwenDE-
SCHALTE L

alle, die diese Bahn sahen, hatten ihren
Spal daran.

Beste GriuBe
Werner Kohlbrenner (CH) D__ -:-11

PS: Ich baute zwei Doppelschiebeschalter
auf ein Stick Karton und befestigte die [

~ LTv=-
Youw

Batterien mit zwei Gummibandern. Mit
DM 5,- sind Sie dabei. Viel SpaB! + I

Anm.: Die Farbenpracht kénnen wir leider

—
&
"

nicht wiedergeben. Der Kopf des Unge-

heuers" ist rot, weif und griin gehalten, v
tiber der kreisférmig angelegten Anlage ist
in Umrissen das Miinster und der Bahnhof
Ziirich zu erkennen. Anbei der Schaltplan
zu der .Fasnachts-Larve” (Maske), wie er
uns von unserem Mitglied dbersandt wurde.

LEERE 7 - SerhenTer

o Bamce oy

LCHALTET

Hallo Leute!

Um nochmals auf den Artikel (iber Werbe-
modelle zurickzukommen, anbei zwei Ab-
bildungen. Dazu sei zu bemerken, daB in
Australien keine Werbe- oder Sondermo-
delle angeboten werden. Darum mein Rat:
macht Eure Werbewagen selbst.

Zum SchiuB noch eine Frage: Kann mir
jemand beantworten, warum wir in Austra-
lien doppelt so viel fir unser Hobby ausge-
ben missen als in Deutschland? Mit den
momentanen Preisen ist es kein Wunder,
daB der Importeur Gber Absatzmange!
klagt.

Kurt-V. Heinrich (AUS)

Anm.: Wir haben diese Frage an die Firma
Méarklin weitergegeben.

Z-Journal 2/87
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Liebe Z-Freunde,

seit 1970 habe ich eine Marklin-HO-Mo-
delleisenbahn. 1982 ging ich daran, den
hinteren Kreisbogen in einem Tunnel mit
zweigleisigem Schattenbahnhof zu ver-
stecken. Da kam mir die Idee mit giner Hin-
tergrundbahn: Weil ich als alter Méarkliner
schon vorbelastet war, entschied ich mich
fast automatisch fir die mini-club. Bald
fand ich Gefallen an den langen, eleganten
Zigen, die ich auf meiner HO-Anlage nie
fahren lassen konnte. Zunéchst als Hinter-
grundbahn geplant, hat sich der Kreis der
Z-Bahn mittlerweile um die Anlage ge-
schlossen.

Moch eine Anmerkung zum Thema ,Fahr-
eigenschaften und Verschmutzung®: Mei-
nes Erachtens ist es nicht nur wichtig, die
Schienen sténdig sauber zu halten, sondem
ebenfalls die stromaufnehmenden Lok-
Rader. Ich benutze dazu eine Reinigungs-
birste aus Messing von Peco. Wenn man
die beiden borstenrein mit einem Stick
Kunststoff oder ahnlichem isoliert und zwei
Anschlufikabel anlétet, kann man die Bir-
ste zum ginfachen Reinigen der Lokrader
benutzen. Zusammen mit einer Lokliege
als Halterung (z. B. von M&ssmer) lassen
sich die drehenden Lokrader mit dem
Roco-Schienenschleifklotz und feinem
Schleifpapier bis an die Spurgrenze polie-
ren. Die Schienen selbst halte ich mit dem
Roco-Schienenschieifklotz und  einem
schon im Z-Journal beschriebenen MNaB-
reinigungswagen sauber.

Mit freundlichen GriiBen
Peter Spiekermann (D)

Sehr geehrte Damen und Herren!

Far die Vielzahl verschiedenster Dampf-
loks gibt es wohl von der Epoche her pas-
sende Personenwagen, aber kaum ent-
sprechende Giterwagen. Es ist in meinen
Augen ein Unding, hinter eine BR 50 oder
BR 86 modemste Schiebewand- oder
Containerwagen zu héngen. Ich finde, es
muBten dringend Rungenwagen, dltere of-
fene und geschlossene Giterwagen und
vielleicht auch altere Kesselwagen ange-
boten werden. SchlieBlich besteht die
Eisenbahn nicht nur aus Personenverkehr.
Ich kann mir vorstellen, daB der Club hier
doch einen gewissen (sanften) Druck auf
Marklin ausdben kénnte, wenigsten einen
alteren Guterwagen pro Jahr herauszu-
bringen.

Weiterhin wirde ich gerne erfahren, ob
bereits jemand eine Kreuzung (8559) so
umgebaut hat, da man damit ohne Kurz-
schiuB und ohne aufwendige Relaisschal-
tung eingleisig nach links aus einer zwei-
gleisigen Hauptbahn abzweigen kann.

Falls noch Winsche bezlglich Jahreswa-
gen entgegengenommen werden: Wie wa-
re es mit einem Rungenwagen oder einem
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Bauzugwagen? Gerade mit letzterem
kénnte man dber mehrere Jahre hinweg
einen kleinen Arbeits- oder Bauzug
zusammenstellen, was doch eine ideale
Ergdnzung zum Kranwagen ware.

Zu dem Umbauvaorschlag BC4 Pr Oda im
Z-Journal 1/87 habe ich zwei Ergédnzungs-
vorschlage. Ich habe bereits einen derarti-
gen Wagen angefertigt, was anhand der
sehr detaillierten und durchdachten Be-
schreibung kaum groBe Schwierigkeiten
machte. Nun zu den Anderungsvorschlé-
gen:

Zuerst einmal scheint es mir sinnvoller,
Wagenkasten und Gewichtsplatten nicht
zusammen durchzuségen. Man kann den
Wagenkasten (mit Rahmen) zuerst durch-
ségen, dann die Gewichtsplatte auf den
verbleibenden Rahmenteil aufsetzen und
die Schnittlinie anreiBen. Ich befOrchte
némlich, daB beim gemeinsamen Zersé-
gen das Sageblatt durch das Metall so heil
wird, daB der Kunststoff des Aufbaus
schmilzt. AuBerdem stelle ich es mir nicht
gerade leicht vor, ein derartig dickes Eisen-
stiick mit einem hauchdinnen Laubsage-
blatt zu durchtrennen.

Der zweite Punkt betrifft die Montage der
Drehgestelle. Es ist wegen des geringen
Abstandes der Radséatze zum Boden des
Wagenkastens nicht gut, die Bohrungen
ausschlieBlich von der Unterseite her an-
zusenken (ein wenig mubB sein), sondern
dies hauptséchlich von der Innenseite des
Bodens zu tun. Macht man es umgekehrt,
tauchen die Schultern der Drehzapfen zu
tief in den konischen Teil des Loches ein
und die Spurkrénze schleifen am Wagen-
boden. Zusétzlich habe ich noch je eine
3.2-mm-MS-Unterlegscheibe (auf etwa 0,5
bis 0,6 mm Dicke heruntergefeilt) zwi-
schen Wagenboden und Drehgestell ge-
bracht.

Mit freundlichen GriBen

Gerd Traue (D)

Anm.: Den Wunsch nach einem Bauzug-
wagen erfillen wir mit unserem Jahres-
wagen. Wie ein Rungenwagen aussehen

kdnnte, zeigt die Arbeit unseres Mitgleds
Martin Kriiger in dieser Ausgabe.

Gepiackwagen Pw 4ii zum preuBischen Abteilwagen

Im Z-Journal 1/1987 wurde der Bau ei-
nes vierachsigen preuBischen Abteil-
wagens beschrieben. Wer sich nach
dieser Anleitung bereits einen Wagen
gebaut hat, kann diesen nun um den
passenden Gepdckwagen erganzen.
Unser Mitglied Martin Kriiger sandte
uns diese Bauanleitung:

Der Umbau des D-Zug-Gepackwa-
gens 8732 (am besten aus der Zug-
packung 8102) ist recht einfach und
schnell auszufihren. Dieser Wagen
stimmt zwar in der Fensteranordnung
nicht ganz mit dem Vorbildwagen Gber-
ein, hat aber die Vorzige, daB die Lan-
ge (iber Puffer bis auf 1 mm stimmt und
daB Dachform und Dachaufsatz des
8732 dem preuBischen Vorbild ent-
sprechen. Leider handelt es sich beim
8732 um ein Auslaufmodell von Mark-
lin, so daB es Schwierigkeiten bei der
Beschaffung geben kann!

Fur den Umbau bendtigt man also ei-
nen Wagen 8732, ein Stickchen Poly-
styrol (Starke 2 mm) und 2 Leitern mit
5 Sprossen, die beim Bau von 2 vier-
achsigen Abteilwagen als Rest (brig-
bleiben. Zun&chst wird das Wagen-
dach abgenommen und der Dachauf-
satz von unten herausgedriickt. Die
Halterungen am Dachaufsatz werden
danach mit einem scharfen Bastel-
messer abgeschnitten, so daB der
Dachaufsatz nun mittig auf das Dach
aufgesetzt werden kann; der Dachauf-
satz selbst sollte aber erst nach der
Lackierung des Daches aufgeklebt
werden.

Das nun entstandene Loch im Dach
muB mit zwei Polystyrolstiicken ge-
schlossen werden. Um diese Arbeit zu
vereinfachen, werden die beiden
Schiitze im Dach so ausgefeilt, dab sie
Rechteckform bekommen und zwei
passend zugefeilte Polystyrolstiicke
eingesetzt werden konnen. Sie mis-
sen schon beim probeweisen Einset-
zen festklemmen und werden mit
Sekundenkleber eingeklebt, daB das

Plastikstick an den schmalen Enden
aus dem Dach herausragtundin Dach-
mitte mit dem Dach abschlieBt. Um ein
nachtragliches Verspachteln zu ver-
meiden, darf das Plastikstick in Dach-
mitte nicht tiefer als die Dachoberkan-
te eingeklebt werden.

Wenn die Lécher geschlossen sind,
kann das iiberstehende Polystyrol mit-
tels Feile oder Schmirgelpapier abge-
schliffen und plangeschliffen werden;
es ist dabei darauf zu achten, daB die
Dachkante nicht beschadigt wird.

Mach AbschiuB dieser Arbeit werden
Dach und Dachaufsatz von Hand oder
mit der Spritzpistole lackiert. Man kann
dafiir einen dunkelgrauen oder grau-
braunen Farbton wahlen. Wahrend das
Dach trocknet, kann am Wagenkasten
weitergearbeitet werden. An den Stirm-
enden des Wagens werden von innen
die 2 Faltenbélte und die beiden Lei-
tern herausgedriickt. In der Mitte wird
ca. 0,8 mm unter der Oberkante der
Stirnwand ein Loch mit einem 0,5-mm-
Bohrer gebohrt, um den hier anzuset-
zenden Leitern Halt zu geben. Die Lei-
tern sind mit je drei Haltesplinten ver-
sehen, von denen die zwei unteren
abgetrennt werden (mittels Elektronik-
zange oder Trennscheibe).

Nach dem Ansetzen und Verkleben der
Leitern werden die letzten Spuren der
friheren Herkunft des Wagens ent-
fernt: Mit Feuerzeugbenzin und einem
kleinen Stick Haushaltspapier, das
damit angefeuchtet wurde, werden die
Beschriftung ,Minchen® am Langstra-
ger, das weiter auBen liegende weibe
Zuglaufschild und ggf. das runde DRG-
Symbal vorsichtig abgewischt. Dabei
ist darauf zu achten, daB weder die
Grundlackierung noch die sonstige
Beschriftung beschadigt wird. Mach
grindlichem Austrocknen wird am
SchluB das Dach aufgesetzt und der
Dachaufsatz in der Mitte aufgeklebt:
Der vierachsige preuBische Gepack-
wagen ist fertig und einsatzbereit.
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Die
aktuellen
Club-
Informationen
uber Z

Marklin

JErfillen Sie Ihrem Geschéftspart-
ner einen Jugendtraum mit mini-
club, der kleinsten elektrischen
Eisenbahn der Welt im MaBstab
1:220." Damit wirbt die Firma ,WMF
Interpésent* (Wurttembergische
Metallwarenfabrik AG, Vertrieb In-
terprasent, Postfach 14 01, D-7340
Geislingen/Steige) in ihrem Kata-
log fiir Produkte aus dem Hause
Marklin, die als Werbegeschenke
an Geschéftspartner gehen sollen.
Die Sonderpackungen, die in Min-
deststiickzahlen zwischen 5 (ICE)
und 50 (Kesselwagen) Stlck von
den bestellenden Firmen (nur Fir-
men kénnen bestellen) abgenom-
men werden missen, sind fast
durchweg aus gangigem Méarklin-
Material zusammengestellt. Die
beiden Anfangspackungen mit ei-
nem Schienenbus (8175) bzw. ei-
ner Diesellokomotive der Baureihe
260 und einem Containerwagen
(8174) sind zusammen mit Schie-
nen und einem Fahrgeréat fir Batte-
rie verpackt. Ein ,Huckepack” ge-
nannter Niederbordwagen wird
zusammen mit dem Betonmischer
auf einer Schiene geliefert (8123).
Eine Erweiterungspackung (8121)
mit einer Weiche, diversen Schie-
nen und einem Prellbock soll zum
Ausbau verleiten. Teuerstes Stiick
ist der ICE (8871), der ebenfalls in
dem Programm angeboten wird.
Des weiteren gibt es einen Schot-
terwagen auf einer Schiene mit
Prellbock (8812), ein Signal-Set
mit einem Licht-Hauptsignal, ei-
nem Signal-Handschalter, einem
Trenngleisstiick sowie Kabeln und
Steckern (8122), die bekannten
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Es gibt viele Moglichkeiten, neue Z-
Freunde zu gewinnen. Eine ist zweifel-
los, Geschéftsfreunden eines dieser
originellen Werbegeschenke zukom-
men zu lassen, die wir am Z-Messe -
stand des Ehepaars Schmidt (Foto) auf
der Modellbau '87 in Dortmund aufneh-
men konnten.

Container-Wagen (8617), Kuhlwa-
gen (8600) und Kesselwagen
(8612) sowie die Packung ,Kihl-
wagen”, bestehend aus zwei Kihl-
wagen und zwei Prellbdcken mit
Schienen.

Fur Sammier sind da schon inter-
essanter der Kihlwagen mit der
Aufschrift ,Nehmen Sie uns unter
die Lupe” mit einer kleinen Lupe
(8811) und die Packung ,Diorama®,
die einen Personenwagen BD3yge
auf einer Schiene mit Bahnkdrper
und zwei Baumen im Acrylgeh&u-
se beinhaltet (8124). Der Perso-
nenwagen wird interessanterwei-
se mit einem Magneten auf dem
Gleis gehalten.

Bei den genannten Bestellnum-
mern istjeweils noch eine 65" vor-
anzustellen und ,9990" dahinter
zu setzen, um die WMF-Numme-
rierung zu haben. Die Fotos von ei-
nigen der genannten Marklin-Son-
derpackungen aus dem ,WMF
Interprasent“-Angebot stammen
vom Z-Spezialmessestand der Fir-
ma Schmidt aus Hameln auf der
Modellbau 87", die vom 1. bis 4.
April 1987 in Dortmund stattfand;
Marklin selbst war auf dieser Aus-
stellung nicht vertreten. Es ist er-
freulich, daB mini-club und andere
Z-Produkte wenigstens durch die
Initiative Dritter dort und an ande-
rer Stelle vertreten ist.
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B &K

Den Freunden anderer Modell-
bahnbaugréBen bereits langst be-
kannt ist die Firma Bochmann &
Kochendorfer GmbH (Postfach
100147, D-7170 Schwébisch Hall),
kurz B & K-Modellbahnbau ge-
nannt, die hauptséchlich l&ngst
uberfélliges Zubehdr produziert.
Eine Untersuchungsgrube (3-er-
Pack) gibt es jetzt als erstes Z-Zu-
behdér dieser Firma. B & K betont,
daB es vom Erfolg dieses Bausat-
zes mit der Nr. 53.003 abhéngt, ob
und welche Z-Modelle in Zukunft
folgenwerden! Einen Gesamtkata-
log samt der aktuellen Neuheiten-
blatter gibt es gegen DM 2,50 in
Briefmarken bei der genannten
Adresse (Spurweite angeben). - In
diesem Zusammenhang noch ein
Wunsch. Weisen Sie bitte bei An-
fragen und Anforderungen kurz
darauf hin, daB Sie den Hinweis im
Z-Journal gelesen haben. Auch
damit helfen Sie lhrem Club!

Marklin USA

Auch in diesem Jahr plant Marklin
wieder einige Sondermodelle nur
fur den amerikanischen Markt. Es
handelt sich dabei um bekannte
Grundformen in neuen Farbvarian-
ten und um den vierachsigen
amerikanischen Kesselwagen, den
es in Europa erst ab 1988 geben
soll. Im einzelnen handelt es sich

um die Kesselwagen ,GATX"
(8643) und ,Union Carbide"
(8676), den Guterwagen ,Rio

Grande” (8677), den offenen G-
terwagen ,Pennsylvania“ (8678)
und den Gulterzugbegleitwagen
~Southern” (8679). Die Wagen sol-
len ab August erhaltlich sein.

Ruco

Unter der Bezeichnung Ruco-Mo-
delleisenbahn-Fabrikation will die
Firma Walter Waibel AG (Konrad-
straBe 20, CH-8005 Zirich) dem-
nachst iber den Fachhandel auch
in Z etwas anbieten: Eine Bahn-
hofs-Signalpfeife zum Bemalen.

8

Wegass

Unter dem Produkt-Kurzzeichen
Wegass liefert kinftig das Werk-
haus Wassermanngasse (Wasser-
manngasse 16, D-7143 Vaihingen/
Enz-Rosswag) Gber den Fachhan-
del auch fir die BaugrdBe Z Schif-
fe und Bahnhofe. Geplant sind bis-
her ein 35-m-Motorschiff for
Schiitt- und Stiickgut und ein
sogenannter 18-m-Deckprahm in
vereinfachter Ausfiihrung aus Pa-
pier/Pappe und Holz zum Bemalen
(Bausatz) sowie die gleichen
Schiffe und ein 24-m-Motorschiff
und eine 16-m-Barkasse fir den
Hafenbetrieb als Reliefbausatz.

Ein kleiner Bahnhof (Haltepunkt),
der sich am Haltepunkt der WEG
in  Vaihingen/Enz-Kleinglattbach
orientiert, ist ebenfalls als Grund-
bausatz geplant. Preise stehen
noch nicht fest. Auch ein Ferien-
boot, ein Fischerboot und zwei
kleinere Mehrzweckboote sind in
der Planung. Die Strichzeichnun-
gen zeigen einige der geplanten
Boote.

Zusammen mit den Schiffen aus
den Wilhelmshavener Modellbau-
bogen des Jade-Verlags hat der
Modellbahner nun alle Méglichkei-
ten, einen realistischen Z-Hafen
aufzubauen.

Fﬂﬁ E
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Unter der Bezeichnung ,,metal ma-
ster models® (mmm) bietet Mat-
thias Stedtler (Grinerweg 67,
6430 Bad Hersfeld) eine Reihe von
Z-Zubehdrteilen an. Dazu gehdren
zwei Lokschuppen, ein Giiter-
schuppen, eine Kleinbekohlungs-
und eine Hilfsbekohlungsanlage
sowie ein Bockkran. Weiteres Zu-
behdr ist in Vorbereitung. Die Ge-
bédude und das Zubehodr sind aus
lackiertem Metall und werden als
Fertigmodelle geliefert (Foto).

Behn & Sperling

Eine Handhebeldraisine bietet die
Firma unter der Nr. 8701-Z an. Der
dreiteilige Bausatz besteht aus
ZinnguBteilen und ist wie die bei-
den beigefiigten Preiser-Figuren
unbemalt; ein Bemalvorschlag
liegt bei. Einen Bezugsquellen-
nachweis gibt es bei Behn & Sper-
ling (Am Ro&thelheim 1, D-8520
Erlangen) gegen Riickporto.

La

o,

Z-Kaleidoskop

Den abgebildeten Tiefladewagen
haben wir bei der Firma Schmidt
(Klagesweg 6, D-3250 Hameln 1)
entdeckt. Neu 0Ober die Firma
Scholz (Meeboldstr. 35, D-7920
Heidenheim) sind die blaue (!)
Dampflok BR 03.10 der DB, eine -
gelbe Olwehr und diverse Umbau-
guterwagen erhéltlich. Unsere
weiteren Bilder zeigen Arbeiten
unseres Mitglieds Martin Kriger
(Finkenstr. 10, D-3563 Buchenau),
der auf Wunsch diese und weitere
Modelle fir andere Z-Freunde an-
fertigt. Anfragen bitte mit Rickpor-
to. Abgebildet sind der unmotori-
sierte ET 202 der Bad Eilsener
Kleinbahn, ein wirttembergischer
Gepéackwagen, ein zweiachsiger
Autotransportwagen und ein hell-
blauer Rungenwagen der Merzig-
Biischfeldener Eisenbahn.

!
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Modelleisenbahnen

von ,morgen‘

Die Modellbahn wird, solange das groBe Vorbild ,Eisenbahn“ exi-
stiert, heute und morgen nie an ihrer Attraktivitdt eine EinbuBe zu
erleiden haben. Spiel, Entspannung und eine sich ausweitende
Kommerzialisierung verhelfen ihr den Abnehmerkreis sténdig zu
erweitern. Dabei haben die Modellbahnen mit Hilfe moderner und
neuer Herstellverfahren und Technologien heutzutage schon fast
die Grenze des technisch Moglichen erlangt. Es ware zu fragen,
warum Modellbahnen so attraktiv sind. Ist es die Verwirklichung des
groBen Vorbildes auf kleinem iiberschaubaren Bereich? Oder sind
es spielerische Erlebnisse, oder bastlerische Geschicklichkeiten,
die in Varianten visuell erkannt werden? Sicher mdgen dies nur
einige von vielen aufzdhlbaren Griinden sein, warum so breite
Interessentengruppen sich mit diesem Spezialgebiet identifizieren.

Psychologen wissen schon lange,
daB das Modell eine nachempfun-
dene Wirklichkeit darstellt, an dem
die gefahrlose Erprobung von be-
stimmten emotionellen Willens-
handlungen erkannt und in logi-
sche Ordnungen gegliedert wer-
den kann. Ein Gelingen am Modell
liefert stets ein Erfolgserlebnis, ein
Nichtgelingen verursacht keinen
groBeren Schaden und artet nie in
Frustration aus. Im Gegenteil, die
daraus gewonnenen Erkenntnisse
sind Motor fiir neue Ideen zur For-
derung von Selbstkritik und Bil-
dung der eigenen Personlichkeit.
Der selbsterziehende Kreislauf ist
geschlossen. Das richtungsge-
bundene Verkehrsgeschehen auf
der Schiene ist als Ausgangs-
punkt vorgegeben. Alle Erlebnisse
am Rande dieses Verkehrsge-
schehens konnen gewollt beein-
fluBt werden. BaugroBen und
Spurweiten, der Abnehmerkreis
und die industriellen Herstellungs-
maoglichkeiten bestimmen die Zu-
kunftsrichtungen der Modellbahn
von morgen.

Wendet man sich zunachst dem
Abnehmerkreis zu, so ist zu finden,
daB dieser sich in drei Gruppen
gliedert, die jedoch unter sich flie-
Bende Grenzen aufweisen.

10

Der Abnehmerkreis

Der ,Spiel-Eisenbahner” (Abneh-
merkreis ,A") ist zumindest an-
fanglich von der Technik vollkom-
men unberthrt und bleibt es in
den meisten Fallen. Kinder, Ju-
gendliche und Erwachsene jeder
Altersgruppierung sind in dieser
Interessentengruppe  vertreten.
Der Spiel-Eisenbahner erbringt
mit 70 % Anteil den gréBten indu-
striellen Umsatz.

Die Motivation dieser Spiel-
Eisenbahner ist Ablenkung vom
Tagesgeschehen. Die Gescheh-
nisse am Modell werden passiv
aufgenommen und voll bewuBt
mochte man sich nicht mit kompli-
zierten technischen Problemen
irgendeiner Art befassen.

on diesem Abnehmerkreis ent-
stehen fir den industriellen Her-
steller bestimmte Gebote:

a) Hochste Betriebssicherheit
der angebotenen Technik ins-
besondere gegen Unfallgefah-
ren. Hierauf hélt der Gesetz-
geber ein waches Auge, denn
alle Antriebsarten der umge-
setzten Energien ddrfen nur
vollig gefahrlos eingesetzt wer-
den. Die laufenden Arbeiten an
den internationalen MNormen

und Sicherheitsbestimmungen
seien an dieser Stelle nur an-
gedeutet.

b) Alle Benutzer in dieser Gruppe
betreiben ihre Anlagen unter
den hdchsten Dauerbelastun-
gen.

c) Es werden die geringsten An-
spriiche an die vorbildgetreue
Modellgestaltung gestelit.

Die Gruppe der ,Modell-Eisen-
bahner® (Abnehmerkreis ,B") ver-
breitet um sich ein besonderes
Fluidum. Sie bildet die eigentliche
Elite unter allen, die sich mit Eisen-
bahnen beschéaftigen. Das Hobby
ist der eigentliche Trumpf. Um Mo-
delleisenbahner zu sein, mulB man
sich tiefin die Kenntnisse der Fein-
mechanik und deren Anwendung
einfihlen kénnen.

Die Modelle der Lokomotiven, der
Wagenpark und die die Bahn um-
gebende Anlage mit allen Funktio-
nen werden mit Akribie auf MaB-
stab, Aussehen, Farbgebung und

Der Autor dieses Artikels, unser
Club-Mitglied Dr. Ing. Klaus Tho-
mas, Jahrgang 1926, ist Profes-
sor an der FH Miinchen. Lehrge-
biet: Nachrichtentechnische Kon-

struktion, Methodisches Kon-
struieren im Fachbereich Elektro-
nik, Konstruktionslabor der Nach-
richten- und Datentechnik.
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Beschriftung in allen Details gefor-
dert. Kompromisse in dieser Rich-
tung sind verpént. Das bedingt fur
den einzelnen oft mithselige Klein-
arbeit unter den schwierigsten Be-
dingungen, bis die Modelle und
die Anlage ihre Funktionsfahigkeit
erlangen.

Man kdnnte sagen, auch dies ist
eine Art von Spiel, doch mit ei-
nem fertigungstechnischen Kén-
nen von sehr hohem Niveau. Die
Vollkommenheit, die eigentlich nie
erreichbar ist, wird am teilweise so
gehorsamen Modell aufs neue er-
strebt und erprobt. Die Modell-
bahnindustrie fihlt sich von die-
sem Abnehmerkreis fast manipu-
liert. Obwohl der Modelleisenbah-
ner nur mit einem Umsatz von ca.
25 bis 30% beteiligt ist, steht sie
aus Konkurrenzgriinden unter
dessen Diktat.

Leider wird von dieser Gruppe der
Modelleisenbahner die Eisen-
bahn-Signaltechnik nicht so ernst
genommen, wie es das groBe Vor-
bild fordert. Nur Profis haben sich
mit ihr befaBt, so daB unter diesen
Bedingungen ganze Anlagen voll-
kommen umgeristet werden miis-
sen. AusschlieBlich Modellbahn-
vereine widmen sich dieser um-
fangreichen Aufgabe.

Zu diesen beiden genannten Ab-
nehmergruppen gesellt sich in
neuerer Zeit eine ganz anders
geartete Interessentengruppe, die
ex pressis verbis unter dem Begriff
.Technik-Eisenbahner* (Abneh-
merkreis ,C") zusammengefaBt
werden soll. Man muB ihn getrennt
von den anderen Gruppen be-
trachten, weil die Technik in Kennt-
nis und Anwendung den absolu-
ten Vorrang hat, wéhrend die Mo-
delle und die Anlage den neben-
sachlichen Effekitrager bilden. -
Die Anwender in dieser Gruppe
sind auch in anderen Sparten der
Spiel- und Hobbyindustrie zu fin-
den. — Mit einem wvorsichtig ge-
schatzten Umsatz von 1 bis 5% ist
der Technik-Eisenbahner heute
schon ein potentieller Abnehmer.
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Bild 1: Der Abnehmerkreis ,A"
(Spiel-Eisenbahner) wird von ,B"
(Modell-Eisenbahner und ,C*
(Technik-Eisenbahner) direkt be-
liefert, wdhrend ,B* und ,C"
zusammen bestimmte Voraus-
setzungen schaffen kénnen oder
zu bilden im Stande sind.

Dieser Abnehmerkreis befaBt sich
mit Verbesserungen der verschie-
denen Arten von Antrieben, Schal-
tungsvorgédngen und dem diver-
sen Einsatz der Elektronik. Auch
Datentechniker versuchen sich an
dem wvorgegebenen Modell und
der Anlage. Das kann natirlich
auch zu MiBverhéltnissen fihren,
da diese Anwender die Anlagen
als ein Nebenprodukt ansehen.
Sie kdnnen an den Modellanlagen
zu Schreibtischtatern werden, weil
ihnen die verschiedenartigen Vor-
aussetzungen unbekannt sind;
und waren sie alle bekannt, hatte
das Interesse allzu schnell nach-
gelassen.

Ingenieure der Elektro- und Daten-
technik, ebenso auch Studieren-
de derselben Fachrichtungen flh-
len sich von den Modellanlagen
angesprochen. Man findet sie in
den Entwicklungsabteilungen der
kommerziellen Industrie, desglei-
chen in den Ausbildungsstellen
der Technik, angefangen bei den
Sekundar- und Berufsschulen.

Indieser Abnehmergruppe, die die
eigentliche ,Hardware” liefert, fin-
det sich eine weitere, die ihre
Kenntnisse an Computern und an-
deren Rechnern zu Steuer- und
Regelzwecken an einer Modellan-

lage erproben will. Sie ist gewillt,
Programme zu erstellen, um anla-
genspezifische Effekte zu erzeu-
gen, die sogar vollkommen unab-
hangig von den Bedingungen des
Modellbahners wirken kdnnen. Es
wird allein der visuelle Effekt an
Modellen und Anlagen des sonst
papierenen Programms gesucht.
Fur diesen Technik-Eisenbahner
ist die Modellbahn die Peripherie
seiner Geréte.

Sogar das Management wendet
sich diesem anwendungsbezoge-
nen Modell-Spiel zu, es liefert neue
Einblicke und Innovationen.

Durch diesen Abnehmerkreis ent-
steht fir die Industrie der Modell-
bahnhersteller eine noch nicht in
seinem ganzen Umfang zu (iberse-
hende Aufgabe, die langfristig in
den Grundsétzen aufgegriffen und
kommerziell eingegliedert werden
muB. Der fast vollkommene techni-
sche Stand der Modellbahnen
kénnte von dieser Seite neue Im-
pulse bekommen.

Betrachtet man die drei Abneh-
mergruppen untereinander und
setzt ihre Fahigkeiten gezielt zu-
sammen, so entsteht nach Bild 1
ein interessanter Ausblick.

Die Mbglichkeiten, die daraus ent-
stehen, seien nur gestreift. Bevor
die weitere Entwicklung betrachtet
werden soll, missen vorerst die
BaugréBen und Spurweiten nach
der NEM (Norm Europaischer
Modellbahnen) erldutert werden,
denn sie haben einen wesentli-
chen EinfluB auf die drei herausge-
stellten Abnehmergruppen.

BaugroBen und Spurweiten

Die Hersteller sind an die Norm der
Europaischen Modellbahnen NEM
gebunden. Ausgehend von der
Regelspur des groBen Vorbildes
mit 1435 mm (Schienenmitte zu
Schienenmitte) entsprechend 4
FuB 82 Zoll, gibt es Abweichun-
gen von der Regelspur kleinerer
Spurweiten, die Schmalspur ge-
nannt werden:

L
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- 750 mm deutsche Schmal-
spur, 760 mm &sterreichische
Schmalspur, 1000 mm européi-
sche Schmalspur (sie ist am
weitesten verbreitet) und 1067
mm Kapspur, auBereuropai-
sche, in Afrika verwendete Spur.

Schmalspuren sind grundsatzlich
bei Neben- und Privatbahnen an-
zutreffen. GréBere Spurweiten als
die Regelspur nennt man allge-
mein Breitspuren.

Die gebrduchlichen BaugréBen
und Spurweiten im Modell sind in
der Tabelle 1 aufgefihrt.

— Der Zusatz ,m" hinter der Bau-
groBe Il gibt den Hinweis, daB
hier die BaugrdBe Il mit Meter-
(Schmal)-Spur dargestellt ist.

Alle Hersteller halten sich entspre-
chend NEM an den 70%-Satz zur
Festlegung des ModellmaBstabs,
wenn Schmalspur- oder Privat-
bahnen auf einer Modellanlage in-
tegriert werden sollen.

BaugroBe Spurweite
Im 45 mm
| 45 mm
O 32 mm
. HO 16,5 mm
TT 12 mm
N 9 mm
Z 6,5 mm
Tabelle 1

1:220

Das ist eine sinnvolle Einrichtung,
mit der jeweils die kleinere Spur-
weite als Schmalspur fir eine Bau-
gréBe einer Modellbahnanlage
festgelegt ist.

So verwendet eine Schmalspur-
bahn der BaugréBe HO die Spur-
weite 12 mm, die Schmalspurbahn
der BaugrdBe N die Spurweite 6,5
mm auf den Modellanlagen.

Bezogen auf die BaugréBe einer
Anlage liegt ihr MaBstab grund-
satzlich fest, sofern es sich um das
fahrende Material handelt.

Sehr zum Leidwesen der Modell-
bahner (Abnehmer B) halten sich
einige Hersteller des ausschmiik-
kenden Materials, insbes. bei Ge-
bauden, nicht an die Regel eines
gleichbleibenden MaBstabes wie
bei dem fahrenden Material, aus
Grinden einer optischen Per-
spektive oder sogenannten Hin-
tergrundkulisse. Das mag sicher
fur einige Anlagen der mittleren
BaugréBen zutreffen und hinge-

Mabstab

1:22,5 GroBbahnen

1:32

1:45

1:87 Mittelbahnen

1:120

1:160 Kleinbahnen
{(Minibahnen)

Hersteller von Modellbahnen verwenden fast nur die aufgefiihrten
Spurweiten und richten hiernach die MaBstdbe der BaugréBen der da-
zugehdrenden Schmalspurbahnen auf den Anlagen aus. So verwendet
die Lehmann-GroBbahn die Spurweite 45 mm als Schmalspurbahn mit
einem MaBstab von 1:22,5. Das entspricht bei diesem Mafstab einer
Regel-Spurweite des Modells von 65 mm (Magnus, BaugrdBe If).

BaugrdBe

MaBstab
entsprechend
| 93m
HO 35m
| N 1,8 m
i Z 14 m
Tabelle 2

12

ausgefiihrt am demnach |

Modell zu klein |
1

1,02 m 9,2fach '

0618 m 5,7fach

043 m 4 2fach

044 m 3,2fach

nommen werden, nicht aberfirdie
kleinen BaugroBen.

Rein qualitativ betrachtet und mit
selbstverstandlichen Abstrichen
verteilen sich die Interessen der
Abnehmer je nach ihrer Alters-
und Schwerpunktgruppe (A, B, C)
auf die einzelnen BaugrdBen und
Spurweiten.

Um die Tendenzen zu erkennen,
sollten eigentlich nur die extremen
BaugréBen der Modellbahnen be-
trachtet werden.

So sind bei der GroBbahn Il m in
Mehrheit die Kinder der Spiel-
Eisenbahner (Gruppe A) vertreten,
wahrend der Modell-Eisenbahner
(Gruppe B) Uber die Superdetails
der Ausfiihrung wacht. Die Gruppe
C, der Technik-Eisenbahner ist
ausschlieBlich durch die Tech-
niker gegenwartig, die sich mit
den Schaltungsaufgaben und der
Elektronik befassen. Flr sie gibtes
bei dieser BaugrdBe kaum Ein-
schrankungen, denn es kdnnen
noch konventionelle Techniken
Anwendung finden.

Bei der BaugréBe | hat die Gruppe
.B“ der Modell-Eisenbahner den
Vlorrang. Die Sammlergruppe un-
ter ihnen findet hier ein breites An-
wendungsgebiet vor, denn der
Platzbedarf fiir Anlagen ist ein allzu
groBes Handikap.

Bei BaugréBe HO sind alle Abneh-
mergruppen entsprechend der
Aufstellung fast gleichméBig vor-
zufinden. Diese BaugréBe der Mo-
dellbahnen ist noch nicht zu klein
fir feinste Detailierungen der
Gruppe ,B“, noch fur ,C", einge-
schrankt auf die Elektronik- und
Schaltungstechniker. Ausgenom-
men der Anlagenbauer aus der
Abnehmerguppe B, der hier sein
erstes groBes Tatigkeitsfeld an-
trifft, muB sich gegebenenfalls auf
perspektivische Verklrzungen
einstellen.

Betrachtet man die Mini-Baugro-
Ben N und Z, so haben sich die
Verhéltnisse geandert. Gruppe A"
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ist nur durch Erwachsene vertre-
ten, die Gruppe ,B“ muB sich De-
taileinschrankungen gefallen las-
sen. Die Ausnahme bildet hier der
Anlagenbauer, der hier wegen der
klaren ModellmaBstabe naturge-
treue Landschaftsanlagen, wie
aus der Vogelperspektive, zu ge-
stalten in der Lage ist. GroBanla-
gen in den heutigen Wohnungen
sind mdglich mit der ganzen Viel-
gestalt eines dem Vorbild entspre-
chenden Betriebsablaufs. Hier ist
das besondere Interesse der
Gruppe ,C* erweckt, die sich mit
der Regel- und Steuerungstechnik
befaBt und computerunterstitzt
arbeiten will. Dieser Gruppe ist
aber heute, von der Technik her
gesehen, noch nicht alles gebo-
ten, so daB die Gefahr besteht, dai
das geweckte Interesse sich wie-
der schnell verliert, oder daB sie
zum Schreibtischtater an der Mo-
dellbahn wird.

MaBstab- und spurweiten-
bedingte Einschrankung am
Modell

Das bose Wort der Kompromisse
solite eigentlich nicht an dieser
Stelle fallen, und doch gibt es bei
den Modellbahnen unabanderli-
che Bedingungen, die nicht von
den groBen Vorbildern dbernom-
men werden kdnnen.

Es seiallein an den modeliméaBigen
Kreisradius erinnert der im Gegen-
satz zum groBien Vorbild viel zu
klein ist. Der kleinste Radius far
Schnellziige beim groBen Vorbild
ist 300 m, bei Hochgeschwindig-
keitsbahnen sogar 1000 m. Die
entsprechenden grdBten Radien
beim Modell sind in Tabelle 2 auf-
geflihrt.

Das heiBt, je kleiner die Modell-
spurweite ist, desto eher wird sich
der Radius dem groBen Vorbild
angleichen kdnnen. Durch flexible
Radien der Modellschienen lassen
sich die Verhéltnisse dem Vorbild
getreu anpassen. Das gilt jedoch
ausschlieBlich fur die Strecken-
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fuhrung, nicht aber fir Weichen
und Kreuzungen.

Die Folgen sind fir die Anlagen-
bauer und den Modellfahrzeug-
hersteller von evidenter Bedeu-
tung und filhren zu entschei-
denden Einschrénkungen:

— Der Pufferbohlenabstand ist
gréBer und nicht vorbildgetreu,
wegen der zwangslaufigen Seh-
nen-Eck-Stellung (sog. SpieB-
gang) der Fahrzeuge zueinan-
der in den Kurven.

— Der Gleisabstand in den Kurven
muB wesentlich gréBer werden,
wegen der gleichen Ursache.

- Wegen des Ausschlages der
Lauf- und Drehgestelle an den
Fahrzeugen miissen Treppen,
Kolbenschutzrohre u. 4. entfernt
werden.

Bei GroBmodellen, wo diese Ein-
schrankung sehr ins Auge fallt,
werden deshalb fur Vitrinenmodel-
le zum Umbau Austausch- oder
Zusatzelemente mitgeliefert als ei-
ne Verbeugung vor den Anspri-
chen des Abnehmerkreises ,B".

,Die MaBstabunabhéngigkeit
der Modellbahn bleibt eine
Zukunftsvision®

Die Antriebe am Modell sind
ein weiteres Problem. Hier haben
die GroBbahnen die geringsten
Schwierigkeiten. Das Beschleuni-
gungs- und Verzégerungsverhal-
ten der Modelle sowie die Nachbil-
dung einer naturgetreuen Ge-
schwindigkeit kann wegen des
glinstigen Wirkungsgrades der
Antriebsmotoren als fast geldst
betrachtet werden.

Schwierigkeiten bereiten die mitt-
leren (HO) und Mini-BaugréBen (N
und Z). Es ist eine technische
Tatsache, daB kleine Motoren
schlechte Wirkungsgrade aufwei-
sen und hohe Nenndrehzahlen
haben.

GroBe notwendige Ubersetzungen
kénnen bei den Mini-BaugrtBen

nur durch Schneckengetriebe auf
kleinem Raum geldst werden.
Schneckengetriebe sind aber
selbsthemmend, so daB es fiir den
Anwender unmdglich wird, ohne
Getriebezerstérung ein Modell an-
zuschieben. Allein Schneckenfrei-
ldufe, die bei dieser GroBe kon-
struktive Schwierigkeiten verursa-
chen, kdnnten hier Abhilfe schaf-
fen.

Ebenso ist das Anfahr- und
Bremsverhalten der Modelle alles
andere als vorbildgetreu. Nur auf-
wendige elektronische Beschleu-
nigungs- und Verzégerungsschal-
tungen kénnen diesen Umstand
beheben.

Die Gegebenheit des Modells
bringt es mit sich, daB der Anwen-
der nie ein Lokfuhrer auf dem Fiih-
rerstand sein kann. Geschwindig-
keitsdnderungen kdnnen nur von
auBerhalb tiber die Schiene auf
das Fahrzeug (ibertragen werden.
Fahrtregler missen sich somit
stets auBerhalb einer Anlage be-
finden. Bei Mehrzugbetrieb auf ei-
nem Gleis bringt das technische
Schwierigkeiten mit sich, die zwar
durch eine moderne Elektronik im
Prinzip gelost sind, aber gerade
deswegen laufend verbessert wer-
den.

Zuletzt sei an das Signal- und
Sicherungswesen des Vorbildes
erinnert. Es gibt in den Serien der
Modellbahnen nur wenig ver-
schlisselte Weichen mit Signalen
gekoppelt, denn bei einer Modell-
bahn werden noch nicht die stren-
gen MaBstabe fir die Sicherheit
wie bei dem Vorbild gestellt. Das
kann und muB sich sehr schnell
andern, wenn der Abnehmerkreis
.C* sich mit Modellbahnen befaBt.
Ein Anfang in dieser Richtung des
Eisenbahnsignalwesens ist we-
nigstens im mechanisch oder
elektronisch ausgerichteten Block-
stellensystem zu erkennen.

Fortsetzung im Z-Journal 3/87

Wir bedanven uns an dieser Stefle recht herzlich beim
W Nostheide Verfag, Bamberg, und der Zeitschrift
Spietmitted* fir die Abdruckrechie.
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Die Messeanlage ’87 von Railex

9251) wurden andere Bausatzteile
zur Erganzung verwendet.

Auch dieses Jahr stellte Railex
wieder eine neue, sehenswer-
te Messeanlage in Nirnberg
aus. Thema: Zusammenlaufen-
de Fernstrecken in einer Indu-
strievorstadt mit Bausubstanz
aus der Jahrhundertwende.

Zum einen sollte mit dieser Anlage
wieder einmal gezeigt werden, daB
auch auf einer Flache von nur ei-
nem halben Quadratmeter vorbild-
orientierte Gestaltung neben ent-
sprechendem Betrieb méglich ist.
Zum anderen sollten aberauch die
vielfaltigen Variationsmoglichkei-
ten der Railex-Kartonmodelle de-
monstriert werden. Der groBe Ge-
baudekomplex wurde zum Bei-
spiel aus zwei Bausétzen des |sar-
thalbahnhofs (9250) erstellt. Wie
aus den Abbildungen ersichtlich,
ist auch das Fabrikgebédude in der
Mitte der Anlage zum Gberwiegen-
den Teil aus einem Bausatz des
Isarthalbahnhofs entstanden. Le-
diglich beim Pfértnerhdauschen
(Nebengebdude des Bf. Thalkir-
chen, 9253) sowie dem Oberlicht-
aufsatz des Maschinenhéuschens
und der Uberdachung der Lade-
rampe (Teile der Bahnsteighalle,
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Bei dem Pfortnerhduschen a6t
sich (ibrigens auch ohne weiteres
ein — um ein Stockwerk gekiirz-
tes — Nebengebéaude des Isarthal-
bahnhofs verwenden. Die Lade-
rampe und auch der Schornstein
wurden aus Teilen der Bodenplatte
gefertigt. Der kleine Vorortbahnhof
mit der offenen Wartehalle wurde
ebenfalls aus den Nebengebiu-
den des Bahnhofs Thalkirchen
sowie Uberresten der Bausitze
des Isarthalbahnhofs zusammen-
gebaut. Auch hier kdnnte man
natlirlich die um ein Stockwerk
gekirzten Nebengebdude des
Isarthalbahnhofs verwenden. Die
beiden Dienstwohnhauser (9240),
das Toilettenh&uschen (9280) und
der Guterschuppen aus dem Bau-
satz des Bahnhofs Thalkirchen
fanden ohne Veranderung ihren
Platz auf der Anlage.

Wie die Bilder dieser Anlage ein-
drucksvoll verdeutlichen, lassen
sich die Railex-Kartonmodelle mit
dem typischen Baustil der Indu-
striearchitektur der Jahrhundert-
wende nahezu unbeschrankt in

jeden Landschaftscharakter ein-
fagen.

Die Stitzen des Uberfiihrungs-
bauwerks a la Stuttgart wurden
aus 5 mm starkem Balsaholz aus-
geségt. Die Gelander und Simse
sind aus dem Arnold-N-Pro-
gramm. Die Oberleitungsmasten,
Weichenlaternen, Signalspann-
werke, Gleissperrsignale und
Wasserkrane stammen naturlich
auch aus dem Railex-Programm.
Die Bepflanzung, sprich Baume,
stammt von Heki, das sonstige
Streumaterial von Woodland Sce-
nic. Samtliche Weichenantriebe
wurden, wie im Z-Journal 2/86
beschrieben, auf Unterflurantrieb
umgeristet. Der gesamte sichtba-
re Gleisbereich ist mit Preiser-N-
Steinschotter versehen. Eine ge-
naue Beschreibung dieser Metho-
de finden Sie Ubringens in Heft 1/
86. Von der Oberleitung stehen
bislang nur die Masten. Uber den
geplanten Selbstbau dieser Ober-
leitung werden wir in einer der
nachsten Ausgaben noch berich-
ten. Sicher gédbe es zum Bau die-
ser Anlage noch viele weitere An-
regungen. Doch auch hier gilt: ,Ein
Bild sagt mehr als tausend Worte",

Z-Journal 2/87
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Z in den U.S.A.

Amerikanische
Eisenbahngeschichte

Die Eisenbahnen in den USA hat-
ten seit jeher eine andere Bedeu-
tung als in Europa. In der Pionier-
zeit ab 1825 war die Eisenbahn in
den USA der Wegbereiter fir die
flachendeckende Besiedlung des
riesigen Kontinents schlechthin.
MNachdem die Transkontinentalver-
bindung vom Atlantik zum Pazifik
am 10. Mai 1869 hergestellt und in
Betrieb genommenwurde, breitete
sich die Eisenbahn immer rascher
auf dem Gebiet der Vereinigten
Staaten aus. Anders als in den
meisten européischen Landern
wurden in den USA keine Linien
verstaatlicht. Abgesehen von eini-
gen staatlichen Regulierungsver-
suchen UberlieB man die einzelnen
Bahngesellschaften nicht selten
dem Geschick von Borsenspeku-
lanten und GroBaktionédren. In kei-
nem Land der Erde wurde mit der
Eisenbahn soviel Geld wverdient
und verloren wie in den USA.

Um Marktanteile zu sichern, wur-
den um die Jahrhundertwende so-
gar parallel laufende Strecken
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zweier und zum Teil sogar mehre-
rer Eisenbahngesellschaften ge-
baut. Immer schnellere und lei-
stungsféhigere Lokomotiven und
immer komfortablere Personen-
wagen wurden bendtigt. So kam
es, daB bereits um die Jahrhun-
dertwende in den USA die schnell-
sten Zige und die starksten
Dampflokomotivenverkehrten. Lo-
komotiven, wie zum Beispiel die
beriihmte, 1898 gebaute ,Casey
Jones" (4-6-0 Ten Wheeler) befor-
derten ihre Schnellziige bereits
planméBig mit bis zu 120 km/h. Die
ab etwa 1920 einsetzende Konkur-
renz zur Eisenbahn durch das Au-
tomobil und auch die Konkurrenz
der Dampfloks mit ersten Elektro-
und Diesellockomotiven gaben der
Entwicklung der amerikanischen
Eisenbahnen nochmals einen ge-
waltigen Schub.

1940 fuhren auf Amerikas Schie-
nennetz die groBten und schwer-
sten Dampflokomotiven der Welt,
die ersten in Serie gebauten GroB-
dieselloks der Welt (vgl. Mérklin
mini-club-Katalog 86/87). Doch
auch die weitere Entwicklung im-

mer besserer und leistungsféhige-
rer Lokomotiven konnten den sich
immer deutlicher abzeichnenden
Zusammenbruch des amerikani-
schen Eisenbahnsystems nicht
aufhalten. Ab 1950 setzte in den
USA das groBe Bahnsterben ein.
Viele kleine Gesellschaften ver-
schwanden vibllig, andere schlos-
sen sich zu neuen Gesellschaften
zusammen oder grindeten unter-
einander Zweckgemeinschaften,
um spezialiserter und Uberregio-
nal wettbewerbsfahig zu bleiben.
Der zunehmende und immer billi-
ger werdende Flugverkehr zwang
auch bald viele Bahngesellschaf-
ten in den sechziger und siebziger
Jahren zur Aufgabe des Personen-
verkehrs.

Auch die 1970 zusammen mit dem
amerikanischen Staat gegriindete
«MNational Railroad Passenger Cor-
poration” (Amtrak) brachte bis
heute noch nicht den erwarteten
Erfolg. Kein Wunder, wenn man
weil, daB in den USA ein Inland-
flug mit Regionalanschlissen der
+Greyhound“-Busse nicht nur we-
sentlich schneller, sondern auch
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deutlich preiswerter als die Fahrt
mit dem Amtrak ist. Einzig die
Transporte von Massengutern, wie
Getreide, Ol, Kohle und dhnlichem
werden auch heute noch uneinge-
schréankt von der Eisenbahn mit
modernsten  dieselelektrischen
Lokomotiven beférdert. Doch
auch der schwache Abglanz, den
die amerikanische Eisenbahn
heute bietet, kann die Faszination
ihrer einstigen GroBe kaum triiben.

Amerikanische Eisenbahn-
anlagen im Z-MaBstab

Von den ersten Anfingen 1974
durch Nelson Gray einmal abge-
sehen, werden seit kurzem Z-Mo-
delle nach amerikanischen Vorbil-
dern von verschiedenen Firmen
angeboten. Dazu in der Folge eine
kleine Ubersicht Gber die angebo-
tenen Modelle und Zubehdbrteile.

Zuerst aber noch eine kleine Er-
lauterung zu den amerikanischen
Lokomotiv- und Wagenbezeich-
nungen. Durch die vielen Bahnge-
sellschaften sind die amerika-
nischen Lokomotiven nicht so
klar nach Nummern geordnet wie
etwa in Deutschland von Baureihe
01 bis 99. Die amerikanischen
Dampflokomotiven sind zun&chst
nach Verwendungszwecken ge-
ordnet, wobei jede dieser Gruppen
eine Unterteilung nach Achsfolgen
aufweist. Die Achsanordnung wird
— anders wie in den meisten euro-
paischen Landern - nicht nach
Achsen, sondern nach Radern ge-
zahlt. So wiirde z. B. die Baureihe
24 (Marklin 8803) die Achsfolgen-
bezeichnung 2-6-0 (Mogul) ha-
ben. 2 steht also fur die Vorlauf-
achse mit den zwei Radern, 6 flr
die drei Treibachsen mit den
sechs Rédern und 0 bedeutet kei-
ne Nachlaufachse; sind also keine
Vor- oder Machlaufachsenvorhan-
den, werden sie in jedem Fall mit 0
bezeichnet. In der folgenden Uber-
sicht die wichtigsten Achsfolgen
und deren Namensbezeichnung:

Switcher — Rangierlokomotiven
0-4-0 Four-Coupled
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0-6-0 Six-Coupled

0-8-0 Eight-Coupled
0-10-0 Ten-Coupled

0-10-2 Union

Early All-Purpose Locomotives

— frithe Universal-Lokomotiven

4-4-0 Eight-Wheeler oder
American

4-6-0 Ten-Wheeler

4-8-0 Twelve-Wheeler

4-10-0 Mastodon oder
Gobernador

Freight Locomotives

— Guterzuglokomotiven

2-6-0 Mogul (auch Personen-
verkehr)

2-8-0 Consolidation

2-10-0 Decapod

2-6-2 Prairie (auch Personen-
verkehr)

2-8-2 Mikado oder Mac Arthur

2-10-2 Santa Fe

2-8-4 Berkshire

2-10-4 Texas

Passenger and All-Purpose
Locomotives — Personenzug-
und Universal-Lokomotiven
2-4-2 Columbia

4-4-2 Atlantic

4-6-2 Pacific

4-8-2 Mountain oder Mohawk
4-10-2 Overland

4-12-2 Union Pacific

4-4-4 (ohne Bezeichnung)
4-6-4 Hudson oder Baltic
4-8-4 Northern oder Niagara

Articulated Locomotives

- Gelenklokomotiven

Unter dieser Bezeichnung sind
samtliche Mallet- und &hnliche
Lokomotiven aufgefiihrt.

Meben diesen Lokomotivgruppen
gibt es natiirlich noch weitere, wie
etwa die Getriebelokomotiven und
Turbinenlokomotiven.

Reisezug- und Giiterwagen
Coach - GroBraumwagen

Dining Car — Speisewagen
Sleeping Car - Schlafwagen
\lista Dome Car — Aussichtswagen
Baggage Car — Gepéckwagen
Observation Car — SchluBwagen
Box Car — Gedeckter Glterwagen

Gondola - Offener Giiterwagen
Tank Car (Tanker) - Tankwagen
Flat Car — Plattformwagen
Bulkheads - Plattformwagen mit
Stirnwédnden

Caboose - Giiterzugbegleitwagen

Die Auswahl an amerikanischen Z-
Dampflokomotiven ist leider noch
sehr beschrankt. Neben der 2-8-2
Mikado der Southern-Railway von
Marklin (8807), sind noch die be-
reits oben erwdhnte 4-6-0 Ten-
Wheeler ,Casey Jones" und eine
4-6-4 Hudson, die von der Loko-
motivfabrik Alco in den Jahren
1930 - 1938 an die Chicago-Mil-
waukee-Saint - Paul - and - Pacific-
Eisenbahngesellschaft  geliefert
wurde, zu erwahnen. Beide Model-
le werden demnéachst von West-
model als Umbausatz fir entspre-
chende Marklinfahrwerke ange-
boten. Die beiden Loks haben wir
bereits im letzten Z-Journal abge-
bildet (S. IV und Rickseite).

Die amerikanische Diesellok
schlechthin, die F7, wird nunin der
NenngréBe Z gleich von zwei Fir-
men angeboten. Zum einen von
Marklin in den Ausflihrungen
,Santa Fe", ,Southern Pacific”,
JAmtrak” und ,Chessie" sowie der
ausschlieBlich in den USA vertrie-
benen ,Burlington Northern“. Die
Firma Kadee in Oregon, USA, ist
die zweite Firma, die ein Modell der
F7 fur die NenngréBe Z anbietet.
Bei Kadee wird diese Lok in zahl-
reichen Varianten angeboten. So
unter anderem als ,Union Pacific®,
als Lehigh Valley" sowie als
Western Pacific”. Weitere Ausfih-
rungen sind laut Kadee fir die
Zukunft geplant.
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F7 im Vergleich 1:1 1:220 Marklin Kadee
Lange 15443 mm 702 mm | 746 mm | 70,2 mm
Gesamtachsstand | 11887 mm 540 mm | 52,8 mm | 54,0 mm
Drehzapfenabstand 9144 mm 41,6 mm | 380 mm | 41,6 mm
Drehgestellachsstand | 2743 mm | 125 mm | 152 mm l. 12,5 mm
r;}
B o
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Vergleicht man die F7 von Kadee
mit der F7 von Mérklin, fallt einem
zunéachst sofort die sehr unter-
schiedliche Lange auf. Wie der
Vergleich mit der Originalzeich-
nung bereits an den Proportionen
erkennen 1aBt, ist die Ausfiihrung
von Kadee exakt im MaBstab 1:220
gehalten. Die ganz erhebliche Lan-
gendiskrepanz beim ansonsten
sehr exakt detaillierten und be-
druckten Méarklin-Modell scheint
daher zu kommen, daB man bei
Mérklin nur ein neues Gehéause zu
einem vorhandenen, aber eben zu
langen Fahrwerk, fertigte. Der
nicht ganz unerhebliche Unter-
schied in der Zugkraft — die uns zur
Verfugung stehenden Kadeeloks
zogen in der Ebene immerhin flinf-
zig 4achsige Glterwagen — kommt
vom sehr unterschiedlichen Ge-
wicht der beiden Lokmodelle. Die
Kadee F7 bringt 65 Gramm auf
die Waage, die Marklin-Lok nur
24 Gramm. Das hohere Lokge-
wicht bei Kadee hat auch ganz
offensichtlich einen sehr vorteil-
haften EinfluB auf die Stromabnah-
me und somit auf die Langsamlauf-
eigenschaften des Modells. Der
einzige Wermutstropfen bei der
Kadee F7: Der Preis liegt deutlich
(ber dem der Méarklinlokomotive.
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Die Auswahl an Reisezugwagen,
die sich dem Z-Bahner bietet, ent-
spricht den derzeitigen amerikani-
schen Eisenbahnverhaltnissen:
auBerst gering. AuBer dem Amtrak-
zug - sechs verschiedene Wagen
in sehr schon detaillierter Ausfih-
rung - von Marklin, werden derzeit
keine Reisezugwagenmodelle an-
geboten. Die von Marklin im Modell
nachempfundenen Amtrakwagen
wurden in den finfziger Jahren in
groBen Stickzahlen gebaut und
liefen vor dem ZusammenschluB
der Amtrak bei den verschieden-
sten Bahngesellschaften in unter-
schiedlichsten Farben (z. B. Union
Pacific: gelb, Cheasapeak and
Ohio: blau/tirkis). Vielleicht wird
Marklin in Zukunft noch eine oder
andere Variante anbieten.

Bei den amerikanischen Glterwa-
gen wird dem Z-Freund schon we-
sentlich mehr geboten. Mit bislang
zwolf verschiedenen Giiterwagen-
typen von Boxcars Uber Gondolas,
Tankers und anderen sind mit Be-
schriftungsvarianten bereits (ber
einhundert verschiedene Giter-
wagen erhéltlich. Die meisten die-
ser Gilterwagen werden von Ka-
dee angeboten. Marklin bietet eine
.Chessie System“-Ausfihrung in

einer Sonderzugpackung an. Von
den Grundtypen liefert Marklin
auch einige Beschriftungsvarian-
ten, die ausschlieBlich in den USA
erhéltlich sind.

Zu erwdhnen ist auch noch, daB
der ,Pionier* des amerikanischen
Z-Modellbaus, Nelson W. Gray,
schon in den 70er Jahren ein Ge-
héuse einer F7 sowie einige Giiter-
wagen angeboten hatte. Die von
Kadee gefertigte F7 sowie einige
Guterwagen stammen noch aus
diesen zum Teil Uberarbeiteten
Formen von Gray.

An Zubehor steht dem US-begei-
sterten Z-Bahner leider noch kei-
ne groBe Palette zur Verfigung.
Es bleibt dem individuellen Ge-
schmack des einzelnen (berlas-
sen, zu beurteilen, welche Details,
Gebaude, Kraftfahrzeuge etc. fir
eine amerikanische Anlage oder
Diorama geeignet sind. Es gibt
aber von Mérklin — natirlich auch
wieder nur in den USA erhéltlich -
eine Reihe von sehr hibschen,
typischen Gebauden, die als Fer-
tigmodelle aus Kunstharz in einem
Block gegossen und nur grundiert

Marklin-Club U.S.A.: Jahreswagen und Club-Wagen
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Diese Karte mit einer F7 sandte uns
unser Mitglied Bruno Zeller aus der
Schweiz

0 e L iy

Amerikanische Gebdude im Marklin-
LZ-Gauge“-Katalog

Was man daraus mit etwas Farbe ma-
chen kann, zeigt dieses Bild

Classic Series Structures

Die ersten amerikanischen Z-Schienen-Fahrzeuge stammen aus der Werkstatt von Nelson W. Gray - Zum Betrieb der
Lokomotiven bendtigte man zusétzlich noch einen Mirklin-Antrieb

angeboten werden. Von Dimi-
Trains gibt es ein amerikanisches
Blocklichtsignal speziell fur die
BaugrdBe Z und wer eine der fur
die USA so typischen ,Trestles
Bridges* nachbauen mochte,

sy,
-
112 TRAINS

ﬁﬂ»

FEAATING 2 LITE SIGNAL
#3050

SCALE
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kann auf N-Bausatze von Helian
und Chambel zuriickgreifen, die
sich z. T. fir die NenngréBe Z sehr
gut eignen ebenso wie auf die aus
Brasilien stammenden Holzbrik-
ken der ,Modellbahn-Station® (vgl.
Heft 2/86, S. 13). Einen typischen
US-Lastzug gibt es von MZZ, eine
_Peterbilt-Zugmaschine” (vgl. Heft
2/86, S. 11). Und wer sich nicht -
wie auf unserem Foto — mit echten
Kakteen behelfen will, der kann
von der amerikanischen Firma
JPlastruct* kleinste Zypressen,
Palmen und Kakteen beziehen. @

Mérklin und Kadee (oberes Bild) vertra-
gen sich hoffentlich auch auf lhrer
Anlage - Fast gleichzeitig mit diesem
Heft liefert Mérklin die Schlepptender-
lok ,Mikado“ der Southern Railway aus
(unteres Bild)

Auslieferung im Juni 1987: ,Mikado" von Marklin

A A
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Der amerikanische Modellbahnhersteller Kadee bietet inzwischen ebenfalls ein reichhaltiges Z-Programm an
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-,KRAFT-Wagen“ oder:
,2Wie man mit mini-club
Promotion macht“

Bereits seit langer Zeit flihrt die Fir-
ma KRAFT GmbH regelmaBig Ver-
kaufsforderungsaktionen durch.
Bei der Vorstellung dieser Aktio-
nen vor den Handelspartnern ist
es eine nette Geste, wenn als Erin-
nerung an das Gespréch eine klei-
ne Aufmerksamkeit Gberreicht
wird. So war es nur eine Frage der
Zeit bis man jeweils zum Haupt-
artikel der Verkaufsaktionen einen
mini-club-Wagen mit dem typi-
schen Schriftzug des Aktionsar-
tikels versehen lie und den Han-
delspartnern Gberreichte.

So entstand der ,KRAFT Marken-
ExpreB®, der sich wegen seiner
Originalitat bei den Handelspart-
nern verstandlicherweise groBer
Beliebtheit erfreute. Und nicht nur
dort. Inzwischen wissen auch die
Sammler diese Idee zu schétzen.
Die Promotion-Aktionen starteten
zu Beginn des Jahres 1985 und en-
deten im Sommer 1986. Die Abga-
be der mini-club-Wagen war nicht
an eine Abnahme gekoppelt, son-
dern lediglich eine nette Geste
wéhrend des Verkaufsgespréchs.
Die Wagen sind original von Mark-
lin bedruckt, die Verpackungen
der Wagen wurden von einer an-
deren Firma hergestelit.

Leider ist bei der Firma KRAFT kei-
ner der Werbewagen mehr erhalt-
lich; wir kbnnen versichern, daB es
keinen Sinn hat, sich noch an die
Firma zu wenden. Es lohnt sich
aber, bei Sammlerborsen und
Tauschtagen einmal auf diese Wa-
gen zu achten. Nachfolgend die
Auflistung aller Packungen der
Eschborner Firma KRAFT, die es
verstanden hat, mit der kleinen 2"
neue Freunde zu gewinnen:
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1. Anfangspackung 8163 S mit
zwei Kihlwagen Nur gutes
verdient den Namen KRAFT"
und ,Tomaten Ketchup®. Die
Packung umgibt ein Einschub
mit dem Spruch: Mit dem
KRAFT Marken-Express "85 zu
neuer Umsatz-Dynamik®.

2. KRAFT SCHEIBLETTEN. Styro-

porblock mit dem Kihlwagen
“Scheibletten® wund sechs
Schienen 8500. Einschub mit
Aufschrift:  Einsteigen in den
KRAFT Marken-Express '85
zur VF-Aktion, jetzt in froher
Runde Kése & Wein geniefen”
(MaBe: 204 > 11030 mm).

3. KRAFT MAJONAISE. Styropor-

block mit dem Containerwa-
gen ,Majonaise” und einer
Handweiche 8566 R. Einschub
mit Aufschrift: ,Mit dem KRAFT
Marken-Express '85 ins Frei-
zeitvergniigen, drauBen leben
— drauBen essen” (MaBe: 160
210020 mm).

Fimsrigen in den S Marken Fxpress ‘55 mur
! \_‘fﬂhhq.itulinh\bnmdﬁs:&“ﬁngmﬁ-ﬁn" .I

L
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4. KRAFT MIRACOLI. Styropor-
block mit dem Containerwa-
gen Miracoli* und einer Hand-
weiche 8565 L. Einschub mit
Aufschrift: Mit dem KRAFT
Marken-Express '85 ins Frei-
zeitvergnigen, drauBen leben
- drauBen essen”. Im Gegen-
satz zur Majonaise-Packung
ist die Abbildung nach rechts
verschoben (MaBe: 160 <100 X
20 mm).

5 KRAFT FRAPAN. Styropor-
block mit dem Containerwa-
gen ,Frapan“in einer normalen
Frapan Gefrier- + Frischhalte-
beutel-Schachtel mit einem
Aufkleber Frapan Sommer-
Aktion® (MaBe: 200X76:<30
mm).

6. KRAFT KNACK & BACK. Styro-
porblock mit dem Kidhlwagen
JKnack & Back®. Einschub mit
Aufschrift: ,Keine Chance den
Frihsticksmuffeln!”  (MaBe:
160 <103 > 20 mm).

7. KRAFT VELVETA. Styropor-
block mit dem Containerwa-
gen ,Velveta® und vier Schie-
nen 8500 sowie zwei Schie-
nen 8591, einem Gleisplan und
einem Styropordeckel. Ein-
schub mit Aufschrift: ,Mit dem
KRAFT Marken-Express '85
zur groBen Kase-Promotion®
(MaBe: 205X 111X 45 mm).

Ziclstation des @3 ) Marken-Express’ 85

Festlicher Feinkost-Marid
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8. KRAFT MIRACEL WHIP. Styro-
porblock mit dem Container-
wagen ,Miracel-Whip“ und ei-
ner Aufgleisungshilfe 8974.
Einschub mit Aufschrift: ,Ziel-
station des KRAFT Marken-Ex-
press '85, Festlicher Feinkost-
Markt“ (MaBe: 160:<103X20
mmj).

9. KRAFT PHILADELPHIA. Styro-

porblock mit dem Kiihlwagen
e : : Philadelphia® und einer
B pS—— e leben- draufien essen® | i (e : Handweiche 8566 R. Einschub

Freincit)

mit Aufschrift: ,Mit dem KRAFT
Marken-Express ‘86 zu neuen
Umsatz-Zielen* (MaBe: 160X
100X 22 mm).

10. KRAFT JOCCA. Styroporblock
mit dem Kuihiwagen ,Jocca”,
ginem Prellbock 8991 und funf
Schienen 8500. Einschub mit
Aufschrift: ,Abfahrt des KRAFT
Marken-Express zur groBen
Frische-Aktion '86" (MaBe:
160} 100 X 22 mm).

11. Bahnhof 8960 mit einliegen-
dem Aufkleber ,Eschborn®
Einschub mit Aufschrift: ,Um-
steigen vom KRAFT Marken-
Express zum Grillfest, drauBen
leben — drauBen essen” (Ma-
Be: 256 %148 X 40 mm).

12. Toporama 8930. Der Einschub
tragt die Aufschrift: ,Mit dem
KRAFT Marken-Express in ei-
neneue Dimension 86" (MaBe:
520132 X 51 mm).

=] | Die Angaben wurden uns von unserem Mitglied Gerhard
Ganter und der Firma KRAFT GmbH zur Verligung
gestelll. Von Gerhard Ginter stammi auch ein Teil der
Fotos. Besten Dank!

(
M.
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VERMISCHTES

Marklin-Museum
GoOppingen

MNach dem Umzug der Verwaltung
der Firma Mérklin in ein neues Ge-
baude in der Holzheimer StraBe 8
in Géppingen wurde dort 1979 ein
interessantes Werksmuseum ein-
gerichtet. Gezeigt werden auf ei-
ner Ausstellungsflache von 420 m?
ausschlieBlich Marklin-Produkte.
Dabei ist zum einen das jeweils
aktuelle Programm zu sehen, zum
anderen wird ein Querschnitt
durch die Modelleisenbahn-Ent-
wicklung von 1890 bis heute gebo-
ten. Im kleinen Umfang sind auch
andere Produkte, die Marklin im
Laufe der Jahrzehnte gefertigt hat,
ausgestellt. Ferner sind histori-
sche Kataloge, Plakate und Bilder
zu sehen.

Neben diesen rund 900 Expona-
ten (davon ca. 800 historische)
sind verschiedene Modellbahn-
Vorfiihranlagen in den Méarklin-
BaugrdBen 1, HO und Z aufgebaut.
Eine Demonstrationsanlage dient
der Erlauterung des neuen elektro-
nischen Modellbahn-Steuerungs-
systems ,Marklin Digital”.

Angeschlossen an das Museum
ist ein kleines Kino, in dem ein
instruktiver Farbfilm Gber die Her-
stellung der Marklin-Erzeugnisse
gezeigt wird. Von der Konstruktion

Z-Fehldruck in der Vitrine: Aufdruck unvollsténdig

uber die GieBerei und die GuB-
bearbeitung, die Stanzerei, die
Malerei, die Montage und die wei-
teren Stationen bis zum Versand
der fertigen Modelle fihrt der Film
in eindrucksvoller Weise durch
den Betrieb.

Im Oktober 1985 konnte das Mu-
seum um einen neuen, groBen
Raum erweitert werden. Er bietet
Platz flr weitere Anlagen und ist
auch fur Wechselausstellungen
vorgesehen. An der ,Méarklin Sta-
tion“, einem Shop-System flr Mo-
dellbahn-Fachhandler, sind Pro-
spekte, Kataloge, das Mérklin

Z und anderes: Es gibt viel zu sehen - schauen Sie es an...
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Magazin sowie die ,Museumswa-
gen” (in HO und Z) erhéltlich.

Die Einrichtungen stehen allen Be-
suchern wahrend der dblichen
Geschéftszeiten von Montag bis
Freitag von 8 bis 12 und von 13 bis
15.30 Uhr zur Verfiigung. An Wo-
chenenden sowie an Feiertagen
ist das Museum geschlossen. Der
Eintritt ist frei. Der Weg zum Mu-
seum ist an den Hauptausfallstra-
Ben Goppingens ausgeschildert.

Das Werksmuseum hat bei Marklin
Ubrigens bereits eine lange Tradi-
tion. Schon um die Jahrhundert-
wende gab es ein Musterzimmer,
in dem die Erzeugnisse des Hau-
ses ausgestellt waren und von der
Kundschaft besichtigt werden
konnten. Aus dieser Einrichtung
heraus entstand in den Jahren
1958 und 1959 ein Ausstellungs-
raum, der nicht nur s&mtliche Pro-
dukte der Gegenwart, sondern
auch einige Erzeugnisse aus fri-
herer Zeit enthielt. Dieser Raum
war im Stammwerk in der Stuttgar-
ter StraBe untergebracht und wur-
de mit dem Umzug des Museums
in das neue Geb&aude geschlos-
sen.

DaB es sich auch fir Z-Freunde
lohnt, das Museum zu besuchen,
zeigen unsere Bilder.
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Geschwindigheltsmassalab
mirklin mini-club 11220

Km/h] cm/eak
—_—

10 - |

20 R Ranglerbetrieb
L3
| 30— . |
Ll I 1 | 40 — -5 |
Club-Borse Suche 8800 (~1), 8817 (-1, -2), - |
, E | 8874 und 8875 (1), 8712 (-1, | so - °
Wer verkauft zu verninftigem Preis i ng?g?g;maﬁ%g %é}f.; 8611 . 4 i
alte Marklin-, Gummi“-Autos (8973} | ﬁﬁi? EE%B 862I1 36216 ' , | L8 |
i an Schiler? - S, ' i =] |
Christoph Nirenberg, Kalkarer Str. 91, Auﬁ;@e&.jjﬁ Sgﬁgagiﬁ}l-m i
D-4150/Gach’) | Konrad Eisenmann, Waiblinger Str. 9, | | soi=p=H cQ: Oiierzog ‘
| D-7057 Winnenden - 1"
Goldene 8800 (niederlandische | ‘ -2 |
' Verpackung) gegen Gebot; | Tausche Giiterwagen 8622 (5 Stick) l 00 o O e

8100, 8101, 8102; 8?21. mit sch\.uarzer | und Bananenwagen 8606 (2 Stiick) o - |
Bodenkante, 8600 mit Beschriftung | ‘ gegen Gterwagen 8605. | - 14 |

unten rechts, 8611 RIV-Zeichen Wenn rl'i()gllch in naherer Umgebung

: 120 = 1% N Nahschnellverkehs
schwarz, diverse Werbewagen. zwecks personlichem Kontakt. |

— 16
130 -

! Liste gegen Freiumschlag. | Klaus Feldmeyer, Obere Schanzstr.2/1,
| Norbert Benker, Vogelrohrsheide 59, I D-7858 Weil am Rhein [ | |
D-4400 Miinster i | e
: 7| | Verkaufe fast vollstandiges | 150 - 19 |
Suche Werbewagen zum Tausch mini-club-Programm, alle Artikel =
oder zum Kauf. Wer sucht Marklin- | neuwertig und Orig]nahremackt. 160 = D Schnelizug |
Sortimentskatalog 84/857 | ginstige Preise. 21
| Roland Thoma, Rathenower Str. 1B, Manfred Bartsch, Eisenbahnstr. 30, Loty
[ D-1000 Berlin 43 | | D-4100 Duisburg 13, Tel. 0203/87 0234 | —
= - S = = = | —23
o . ] | I - ) — 1 190 —4—24
Suche laufend 2- und 4achsige ‘ Suche mini-club D-Zug-Wagen 8720
Wagen zu ginstigen Preisen | ozeanblau/beige mit schwarzer 200 - **  TEEsic
zum Umbauen. Wagenunterkante. 25
Wemer Ochsner, | Peter Plossner, 210 —
Tel. (CH) 01/844 24 87 ‘ Griesheimer Stadtweg 46 A, | [T
= D-6230 Frankfurt 80 I 220 -1 28
- ' __— [ 230 =29
Selbstentladewagen 8630 I' === - 1
mit Aufschrift ,RAG-Ruhrkohle AG* Verkaufe Schiebebiihne P
und Erz Il d* (Foto) ‘ ‘ mit Oberleitungsgarnitur ‘ Ly
fiar je DM 40,- gegen Nachnahme. zum halben Neupreis. 180 — ICE
Heribert Baier, Dellingerweg 3, Peter Spiekermann,
D-8031 Maisach | l Tel. (D) 02373/2102 |

Wenn Sie auf Ihrer
‘ Anlage auch bei
der Geschwindigkeit den
Z-MaBstab einhalten
| wollen, brauchen Sie die
obige Tabelle nur
- . . - E kopieren, auf Karton
i ——————— —_— —— = [ aufkleben und ausschneiden -
fertig ist Ihr VergleichsmaBstab.
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