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MIVB-lijn 28 in de Wetstraat, Standard motorwagen nr 1281 in
1958, e
Op 16.8.1913 kwam lijn 28 in dienst tusssen de Beurs en de
Georges Henrilaan,

'L13n 28 reed voor het laatst op 24 nov. 1969.

Negatief:
Mr Roger
‘Bartho-
‘lomees.

VOodr 9 okt 1903 : op ‘1 april 1885 startte men met de aanleg van
een paardetramlijn tussen de L. Leemstraat/Van Luppenstraat ( de
"Wandelende Jood") en de Komedieplaats,

Deze kwam in dienst op 6 juni ‘1885 en werd in september 1886 tot




de Meirbrug verlengd. 28/2
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De elektrificatie: De negende okt is het juist 80 jaar geleden dat
de eerste elektrische wagens op de "Lijn v/d Lange Leemstraat" wer-
den ingezet. Er werd gereden tussen de "Wandelende Jood" en de
Meirbrug, langs de L, Leemstr.,, Leopoldstr,, Leopoldpl., St, Joris-
poort, L., Gasthuisstr,.en de Huidevettersstraat. De trams droegen
een rood koersbord,

Ongeveer esn jaar later (14.11.'04) werd vanaf de Leopoldplaats via
de Leopoldstraat, inplaats van de L.Gasthuisstraat, heen en weer
naar de Comedieplaats gereden,

‘ De nog nist om-
gebouwde VA 375
in loods "Groe-
nenhoek", 1920-
1925,

Neg: MIVA
Foto: archief
Viattman,

Zen eerste ver-
lenging had
plaats op 30.9.
1911, toen werd
de 1lijn (met
een rood/wit
koersbord) tot
de "Gitschotel”
| door getrokken,

In 1925 (21.8) werd ze nog een stukje groter en kwam het eindpunt op

de Groenplaats.

De huidige reisweg, tussen de Nationale Bank en de Groenplaats, ont-

stond op 1 aokt. "25,

Juist één jaar daarna (1.10.'26) was een belangrijke dag voor onze

'8". Niet alleen aan de kant van de "Gitschotel" werd zij verlengd

tot de hoek Cruyslei/?oekenberglei, maar vooral aan de andere zijde

van de lijn kwam er een flinkstuk bij. Die dag werd namelijk lijn

18 door 'den 8' opgeslorpt en kon men de trams met een blauw|blauw
rood |rood

koersbord tot op het Kiel zien rijden.
De doorstoot tot het Eksterlaar kwam op 1.1,1931, maar op die dag
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werd het vak Groenpl.-Kiel terug door lijn 18 overgenomen. Er
verscheen wel een 8 doorstreept tussen de Groenenhoek en de Groen-
plaats.,

Door de openstelling van de voetgangerstunnel kwam het eindpunt op
de Suikerrui (van 11,9,.°33 tot 16.9.'44).

Motorwagen
352 tijdens
rangeren

aan loods
Groenenhoek,
met maar
liefst 5
bijwagens.
Tussen 1933
en 1937,

Neg: MIVA,
Foto: Arch.
Yattman.,

7

U herinnert zich weaarschijnlijk nog wel de lijn 4/3. Deze ont-
stond toen op 1,12.1957 - aan de Groenplaats - de lijnen 4 en 3
werden samengevoegd., Elke lijn behield echter wel haar eigen
lijncijfer en aan de Groenplaats (kant v/d post) diende de be -
stuurder het cijfer 4 of 8 te draai&n. Dit gebeurde tot 26.11.
1963, toen werd de 'echtscheiding' uitgesproken en ging elk weer
hun eigen leven leiden.

Intussen waren op 6.5.'62 ook de eerste PCC's op de 4/8 versche-
nen.

De éénmansbediening werd op 1.6.'66 ingevoerd, en in april 'GS
konden de trams gebruik maken van de nieuwe brug over de “Kleine
Ring" <

Tussen 1,12,'71 en 28.6.'74 werd, ten gevolge de metrowerken, on-
ze '8' tot de Comedieplaats ingekort., In 1973 (mei) werden op

de lijn proeven gehouden met gekoppelde PCC's, en vanaf 2.9,'73
in normale dienst. Op 10.1.'75 had de MW 4420 de droevige eer om
er als laatste oude wagen te mogen rijden,

De derde jan. '79 was het PCC 2112 welke als eerste de verlenging
tot het Lambermontplein kon inrijden,

Lijn 10 ook 80 jaar elektrisch

Paardetram: Door de "S,A, des Tramways Anversois" werd op 10.7.
1873 gestart met een lijn tussen de Turnhoutsepoort en de St. Ja-
cobsmarkt. Ongevesr een maand later (25.8.'73) werd deze tot aan
de brandweerkazerne van het Kipdorp verlengd,

De elektrische dienst startte op 31.10,1903 van de Grote Markt
tot de Turnhoutsepoort via de Turnhoutsebaan, Carnotstr,, Gemeen-
testr.-en plein, St Jacobsmarkt, Kipdorp, VWolstr., K.Koepoortstr.
en de Kaasrui tot aan de Gr Markt (t.h.v. de \lisselstraat).




28/4

In de maanden jan. en febr. van 1904 werd als lijn 11 gereden,
maar daarna kregen de wagens een groen nw-munt:\J

koersbord en het lijncijfer 10, Ook S e \_JL]L§
(=]

f»Ql":‘g'

v

nog in 1904 (17 maart) werd het eind-
punt Grote Markt, wegens het moeilijk @?ﬁ;
verkeer aan de Kaasrui, afgeschaft en

gingen de trams via de Melkmarkt, K, (::yc:]t:]

en L. Nieuwstraat naar Deurne terug rr— 1 coanse. il::$-

rijden. o N i

MELKMARKT MARCHEse LAIT)  OP 12 Juni 1905 e oo Ve;}:"-
ging to e Leeuwlantstraa er

MIDDENSTATIE GARE CENTRALE Rivierenhof (huidige ingang van

DIERENTUIN ZOOLOGIE het park) in dienst genomen., De

BORGERHOUT DEURNE J motorwagens welke tot dit nieuw

eindpunt reden kon men aan hun groen/wit koersbord herkennen.
Door de nieuwe bres in de vestingswal reed men vanaf 6 okt 1910.

Lijnen 10 en 20
op de Turnhout-
sebaan, aan het
Laar, richting
Deurne.

Lijn 20 komt
van de Victorie-
plaats en rijdt
naar Silsburg.
Omstreeks sept,
1937.

Neg: MIVA

Foto: Arch,

Wattman

In 1926 (22maart) kreeg lijn-10 versterking, van toen af verscheen
er in de spitsuren een lijn 20 van de "Nederl, Schouwburg" tot de
Turnhoutsepoort. Vanaf dat jaar ook diende de lijn haar sporen in
Deurne met de NMVB te delen. Lijn 20 werd op 2.6,.'35 weer afge-
schaft (de lijn op de foto reed van 10.1.,'36 tot 14,2.'39).

Het eindpunt "Schotensteenweg" kwam in dienst op 8 november 1931,
De eerste drie PCC's verschenen op lijn 10 de 23ste maart 1966, en
op 1.9.'67 werd de éénmansbediening ingevoerd.,

Vanaf november 1968 moet 'den 10' de brug over de "Kleine Ring"
beklimmen om in Deurne te kunnen geraken,

Sinds 31 maart 1972 is de rijrichting tussen Kipdorpbrug en de
Yolstraat omgekeerd, die dag werd ook het eindpunt van de \lolstr.
naar de Korte Nieuwstraat gebracht.

Lijn 10 mocht het langst met oude trammetjes rijden, de laatste
reed er op 1,4,1975, het was M\ 4417 (dit was tevens de aller laat-
ste in normale reizigersdienst op het Miva-net).

Ook op lijn 11 rijden reeds 80 jaar elektrische trams

Védér 31.10.1903 reden er eerst omnibussen, maar vanaf 6 mei 1902
werden deze door paardetrams vervangen tussen de Dageraadplaats en
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de St Katelijnevest., Op 9.7.1902 werd de lijn tot de Grote Markt
verlengd en kon van de Dageraadplaats via de Kl, Beerstr,, Rol-
wagenstr,, Provinciestr,, Ommeganckstr,, Carnotstr.,, Gemeentestr
-en plein, Kipdorpbrug, Lange en Korte Nieuwstr.,, Melkmarkt, K,
Koepoortstr,.en Kaasrui naar de Gr, Markt trammen,

In 1903 begon men met de elektrificatie en sedert 31 okt .1903
wordt er met stroomtractie gereden,

Zoals U bij lijn 10 hebt kunnen lezen reed in jan. en febr. 1904
deze met lijncijfer 11, die periode droeg de "lijn van de Dage-
raadplaats” het nummer 12, Daarna kreeg zij een rood koersbord

en haar huidige lijnnummer., Evenals voor lijn 10 werd ook het
eindpunt van lijn 11 op de Grote Markt afgeschaft en gingen de 2
lijnen vanaf de Carnotstraat een gezamenlijke reisweg volgen.

De verlenging naar de Gitschotellei/K.De Preterlei kwam op 1.12.
1925 in dienst, en sinds 1.7.'29 wordt naar het Eksterlaar gebold.
De 15e april 1939 werd er in de spitsuren een nieuwe dienst inge-
steld, n.,l1. lijn 11 doorsteept van het Eksterlaar tot de Victorie-
plaats.

Lijn N ter
hoogte van

de Gitscho-
tellei / Ka-
rel De Pre-
terlei, om-
streeks '39.

Negatief :
MIVA
Foto : arch,
Wattman,

r4 N

Kort voor het uitbreken (in ons land) van de /0 II werd onze '11°'
op 9.3.1940 tot de Victorieplaats ingekort., Het eindpunt kwam

aan de Zuidelijke kant van de Geuzenhofkes, met rondrit: Astrid-
plein, De Keyserlei, Frankrijklei en Victorieplaats.

In juli 1950 kwamen éénrichtingswagens in dienst op lijn 11,

Vanaf nieuwjaar 1965 mocht 'den 11' weer tot aan de Melkmarkt rij-
den. De eerste PCC's kwamen in dienst op lijn 11 de 17e maart '65
en de éénmanshediening kwam op 1 december 1959 in voege.

De huidige reisweg aan de St Jacobsmarkt en Nieuwstraat datcert
van 31,3,.'72. Op 19 februari 1975 reed de motorwagen nr 4416 als
laatste oude wagen in dienst op lijn 11,

3ron: "De Antwerpse Tram 1873 - 1973" door =, Keutgens.

- 1 okt 1973 : daar de 'spoorwegen' dit hadden gevraajd werden er
op lijn 23 zeventien ritten per werkdag tot de



nieuwe stopnlazts "Antwerpen Noorderdokken" verlengd

- 1 okt 1973 : vanaf die datum rijden de bussen van lijn 27 tot aan
de hoofdingang van het Middelheim Ziekenhuis (eerst
een 4-tal)

-22 okt 1973 : verlenging buslijn 9 van 3Serchem Station tot de
Fruithoflaan,

-19 okt 1953 : tramlijn 9 verbust (in ons volgend nummer hierover
mear, dan bestaat lijn 9 ook 80 jaar elektrisch).

Eind okt=begin nov 1913: verplaatsing van de tramsporen naar het mid-
den van de straat op de De Keyserlei en de Tenierspl.

R I ——— e

o b A

£ Lijn 11 op de Tramplaats, rich-
ting Eksterlaar, op 30.3.1961.
Let ook eens op de tekst :

1 "Voorbehouden voor den tram" =-
f“Reserve au tram", Bij regen-
:achtig weer is deze nog te zien,

“{Negatief: mr Bouwman.

dVerzameling: archief lJattman.

Siezondere data bij de NMVSB
W.,Vlaanderen: elektrif,
Oostende - BYtankenberge en
Oostende - Den Haan 1,10.'08
3rabant: opening Lier-Putte op
5.10.1908
Wolvertem-Londerzeel afgesch,
4,10,1968
: - ~ O.Vlaanderen: opening Merelbeke
v -Gent (De Ster) 11,10,1913

: KENNISMAKING MET DE HVV
A P I _ o . . e e e e e 0 e e e e e o o0 e e e e e
De "Hamburger Verkehrs Verbund”

bedient niet alléh Hamburg, maar ook het omliggende landsdeel Schles-
wig - Holstein en Niedersachsen. In dit gebied van ca 3000 km* worden
dagelijks ongeveer 1,5 miljoen reizigers vervoerd,
In de HVV vinden we de volgende maatschappijén:
1- HHA - Hamburger Hochbahn AG
2- DB =~ Deutsche Bundesbahn
3- VHH - Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein
4-HADAG- Hafen Dampfschiffahrtsgesellschaft
5- AKN - Altona-Kaltenkirchner-Neumunster Eisenbahn AG
6= KVG = Kraftverkehr GmbH
7- PVG - Pinneberger Verkehrsgesellschaft mbH
8- SN - Stadtwerke MNorderstedt
De KVG kwam pas op 29.5.'83 bij de HVV en verzorgt enkele nieuwe bus-
lijnen in de omgeving van Hittfeld en de lijnen welke voordien door
de "Deutsche Bundespost" werden gereden,
Beschrijving van de verkeersmiddelen:
1) SCHNELLSAHNEN: hierin vinden we: U-2ahn (HHA), S-3ahn (D3) en de

"""" voorstadslijnen van de AKN (sinds 29.5 A-lijnen genoemd -

voordien was dit AKMN-Al, ANB-A2 en EBO-A3)
a) U-2ahn lijnen: U-1: Garstedt-Jungfernstieg-Hauptbahnhof-Volks -
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dorf-Ohlstedt.
U-2: Wandbek Gartenstadt - Zarmbek - Hauptbahnhof
- Jungfernstieg - Hagenbeks Tierpark, met een
verlenging naar Niendorf in uitvoering.
U-3: Barmbek - Landungsbriicken - Rathaus - Haupt=-
bahnhof - Merkenstrasse, verlenging naar Mum-
melmannsberg is gepland,

Een stel van
lijn U - 3

e : kort na de
Rt | o TEERRETE || 1 "B
'Ziﬁxzuh‘ mnﬂﬂ 5}mm|1|1nl!ynh |“1 halee: "RB "
, Wnl|1ﬂ1%l{ s el “E MEEE El dingsmarkt"”,
» 1t op 24 juni

1979.

Negatief:
Mr Jens Per-

bandt/Hamburg
Foto: verz,
"Archief =

Wattman"

hof - Barmbek - Poppenblttel,

S-11: Altona - Dammtor - Hauptbahnhof - Barmbek, ,in
het spitsuur wordt de lijn van Altona tot Blan-
kenese en van 3armbek tot Poppenblttel gereden.

S-2: Pinneberg - Altona - Landungsbricken - Haupt-
bahnhof, in spits tot Bergedorf.

S-21: Elbgaustrasse = Dammtor = Hauptbahnhof - Aumlh-
le - Friedrichsruhe, Dit traject wordt met de
gelijkstroomwagens, met uitzondering van de af-
takking Aumthle = Friedrichsruhe welke met die-
sels wordt gereden, bediend,

S-3: Hauptbahnhof - Harburg - Neugraben event. Har-
burg - Maschen. Sinds 29.5 ook Harburg - Hitt-
feld, Deze wordt met E-loks gereden., Het vak
Hauptbahnhof = Harburg zou in sept op een nieuw
beloop komen, waar men met gelijkstroomwagens
kan rijden,

3) VOORSTADSLIJNEN :

A-1: (voorheen AKN) Eidelstedt - Ulzburg Sid - Kal-
tenkirchen,
A-2: (ANB) Garstedt - Ulzburg std.
A-3: (EBO) Elmshorn - Barmstedt,
4) BUSLIINEN : Deze worden onderverdeeld in : Schnellbuslinien,
Eilbuslinien, Stadt- und Regionalbuslinien en Nacht-
buslinien,

a) Schnellbuslinien : 9 lijnen verbinden de stadsde-

len met elkaar onderling en hebben grotere hzlte-af-

standen dan de stadsbussen,

b) Eilbuslinien : verbinden nieuwbouwwijken met de

schnellbahn-haltes zonder onderweg te stoppen, er
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zijn 5 lijnen,
c) Stadt-und Regionalbuslinien : daarvan zijn in to-
taal 153 lijnen,

d) Nachtbuslinien : 16 lijnen rijden tussen 0.00 en
5.00 uur,

Voorstads=lijn
A-2 van de "Al-
sternordbahn”
(ANB), tussen

de halten "Richt-
weg" en "Norder-
stedt Mitte" rij-
dende naar Gar=-
stedt, 4,4.1979.

Negatief: mr Jens
Perbandt.,

Foto: verzameling
"Archief Wattman"

5) SCHEPEN : 11 havenlijnen en 2 Alsterlijnen staan in voor het per-
sonenvervoer in de haven.

Door mr Jens Perbandt uit Hamburg.
TRAMMUSEUM EDEGEM

Nieuwste aanwinst: op 13.8.'83 kon men de verzameling autobussen met
een nieuw exemplaar aanvullen, Het betreft de in 1963 gebouwde bus
nr 155 van
"Autobus
Kruger"”
uit Lier. §
"De Kruger! i
welke sinds
'24 reeds
verschil-
lende bus-
lijnen
heeft rij-
den, is eenill
van de oud-¥%
ste auto-
busexploi-
tanten in
de provin- -
cie Antwer-
pen,

Deze bus
werd door:
"Autobus
Kruger”,

DAF Trucks
en enkele
vrijwilli-
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gers volledig gerestaureerd en rijvaardig gemaakt,.

Het koetswerk komt van "Carrosserie Bostovo® uit Lier en de motor
evenals het chassis zijn van DAF (type TB 162 DS 605).

De bus heeft nog de groene kleur van de Belg. Spoorwegen welke se-
dert 1977 geleidelijk verdween omdat de NMVB alle, aan de NMBS
toegewezen, buslijnen overnam,

Lengtes: 11,80m / Capaciteit: 48 zit-en 32 staanplaatsen.
25,000ste hezoeker: op 21.7.'83 kon men reeds de 25000ste bezoeker,
sinds de opening op 12,6.'82, noteren, Tussen pasen en ‘hemelvaart’
kwamen 9,303 mensen een kijkje nemen,

BORST GEVEN OPTRAM OF BUS

haar kind, tijdens de rit, de borst had gegeven. Vroeg een volks-
vertegenwoordiger aan onze Verkeersminister wat een vrouw in der-
gelijk geval moet doen, Hierop antwoordde deze dat er géen enkel
reglementair verbod bestaat om een vrouw te beletten haar kind de
borst te geven, voor zover dit op een diskrete wijze geschiedt.
(Uit "Gazet V.Antwerpen" 24,8,°'83)

WAT EEN TRAMREIZIGER LIJDEN KAM

Op de Haagse tramlijn 1 raakte PCC 1176, op de Broeksloot, defekt.
Met de achterop komende tram wou men het defecte voertuig wel op-
duwen naar een uitwijkspoor maar.... daar dit een 3000 was en het
koppelstuk onitbrak bleek zulks onmogelijk.

Wat nu ? De bestuurder van de 3000 kreeg plots een inval en hij
vroeg de reizigers: "U wilt toch nog naar Delft 2",

Nadat deze laatste bevestigend hadden geantwoord verzocht hij hen
uit (de 1176) te stappen. Even later zag men ze gezamenlijk de
defecte tram duwen, Met de intussen aangekomen verkeerswagen op
kop, en al toeterend en bellend werd met vereende krachnten de tram
naar de Herenstraat geduwd, waarna men met de volgende tram de rit
kon voortzetten,

(Uit "Met Openbaar Vervoer" nr 303).

._ﬁﬁh_hm~szGADERINGEN :

= CAFE CENTRUM - ZURENBORG:
- DAGERAADPLAATS 4 ANTVERPEN
- AANVANG 13u30

Elke tweede mgzandag van de maand
Iedere maand worden er dia's per opbod verkocht 1

- 10.10 : Antwerpse tramlijnen 3 en 4, door J. De Ceulaerde
- 14,11 : NMVB~Henegouwen, door J.De Ceulaerde
- 12.12 ; "Speurend sporen in Zwitserland” - geluids-dia-reportage

door S.Cuyt
TE KOOP BIJ vOSS

T ek B — A — — S —— S

Aankomst MW 200 in Antwerpen: hiervan hebben we 5 f

N s otoreeksen la-
ten maken . et zijn8kIsurfoto's formaat 10x15, prijs 150F+22F e~
vent, verzendkosten, Er werden slechts 5 reecksen_gemaakt (en ver-

RN O S S S S S N S S S Es S S e s e O _—ss=
=24
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LOSSE FOTO'S
Nr 3:i "Kindertram® 2126 (niet deurenkant) op L 2, J.V.Rijswijckl,
16.8.1973
5: PCC 2000 op L2 aan "Zwaantjes", 30.10,'81
: “Striptram” 2121 eindp, L2 Hoboken, 12,11.'83 (deurenkant)
" " " " " (achter-en blin-
dekant)
8: PCC 2002 met afsluiting voor spoorwerken op L3, 24.5.'82
11: L3Pendel PCC 2022 en L8 PCC 2125 eindp. Groenpl, 1,5.'77
12: Gezicht op pas gelegde sporen op de Groenpl (kant Post) met
trams L4 2050, L8 2124 en |L.3Pendel, 18,.,8,'74
13: MY 5348 L4 aan (gesloopte) gebouwen van Sarma en 3Bon Marche,
11.1.'75
15: PCC 2032 L7 aan eindp Tolhuis (oude plaats) 17,9,'71
20: Gekoppelde PCC's 2100+2121 L8 Leopoldspl 24,5,'82
28: L15 "3loementram™ 2085 (neog met alle bloempjes) aen Harmonie
9.9.'78
29: L15 MW 4424 en een groene bus van een verpachte lijn op de
Gr, Steenweg, 11,9,1974
35: Li11 PCC 2072 (groene) Eksterlaar, 21.9,°'79
38: L11 PCC 2095 en L6 bus 555 samen met NM3S-lok 2602 op de
Tramplaats, 10.6.1982
41: PCC 2185 aan lus "Antwerp Stadion", 23.,5,.,1982
473 Gezicht op MVW/'s 7386 en 6451, kort na de lewvering in het mu-
seum van Edegem, 3,4,1982
169 : MW 4408+3% 1660 op lus aan Montignystr,, 7.12,1974
MIVS
i58: MW 9091 L22 aan "De Kazernen", richt. Naamse Poort 8.7.'77
163: PCC 7011 (achterkant met trolley) aan het Noordstation (rij-
den nu ondergronds) 4,10.197%
165: MY 1291 L40 en MW 1348 L2 voor loods ¥oluwe, 13.9.1930
166: Myl 346 (plaats onbhekend) omstr 1975,
EX MMVB-PCC's in 3elgrado:
&3: PCC 104 in de HEMAMMHA (voorkant en deuren) 28,5,1932
64: PCC 125, achterzijde {waar men duidelijk de byjyeplaatste ach-
terste uitstapdeuren ziet), 28.5.1982

M

PARIJS

Lantste oude metrotrein: zoals u in 't VOSSke 24/9 hebt kunnen le-
zen werd op 16.4,'83 orfticieel afscheid genomen (tussen “larie de
Montreuil"” en "Pont de Sévres") van de laatste oude metrostellen.
De dag voordien werden zij voor het laatst in reizigersdienst ge-
bruikt tot omstreeks 16u35. MNormaal zouden de wagens reeds in ju=-
ni '82 zijn uitgerangeerd, moar de natuurelementen staken hier een
'stokje in de wielen', Zondag 6.5.'32 brak boven MN.0.Parijs name-
lijk een hevig onweer los, met een wolkbreuk. In het centrum liep
het water als watervallen de metro in, Ook de in aanbouw zijnde
tunnels, voor de verlenging van lijn 5, bij "Eglise de Pantin”,
bleven niet gespaard. Hier begaf de scheidingsmuur - onder de wa=~




28/11

terdruk - waardoor het daarachterliggende tunneleindpunt in enkele
seconden tijd onder water stond,

Aan dit eindpunt staan 's zondags altijd zeer veel metrotreinen op
de opstelsporen. Door het opkomende water begonnen 18 stellen te
drijven waardoor ze tegen de wanden of elkaar botsten, Hierdoor
ontstond zeer vesl schade aan de treinen en de elektrische toestel-
len, Lijn 5 werd gedurende 3 weken tot eindpunt "Porte de Pantin®
ingekort, Men diende zes stellen type MF67F en drie MFH7D van an-
dere lijnen naar lijn 5 over te brengen. Tengevolge dit materieel-
tekort werd het onmogelijk de oude treinen af te voeren waardoor ze
nog bijna een jaar in dienst konden blijven,

("Het Openbaar Vervoer” nr 303).

Kort overzicht v/d gesch. v deze wagens: tussen 1906 en '38 werden
bij Sprague-Thompson ettelijke duizenden stellen gebouwd, men noem-
de ze "Sprague®. Ze kwamen in dienst op lijn 1 (Porte Maillot -
Porte de Vincennes), Meerdere decennia stonden ze aan de spits met
hun veiligheid en betrouwbaarheid, Hun stevigheid kwam tijdens VIO
II goed van pas om een gedecltelijke of volledige lamlegging van de
Parijse metro te vermijden, In 1956 kwamen op de lijnen 11, en la-
ter lijnen 1 en 4, de eerste metrostellen op banden in dienst. Dit
zou het einde voor de "Spragues" beteksnen, Vanaf *'75 begon de af=~
voer van deze stellen, er werden meer dan 1500 van de hand gedaan
(meestal gesloopt). 1In februari '82 beschikte men over voldoende
nieuw materieel om de oude wagens te vervangen. Er zullen 4 metro-
stellen behouden blijven voor eventuele filmopnamen over het Parijs
uit de dertiger jaren,

( uit “Info=Mivb" nr 22).

TUNIS
Eeste trams verscheept: op 1:6.'83 werden in Bremen de eerste wa-
gens naar Tunis (funesi&) verzonden, _

WUPPERTAL

MW 45 van Dortmund: werd ook door Wuppertal overgekocht.
MAGDEBURG (DDR)

Buslijn door trams vervangen: op 15,5,'83 werd buslijn 67 vertramd.
Deze nieuwe tramlijn (lijn &) rijdt: Hbf - Karl Marx str - Rathe-
naustr = Wilhelmstr ~ Pieck Briicke = Herrenkrugstr en tenslotte
Herrenkrug., Daar er hier tot ongeveer 10 jaar geleden trams reden,
diende men enkel aan de eindpunten rails te leggen,

("Het Openbaar Vervoer" nr 303)

NEDERLAND

Levering trams: op 26.7 bracht men de 5025 naar Utrecht,
GVBA

Beveiliging nachtbusbestuurders: in ons nr 27 schreven we reeds dat
Op bus 2871 een speciale beveiliging bestuurderscabine voor nacht-
bussen wordt aangebracht, Deze bestaat er in dat de bestuurders-
plaats door middel van een plastic schot (tussen bestuurderscabine
en middenhandgreep der voordeuren) wordt afgesloten zodat er twee
sluizsn ontstaan: één voor de chauffeur en één voor de reizigers,
De passagiers wordt =tijdens de nachtritten~ enkel toegang ver-
schaft door de linkerhelft van de voordeuren, Een soort brievenbus
in dit schot maakt kaartenverkoop mogelijk., Voor de garages “"VWest"
en "Zuid" gaat men elk 1 standaardbus, en voor "Noord" een gelede
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bus, zodanig verbouwen,
("Het Openbaar Vervoer” nr 303)

HTM

Wijzigingen bij de tramlijnen: vanaf begin okt '83, als lijn 2 gaat

rijden, zullen de volgende reiswegen veranderen:

Li1: verlengd over L9 naar Scheveningen, via het Centr, Statiocon

L2: komt in dienst van net C.ST. nasr Kraayenstein

t7: wordt (in de weekdienst) naar Mariahoeve verlengd

L9: zal via het C.ST verlengd worden en 's avonds van Vredsrust tot
Tournooiveld ingekort worden,

L12: krijgt het traject van L16 er bij.

Li16: zal vermoedelijk door lijn 12 worden opgeslorpt

20 Nieuwe controleurs: de HTM mag 20 controleurs meer in dienst ne-~

men waardoor het aantal op 95 komt, 1In de loop van 1984-'8387 kan de

uitbreiding tot max. 300 oplopen,

RET

Proef met reklame: half aug. startte bij de RET een proef met publi-
€iteit op I tram, 1 metrostel en 10 bussen,?

Allan-trams naar GR.3rittani&: door de "Yorkshire County Council”
werden = voor 2700 gulden = de Allan-M¥'s 109 en 115 plus 27 1033
gekocht, Deze zullen op een 7km lange museumlijn in ‘lakefield gaan
rijden. Op 14.8, werden de wagens in Rotterdam “Europoort" ver-
scheept en met de "Norland", van de "Sea Ferries”, naar Engeland ge-
bracht,

Allans naar A'dam: ook de MW 130 en BY 1040 werden naar Amsterdam
gevoerd voor de museumlijn. Er blijven géén Allans in "Zuid” meer
als reserve,

Ombouw 300-en 600den: de middenbak van MY 313 werd in de 624 ge-
plaatst,
‘Borrelbussen';: op 8 en 9 sept werd in ongeveer 40 cafés (vanaf 21
uur) liTe jazz-muziek gegeven, Hiervoor legde de RET 2 gratis "Sor=-
relbussen” in, Deze onderhielden het vervoer tussen de cafés waar
men de optredens kon bijwonen.

®bussen 901-910, MW 716 en sneltram 5225 kregen grote "Mc Donald"
reklame.

Reklame op bussen: in de week van 27.6/1.,7.'83 werden de bussen 77 -
115, op de niet~deurzijde, van een aluminiumpaneel voorzien, Hierop
is sinds het weekeinde 2 en 3 juli publiciteit te zien. Ook de bus-
sen 1 tot 75 werden hiervoor uitgerust, Daar deze panelen het IMIVG
embleem HJedekken, diende men = op de schakelkast onder de bestuurders-
ruit - een nieuw a2an te brengen,

NMV 3=-HEMNEGOU'EN

Spoorwerken Mariemont = La Louviére: hier werden de trams door bus-
sen vervangen,

- L30: 1 tram tussen Anderlugs en Morlanwelz

= L80: 3 trams van Charleroi tot Mariemont (station)

- L30: 1 bus Morlanwelz - La Louviare (Drapeau Blanc)

- L80: 1 bus Mariemont {station) ~ La Louvidre (Dr. Blanc)

De bussen reden met witte film en een bord achter de voorruit: blauv
30 blauw en rose 80 rose, Deze borden hadden geen tekst.

- L31 en 80: La Louv, - Maurage en L,.,Louv, - Bracquegnies werd door
3 trams afwisselend : L,.,L, - Haurage 31 en terug
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La Louviére - Bracquegnies 80, heen en weer
- Maurage 31 enz

'De meesten reden met als voorfilm L31 en op de achterfilm L80.

Nieuwe halteborden op L90: op tramlijn 90 verschenen nieuwe halte-
borden, van net ‘nationale’ type,

verdeling gelede wagens type 6100: eind augustus zag deze er als
volgt uit:

6100 Heneg, 6114 Heneg. 6128 Kust 6142 Heneg.
6101 Kust 6115 6129 Heneg. 6143

6102 " 6116 ” 6130 6144 "
6103 BN 6117 BN . 6131 Kust 6145 "
6104 Heneg. 6118 Heneg. £132 Heneg. 6146 "
5105 Kust 6119 Kust 6133 " 6147 "
6106 " 6120 " 6134 " 6148 *
6107 BN 6121 Heneg, 6135 " 6149 Kust
6108 Heneg. 6122 " 6136 " 6150 Heneg.
6109 Kust 6123 “ 6137 Kust 6151 "
6110 Heneg. 6124 Kust 6138 ° 6152 "
6111 Kust 6125 " 6139 Heneg, 6153 »
6112 Heneg, 6126 " 6140 " 6154 "
6113 " 6127 Heneg. 6141 “

De 6100 stond op 18.8 in Jumet / wagen £115 in stelpl Charleroi
in verdachte staat / 6116 stond op 18.8 ook in Jumet / de 6139
staat in Jumet als 'plukwagen' na een ongeval [/ de 6141 en 6142
bevonden zich ook in Jumet / buiten dienst in Anderlues zag men
de 6152 .

In Henegouwen waren op dat moment 36 rijtuigen en 16 aan de kust,

NMVEB = KUST

Eindpuntaanduiding in de trams: sommige 6000-den hebben in het
rijtuig een eindpuntaanduiding gekregen, Op 15.8., werd de 6018
hiermee opgemerkt.

"Vakantietram® zonder koppeling: na de zanrijding op 20.8 (waar=-
bij de 6030 de 6023 ramde) verscheen de "Vakantietram" kort na-
dien weer in dienst, maar nu wel zonder koppeling.

Groot aantal 6100-den in dienst: op 28.8.'83 was het waarschijn-
Iijk ds lgatste dag dat er aan de kust zoveel 6100-den in dienst
werden gesteld, De laatste zondag van augustus is het in 3lan-
kenberge nl 'bloemencorso'

Vanuit Costende reden vanaf 14u reeds 6100-den op lijn 1 naar
Blankenberge park, waar ze door bussen werden vervangen., De vol-
gende wagens kon men die dag zien: 6101, 6102, 6125, 6106, 6109,
6111, 6120, 6126, 6138, 6124 en 6137. Nadien kwamen daar (verm.
uit Knokke) nog bij: de 6149 en 6131, Hierdoor hebhen op drie na
alle aanwezige 6100-den van de kust gereden, In totaal werden er
35 gelede trams ingezet.

Blijven er 6100-den aan de kust?: volgens men ons vertelde zouden
er 5 dubbelrichtingswagens in ‘Jest Vlaanderen blijven.

pude wagens in Qostende: naast de 9534 stast nu ook de MY 9097

aan de kaal te Oostends,
Spoorvernieuwing: op 19,9. zouden de werken voor het vernieuwen

der sporen in Koksijde gestart zijn.

De 3e okt zal de baan in Oostduinkerke gemoderniseerd worden,

Geplande werken: tegen 1985 zijn de volgende werken gepland:
= doortrekking naar Adinkerke

- aanleggen keerlussen (o.a. in Blankenberge)

- vernieuwing "QOostende station”

- verhuis 'tramstation' naar de plaats van het 'busstation' en
omgekeerd

- tramberm richting Bredene rechtdoor trekken
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- bouw stelplaats aan de 3randariskaai

~ ombouw deel stelplaats 'Nieuwpoortsesteenweg' tot werkhuis

- vernieuwen sporen in Middelkerke

vlinst voor de kusttram: de maand juli bracht 29,8 miljoen F op voor
de kusttram, Dit is 21,50 meer dan in dezelfde msand van vorig
jaar. Er waren 25% meer mensen die de tram namen dan in 1982, De
kostendekking (zonder afschrijvingen voor infrastruktuur) kwam die
maand op 1067.

(Gaz., V.Antw, 6,9,.'83)

MIVB

Verbetering in 't vOSske 26: bij de in ombouw zijnde wagens moet nr

nr 7516 zijn, (Uit "Tram 2000™)

Ombouw 7500-den: in ombouw zijn: 7714, 7516, 7515 en 7530.

?aarschijnI&jE’zal MY 7830 na zijn ombouw als nr 7729 weer in dienst

komen,

In dienst: kwamen reeds de wagens: 7712 en 7719

Spoorwerken: niet alleen aasn het

"Zuid" worden de sporen herlegd,

ook aan de "Kleine Ring" zijn kor-

telings spoorwijzigingen te ver=-
wachten.

verklaring schema:

- de rails zullen nabij de gevels
van de Citro&ngebouwen worden ge-
legd.

- over het kanaal zullen de trams
gebruik maken van de nieuwe brug.zﬁb

- nabij de Citro¥&n komt een drie-
hoek, om de trams uit ge Ribou-
caurtstr, te houden. Rijtuigen
welke in-en uitrukken van stel-
plaats "Molenbeek" zullen dit
dan via 1lijn 10 (en waarschijn-
lijk ook over 1lijn 62) doen,

Tekening: J.D.C.. -
Informatie : A.D.P.

WYagens type 7700 op L55: sedert
egin septemober verscnenen ook op
lijn 55 7700-den, echter niet in
*self~service' en met films van
het oude model,
7716 ook op L55: begin sept, zag
men dezes wa_en ook op lijn 55.
Lijn 49 reeds door ‘'Overdekte straat': sinds omstreeks 5 sept °'83
vijdt Iijn 49 (lijn 20 nog niet) reeds door de ‘Overdekte straat',
Staking: van 13 tot en met 23 werd er bij de MIVB gestaakt, er reden
enkel af en toe metrostellen op lijn 1.

MIVA

Flandria-pendel: de pendelbus tussen Steenplein en Ksai 13 reed tot
25,8, volgens het plannetje in ons vorige maandblad, Daarna reed
Mij via de Grote Markt terug naar Kaai 13 (met eindpunt aan de halte
van de Zoo~Flandriabus). Aan 3Srabo kon men hem zien tot 31 aug.,
daarna keerde hij op Steenplein.,

lieuw eindpunt 19/20: sedert 1,9, werd het eindpunt van lijn 19/20

- in SBorsbeek - nog maar eens veranderd, Vvan het De villegasplein
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werd dit nu nabij de hoek Vienigerstr,/Floris Prinslei gebracht,
Hierdoor werd het vorige eindpunt (De Villegaspl.) nu een gewone
halte, Het rittenblad inschrijven en het verdraai&n van de film
dient te geschieden zan de halte A.vVan Putlei/hoek Sprinkhaanlei.
De reizigers voor L 19, richting Schotensteenweg, mogen reeds
vanaf de halte De Villegasplein instappen.

Bijkomende halte L 25bis en 27: vanaf 1,9.'83 werd er op de Groe-
nenborglaan (15m voorbij de voetgangersoverweg v.d., P.Coeckelaan)
richting stadscentrum een nieuwe halte ingelegd.
Halteverplaatsing: de halte in de Florali&nlaan van de lijnen 253,
27 (richting stad) en L 32 naar Edegem werd op 1.9. honderd meter
verplaatst naar de Pr. 3oudewijnl op.

Nieuwe halte buslijn 23: richting Luchtbal kwam op 15,9, op de
Minister Delbekelaan 43 een bijkomende halte in gebruik,

Bus 590 (infobus): kwam sedert 13,9, in reizigersdienst. De eer-
ste dag reed ze op L 23 volgnr 7 van 6.46 tot 9.20.

Zijfilmkast normaal gezet op bus 590: deze stond in het begin naar
binnen gekeerd.

2e "Bloementram" uit dienst: de 2085 werd (als tweede van de drie
bloementrams) op 29.8. naar de CV gebracht. Hij reed voor het
laatst als "Bloementram" op 27 aug., lijn 11 volgnr 5 van 6.32 tot
nij om 12,58 door de 2112 - wegens defecte deuren - werd uitgewis-
seld, De 2067 is voorlopig nog steeds in dienst.

MW 200 weer in Antwerpen: op dinsd. 13 sept '33 kwam de MY 200 te-
rug naar Antwerpen, Omstreeks 10u30 vertrok men vanuit Woluwe en
om 11u45 verscheen hij aan de "Groenenhoek"., ‘'legens staking bij
de MIVB werd het transport 45 min. opgehouden, maar uiteindelijk
kon men dan toch vertrekken.

Het afladen van de wagen geschiedde - niet zoals voorzien aan de
Groenenhoek maar - in de loods zelf,

Aankomst van
de gerestau-
reerde motor-
wagen nr 200
aan loods
"Groenenhoek"
op 13 sept.
1983.

Foto: Arch.
Wattman

Neg.: J.De
Ceulaerde

Normaal zou hij op 17 en 18 sept, tijdens de esuwfeesten van de

St Morbertus-parochie, in de Kleine Hondstr, worden tentoongesteld.
Maar toen hij op 17.9. (om 10.00) vanuit loods I naar daar zou
worden gebracht, kon dit niet wegens vakbondsakties en staking bij
MIVA-personeel., Het gevolg was dat er op de feesten geen tram 200
te zien was, wat samen met de slechte weersomstandigheden voor de
inrichters een grote 'strop' betekende.
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Staking: van 15 tot en met 22 sept. werd er bij Miva gestaakt,

In de namiddag van 22.9. kwamen de ecrste trams weer op straat,
echter nog gean bussen., Op 23.9, werd er in Antwerpen en Gent
weer zojoed als normaal gereden., Lijn 11 reed voor alle veilig-
heid (?) door de metro, dit gebeurde toen we dit boekje verstuur-
den (op 2 okt.) nog steeds,

In de nacht van 22 op 23 sept werden een 17-tal trams in de metro
gestald, en 5 op de Groenplaats., De volgende bussen hebben op de
Boomsesteenweqg (aan de rijkswachtkazerne) gestaan: 531, 532, 533,
534, 536, 539, 541, 543, 544, 545, 547, 553, 555, 558, 560, .562,
564, 568, 569 en 570.

PCC's 2077 en 2078 weer in loods I:deze twee wagens kviamen voor
het eerst (na hun verblijT in Hoboken) weer op een lijn van de
"Groenenhoek" in dienst op 12.8.'83 : lijn 10 resp. volgnrs 1 en
4.

Rood/witte trams: de 2007 verliet op 24.8. de C'7 en kwam de 27ste
aug. op L 12 in dienst, PCC 2066 reed de C./ uit op 26.8. en drie
dajgen later zag men hem met zijn nieuwe Scharfenberg en rood/wit
jasje op lijn 3 in dienst.

[iiva-infohus: ter jgelegenheid van de "treintrambusdajz" werd de
TIntobus' voor het eerst gebruikt, De 590 stond die dag aan hat
Souwcentrum om reklame te maken voor 'den tram'.

Treintrambusdag: voor deze 'promotiedag van het openbaar vervoer'
neett MIVA easn specizle "ééndagskaart” uitgegeven., et deze blau-
we kaart - met in zwarte tekst : MIVA EENDAGSKAART, geldig op zon-
dag 2 oktoher 1983 - kon men voor 50F onbeperkt gebruik maken van
alle MIVA-lijnen,

Met esn treinkaartje van 200F (2e klasse en 300F voor 3e kl,) kon
men die dag door gans 3elgi& reizen en bovendien gebruik maken van
de netten van de MMV3, MIVA, MIV3, MIVG, STIC, STIL en STV.
Reiswegverancering L 34: sedert 1,10,'83 rijdt buslijn 34 aan het
De Coninckpl, als volgt: vanaf de St Elisabethstr.,, rechts Dam=-
bruggestr., links Spoorstraat, rechts Rotterdamstr., en verder nor-
male reisweg. De halte in de Rotterdamstraat vervalt hierdoor.
Vlordt lijn 24 ingekort ?: volgens geruchten zou men van plan zijn
tramlijn 24 vanaf Silsburg maar tot de "Nationale 3ank" te laten
rijden, Hier zouden de trams dan gebruik maken van de kesrlus op
?e Frankrijklei, Later zou men zelfs reeds aan de Rooseveltplaats
keren,

(Gaz. V. Antw, 28,9,'83).

EVEN LACHEN
-0=0=0=0=0~=

- Hebt U de tram gemist ? vraagt
een dame aan de man, die hij=-
gend de tram in de verte ziet
verdwijnen,

- Neen, antwoordt de ander hits
ik heb hem op de vlucht ge-
jaagd !

Op de bus zit Joske naast een
vrouw, die juist een landkaart
van Nieuw=-Zeeland raadpleegt., MNa een poosje : Schoolbus.

vraagt hij haar :

- Pardon, madam, maar bent U wel zeker dat ge op de jiste bus zit ?

FOTO's TE KOOP BIJ MR BAZIM

De volgende reeksen zijn weer te koop bij de heer Bazin, ze zijn te
bestellen vddr 20 okt om naam van mr J, Renard, Quai des Carmes 59
4220 Jemeppe postnr 000.0737537 .49.
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ByuSaNoCaVomEringut « Liynes 80 et 8% (Prix 320 FBY: .
Te=le 80-Motr.Braine le Ce10376 et les 74 & 90 =Hotr.stond. /L Ga=Le 80-!-'.9*..3&1::0, :

70332¥-Rhu:ase {Placa}(25/5/1962) .
Te=Le BT~Mot.3-10769 arrivont- 3~ Clierleroi (Sud)(20/8/1957).
§}8 ke 81-&ot.stan¢.10287-}:arc!:dane {.Docherie)(7/7/1956) .

10357 & 10372 & Chorleroi (Eden){12/8/1951).
2.-Lo 80-kot.PBr ine le Cv & rem.-k:rehienne (R.Docherke)(7/7

3eele 80-Mot.$ & rem.-Courcellea-Trieux {15/9/1959). Se-Le 81uMotr.S 4 Merchisnne au Font (Station}{18/9/1959).
4e-Lo B0-Mat.Broine le c.:mzas & rem,-Morlenwels (16/2/1957) | 10.-Lo"Bludotrestand, 10289 ~Goutroux (?1‘?/1956).
Se=La 80~ n " " " uo.Strépy (21/1/1936). ——

Ne.Be=Lo Ztgne 82 dont lo trojet reprencit entidrement celui de ia ligne 80 ter a svec des vues an
d'sutres pointe du parcours dons le proschoinpe circulsire. . . : DR

Sérfie Be o=SJHC V=Ll
Te=Lw 1T srrivent A Brugge (Stotion)(21/8/9951). GomLe 2 = Hotre & 3. rm.-mtendw.(& Fe:,vsplni.n)(S/‘lsSZ).
2e=Lr 1~ KatT. 10049 ~ Knokke~Zoute {(2Z/8/1951). 7a=Troct «9951 &.3 reme~Coatohdim (EiFeysplein)(22/8/1951),
Fe=lo 1=Motr, & 3 ren. & Zoebrugne«Chenel {18/8/1952), «="Bi jzonders Trein_"-!’b(‘..?ﬂ‘l? &.F rem.-tiddelkerke-Foot (8,5

he-lo T2 Mankenberge (.‘Z‘tationl(zz'fé’/1951 rm.-Nleuwpoort (17/8/9552}
5.-1:3 T ~ Hotre & T rem. Dem. Hhan (Le Coq)(1ﬂ/2[195a). —Adiplce !u-da Feane (8C3)({22/8/51

Série _-100.-1‘1'«:1:1511 vanetr sur leg Cheming d'e fer B
1.=29100 & voynge orrivont & Lidge-@uillemins (13/7/1957). 6.-29%84. ot vieilles voitu:em

a:¥one (21/1/1956).

© 2464096 et putres 64000 au dépot & T,ols-Ponta (14/7/1957)s | 7.-40009.& omnibua, £2:voit )57V A St.Ghislsin-Horau (9/5?)

3,-29100 et voypgeurs i Libremont (11/‘1/1955)0 8.-29136 & vms-iGmanaberssn {13/5/1961) -
4.-6402T ot voysg.orrivopt & Houyet-.rdennas (11/11/1955). 9.-29127 & voyag.. A Oudensarde 15/5/1961) .
5.-97032 & Tubize (17/9/[.1'959). 'Gostande“("9/9/1959)-

Sérde 50, «TRAMIAYS de BRUXELLES - Id|
1.-1:0 96-!401:!'-St-'..nd.1829-l’orte de Na, mur (8/1551). - -Eo1 , fun. .H. Msus } (12/9/1557) «
2,~Lo 9Y6-Hotr.stond.4020=Bd.Général Jocques (5/10/1958). ?.-Le 98-l~’ot.stsn&.1373'_‘ﬁ'eu P:I’.'aqe Royale {*4/7/1960).
Se=le 96-kotrestond«L022-PL.EKeyn (5/10/1958) R ré" du Qu.léopold (3/2/1960)
bo~La 96-Hotr.etond.422-5q.des irchiducs (5/10/ 1958) . GemLo 98-Mat.stond “?372'-&. ron.=Hofstort (1/7/1951).
S.=Lo 98-lotr.stand.1007 srr.s L Bowrse (Bd..nspach){6/7/56).10.,-La 98~Hnt.ataud..13:_ ?;v ‘Boia‘.fort (19/8/1952).
) rutred nouwvelles gériest —pan __ @)% f:fk’r : ;
Fe135.-Tromwaye de Msrseille (Lig.12=-15e18-19) (Prix 320 FB). Séris REPR. 58.-(.%1".‘.?16!1@ gnes du Jure {vspeur

§-49.-Lignes SNCF du Graw du Rei & Kimes et de m.mea au virr\(px-ix 320 FB). - et élec.tr:l.q_uc) (Erix 340 EBJ.

Levering na 15 november,

HTM=-REMISE "ZICHTENBURG" door: F,J2. Wellner
=0=0=0=0=0~0=0=0=0=0=0=

Op zaterd. 28.5.'83 is er een eind gekomen aan 77 jaren van ex-
ploitatie van 'de HTM-loods "Fr, Halsstr,”. Deze stelplaats -ook
wel genaamd Parallelweg-remise- maakte vanaf 1970 deel uit van

een 3-tal remises, nadat in datzelfde jaar de laatste van een 2-
tal bU1tenlijn stelpl, werd gesloten, De andere 2 reeds bestaan-
de remises zijn die aan de Lijsterbesstr., en in Scheveningen ge-
legen aan het Harstenhoekpl.

Met de buiten dienststelling van de FR, Halsstr. is tevens een
aanvang gemaakt met de in bedrlgfstelllng van de nieuwe remise
“Zichtenburg". Ofschoon op 29,5 voor het eerst trams in de nor-
male dienst werden geﬁxplo1teerd vanuit deze loods, vond de offi-
ci8le opening pas op donderd, 13,8,'83 plaats,

Momentesl wordt vanuit deze remise sinds de zomerdlenst '83 {in-
gaande 29.5,'83) alleen nog Gtl-8 (3000-den) stellen op lijn 6
ge8xploiteerd., M™M;i.v. 1.10 komen de lijnen 2 en 10 dearbij. L2
wordt op die datum voor het eerst met trams gereden; deze lijn

was eerst buslijn., Het is één der weinige voorbeelden in de Haag-
se historie van het openbaar vervoer dat een buslijn wordt omgezat
in een tramlijn ! Maar laten wij op al deze zaken niet vooruit
lopen -~in een volgend artikel wil ik wat uitgebreilder ingaan op
1ijn 2 en de overige wijzigingen van het HTM-net - en bij het be-
gin beginnen.

Reeds in de jaren '60 bestaan er al plannen om een nieuwe tramre-
mise te bouwen. Zo wilde men wegens de snelle groesi van L& een
remisegebouw neerzetten in de wijk Mariahoeve, nabij het toenma-
lige eindpunt van lijn & aan de Hofzichtlaan. De reden waarom
deze plannen niet zijn verwezenllet is mij onbekend,

In '77 werd aan het Minist., van Verk.& \laterstaat toestemming aan-
gevraagd vaor de bouw van de 1le fase van een nieuw remisecomplex
in het industrieterrein Zichtenburg, Het beoogde terrein lag ge-
situeerd tussen de volgende straten: Meppelweg, Nikkel-~ en Tinwerf
en De Werf, t.h.v. eindp. Serestein van lijn 6,
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Door deze loods kon men in een stallingsruimte voorzien van de
nieuwe lijn 2, en tevens wilde men daar ook een C.ierkpl. bouwen,
zodat onderhoud van trams in de toekomst niet meer gecentraliseerd
behoefde te worden uitgevoerd,

3ij de aanvragen van de benodigde vergunningen bij het ministerie
had men de gedachte het complex reeds in 1980 in dienst te kunnen
nemen. Doch doordat van ministeri&le zijde echter geen toestemming
kwam om de loods volgens HTM-inzichten te bouwen, ontstond zoveel
vertraging dat er niet voldoende stallingsruimte beschikbaar was,
als de 3000-den zouden worden afgeleverd, De tijd heeft inmiddels
geleerd dat men dit oploste door o.a. sloop van PCC-reeksen 1000,
1200, 1100 (15 stuks in '83) en de openluchtstalling van een aantal
koppelwagens serie 2100 !

De oorspronkelijke opzet was een zogeheten doorrijremise: aan de
ene kant kan een tram er in rijden, en aan de andere zijde er weer
uit, Het complex zou bestaan uit een 2-tal loodsgebouwen en daar-
naast een onoverdekte stallingsruimte., Later zou men =al naar -
behoefte een derde ruimte kunnen bouwen. 0ok zou er een werkplaats
deel uitmaken van het totale complex,

Na allerlei besprekingen tussen G3HTM, Gemeente 's Gravenhage en
h=t ministerie van Verk.&Waterst kon de 'Jethouder (in Zelgi& Sche-
pen) ven Verv, en Qpenbare 'Jerken, de heer Myqvist, al op 20.2.81
de eerste pzal de grond in slaan. De heer Nyqvist is tevens voor-
zitter van de Raad v, Beheer van het G3HTM. Bouwtechnisch gezien
werden de gebouwen op 1,.,12.'22 opgeleverd, waarna het de beurt was
aan de HTM zelf die de inrichting moest verzorgen: sporen, spoor-
beveiligingsinstallaties, inrichting depot-werkplaats en allerhan-
de technische faciliteiten. Bredero Souwbedrijven was de hoofd-
aannemer bij de bouw van het complex,

(wordt vervolgd)
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