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C’est déja fini

...et je ne vise pas le bel été que nous avons eu, mais bien notre 7™ ‘Grande Expo’

de modélisme ferroviaire de Louvain, qui fut tout aussi radieuse. Douze ans apres sa
premiére édition et enrichie par six éditions successives, on était en droit de s'attendre

a ce que cette ‘Grande Expo’ soit devenue adulte. Mais pour nous, organisateurs, il est
particulierement difficile de statuer sur ce point. Nous n'allons donc pas le faire, mais
nous serons bien entendu a I'écoute de ce que les participants et les visiteurs auront a
nous dire, et jusqu’a présent, les échos ont été essentiellement positifs. Le changement
de localisation de cette expo n'a eu que peu ou pas d'influence sur le nombre de visiteurs
et méme le soleil radieux n'a pas dissuadé les modélistes enthousiastes de se rendre a

la Brabanthal. Cette nouvelle localisation a méme été jugée positive par de nombreuses
personnes et la collaboration avec I'équipe de la Brabanthal fut excellente, ce qui voudrait
peut-&tre dire que Louvain sera le point de chute de notre prochaine édition, mais ca. ..
vous le lirez en temps voulu.

Je pense aussi qu'il n'est pas exagéré d'écrire qu'il s'est agi d'une edition réussie. Et c'est
en premier lieu grace a vous que nous le devons, chers lecteurs: sans visiteurs, pas d'expo,
en effet. Le comité organisateur avait vraiment fait de son mieux pour attirer une trentaine
de réseaux miniatures de grande qualité, une tache qui peut sembler facile a premiére vue.
Un petit mot de remerciement convient également a |'intention des constructeurs enthou-
siastes, qui pendant deux jours, ont assuré I'ambiance, avec beaucoup de persévérance.

N'oublions pas les nombreux commercants, qui ont tous veillé a présenter des offres in-
téressantes, au point gque de nombreux collectionneurs et modelistes constructeurs ont
considéré que notre partie ‘bourse’ valait vraiment le déplacement.

Une grande organisation comme la notre est financiérement impossible sans la présence
des stands commerciaux. En outre, nous pouvons compter depuis de nombreuses années
sur la collaboration de plusieurs clubs qui nous proposent leurs services au cours de cette
Foire, mais aussi lors de son montage et de son démontage. A tous les membres de 'Het
Spoor’ qui ont assuré le service rapide du catering, a ceux de ‘De Pijl’ qui se sont chargés
du gardiennage et a ceux du ‘Mobov’ qui ont animé Iatelier pour enfants, un grand merci.
Merci aussi a Jan Vlummens et a son équipe pour I'amusement des petits et des grands
sur leur réseau en vapeur vive, installé a méme le parking. Et enfin, nous attendons avec
intérét vos avis et réactions, via |'adresse de la rédaction.

Et si je devais tirer une seule conclusion de tout ce que nous avons vecu au cours de ces
deux jours, c'est qu'il est bien vivant, le monde du modélisme ferroviaire en Belgique!...

Luc Dooms
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Exclusieve modellen

nu verkrijgbaar bij
uw MC-Vakspecialist. e

_SPOOR HO

Elektrische locomotief Dm SJ S_loomlocomotief 01.1082 DB

Fijn gedetailleerd met nieuwe ketel en olietender.

Tweedelige elektrische locomotief Dm
van de Zweedse staatsspoorwegen.

78526 [ 113 35 764 D-U@uu P > 72200/ 11349315 [Ho|(1](=][.")

(TR E—— ) N S H “{ Verschijnt in november 2014 .5

Dlesellocomotlef BR 218418-2 toerisme Treinwagen toerisme - Set A \(J M L
Fijn gedetailleerd model met complexe kleurstelling en belettering. Bagagewagon Dmsdz 859 voor het vervoer van fietsen + transport-
Motor met vliegwiel. Aandrijving op alle vier de assen, twee gripban- compartiment Bvmkz 856 + ruimtewagon Bpmz 857. Er volgen nog
den. NEM 362 koppeling met KK-kinematica. Drie LED-koplampen meerdere sets met personenwagons.

volgens de rijrichting.

72748 [ 113 46 391 [E]@ € 289,99
78748 / 113 46 405 [Ho)(IV|[ ~ ][ ((0][+~] € 289,99
72749 [ 113 56 958 @@[E] € 229,99

Dit s een door de VEDES GmbH Duitsland samengestelde gemeenschappelijke reclame van de VEDES- en SpieizeugRing-Speciaalzaken. Het kan toch niet worden uitgesloten dat in enkele
gevallen niet alle hier getoonde artikelen onmiddellijk voor de verkoop ter beschikking staan. Vioor zover beschikbaar doen we onze uiterste best om deze op karte termijn te leveren! De hier
afgebeelde kieuren kunnen versehillen van de kieur van het originele product. Prijs-, modelwijzigingen, tekstfouten en tussentijdse verkoop voorbehouden. De afgebeeide prijzen zijn in Euro’s
e aanbiedingen zijn ten minste tot 14 dagen na de publicatie datum geldig en alleen zolang de voorraad strekt. * De gemarkeerd met Alleen bij ons® items
uitsluitend via de speciaalzaken van de VEDES- en SpielzeugRingleden verkrijgbaar. “VEDES Zentralregulicrung GmbH 2014, MCC#

AC90083 / 113 68 221

(=] 53 € 199,99
€ 199,99

AC90083-AC / 113 68 263

; . ' Uw snelle klik naar ons!

zijn exclusieve producten en zijn
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Lors de la Foire de Nuremberg, plusieurs fabricants avaient annonce la
sortie d'un nouveau modéle des célébres ‘gros nez'. NMJ est le premier
a concrétiser ce projet: nous avons pris ce modéle d'origine norvégienne
sous la loupe, EN PAGE 18.

La Voie 1 a manifestement le vent en poupe. Le ‘Leuvense Modelspoor-
vrienden’, un groupe d'amis membres de plusieurs clubs de modélismes
ferroviaires de Flandre, ont construit ensemble le réseau modulaire "Van

Lingen naar Gefrees’, a admirer EN PAGE 26.

Les feuilles de structure Redutex sont un nouveau produit proposé aux
constructeurs modélistes. Nous avons assemblé une grange en pierres de
tailles grace a ce produit pratique; a voir EN PAGE 41.

Jacques Le Plat poursuit son récit concernant Purfina et a assemblé une
station-service des années ‘50 pour son réseau ‘Ferbach’: a lire EN PAGE 44,
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Une BR 23 de la Deutsche Bundesbahn en téte d'une rame
de voitures 'Umbau’ est en route sur 'Van Lingen naar Ge-
frees’, le réseau modulaire des ‘Leuvense Spoor 1 Vrien-
den’, comme on a pu |'admirer lors de notre 7™ 'Grande
Expo’ de modélisme ferroviaire, qui s'est tenue a Louvain.
Photo: Gerard Tombroek.
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TREINSHOP OLAERTS

Vous présente:

La locomotive

a vapeur type 15 ' \

Entiérement en laiton
Livraison prévue fin 2014

Prix de base: 560 euro < I it
Possibilité d'étalement des paiements

Type 15
- en vert avec ou sans filet jaune, au choix
- 15.017 (derniére en service) ou 15.033

- en brun:
2568 ou 2599

- D'autres matricules au choix: + 45 euro.

- Plusieurs suppléments possibles: DC
digital, AC digital, DC digital sonorisé, AC di-
gital sonorisé, générateur de fumée, version

patinée

_La locomotive
a vapeur type 16

Entiérement en laiton
Livraison prévue fin 2014

Prix de base: 560 euro
Possibilité d'étalement des paiements

Type 16

- en vert avec ou sans filet jaune, au choix
- 16.003 ou 16.042 (engin-musée)

- en brun: 3964 ou 3971

- D'autres matricules au choix: + 45 euro.

- Plusieurs suppléments possibles: DC
digital, AC digital, DC digital sonorisé, AC di-
gital sonorisé, générateur de fumée, version

Photo Max Delie

patinée, soute a charbon différente

Les PROTOTYPES de ces deux modéles seront exposés
dans notre magasin a partir du mois de novembre.

(sous réserves)

Lundi: 13h - 18h * Mardi: fermeé
Mercredi, jeudi et vendredi: 10— 12h / 13 - 18h
Samedi: 10 - 18h * Dimanche: uniquement le 1* dimanche de chaque mois: 10 — 13h.

Treinshop Olaerts - Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek - T +32 11 42 33 94 - F +32 11 42 89 15 - info@treinshopolaerts.be - www.treinshopolaerts.be




La série 23

Aprés la sortie des deux premiéres versions de la
série 23, Van Bienvliet propose cette fois deux ve-
riantes de matricules en livrée bleue et un modéle
en livrée jaune. La 2352 peut circuler au cours des
époques V et VI: on peut le déduire suite & la pré-
sence des autocollants ‘Magelan’ présents a coté
des portes d'acceés. Toutes les inscriptions sont
conformes 4 la réalité. Cette loco a été retirée du
service en 2011. Quant a la 2363, sa livrée jaune et
bleue date des années '80: c'est I'une des 17 locos
de la série 23 qui a roulé en livrée jaune. Elle est
entretenue par I'atelier de Ronet. Ce modéle n'a

Chez LS Models, trois sets contenant chacun trois
modeles de 11 sortent simultanément: ensemble,
ils constituent une rame complete. Un 1% set
contient une voiture-pilote et deux voitures de 2¢™
classe (réf. 43053). Les deux autres sets contiennent

2) Des voitures 111

NOUVEAUTES-IVIATERIEL R

UKe

CcouULNAMNNT

e

pas de boitiers ni de cablots pour circuler en uni-
tés multiples; on trouve au-dessus du pare-brise les
lampes de signalisation pour les marches en double
traction. De méme, le cable pour I'interphonie n'est
pas encore présent, et |'on trouve deux antennes

deux voitures de 2™ cl et une voiture de 1% (réf.
43054 et 43055). Les modeéles de ces deux derniers
sets comptent respectivement 4 et 2 grilles en par-
tie basse. Les caractéristiques de ces modéles sont
inchangées: vous consulterez utilement la descrip-

sur le toit. Les modeles de la 2352 bleue (réf. VB-
3004) étaient déja tous vendus a leur sortie d'usine,
suite a un grand nombre de préinscriptions. Quant
a la 2363, elle était encore en vente au moment
d'écrire ces lignes, au prix de 199 euro. (PE)

tion que nous en avions faite dans notre TMM n°
94. Le prix des deux sets de base est de 202,30 euro
par set. Le set contenant une voiture-pilote colte
quant a lui 246 euro. Pour une version 3-rails, vous
payerez un léger supplément. (PE)

Des voitures ex DRG de la SNCB

Les modeles de voitures SNCB & deux essieux annonces a Nuremberg ont été
livrés derniérement dans le commerce. Les voitures ex DRG portant les matricules
27.311 (réf. L334052) et 27.316 (réf. L334050) sont du type Cd21 et ont été cé-
dés par la Deutsche Reichsbahn aprés la Seconde Guerre mondiale. Liliput prétend
qu'il s'agit de modeles contemporains de I'époque Il, mais ceci n'est pas correct: ils
datent clairement de I'époque Ill. Ces modeles sont bien achevés, leur prix de vente

a l'unité étant de 47,95 euro. (GH)

Des voitures
ex-badoises de la SNCB

Les voitures 27.324 (réf. 1L334009) et 27.385 (réf.
1334004) ont été prises en service par la SNCB
aprés la Seconde Guerre mondiale; les modéles
reproduits datent aussi de I'époque Ill. Le modéle
a plate-forme ouverte est trés bien achevé; il ne
colite que 50,75 euro. Nous reviendrons en détails
sur ces modeles au sein d'un prochain numéro.
(GH)

Train MiniaTure Macazine ® novemsre 2014
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Tél: 01.48 60.44.84

ru-mm.m.zz ZIISI'Zﬂ

: contact@pierredomil

Flll.ﬂllﬂfl HO -TAR - 2199€ piéce - Disponible
Ref 2244 TAR 34 NORD ZZ104 Santerre 1934

vert gris metallisés

Ref 2244/1 TAR 36 NORD ZZ112 lle de France

1936 vert gris métallisés

1947 alu vert, gris métallisés

Ref 2244/3 TAR 36 SNCF XF1105 Flandre 1951

alu vert, gris métallisés &
Ref 2244/4 TAR 36 SNCF XF 1107 Beauvais

Ref 2244/2 TAR 34 SNCF 22112 Vlermondois I = sazzs

1955 alu vert, gris métallisés moustache jaune oo

MTH échelle 0

Coffret voitures OCEM SNCF ou PLM
avec éclairages 2 rails ou 3 rails.

Les Pacific disponibles en 2 et 3 rails Les
derniéres

Ref 20-3449-1 Vapeur 231 E 13 (noire-Hi-rail) 1249€
Ref 20-3449-2 Idem (fine scale) 1249€

Ref 20-3450-1 Idem 231 E 35 Pacific verte - Orient
Express Dig sound (Hi-Rail Wheels) 1249€

Ref 20-3450-2 Idem (fine scale) 1249€

BRAWA HO - EXCLUS ITALIE & SNCF

Ref 48318 Wag Interfrigo FS 35€ =
Ref 48319 Wag Interfrigo FS 35€ ' .
Ref 48320 Wag Interfrigo FS 35€

Ref 48883 Wag citerne ep IV FS 35€

Ref 48884 Cof 3 wagons citerne ep IV FS 93€

Ref 45483 Voit C3 2°cl SNCF 54€

Ref 45484 Idem 54€

Ref 45537 Remorque d'autorail 2°cl SNCF Eplll 49€

Ref 45986 Cof 2 wag biére Mutzig & Kronenbourg d'Alsace 69€
Ref 45986 Wag biére Tigre Bock Hatt SNCF 39€

Ref 47825 Wag couvert K2 Valser SBB 35€

Ref 47826 Wag couvert K2 Maggi SBB 35€

Ref 45980 Cof 3 wag couverts SNCFISNCBICFL 99€ 79€

RIVAROSSI NOUVERAUTES

Ref HR2426 Cof 2 automotrices ALn663 XMPR FS 229€ 199€

Ref HR2435 Idem Dig Sound 339€ 309€

Ref HR2451 Idem ALn 668 serie 1000 FS 219€

Ref HR2452 ldem Dig sound 329€

Ref HR2487 Idem ALn 668 serie 1900 219€

Ref HR2488 Idem Dig sound 329€

Ref HR2490 Idem ALn 663 serie 1000 FS beige et grise

dorigine 229€ 199€

Ref HR2481 Idem Dig sound 299€

Réf HR2307 cof vapeur BR 61 002 DRG Dig Sound 479€

Ref HR2317 Electrique E 453.001 FS 194€ 175€

Ref HR2318 Electrique E 454.002 FS 194€ 175€

Ret HR2427 Cof 2 E402.138 Trenitalia FS 299€ 279€

Ref HR2431 Cof E.645.076 + E 646 138 FS livrée d'origine 259€ 285€
Ref HR2433 Cof 2 loco E 444 FS 229€ 199€

Ref HR2434 Cof 2 loco E402A livrée originale & E402A livrée

XMPR FS 269€ 245€

Ref 2236/5 140-1431 ETAT

o Magellano 159€ 98€

S

p wag fombereaux uz Je—
h"

Ref 61108 Cof 2 voit voyageurs
DB Eplll-IV 99€ 79€

Ref HR2472 Rame ETR 450 Pendolino FS (4 e
eléments) 455€ P PPP,
Ref HR2506 Idem Dig Sound 575€ PO

Ref HR3000 Cof 2 voit complémentaires ETR 450

Ref 63175 Automotrice ET91 DB 179€ 139€
Ref 63176 Automotrice BR 491 DB 179€ 139€
Ref 45826 Voiture UIC 1°cI FS 47€ 26€

Ref 64040 Set 2 couchette 2°C| SBB 99€ 79€
Ref 72468 BB 425231 SNCF 229€ 169€

Pendolino FS 155€
Ref HR3001 Cof 3 Voit complémentaires ETR 450 Pendolino FS 229€
Ref HR2472+HR3000+HR3001 Rame compléte Pendolino

9 éléments 839€ 799€

Ref HR2506+HR3000+HR3001 Idem Digital 959€ 899€

Rét HR2426 Cof 2 automotrices ALn663 XMPR FS 229€ 199€

Reéf HR2435 Idem Dig Sound 339€ 309€

Ref HR2451 Idem ALn 668 serie 1000 FS 219€

Ref HR2452 ldem Dig sound 329€

Ref HR2487 Idem ALn 668 serie 1800 219€

Ref HR2488 Idem Dig sound 329€

Réf HR2490 ldem ALn 663 serie 1000 FS beige et grise

dloriging 229€ 199€

Ref HR2491 |dem Dig sound 299€

Ref HR2427 Cof 2 E402.138 Trenitalia FS 299€ 279€

Ref HR2434 Cof 2 loco E402A livrée originale & E402A livrée

XMPR FS 269€ 245€

Ref HR2497 Electrique E 402B 144 “Francia' 'FS 2156

Ref HR4163 Voit kaki Wehrmacht sanitaire croix rouge DRG 46€ 42€
Ref Catalogue Rivarossi 2014 10€

PORT IIFFEIIT

TR

Ref 72607 BB 425213 FRET SNCF Dig sound 319€ 279€
Ref 72617 CC 406526 Fret SNCF 249€ 219€

Ref 72618 Idem Dig Sound 329€ 299

Ref 72460 BB 16024 béton SNCF 229€ 149€ *

_paire de panto fin offerte
Ref 63128 Rame Ram TEE ARBALETE SBB 4 elements 399€ 249€
Ref 62477 2D2 9107 SNCF 199€ 149€

WWW. IIiGI‘I’IEIIIIIIIIIIIIIIIe com
mmnmmn

nﬂuﬂumm

serez ébités qu'a l'expédition du colis par nous-

“le plus Pierre Dominique”
ire d :

OFFREZ VOUS UNE VAPEUR FRANCAISE BRASSLINE A PRIX CASSES LA FIN !
FULGUREX DE 2011 A MOINS DE 1000 EUROS !!! ge;am“ﬁajim.*?%%;%nﬁﬁs‘mmm‘
FULGUREX Digital 1699¢€ 999¢ MO SmTAOTV ) g

Ref 41011 Autorail Panoramique X 4204 SNCF
REf 41012 Idem X 4206 1099@
: Réf 41013 Idem X 4203

. Réf 41067 Idem X 4207

- i 2 X
Rel 2236/8 140 G 57 «Batalledu ra SNCF u‘ .ﬁ"" /

Ref 051522 BB 675085 INFRA SNCF 179 149€
Ref 051526 Loco AKIEM BB75039

Ref 081534 BB 75101 Akiem HSL Aprixan
istik 179€ 149€
Ref 081542 8;5948?5403 Prima Fret
Ref 051550 BB 475051 Fret SNCF 179¢€ 149€

IISKMI l'“'m Nouveaux modéles disponibles
Ref OSE1000 Cof 2 automotrices M1 EMMINA FCL (verte & marron)

digi

Ref OSE1001 Automotrice M1 EMMINA MCL (inox) digital 129€
Ref OSE1002 Automotrice M1 EMMINA FCL (marron) digital 129€
Ref OSE1003 Automotrice M1 EMMINA MCL (marron) digital 1296
Toujours aussi dispo les Infra et Indusi Fret dépot de Longeau

LIMA expert

Ref HL2610 Electrique E636.082
(sans chasse pierre) FS 175€
Ref HL2611 Idem avec chasse piere FS 179€

LS MODELS nouveautés cisponivie

Ref 49128 Voit ts CIWL 1°c 1968 65€

Ref 49131 Cof 3 voltures WL 52 CIWL 1896

Ref 49132 Voit ts CIWL 1°/2* CL 1952 69€

Ref 4133 Cot 3 voit S1 CIWL 2056

Ref 43137 Voit It CIWL WL SG 1968 CIWL UIC, gérance SNCF 696
Ref 49138 Voit WL STU CIWL SNCB 59€

Ref 49140 Voiture 52 CIWL Croix Rouge 73€

Ref 49142 Voit it CIWL WL STU DSB 69€

Ref Catalogue LSM spécial CIWL 5¢

VITRAINS promo exclusive
Ref 2176 BB 516729 béton SNCF 189€ 95€

Ref 2177 BB 16671 béton SNCF 189€ 95¢€

Ref 2178 BB 416654 Fret SNCF 169€ 109€

Ref 2185 BB 16727 SNCF 169€ 109€

Ref 2160 Electrique 160.24 SNCB livrée origine 179€ 99€
Ref 2163 Electrique 1602 SNCB Moustache jaune 179€ 99€
Ref 2166 Electrique 1606 SNCB |
Ref 2167 Electrique 1607 SNCB 1
Ref 2168 Electrique 1608 SNCB bandes jaunes 195€ 99€
Ref 2169 Electrique 1603 SNCB 189€ 99€

Ref 2170 Electrique 1602 SNCB Memling | 195€ 99€

Ref 2171 Electrique 1601 SNCB Memling Il 179€ 99€

Ref 2173 Electrique 160.022 SNCB 179€ 99€

ROCO - PROMOTION

Ref 61420 Cof vapeur C 5/6 +
6 wag marchandises 399€ 299

Ref 50570 Voit lits CIWL M1964

FS 64€ 506
Rel 5076V 172G Ty X P g

50745 Voit 192°CL Type rougelgrise) FS 52 47€
Ref 50782 Idem 2°cl 49€ 45€

Ref 50784 Idem 2°c| Lyon-Turin 49€ 45€

Ref 52941 Voit 1°cl ZSSK 59€ 55€

Ref 55036 Cof 2 voit 2°cl X1979 livréeXMPR TRENITALIA FS 109€ 99€
Ref 55082 Cof 3 Voitures Thello Paris Venise
l‘z:'wummmmm

55083 Cof 3 Voitures Thello Paris Venise

(2x couchettes 1x restaurant) 185€ 169€

A nouveau dispo | Ref 55100 Set 2 voit "THELLO"

Paris Venise FS 109€ 99€

Ref 55082+55083+55100 Rame Thello complete

8 éléments 437€ 419

Ref 60252 Loco D143 TRUMAN FS (chassis vert) 179€ 169€

Ref 60342 Diesel D 442.401 FS 179< 159€

Ref 60383 Electrique E 402.134 FS 229€ 209€

Ref 60420 Loco 245.003 DB 169€ 159€

Ref 60421 Cof 2 diesel 245.001 + 245.002 DB 269€

Ref 60430 Electrique E636.080 FS 199€

Ref 60431 E636.080 FS 193€

Ref 60437 E636.082 FS 1996

Ref 60439 E636.082 FS 1936

Ref 60503 rerms.w?FSaasem

Réf 45090 AGIP 99€ 87€

aetmszcxﬁmgaz ITA DB 45¢ 42¢

wwwwmnwwgmmwmmmm

Reéf 55110 Cof 2 voit 2°CL FS XMPR 117€ 105€

Réf 52855 Voit couchette JZ SPALNIK 57€ 52€

Ref 70080 Coffret motrices 4 éléments Frecciarossa FS 399€ 369€
Ref 70061 Cof 3 voit Frecciarossa FS 184 169€

Ref 70062 Cof 2 voit Frecciarossa FS 113€ 105€

Ref 70063 Voit restaurant Frecciarossa FS 78< 69€

Ref 70066 Voit Frecciarossa FS 52€ 47€

Ref 50590 Voit Type Mu 1 CIWL 57€ 51€

Ref 50503 Coucheties X griseFS 52¢ 47¢

Ref 50663 Voit mixte 1°/2°CL FS 52€ 47€
Ref 50772 voit compl typ x 1°cl 49< 45€
Ref 50813 Voit 1%l ivrée expérimentale FS 52€ 48€
Ref 50915 Voit lits T2s TEN DB 49€ 45€
anSDSSZleTES1982TrenomFSS?€51€
Rel 50960 Vot lits type MUn NS 62€ 56€
Ref 50964 Idem 62< 56€
Ref 50985 Vioit lits MUn CIWL 62€ 56€
Ref 55062 Cof 4 voit Eurocity Polonia PKP 219€ 199€
Avec voit resto idéal pour « Paris-Moscou »
Ref 55068 Cof 4 voit Riviera Express Ep V-V DB 220€ 199€
Ref 55070 Cof 4 voit type Z EC Mi 209€ 195€
Ref 55071 Cof 3 voitures Eurofima 1x 1°c|, 2x2°cl EplV DB 179€ 165€
Ref 55072 Idem 179 165€
Ref 55079 3 voit 2°cl Milan-Nice XMPR Intercity (vert gris)
FS1?9€158¢
55090 Couchettes Hellas Istanbul Express (4 élements) 209€ 199€
gv&l& ﬂﬂrsdisposur notre site

Ref 90028 Cof 3 INTERFRIGO MIGROS FS KML EXCLUSIVITE 105€
Ref 90059 Cof 3 BRATISLAVA ZSR Type Z JR MODELAR 165€ 149€

PIRATA

Ref 90050 Rame Tuttoletti Milan-Rome (4 éléments) 239€ 219€

MKD A -30%

Ref MKD510 Gare secondaire de “Fay-Aux-Loges” quai Eplll 35€ 25€
Ref MKD530 Maison de garde barrieres avec passage & niveau 29€ 23€

Ref MKD550 Depdt 20€ 19€
Ref MKD588 Signaux mécaniques q
et accessoires de voies 25€ 18€ Jaut 1!_'

Pour |'achat des 4 ref ci-dessus, nous vous

offrons deux 2CV Brekina (cf photos) - 5 —

MKD SET 1 85€ ,,‘*-‘ i

Ref MKDBOO Caté tabac 27€ 15€ o loSET 1

Ref MKD625 Gare routiere 20€ 12€ Qﬂ_eﬂ_a!ec_ ekl 1

g:; MKDE55 gendam:ria 35€ ﬁ . e
MKD532 Passage & niveau 25€ 14

Pour I'achat des 4 ref ci-dessus, nous vous oy L

offronsdeux modéles Bush (cf photos)

MKD SET 2 66€ i

fetavecleSET? Sps” WP

commandes Internet = 5% du total des commandes précédentes déduit automatiquement sur la 4¢,
Ompris sur nos ﬂlltlﬁinns exclusives Il ROV sur notre site pour le mode de fonctionnement




Une bourreuse
Plasser & Theurer

Bachmann, la maison-mére de Liliput, a res-
sorti une ‘vieille’ bourreuse de sa gamme et |'a
équipée d'un moteur avec décodeur digital. Ce
modele ne présente pas d'outils fonctionnels
comme c'est le cas pour la bourreuse repro-
duite par Viesmann, mais elle ne colte que
139 euro pour un modéle motorise DCC. Ce
modele est apte a circuler sur 2-rails, aussi bien
en mode conventionnel que digital. Le moteur
et le décodeur sont logés de fagon invisible
dans la cabine. La prise de courant est bonne,
car elle se réalise par les deux bogies. Ce mo-

déle ne posséde aucun phare fonctionnel (réf.
L136104). (GVM)

NOUVEAUTES-IVIATERIEL RO LA NT S

lrain

‘CROSSAAIL

La PBO3, une ‘Class’ 66 de Crossrail

Vous avez pu lire le test du modéle de la
‘Class’ 66 reproduit par Heljan dans notre
TMM 139. Ce test se limitait toutefois a la DE
63 d'Ascendos Rail Leasing. Depuis lors, trois
versions Captrain et deux Crossrail sont égale-
ment disponibles. Ces deux variantes de teintes
ont été élaborées en collaboration avec Rocky
Rail, qui a veillé & une parfaite reproduction de
la livrée et du marquage. Un tel modéle pése

500 gr, ce qui le rend capable de remorquer
une longue rame de wagons de conteneurs sur
une rampe relativement forte. Pour ce faire, ce
modele est pourvu d'un moteur & cing poles
a double volant d'inertie, qui agit sur les six
essieux. La version de base pour 2-rails colte
259,90 euro. Pour une version en 3-rails, vous
débourserez 299,99 euro. (PE)

La 1102, une G 2000 de Rail Feeding

Rotterdam Rail Feeding est une filiale de la firme
américaine Genesee & Wyoming qui assure des
trains et des manoeuvres aux Pays-Bas et en Bel-
gique sous le label 'Rail Feeding’. En Belgique,
cette firme est connue sous la marque ‘Antwerp
Rail Feeding’ et utilise des locomotives du type
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G 2000, peintes dans une livrée pour la moins
voyante. Le modele de G2000 bien connu de
Mehano - qui revit grace a Lemke — est désor-
mais disponible dans cette livrée. Le prix de vente
conseillé de ce modele est de 199 euro pour 2-rails
(réf. 58702). (GVM)

Une motrice SNCV
‘Braine-le-Comte’

Sous la dénomination ‘MTE Decor Line’, Train Expo
de Blankenberge réalise sur commande un modéle
en HOm et en laiton d'une motrice du type 'Braine-le-
Comte’ a deux essieux de la SNCV. Toutes les versions
ayant existé sont livrables, comme celle de la région de
Gand, Bruges, Charleroi, Mons, Liége, Bruxelles ou...
comme motrice de service. Un modéle prét a 'emploi,
pourvu d'une motorisation PMT, colte 495 euro, tan-
dis qu'un modele sans moteur colte 445 euro. (GVM)

-9-



meer dan 500m?
Hobby en Modelbouw
in het hart van Antwerpen

Modelspoorshow
2014 Zwolle (=

13/14 |15 november

entree

V., Herman verschooten
/"N Eiermarkt 31a, 2000 Antwerpen
+32 (0)3 232 66 22 — www.verschooten.be
info@verschooten.be
ma-wo-do-vr 9u45 - 13u & 13u45 - 18u
zaterdag 10u - 18u
dinsdag gesloten

Kom naar de modelspoorshow 2014 bij Auto Palace

Kijk voor meer en actuele informatie op onze website: mm.trainsandtrucks.nl

huto Palace (locatie Marsianden). Nikolaus Ottostraat 11, 8013 NG Zwolle

tree, ruim voldoende parkeengelegenbeid Openingsaijden van de show: Dundenag 13 novermber van 18500 o 2100 uur
s

cut e bervikbass per apenhaar vervoes! Vriadag 14 en waserdag 15 mavembor vam 1050 ot 1700 wr

=2iavio palass o ®99~0

www.autopalacegroep.nl

Freightliner Poland 66002 Arthr 31075 ' @

Messwagen

EHG 388

ey g

HO Wagon
Bauart Eanos
ref.: 76615
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Un AR SNCV

Comme on le sait, les moules ex-Jocadis des
AR (autorails) vicinaux ont été repris par Saroul-
mapoul. Ces modéles d'autorails bien connus
sont désormais a nouveau disponibles dans
le commerce: un kit a assembler en plastique
(avec moteur) coGte 145 euro. Si vous désirez
un modele prét a 'emploi, vous pouvez vous
adresser a MTE: Jean Herckens et ses collabo-
rateurs vous proposent un tel modéle assemblé
pour 295 euro. Il est en outre possible d'acqué-
rir une version personnalisee, sans supplement
de prix. Ce modgle est disponible avec ou sans
boite a films, ou comme ART (autorail-tracteur),
avec des butoirs plus larges. (GVM)

En collaboration avec la firme NMJ, Philotrain a
sorti un modéle de la locomotive & vapeur du
type 4700 des NS & I'échelle HO. Ce modeéle est
construit selon les standards de qualité de Phi-
lotrain, a savoir entiérement en laiton, pourvus
d'un moteur de précision (systéme Faulhaber),
avec des roues en fine-scale, des tampons a res-
sorts, des attelages a vis et des phares a éclaire-
ment constant. Ce modele est pré-cablé pour le

plranViniature

NOUVEAUTES-IVMIATERIEL noun.nl\rr

10) La loco a vapeur 4700 des NS

mode digital sonorisé. Son prix est de 1.395 euro;
avec un supplément de 125 euro, cette 4700 des
NS sera équipée d'un décodeur 'sons’ de marque
ESU. Deux autres livrées sont également dispo-
nibles. Pour plus d'infos, envoyez un mail a info@
philotrain.nl. (Réf. 870/38-2 NS 4731, avec porte
de boite a fumée suédoise et réf. 870/38-3-NS
4719 avec porte de boite a fumée du type ‘Aus-
terity’). (GVM)

MTE DECOR LINE (HOM)

Les ART 297 a 300 SNCV

Les ART 297 & 300 furent les quatre seuls autorails
de la SNCV spécifiquement construits pour le ser-
vice des marchandises. s furent mis en service en
1947; leur caisse était en métal, d'une forme plus
arrondie que les AR classiques. Trois de ces ART
ont été mis hors service en 1960 et ferraillés, I'ART
300 échappant a la démolition. Le modéle de cet
ART est une réalisation de MTE, avec une caisse en
plastique. Ces ART 297 a 300 ne sont proposés
qu'assemblés au prix de 295 euro (ou 245 euro
sans motorisation). Toutes les versions ayant existe
sont disponibles. (GVM)
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ESU (HO)
Une V200 de la DB

La nouvelle V200 reproduite par ESU sort en
plusieurs variantes. La version illustrée ici est I'an-
cienne livrée rouge datant de I'époque Ill. Ce mo-
dele présente toutes les caractéristiques typiques
de la version d'origine, qui fut construite en série
a partir de 1956. Cette loco Diesel porte la men-
tion 'Deutsche Bundesbahn' en grandes lettres sur
ses flancs, avec corniches en relief (réf. 31080).
Ce modele est réalisé entierement en métal et
équipé d'un décodeur 'sons’ multifonctionnel et
d'un double générateur de fumée. Les sons émis

sont excellents et sont synchrones avec la marche
du modéle. Simultanément, une petite fumée
blanche est produite par les générateurs, en fonc-
tion de la charge du modéle. Les roues sont aptes
au 2-rails et au 3-rails. Pour la version 3-rails, vous
recevrez un frotteur, facile & installer sous le mo-
déle. Il est toutefois également possible de rouler
en mode analogique avec ce modele: dans ce cas,
les fonctions disponibles se limitent a I'émission
du bruit du Diesel. Pour un tel beau modéle, vous
débourserez 399,00 euro. (PE)

-11-



2
[
o
=¥
=
Qo
=
<
"

2 quay options
included!

www.addonparts.com

Railroad Warehouse with Quay Railroad Buffer Block

item 87-0005 @ resin item 87-0004 @ resin

Metal Drums
item 87-0001 (@ resin

French House Corner, Type 1

item 87-0003 . resin + ceramic

Available in Belgium:

+« HOBBY 2000, Liége, 04/341.29.87, info@hobby2000.be

+ BOIT A TRAIN, Namur, 081/22.21.34, interhobby@skynet.be

+ DE KEYSER MODELBOUW, Ronse, 055/45.79.60, info@mcronse.be

+ HOBBY TRAINS, Marchienne-au-Pont, 0474/46.22.58, vandaelealain@scarlet.be
+ MALCORPS & FILS, Marcinelle, 071/36.30.35, expressionhobby@gmail.com

+  MINITAIR, www.minitair.be, info@minitair.be

«  MODELBOUW AALST, Aalst, 053/77.48.06, aitc. modelbouw@skynet.be

+  TIMMS bvba, Oostende, 059/80.49.63, pierre.wagemans@skynet.be

+ VERSCHOOTEN, Antwerpen, 03/232.66.22, Modelbouw@verschooten.be

+  WAVRE MODELISME, Wavre, 010/22.61.48, wavremodelisme@gmail.com Industrial Gate

Available in The Netherlands: item 87-0002 @@ resin + ceramic

Contact your local hobby store - see www.add ts.com for detail

£

Den Duiver 5 Phone:
B-9840 De Pinte E-mail: in nparts.com
BELGIUM
www.addonparts.com

VAT: BE0S0776512- *F /AddOnParts

ACCESSORIES = AMMUNITION = BASES = BOOKS = DIORAMA = UPGRADE SETS



Un wagon
‘Transceréales Algeco’

Chez Jouef, on peut trouver ce joli modéle de wa-
gon ‘Transcéréales Algeco’, immatriculé a la SNCF.
Ces wagons qui portent des inscriptions datant
de I'époque V sont encore réguliérement visibles
de nos jours en Belgique. C'est la firme Algeco
qui loue ces wagons a Transcéréales. Ce modéle

du type 'Uapps’ est reproduit par Hornby (réf.
HJ6133). Nous le retrouvons également chez Riva-
rossi et Lima, mais avec des inscriptions d'autres so-
ciétés. Ce modele est réalisé entierement en plas-

tique et est pourvu d'un mécanisme pour circuler
a tampons joints, qui fonctionne correctement.
Toutes les piéces sont déja assemblées. Ce modele
est mis en vente au prix de 38,90 euro. (PE)

Un wagon-citerne SNCF

A l'intention du marché frangais, LS Models sort un
set de deux modeles de wagons-citernes du type
OCEM 19 'Mobiloil'. Ces deux modeéles datant de
I'époque Ill sont quasi identiques et sont dépourvus
de plateforme pour serre-frein. Ces wagons étaient
utilisés pour le transport de produits pétroliers (réf.
30434). Ce set est en vente au prix de 73,44 euro.
LS Models propose en outre deux versions d'un wa-
gon-foudre transportant deux tonneaux de vin. Ces
wagons sans plateforme de serre-frein étaient utilisés
par la CIWL. Les modeles transportant des tonneaux
gris sont nouveaux (réf. 30560), tandis que le second
wagon est une réédition (réf. 30561). lls sont tous
deux en vente pour le prix de 40,63 euro 'unité. (PE)

i s wanowes-LTe

Une BR 117 de la DB

La E 17 fut construite dans les années 1920 par
Siemens et AEG pour la DRG (Deutsche Reichs-
bahn), afin de remorquer les nouveaux trains
express sur des lignes qui venaient d'étre élec-
trifiées. Cette série de locomotives fut utilisée
jusqu'en 1980. En 1968, laE 17 devint laBR 117
a la DB (Deutsche Bundesbahn). Ce n'est pas la
premiére fois que Marklin sort un modele de cette
locomotive, mais cette nouvelle version peut étre
utilisée a I'epogue IV et est équipée d'un nouveau
décodeur digital mfx+ (réf. 37062). Ce décodeur
supporte de nombreuses fonctions sonores et
lumineuses. Pour les faire fonctionner toutes, vous
devrez toutefois disposer de la derniére version
3.5 sur votre Central Station 2. Ce modéle est en
vente au prix de 329,95 euro. (PE)
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Une BR 191 de la DB

Les locomotives électriques triples du type BR 191
de la DB ont été construites en 1922 pour la DRG de
I'époque et étaient destinées a remorquer des trains
de marchandises a la vitesse maxi de 55 kmvh, dans
le sud de |'Allemagne. Six de ces locos furent trans-
formées début 1970 pour assurer des manceuvres
et des services limités de ligne; elles furent rebapti-
sées BR 191 4 cette occasion. Ce 'nouveau’ modéle
de Marklin est en fait le modéle déja existant, por-

tant le matricule 191 101-5. Tant son chassis que
les parties basses de la caisse ont été patinés et
‘décorés’ de petites traces de réparation. Ce modéle
est pourvu d'un décodeur ‘sons’ mfx; il est en vente
pour 399,95 euro excusivement dans les magasins
faisant partie de la chaine MHI (Mérklin-Handler-Ini-
tiative), une association de commercants (allemands)
de jouets et de trains miniatures, qui compte environ
mille membres. .. (Réf. du modéle: 37294). (PE)
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Aerographie

Tout pour |" aérographie,
aerographes,compresseurs,
peintures, pigments, cabi-
nes de peinture, washes,
outils, pieces etc...

(ﬂrtgﬂi

.

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE

Mechelsesteenweg 119
2860 sint katelijne waver
015/55.61.97.

vouﬂo ) §rf

dans

e guyvanmeruye@modelspoonnagazme be

(v

AEROGRAPHES + PIECES DETACHEES
PEINTURE pour AEROGRAPHIE - POCHOIRS
PEINTURE + PINCEAUX pour MODELISME
POUR LES MOULAGES : SILICONES, RESINES

STAGES IDEEFIKS vzw ANT WERPEN :
WEBSITE : USERS TELENET.BE/IDEEFIKS

il e"sHOp
" ¥
(boelics &
www .obeeliks.com ?

Basiliekstraat 66,1500 Hal
Tel: 02/356 04 03
Fax: 02/361 24 10

Heures d’ouverture: 9h30 a 18h
Ferme les dimanches et lundis

www.amfl.net
amfl@pt.lu




Une ‘Class’ 101
des BR

Les automotrices de la ‘Class’ 101 ont été construites
a partir de 1956 et utilisées sur les lignes a caractere
local dans toute la Grande-Bretagne. Ce modele est
sorti récemment en livrée verte et bleue, reproduit a
I'échelle 00 (1:76). La version illustrée ici circule sur la
liaison Newcastle — Hexham (réf. 32-288). Ce mo-
dele est pourvu de phares s'allumant selon le sens
de marche et d'un éclairage intérieur. Le moteur est
intégré dans le plancher, ce qui rend la vision de ['in-
térieur de ce modele trés réaliste. Pour les adeptes
du digital, un décodeur a huit péles peut y étre ins-
tallé. Vous payerez pour un tel modéle 149,90 £, ce
qui correspond environ & 210,00 euro. (PE)
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waerre o) Des wagons de coke

Makette, la firme spécialisée dans la reproduction
de matériel roulant francais, en est a sa 100°™ va-
riante (!) du wagon de coke Arbel bien connu. Ces
wagons frangais sont bien achevés et sont vendus
a un prix modique (35 euro environ), Outre ces

modeles de wagons francais Arbel, Makette sort
également une nouvelle variante de matricule de
ce wagon, immatriculé aux chemins de fer luxem-
bourgeois (réf. 4782.2). (GVM)

HORNBY
SKALEDALE (00)

Une remise
pour locos

Hornby présente en partenariat
avec Scaledale une remise dans la-
quelle peuvent prendre place deux
locomotives a I'échelle 00 (1:76).
Cette échelle est a peine plus grande que le HO,
ce qui nous permet d'utiliser cette maquette pour
une ligne locale. Cette remise est réalisée en resine
synthétique de couleur blanche d'une épaisseur
de 0,5 mm et mise en peinture avec soin (réf.

R9780). Elle s'ouvre et se ferme au moyen de
volets roulants installés sur deux facades et réali-
sés dans la méme matiére. Mais il est possible de
les remplacer par des portes de son cru. Prix aprés
conversion: environ 79,99 €. (PE)

AUMO.BE (HO)
Des maisons
de village

Aumo.be, le spécialiste du modélisme authen-
tique d‘inspiration belge a I'échelle HO, a adapté
son offre de maisons de village. Il n'y pas si long-
temps encore, un papier calque placé derriére les
fenétres était censé suggérer tant le verre que le
vitrage, mais sans arriver a restituer leur brillance.
Désormais, C'est & I'aide d'une plaque de styréne
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que le verre est imité. A I'arriére de celle-ci, des
imitations de rideaux peuvent encore étre col-
lées. Le papier calque est toujours la: en effet,
les maisons de village sont dotées d'un éclairage
intérieur par Leds, ces derniéres donnant un éclat
diffus de fort bel effet. Hugo et Michel Valcke qui
président aux destinées d’Aumo.be trouvent les

o

Figurines

Si I'on connait bien les figurines de Preiser et de
Merten, qu'en est-il des figurines en métal blanc de
Bernd Hauser, de Walterdorf? Tout récemment, ce
dernier a sorti une série de quatre travailleurs du rail
al'échelle 1:45. Deux de ces figurines sont illustrées
ici. Cet artiste arrive a faire son travail de découpe
d'une traite, directement a bonne échelle. Il travaille
a la facon d'un sculpteur qui joue avec |'ombre
et la lumiére sur sés figurines, chacune devenant
ainsi une petite ceuvre d'art a part entiere, pleine
de charisme et présentant beaucoup de caractere.
Il se démarque ainsi des autres fabricants qui eux,
partent d'un modéle plus grand pour le réduire
mécaniquement. Au cours de cette opération, la
forme de leurs figurines prend alors des rondeurs
qui au final, nuisent beaucoup a leur finesse. An-
gelika Hauser fabrique elle-méme les moules dans
lesquels elle coule manuellement chacune de ses
figurines. C'est elle qui assure aussi tout le travail de
peinture. Ces figurines sont disponibles sur le site
Www.aumo.be.

sources d'inspiration pour leurs kits découpés
au laser partout en Belgique, ou ils se déplacent
toujours munis de leur apparell photos. Les
maisons de village illustrées ici ont été inspirées
par d'authentiques qui se situent dans la région
d'Avelgem. (GIT)
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NOUVELLES EDITIONS DE LA ‘NICOLAS COLLECTION’

Type 120-121/Série 28, Type211/Série 64 et Type 554/Série 46 sont 3 nouveaux livres-photos de la ‘Nicolas Collection’, une série
qui passe a chaque fois en revue une série d’engins en particulier. Lauteur en est Thierry Nicolas, I'éditeur de Transnico Internatio-

nal Editions. Tous les livres de cette collection ont une couverture souple et un format couché de 29 cm sur 21.

CODE TYPE 120: Type 120-121/Série
28 (1), 100 pages, prix €30,10
(€22,50 + €7,60 de frais d'envoi par Bpack Secur)

CODE 29013: Consolidation 29.013, 96
pages, prix €30,10
(€22,50 + €760 de frais d'envoi par Bpack Secur)

Type 123 - Reeksl;sgfl.é.

CODE TYPE 123 : Type 123 — Reeks/
Série 23 par Thierry Nicolas, Transnico
International Editions, 176 pages,
couverture souple, format couché de
29 cm x 21, prix: 38,20 euro.

(30,60 € + 7,60 € de port par Bpack ‘secur’)

CODE TYPE 211: Type 211/Série 64,
100 pages, prix €30,10
(€22,50 + €7,60 de frais d'envoi par Bpack Secur)

Types AM 39-46-50-51-53 ?
Reeks/séries 001-050

Thuarry NICOLAS' -

CODE AM 39: Types AM 39-46-50-
51-53/série 001-050, 176 pages, prix
€38,20

(€30,60 + €7,60 de frais d’envoi par Bpack-Secur)

' Type 202 - Reeks/série 52

CODE TYPE 202: Type 202 — Reeksf

Série 52 par Thierry Nicolas, Transnico
International Editions, 112 pages, cou- !
verture souple, format couché de 29 ¢cm
x 21, prix: 31,90 € ;

(24,30 € + 7,60 € de frais de port par Bpack ‘secur’) :

CODE TYPE 554: Type 554/Série 46,
180 pages, prix €38,20
(€30,60 + €7,60 de frais d'envoi par Bpack-Secur)

Chemins de fer des 3 vallées
De 3 valleien Stoomspoorweg
3 Thasery NICOLAS

CODE CF3V: Chemins de fer des 3 Val-

Iées/de 3 Valleien Stoomspoorweg, 128
pages, prix €33,70

(€26,10 + €7,60 de frais d’envoi par Bpack-Secur)

N & Alsthom - Reeks/Séric 18

CODE BN 18: BN & Altshom — Reeks/
Série 18 par Thierry Nicolas, Transnico
International Editions, 112 pages,
couverture souple, format couché de
29 cm x 21, prix 31,90 €

(24,30 € + 7,60 € de frais de port Bpack ‘secur’)
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Un pont-bascule SNCB
de type Flamache

Comme nouveauté au catalogue PB Messing
Modelbouw, voici un kit de pont-bascule de la
SNCB de type ‘Flamache’ de 35 tonnes, que I'on
pouvait voir en beaucoup d’endroits a I'époque
de la vapeur. Le kit d'assemblage comprend des
pieces en laiton, ainsi qu'une armature en im-
pression 3D. Il est disponible a I'échelle HO (16,95
euro) et a I'échelle 0 (27,95 euro). (GVM)

Un camion belge
de marque DAF

Artitec annonce un deuxieme modéle de camion
DAF & cabine frontale. Il vient aprés ['attelage
tracteur-remorque DAF avec conteneur ‘porte a
porte’ (cabine de 1959) et consiste en un camion
DAF avec remorque fermee de |'ancien service
des ‘petits colis’ de la SNCB. Ce modele est
équipé d'une cabine datant de 1962, reconnais-
sable & l'inscription de marque de DAF figurant
en grandes lettres sur la grille du radiateur. C'est
un camion de la gare de Turnhout qui a servi de
modéle a cette miniature. A réserver chez votre
détaillant. (GVM)

alrainjVli
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Une Mercedes classe C
‘Exclusive’

Chez Herpa aprés le Mercedes classe C de style
‘avant-garde’ 4 grille horizontale marquée d'une
étoile grand format, voici la variante ‘Exclusive’
qui revient a la calandre classique Mercedes,
I'étoile figurant cette fois comme de coutume
sur le capot moteur. (GVM)

Des combinaisons de camions belges

Les camions belges se distinguent par un nombre
quasi illimité de combinaisons possibles. Comme
nouveautés, voici les combinaisons utilisées par
les sociétés de transport Deckers, Dalgatrans,
Saint-Gobain et Essers. Le prix de chaque set est
de 34,10 euro (MB Actros 1845 + Saint-Gobain
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Glass Carcaba — réf. 8598.01) (MB Actros 1842
Essers — réf. 8586.01) (Volvo + remorque-citerne
J. Deckers a Brecht pour le transport de phénol
liquide — réf.74778) (Scania + conteneur-Citerne
Dalgatrans - réf. 74891). (GVM)

LI
*h
* e

Composition: GVM; textes: PE, GJT,
GH, CVD & GVM.

Remerciements a Het Spoor & Modelbouw
Herman verschooten, pour la mise a disposi-
tion de certains modéles.
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locomotive Diesel !
SNCB reproduite par NMJ

MJ EST SURTOUT CONNU POUR SES MODELES EXCLUSIFS EN LAITON, LEUR PRIX ETANT EVIDEM-

MENT EN RAPPORT...

CeLa eTanT, NMJ A MANIFESTEMENT UN PENCHANT POUR LES “GROS NEZ'.

IL ¥ A TREIZE ANS, CE FABRICANT NORVEGIEN SORTAIT DEJA UN MODELE “SuPeruINE’ EN HO DE LA
202.020, une Loco DIESEL FAISANT PARTIE DU PATRIMOINE HISTORIQUE bu PFT. En 2014, Finn Mok
A LANCE CETTE FOIS UNE TOUTE NOUVELLE PRODUCTION DE “GROS NEZ’, MAIS CETTE FOIS DANS LA GAMME

“TopuNg’,

LA GAMME 'BUDGET’ DE CE FABRICANT. POUR CETTE NOUVELLE PRODUCTION, PAS MOINS DE

HUIT MOULES DIFFERENTS ONT ETE REALISES. LEs sEries 52, 53 1 54 pe LA SNCB soNT EGALEMENT AU
PROGRAMME, TOUT cOMME LE TYPE 1600 pes CFL. PREMIER A VOIR LE JOUR, LE MODELE DE LA 5404,
LA LOCOMOTIVE PRESERVEE EN ETAT DE MARCHE PAR LA SNCB AU TITRE DE PATRIMOINE HISTORIQUE.

La série 54 de la SNCB - 'ancien type 204 —fait
partie des premiéres locomotives Diesel de ligne
acquises par la SNCB, afin de remplacer la trac-
tion vapeur. Cette série 54 n'a pas été congue
par la SNCB, mais est une version dérivée et
modifiée de la locomotive Diesel américaine du
type FP7, équipée d'un moteur Diesel GM 567.
Le concept américain fut toutefois adapté aux
normes européennes: pour diminuer la masse
par essieu, ces locomotives furent ainsi pour-
vues de bogies a trois essieux; elles furent aussi
équipéees d'une seconde cabine de conduite.
Les postes de conduite suréleves, disposés der-
riere le nez typique, furent toutefois maintenus,
ce qui vaudra a ces engins le surnom de ‘gros
nez'. La firme suédoise NoHAB construisit 114

g

locomotives pour les chemins de fer danois,
norvégiens et hongrois. Quant aux locomotives
destinées a la SNCB et aux CFL, elles furent
construites sous licence GM/EMD par la firme
AFB (Anglo Franco Belge).

La SNCB commanda deux versions distinctes:
le type 202 pour le service ‘voyageurs' et le
type 203 pour le service des marchandises.
Les locos du type 202 étaient équipées d'une
chaudiére a vapeur pour le chauffage des voi-
tures remorquées, ainsi que d'un frein rhéos-
tatique. Quatre de ces locos furent cédées
en cours de construction aux CFL, ou elles
devinrent le type 1600. Les locos du type 203
destinées au trafic marchandises n'étaient par

contre pas équipées d'une chaudiére a vapeur,
mais bien du frein rhéostatique. Extérieure-
ment, les types 202 et 203 se distinguaient
uniguement par leur toiture: celle du type 202
présentait une petite ouie pour I'aspiration de
I'air nécessaire au fonctionnement de la chau-
diére, ainsi qu’un échappement pour les gaz
brllés par cette derniére.

Pour la remorque de trains internationaux ra-
pides, la SNCB eut besoin plus tard de locomo-
tives Diesel plus rapides et commanda en 1956
chez AFB quatre locomotives supplémentaires,
avec un rapport d’engrenages modifié et sans
frein rhéostatique. Sur le toit de ces locomo-
tives, la 5™ grille de ventilateur n'était donc
pas présente. Ces locos, aptes a la vitesse de
140 kmm/h, formerent le type 204. Quatre loco-
motives du type 202 en cours de construction
et qui n'avaient pas encore été équipées du
frein rhéostatique furent modifiées en usine
et renumerotées pour devenir des 204: le type
204 a donc compté huit locomotives.

La 204.004 fut livrée le 13 mars 1957 a la
remise de Schaerbeek et fut directement
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1. A 'occasion d‘une exposition tenue a Bruxelles-Nord lors des 50 ans
des TEE, la 5404 avait été extraite de son repaire et accouplée & une
voiture TEE ‘inox’, un assemblage qui eut cours sur les relations vers

Amsterdam et Cologne, jusqu‘a I'arrivée des locomotives électriques
polytensions. Photo: Joris De Mol, le 4 novembre 2007.

_—-‘.— ———— e

TOPLINE MODELS

SNCB 5404 Diesel locomotive

3. La 5404 de NMJ est emballée dans une belle boite,  I'instar des modéles ‘Topline Models’ de la marque.

engagée en téte de trains internationaux
rapides vers Paris, Cologne et Amsterdam.
Consécutivernent a I"électrification de la rela-
tion Bruxelles — Paris, la 204.004 fut mutée le
8 décembre 1964 a |'atelier de Latour, ou elle
fut utilisée tant en service voyageurs que mar-
chandises. En 1967, elle déménagea cette fois
vers |'atelier de Ronet, ou elle fut renumérotée
5404 le 1# janvier 1971. En 1975, cette loco
fut pourvue de deux feux avant supplemen-
taires: les phares blancs d'origine devinrent
rouges, les deux nouveaux phares blancs
étant disposés légérement en dessous. A cette
occasion, la 5404 fut repeinte dans la nouvelle
livrée verte a bandes jaunes (livrée ‘1970°).
A l'occasion du voyage d'adieu organisé par
le PFT le 14 mai 1988, la 5404 fut repeinte
dans sa livrée d'origine de 1957 avec la roue
ailée, et renumérotée 204.004. Cette loco fut
mise hors service le 1% décembre 1999, mais
fut choisie par la SNCB pour étre préservée
au titre de patrimoine historique. La 5404 est
d‘ailleurs le seul 'gros nez’ de la SNCB a ne pas
avoir été équipé de cabines ‘flottantes’, car la
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202.020 du PFT est en fait I'ex 1602 des CFL,
qui a été maquillée en belge et renumérotée
par un matricule fictif. Quant a la 5404, elle
est régulierement utilisée par la SNCB pour
assurer des trains spéciaux, tout en étant af-
fectée a I'atelier d’Anvers-Nord.

Les gros nez de la gamme “Topline Models' ne
sont plus des modéles de petites séries faits
‘main’ comme ceux de la gamme ‘Superline’,
mais des modeles réalisés en nombre relati-
vement élevé, ce qui permet de les proposer
& des prix 'normaux’: le prix conseillé d'un tel
modele de la 5404 est de 199 euro pour un
modéle en courant continu, ce qui est dans la
ligne du marché.

Pour la fabrication de ces 'nouveaux’ modeles
de gros nez, le fabricant a fait le choix d'une
caisse en plastique, placée sur un chassis en
métal. Pour la conception de ce nouveau
modéle, il a été fait appel aux dessins dispo-
nibles des modeéles de la gamme ‘Superline’.
La forme des nez, la gravure de la caisse, les
dimensions: tout est correct. La mention 'HO

2. Lors du parcours d’adieu a la ligne vers Moerbeke organisé par le PFT
le 10 mai 2008, la 5404 brillait de tous ses feux sous un beau soleil prin-
tanier. Photo: Joris De Mol.

Fiche d’identité
de la 5404 NMJ |
FABRICANT : NIM) .
REFERENCE DE CATALOGUE: N\MJT90403
| ECHELLE: 1/87
i EXPLOITANT: SNCB (loco-musée)
| MATRICULE: 5404
EPOQUES: \V & VI
| CHASSIS: en métal
CAISSE: en plastique
POIDS: 382 gr
PRIX CONSEILLE: 199 euro
(pour la version DC).

1/87 exact’ repris sur I'emballage est donc
exacte. Les vitres s'ajustent parfaitement dans
leur chassis, les vitres latérales des cabines de
conduite ont un cadre en bois, comme en réa-
Iité. Les ouies de ventilation dans les longs pans
font partie intégrante de la caisse et ne sont
donc pas des piéces distinctes, tout comme les
grilles d'aération disposées en toiture.

Non seulement la forme et 'arrondi de nez ty-
piques de ces engins sont trés bien reproduits,
mais ce qui frappe immeédiatement est le fait
que la taille et la forme des phares sont cor-
rectes. La 5404 est pourvue de doubles phares
et d'un 5% phare surélevé sur le nez, pour cir-
culer a I'étranger. Un peu sous ce 5°™ phare,
on retrouve sur cette version la ‘roue ailée’
qui était typique du type 204. La livrée verte
& deux bandes jaunes est trés finement appli-
quée. A hauteur du phare rouge, la bande
jaune inférieure suit toutefois un tracé bizarre,
ce qui se remarque surtout lorsque le modele
est vu de face. Quant au marquage joliment
appliqué, il est lisible a la loupe. Tout comme
sur le modele réel, la plagque du constructeur
AFB manque sur la porte latérale de la caisse.
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4. Le ‘gros nez’ de NMJ présente les formes et

proportions exactes des engins réels: il s'agit
d’un magnifique modéle.

5. La toiture de la 5404. Les grilles de ventila-
tion ne sont pas a claire-voie, mais sont joli-
ment gravées.

6. Le ‘gros nez’ joliment reproduit, ainsi que
les phares. Un point mineur: les mains cou-
rantes devant le pare-brise n'ont pas lieu
d'étre. Remarquez également la reproduction
sommaire de I'aménagement intérieur.

7. Sous la caisse, on peut remarquer un petit
joint a I'endroit ou la caisse se raccorde a la

jupe amovible sur la traverse de téte.

8. Une vue de détail d'un bogie. L'aspect ‘plas-
tique’ est fort présent: une touche de noir est
indispensable. Les roues argentées bénéfi-
cieront également d‘une touche de peinture.
Tenez compte du fait qu'il s'agit d'une loco-
motive-musée, maintenue en état par I'atelier
SNCB d’Anvers-Nord.

-20-

Une des faces d'about du modéle est pourvue
d'une traverse de téte fermée et décorée par
les conduites ad hoc, tandis que I'autre face
d'about présente une ouverture pour le cou-
pleur d'attelage. Au besoin, les deux faces
peuvent étre pourvues d'un coupleur d'atte-
lage, mais alors sur une traverse de téte com-
pletement fermée. La partie amovible de la
traverse de téte est fixée au chassis.

Les tampons ne sont pas a ressorts, mais ont
les formes correctes, méme si le petit orifice
typique en leur centre est absent. Les bogies
sont également correctement reproduits et fi-
nement détaillés. lls sont réalisés en plastique,
et... cela se voit. Un petit traitement au moyen
d'un peu de peinture sera nécessaire pour
ameliorer cet aspect. La méme remarque vaut
pour le réservoir a gasoil et le coffre des batte-
ries qui, comme en réalité, est monté quelque
peu en retrait sous la caisse.

S'agirait-il des lors d'une reproduction par-
faite de la 5404 en miniature? Pas tout & fait,
ce qui est un peu incompréhensible pour un
fabricant qui se vante justement d'avoir fait
réaliser huit moules différents. Sur ce modéle
de 54, deux mains courantes sont en effet re-

produites au-dessus des nez. Or, ces éléments
se retrouvent sur le type 1600 des CFL, mais
pas sur les séries 52, 53 et 54 de la SNCB. Le
fabricant se serait-il fait piéger par I'aspect de
la 202.020 du PFT, qui dispose bien de ces
mains courantes (puisque cette loco est d'ori-
gine luxembourgeoise)? Autre point mineur: la
forme des mains courantes le long des portes
d'acces aux cabines et des marchepieds. Les
mains courantes sont manifestement reprises
de la version NoHAB, car les locos belges et
luxembourgeoises ont des mains courantes
droites, un peu plus distantes de la caisse.
Quant aux marchepieds, la petite cassure vi-
sible du coté intérieur est inexplicable, méme
si elle est a peine visible. Enfin, I'aménagement
intérieur des postes de conduite est sommaire-
ment reproduit, ce qui ne correspond pas aux
standards de haut niveau actuels auxquels cer-
tains fabricants nous ont désormais habitués.

Moyennant un peu de tension appliquée sur
les flancs, la caisse se sépare facilement du
chassis. Ce dernier est entiérement consti-
tue de métal et ne procure pas seulement la
solidité au modele, mais aussi sa masse: un
tel modele pése 382 grammes. Au milieu du
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9. La caisse peut facilement étre déposée. Au-dessus des bogies, un espace est prévu pour deux
haut-parleurs, dont un est déja monté de série. Au-dessus de la platine se trouve un décodeur
ESU LokPilot. Sur la version DC, on y trouve une prise pour un décodeur a 21 péles. Les phares

sont réalisés au moyen de Leds.

o

tique, au lieu de métal.

10. La grande différence entre les modéles ‘Superline’
de NMJ est que la caisse est désormais réalisée en plas-

DISPONIBLES: 5404 (DC NMIT 90403 — AC-NMIJT 95403)

5407 (DC NMJT 90404 — AC NMJT 95404)

A COMMANDER: 202.020 (DC NMJT90401 — AC NMIJT 95401)

.5320 (DC NMIT 90402 — AC NMIJT 95402

1603 CFL (DC NMJT 90301 — AC NMIJT 95301)

chassis, sous la platine électronique, on trouve
un grand moteur CAN a deux volants d'iner-
tie, qui entraine les boites d'engrenages des
deux bogies via des cardans. Seuls les essieux
extérieurs de chague bogie sont moteurs, une
roue de chaque essieu intérieur a la loco étant
pourvue d'un bandage favorisant I'adhérence.
L'essieu médian de chaque bogie n‘est donc
pas moteur, mais est suspendu par ressorts. Un
haut-parleur est monté de série dans chaque
modéle, et I'on retrouve sur la platine une prise
pour un décodeur a 21 poles. Plus tard, une
version sonorisée sera également disponible,
mais actuellement, seul une version DC en
analogique et une version AC en digital sont
disponibles. Un décodeur ‘sons’ congu spécia-
lement en collaboration avec ESU est égale-
ment disponible séparément chez NMJ.

Nous avons quant a nous testé le modele DC,
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équipé d'un décodeur Lokpilot ESU 4.0, en
maintenant les réglages d'usine pour les dif-
férents CV. Sur notre réseau, la 5404 démarre
trés souplement et circule pratiquement sans
bruits. La vitesse maximale est réaliste. En utili-
sant la touche ‘manceuvres’ (F3), la loco se met
littéralement a ‘ramper’. .. La force de traction
est nettement suffisante, grace aux bandages
d'adhérence. Ce modeéle est congu pour pas-
ser sur des courbes de 38 cm de rayon (mais
pas en forme de 'S"), toutes les courbes d'un
rayon a partir de 44 cm pouvant étre franchies
sans difficultés. Dans le mode d'emploi som-
maire (rédigé en anglais et en... norvégien),
nous avons lu que les modeles en version AC
n'étaient pas compatibles avec les anciennes
voies métalliques Marklin, mais que les voies
‘K' et 'C' ne poseraient aucun probléme.
Une des faces d'about est d'office pourvue

RTFAIN
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11. Les racines américaines de ce modéle sont en-
core bien visibles sur les faces avant. Quant au tra-
cé bizarre de la bande jaune entourant les phares
blancs, il se remarque le plus en regardant de face.
|

* Formes des nez et des phares,

respect des mensurations
» Excellentes qualités de roulement
* Prix

|« Présence de mains courantes sur les nez
* Mains courantes erronées le long
des portes
* Bande jaune au tracé bizarre autour
des phares blancs.

d'un attelage a boucle et d'une jupe obturant
I'ouverture dans la traverse de téte décorée de
boyaux. Un mécanisme pour attelages serrés
est monté aux deux extrémités du modéle.
Les phares sont corrects, émettant une lumiére
blanche ou rouge vive, et permutent selon le
sens de marche. Le 5¢™ phare doit étre activé
séparément. Par contre, les feux rouges ne
peuvent pas étre éteints. Pour disposer de
toutes les fonctions préprogrammeées concer-
nant les phares et les feux (comme ['éclairage
en cabine), NMJ conseille de placer un deco-
deur LokSound V4, qui a spécialement été
concu pour ce modeéle. Cette option n'était
toutefois pas encore disponible lors de la reali-
sation de cet essai.

Avec cette 5404, NMJ met sur le marché un
modele particulierement joli, exception faite
de quelques erreurs cosmétiques. Ce modéle
n‘est pas seulement une réussite esthetique,
mais il tourne en outre comme une horloge.
Il s'agit bien du plus beau ‘gros nez' qu'un
adepte du HO puisse acquérir pour le mo-
ment...

Texte et photos du modéle: :04-:
Guy Van Meroye
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AIL-KEES A RECEMMENT DEBUTE LA PRODUC-

TION DU MODELE DE LA G 1206 MaK A

L'ECHELLE 1: IL S"AGIT DE LA PREMIERE LOCO-
MOTIVE REPRODUITE PAR CE PRODUCTEUR NEERLANDAIS
DE PETITES SERIES. DEUX ANS D'ETUDES ONT PRECEDE
CETTE MISE EN PRODUCTION ET LE RESULTAT A PU ETRE
ADMIRE LORS DE NOTRE RECENTE ‘GRANDE Expo’ DE
Louvain. AUPARAVANT, NOUS AVIONS RENDU UNE
PETITE VISITE DANS L'ATELIER DE KEees-Jan VAN VEs-
sEm AUX Pavs-Bas ET AVIONS PU Y VOIR COMMENT
UN MODELE PRENAIT NAISSANCE.

Nous connaissons Rail-Kees surtout grace
a ses petits sets spéciaux de décalques,
réalisés en collaboration avec notre revue.
Quelques intéressantes maquettes de bati-
ments et des petits accessoires a différentes
échelles sont également le résultat de sa
production. Mais la G 1206 MakK est vrai-
ment le premier grand projet réalisé entie-
rement en régie par Rail-Kees. Jusqu'alors,
Kees-Jan n'était expert que pour des pe-
tites modifications de modeéles, I'applica-

-22-

p P

3 I'échelle 1

1. La G 1206 MaK est le premier modéle produit en régie par Rail-Kees. Ce modéle de locomotive

Diesel de manceuvres est proposé en plusieurs versions comme celle de I'opérateur HSA.

tion de nouvelles livrées et la confection de
transferts.

L’échelle 1 (1/32)

L'échelle 1 connait une forte expansion ces
derniéres années. C'est surtout en Alle-
magne gue cette progression est visible. Pen-

dant des années, Marklin en fut le leader du
marché: cette firme jouissait d'un monopole
de fait a I'échelle 1 et n‘avait pratiquemnent
aucune concurrence. Mais grace a |'arrivée
de nouveaux acteurs comme Kiss et KM1, ce
marché s'est entierement ouvert. Ces firmes
réalisent leurs modeles quasi entierement en
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laiton et atteignent un niveau de détails qui
dépasse celui de Marklin. Ces modeles sont
en outre équipés de série d'un décodeur (so-
norisé) XL et d'un générateur de fumée. De-
puis I'année passée, Marklin a suivi la méme
voie avec sa nouvelle version de la légendaire
P8, tout en annongant la sortie d'un modele
de la BR 75.4 de la DB. Mais il existe d'autres
acteurs mineurs qui essayent aussi de rafler
une part du marché, souvent avec un tirage
réduit d’'un modeéle spécifique: Rail-Kees est a
ranger dans cette catégorie.

La production de tous les modéles repro-
duits & I'échelle 1 se réalise en grande
partie de fagon artisanale. Le tirage d'un
nouveau modele se situe a un niveau bien
moins important qu'en HO, raison pour
laquelle il ne peut étre question d'une pro-
duction mécanisée. Suite aux colts de pro-
duction élevés, il est en outre souvent dif-
ficile pour un fabricant de se constituer un
stock. Ce sont les raisons pour lesquelles le
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nombre de modeéles produits reste réduit
et est fonction des préinscriptions. Si vous
voulez suivre de prés le déroulement du
processus de production d'un tel modele,
vous trouverez sur You Tube (via internet)
un film intéressant, intitulé '‘Das Modell als
Meisterwerk’. Ce reportage professionnel
vous montre en 18 minutes comment un
modeéle de la marque Kiss est produit: & voir
absolument!

Cela dit, un modéle a I'échelle 1 n'est pas
bon marché: son prix peut varier entre 750
euro (pour un modele simple, réalisé en
plastique) et 3000 euro voire plus, pour un
modele super-détaillé en laiton. C'est un
peu moins cher sur le marché de I'occasion:
on peut y trouver facilement un modéle de
locomotive pour la moitié de ces prix. La plu-
part du temps, il s'agit toutefois de modéles
Marklin de bonne qualité sur lesquels il vous
sera possible d'apporter quelques légeres
modifications.

Ralrain
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2. La caisse est constituée de cinq parties, qui
ont été concues en technologie 3D. Plusieurs
matrices ont été réalisées afin de produire des
capots-moteurs en plastique solide.

3. Le chéssis est entiérement constitué de lai-
ton, complété de piéces en métal gravé et de
piéces imprimées en 3D.

4. Les téles de 3 mm du chéassis ont été décou-
pées par laser. Toutes les piéces ont ensuite
été soudées avec soin et visées.

5. Les bogies de chague nouveau modéle
sont imprimés par la firme belge Materialise
de Louvain, qui grace a sa technique, fait par-
tie du top mondial dans ce domaine.

6. Dans chaque bogie s‘ajuste un boitier qui
relie les engrenages des deux essieux au car-
dan menant au moteur.

La G 1206 MaK de Rail-Kees

la G 1206 est une locomotive diesel-hy-
draulique construite par la firme MaK (Mas-
chinenbau Kiel) a partir de 1997. Cette usine
fut reprise par Vossloh en 1999. De ce type,
250 locomotives environ ont été réalisées;
elles sont utilisées par plusieurs opérateurs
dans un grand nombre de pays d'Europe;
elles y servent de locomotives de manceuvres
ou de locomotives de ligne. Aux Pays-Bas, la
G 1206 est utilisée entre autres par ACTS,
ERS, Captrain, Rurtalbahn et Struckton. En
Belgique, on n'en voit guére, car nous avons
la série 77, qui a par ailleurs également été
construite par Vossloh, a Kiel.

La G 1206 est le premier modéle repro-
duit a I'échelle 1 par Rail-Kees. Le choix de
ce type de locomotive a été dicté par son
attrait pour les locomotives contemporaines
et par le matériel roulant utilisé de nos jours
aux Pays-Bas. La G 1206 est une locomotive
européenne qui n‘a encore jamais fait I'ob-

b
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8. La couche de primer est suivie d'une couche
de peinture de base; dans ce cas, il s'agit de
rouge CFL Cargo pour la caisse et de gris foncé
pour le chassis et les bogies.

9. La motorisation est constituée d'un puissant moteur Maxon, relié par cardan aux quatre es-

sieux. A c6té du moteur, I'espace est suffisant pour loger les ventilateurs, un décodeur XL et un

haut-parleur.

jet d’une reproduction a cette échelle. Et le
fait que cette loco soit utilisée aux Pays-Bas,
mais surtout aussi en Allemagne, ainsi que
dans d'autres pays européens, est toujours
bon a prendre. ..

Cest il y a deux ans que Kees-Jan eut l'idée
de reproduire une G 1206 MaK & I'échelle
1. Tant la caisse que le chassis de ce modéle
ont vu le jour sur la table de dessin, en 3D.
Un prototype a d'abord été réalisé en MDF,
au moyen d'une découpeuse au laser. C'est
ensuite la firme Materialise de Louvain qui
réalisa une impression compléte du modéle,
en 3D: tant le chassis que les bogies et la
caisse ont été confectionnés au moyen de

.7

cette nouvelle technologie. Plusieurs moules
ont ensuite été réalisés pour la caisse, les
différentes pieces étant moulées avec une
résine aux composants spéciaux. Un certain
nombre de piéces comme les marchepieds,
les chassis de fenétre et les cercles de phares
sont en laiton. Les rambardes sont également
en laiton gravé, qui a ensuite été traité par
laser pour obtenir un arrondi parfait. Les bo-
gies finement détaillés ont été imprimés par
la firme Materialise. Le solide chassis est réa-
lisé en laiton. La motorisation est assurée par
un puissant moteur Maxon, a transmission
par cardans aux quatre essieux. Ce modele
est livré avec un décodeur ‘'sons’ ESU 4.0 XL
et pourvu de tampons & ressorts et d‘atte-

7. Le chassis et la caisse s‘ajustent parfaite-
ment I'un a l'autre. Avant la finition, I'en-
semble est peint en primer.

10. Chaque modeéle est pourvu de deux venti-

lateurs, qui peuvent étre commandés séparé-
ment au moyen du décodeur sonorisé ESU XL.

lages a vis; il est équipé de deux ventilateurs
fonctionnels. Le premier d'entre eux tourne
lorsque le moteur Diesel est lancé (avec un
bruitage ad hoc). Le second ventilateur ne se
met en route que lorsque la loco roule. Les
bruits émis sont tres réalistes. L'aspect des
phares (a Leds) est automatiquement adapté
en mode ‘manceuvres’. Le marquage et une
partie de la peinture sont réalisés au moyen
d'une imprimante couleurs sur du trés fin
papier décalque. Ce papier est appliqué avec
art, de fagon a ce qu'aucun raccord ne soit
visible entre décalques.

Comme le compartiment-moteur est consti-
tué de trois parties et que I'échappement
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11. Deux grilles bombées, pressées dans les
formes requises, sont disposées au-dessus des
ventilateurs.

12. Les deux ventilateurs sont bien visibles a
travers les grilles latérales; c’est via ces grilles

que les bruits sont émis.

13. Méme les autocollants disposés sur les

sabliéres ne manquent pas sur les bogies. Re-
marquez les conduites de sabliéres.

¥
{

14. Le modéle est achevé au
moyen de décalques faits ‘mai-
son’. Cette photo illustre la
version CFL Cargo. Toutes les va-
riantes sont toutefois possibles.

15. Une G 1206 de MRCE Dispolok vue
dans le Waalhaven (prés de Rotterdam) le 6
aolt 2009.

peut étre remplacé par un équipement d'un
autre type, différentes variantes sont pos-
sibles. La livrée peut étre réalisée selon les
souhaits du client et tient compte de |'opéra-
teur choisi. Ce modéle est emballé dans une
caisse en bois spéciale portant la gravure du
modele. Le prix pour un modeéle de G 1206
Rail-Kees est de 2000 euro: ce n'est pas bon
marché, mais lorsque I'on voit le processus
de fabrication de ce modele, on réalise qu'il
s'agit d'une véritable production artisanale.
Et par ailleurs, vous ne parviendrez jamais a le
fabriquer vous-méme pour un tel prix!

*
Texte & photos: :”,
Peter Embrechts
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Un reseau modulaire du
Leuvense Spoor 1 Vrienden

N serTEMBRE 2010, QUELQUES AMIS DE LA REGION DE LOUVAIN ONT EU L'IDEE DE REALISER UN RE-

SEAU MODULAIRE A L'ECHELLE 1/32. POUR CE FAIRE, ILS SONT ALLES CHERCHER L'INSPIRATION LORS

D'UNE REUNION DE MODULES POUR VOIE 1 EN ALLEMAGNE. DES PLANS FURENT IMMEDIATEMENT

ECHAFAUDES POUR REALISER UN OVALE AVEC DES TETES DE MODULES NORMALISEES, DE FACON A CE QUE

TOUT QUI ETAIT INTERESSE POURRAIT ¥ RACCORDER SES PROPRES MODULES. LE PROJET ETAIT AINSI LANCE...

Pour voir si un certain intérét existait en Bel-
gique, une annonce fut placée sur le forum
de Train Miniature Magazine, en expliquant
le projet. Des réactions sont parvenues
d'Anvers, de Gand, d'Alost, de Zelzate et
de Louvain. Il fut alors convenu de se réu-

nir une fois par semaine, dans les environs
de Louvain. Une réelle collaboration a ainsi
vu le jour et le nom de ‘Leuvense Spoor 1
Vrienden' (Les amis louvanistes de la Voie 1)
devint réalité. Ce groupe d'amis n'est tou-
tefois pas une association: la plupart d’entre

1. Lingen est une petite ville industrielle allemande. Les modules sont constitués d’un atelier,

d‘une remise pour locomotives, d'installations pour I'approvisionnement de sable et de charbon

et d'une fosse de visite. A I'arriére-plan, on trouve des batiments en demi-relief. (Photo: PE)

AR
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eux sont déja membres d'un club dans leur
région, ou ils sont actifs dans le domaine
de la Voie 1.

Les premiéres tétes de modules pour la réa-
lisation de I'ovale ont été commandeées en
leur temps a une association allemande de
Mannheim. Grace a ces tétes, il sera pos-
sible a terme d'également participer aux
rencontres de modules en Allemagne.

‘Van Lingen naar Gefrees’

Ces derniéres années, il était encore pos-
sible de rencontrer lors de grandes expo-
sitions en Belgique et a I'étranger I'actuel
reseau en Voie 1 des ‘Leuvense Spoor 1
Vrienden'. |l s'agit d'un réseau intéressant
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sur lequel des locomotives a vapeur qui fu-
ment et des Diesel qui ronronnent circulent
de fagon réaliste. Ce réseau est constitué
de deux parties de 6,30 m, reliées par une
demi-lune. La premiére partie est inspirée
de I'environnement industriel de la petite
ville de Lingen et représente un atelier pour
locomotives. Cette partie a été construite
par Albert. La seconde partie est de Jean-
Luc et est basée sur une scéne ferroviaire
imaginaire dans les environs de Gefrees,
une autre petite ville située en Allemagne.

La base de cet ovale est constituée d’'une
voie principale a double voie, qui se termine
a chague bout par une téte de module
normalise. Chague partie est constituée de
plusieurs modules dont la longueur est tou-
jours un multiple de 30 cm. Les bacs de mo-
dules reposent sur un chassis soudé auquel
les frises sont fixées. Les deux parties de ce
réseau peuvent aussi étre exposées |'une a
cOté de I'autre, ce qui donne une longueur
de ligne parcourable de 12,60 m.

Latelier de Lingen

La partie ‘Lingen’ est constituée d'un atelier
avec remise pour locomotives, d’'un parc a
charbon, d'une fosse de visite, d'une tour

-28-

2. La fosse de visite a droite a été réalisée se-
lon les dimensions reprises dans la littérature
allemande. Elle est constituée d’‘une structure
en bois sur laquelle un motif de brique a été
collé. La patine des batiments et du maté-
riel roulant a été réalisée avec de la peinture
acrylique, de la craie pastel et des pigments,
selon les techniques qui ont déja souvent été
décrites dans ce magazine. (Photo: PE)

3. La fagade ouverte du petit atelier est diri-
gée vers le public. Il s’agit d’un kit & assembler
de MiniArt. L'intérieur est décoré au moyen de
nombreuses piéces disponibles dans le com-
merce. (Photo: GIT)

4. A l'arriére-plan, on trouve quelques bati-
ments patinés, en demi-relief. A I'avant-plan,
on voit une course cycliste constituée de figu-
rines de jouets, modifiées et peintes. (Photo:
GJT)

a sable et d'une cabine de signalisation. A
I'arriere-plan, on distingue quelques bati-
ments de |'industrie locale.

Tous les batiments ont une structure en
bois. Des plaques murales sont collées sur
cette structure de base. Les fenétres pro-
viennent de MiniArt, Blnnig Modellbau ou
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5. l'installation d’approvisionnement de charbon est un condensé de ce qui a existé a Ottenberg et a Rheine.
La trémie a charbon et les bacs sont réalisés en laiton et en polystyréne. (Photo: PE)

- e e g
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6. Il régne a I'entrée de la remise vapeur une activité fébrile. Fumer une cigarette juste a coté des bidons d’huile,
c’est littéralement ‘jouer avec le feu'... (Photo: GIT)
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sont de fabrication ‘maison’. Les fenétres
faites 'maison’ de la remise allongée sont
constituées d’une plague de plexiglas trans-
parent dans laguelle des sillons ont été tra-
cés. Dans ces sillons, des bouts de fil d'acier
vert ont été collés. Le toit de cette remise
est constitué de petits bouts d'aluminium et
de zinc. La corniche et les conduites d'éva-
cuation de I'eau sont pliées a mesure. Le
batiment d'usine a été confectionné de la
méme maniere. Les poutres en métal sont
imitées au moyen de petites lattes en bois,
fraisées dans la construction. Pour I'éclai-
rage de la facade, des lanternes de rue
découpées de marque Marklin ont été réu-
tilisées.

Gefrees, Ia rurale

La partie rurale de 'Gefrees’ est dominée
par un joli pont en treillis et par un second
niveau, sur lequel une V36 fait la navette.
A l'avant-plan, on peut voir la méme ligne
a double voie qui est raccordée & 'Lin-

7. Les tours a sable sont de fabrication ‘mai-
son’: elles ont d‘abord été dessinées a bonne
échelle. Ensuite, des profilés en laiton ont été
découpés, pliés et soudés. Les deux réservoirs
sont également en laiton. (Photo: GIT)

8. La cabine de signalisation est un kit 4 assembler de Biinnig Modellbau, avec aménagement intérieur.
La Volkswagen est pourvue d’une motorisation et est utilisée par le personnel ferroviaire du site.
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9. Les voies et aiguillages sont de marque Hiibner, une firme reprise en 2007 par Marklin. Les signaux sont de marque Saalbach.

Tous les arbres sont faits ‘maison’ au moyen des techniques déja décrites dans cette revue. (Photo: PE)

10. Les pierres du pont et des murets le long de la ligne de chemin de fer sont constitués d'une fine couche de Sculptamold

appliquée sur une paroi de bois. (Photo: PE)
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11. Cette usine produit des portes et des fenétres. Elle est constituée d‘un batiment du Spoor 1 Club de Mannheim.
Le toit est réalisé en plaques de structure Goover Models. (Photo: PE)

12. La partie ‘Gefrees’ est un paysage imaginaire aménagé a deux niveaux. A |'étage supérieur, on trouve une usine desservie par des voies
en 1Pur. A I'étage inférieur, c’est la double voie qui est reliée avec le module ‘Lingen’. (Photo: GJT)
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13. Le pont est de Luetke. Il a été prolongé par
des profilés faits ‘maison’ et ensuite passé a la
peinture Tamiya. Le sentier en bois et les murs
de souténement sont de la fabrication ‘maison’.
(Photo: PE)

14. Lingen et Gefrees est composé de plusieurs
modules de 1,20 m ou d'un multiple de 30 cm.
Ces deux parties ont chacune 6,30 m de longueur
et 100 cm environ de profondeur. Elles sont re-
liées par une courbe de 180 degrés. (Photo: PE)

15. Les modéles de locomotives a vapeur a
I'échelle 1 sont de nos jours équipés d'un déco-
deur ‘sons’ et d'un générateur de fumées qui
fonctionne en phase avec les coups de cylindres:
c'est ce qui rend la Vioie 1 particuliérement atti-
rante... (Photo: PE)

gen’. Cette partie de réseau a vu le jour en
quelgues mois a peine.

Avant que Jean-Luc ne débute la construc-
tion de cette partie, il avait déja pu se faire
la main en 1Pur. A cette échelle, les voies,
aiguillages et roues sont reproduits exacte-
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ment comme en réalité. Comme les voies
NEM et 1Pur ne sont pas compatibles entre
elles, il n'est donc pas possible de raccor-
der ces deux systémes, raison pour laquelle
la partie en 1Pur a été installée au niveau
supérieur. Cette partie se termine par un
pont qui franchit la ligne principale. Grace
a ceci, il est donc possible de circuler sur des
voies en 1Pur, tout en rompant le caractére
rectiligne de la ligne principale.

Une seconde ligne diagonale est réalisée au
moyen d'une voie secondaire qui disparait
derriére les écrans. A l'origine, le but était
de raccorder cette voie a Lingen et de |'uti-
liser pour injecter des nouvelles locomotives
sur le réseau. Mais ce plan n'a pas eté réa-
lisé.

Pour I'instant, cette partie est pourvue de
caténaires et une ‘crocodile’ y fait des va-
et-vient, grace a un 'module navette’ de la
margue ESU.

Ce réseau modulaire est complété d'un ga-
rage Vespa et d'une pharmacie. Cette par-
tie est neuve et était exposée lors de notre
derniére ‘Grande Expo’ qui s'est tenue a

pTrainiViniatuke
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Louvain. Le garage Vespa a été assemblé au
moyen de piéces Addie Modell, a I'échelle
0. Un toit ad hoc y a éte posé. Lintérieur
a eté egaye au moyen de pieces issues
d'une boite a assembler Tamiya. Quant a la
pharmacie, elle a été découpée au laser par
Blinnig, sur base de quelques photos prises
d'une pharmacie existante a Louvain.
Lavenir

Actuellement, le réseau des ‘Leuvense
Spoor 1 Vrienden' n'est constitué que de
Lingen a Gefrees. La disposition actuelle
offre I'avantage qu’une seule partie peut
étre remplacée par une autre, de méme lon-
gueur. En outre, les deux courbes peuvent
étre aménagées au moyen d'un paysage
adapté. De nouvelles idées sont en gesta-
tion. Dans deux ans, |'équipe espéere pou-
voir présenter un nouveau réseau lors de la
prochaine 'Grande Expo’. En attendant, le
réseau actuel fera encore bien |'affaire lors

de prochaines expositions. .. o
9. 5.4

Peter Embrechts & Gerard Tombroek
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ANS CETTE 3™ PARTIE, NOUS ALLONS
ACHEVER LA SALLE DES MACHINES AVEC
LES DYNAMOS, LES MACHINES A VAPEUR,
LES RAMBARDES ET LE PANNEAU DE COMMANDE EN
MARBRE QUI SUPPORTENT LES CADRANS (PHOTO A).

Lespace ‘dynamo’

Nous allons maintenant intégrer I'éclairage
dans l'espace inférieur, derriére la plate-forme.
Notre but est d'imiter un mur de lampes. Pour
ce faire, nous utilisons une bandelette de Leds
SMD.

Nous découpons une bande de carton-plume
et laissons le carton sur une des faces (PHOTD
1). Pour les petites Leds, nous découpons des
ouvertures carrées dans le carton, dans les-
quelles elles doivent toutes s'ajuster. La bande-
lette de Leds SMD est fixée sur la face arriére.
Pour fignoler le tout de fagon lisse, nous obtu-
rons les petits trous et les fentes avec de la fine
argile: les Leds viendront joliment affleurer a la
surface du mur. Les fils sont camouflés dans
le mousse du petit mur et sont dirigés vers le
bas (PHOTO 2). Les Leds sont alors nettoyées. La
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face arriére du muret est proprement obturée
au moyen d'un bout de carton et d'une fine
couche de papier. Les flancs du muret sont
également achevés au moyen d'une petite
couche de papier, car ils resteront visibles et
bénéficieront plus tard d'une petite couche
de peinture. Aux deux endroits ol nous allons
installer les portes, nous rendons les Leds invi-
sibles en les remplissant avec du platre et en
les peignant en noir. Plus tard, nous y collerons
tout simplement une petite porte par-dessus.

Les armatures des lampes sont confectionnées
au moyen d'une chute de plastique transpa-
rent, provenant d'une boite de modéle réduit.
Le chassis en plastique dans lequel les vitres
seront placées présente des extrémités arron-
dies en plusieurs endroits (PHOTO 3). Ces ex-

d-Sud (3*™ partie

trémités sont quelque peu ajustées et seront
decoupées ultérieurement. Le globe de verre
est ainsi devenu réalite. Ces deux demi-globes
sont collés piece par piece a leur emplace-
ment, juste sur les Leds (PHOTO 4). Pour ache-
ver la finition des lampes, nous appliquons
des petites lignes noires en forme de croix, qui
doivent donner I'impression d'une protection
métallique. Nous peignons le muret dans la
méme teinte que celle des autres murets et
posons maintenant les petites portes. Celles-
¢ sont constituées d'un bout de papier que
nous peignons avec du vert ‘Luftwaffe’ Vallejo
n°® 70823. Les encadrements et les charniéres
de portes sont reproduits au moyen d'un fin
feutre noir, tout comme la clenche de la porte,
qui est constituée d'une téte d'épingle.

Sous le muret, nous appliquons une bande
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noire, tout comme pour les autres murets.
Nous fignolons le muret au moyen d'un fin
feutre noir, pour figurer les fils électriques
(PHOTO 5). Avant de coller le muret a son en-
droit définitif, nous fignolons les autres portes
métalliques de la méme maniére et les collons
a leur emplacement. Aprés cette opération,
nous pouvons enfin fixer le muret de lampes
a la colle. Un petit test permet de se rendre
compte de I'ambiance rendue par ce muret de
lampes (PHOTO 6).

Les dynamos et les courroies d'entrainement

Dans la partie inférieure a I'arriere de la plate-
forme — ol nous avons installé le mur de
Leds — on trouve deux dynamos. En reéalite,
elles sont entrainées par une courroie, elle-
méme raccordée a un volant d'inertie. Nous
débutons la reproduction de ces dynamos au
moyen d'un boulon noir M8 x 10. Ce boulon
présente sur son coté des petites cannelures et

Train MiniaTure MaGazine ® novemBrE 2014

constitue la base idéale pour une transforma-
tion en dynamo (PHOTO 7). Pour la transforma-
tion, nous découpons un petit bout de carton,
auguel nous réalisons un arrondi a I'une de
ses extrémités. Nous collons cette languette a
I'arriére du boulon et découpons le coté droit
al'autre extrémité (PHOTO 8). De |'autre coté de
la téte du boulon, nous constituons un petit
support au moyen de plusieurs couches. Ici
aussi, nous découpons la partie inférieure de
facon droite, bien parallélement avec le coté
droit de la plaquette arriere (PHOTO 8). Nous
plagcons maintenant notre dynamo sur une
plaquette de carton qui doit représenter notre
plague de montage. En face arriére, nous col-
lons une petite rondelle ‘o’ de 3 mm (PHOTO
10). A l'avant, nous donnons a I'axe imaginaire
une face lisse, en recouvrant le filet du boulon
au moyen d'un bout d'adhésif noir appliqué
en plusieurs couches (PHOTO 11). Nous pei-
gnons toutes les parties assemblées avec de

aTrain
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la peinture noir mat et conservons la teinte
noire métallisee d'origine du boulon. La téte
de I'axe est peinte en rouge anglais Talens n°
339 (acrylique). Au moyen d'un fin feutre noir,
nous figurons quelques détails, comme les
ouies de ventilation (PHOTD 12). Les courroies
de transmission sont réalisées dans une bande
de plasticard de 0,5 mm d'épaisseur: cette
bande présente la méme largueur que le che-
min de roulement du volant d'inertie. Nous
essayons de plier la languette selon I'angle
requis et de prévoir une petite boucle. Nous
collons la bandelette autour de I'axe et posi-
tionnons les extrémités selon I'angle voulu. Les
deux extrémités indiquent le haut et le bas du
volant d'inertie. Nous peignons maintenant la
bandelette dans la méme teinte que le che-
min de roulement des volants d'inertie (PHOTO
13). Le but est d'ajuster ces languettes au plus
prés possible du volant d'inertie, afin de créer
I'llusion que la courroie court autour du volant
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(PHOTO 14). Lorsque les deux dynamos sont
placées, I'espace inférieur est quasi terminé et
nous pouvons désormais nous concentrer sur
I'achévement de la plateforme supérieure.

Les machines a vapeur

Pour la construction de nos machines a vapeur,
nous utilisons le coté lisse d'un boulon d'un
diametre de 8 mm. Nous tournons ou limons
—en fonction du matériau dont vous dispose-
rez — un rétrecissement a 'extremité du bou-
lon fraisé. Si vous ne disposez pas d'un banc
de tourneur, vous pouvez fixer votre boulon
dans une foreuse et confectionner votre rétré-
cissement au moyen d‘une lime. Pour ce faire,
la foreuse doit étre bien fixée. Sur la PHOTO 15,
on peut voir un exemple de boulon obtenu
au tour et un autre limé. Pour la fabrication
du logement de notre bielle motrice située le
long du coté étroit de notre machine a vapeur,
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nous utilisons la téte découpée d'un boulon
M8 et un bout de carton-plume. Le boulon
est obturé d'un cété au moyen d'un bout
de plasticard (PHOTO 16). Sur la téte le long
du coté le plus large, nous plagons quelques
imitations de boulons (PHOTO 17). D'une feuille
de plasticard, nous découpons une barre avec
ses pattes de fixation: cette barre représentera
I'axe extérieur que I'on peut voir sur de telles
chaudieres a vapeur (PHOTO 18). Attendez tou-
tefois encore avant de placer cette piéce.

Les cercles de chaudiéere sont représentés par
des petites bandes d'adhésif lisse. Pour ce
faire, nous découpons une fine bandelette
dans un ruban d'adhésif déja collé (PHOTO
19). L'épaisseur de ces cercles de chaudiere
peut étre ajustée en appliquant plusieurs tours
lors du placement (PHOTO 20). Lorsque toutes
les piéces sont prétes, nous assemblons I'en-

semble (PHOTO 21). Nous assemblons la bielle
extérieure sur le flanc de la machine & vapeur
(PHOTO 22). Nous peignons ces machines en
rouge anglais (Talens n® 339 acrylique). Les
deux machines sont achevées par 'application
de détails au moyen d'un fin feutre a I'alcool,
en n'oubliant pas les cercles de chaudiére ni
les tétes de boulon. La bielle extérieure est
peinte en noir (PHOTO 23). Avant de placer
les machines a vapeur, nous réalisons une
encoche dans le plancher, afin de bien centrer
I'enveloppe circulaire au centre de |'axe (PHOTO
24). Des deux cotés du volant d'inertie, nous
reproduisons les coussinets au moyen d'un
bout de papier que nous collons au-dessus
du profilé en ‘H’. Ces coussinets sont achevés
ensuite a la peinture noire (PHOTO 25). Nous
fixons maintenant par colle les machines a
vapeur a leur emplacement (PHOTOD 26). Elles
sont maintenant bien placées, mais on dirait
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qu'elles flottent dans l'air... Raison pour
laquelle nous allons leur fabriquer un solide
support. De telles machines développaient en
effet d'importantes forces. Nous fabriquons
ce support au moyen d’une petite piéce trian-
gulaire, que nous allons peindre en noir. Les
supports sont montés a I'endroit des cercles
de chaudiére. Pour rendre I'ensemble encore
plus convaincant, nous confectionnons deux
petites tigettes en plastique noir, qui doivent
représenter un sifflet a vapeur et une soupape
de sécurité (PHOTO 27).

Les rambardes

Sur le pourtour de la plateforme, nous pla-
cons une rambarde que nous allons confec-
tionner au moyen de fines tigettes métal-
liques et du papier adhésif: ce dernier nous
servira a reproduire les montants de notre
rambarde. Nous commengons par plier a me-

RTriiin

P RAT IO L E

sure deux tigettes identiques en métal: cette
opération est effectuée d'une traite, sans
interruption (PHOTO 28). Pour la confection de
nos montants, nous collons trois bouts de ru-
ban adheésif I'un sur I'autre et en découpons
une fine bandelette pour nos prochains mon-
tants. Les montants doivent étre au moins
deux fois plus longs que la hauteur de la ram-
barde (PHOTO 29). Le but est en effet de plier la
languette deux fois autour des tigettes (PHOTO
30). Veillez a ce que les tigettes soient bien
en place avant d'appliquer les bandelettes
d'adhésif (PHOTO 31). Les bandelettes d'adhésif
doivent avoir le méme profil des deux cotés.
De cette maniere, la tigette se situe bien au
centre du montant et le résultat obtenu est le
plus beau. Lorsque tout est plié correctement
et pressé, laissez couler une petite goutte de
colle instantanée sur le montant, pour solidi-
fier le tout. En peignant I'ensemble en noir,
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VOusS procurerez a vos montants la solidite
finale requise (PHOTO 32).

Le panneau de commande

en marbre et les vannes

Pour terminer, nous confectionnons notre
panneau de commande en marbre au départ
d'un bout de carton-plume sur lequel nous
avons collé un bout de papier sur la face avant
et sur les cotés. Nous utilisons le méme papier
que celui déja utilisé auparavant pour notre
plancher, cette fois pour imiter du marbre.
Pour la confection des interrupteurs typiques,
nous utilisons un simple fil provenant d'un fin
cable électrigue. Nous plions ce petit fil dans la
forme voulue et le colorons en noir au moyen
d'un feutre a I'alcool. Les voltmeétres présents
sur le panneau sont reproduits au moyen
de disques confectionnés dans du plastique
blanc. Les chiffres sur les cadrans sont repro-
duits au moyen d'un fin feutre noir, les flancs
étant peints en noir. Lorsque notre panneau
de commande est terminé, nous le collons a
I'endroit ad hoc (PHOTO 33). Sur la plateforme,
on trouve des grosses vannes a gauche et a
droite des machines a vapeur. Ces vannes sont
reproduites au départ d’'un bout de plastique
rond et conique, ainsi que d'un bouton prove-
nant de la boite de couture de maman... Ces
boutons ont plus ou moins le méme aspect
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que le volant d'une vanne. Aprés collage,
nous les peignons en noir et les fignolons au
moyen d'une touche de peinture rouge. Ces
boutons sont ensuite fixés au moyen d'une
gouttelette de colle instantanée, a c6té des
machines a vapeur (PHOTOS 34 ET 35). Si sou-
haité, des traces d'utilisation sont appliquées
au moyen d'une poudre a pigments, pour
améliorer I'aspect final. Et voila: notre salle des
machines est terminée. A travers les grandes
fenétres du batiment, ce sera un fameux spec-

tacle & voir, lorsque la centrale a vapeur sera en
service! Cette maquette est situee en bordure
du réseau, de fagon a ce que le public puisse
jeter un coup d'ceil a l'intérieur et se rendre
compte de I'ambiance d'antan (PHOTO 36).
Dans un prochain article, nous nous penche-
rons sur le gros-ceuvre de cette centrale a
vapeur et donneront aux murs leurs formes et
leur aspect général.

0‘..

+ e

Texte et photos: Rik Martens. m
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Une grange
en pierres de ta
au moyen de feuilles Redutex

EDUTEX EST LA MARQUE D'UNE GAMME DE FINES FEUILLES EN RELIEF AUTOCOLLANTES DESTINEES AU RECOU-

VREMENT DE FACADES, DE TOITS ET DE RUES. EN FRANCE ET EN GRANDE-BRETAGNE, CE PRODUIT (D"ORIGINE

ESPAGNOLE) EST DEJA BIEN REPANDU, MAIS DANS NOS CONTREES, SA DISTRIBUTION EST DEFAILLANTE. UN
NOMBRE RESTREINT D'ARTICLES REDUTEX EST TOUTEFOIS PRESENT AU SEIN DE LA GAMME NocCH — sous LA DENO-
MINATION DE FEUILLES STRUCTUREES EN 3D — ET PERMET DE COUVRIR TOUT CE QUI CONSTITUE LES CHARGEMENTS.

Les plagues Redutex sont constituées d'une
résine acrylique imprimée en 3D, avec une
structure en relief comparable & celles des
plagues classiques en plastique reproduisant
le relief de murs. Ces plagues (ou feuilles) ont
une taille standardisée de 300 mm sur 120.
La face avant est teintée selon le motif voulu
et est disponible aussi bien en finition neutre
que patinée.

Sur leur face arriere, ces feuilles sont pour-
vues d'une couche adhésive: elles peuvent

donc étre fixées sans colle. Faites toutefois
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attention: la colle utilisée est trés forte. Il faut
donc mesurer au préalable et ajuster avant de
poser la feuille sur la surface a revétir. Lorsque
la feuille est posée, il devient alors difficile de
la bouger. En la réchauffant au moyen d'un
séche-cheveux, il est toutefois possible de
la détacher, a condition qu'elle n‘ait pas été
posée depuis trop longtemps. La colle est dur-
cie aprés 24 heures; grace a son fort pouvoir
autocollant, ce type de feuille convient égale-
ment pour étre collé sur des coins.

La gamme des feuilles en relief Redutex
est constituée de plusieurs types de revéte-

PRATIQWLE

Cette grange en pierres de taille a été réali-
sée pour un réseau d'inspiration britannique,
mais pourrait tout aussi bien figurer sur un
réseau ardennais. Le wagon déclassé est de
la marque Bachmann, le tracteur est issu de
I'assortiment Oxford Diecast et les murs der-
riére le batiment de Preiser.

ments, comme des carrelages, des paves,
des briques et toutes sortes de revétements
de toitures. Elle se préte donc particuliere-
ment bien & la fabrication ‘maison’ de ma-
quettes de batiments. Les structures repro-
duites sont disponibles aux échelles N, HO
et 0. Au total, plus de 400 références sont
disponibles (voir www.redutex.com).

A & B: Une sélection de feuilles en relief
Redutex destinées au marché britannique,
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ou elles sont proposées a I'échelle 00. La
gamme des produits reproduits a I'échelle
00 est différente de celle a I'échelle HO. La
face arriére des feuilles est autocollante: il
suffit d'enlever la feuille de protection.

Cet article vous illustre I'utilisation de feuilles
en relief pour la réalisation d'une grange en
pierres de taille. Nous n'avons pas choisi de
reproduire un batiment en particulier; son
style est typique de nombreuses anciennes
granges ou remises construites en pierres
de taille et que I'on peut voir ici et la en Bel-

gique.

1: Les murs de la batisse sont dessinés sur un
bout de carton-plume de 4 mm d'épaisseur.
Ce matériau est léger et facile a découper. Il
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est disponible en différentes épaisseurs dans
le commerce de fournitures pour artistes.

2: Les facades et les baies de portes et de
fenétres sont découpées au scalpel. Com-
mencez cette ‘corvée’ de préférence avec
une lame neuve.

3: Les murs découpés sont utilisés comme mo-
dele pour reporter le dessin a bonnes mesures
sur la feuille structurée Redutex. Nous avons
principalement utilisé la référence RO87PL122,
de la pierre de taille & dessin irrégulier, en gris
clair. Sur la facade avant de la grange, nous
avons plutét utilisé la référence RO87LD312
reproduisant des brigues rouges irréguliéres,
afin d'imiter une petite habitation. Les retraits
des pierres d'angle et des linteaux au-dessus

des portes et des fenétres sont découpés dans
la feuille.

& Apreés que tous les murs aient été recouverts de
feuilles Redutex, la grange est assemblée. Quatre
traverses de bois de balsa sont collées dans les
coins, au titre de renforcement. Nous utilisons
de la colle pour bois: une colle de contact ferait
dissoudre la mousse du carton-plume.

5: Les pierres d'angle sont reproduites au moyen
d'une tige de plasticard d'une épaisseur de 0,25
mm. Chaque pierre d'angle est découpée et
pliée sous forme de ‘L'. Ces pierres d'angle sont
fixées aux murs au moyen d'une gouttelette de
colle pour bois. Cette méthode de travail prend
beaucoup de temps, mais le résultat est tres réa-
liste. Les pierres d'angle découpées a mesure ne
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sont pas toutes identiques, ce qui rend mieux le
caractere de la pierre de taille de cette grange.

6 Les linteaux au-dessus des fenétres et les
seuils de porte sont également constitués de
tigettes de plasticard. La baie de la facade avant
est obturée par un bout de plasticard lisse, qui
sera recouvert d’un bout de feuille Redutex (réf.
RO76T1121) a I'aspect de plaque ondulée pati-
née. Remarquez également que les extrémités
des pierres d'angle a lintérieur du portique
d'entrée ne sont pas découpées a bonne me-
sure: aprés le montage du portail, on n'en verra
plus rien.

7: Le portail en bois est fabriqué en plasticard.
La base en est une plaque noire de 0,5 mm

d'épaisseur, sur laquelle des planches indivi-
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duelles sont collées, ces derniéres étant consti-
tuées de plasticard blanc. Nous avons choisi du
plasticard noir pour rendre d'éventuelles cre-
vasses peu visibles lors de la mise en peinture.

8: Nous sommes partis de |'idée que les portes
s'ouvriraient vers |'intérieur, ce quiimplique que
les encadrements et les clenches se situent du
coHté intérieur. A I'extérieur, seuls sont visibles
les boulons qui fixent les portes aux charnieres.
Pour représenter ces boulons, nous avons utili-
seés des petits blocs de plasticard.

o Lors de cette phase, le toit est placé: il est
constitué de deux rectangles de plasticard et
recouvert de Redutex & motif d'ardoises (réf.
RO87PC112). Les plaques du toit sont collées
sur les facades d'angle au moyen de colle pour

PRATIQUE _

bois et renforcées a l'intérieur au moyen d'une
tige de bois de balsa. Les tuiles fatiéres sont
constituées d'une tige de plasticard, gravée a
intervalles réguliers.

104 & 10B: Comme les feuilles Redutex sont déja
teintées, il ne reste que peu de travail de pein-
ture a effectuer. Nous ne peindrons donc que les
portes, les pierres d'angle, les linteaux, le seuil et
les tuiles faitieres. Pour ce faire, nous utilisons de
la peinture acrylique de la méme teinte que celle
des feuilles Redutex. Les portes seront ensuite
brossées a sec avec une teinte plus claire, pour
y souligner les détails et pour reproduire |'aspect
d'un bois patiné.

Texte et photos: Craig Tilley :“:
(Railway Modeller)
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ON RESEAU LORRAIN DE FERBACH

(EcHeLte HO) SE SITUE EN JUILLET

1959. CeTTe EPOQUE N'A PAS ETE
CHOISIE DE MANIERE INNOCENTE. ELLE EST LIEE A
DES EVENEMENTS PERSONNELS DONT LE SOUVENIR
ME POURSUIT CONFUSEMENT. DANS CE CONTEXTE,
LE NOM DE PURFINA ME RESTE GRAVE A L'ESPRIT,
PEUT-ETRE A CAUSE DE MA PARTICIPATION A SON
EFFACEMENT SUR LE TERRAIN - HONTE A Mol ! - au
DEBUT DES ANNEES SOIXANTE (VOIR DETAILS DANS
LA PREMIERE PARTIE DE CET ARTICLE). LA FIGURA-
TION D'UNE STATION D’ESSENCE A CETTE MARQUE
ME HANTAIT DEPUIS LONGTEMPS ET L'EPOQUE
DE MON RESEAU ETAIT EVIDEMMENT PROPICE A
CE PROJET. JE VOUS RAPPELLE EN EFFET QUE LES
ENSEIGNES PURFINA ETAIENT TOUJOURS PRESENTES
SUR NOS ROUTES EN 1959 ET NE SE SONT TRANS-
FORMEES EN FINA QUE PROGRESSIVEMENT DANS
LES ANNEES SUIVANTES.

Le style des années cinquante

De nos jours, quand on parle de stations-
service, on a du mal a imaginer comment
beaucoup d'entre elles se présentaient
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1. La station-service Purfina de Ferbach se découvre au milieu des trains, dans un site haut en
couleurs. Les rochers en surplomb de I'arriére, dits de la Goule Noire, sont inspirés par les escar-
pements réels de la vallée de la Zorn, prés d'Arzviller (Moselle).

2:Voici entouré de rouge le futur emplacement de la station, juste derriére la route départemen-

tale D 24 en cours de réalisation vers le passage a niveau. La voie unique qui disparait en tunnel
en haut de la photo se dirige vers Boswiller, tandis que les voies principales du bas partent a
droite en direction de Mont-les-Mines et Metz.
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8: Le socle est ensuite remis en place et garni des futurs bitiments sommairement montés,

pour contréler la bonne disposition de I'ensemble. On peut reconnaitre de gauche a droite
un petit garage en bois Wills (aujourd'hui Peco/Wills $513), un poste de distribution Mamos
(aujourd’hui Auhagen réf.12227) et un magasin MKD réf.624.

encore il y a plus d'un demi-siecle, en
particulier en France. Sur les routes régio-
nales, elles pouvaient se limiter a deux
pompes, I'une pour |'essence et |'autre
pour la super, installées a méme le trottoir
devant une épicerie ou un café et proteé-
gées quelquefois par un auvent rustigue.
Un petit atelier de mécanique logé dans
un humble hangar pouvait parfois s'y ad-
joindre. C'est cette image que j'ai voulu
évoquer a I'entrée de Ferbach. Fidéle a ma
propension a remanier des kits commer-
ciaux en plastique injecté, j'ai sélectionné
trois modéles se prétant favorablement a
mon dessein. Le batiment principal est un
commerce de cycles et motos proposé par
MKD (réf. 624), dont j'ai renforcé la pente
du toit en conformité avec |'architecture
de ma région. Le poste de distribution
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d'essence est tiré d'un vieux kit Mamos de
la DDR, vendu en 1970 pour une crolte
de pain et aujourd’hui repris au catalogue
Auhagen sous la référence 12 227. Il est
un peu spartiate et la correction de ses
défauts esthétiques ne s'est pas faite sans
mal, mais ma satisfaction finale n'en a été
que plus grande. Quant au baraquement
contigu, il est constitué d'un petit han-
gar Wills (GB) autrefois revendu par MKD
(réf. 668) et toujours disponible chez Peco
(réf. SS13). Enfin, élément primordial, la
panoplie des pompes a essence est tirée
d'une pochette MKD (réf. 493), tout a fait
recommandable pour un éguipement des
annees '50-'60.

La personnalisation des kits
Pour éliminer I'aspect de série d'un produit

Ralrain

P RAT QL E s

3: La premiére opération consiste a installer
un socle en contreplaqué bien horizontal, le
long de la route.

4: Des épaisseurs de polystyréne expansé sont
ensuite collées en escalier sur le socle pour
suivre la dénivellation de la route, tout en
maintenant I'horizontalité de chaque marche.
Les batiments qui vont y étre installés seront
ainsi parfaitement d‘aplomb, sans ajustement
compliqué. Le tout est laissé a sécher sous des
poids bien répartis.

5: Le vide entre la route et les voies diver-
gentes est comblé par un panneau MDF de
3 mm recouvert d‘épaisseurs en polystyréne,
contrecollés de la méme maniére que pour
le socle de la station. Ici toutefois, une hori-
zontalité stricte n‘est pas recherchée, puisque
qu‘aucune maison n'y sera érigée.

6: Le socle de la station a été démonté pour
étre commodément achevé et décoré a I'éta-
bli. L'assise des trois batiments est préparée,
légérement en creux par rapport au terrain.

7: Le terrain final est lissé a I'aide de mortier
Busch (tout autre enduit de lissage pourrait
aussi convenir), en veillant a laisser intactes
les assises des futurs batiments.

commercial, des transformations radicales
ne sont pas indispensables. Une peinture et
une patine personnalisées suffisent a oter
le caractére stéréotypé d'un modele popu-
laire que |"on retrouve trop souvent a ['iden-
tique sur de multiples réseaux. Des affiches
et des enseignes appropriées contribuent
également a donner un cachet unique a
une maquette. Ce sont les principaux trai-
tements que j‘ai appliqués aux composants
de ma station-service. En outre, le poste
de distribution Mamos et le hangar Wills
ont été surhaussés, pour mieux s'adapter
a leurs fonctions. Le reste du travail a été
d'agrémenter la scéne de petits bricolages
amusants. Tout cela est décrit dans les illus-
trations en marge. Le seul point particulier
a relever est la conception des enseignes
et des publicités. Si certaines se trouvent
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9: Les modifications apportées au magasin MKD concernent surtout des
détails de finition: nouvelles cheminées, bandes de rive pour Ia toiture,
amincissement des bords de téle ondulée, seuils en pierre, gouttiéres
et descentes d’eau latérales. En outre, les pignons ont été recoupés en
diminuant leur largeur de 10 mm, pour accentuer la pente du toit et

réduire I'encombrement en profondeur.

11: L'autorail Bugatti ZZr27 du réseau Alsace-Lorraine en
gare de Pechelbronn, sur le réseau de Jean Buchmann, vers
1936. Ce dernier est un des auteurs de I’'Encyclopédie des
Chemins de Fer d’Alsace-Lorraine et le modéliste francais
de référence en ce qui les concerne. J'ai choisi de mettre ma
station Purfina a son nom pour lui rendre hommage.

12: Le hangar Wills, congu par le fabricant comme petit ga-
rage, est surélevé de 5 mm sur un soubassement de pierres,
pour lui donner meilleure stature en tant qu‘atelier. Les
chants de son toit de téles sont également amincis et des
gouttiéres ajoutées.

13: Voici le petit atelier terminé. Seul le pignon de facade
porte les traces d’une peinture blanche assez ancienne.

——

10: Le batiment principal dans son état final. Les différentes publicités
qui agrémentent toute la station ont été retravaillées par infographie
a partir d'illustrations trouvées sur internet. Seule I'affiche ‘Antivol
Neiman’, qui me donnait des angoisses quand je voyageais en France
avec mon pére, est une reconstitution intégrale d'aprés mes souvenirs
d‘enfant.

s ST S

facilement sur internet (sites d'affiches  documents en ma possession. Pour que ce  I'échelle N. Les O-istes intéressés pourront
anciennes ou de peintures murales), les  travail de bénédictin profite aussi a d'autres,  trouver des images en haute définition a
différents logos Purfina ont d étre dessi-  je vous en livre des images a I'échelle HO que  I'échelle 0, & charger sur mon nouveau site
nés de toutes pieces par recoupement de  vous pouvez aussi reproduire & 54% pour  www.ferbach.be dans la section ‘Travaux
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14: La finition d’origine du poste Mamos est
plutét sommaire, mais récupéré dans mes
vieilleries, il ne m'a pas coité grand-chose.
Visiblement sous-dimensionné (c'était un
modéle traité a une échelle entre le TT et le
HO), il est d’abord rehaussé de 7 mm. Puis, le
bandeau de I'auvent est corrigé et aminci, les
deux colonnes refaites en tubes Evergreen,
des descentes d’eau en cuivre ajoutées (cable
d‘électricien de 1,5 mm? dénudé) ainsi qu‘une
cheminée tubulaire a I'arriére. Reste a corriger
un défaut esthétique: I'épaisseur exagérée
des chéssis de fenétre.

15; L'épaisseur des fenétres est réduite de 1,5
a 1,1 mm par pongage a plat sur une feuille de
papier abrasif (grain 220 ou 240). Une bonne
dose de patience est requise!

17: A noter pour ceux qui voudraient s'épargner
toute peine qu'une jolie station a Il'ancienne
vient de sortir chez Busch (réf.1577). ll s‘agit d'un
modele bien fini d’origine, mais qui vous coltera
quelque 50 euro: on n‘a rien sans rien...!

16: Vues comparatives avant et aprés traite-

ment. L'amélioration d‘aspect est flagrante:
observée de biais, I'épaisseur apparente des
croisillons a été réduite d’'un bon tiers. Une
mesure supplémentaire, bien connue dans la
mode féminine, va contribuer a encore affiner
leur silhouette: la peinture des chéssis en noir.

[RELAIS PURFINA]
[RELAIS FINA]

= o | >
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récents’. Reste un détail 8 commenter: le
nom du propriétaire que j'ai donné a cet
établissement. Je souhaitais un patronyme
a consonance alsacienne et j'ai demandé
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a I'ami Jean Buchmann, le grand spécia-
liste des chemins fer d'Alsace-Lorraine (voir
figure 11), s'il voulait bien accepter cette

charge. Il en a été ravi!

18: Planche de publicités et de logos Purfina et
Fina & copier selon vos besoins. Les motifs sont
imprimés & une taille valable pour I'échelle HO. 5i
vous désirez les reproduire pour I'échelle N, ré-
duisez la taille d'impression a 54 %. Pour I'échelle
0, une image en haute définition peut étre char-
gée sur le site www.ferbach.be dans la section
Travaux récents’.

19: Aprés impression a la bonne taille sur papier, les différents lo-

gos Purfina sont collés a I'adhésif double-face 3M sur des coupons
de plasticarte d’épaisseur appropriée. Pour les blasons sur plaque
émaillée, j'ai choisi une épaisseur de 0,4 mm, commode a découper
au cutter (lame n° 11), mais encore suffisamment rigide. L'imita-
tion des globes lumineux couronnant les pompes est plus délicate,
car elle requiert deux logos recto-verso parfaitement disposés sur
une minuscule pastille de 2 mm d'épaisseur. Elle est obtenue le
plus facilement en collant recto-verso deux pastilles de 1 mm a
simple face, découpées a I'emporte-piéce. Pour tous ces travaux, il
est prudent de préparer les découpages en grand nombre et de ne
sélectionner finalement que les mieux réussis.

L'environnement

La sortie sud de la gare de Ferbach est
traversée par une route départementale,
franchissant la ligne de Metz sur un pont
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20. La pochette MKD réf.493 contient des
pompes a essence de trois types : des
pompes anciennes a bol doseur Satam (vers
1945), des pompes Boutillon (1955) et des
pompes a mélange 2-temps mobiles (1950-
70). Je les peints en bleu azur, couleur sociale
de Purfina vantée par I'écrivain Pierre Mac
Orlan dans ‘Alfred ou la vie sentimentale
et honnéte d'une conduite intérieure bleu
azur’. Bien entendu, elles sont coiffées des
imitations de globes Purfina de la figure pré-
cédente.

21. Avec ses deux pompes, le poste de distri-
bution commence a prendre forme. Le mur
du fond du bureau est tapissé d’'un décou-
page imprimé évoquant l'intérieur d'un ma-
gasin.

22. Vue sur le poste de distribution terminé.
Il doit encore étre complété de quelques dé-
tails pittoresques, pour lui donner vie.

23. Détails décoratifs en cours de réalisa-
tion: vélos et motos MKD (Preiser) et Wiking,
pneus Herpa et Eko, arrosoir et arrivée d'eau
MKD, fiats d'huile MKD et quelques piéces
de réalisation personnelle. Notez aussi, a
I'emplacement du futur magasin, le petit
montage comprenant un fond de comp-
toir imprimé, ainsi que quelques vélos pour
supprimer l'impression de vide derriére les
grandes vitrines.
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24. La station-service Purfina vue depuis le passage a niveau de la ligne de Boswiller. Les rochers

de la Goule Noire qui la surplombent viennent d'étre achevés pour la bonne cause.

et croisant a niveau la voie divergente
vers Boswiller, & une soixantaine de centi-
metres du premier ouvrage (voir figure 2).
Son bas-c6té offrait un dégagement suf-
fisant pour loger la station-service, juste
aux pieds des rochers de la Goule Noire
qui ferment le tableau par I'arriere. De
quoi composer pour la maguette un bel
écrin au caractére hautement ferroviaire |
Ayant laissé tout le site a I'état d'ébauche

pendant de nombreuses années, je me
suis donc également attelé a son I'achéve-
ment pour mettre dignement en scéne la
station-service Purfina. J'espére avoir ainsi
acquitté ma dette envers cette honorable
marque.

Texte et photos ,
*d
(sauf mention contraire): %

Jacques Le Plat.
Train MiniaTure MaGazine ® novemere 2014



A FABRICATION ‘MAISON’ D'UN AIGUILLAGE FIABLE N'EST ABSOLUMENT PAS DIFFICILE ET UN TEL APPAREIL

DE VOIE NE VOUS REVIENDRA QU'A 5 EURO A PEINE. AJOUTEZ-Y LE PLAISIR DE LA FABRICATION ‘MAISON',

UI N'EST PAS A NEGLIGER. COMME A CHAQUE FOIS DANS CE DOMAINE, C'EST A VOUS DE DETERMINER
JUsQU'ol VOUs VOULEZ ALLER. DANS CET ARTICLE, NOUS ALLONS VOUS ILLUSTRER LA FABRICATION D'UN AIGUIL-
LAGE D'INSPIRATION BELGE.

Si vous vous livrez a de la fabrication 'mai-
son’, vous pouvez librement construire
en fonction d'une époque, d'un pays,
voire d’'une société. Pour ce faire, une
documentation exacte est indispensable.
Comme nous l'avons fait pour notre ar-
ticle concernant la fabrication ‘maison’
de voies, nous nous référons au 'Grenier
ferroviaire’ de Patrick Tassignon, ou vous
pouvez télécharger librement le livre ‘Ma-
nuel du Pigueur des Chemins de fer’; cette
publication peut étre considérée sans hé-
sitation comme la ‘bible’ du constructeur
ferroviaire belge aux époques | et Il. La
documentation mise a disposition par les
amateurs est par ailleurs également inté-
ressante.

Les parties d’un aiguillage (1)

Un aiguillage permet en fait le passage
d'une voie & une autre. Nous en distin-
guons les parties suivantes. Le contreralil
(A) est une grosse piéce d'acier, soit en 'U’,
soit constituée par un ancien rail (de réem-
ploi, lors de pénuries de matériel) qui est
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montée du c6té intérieur du rail dévie. Son
but est d'empécher gu’une roue ne saute
sur la pointe de cceur.

Une telle pointe de cceur (B) est disposée
a I'endroit ou les deux voies se séparent
I'une de I'autre et que les rails se croisent
mutuellement. Cette piece requiert notre
attention, du point de vue polarité. Une
pointe de cceur est constituée de deux rails
en forme de V', soudés |'un a |'autre. Pour
certains aiguillages modernes, la pointe
de cceur est une piece métallique moulée
d’un seul tenant.

Les lames d'aiguillage (C) constituent la
liaison entre le rail de contre-aiguille et la
pointe de cceur. Grace a leur déplacement,
on peut diriger le convoi en voie droite (E)
ou en voie déviée (F).

En fabrication ‘maison’, le mouvement de
translation des lames d'aiguillage (D) est
réalisé par une traverse a laquelle les lames
d'aiguillages sont fixées. La longueur et

R Traniniature
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e De rails (ici, des Peco code 75)

* Une plaque de Pertinax (pour platine
électronique)

e Un fer a souder et du flux

* Des jauges pour un écartement des
rails correct

* Une bandelette de liége ou une plan-
chette en bois

* De I'adhésif pour peinture

¢ Une scie a metaux

e Un bout de carton

e Un étau

* Une pierre abrasive, une lime a main

* Une pince a bec ronde

* Un crayon a fibres de verre

* Une meéche d'un diamétre d'un mm

* Un essieu a deux roues...

I'emplacement de cette traverse peuvent
varier. Les lames sont confectionnées de
telle maniére que lorsqu'elles sont placées
contre le rail de contre-aiguille, leur partie
pointue s'y colle parfaitement. En faisant
bouger les lames, il est ainsi possible de
passer d'une voie a |'autre.
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2: Exemple d'une pointe de cceur belge,
sur laquelle une seule des deux voies est
manifestement utilisée (Loppem, le 20 mai
2014).

3: Une pointe de coeur néerlandaise: méme
un aiguillage crasseux peut étre fonction-
nel... (Terneuzen, le 20 mai 2014).
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4: Une pointe de coeur d'un aiguillage al-
lemand, constituée de deux parties, com-
me on peut surtout en voir en Europe de
I'Ouest.

5: Encore un autre exemple de pointe de
cceur : une hongroise, cette fois.

— 1

Un peu de géomeétrie...

Lors de la fabrication ‘maison’ d'un aiguil-
lage, vous avez la liberté de déterminer
vous-méme son angle de déviation et la
longueur de ses lames. Ces critéres seront
toutefois fonction de I'espace disponible: si
vous disposez de beaucoup de place, vous
pourrez installer des aiguillages élancés. Le
choix doit également étre en rapport avec
le choix de I'époque reproduite: au cours
des époques 1 et 2, les longs aiguillages
abordables a vitesse élevée (en voie déviée)
n'existaient pas, évidemment.

Dans le monde actuel du chemin de fer
réel, les angles de déviation sont standardi-
sés, en fonction de la vitesse maximale per-
mise. En modélisme, d'autres régles sont
toutefois d'application. Il est toutefois pos-
sible de réaliser des angles de déviation trés
réalistes: voyez ce qui se réalise en Proto87,
en P87 ou en fine scale.

L'angle de déviation est |'angle formé entre
les deux voies qui divergent: il est donc dé-
terminé par |'angle formé entre la pointe
de ceeur et la voie déviée.

Si pour un aiguillage a angle de 10°, vous
voulez que la voie déviée redevienne paral-
léle a la voie directe, il vous faudra prévoir
une contre-courbe de 10° Lentre-voie
obtenue entre les deux voies sera fonction
du rayon de la contre-courbe, ou de la lon-
gueur du coupon de voie droite que vous y
insérerez éventuellement. Ce faisant, vous
déterminez la tangente de I'angle, comme
vous |'avez fait lors de vos cours de géo-
métrie...

Sur notre réseau, nous avons prévu des
aiguillages avec angle de déviation de 6
degrés: ce sont donc des aiguillages relati-
vement courts, car nous ne disposons pas
de beaucoup d'espace.

6: Nous surfons sur le site www.handlaid-
track.com pour obtenir un template (un
schéma) d'aiguillage: ce site web est libre
d'utilisation.

Sur la page d'accueil, nous cliquons sur
‘Printable Track Templates’ et voyons ap-

paraitre un menu reprenant pour tou-
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tes les échelles possibles des templates
d'aiguillages de toutes formes et de tous
angles de déviation: aiguillages simples,
courbes, triples, a contre-courbe, sy-
métriques: tout ce que vous pourriez ima-
giner. Suivez les instructions (en anglais)
pour l'impression de votre template et
vous pouvez déja vous lancer dans la fabri-
cation de votre propre aiguillage.

7: La silhouette du template de I'aiguillage
choisi est découpée de sa feuille imprimée
et est fixée sur une fine couche de liége ou
sur une petite planchette: le but est que
la table de découpe ne soit pas endom-
magée par la chaleur lors des opérations
de soudage.

Sur la photo, la partie droite est préte a
étre soudée. La traverse, constituée d'un
bout de plaque de Pertinax et orientee
avec sa couche de cuivre vers le haut
(voyez notre article précédent) a déja été
découpée a bonne mesure et posée sur le
template. L'endroit ou I'interruption de la
couche de cuivre devra étre interrompue
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(pour éviter un court-circuit) a été indiqué
sur le template (voyez également la photo
des parties constitutives de I'aiguillage).
Nous pouvons dés lors commencer par
découper les bouts de rails nécessaires de
notre rail Peco.

8: Pour le soudage des rails, nous fixons les
traverses sur le template au moyen d'un
bout d'adhésif. De cette facon, elles ne
pourront plus bouger et nous pourrons
nous concentrer sur les rails lors des opé-
rations de soudage, qui se réaliseront tel
que nous les avons décrites dans notre ar-
ticle précédent. Lors du soudage de toutes
les pieces, veillez a ce que le rail soit bien
pressé sur la traverse, pour gu'ils soient
tous & méme hauteur. La premiére étape
de notre aiguillage est ainsi realisée.

9: Le rail dévié n'est pour l'instant soudé
qu'a ses extrémités, car la position médi-
ane de ce rail ne sera connue gue lorsque
le coeur de croisement et les lames seront
fixés. La patience est une vertu: il arrivera

R TrainjMiniature
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bien un moment ol tout se mettra bien en
place... Les deux rails courts au-dela de la
pointe de coeur sont posés. Les jauges qui
assurent |'écartement exact des rails prou-
vent a nouveau leur utilité.

10: 1| est temps maintenant d'assembler
la pointe de cceur. Nous limons un bout
de rail obliquement sur sa face intérieure:
nous obtenons ainsi la premiére partie de
la pointe de cceur. Placez le rail a limer
de préférence dans un étau et limez len-
tement, avec une force contenue: vous
obtiendrez ainsi une surface inaltérée qui
viendra bientét s'ajuster a son jumeau.

11: Remarquez qu’entre la pointe de cceur
et les deux autres petits bouts de rails, un
bout de carton a été inséré, ceci pour évi-
ter de souder ces deux petits rails, ce qui
provoquerait un joli court-circuit. ..

12: La seconde piéce de la pointe de cceur
est limée de la méme maniéere. Il faut
maintenant ajuster les deux piéces. Ne
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vous découragez pas si cela ne réussit pas
des la premiére fois: la persévérance paie!

13: La pointe de cceur est préte a étre
soudée. Pour son placement définitif, ce
n'est peut-étre pas du luxe que de tester
I'écartement et la transition avec les deux
petits rails en y faisant passer un essieu.
La hauteur est-elle encore correcte? Les
pieces de rail se raccordent-elles bien 'une
a l'autre? Y a-t-il assez d'espace entre les
rails pour eviter tout probléme de polarité?
Nous obtiendrons une solide pointe de
cceur lorsque la lacune située aprés la
pointe est remplie d'étain pour souder.
D'éventuels restes qui auraient collé aux
rails sont éliminés a la fine lime ou avec
un crayon a fibres de verre. Lorsque tout
a été soudé et contrélé, notre pointe de
ceceur est préte.

14: Au tour maintenant des rails coudés de
la pointe de coeur. Ces petits bouts de rails
peuvent étre pliés a la pince a bec, sans
les endommager. Pliez d'abord, mesurez
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et ajustez; découpez ensuite a bonne me-
sure.

15: A part ses lames, |'aiguillage est quasi
terminé. Aprés que la pointe de cceur ait
été assemblée, nous avons ensuite soudé
le rail dévié sur toutes ses traverses. Nous
prenons alors le temps de contréler tous
les raccords, I'écartement et la hauteur des
rails.

16: Et nous en sommes désormais a la fa-
brication des lames de I'aiguillage. Com-
me il s'agit quand méme de longues pié-
ces et comme & ce stade, nous pouvons
encore travailler de facon assez grossiére,
nous utiliserons une petite pierre abrasive
gue nous avons calée dans le mandrin de
notre foreuse.

Fraisez lentement le pied du rail du coté
extérieur: pour ce faire, utilisez une lime
a main. Le rétrécissement ne commence
qu‘a I'endroit ou une marque brune a été
apposee sur le rail, soit dans notre cas,

a environ 4 cm. Il vous faudra mesurer a
plusieurs reprises et tester au moyen des
manipulations expliquées sur la photo sui-
vante. Veillez a ce que la face latérale du
rail s'amincisse de fagon réguliere. Au fi-
nal, vous devez obtenir une sorte de fine
fleche pointue.

17: Du c6té intérieur des rails contre les-
quels les lames d'aiguillages viendront se
coller, le pied du rail doit également étre
fraisé. Faites-le en testant régulierement et
continuez a limer jusqu’au moment ou la
lame viendra s'ajuster parfaitement dans
I'encoche réalisée. Les lames que nous
avons fabriquées ici ne correspondent pas
vraiment avec celles qui étaient utilisées en
Belgique a I'époque |. Elles étaient alors
constituées de deux parties: une partie
fixe dans le prolongement de la pointe de
cceur et une courte partie mobile. Quant a
nous, nous avons confectionné des lames
d'une seule piéce: nous ne croyons pas
en la pérennité d'un tel élément consti-
tué de deux piéces distinctes, car la partie
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mobile doit trop souvent bouger et recoit
beaucoup de chocs du matériel roulant.
Comme |'ensemble doit étre fiable, nous
avons donc confectionné les lames d'un
seul tenant, en faisant une entorse a la vé-
rité historigue...

18: la partie supérieure de la lame
d'aiguillage est soudée a la traverse. Un
petit bout de carton est a nouveau inséré
entre les deux bouts de rails.

19: Aprés que les lames aient été soudées
en partie supérieure, nous allons tout tes-
ter avec soin, d’un point de vue roulement
et écartement. Nous pouvons également
tester maintenant le passage sur la pointe
de ceeur et apporter les corrections éven-
tuellement nécessaires. Nous testons avec
les roues les plus fines qui circuleront sur le
réseau, a savoir des RP25.

20: Nous soudons les lames sur la traverse
qui devra pouvoir bouger. Aprés que nous
ayons déterminé I'amplitude du déplace-
ment des lames, nous pouvons alors sou-
der la seconde lame sur a emplacement
définitif.

21: l'aiguillage est maintenant prét, mais
nous devons encore le tester entierement,
pour voir si ni les lames, ni la pointe de
ceeur n'offrent de résistance lorsqu'elles
sont parcourues par des roues. Cela se ré-
alise au mieux en raccordant un petit bout
de voie aux deux extrémités de I'aiguillage
et en faisant passer une voiture ou un wa-
gon sur les lames et sur la pointe de cceur.
Ne vous génez pas de recommencer cer-
taines parties de |‘aiguillage, si nécessaire:
faites-le maintenant, en non lorsqu'il sera
installé.

22: Si tout est correct, nous pouvons fo-
rer les petits trous de 1 mm aux endroits
prévus pour obtenir la polarité correcte,
tout en assurant un bon contact. Nous
forons également quelques autres pe-
tits trous pour maintenir provisoirement
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en place l'aiguillage au moyen de tétes
d'épingles, lorsque nous placerons les au-
tres rails.

23: Placez les petits fils d’alimentation
(avec les teintes correctes) par-dessous et
notre aiguillage peut étre installé sur le ré-
seau. La polarité des rails est indiquée par
des traits bruns et verts, dans notre cas.
Un fil de chaque teinte doit étre raccordé
a la pointe de cceur: il faudra donc encore
veiller a inverser la polarité de cet élément
en fonction de la position de |'aiguillage.

24: Et voila: quatre heures de travail et

notre ceuvre trone sur notre reseau. Nous
sommes trés satisfaits du résultat... quin‘a
pas colté grand-chose.

Dans un prochain article, nous vous expli-
querons la commande manuelle des aiguil-
lages, nous décorerons les rails et les ai-
guillages et enfin, nous confectionnerons
nous-mémes un chouette inverseur pour
polariser correctement la pointe de cceur.

Sites web a consulter:

www.tassignon.be

www.handlaidtrack.com .

*e
Ld_Ed
Texte et photos: Jean-Luc Hamers *
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Un projet en Voie 1 sur commande

NUTILE DE vOus PRESENTER PaTRick DALEmANs ET Evan DAES: CES DEUX MODELISTES SONT CONNUS

DE LA PLUPART DES LECTEURS, GRACE A LEURS NOMBREUSES DEMONSTRATIONS ET PARTICIPATIONS LORS

DEXPOSITIONS AVEC LEURS DIFFERENTS PROJETS EN VOIE 1. UN DE CES PROJETS AVEC LEQUEL CE DUO A
pARTICIPE EN 2012 A ON TRAXS! EST LE RESEAU EN SEGMENTS ‘LANDESWEIT'. CE RESEAU A ETE CONSTRUIT
A LA DEMANDE DU COMMERGANT ALLEMAND ‘DER LOKLADEN' DE BINGEN ET EST DESTINE A SERVIR DE
RESEAU D'EXPOSITION ET D'ESSAIS DANS SON MAGASIN DE MODELISME SPECIALISE EN VOIE 1.

1. Une loco a vapeur du type BR 74 passe sur la voie de circulation de ‘Landesweit’, Dans la
remise, une BR 91 est préparée pour son prochain train. (Photo GIT)

N

Bl e

De la Voie 1 a échelle humaine...
Ce réseau ne pouvait pas étre trop grand: il
est composé de quatre segments de 110 cm
de longueur sur 60 cm de largeur, et d'un
segment courbe supplémentaire de 140 cm
de longueur et de 70 cm de largeur. Une
longueur totale de 580 cm, sur une largeur
en courbe de 140 cm. Ajoutez-y encore un
fiddle yard long de 120 cm et vous arrivez &
une taille totale de 580 c¢m sur 260 en forme




[
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2. Pour raccorder les segments toujours exactement au méme en- 3. Les segments s‘ajustent les uns aux autres, quasi sans joints (Photo: Alain
droit, des pines métalliques ont été placées; elles s‘ajustent parfai-  Vandergeten).
tement dans des orifices qui leur font face. (Photo GIT)
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4. Ce réseau est construit sur un chassis fait de
profilés en alu qui reposent sur des tréteaux
métalliques: le tout est solide, et pourtant facile-
ment réglable. (Photo: GJT)

5. Aprés exposition, le réseau est démonté et
peut étre facilement transporté dans une grande
remorque. Patrick Dalemans et Jan Nickmans
chargent un segment avec beaucoup d‘atten-
tion. (Photo: GIT)

6. Evan Daes, l'un des constructeurs de
‘Landesweit’, concentré dans son réle de régu-
lateur... Les trains sont pilotés par une télécom-
mande sans fil, un dispositif trés pratique lors
d'expositions. (Photo: PD)

7. La disposition en forme de ‘L’ 3 On traX5! 2012,
avec a I'avant-plan le fiddle yard séparé suppor-
tant le grand plateau tournant. (Photo: PD)

GG
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de ‘L', une taille qui convient pour la plupart
des garages. Dans le magasin du demandeur,
ce réseau est exposé sans segment courbe ni
fiddle yard complémentaire. Le trafic ferro-
viaire y est bien entendu limité a des mouve-
ments de va-et-vient.

II s‘agit toutefois d'un tout autre cas de figure
lorsque I'une des extrémités de ce réseau est
raccordée a un fiddle yard. Un segment en
courbe a spécialement été construit pour On
traXS! sur lequel la voie forme un angle de 90
degrés et qui se raccorde joliment a un fiddle
yard supplémentaire. Ce dernier consiste en
un chéssis et un plateau tournant mobile.
Grace a des verrous métalliques a glissiere,
ce plateau tournant peut étre bloqué a dif-
férentes positions et la locomotive peut par-
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courir le réseau sans aucun raté. Au départ
de ce fiddle yard, les locomotives peuvent
étre permutées et des manceuvres réalisées.
Un trafic ferroviaire intense en Voie 1 sur une
superficie réduite est donc possible.

La construction

Les bacs des segments sont réalisés en triplex
de sapin selon le mode de construction ou-
verte. A hauteur des voies et des aiguillages,
des renforts complémentaires ont été réalisés
en multiplex. La sous-couche de liege, les
voies et les aiguillages ont ainsi pu étre fixés
de facon convenable. Ces bacs a segments
sont placés dans des profilés creux en alumi-
nium (de 30 cm sur 60) qui sont tres rigides,
tout en étant légers au transport. Ces profilés
sont placés sur des tréteaux métalliques ré-

A Tranjiniature

R E S E A LU s

8. Du modélisme a I'échelle 1/32: avec un peu
de triplex et de multiplex, on arrive déja a
faire beaucoup de choses... (Photo: PD)

9. Une fois peint et fignolé, le batiment a déja
une toute autre allure. (Photo: PD)

10. Une belle vue de la petite gare rurale de
‘Landesweit".

glables en hauteur. La présentation finale de
ce réseau a été fixée a 110 cm au-dessus du
sol. Les raccords entre les segments ont été
concus simplement. D'un c6té, les bacs sont
pourvus de pinnes en métal qui s'ajustent
dans des orifices correspondant a des trous,
sur les autres segments. Pour ce faire, les
bacs sont toujours assemblés avec precision,
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les voies étant a la méme place et a la méme
hauteur. Ces bacs ne peuvent pas bouger ni
en hauteur, ni en largeur. Dans le sens de la
longueur, ces bacs sont raccordés et reliés par
des fermetures pour caisses métalliques.

Le paysage

La base du paysage est formée de plagues
de mousse dure. Les cotés avant des seg-
ments sont découpés graduellement en
fonction des contours du paysage. Aprés
que les plagues de mousse dure aient
été découpées en bonnes formes, elles
sont recouvertes d'une gaze pour platre
de Woodland Scenics; les rochers sont
confectionnés en Sculptamold et colorés
au moyen de pigments (Earth Colours de
Woodland Scenics): cette technique vous a
été décrite dans notre TMM n° 138.

Pour la pose de I'herbe, un appareil élec-
trostatique professionnel a été utilisé,
ce qui permet de traiter rapidement des
grandes surfaces. C'est de la colle blanche
qui a été utilisée, colorée avec des pig-
ments bruns. Pour I'herbe, différentes
sortes de brins courts et longs (Heki) ont
été utilisés, pour obtenir un résultat chan-
geant. Des petits buissons ont été confec-

12. Les quais de chargement sont de la main
de Patrick Dalemans. Une véritable réalisation
de maitre!
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11. Le batiment de la gare est également réalisé en bois. (Photo: PD)

tionnés au moyen de petites branchettes
d'orne d'Anita Decor, le Poly Fiber de
Woodland Scenics étant complété de fin
materiau a saupoudrer (du 'Fine turf’ de
Woodland Scenics). Les grands arbres sont
en partie le résultat d'une fabrication ‘mai-
son' et pour |'autre partie proviennent de
I"assortiment d’Anita Decor.

Les batiments

Un des grands avantages de la Voie 1 est
la possibilité de fabriquer soi-méme les
batiments et les accessoires. C'est bien
entendu aussi possible a de plus petites
échelles, mais en Voie 1, les matériaux sont
plus facilement manipulables. Comme
‘Landesweit’ se voulait étre la reproduc-
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tion d'une petite ligne secondaire (une
‘nevenbahn’ en allemand), le nombre de
batiments présents y a été réduit au strict
minimum: une gare locale, une petite re-
mise d'entretien, un chateau d’eau et un
guai de chargement.

La structure de base de la remise et la gare
sont constituées de multiplex de 9 mm et
de triplex de 6 mm. Dans la remise, les
pans en treillis ont été reproduits et col-
lés contre la construction du toit. A I'inté-
rieur, des petites lattes ont été collées, ce
qui donne I'impression d'une construction
entierement faite en treillis. A I'extérieur,
des fines lattes de bois (de 1 mm sur 8) ont
été collées sur le sol en bois, avec un fin
joint. Les fenétres de cette remise sont de
marque Bunning Modellbau, découpées
au laser. Les portails ont été faits ‘maison’
au moyen de lattes de bois et de placage
tamisé (du placage pour bateaux, de la
marque Aeronaut). Le recouvrement du
toit a été réalisé avec du papier abrasif,
qui imite bien le papier d'asphalte. Apres
peinture des cotés intérieurs et exterieurs
avec une lasure, le batiment a été vieilli au
moyen d'un brossage a sec. Les fagades
du batiment de la gare sont constituées
en partie de planches de bois d'une méme
sorte et partiellement peints avec une
peinture de couleur sable faite ‘maison”:

itinilinatire

13. Ce n'est sans doute pas du Rembrandt, mais
I'arriére-plan peint procure une profondeur a
ce réseau d'a peine 60 cm de largeur. Patrick
a appris la technique de Bob Ross. (Photo PD)

14. Encore un joli coin entre la remise a locos et
le batiment de la gare. (Photo: PD)

15. Les projets d‘Evan et de Patrick se caracté-
risent chaque fois par leur professionnalisme
et leur présentation, soignée jusque dans les
moindres détails. C'est ce que nous préfé-
rons...

un mélange de colle a bois, de peinture et
de fin sable blanc.

La structure portante du chateau d'eau a
été faite ‘maison’ au moyen de MDF. Les
cOtés latéraux des murs et la cuve ont éte
découpés en retrait et collés les uns aux
autres. Les murs sont également recou-
verts de la peinture sable ‘'maison’. La fini-
tion de la cuve est faite de petites lattes de
bois, le toit pyramidal étant recouvert de
papier adhésif.

L’arriére-plan

Chaque segment est pourvu en partie
arriere d'un dos droit de 60 cm consti-
tué d'une plaque en MDF de 6 mm. La
structure lisse de la plaque se préte par
excellence a la peinture d'un arriére-plan.
Les dos sont d'abord recouverts de deux
couches de peinture mate pour murs,
a base d'eau. Les nuages, les arbres et
le paysage sont ensuite peints selon la
technigue du peintre américain Bob Ross.
Plusieurs petits films peuvent étre vus sur
You Tube dans lesquels Bob Ross explique
sa technique de peinture, au moyen de
simples exemples. Il faudra bien entendu
vous exercer au préalable pour obtenir un
beau résultat. L'ensemble du réseau est
finalement achevé a I'avant par le place-

-59-



mirainjViiniatire

16

bl RA A R A O BR 14



Train MiniaTure MacGaziNE ® novemere 2014

miﬁ%ﬂ]]

16. Un petit Kof vient de sortir de la remise et se

dirige vers la voie principale. La grue a charbon
est entiérement de fabrication ‘maison’”.

17. Un apergu de I'ensemble du site, avec son
chiteau d'eau, sa grue a charbon et sa remise
a locos.

18. Une BR 94 attend que l'aiguillage soit bas-
culé vers la voie principale.

ment d'une frise cachant un éclairage indi-
rect, réalisé avec des tubes néon.

Grace a ce projet, Patrick Dalemans et Evan
Daes montrent de facon convaincante
qu‘un réseau en Voie 1 n'a pas besoin
d'énormément d'espace, car un charmant
petit réseau peut trés bien étre realisé sur
une superficie relativement restreinte, tout
en offrant de nombreuses possibilités de jeu
et de fabrication ‘maison’.

Texte: Patrick Dalemans; adaptation: GVM ,
*e

Photos: Patrick Dalemans ¢Me

& Gerard Tombroek v
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AISANT SUITE A L"ARTICLE PARU DANS TMM

139 inTiTuLE “CABLAGE FACILE DES AIGUIL-

LaGges EN DCC’, voic UN AMORTISSEUR
PHONIQUE DESTINE A REDUIRE SENSIBLEMENT LE
BRUIT D'UN MOTEUR D'AIGUILLAGE. EN EFFET,
COMME PRECISE DANS L'ARTICLE MENTIONNE CI-
DESSUS, L'INCONVENIENT MAJEUR DES MOTEURS
LEMACO ET DES MOTEURS A MOUVEMENT LENT EN
GENERAL EST LEUR BRUIT DE FONCTIONNEMENT.

Il est donc important de réduire sensible-
ment ce bruit, pour obtenir un mécanisme
plus réaliste. Aprés quelques essais infruc-
tueux, voici une "sourdine’ qui réduit sensi-
blement le bruit, sans dégrader les qualités
mécanigues des moteurs. Ce principe est
applicable & d'autres moteurs lents tels
que Fulgurex, Tortoise, etc.

1. 1¥essai : Un isolant phonique est placé
entre le moteur et la table; les vis de fixa-
tion traversent I'isolant. Il en résulte peu
ou pas d'atténuation du bruit, car les vis
transmettent les vibrations du moteur a la
table. Lors de ce 1er essai, j'ai aussi interca-
Ié un isolant phonigue entre vis et moteur
(caoutchouc) pour un résultat... tout aussi
médiocre.

2. 2°™ essai : Le moteur est fixé sur une
plaque (support de moteur) qui est collée
sur I'isolant phonique, lui-méme collé sur
une seconde plaque de support. Dans ce
cas, les vis ne traversent pas l'isolant et |'at-
ténuation du bruit est importante. Mainte-
nant que le principe d'isolation est établi,
il faut tester différents matériaux isolants.

3. 3*™* essai : Mousse de polyuréthane de
10 mm (carton plume) intercalée entre
deux plagues de contreplagué de 3 mm.
Les caractéristiques de cette mousse ne
conviennent pas a cet usage: la densité est
trop compacte (faible foisonnement) et le
bruit est peu ou pas amorti.
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Moteur Mousse
Support de moteur
Moteur Els
Mousse plastique
Plague de montage

4, 4*™ essai : Mousse d'emballage de 12
mm entre deux plagues de contrepla-
qué de 3 mm. Trés bon amortisserent
phonique, mais le contreplaqué de faible
épaisseur offre peu de résistance méca-
nique a la fixation des vis du moteur. Une
solution serait de le coller, mais dans ce
cas, le moteur serait difficile a démonter
en cas de probléme.

5. Apres ces différents essais, mon choix
s'est porté sur la mousse d'emballage de
10 mm, collée entre deux plagues de sty-
réne de 3 mm. Ces plaques bon marché
sont utilisées pour la réalisation de posters
publicitaires et sont disponibles en diverses

dimensions. Vous pouvez aussi utiliser de
la plasticarte de 3 mm, mais son prix de
revient est plus important. J'ai obtenu un
trés bon amortissement phonique et une
résistance mécanique largement suffi-
sante, permettant plusieurs démontages
et remontages successifs.

Voyez ici les diverses piéces de I'amortis-
seur phonique:

= Support inférieur

® Support supérieur (moteur)

* Gabarit de forage en carton

* Mousse (noire pour une meilleure résis-
tance aux UV)

* Moteur et capot.
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6. La découpe du styréne s'effectue
comme pour la plasticarte a I'aide du mas-
sicot ‘maison’ dont la description détaillée
est parue dans le TMM n°® 122.

Les dimensions des pieces sont:

Support inférieur: 110 x 66 mm ;

Support supérieur (moteur) : 90 x 66 mm ;
Mousse: 90 x 66 mm.

7. La découpe des piéces est réalisée ‘en
série’, ce qui permet un substantiel gain
de temps. Notez sur la partie inférieure de
Iimage les gabarits qui définiront les di-
mensions des piéces, ainsi que les empla-
cements de forage.

8. Voici en détail le gabarit de forage du sup-
port supérieur (support moteur). Attention:
lors du marquage des trous sur le support
supérieur, il est important de positionner le
gabarit dans le bon sens (voir le marquage
'Face supérieure’). En effet, les positions de
forages ne sont pas symétriques.

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2014

Face supérieure

8. 1% opération: forage des trous.
Diameétre de 2,5 mm dans les supports
moteur.

Diamétre de 3 mm dans les supports infé-
rieurs.

Attention: il est important de marquer la
face supérieure du support moteur, afin de
le positionner correctement lors du collage
final.

10. 2¢m¢ opération : taraudage M3 des
trous de fixation moteur dans le support
supérieur.

11. 3°™ opération : collage des 3 piéces ef-
fectué a la colle de contact (Rectavit 152).
Pour ce collage :

Appliquez la colle sur les piéces en styréne
(pas sur la mousse, qui serait dissoute par
le solvant) ;

Attendez 10 a 15 sec (évaporation du sol-
vant) ;

Attention: lors du collage du support su-
périeur, il est important de le positionner

Face Supérieurs

dans le bon sens (voir le marquage 'Face
supérieure’).

12. Les piéces sont ensuite pressées faible-
ment durant le séchage de la colle (10 a
15 min).

13. Le moteur est fixé sur son support a
I'aide de 3 vis M3 x 10. Afin d'éviter le des-
serrage des vis di aux vibrations, chaque
taraudage est enduit de colle ‘frein filet’
Loctite 243. Cette colle est de type 'dé-
montable’, c'est a dire que tout en assu-
rant un bon maintien des vis, |'ensemble
reste démontable pour la maintenance ou
le dépannage. Ne la confondez pas avec
la colle a la cyanoacrylate de la méme
marque.

14. Mis en place, I'amortisseur phonique
est plus encombrant que le moteur seul :
cette différence de taille va permettre la
fixation du capot moteur. Ce capot, des-
tiné a le protéger de la poussiére, est en
fait la récupération du capot plastique de
I'emballage du moteur. Il sera fixé a I'aide
d'un ruban adhésif double face ou comme
ici, a l'aide de petites boules de mastic
utilisé en carrosserie automobile. Lorsque
le capot moteur est mis en place, la dif-
férence d'encombrement entre un moteur
avec ou sans amortisseur phonique est
minime.

Texte et images: , o
*d
Daniel Moreau %M+
Site web: www.ho-ptit-train.be
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ES FABRICANTS POURSUIVENT LEUR MARCHE A
SUCCES DANS LE DOMAINE DE LA TECHNIQUE DU
seR. CHACUN DE NOUS AURA ENTRETEMPS
SAISI LES INNOMBRABLES POSSIBILITES OFFERTES PAR CETTE
TECHNIQUE ET LE DETAILLAGE SUPERFIN QU'ELLE PERMET.
CE SONT SURTOUT LES PETITS FABRICANTS QUI Y VOIENT
DES POSSIBILTES D'AVENIR, CAR CETTE TECHNIQUE LEUR
PERMET DE CONCEVOIR DES MODELES ET DES MAQUETTES
BELGES DANS DES TIRAGES REDUITS. LE wir EN HO pu
BATIMENT DE LA GARE DE LIERRE, PROPOSE PAR GOOVER
MODELS, EST UNE COMBINAISON DE STYRENE DE 1 MM
DECOUPE AU LASER POUR LES PLANCHERS, LES MURS ET LA
TOITURE (CE QUI LEUR ASSURE LA ROBUSTESSE VOULUE),
TANDIS QUE DU PAPIER (DE 300 GR) DECOUPE AU LASER A
ETE UTILISE POUR LES PORTES ET LES FENETRES. ENFIN, DES
PROFILES EN STYRENE ET DES IMPRESSIONS EN 3D ONT ETE
UTILISES POUR CERTAINS ELEMENTS DE DETAIL.

Comme le véritable batiment ayant servi
d'exemple a existé tel quel, un petit historique
s'impose. La gare de Lierre (Lier, en néerlandais) a
été batie en 1861 selon les plans d'August Payen,
en style néo-classique. Il est composé d'un béti-
ment central a deux étages, flanqué de part et
d'autre d'ailes plus basses, a un seul étage. Le ba-
timent central est recouvert d'un toit en pointe,
tandis que les ailes latérales le sont par un toit de
zinc, en forme de selle. A I'origine, le toit était
décoré d'arcades triangulaires ou de frontons:
ces éléments ont malheureusement été démolis
lors de la rénovation de 1956. Le batiment pré-
sente des facades platrées et peintes, avec des
corniches en bois. Cette gare était connue pour
sa teinte jaune ‘jaunisse’, qui disparut en 1996
lors d'une autre rénovation du batiment. Au fil
des ans, cette gare a subi en effet de nombreuses
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7. Les portes et fenétres sont peintes en blanc acry-
lique au moyen d'un aérographe: n'utilisez pas
d'eau pour allonger, mais bien du thinner acrylique.

modifications d'aspect, qui ne furent pas tou-
jours des plus heureuses: le batiment est toute-
fois classé depuis 1995. Goover Models a choisi
de reproduire la situation actuelle du batiment,
mais avec maintien des belles portes et fenétres
anciennes et sans la petite extension a I'ouest.
L'auvent peu esthétique du c6té ‘quais’ manque,
mais nous ne le regrettons pas: nous nous re-
trousserons les manches plus tard pour reconsti-
tuer I'ancien auvent.

Ce kit est contenu dans une simple boite en car-
ton qui outre les pieces constitutives, contient un
mode d'emploi avec des schémas en 3D, ce qui
est absolument nécessaire eu égard aux dimen-
sions de la maquette et aux nombreuses piéces.
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8. Les facades peuvent étre peintes avec un
aérosol ordinaire de marque Hubo, par exem-
ple.

L'examen de ces pieces et de la chronologie
de |'assemblage vont rapidement prendre du
temps, mais il est indispensable, pour ne pas
s'égarer. Heureusement, les piéces sont nume-
rotées. Aucune photo du véritable batiment
n‘est jointe, mais elles peuvent facilement étre
trouvées sur internet. Mieux: rendez-vous en
gare de Lierre et prenez-en des photos; ces der-
niéres vous serviront utilement de fil conduc-
teur.

Les différentes fenétres sont chacune consti-
tuées de deux parties, qui constituent un bel
assemblage. Les portes sont quant a elles
constituées de trois parties et brillent par leur

P RATILQO LU E ——

1. La boite pleine de piéces découpées au laser.

2. L'assemblage des différentes piéces pour
obtenir une porte.

3. L'assemblage des fenétres.

4. L'élimination des ébarbures survenues lors
de la découpe des piéces.

5. La peinture des arcs en 3D.

6. La peinture des piliers.

9. L'ossature de la partie centrale du batiment
est assemblée par collage.

finition. Les opérations de collage se réalisent
a la colle pour bois, appliquée au moyen d'un
cure-dents de fagon trés parcimonieuse. Le
tout doit étre manipulé avec beaucoup de
soin, car les cadres des vitres n'ont que 0,3
mm d'épaisseur! Lorsque leur assemblage
est réalisé, le tout est peint en blanc, a I'aéro-
graphe. Pour ce faire, nous utilisons de la pein-
ture acrylique Tamiya XF-2 ‘flat white’ allon-
gée au thinner acrylique (pas d'eau!) jusqu'a
obtenir la viscosité du lait. N'utilisez pas de
bombe aérosol, car cette peinture est trop
épaisse et réduirait a néant la finesse de la dé-
coupe au laser. Par contre, les facades peuvent
étre peintes a |'aerosol. En ce qui concerne ces
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10. Les portes et fenétres sont pourvues de 11. L'assemblage des ailes latérales: les fa- 12. Détail de I'assemblage des moulures de
vitres et fixées a la colle instantanée. cades sont collées sur I'ossature. fagade du batiment central.

13

13. Détail de I'assemblage des moulures de  14. Détail de I'assemblage des moulures du  15. La gravure des plagques ‘imitation zinc'.
l'aile latérale. coté latéral de I'aile.

16. Les facades du batiment central sont col- 17. Les différents encadrements sont collés sur 18. Le batiment central et ses deux ailes laté-
lées sur l'ossature: tout s'ajuste parfaitement. les facades. rales forment le gros-ceuvre.

-

19. L'assemblage du toit au moyen de lignes
d’aide pour les joints.

20. Les joints pour le recouvrement du toit en  21. Détail du garde-corps: de telles piéces seront peintes au préalable, de préférence.
‘Tasseau’ sont posés avec grand soin.
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22. La découpe & mesure des bouts de plinthe
d’un mm est plus facile au Chopper.

25. Au raccord entre le toit de l'aile latérale
et du batiment central, un solin de plomb est

23. Détail d’une gouttiére.

24. Les toits sont peints en gris clair (n°1 Hum-
brol). :

| ey
27. Tout comme sur le véritable batiment, les
corniches sont peintes en jaune.

28. Détail des seuils de fenétres qui se pro-
longent sur toute la fagade.

31. Détail des décharges d’eau pluviales.

Train MiniaTure Magazine ® novemere 2014

29. La pose des tétes sur les piliers.

facades, il faut remarquer qu'elles sont iden-
tiques (coté ‘rue’ et coté ‘quais’), mais Goo-
ver Models s'est donné la peine de reproduire
différemment les portes et les fenétres du
rez-de-chaussée de la partie centrale du coté
‘quais’. Contrairement au batiment existant,
les facades du coté ‘quais’ ne sont toutefois
pas alignées.

Avant d’entamer I'assemblage de cette ma-
quette, il est toutefois nécessaire d'éliminer
toutes les ébarbures consécutives a la découpe
au laser au moyen d'un couteau X-acto, afin
que toutes les pigces s‘ajustent parfaitement.
Vu la taille de la maquette et le grand nombre
de piéces, cette opération prend du temps,
mais elle sera récompensée plus tard par un
ajustage parfait.

Entretemps, nous aurons peint les piliers, les
décorations des balustrades et les impressions
en 3D des arcs en jaune clair, au moyen de pein-
ture acrylique 70976 Vallejo ‘Amarillo kaki mise
a bonne teinte avec du blanc.

Les portes et fenétres sont pourvues de vitres,
au moyen de la feuille de plastique jointe. Pour

30. Les toits sont recouverts d‘un lavis noir.

ce modeéle de pré-production, cette feuille
n'était pas prédécoupée, et cela constitue une
vraie corvée que de tout découper correcte-
ment. Pour les modéles de production, cette
feuille sera toutefois decoupée au laser. Pour les
fenétres a I'étage (I'habitation du chef de gare),
des rideaux peuvent étre suspendus, au moyen
d'une feuille d'aménagement intérieur. Tout est
a fixer a la colle instantanée.

Comme indiqué dans le mode d'emploi, nous
débutons |'assemblage de cette maquette par
son ‘squelette’, a savoir son ossature. Une telle
facon de construire procure |'avantage que
cette ossature, combinée avec les facades et les
planchers, forme un ensemble solide. De plus,
les portes et les fenétres peuvent facilement y
étre intégrées. Lossature présente des cotés
dentelés, ainsi que des assemblages ‘tige/trou’,
de fagon a ce que tout s'ajuste parfaitement et
puisse étre collé. Les facades sont alors collées
sur I'ossature. Pour ce faire, nous avons utilisé
de la colle classique pour modeélisme de marque
UHU.
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La gare de Lierre dans toute sa splendeur, vue du cé6té ‘rue’.

Collez d'abord le batiment principal, ensuite
les deux ailes latérales: le tout s'ajuste parfai-
tement. C'est ici que I'on se rend compte que
tout a bien été pensé et dessiné par ordina-
teur. Les plagues de sol ne sont pas collées,
car les portes et les fenétres devront encore
étre placées par la suite. La ou cela s'avere
nécessaire, nous disposons des serre-joints
jusqu'au moment ou la colle aura durci. Les
différents cheyrons du toit peuvent mainte-
nant aussi étre collés les uns aux autres. Les
triangles qui déterminent la pente du toit
sont assembles par liaison ‘tige/trou’ et collés
sur la plaque du sol du grenier. Un bloc me-
tallique perpendiculaire constitue une bonne
aide pour disposer ces triangles bien droits.
Les fenétres de I'étage du batiment central
doivent maintenant étre placées, car elles ne
pourront plus I'étre aprés le placement du
toit.

Comme nous avons a faire a un modéele de
pré-production, nous avons da tirer nous-
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distance de 10 mm sur les toits, afin de
placer les joints bien paralléles. Il s'agit en
effet d'un toit en téles de zinc avec raccords
droits, le recouvrement de toit appelé ‘Tas-
seau’, Plutot que d'utiliser les profilés joints
de 2 mm sur 1, nous leur avons préféré des
joints de 1 mm sur 0,75 de marque Ever-
green, car ces derniers sont plus fins et plus
réalistes. Pour imiter des plaques de zinc,
nous tracons des lignes horizontales a 30
mm a partir de la base, au moyen d'un cou-
teau X-acto. Nous collons le toit dans la fou-
lée et placons ensuite les joints: cela prend
du temps pour bien les aligner. Travaillez
avec soin, car tout écart se voit immédiate-
ment. Pour raccourcir les profilés, nous utili-
sons notre ‘Chopper’. Les joints doivent étre
quelque peu découpés en biseau au faite du
toit, afin de bien les raccorder.

Les nombreuses décorations de facade sont
appliquées couche par couche. Les photos

'w*ﬂ.‘ \i
montrent les différents types, tant pour le
batiment principal que pour les ailes laté-
rales. Notre laborieux travail ayant consisté
a enlever soigneusement les ébarbures de
toutes les pieces va maintenant se révéler
payant. Tout se raccorde proprement, aprés
guoi nous pouvons peindre en blanc. Aprés
sechage de la peinture, nous les collons sur les
facades respectives et placons les portes et les
fenétres. Afin de bien centrer les fenétres dans
les baies prévues a cet effet, certaines d'entre
elles devront légérement étre limées. Nous
entamons ensuite les décorations suivantes et
plagons les plinthes, qui auront été peintes au
préalable en gris (Humbrol 27). Eu égard au
grand nombre d'angles et de coins, beaucoup
devront étre découpées a mesure: le Chopper
va se révéler trés utile... Par aprés, les coins
découpés devront encore étre peints. Les
appuis de fenétres sont constitués d'un bout
de profilé de 2 mm sur 1, coupé a 15 mm de
longueur et peint en gris pierre (Humbrol 76).

Train MiniaTure MaGazINE ® NnovemBRE 2014



Lorsque ces appuis auront été placés, les arcs
décoratifs peuvent étre collés. Ces arcs déco-
ratifs en 3D n'ont pas tous la méme épaisseur
aux extrémités des pieds: cela aurait pu étre
mieux... Peut-étre que cela a-t-il & voir avec
le réglage de I'imprimante 3D. Dans la foulée,
les piliers décoratifs sont également collés.

Les gouttiéres doivent encore étre entiérement
assemblées, au moyen des profilés joints. Nous
avons opté pour un fond de 4 mm sur 1, avec
un bord de 3,5 mm sur 0,5 décoré d'un profilé
de 0,5 mm sur 0,5. La ou la toiture des ailes
latérales se raccorde au batiment central, nous
collons un solin sous la forme d'un profilé de
0,25 mm sur 1,5. La méme opération est réali-
sée autour de la cheminee.

Le coté intérieur des gouttiéres est peint en
gris (Humbrol n° 1). Leur partie inférieure est
fignolée par des petits profilés de 2 mm x 1 x
0,5 x 0,5. Ensuite, ces gouttiéres peuvent étre
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peintes en jaune, a l'instar des piliers et des
moulures de décoration. Les tétes de piliers
doivent encore étre entiérement assemblées:
les photos gue vous aurez prises vous vien-
dront maintenant bien a point. Copier entié-
rement les décorations est un travail de titan,
mais en les simplifiant, on obtient quasi la
méme impression d’ensemble. Elles sont réa-
lisées en styréne de 0,5 mm d'épaisseur et
sont doubles ou triples. Les seuils des fenétres
a l'étage ont été réalisés en styréne de 1,5 mm
x 1,5 et prolongés sur toute la largeur. Les des-
centes d'eau pluviale ne sont pas livrées: elles
sont confectionnées au moyen d'un attache-
trombone de 1,2 mm d'épaisseur, a (dé)plier
selon les circonstances. La brillance est éliminee
au moyen d'un peu d'acide phosphorique, ac-
quis chez le pharmacien; apres un bon rincage,
on obtient |'aspect du zinc. La partie inférieure
de ces tuyaux juste au-dessus du sol peut étre
peinte sur 10 mm en noir. Aprés séchage, vous
les fixez a la colle instantanée. Le toit bénéficie

Coté ‘guais’.

d'un lavis noir (constitué de white spirit allongé
de quelques gouttes de noir n® 33 Humbrol).

Pour terminer, nous appliquons la petite plaque
autocollante "Station Lier’ (gare de Lierre).

Comme vous l'aurez sans doute déja remar-
qué, il ne s'agit pas d'une maquette assem-
blée en deux temps trois mouvements... Au
contraire, elle requiert beaucoup de travail
préparatif, mais le résultat en est une magni-
fique gare d'une petite ville de province. Elle
doit son charme et son caractere a la presence
de nombreuses décorations et de moulures,
qui ont bien été reproduites. Dommage que
les facades du c6té 'quais’ ne soient pas ali-
gnées, mais ceci ne diminue en rien la beauté
de la maquette. Goover Models a donc réussi
a produire un kit a assembler bien a I'échelle,
le résultat d'une combinaison idéale entre du
styréne découpé au laser (pour la solidité de
la maquette) et du papier découpé au laser
(pour les portes et fenétres extrémement fili-
granes).

Selon certaines sources, la halle aux marchan-
dises associée a cette gare serait en prépara-
tion, et I'on pourrait aussi penser a la remise
aux locomotives, qui a été détruite: qui vivra
verra... Le kit de la gare de Lierre est dispo-
nible sur le magasin en ligne de Goover Mo-
dels et/ou lors de bourses sous la référence
GM 50015; il colte 115 euro et vous garan-
tira beaucoup de plaisir de modélisme.

*ue

Texte et photos: Walter Moers. ”
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Petits detajls.,.
pour grandes echelles

ORS DE NOTRE DERNIERE GRANDE EXPOSI-

TION A LOUVAIN IL Y A QUELQUES JOURS,

OUS AVEZ SANS DOUTE PU OBSERVER
QUELQUES-UNES DE MES VIGNETTES DANS LES
GRANDES ECHELLES. CELLES-CI FONT PARTIE INTE-
GRANTE D'UNE SERIE ‘DELABREMENTS URBAINS'
SUR LAQUELLE NOUS NOUS SOMMES PENCHES
L'ANNEE DERNIERE, DANS TMM 126.

Peut-étre aussi avez-vous fait un arrét le
long du stand mitoyen d'Add On parts
pour y remarquer quelques références
utiles pour vos réalisations. Quel rap-
port? Et bien, j'ai eu I'occasion d'utiliser
plusieurs des références de cette marque
pour détailler quelques-unes de mes struc-
tures urbaines.

Nico Monnoye en l'occurrence m'a fait
parvenir un de ses premiers sets d'ancres
de maconnerie parfaitement restituées
dans une résine de teinte grise, habituelle
a la marque. A ma connaissance, ces
équipements sont une premiére a cette
échelle et ils pourront pour la plupart étre
‘détournés’ pour une utilisation au 1/43
(du moins pour les équipements les moins
massifs). Bien évidemment, ces ancres
peuvent étre complétées par d'autres
modeles Grandt Line en plastique injecté,
dont je vous ai déja parlé.

Nous allons voir dans ce séquencage com-
ment proceder a leur 'mise en rouille’ a
I'aide notamment des produits AK Inte-
ractive, pour leur donner un aspect aussi
réaliste que possible. Cette technique se
voulant 'générique’, vous pourrez a loisir
I'appliquer dans une autre échelle, méme
si les effets de texture seront évidemment
plus notables et visibles ici...

02 Les différents modeéles d'ancres de
maconnerie reproduites chez Add On
parts sous la référence 35-0108. Celles-
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ci pourront a la fois servir a détailler des
batiments industriels, des habitations, etc.

03 Afin de pouvoir utiliser ces équipe-
ments, une légére cure d'amincissement
sera nécessaire au préalable, afin d'élimi-
ner le surplus de matiere laissé lors de la
fabrication. Ici, la piéce est frottée sur une
section d'abrasif pour carrosserie, en pra-
tiquant des petits mouvements circulaires
jusqu'a un résultat satisfaisant quant a
|"épaisseur.

04A /048 Afin d’obtenir une meilleure pré-
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hension lors des opérations de peinture/
patine, une tige de plastirond Evergreen
est soudée temporairement a I'ancre avec
une goutte de colle cyanoacrylate. J'en
fais de méme avec des ancres Grandt Line
sélectionnées pour mes propres besoins.

05 Pour obtenir un effet granuleux propre
au meétal trés corrodé, je vais utiliser une
technique personnelle faisant appel tout
d‘abord a un mélange de peintures émail
Humbrol 98 et 70, appliqué avec un vieux
pinceau brosse.

06 Pour imiter ce grain, je ne mixe pas le
fond du pot de peinture avec le diluant,
mais j'en extrais simplement le fond 'pa-
teux’ que je dilue avec une goutte d'es-
sence minérale. J'applique ensuite celui-ci
par tamponnements avec le vieux pinceau
brosse, jusqu’ad ce que la peinture soit
séche en surface, pour obtenir ce grain
que l'on voit trés bien sur cette piéce au
1/43.

07 Une fois complétement sec, |'équipe-
ment va étre patiné a |'aide de produits AK
Interactive que j'ai rassemblé ici: peinture

My & I



acrylique rouille, Rust Streaks et pigments
pour imiter une rouille assez prononcée et
typigue a ce genre d'équipements.

08 Leffet ‘matiere’ étant reproduit, je
commence donc par repeindre la piéce
avec une teinte ‘Rusty Tracks’, celle-ci me
servant de base pour les travaux a venir.
Ici, j’utilise un pinceau brosse plat fin.

09 Aprés une petite demi-heure (la pein-
ture acrylique séchant trés vite), j'applique
ensuite du ‘Rust Streaks’ qui est en fait
un lavis de rouille, ceci avec le méme pin-
ceau...

10 La surface encore humide est immeé-
diatement tamponnée/brossée avec des
pigments ‘Light Rust/ Medium Rust/ Dark
Rust / Track Rust, ceci sans ordre vraiment
précis, avec de vieux pinceaux fins. Les
différentes teintes de rouille vont se re-
trouver fixées pour restituer les variations
de corrosion. On peut encore retravailler
la piéce aprés coup avec une teinte sup-
plémentaire tirant plutét sur le rouge ou
I'orangé, pour imiter une rouille récente.

11 On pourra éventuellement rappeler
I'aspect métallique de maniére subtile en
utilisant des pigments ‘Dark Steel’ de la
méme marque, appliqués ici a |'aide de
I"auriculaire imprégné de poudre.
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12 Une fois terminés et mis en place,
le travail n'est pas tout a fait achevé.
En effet, les dégoulinades sur la facade
viendront parfaire le réalisme. Ici, j'ai eu
le plaisir d’utiliser des produits initiés par
Adam Wilder, pour tenter de reproduire
cet effet. Les washes 'Dark Rust Effect’
ou 'Old Rust Effect’ de la gamme Nitro-
line sont d'abord appliqués au pinceau fin
de la base de I'ancre en ‘mourant’ vers le
bas, puis immédiatement estompés avec
un pinceau brosse plat imbibé de diluant

ou d'essence minérale. Une fois sec, les
coulures sont retravaillées a sec avec des
pigments ‘Aged Rust' brossés a sec, pour
obtenir I'effet que I'on distingue sur la
photo.

Je tiens a remercier vivement Nico (Add
On parts), Fernando (AK interactive) ainsi
qu'Adam (Wilder products).

.
*4
.i.
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Texte et illustrations:
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P RATLQ L E

La pg de wagons
a marchandises belges

U SUJET DE LA SALISSURE, DE LA PATINE ET DU VIEIL-
LISSEMENT DES WAGONS, BEAUCOUP A DEJA ETE DIT

U ECRIT, MEME AU SEIN DU PRESENT MAGAZINE. ET

POURTANT, NOUS VOYONS ENCORE BIEN TROP SOUVENT QRCU-
LER SUR DES RESEAUX MINIATURES PAR AILLEURS REALISES DE
FACON HYPERREALISTE DES MODELES REDUITS ARCHI-NEUFS,
DIRECTEMENT SORTIS DE LEUR EMBALLAGE! OR, SI VOUS PAS-
SEZ DE TEMPS A AUTRE VOTRE TEMPS LE LONG DE VERITABLES
VOIES DE CHEMIN DE FER, VOUS AUREZ DEJA DEPUIS LONGTEMPS
REALISE QU'ON Y VOIT RAREMENT PASSER DES VEHICULES FERRO-
VIAIRES A L'ETAT NEUF ET CERTAINEMENT PAS DES WAGONS DE
MARCHANDISES, QUI PRESENTENT DANS LEUR GRANDE MAJORITE
DES TRACES DE PATINE AU POINT QUE LEURS TEINTES D'ORIGINE

SONT SOUVENT DEVENUES INVISIBLES. . .

e

Les ‘Fains’

Un des types de wagons parmi les plus
sales du réseau est le 'Falns’: généralement,
on n'apercoit plus sa teinte d'origine (bleu
turquoise) qu'a hauteur de son immatricula-
tion... Il n'est vraiment pas difficile de pati-
ner un tel wagon, ce que nous allons vous
démontrer en quelgues étapes, en prenant
en mains un modele ‘Falns’ de Fleischmann.
Actuellement, ces modéles sont proposés
par deux et portent les logos de B-Cargo, de
Sea-Rail ou d"Xpedys (réf. 552304, 552302
& 552305). Nous n'allons pas nous lancer

Train MiniaTure MAGAZINE ® Nnovemere 2014

directement dans la patine, mais allons évi-
demment examiner d'abord la réalite. Nos
modeles Fleischmann vont donc bénéficier
d’un traitement établi sur base de |'observa-
tion de véritables wagons.

Comme inspiration pour notre patine, nous
avons choisi une photo du wagon ‘Falns’
numeroté 664 2 464 4, propriété d'Xpedys,
une filiale de la SNCB-Logistics. Sous la
crasse et la saleté, on pourrait découvrir la
belle livrée bleu turquoise, lancée par B-Car-
go en son temps.

1. La salissure est appliquée progressive-
ment, les seules choses vraiment nécessaires
étant un aérographe et une dose. .. de culot.
La premiére étape est le remplissage de la
trémie de chargement par un matériau léger
sur lequel la couche de finition constituée
du matériau de chargement proprement dit
sera posée.

2. Tout comme pour le modéle véritable ou
le marquage doit rester lisible, tout ce qui
doit pouvoir étre lu est masque.
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3. Nous peignons d'abord la partie supé-
rieure du modele avec de la rouille (de la
‘Model Air Oxido’ réf. 71.080 de Vallejo).

4. Ensuite, nous faisons descendre la pein-
ture des parties supérieures au moyen d'un
coton-tige humide, en fonction de la quan-
tité de la teinte d’origine que nous voulons
préserver.

5. Les parties inférieures de la trémie du

Fi-

wagon et ses bogies sont peints a la rouille,
a laquelle un peu de noir a été ajouté (du
Model Air réf. 71.057 de Vallejo). Les pa-
rois laterales sont ensuite peintes a I'aéro-
graphe, ce dernier étant dirigé du haut vers
le bas. Prenez une photo d'un véritable
wagon pour voir a quoi ressemblent les
salissures.

6. Nous enlevons ensuite les autocollants de
masquage recouvrant les inscriptions.

7. Nous aspergeons encore trés légérement
les parties propres; la peinture éventuelle-
ment appliquée en excés peut étre frottée
au moyen d‘un coton-tige humide.

8. Nous remplissons la trémie de chargement
de véritable charbon finement moulu et le col-
lons au moyen de colle pour bois mélangée a
de I'eau et a une goutte de détergent ménager.

9. Notre modele est bientot prét a étre utilisé
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au sein d'un train de charbon, pour circuler sur
notre réseau. De nombreux wagons en réalité
sont de nos jours victimes de graffitis qui sont
I'ceuvre d'individus qui donnent ainsi libre cours
a leur ‘art’.

10 & 11. Des exemples de graffitis apposés sur
quelques wagons ‘Falns’.

12 & 13. En miniature aussi, nous wagons sont
‘décorés’ de graffitis. Vous pouvez suivre votre
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propre imagination, ou vous inspirer de la
(triste) réalité. ..

14, 15 & 16. Nos trois modeéles de 'Falns’
Fleischmann ont également bénéficié d'un
traitement final, qui doit les rendre encore
plus réalistes.

Les techniques suivies pour doter ces mo-
deles de la salissure voulue ne sont vraiment
pas difficiles a mettre en pratique. L'utilisa-

P RAT QO U E —
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tion des peintures a I'eau Vallejo nattaque
pas les marquages existants et tant que ces
peintures ne sont pas seches, elles peuvent
étre simplement éliminées au moyen de
cotons-tiges humides. Et I'utilisation de mo-
deles patinés de cette maniére rehaussera
indiscutablement le niveau de réalisme de
notre réseau. A faire, donc!

Texte et photos: Danny Debussere :“:
Adaptation: GVM
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OINS DE TROIS JOURS APRES LA FERMETURE DES PORTES DE LA BRABANTHAL APRES LE WEEK-
END DE NOTRE 'GRANDE Expo’, LE NUMERO DE TRAIN MiNIATURE MIAGAZINE QUE vous
TENEZ EN MAINS PARTAIT DEJA CHEZ L'IMPRIMEUR... VOUS COMPRENEZ DONC QUE LE REPOR-
TAGE EXHAUSTIF DE NOTRE EXPO PARAITRA FIN NOVEMBRE, DANS NOTRE NUMERO 142, POUR TOUS CEUX
QUI Y ETAIENT — ET AUSSI POUR CEUX QUI N'Y ETAIENT PAS — VOICI QUAND MEME UN AVANT-GOUT DE CE

QUE VOUS POURREZ LIRE DANS CE PROCHAIN NUMERO.

Des milliers de visiteurs sont venus a
notre 'Grande Expo’, sur son nouveau
site. Grace a la prévente des cartes, il n'y
eut pratiquement pas de files aux caisses,
méme s'il faut reconnaitre en toute objec-
tivité que... ce n'était pas tout a fait vrai le
samedi matin, & un certain moment. Car
c'est devenu une tradition a notre Expo:
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on s'y marche sur les pieds le samedi entre
11 et 13 heures. Le véritable amateur de
trains miniatures ne veut louper aucune
occasion et vient a I'Expo dés le samedi,
tout en voulant en profiter le plus long-
temps possible: il est donc la dés I'ouver-
ture des portes. On ne peut évidemment
pas lui donner tort, mais le résultat, c'est

ande Expo’d

modeélisme ferroviaire de Louvain

une salle bondée et des ‘doubles files’ face
aux stands de vente les plus courus. Mais
nous n‘avons pas entendu de critiques a
ce sujet: cela s'est donc bien déroulé. Di-
manche fut plus calme: le beau temps a
peut-étre joué un (mauvais) role, surtout
pour le visiteur occasionnel. L'équipe de la
vapeur vive qui avait posé son grand ovale
sur le parking a pourtant eu de quoi faire
avec les nombreux enfants qui profitérent
de I'occasion pour faire un petit tour (gra-
tuit) en petit train. Et ces enfants étaient
ravis, a en juger a leur petite frimousse...

Quant aux vieux bus qui ont assuré la na-
vette entre la gare de Louvain et le site de
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I'Expo, ils recueillirent un grand succés de
foule: merci & tous les gens de Nostalbus!

Dans notre prochain numeéro, vous pouvez
également vous attendre aux nouveautés
de I'Expo. Ce qui a retenu le plus |'atten-
tion est sans doute |'annonce d'un modéle
de la ‘Desiro’ chez Van Biervliet. Mais bien
d’autres nouveautés ont été répertoriées
par la rédaction: on enregistre pour I'ins-
tant beaucoup de mouvements sur le mar-
ché de I'impression en 3D et de la découpe
au laser...

Plusieurs des réseaux exposés ont déja été
illustrés dans notre revue, mais vous pou-
vez bien entendu vous attendre a d'autres
reportages dans nos prochains numeéros.
Depuis le décés imprévu de notre éditeur
quelques mois avant la tenue de |I'Expo de
2012, nous avons décidé d'octroyer lors
de chaque édition un ‘Trophée Dirk Melke-
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beek’ a I'un des réseaux exposes. Il s'agit
du choix subjectif de la rédaction destiné
a couronner le réseau le plus remarquable
de I'Expo. C'est lvo Schraepen qui I'a rem-
porté cette année, pour sa spectaculaire
transposition de la gare de Hasselt en
modeéle réduit.

Pour quelques personnes, notre Expo est
I'apothéose d'une année et demie d'un
travail acharné a leur réseau. Le reglement
modifié et quelgues ‘circonstances mal-
heureuses’ pour quelgues participants a
fait fortement chuter leur nombre, mais
les onze rescapés ont vécu leurs jours de
gloire de leur carriére de modéliste. Finale-
ment, ils furent tous lauréats sans excep-
tion, car ils ont atteint la ligne d'arrivée,
sur les 29 inscrits a |'origine. Il était donc
logique qu'ils recoivent tous un beau prix,
sous la forme d'un bon d'achat chez I'un
de nos sponsors. Mais il ne peut y avoir

qu‘un seul vainqueur et a ce sujet, sa
désignation n‘a pas suscité beaucoup de
discussion. Tant le public que le jury pro-
fessionnel ont élu sans hésiter ‘Turnhout
NEEB’ de Jean Devel, une reproduction
incroyablement minutieuse de la gare de
Turnhout et de ses environs au debut du
siecle dernier, réalisée a I'échelle 1/160
(Voie N). Si cela n'est pas faire la promo-
tion de cette échelle quelque peu ou-
bliée... Le reglement modifié a par ailleurs
eu pour effet une présentation réussie de
tous les mini-réseaux exposés. Les photos
et le résultat complet de ce concours de
mini-réseaux vous seront proposés dans
notre numéro de décembre et chaque
mini-réseau y sera décrit en détails... Pro-
mis-jure!

Texte: Luc Dooms
Photos: Gerard Tombroek & Peter
Embrechts.
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3¢me |ustre tenu dans le Musée
national de la Voie étroite

E QUI CONSTITUE POUR LE STOOMTREIN VALKENBURGSE MIEER LA CLOTURE DE LA SAISON COR-
RESPOND PLUS OU MOINS POUR LES MODELISTES FERROVIAIRES A L"OUVERTURE DE LA SAISON DES
EXPOSITIONS. CETTE ANNEE ENCORE, LE NATIONAAL SmALsPOOR Museum (Le MUSEE NATIONAL
DE LA VOIE ETROITE AUX PAYs-BAs) ETAIT LE PREMIER SUR LA LISTE, ET NOUS AURIONS PRESQUE PU
REPRENDRE IN EXTENSO LE TEXTE PARU A CE SUJET AU COURS DE L'ANNEE PASSEE... IMIAIS CELA N'AURAIT
PAS PLU A SES ORGANISATEURS: CHAQUE ANNEE EN EFFET, LE COMITE REUSSIT A EN FAIRE UN EVENEMENT
UNIQUE, AYANT POUR THEME LA VOIE ETROITE.

Vous aviez déja pu lire dans notre TMM n°
139 que de nombreux modélistes réputés
y exposeraient leurs petits trains parmi les
grands que contient ce beau musée. Avec
tous ces participants connus, ces ‘Journées
du modélisme a voie étroite’ ont parfois
I'air d’'une réunion ol tous les modélistes
ferroviaires se rencontrent et font voir
leurs réalisations de I'année écoulée. Par
leur participation réguliére a ces journées,
ils se lancent mutuellement le défi d’expo-
ser régulierement quelque chose de nou-
veau. C'est la raison pour laquelle on peut
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chague fois y voir des nouveautés dont
certaines primeurs, outre les réseaux déja
exposés dans le passé. Et s'il n’en était pas
ainsi, I'organisateur Peter Soonius ferait
en sorte gque de nouvelles choses y soient
visibles. C’est ce qui fait que le Nationaal
Smalspoor Museum constitue I'écrin du
plus grand événement de modélisme
ferroviaire a voie étroite aux Pays-Bas.
Des réseaux d'inspiration néerlandaise
y étaient visibles, mais aussi des réseaux
de Belgique, de France, de l'ancienne
Républigue Démocratique Allemande (I'ex

1. Un invité trés apprécié que I'on rencontre
réguliérement a Valkenburg est Jacky Molina-
ro, de France. Cette année, il avait amené son
diorama ‘La Briqueterie de Saint-Aubin’, une
briqueterie francaise reproduite a I'échelle
1:24, 4 voie étroite, bien entendu. Le véritable
écartement des rails reproduit était de 40 cm.
En réduction, les voies en HO et les aiguillages
en 0-16,5 mm de Peco pouvaient convenir.
Mais nous ne déflorerons pas trop le sujet, car
Jacky nous en a promis un article avec photos,
pour une prochaine édition.

RDA), d’Albanie, d’Angleterre, d'Ecosse et
d'Amérique. En outre, quelques dioramas
plein d’atmosphére étaient également ex-
posés. Mais plutdét que des mots, place aux
photos que nous avons pu réaliser lors de
cette expo 2014.

*

*9
Photos: Gerard Tombroek. %
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2. John Henniger est connu comme artiste-
peintre d‘ceuvres a caractére ferroviaire. John
est aussi un amateur de modélisme ferro-
viaire, avec une préférence pour les ‘Logging
Lines’ américaines. Il ne dispose pas de l'es-
pace suffisant pour installer un réseau, mais
pour exposer du matériel ou un diorama, ily a
toujours bien une petite place sur une étagére
de bibliothéque. Voici le résultat lorsqu‘un
artiste-peintre peint... en trois dimensions.

3. Le théme de la voie étroite est pour plus
d‘un constructeur l'excuse pour créer plutét
un joli tableau que le train proprement dit.
C’est surtout pour les plus grandes échelles
que le défi consiste a détailler le plus possible.
Johan van Doorn I'a fait en On13/ 1:32 et a
baptisé ce diorama ‘Hyper Focale’.

4. Un familier des lieux: Tom de Decker, avec son ‘Maredval’, sa ligne de tram des Ardennes.

Comme votre serviteur s’occupe lui-méme pour l'instant d’'un théme SNCV, il pouvait difficile-
ment s‘abstenir de faire de nouvelles photos de ce réseau plein d’atmosphére...

Nt
=

6. Outre la contemplation de ‘petits trains’, il

est aussi possible de faire un tour en train a
vapeur ou d'aller jeter un coup d‘ceil dans les
ateliers. Si vous le demandez aux bénévoles
toujours présents, ils vous feront volontiers
5. Nous avons fait connaissance I'année passée des Hasselt pére et fils, avec leur réseau ‘Sigman  une visite guidée et raconteront avec enthou-
Yard’, un projet en HOn3 qui aurait pu exister quelque part aux USA vers 1940. Johan et Coenont  siasme I'énorme travail réalisé. George Kroon
sérieusement travaillé a la finition de ce réseau, en vue de pouvoir participer a I'exposition. Et  montre ici comment I'un des bénévoles a
c‘est justement ce que nous soulignions dans I'intro: les participants mettent un point d’honneur  confectionné entiérement un injecteur.

a exposer du neuf et des détails.
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remiere

de la Voie 1 a Alost

E 4 OCTOBRE DERNIER, LE CLUB DE MODELISME

‘AaLsT IMODELSPOOR" ORGANISAIT EN COLLA-

BORATION AVEC LES ‘LEUVENSE SPOOR 1 VRIEN-
DEN' UNE PREMIERE JOURNEE DE RENCONTRE DE TOUS
LES AMATEURS DE LA VOIE 1. TOUT QUI EST INTERESSE
AR LA VoIE 1 (1:32) ETaIT INVITE A RENDRE UNE PETITE
VISITE AU RESEAU EN CONSTRUCTION A CETTE ECHELLE, A
ALOST. LES AMATEURS ETAIENT EN OUTRE ENCOURAGES
A AMENER LEUR PROPRE LOCOMOTIVE ET LEURS WAGONS
POUR Y CIRCULER: UN APPEL QUI A ETE ENTENDU.

‘Aalst Modelspoor’ est un nouveau dub qui a
vu le jour debut 2014 dans les anciens locaux
de la marque Tupperware, a Alost. A I'étage
supérieur, on trouve tout l'espace nécessaire
pour y installer plusieurs réseaux miniatures a
diverses echelles. Apres adaptation des locaux,
la construction d'un réseau en Voie 1 y fut
immédiatement entamée. En collaboration
avec le club ‘Leuvense Spoor 1 Vrienden', il fut
alors convenu d'y organiser une journée ‘Porte
ouverte’ a l'intention de tous les amateurs de
cette échelle.

Et cette premiére rencontre fut un véritable suc-
cés. Non pas un succés de foule, mais tout qui
est venu était vraiment intéressé par la Voie 1.
Comme déja dit, les visiteurs pouvaient amener
leur propre matériel pour le faire circuler, sur une
ligne a voie unique d'environ 50 métres de lon-
gueur. Ce réseau est constitué d'un ovale réparti
en trois parties. A coté de la remise aux locomo-
tives et de quelques voies de garage, on pouvait
voir I'impressionnante halte de la Chaussée de
Louvain (a Saint-Josse-Ten-Noode) en cours de
construction.

Lors de cette premiere rencontre, de nom-
breuses idées et réflexions ont été échangées et
de nouveaux plans échafaudés. Cette journée
devra sans aucun doute étre a nouveau organi-
sée: quand, comment et ol: personne ne le sait,
mais nous avons encore le temps pour y réflé-
chir. Ce sera sans doute I'année prochaine, a la
méme époque. D'ici 13, les organisateurs veulent
aussi inviter les producteurs belges de matériel
en Voie 1: ces derniers auront ainsi I'occasion de
pouvoir toucher directement leur public—cibloe. -

Texte & photos: Peter Embrechts
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Dans cette brochure, Thierry Nicolas
donne un vaste apercu des autorails
du type 554, qui deviendront plus tard
la série 46 a la SNCB. Ces autorails ser-
virent a combler la pénurie en matériel
léger pour lignes secondaires apreés la fin
de la Seconde Guerre mondiale. Ce type
554 fut construit par la firme Ragheno,
le moteur Diesel étant de fabrication
Brossel. Ce dernier fut remplacé par un
moteur General Motors, lors d'une opé-
ration de modernisation de ces engins.
L'auteur a tenté d'illustrer chagque engin
de cette série au moyen d'une ou de
plusieurs photos. Ceci réussit trés bien
a partir du chapitre illustrant la période

Type 554 — reeks/serie 46

Type 554 - reeks/série 46, Thierry Nicolas, Nicolas Collection, éditions Transnico International
Editions, ISBN 978-2-930748-12-2, format couché, 21 cm sur 29, dos collé avec couverture sou-
ple, 176 pages, bilingue frangais-néerlandais, prix: 34 euro.

a partir de 1971, lorsque les autorails
ont été repeints en rouge et jaune, car
le lecteur se voit alors présenter tous les
engins de cette série en plusieurs endroits.
Chaque matricule est en effet illustré de
plusieurs photos, en noir et blanc et en
couleurs. Pour la livrée datant d'avant
1971 — la livrée verte — le panel des pho-
tos est nettement moindre. Mais les pho-
tos reprises dans les éditions de la ‘Nicolas
Collection’ sont vraiment de grande qua-
lité. Nombreuses d'entre-elles — il y en a
85 en couleurs et 104 en noir et blanc,
dont la plupart sont reproduites en grand
format — sont d'une tres grande netteté.
De plus, le photographe a toujours essayé

d'obtenir une belle composition pour ses
photos, ce qui les rend plus agréable a
regarder. Ces photos restituent en outre
la véritable atmosphere ferroviaire de ces
époques. Comme ces autorails ont été
affectés a I'origine aux ateliers de Bruges
et d'Haine-St-Pierre (Ath, plus tard), il n‘est
pas étonnant que la majorité des photos
reproduites dans ce livre soient situées aux
alentours des ateliers cités. En compul-
sant ou en lisant cette brochure, le lecteur
pourra se faire une excellente image de ce
type d'autorails de la SNCB, ce qui est bien
le but premier d'un tel ouvrage. (GH)

A |'occasion des 175 ans de chemins
de fer aux Pays-Bas et des dix ans de
‘Spoorbeeld’, la politique de développe-
ment et d'esthétique du Rail, le bureau
Spoorbouwmeester a pris l'initiative de
publier ce livre traitant de I'importance
des projets institutionnels et de |'esthé-
tique particuliere de et aux alentours du
rail aux Pays-Bas.

Ce livre est une ligne du temps, en mots
et en images. Cette image débute par
un bref schéma des gares standardisées
de I'architecte Cees Douma, qui furent
construites en grand nombre a travers
tout les Pays-Bas, deés 1965. Pour Dou-
ma, c'est la fonctionnalité des gares qui
devait primer. Ce dogme se reconnait a
quasi tout ce qui a été réalisé ensuite,
autour des voies. Parfois au détriment
méme du caractére distinctif, comme a

Train MiniaTure Macazine © novemere 2014

Ontwerpen aan het spoor

Rédaction: Michelle Provoost, Wijnand Gelema, e.a., éditions nai010 publicaties, en collabora-
tion avec le bureau Spoorbouwmeester, Rotterdam; ISBN 978 94 6208-163-5, format: 23 cm sur
28, relié avec couverture cartonnée, 184 pages, prix: 44,50 euro.

la gare de Den Haag Centraal. La fonction-
nalité va aussi bien de pair avec un design
plaisant, comme le prouve la récente gare
centrale de Rotterdam. Mais le fait que
le batiment de gare érigé juste apres la
guerre ait d( disparaitre a provoqué de la
peine chez de nombreux Rotterdamois: ils
considéraient cette gare comme étant le
‘monument de la reconstruction’. Rien n'a
mieux illustré le fait que les chemins de fer
n'ont rien a voir avec le romantisme, mais
bien avec la fonctionnalité...

La ligne du temps n'est pas tellement une
ligne continue: c’est plus une ligne a la-
quelle les sujets Gare, Ligne, Train, Com-
munication et Produits sont ‘suspendus’.
Outre les batiments ferroviaires, il existe
encore bien d'autres choses concernant le
design qui détermine I'image des chemins
de fer. Prenez par exemple les célébres
couleurs bleu et jaune qui ont été consa-

T ;"‘f
i3 2 " -
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crées ‘couleurs de I'entreprise’ en 1968.
On lit qu'au cours des années ‘90, de la
teinte rouge y a été ajoutée, rendant le
jaune plus chaud et le bleu plus profond:
intéressant pour les puristes, lors de discus-
sions concernant la ‘bonne’ teinte... C'est
ce genre de détails qui font comprendre
I'esthétique, qui est symbolique de la riche
histoire de ‘Ontwerpen aan het spoor’.
Les nombreuses photos souvent encore
inédites sont de grande qualité et joliment
imprimées en mat. Le texte imprimé dans
un type de caractéres nets se lit avec plai-
sir. Le style aussi est agréable, entre le livre
d'histoire et le guide de voyages. Il prend
littéralement le lecteur avec lui le long des
voies. Pour tout amateur de chemins de
fer dont I'intérét va plus loin que les seuls
trains, ce livre est & conseiller pour sa lec-
ture mais aussi pour le feuilleter... (GJT)
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Avis aux organisateurs

Priére de communiquer tous vos événements pour
cet agenda a I'adresse suivante: agenda@models-
poormagazine.com.

Nous cldturons la rédaction de cette rubrique le 3 de
chaque mois. Consultez également notre site web

www.trainminiaturemagazine.be, rubrique 'Agenda’.

Séminaires, organisation Mo-
del & Train Service Jean Marie
Daiviere.

Chemin du Bois de Hal 41-43 & 1420 Braine I
Alleud » Infos: modeltrainservice@gmail.com ou
jmdaiviere@gmail.com

* 23/11/2014

Electricité appliquée au modélisme

* 30/11/2014

Centrale CS2 Nouveau Mémory-Layout
* 14/12/2014

Implantations de signaux dépannages
* 11/01/2015 :

Centrale CS2 Modification des CV et des sons.

Petites annonces

Recherché

* Recherche des voitures suisses modernes (en HO)
de Marklin. Henri Triekels (0495/868 481).

A vendre

* Lot de 72 anciens numéros TMM: 7, 12 a
30, 33,38a67,69a78,80, 101 4 110. Tél:
0479/43.23.62.

* Railway Modeler January 2003 a décembre
2013, 12 euro par an. Tel : 067/63 79 35.

* Roco MCS120 (réf. 97017) — Module Roco
brun (réf. 0972A) - panneau de commande Roco
(réf. 10347), jamais utilisé, dans son embal-

lage d'origine. Prix demandé: 120 euro. Tél :
0471.80.28.59.

* 1270 dias de vapeur en RDA et en Pologne ; va-
peur, Diesel et électrique en Allemagne de I'Ouest.
Prix dernandé: 300 euro. Tél: 014.31.01.44,

* 2 voitures Bemo HOm BYZ-Bahn réf. bnr.3276-
51§ et 3271-515 avec éclairage et figurines. Etat
neuf. Prix: 35 euro. Infos: 03.778.08.70.

* 2 voitures Bemo HOm BVZ-Bahn, (voiture-pilote
et panorama) avec éclairage et figurines. Etat
neuf, prix : 68 euro. Infos : 03.778.08.70.

* Loco électrique a crémaillére Bemo HOm BVZ-
Bahn réf. n®.1263-514, état neuf, 120 euro.
Infos : 03.778.08.70.

* \oies et aiguillages HOm (en partie en 3-rails) +
banc d'essai + gare de St. Niklaus. Prix : 40 euro.
Infos: 03.778.08.70.

* Livres et périodiques. Liste compléte par mail &
PESMIN49@gmail.com.

* Faller Car System (années 1970) : 198 piéces.
E-mail: PESMIN49@gmail.com, prix demandé: 35
euro,

* Série 13 SNCB LS Models + AM80 + voies flexib
les Fleischmann. Infos : 0496/363.545 (Namur).

* Loco DB 221 Fleischmann + Loco Santa
Fe + wagons, voies, etc. Prix 4 convenir. Tél:
089/24.37.87.
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31/10 et 01-02/2014

35eme Expo Trains Miniatures ‘40 ans De Pijl’, organi-
sation Modelspoorclub De Pijl. Gare de formation de
Muizen, Leuvensesteenweg 443 a Muizen (Mechelen).
Le 31 de 19.00 4 22.00, 01-02/11 de 10.00 a 18.00.
Plusieurs réseaux du club en échelle HO et 1, work-
shops et attractions pour enfants. Entrée gratuite.
Infos : www.de-pijl.be.

01-02/11/2014

Journées Portes ouvertes, organisation Modelspoor
Vfrienden Brugge. Centrum De Koepel, G. Davidstraat
10 a 8000 Bruges. De 10.00 a 18.00. Infos : www.
modelspoor.be ou 0477/892332 ou dany.provoost@
gmail.com.

02/11/2014

Bourse d'échange, organisation de Zwitserse Treinclub.
Parachiezaal Heirbrug, Veerstraat 10, 9160 Lokeren.
De 09.00 & 13.00. Infos: dezwitsersetreinclub@gmail.
com ou pattreintie@gmail.com 03/774.50.98 (aprés
18.00).

02/11/2014

Bourse d'échange, organisation I'AMAF (Association
Mosane d'Amateurs Ferroviaires Wanze). Ancienne
Caserne Lt, Binamé, Salle des Spirous, rue de Leumont
118 a Antheit/Wanze. De 09.00 a 13.00. Infos et
inscriptions : 085/713 343 ou 085/23.21.11 ou www.
amaf.be ou typel1@skynet.be.

08-09/11/2014

Expasition de Trains Miniatures, organisation
ALAF asbl. Rue de la Gare 77 a 4102 Ougrée, De
09.00 & 17.00. Infos www.alaf.be ou FX Leemans
0479/32.41.72.

08-09/11/2014

Expo-Trains de Walferdange (L), Centre Prince Henri.
De 10.00 a 18.00. Infos www.amfl.net.

08-09-10-11/11/2014

Expo trains et modélisme, au Wex, rue des 2 Provinces
1b a 6900 Marche-en-Famenne. De 09.30 4 18.30.
Infos : info@expo-tm.be ou www.expo-tm.be ou +32
479 905 069,

09/11/2014

International Collectors Fair, bourse internationale
pour trains, autos, vieux jouets. .. Logistiek Centrum
Frans Bevers, Lierselei 177 a 2390 Malle. De 10.00 &
16.00. Infos www.dipro.be ou www.kdxfairs.be.

09/11/2014

23*bourse d'échange de trains et accessoires, orga-
nisation TMC (Trains Miniatures de Charleroi), Rue cir-
culaire 27 a 6060 Gilly (Charleroi). De 09.00 & 13.00.
Infos ysouply@syves.be ou 0032(0)497.744.637.

15/11/2014

Bourse d'échange, organisation MSC Spijkspoor. PC

PETITE ANNONGCE

Delta 'Het Plein’, Albrandswaardsedijk 74 a 3171 AC
Poortugaal (Pays-Bas). De 10.00 a 15.00. Infos www.
spijkspoor.nl.

22/11/2014

Bourse d'échange, organisation Zeeuwse Trein Model
Ruilbeurs. Congrescentrum ‘De Stenge’, Stengeplein

1 a Heinkenszand (Goes, Pays-Bas). De 10.00 a 15.30.
Infos ztmr@zeelandnet.nl.

23/11/2014

Bourse d'échange, organisation SPUR 1-Frénn Letze-
buerg. Hall Irbicht a Beringen (Mersch — GD Luxem-
bourg). De 10.00 a 17.00. Infos : www.mec-spurl.lu

23/11/2014

Journée Porte Ouverte, organisation msv De Percee,
Local du club, Wycker Grachtstraat 26 4 6221 CX
Maastricht (Pays-Bas). Infos www.depercee.nl.

30/11/2014

Bourse d'échange, organisation ATA vzw. (Antwerp
Train Association vaw.). Fort de Merksem, Fortbaan
100 a 2170 Merksem. De 09.00 & 13.00. Infos et in-
scription : fredvervoort@skynet.be ou 0475/61.91.64.

30/11/2014

Bourse d'échange internationale de modélisme fer-
roviaire, miniatures autornobiles et agricoles, jouets
anciens et maquettes, Salle des fétes, rue Germain
Dalahaye & Pont & Marcq (59 Nord). De 09.00 &
18.00. Infos : http:/france.autorails. monsite-orange. fr.

06/12/2014

Bourse d'échange, organisation section de modélisme
du PFT. Anciens ateliers a wagons de la gare de Saint-
Ghislain. De 09.00 & 16.00. Infos (18.00 & 20.00)

: Rousman Yves 00 32 475 809 839 ou Rousman
Philippe 00 32 65 873 129.

14/12/2014

Bourse d'échange internationale, organisation
Hoeseltse Treinclub vaw. Gemeenschapscentrum ‘Ter
Kommen', Europalaan 2 a 3730 Hoeselt. De 09.00 &
12.30. Infos et inscriptions : info@hoeseltsetreinclub.
be ou www.hoeseltsetreinclub.be ou 089/514 644,

14/12/2014

Bourse d'échange d'autos miniatures. Tl Sint Lodewijk,
Mosselerlaan 108 a 3600 Genk. Infos : http:/fusers.
telenet.be/dim-toys.

20-21/12/2014

Journées détente, train du Pére Noél (loco vapeur

en hiver, rame chauffée, distribution de bon-

bons). Organisation CFV3V. Infos et réservations :
0032(0)60/31.24.40 ou 0032(0)60/39.09.48 ou
cfv3vmariembourg@skynet.be ou site internet http./
cfv3vin-site-out.com.

PARTICULIERS

Retoumnez cette grille complétée, accompagnée de votre palement {chéque bamé ou billet de bangue; pas de monnaie) 4 Train Miniature Magazine, Leoriardustaan 10, B-2060 Brecht.

€ 5 par publication
gratuit pour
abonnés

O Avendre O Mat. Roul. O Divers 1 Voies O Cherche

NOM: , RUE N°: .......

CODEPOSTAL oL e O A T s . ABONNE:OUI/NON

(Les petites annances doivent parvenir A ka rédaction au plus tard le Ter de chague mois impair)
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POUR LA BELGIQUE: versez € 69,95 (11 n®) ou €133 (22 n°)
sur le compte IBAN BE54 7330 5583 9997 BIC KREDBEBB. Votre virement doit étre libellé a I'ordre de
Meta Media Groep bvba, Hekkergemstraat 31, B-9260 Schellebelle, avec la mention de 'ABO TMM'.
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37015 Locomotive a vapeur avec tender séparé pour trains rapides.

La S 2/6 Maffei, alias "La Diva", est certainement I'une des apparitions les plus ex-
traordinaires dans I'histoire du chemin de fer. Il fallut seulement quatre mois a son
constructeur de génie, Anton Hammel, pour présenter le 30 avril 1906 a ses clients
ébahis une locomotive & vapeur aux caractéristiques innovantes et largement en
avance sur son temps. Son record de vitesse en 1907 resta imbattu pendant pres
de 30 ans.

Modéle réel: Locomotive a vapeur pour trains rapides type bavarois S 2/6 en livrée
de base vert foncé/noir des chemins de fer royaux bavarois (K.Bay.Sts.B.).

Avec cerclage de chaudiére doré. Numéro d'immatriculation 3201. Etat de service
vers 1906/07.

Série unique. €499,95*

Chassis ajouré en barres finement détaillé, en métal coulé sous pression, vue dégagee.

* Prix de vente donné a titre indicatif et sans engagement
Dans los détails, |a production en série peut diverger des modéles illustrés. Indications de prix, caractéristiques et dimensions sous toute reserve.

disponible en déce

- _4»__3_‘-;_&;&'-_._-4;_’&.“‘_:
Veuillez consulter votre revendeur
pour de plus amples informations ou sur
internet a I'adresse www.marklin.nl of
www.marklin.be.

Vous pouvez aussi
simlement scanner
le QR-code.

www.marklin.nl * www.marklin.be




