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jedgique
nnées 1950

Michel VAN USSEL
Thierry NICOLAS

CODE ‘TRAINS DE BELGIQUE’: Trains
de Belgique — Années 1950 par Michel
Van Ussel & Thierry Nicolas, Transnico
International Editions, 160 pages, format
couché 30 x 22cm, prix: € 40,90

(€ 33,30 + € 7,60 de frais d’envoi par Bpack Secur).

Un magnifique livre contenant 190
photos inédites (dont une dizaine

en couleurs) datant des années '50
et illustrant de nombreuses locos a
vapeur et les nouveaux engins de
traction qui leur ont succédeés. Les
légendes offrent beaticoup d’infos sur
les engins et les lieux illustrés.

Train Miniature Magazine offre 10% de réduction a ses lecteurs

Action uniquement valable en Belgique - Livraison dans les 4 semaines par recommandé B-Pack ‘Secur’ aprés réception du paiement

‘Atlantic — 12.004’, ‘Type 101 — Reeks/Série 29’ et’ Type 630 — Reeks/Série 40’ sont les

trois premiers livres-photos de la ‘Nicolas Collection’, qui se consacrent chacun a un type
de locomotive précis, voire a une loco en particulier.

Atlantic - 12.004

g N

CODE ‘ATLANTIC’: Atlantic — 12.004 par
Thierry Nicolas, Transnico International
Editions, 98 pages, couverture souple,
format couché 29 x 21 c¢m, prix € 30,10
(€ 22,50 + € 7,60 de frais d'envoi par Bpack Secur).

Cette monographie de 102 photos est
entierement consacrée a la 12.004, la
locomotive a vapeur belge sans doute
la plus mythique.
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CODE ‘TYPE 101’: Type 101 — Reeks/
Série 29 par Thierry Nicolas, Transnico
International Editions, 98 pages, couver-
ture souple, format couché 29 x 21 cm,
prix € 30,10

(€ 22,50 + € 7,60 de frais d'envoi par Bpack Secur).

Le type 101 (future série 29) est
illustré au moyen de 121 photos: ces
locomotives €électriques furent les pre-
miéres mises en service par la SNCB,
en 1949.

COMMENT COMMANDER ?

@ I'ype 630 - Reeks/Série 40

CODE ‘TYPE 630’: Type 630 — Reeks/
Série 40 par Thierry Nicolas, Transnico
International Editions, 98 pages, 133
photos, couverture souple, format couché
29 x 21 cm, ISBN 978-2-930748-03-0,
prix € 30,10

(€ 22,50 + € 7,60 de frais d’envoi par Bpack Secur)

Ce 3e livre-photos de la Nicolas Collec-
tion est une monographie consacrée a
l'autorail du type 630 (future série 40).
Des photos de ce type d’engins ont
rarement été publiées jusqu’a présent.

Versez la somme requise au compte IBAN: BE 54 7330 5583 9997 BIC: KREDBEBB
Al'ordre de : Meta Media Groep bvba, Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle
En communication, n’oubliez pas de mentionner le(s) code(s) du/des livre(s) commandé(s), ainsi que votre adresse compléte.

Pour plus d'infos, voyez notre rubrique ‘Recensions’ dans ce numéro, ou surfez sur notre site web www.modelspoormagazine.be.
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Le modelisme
ferroviaire
en deplacement...

Lorsque I'automne arrive dans nos contrées, c’est aussi une nouvelle saison de mo-
délisme qui commence, et c'est I'époque des 'grandes’ foires et des expositions. Un
des premiers événements de portée nationale de cette apres-saison fut les ‘Journées
du modélisme a voie étroite’, qui se sont tenues dans la petite ville néerlandaise de
Valkenburg. Quelques semaines plus tard, c'était le tour d'Euromodelbouw & Genk
et de ‘Ramma’ a Sedan. Vous trouverez un reportage sur chacune de ces expositions
a caractére international dans le présent numéro.

Outre ces événements réputes, il existe évidemment bien d'autres petites expositions
et journées ‘Portes ouvertes’ a caractére plus local, organisées par nos nombreux
clubs de modélisme ferroviaire. La rédaction de votre revue recoit régulierement des
invitations pour y étre présent par le biais d'un petit stand, ou pour plus simplement
y rendre une petite visite. Hélas... Nous ne pouvons que bien trop peu donner suite
a ces requétes, par manque de temps et de moyens. La rédaction de votre revue est
en effet constituée de collaborateurs free-lance qui ont tous un autre job a temps
plein et qui ne peuvent pas toujours se libérer pendant le week-end pour aller visiter
I'une ou l'autre de ces expos de modélisme ferroviaire. Et méme s'ils le voulaient,
leur famille a aussi ses droits...!

Mais peut-étre que vous, vous disposez d'un peu plus de temps libre pour visiter
I'une ou l'autre foire ou exposition qui se tient dans votre voisinage. Les expos
locales sont souvent organisées par des clubs et constituent pour ces derniers une
source de rentrées financiéres d'une part, et d'autre part un moyen de montrer au
grand public ce qu‘est de nos jours le hobby du modélisme ferroviaire. Par votre vi-
site, vous soutiendrez non seulement le club organisateur, mais vous passerez aussi
un bon moment, ou vous y trouverez l'inspiration nécessaire pour vos propres pro-
jets de modélisme. Et vous pourrez sirement tailler une bavette avec I'un ou l'autre
constructeur de réseau: ces derniers expliquent volontiers comment ils s’y sont pris
pour faire aboutir leur projet.

Car quelque soient les différents projets décrits ou photographiés dans ce magazine
(ou dans d’autres), voir quelque chose de ses propres yeux est encore la meilleure
des expériences. Cela peut parfois aussi étre un echec — sur papier, un réseau peut
sembler beaucoup plus grand qu'il ne I'est en réalité — mais I'inverse est vrai aussi.
Et ce que nous ne pourrons absolument pas rendre sur papier est le ‘'mouvement’:
I'image de trains qui roulent et qui de nos jours, sont souvent sonorisés. Or ca, vous
ne le vivrez jamais qu'avec vos yeux et vos oreilles, évidemment...

Vous trouverez dans I'agenda a la fin de ce magazine tous les événements prévus
au cours des prochains mois. Sur notre site www.modelspoormagazine.be (rubrique
‘Agenda’), vous pouvez méme y trouver tous les événements prévus en 2014, ce
qui vous permettra déja de bloquer certaines dates dans votre propre agenda. Deux
dates doivent d'ores et déja y figurer: les 18 et 19 octobre 2014, lorsque se tiendra
notre 7e Grande Expo de modélisme ferroviaire, dans la Brabanthal a Louvain...
Mais en attendant, de nombreuses petites et grandes expos sont susceptibles de
vous plaire. Qu'attendez-vous pour vous y rendre...?

Guy Van Meroye
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RESEAU: D’Alt-Warnow vers Neukloster:
Un double diorama au 1/87¢

Parfois, les collaborateurs d’'un magazine de modélisme ferroviaire trouvent
encore le temps de s'adonner eux-mémes au modélisme... Notre collégue al-
lemand Franz Rittig — rédacteur de la revue Miba — fait partie de ces bienheu-
reux. En 2012, il était présent a I'expo On traXS! avec son réseau en HO: petit,
mais fignolé a I'extréme. Ce fut une excellente occasion de photographier cette
création. Regardez le résultat en page 24.

TR
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PRATIQUE: Le travail du carton-plume (7): La pierre de taille

Dans cet article, Rik Martens va vous expliquer I'utilisation du carton-plume
pour la construction des tétes de pont et des portails, situés sur son mini-réseau
‘Dépdt Val-Rikard'. L'accent sera mis sur I'imitation de la pierre de taille, ainsi
que sur le pont métallique situé entre les deux tétes de pont. A lire en page 30.

PRATIOUE: Emmanuel Nouaillier - Quartier de la Brasserie (2)

Il'y a quelques temps déja (dans le TMM 91), nous avons commenceé a décrire le
travail autour de ce projet regroupant deux saynétes liées par un seul et méme
sujet: une antique brasserie implantée en milieu urbain, avec ses deux entrées
distinctes. Si le premier diorama évoquant I'accés mixte fer/route en pleine rue
est déja achevé depuis un moment, la deuxieme scene restituant |'entrée par
une petite cour est actuellement en chantier et fait I'objet de toutes nos atten-
tions... avec pas mal de retard! A lire en page 36.

CES RESEAUX QUI NE SORTENT JAMAIS: Euro Trans Bahn

Cet article va vous présenter le réseau de Juliaan Debrabandere (de Kuurne),
un réseau bien soigné, qui a été baptisé ‘Euro Trans Bahn'. La premiére grande
passion de Juliaan était la marine, les ports et tout ce qui gravite autour: dés sa
jeunesse, il s'est lancé dans le modélisme en reproduisant de nombreux navires.
Plus agé, il a été séduit par le rail, par ailleurs trés présent dans de nombreux
ports. Juliaan trouvait que ces deux moyens de transport se combineraient a
merveille sur son réseau qui était alors en construction, ce qui ressort bien sur
les photos de cet article, a lire en page 50.

PRATIOUE: Des étancons en bois pour charbonnage -
Un diorama fait pour étre exposeé (1)

Qu'il s'agisse de votre loco favorite, d’'un petit train a voie étroite ou encore
d’une rame compléte de marchandises, vous pouvez sans problémes en profi-
ter si ces véhicules sont exposés dans une vitrine. Pour certains amateurs toute-
fois, ils ne sont vraiment mis en valeur que lorsgu'ils sont disposés sur un beau
diorama. Beaucoup de modélistes pensent cependant (a tort) qu'ils ne sont pas
capables de construire un diorama. Erik Mosterd nous décrit étape par étape
comment construire un diorama qui, pour la petite histoire, n‘est pas encore
achevé & I'heure actuelle... Gréce a cette future série d'articles, tous les aspects
entrant en ligne de compte pour obtenir un beau diorama seront passés en
revue. Chaque article traitera d'une technique en particulier ou décrira une
phase de réalisation. Dans ce premier article, vous ferez connaissance avec le
concept, en page 58.

Train MiniaTure Macgazine ® novemere 2013 -5-



Locomotive a vapeur série 4600 (ex série 55)

mii'rklln

37469 Locomotive a vapeur avec tender sépare.

Modele réel : Locomotive a vapeur pour trains marchandises série
4600 (ex série 55) des chemins de fer luxembourgeois (CFL).

Numeéro d'immatriculation 4602. Version avec peinture
d'avertissement sur les disques de tampons a I'avant et & I'arriére.
Etat de service 1950.

Modele réduit: Locomotive a vapeur avec décodeur numérique
mfx et nombreuses fonctions sonores. Motorisation régulée

haute performance dans la chaudiére. 4 essieux couplés moteurs.
Bandages d'adhérence. Locomotive et tender essentiellement en
metal. Pre-équipee pour l'installation du générateur de fumée réf.
12270. Fonction permanente du fanal a deux feux - inversion en
fonction du sens de marche - et de I'éventuel générateur de fumée
en mode d’exploitation conventionnel, sélection possible mode
numérique. Eclairage assuré par diodes électroluminescentes blanc
chaud sans entretien (LED). Cabine de conduite avec aménagement
intérieur. Attelage court fixe entre locomotive et tender. Nombreux
details rapportés. Tubes protecteurs pour tiges de piston et boyaux
de frein fournis.

Longueur h.t. 21,0 cm.

Série unique. €399,95*

Fonctions numériques

Fanal

Contact du générateur de fumée
Bruit.loco.vap.

Sifflet de locomotive

Commde directe

Grincement de frein désactivé
Pompe & air

Sifflet de manceuvre
Echappement de la vapeur
Pelletage du charbon

Grille a secousses

N|j= ¥ 2| mfx

Control Mobile Mobile Central
Unit  Station Station2 Station

X X X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X

X X X

X X X

X X X

X X

X X

(o B m

* Prin ¢

Dans

dicatif et sans eng

it des modéles illustrés. Indications de prix, caractéristiques et dimensions sous toute réserve.

www.marklin.be



Les G2000 ECR & ARF

Peu apres la sortie du modéle de la 5701 par
B-Models, de nouvelles variantes de la G2000
sont déja proposees, comme celles des opeé-
rateurs privés Antwerp Rail Feeding et Euro
Cargo Rail. La livrée la plus originale est celle
de la 1101 d'Antwerp Rail Feeding, noire et
jaune. Cette loco a été mise en service le 6 mai
2011 (réf. 3012). Au début de cette année, elle
a toutefois été gravement endommagée lors
d'un tamponnement. Euro Cargo Rail est sur-
tout actif dans le Nord de la France et travaille
en étroite collaboration avec SNCB-Logistics.
Ses locomotives assurent réguliérement des
trains de marchandises en Belgique (réf. 3008).
Ces deux modéles sont en vente avec déco-
deur 'sons’ concu par ESU. Le modele de base
sans décodeur et pour 2-rails est en vente pour
199,00 euro. (PE)

Un wagon-citerne Fina

Petrofina est une société pétroliére belge, fon-
deée en 1925. Son nom est apparu pour la 1ere
fois sur ses pompes a essence en Belgique en
1958: 'est de cette epoque que date ce wa-
gon a deux essieux reproduit par Fleischmann
(réf. 541301). Ce wagon-citerne répertorié

Un set de
wagons de charbon

Au cours du milieu du siecle dernier, le trans-
port de charbon était assuré surtout au moyen
de wagons tombereaux a deux essieux. La
SNCB en a possédé un grand nombre, qui for-
maient le type 1214 B. lis faisaient partie du
‘pool Europ’, grace a quoi ils pouvaient étre

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2013
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La 5523

On a pu voir lors d'Euromodelbouw a Genk le
prototype définitif du modéle de la 5523. Ce
modéle a encore bénéficié de quelques modi-
fications pour s'accommoder du logiciel ESU le
plus récent et sa livraison est désormais prévue
pour le courant du mois de décembre 2013.
(GVM)

comme type 'Zs' a Anvers-Kiel comme gare
dattache. Il est exclusivement utilisé pour le
transport de produits pétroliers. Ce modele
est pourvu d'une passerelle avec frein a main
et d'attelages courts typiques de Fleischmann.
Son prix est de 32,90 euro. (PE)

utilisés en trafic international. Auparavant de
teinte verte, ces wagons ont été repeints en
brun a partir de 1955. Mérklin propose un set
de sept modeles de ce type de wagons, tous
avec un véritable chargement de charbon (réf.
46024). Tous ces modéles portent un matri-

Des voitures 16 SNCB

Les voitures 16 de la SNCB ont été construites
en 1977 dans le cadre d'une commande grou-
pée de 500 voitures similaires par Eurofima,
une société européenne pour le financement
de matériel ferroviaire, fondée par 25 pays en
1956. Apparu pour la 1ére fois en 1980, le
modele reproduit par Mérklin porte cette fois
la nouvelle variante de livrée de 2e classe. Il est
vendu sous forme de set de deux voitures de
2e classe en livrée contemporaine d'époque
VI (réf. 42741). Ces modéles Marklin sont re-
produits en longueur au 1/100e, afin de pou-
voir négocier des courbes serrées. Ces deux
modeles sont pré-cables en vue du placement
d'attelages conducteurs de courant et d'un
éclairage interieur. Vous pouvez acquérir ce set
pour la somme de 76,95 euro. (PE)

cule différent et sont légérement patinés. lls
peuvent étre remorqués jusqu'en 1963 par la
locomotive & vapeur du type 26 SNCB dont le
modele vient d'étre reproduit par Marklin. Ce
set de sept wagons est une production unigue
et colte 199,95 euro. (PE)
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Techniquement identique au modéle ci-dessus.

= iessmann

Plasser & Theurer onderstopmachine Strukton (NL)

26093 / 26098
Plasser & Theurer bourreuse Infrabel (B)
Modéle fonctionnel avec bourreuse opérationnelle. Avec moteurs électriques, différentes fonctions d'éclairage et sonorisa-
tion, équipé d’un décodeur numérique RailCom (DCC / Motorola ). Fonctionne aussi sur des réseaux conventionnels !
Lht: 265 mm. Boite d'attelage NEM. 26093: pour systéme 2- rails / 26098: pour systeme 3- rails
Découvrez cette
machine en action !
Scannez le code QR . S
avec votre smart- 26091 / 26096
phone et regardez ‘- o
i 3 Plasser & Theurer “Stopfexpress” 09-3X
le vidéo en ligne. ; - " 4
Techniquement identique au modéle ci-dessus.
26091: pour systéme 2-rails / 26096: pour systeme 3-rails
it s eMOtion Importation & distribution:
RS 26095 / 26099 Train

Techneleagy

WWW.TRAINTECHNOLOGY.COM

Bewegte

26095; pour systéme 2-rails / 26099: pour systéme 3-rails

Technik und Preis
- einfach genial!

www.viessmann-modell.de

Viessmana Modslispielwiaren GmbH; Am Bahnhiof 1, 35116 Hatzfeld

3 commandes Internet = 5% du lotal

des commandes précédentes deduit
automatiquement sur la 4°, y compris

sur nos promotions exclusives !

ROV sur notre site pour le mode

de fonctionnement de cette nouvelle ofire.

MTH Echelle 0 piciTAL SOUND B
LE 0 AU PRIX DU H0 EUROPEEN

20-20022-2 50-35 High Hood Proto-5 2.0 {Scale Wheels) - Norok & Weslern 570€ 3406

| Westem

20-20089-2 SD70ACe Proto-5 2.0 {Scale Wheels) - Chessie (Hen
20-20129-2 GP-35 Low Hood Proto-S 2.0 (Scale Wheels) - Atlantic
20-20130-2 GP-35 Low Hood Proto-5 2.0 {Scale Wheels) - Reading
20-20180-2 S050 Proto-S 3.0 {Scale Wheels) - Hudson Bay 589€
20-20152-2 Dagh-8 Proto-5 3.0 (Scale Wheels) - CSX (Presidential)
20-20200-2 GP-35 Low Hood Proto-5 3.0 {Scale Wheels| - Guillord Rail 579€ 3406
20-20209-2 GP38-2 Proto-3 3.0 (Scale Wheels) - Chicago & Northwestem 509€ 369€
2(-2942-2 Dash-8 Prato-S 2.0 (Scale Wheels) - Canadian National 589€ 359€
MTH Echelle HO

A/B = set de 2 locomotives, chacune étant motorisée el éventuellement sonore en Protosound 3.0

80-2022-0 SD70M-2 Diesel (DCC Ready) - Florida East Coast 239€ 1336 E

80-2030-0 idem 239€ 139€

80-2046-0 Aloo PA A8 Set (DCC Ready) - New York Ceniral 399€ 2098

80-2093-0+80-2084-0 Alco FA-1 A Unit + Ao FB-1 Unit (DCC Ready)- Pennsyivania 399€ 2306

80-2101-) Alco FA-1 A/B Set (DCC Ready) - Great Northem 179€ 219€

80-2101-1 Idem Proto-Sound 3.0-Digial sound 539 2296 _g
B0-2103-0 Aloo FA-1 A8 Set (DCC y) - Union Pacific 373€ 2196

B0-2103-1 Idem Proto-Sound 3.0-Digital sound 539€ 30496

80-2108-0 F-7 A/B Set{DCC Ready) - Chesapeake & Ohio 379€ 2196

80-2108-1 Idem Proto-Sound 3.0 - Chesapeake & Ohio - Dighal sound 539€ 329€

80-2114-1 hdem Profo-Sound 3.0 - Santa Fe (Yellow Warbonnet) - Digital sound 530€ 329€

VITRAINS promo exclusive - Toujours d'actuallié
Ref 2175 BB 16755 béton SNCF 168€ 95¢€

Ref 2176 BB 516729 biton SNCF 189€ 95€

Ref 2177 BB 16671 béton SNCF 189€ 956

Ref 2178 BB 416654 Fret SNCF 169€ 109

Ref 2185 BB 16727 SNCF 163€ 109€

Ref 3006 Vit VB2n 2°cl TER Centre SNCF 574 39€ 25€!
Ref 2160 Electrique 160.24 SNCB vrée origine 179€ 99€
Ref 2163 Electrique 1602 SNCB Moustache jaune 179€ 99€
Ref 2166 Electngue 1606 SNCB logo Magedang 159€ 93¢
Ref 2167 Electrique 1607 SNCB 195€ 99€

Ref 2168 Elecirigue 1608 SNCB bandes jaunes 195€ 93¢
Ref 2189 Electrique 1603 SNCB 189€ 99€

80-2120-0 F-7 AB Set (DCC Ready) - Norther Pacific 379€ 219€ Ref 2170 Electrique 1602 SNCB Meming | 195€ 99€

80-2120-1 Idem Proto-Sound 3.0-Dig Sound 532€ 329€ Ref 2171 Electrique 1601 SNCB Memiing || 179€ 996

g}mm Vapeur 4-8-4 NORFOLK & WESTERN 603 Digital sound ’ Ref 2173 Electrique 160.022 SNCB 179€ 93€
umigene 499€ 3496 -

B0-3150-1 idem Class J N°604 Digial Pro Sound Fumigene 499€ 349€
B0-00020 ou 80-90024 R40-2 Woodside Rester Car - Pennsyivania 29€ 18€ Piece

LS MODELS oestockace ExcLuse

Ref 47072 Wag lits TEN WLAm
B0-34002 ou 80-94003 Idem - Pennsyaria 20€ 18€ Piece 0BB epV ;:cagm i W‘
80,0405 ou 8004006 e - Santa Fe: 296 18€ Piece R 47074 Wag s 2'cl WLABm 0BB

80-04007 ou 80-94008 0u B0-84009 dem - Pacific Fruit Express 20€ 18€ Piece

- IV 53€ 37€
8120071 Elciou yefow & ray) BWPOLAR CAB7E-4 THE MLWAUKEE ROAD Gy el 4707 Wog s TEN WLk epV-/ 8¢ 976

DIGITAL WIPROTOSOUND 3.0 499€ 329€ B1-2008-1 idem #E-5 3.0 439€ 329€ Ref 47044 Cof 2 voit s 2l

81-75010 ou 8175011 70-To Quadupe Hoppe Cr-Besseme  Lake Ry v T
Ere 24€ 17€ Pice Ref 47080 g s 1 WLABmz 088 | B
81-75018 ou 81-75019 kdem - Santa Fe 29€ 17€ Piece eV 64€ 306

B1-04020 R40-2 Woodside Resfer Car - New York Ceniral 29€ 166
85-78028 ou 85-78029 kdem - Burington 24€ 15€ Prece

857201304 8572014 70-Ton Ml Gondo Car - Baimoe  tio 22¢ 15€ Prece NG
85-72016 0u 8572017 Idem - Erie Lackawann € Piece 857031 ou 8578032 kdem - Santa Fe 24€ 15€ Piece
56 Piece 8578033 ou 85-78034 ou 85-78035 Idem - Westem Fruit

8572019 ou 85-72020 Idem - Westem Maryiand 3
Express 24€ 15€ Piece

85-72024 ou 85-72025 ou B5-72026 Idem - Norfolk & Westem 22€ 15€ Piéce
85-72027 ou 85-72028 ou B5-72029 Idem - Southem Pacific 22€ 15€ Pitce B5-78036 ou 85-7B037 ou B5-78038 Idem - Merchants
Dispatch 24€ 15€ Pigce

85-72030 ou 85-72031 ou B5-72032 Idem - Union Pacific 22€ 15€ Piece
577008 Steel Caboose - Bessemer & Lake Erie 24€ 17€ 85-78039 ou 85-78040 ou B5-78041 Idem - Miwaukes Road 24€ 15€ Piéce
85-78042 ou B5-78043 ou B5-78044 kdem - Nodthem Pacific 24€ 15€ Piece

B5-77010 OU 85-77011 Idem - Westem Pacific 24€ 17€ Piece
85-78024 ou B5-78025 40’ Stee! Sided Reefer Car - Marburger 24€ 15€ Piece 85-7B046 ou B5-78047 Idem - American Refrigerator 24€ 15€ Piece
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Des wagons
couverts ‘Europ’

Brawa sort un petit set composé de trois wagons
fermés ex-G10 allemands en livrée francaise,
luxemnbourgeoise et belge. Ces wagons furent
cédés par I'Allemagne au titre de dédommage-
ments pour faits de guerre. Brawa reproduit ces
trois modeéles avec le logo du "pool Europ’, créé
conjointement par la SNCF et la DB en 1951 (réf.
45980). En 1953, ce pool fut rejoint alors par la
SNCB et les CFL, ainsi que par six autres sociétes
ferroviaires européennes. Ces wagons pouvaient
ainsi plus facilement étre échangés lors des trans-
ports entre réseaux participants. Le modele du
wagon SNCB est peint en vert et porte un matri-
cule a six chiffres blancs: il ne peut donc étre uti-
lisé qu'entre 1953 et 1955. En effet, ces wagons
ont ensuite été repeints en brun. Ce set Brawa
est en vente pour la somme de 102,50 euro. (PE)

Des 110 ‘Bistro’ & ‘Resto’

A l'initiative de MTE a Blankenberge, le modéle
de la voiture 16 reproduit par Roco a I'échelle N
a été utilisé pour en faire un modeéle de la voi-
ture 110 SNCB des types ‘Resto’ et ‘Bistro’. Pour
ce faire, ces modeles ont été modifiés et repeints.
Une de ces voitures ‘Resto’ sert actuellement de
buffet temporaire en gare d'Ostende, suite a la
modernisation du batiment de la gare. Ces voi-
tures ‘Resto’ ont notamment été incorporéees

de 2000 a 2003 dans la composition des trains-
autos qui circulaient vers le Sud de la France.
Elles ont ensuite servi de charge pour former
des trains d'essais ou ont été louées a I'occa-
sion d'évenements spéciaux. Depuis 2012, une
de ces voitures est réguliérement incorporée au
sein d'un train de pointe en service intérieur entre
Bruxelles et Hasselt (et retour), afin d'augmenter
le nombre de places assises offertes! (PE)

Un wagon ._
‘Sdggmrs’ AAE =

Les wagons porte-conteneurs 'Sdggmrs’ repro-
duits a I'échelle N par Rocky Rail sont déja en
vente depuis un certain temps. Une nouveauteé:
un wagon loué par AAE & Crossrail, transportant
deux remorques TTS: ce type de composition est

régulierement visible en Belgique (réf. RR60306).
Un autre modeéle reproduit appartient a AAE
Hupac Intermodal et transporte deux remorgues
Ambrogio (réf. RR60317). Ambrogio dispose de
son propre terminal rail-route & Muizen (prés de

Malines) pour le chargement et le déchargement
de wagons porte-conteneurs. Ces deux modéles
sont en vente séparément pour la somme de
54,50 euro. (PE)

Des voitures SNCF
‘Rapide Nord’

Pour les amateurs de matériel roulant francais, LS
Models sort les voitures du type ‘Rapide Nord' en
livrée d'époque I, tel qu'elles ont circule jusque peu
aprés la Seconde Guerre mondiale (réf. 40194). Ces
voitures & caisse soudée, a bogies et a comparti-
ments présentaient un galbe lisse et arrondi typique,

Train MiniaTure Macazine ® novemsre 2013

qui leur valut le surnom de ‘torpilles’. Elles furent
construites en 1930 et n'ont éte retirées du service
qu'en 1984. Ces voitures ‘Rapide Nord' ne sont pas
du méme type que celles reprises du Nord Belge par
la SNCB en 1941, mais elles ont aussi régulierement

circulé en Belgique au départ de Paris-Nord, vers
Bruxelles-Midi et Liege-Guillemins. Pour la sortie du
modele des vaitures SNCB ex-Nord Belge, il faudra
encore attendre un peu... Un set de trois voitures
"Rapide Nord" est en vente pour 194,50 euro. (PE)

-9-
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Le modéle de la V200 de la Deutsche Bundes-
bahn est actuellement proposé par plusieurs
fabricants a I'échelle 1, mais le modéle repro-
duit par Marklin n'a rien a envier & ceux de la
concurrence (réf. 55804): c'est ce que nous
avons pu constater lors de la récente expo
‘Euromodelbouw’ de Genk. Ce modéle de loco
Marklin mesure 58 c¢m et pése moins lourd

Une V200 de la DB

que ce que I'on pourrait croire. Sous la caisse
en plastique se trouve un puissant moteur gui
entraine les deux bogies au moyen de cardans.
Les qualités de roulement de ce modele sont
remarquables et le bruitage |'accompagnant
est particulierement realiste. Ce modele équipé
d'un décodeur mfx est en vente pour le prix de
1.299,95 euro. (PE)

Un wagon ‘Res’ du Pressnitztalbahn

Depuis quelques mois, la firme Tillig est repré-
sentée en Belgique par Train Service Danc-
kaert, grace a quoi les voies et aiguillages de la
gamme Tillig en HO devraient étre disponibles
facilement et a court terme dans toute la Bel-
gique. Et ce nouvel importateur va également
booster le matériel Tillig & I'échelle TT. Une

nouveauté a cette échelle est constituée par un
modele de wagon plat du type ‘Res’ en livrée
bleue et portant les inscriptions du Pressnitz-
talbahn (réf. 15588). Ce modele est pourvu
d'un chargement et les ranchers sont livrés
conjointement dans un petit sachet. Le prix de
ce modele est de 25,50 euro. (PE)

Un wagon ‘Rlimmp 700’ DB chargé d’un char M48 A2C

Ce wagon plat du type ‘Rimmp 700" de la DB
est apte au transport de lourdes charges. Roco
propose ce modeéle chargé d'un char de com-
bat du type M48 A2C de I'armée allemande
(réf. 67467). Cette composition a notamment
circule lors des exercices militaires organisés par
I'Otan qui se tenaient en Allemagne de |'Ouest,
pendant I'époque de la 'Guerre froide’ avec le
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Bloc de I'Est, entre 1963 et 1993. Vous trouve-
rez en outre dans la boite d’emballage un set
permettant de soutenir le canon de 105 mm et
de fixer le char au moyen de chaines. Des ran-
chers sont également fournis, afin d'utiliser ce
wagon a d'autres fins. Ce modeéle de wagon et
le char sont vendus au prix de 49,90 euro. (PE)

sapsnss

R TraIniniature

NOUWVEAUDTES

Un fourgon a bagages
‘Pwg Pr 14’ de la DB

On voit nettement que I'échelle 0 a le vent en
poupe: de nouvelles initiatives voient regu-
lierement le jour afin de promouvoir cette
échelle. La firme Lenz fait la course en téte sur
le marché allemand et sort réguliérement des
nouveaux modeles, comme ce fourgon a ba-
gages du type 'Pwg Pr 14’ datant de I'époque
lll, proposé en trois variantes. Celle que nous
avons retenue présente une coupole en toiture,
tandis que les portes coulissantes n'ont pas de
fenétre (réf. 42229). A I'intérieur, vous trouve-
rez un amenagement intérieur complet, dont
une petite table et un poéle a charbon. Cet
aménagement est visible lorsque vous allumez
I'éclairage intérieur au moyen du décodeur a
fonctions incorporé. Ce modeéle vous est offert
pour 149,00 euro. (PE)

Un wagon ‘Gms 30’ de
la DB

Meérklin sort a I'échelle 1 un modeéle de wagon
fermé du type 'Gms 30". Ce modele réalise en
plastique appartenait a la DB (Deutsche Bundes-
bahn) et peut étre utilisé a I'époque Ill (réf. 58685).
Il s"agit d'une variante du modéle existant, pourvu
d'une passerelle. Les marchepieds, la passerelle
pour serre-freins et les portes coulissantes sont
réalisés en plastique dur. Quant au chassis, il est en
métal et pourvu des solides attelages Marklin. Les
portes peuvent étre ouvertes. Vous devrez débour-
ser 199,25 euro pour un tel modéle. (PE)

=



Nouveautés de ESU pour 2014 | AC/DC, full Digital, vapeur dynamique, sons, ...
4 versions. Voir www.loksound.be
M,
Wy

TILLIGTTBAHN oo TILLIGHOBAHN

| A partir du ler juillet 2013, Tillig a un nouvel importateur (pour |a Belgique, la France et le GD Luxembourg),
Tillig est connu pour ses matériaux de haute qualité en échelle TT mais aussi en HO.
Méme pour les rails vous pensez a Tillig : en particulier @ ELITE GLEIS 931
Nous sommes préts | Vous aussi?  Info: www.modeltrainservice.com.
Nous vous présentons cette loco SNCB série 52 NOHAB loc en TT (référence: 04531).

Aerographie

| Tout pour I' aérographie,
| aérographes,compresseurs,
| peintures, pigments, cabi-
| nes de peinture, washes,
outils, piéces etc...

Basiliekstraat 66,1500 Hal
Tel: 02/356 04 03

Fax:02/361 24 10

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE

rtuﬂl Mechelsesteenweg 119 , .
= 2860 sint katelijne waver Heures d’ouverture: 9h30 a 18h

015/55.61.97. s : £
Fermeé les dimanches et lundis
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In het kader van verdere groei

e T ] tiriie i zoekt Captrain Belgium:
il A= (INTERINATIONALE
- ' : TREINBESTUURDERS
L Ee— i 4 P GOEDERENVERVOER
o met brevet

Jouw profiel:

* Treinbestuurder met vergunning B2

* Minimum diploma secundair onderwijs
* Talenkennis: Nederlands en Frans

Wij bieden:

een contract van onbepaalde duur
en een aantrekkelijk salarispakket,
met o.a. bedrijffswagen en tablet.

Interesse?
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tel: 03/202 50 92

LET'S RAIL TOGETHER!




;, F i |

m-l—'-""'

Mh \‘-

Un wagon plat
de service

Kibri a installé sur un modele existant du wa-
gon plat ‘Kls" une plate-forme de travail a trois
étages, comme utilisé a la DB pour la pose et
I'entretien des caténaires (réf. 26262). Ce wa-
gon est peint en jaune, afin d‘améliorer sa visi-
bilité. Ce modele est livré prét a I'emploi et fait
partie d'une série de wagons de service égale-
ment reproduits par Kibri. Cette variante parti-
culiére est vendue au prix de 39,95 euro. (PE)

Paul Dirkzwager Scale Construction participe
régulierement aux grandes bourses de modé-
lisme ferroviaire. Grace a sa fraiseuse en 3D, il
réalise des produits étonnants en polystyréne.
Ces wagons-benne a I'échelle Oe constituent
une nouveauté: ils sont vendus en kits (réf.

BEEmmsn

plainjiniaturc

Des lorrys a benne

500108). Il vous faudra donc les assembler et
les peindre, ainsi que les patiner. Le chassis
et les roues sont en meétal, tout le reste étant
en plastique. Un tel kit d'un wagonnet colte
32,50 euro. Pour plus d'infos, rendez-vous sur
le site web de Paul Dirkzwager. (PE)

Une draisine KLV 12

Une sortie inattendue: Brekina produit un
modele motorisé d'une draisine du type KLV
12. Ces petits véhicules ferroviaires datent
de la fin des années "1950 et étaient utilisés
pour l'inspection des lignes ferroviaires. Les
derniers exemplaires ont été utilisés a la DB
jusque dans les années ‘90 et un bon nombre
d'entre eux a abouti par aprés dans des musées
ou chez des exploitants prives. Apres cing ans
(1) de conception, Brekina a réussi a motoriser
cette petite draisine. Ce minuscule modele est
bourré d'électronique et pourvu de série d'un
décodeur et d'un condensateur permettant
de franchir des petites zones sans courant.
L'essieu avant est pourvu d'une suspension en
trois points, pour améliorer la prise de courant.
Ce modele convient aussi bien en mode ana-
logique que digital pour courant continu (réf.
63040 ff). (GVM)
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Une ‘Plan’ V
Roco a livré ses nouveaux modéles de la ‘Plan’
V aux détaillants. Il s'agit de la rame 402 por-
tant la publicité Douwe Egberts. Ce modeéle
n'est pas simplement une variante de teintes de
la ‘Plan’ V précédente, mais bien une nouvelle
variante de formes: les vitres des portes de la

cabine sont ainsi plus petites et la rame a recu
des fenétres de Sprinter. Ce modele est pourvu
d'une fiche 'plux’ pour deux décodeurs et d'un
éclairage intérieur déja monté (réf. 63158 DC:
279 euro et réf. '63159 DCC sonorise: 359
euro). (CVD)

Aprés la fermeture du magasin Jocadis a En-
ghien — qui était a la fois détaillant en modé-
lisme ferroviaire et fabricant de petites séries
- une certaine incertitude a régné quant au
devenir de la production 'Jocadis’. La clarté
s'est faite entre-temps: quelques personnes
ont décidé de continuer I'ceuvre de feu An-
dré Witmeur. Les modeles de tramways et les
accessoires, ainsi que les moules DJH ont éte
rachetés par Jean-Michel Vanderborgt, qui veut
ressortir la gamme. Ce sont d'abord les voi-
tures et les wagons de la SNCV qui sortiront
en kits; l'autorail (AR) devrait suivre, le temps
de trouver une solution pour son chassis. Des
nouvelles variantes devraient également sortir

ultérieurement, sur base des modeles existants.

Les moules des automotrices ont quant a eux
été rachetés par la firme Eosyra, ainsi que le
nom ‘Jocadis’, la bibliothégue et les archives
d'André Witmeur. Une nouvelle version de
I'AM ‘CityRail’ 987 est attendue pour le début
2014, sous réserve de livraison par le tandem LS
Models/Modern Gala. Pour la production et la
gestion des DVD, des livres et de la documenta-
tion, Eosyra fera appel a I'asbl Rail Track. Cette
association a acquis les moules des maquettes
produites par Jocadis (les gares de Godinne,
Maldegem et Vonéche, ainsi que la halle aux
marchandises) et a l'intention de commerciali-
ser ces maquettes le plus rapidement possible.
(GVM)
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Un arrét de bus NS

Pour des réseaux d'inspiration néerlandaise,
la boutique Spoorboom.nl (Pays-Bas) présente
un kit de construction d'un arrét de bus typi-
quement néerlandais. Les pieces que comporte
ce kit sont issues de la technologie laser. Leur

assemblage est d'une grande simplicité. Le kit
comprend quatre arréts de bus (réf. 0315012).
Disponible uniquement sur Spoorboom.nl. Prix:
13,50 euro. (PE)

P

Un coffre de transport pour locomotives

Transporter des modeles en HO est en général
assez facile. Pour la plupart des modéles, il faut
les prendre délicatement en-dessous de la caisse —
sans la toucher des doigts - & hauteur du chassis.
Pour les locomotives comportant des conduites
séparées et qui sont équipées d'un mécanisme
filigrane, c'est avec les deux mains qu'il faut les
prendre, au niveau des tampons. Mais pour les
plus grands modeles comme pour la Voie 1, ce
n'est plus si évident. On se trouve bien vite devant
une caisse trop grande que pour I'empoigner
d'une main. D'autre part, comme la locomotive
est trop lourde, on n'arrive plus bien & la soulever
en le prenant par les tampons. Et s'agissant dés
lors des tout grands modeles, on devient totale-
ment incapable non seulement de les soulever,
mais aussi de les emballer efficacement pour le
transport!

C'est pourquoi MBS Nederland a fabriqué ces
coffres de transport. lls sont spécialement concus
pour les deplacements de vos chéres locomo-
tives aux echelles 0, I et Il. Ce qui rend ces coffres
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uniques est le fait que ses cloisons frontales
peuvent étre retirées. Quant aux parois latérales,
on peut les incliner. Si bien qu'on peut trés facile-
ment introduire un modéle dans le coffre sans que
jamais vos mains ne génent... Il est méme possible
d'y placer un segment de voie. Il suffit alors de la
compléter d'une voie de transit et de la raccorder a
une autre de votre réseau. Autrement dit, il ne faut
méme plus prendre en mains votre locomotive!
Une fois que la locomotive est mise en place - ou
que vous l'avez introduite par roulement — dans le
coffre de transport, on le referme. En ayant pris
soin de la protéger en I'empéchant de bouger pen-
dant le trajet avec la mousse de forme pyramidale
spédiale, prévue a cet effet. Ces coffres de trans-
port sont réalisés en triplex de bouleau d'une épais-
seur de 12 mm. Les coffres sont faits sur mesure
pour répondre parfaitement & vos souhaits. Voyez
I'exemple du coffre illustré ici: il fait place a deux
modeles de voie 0 spédifiques. Pour plus d'infos,
surfez sur le site www.mbsnederland.nl ou adres-
sez un e-mail a |'adresse mail@mbsnederland.nl.

Un champ de chaume

Model Scene vient de lancer un nouvelle série
de tapis paysagers du nom d'Agro Line’. On a
épinglé pour vous un champ de chaume saisis-
sant de réalisme (réf. F403), utilisable tant pour
une échelle HO que N. Dimensions du tapis: 29
x 19 ecm. Prix: 13,50 euro 'unité. (GVM)

Un portail de tunnel

Lentreprise néerlandaise Anita Decor propose au
modéliste créatif quelques nouveaux moules en
caoutchouc siliconé. L'un d'eux vous permet de
couler vous-méme un portail de tunnel. Celui-ci
convient pour une voie unique ou double, sans
caténaire (réf, RT204). Pour réaliser des mou-
lages en resine synthétique, le moule est utilisable
20 fois. Par contre, il est inusable si vous moulez
du platre de modélisme ou de porcelaine: vous
pouvez alors |'utiliser sans compter. Pour d'autres
types de platre, il est trop fragile et ne convient
absolument pas. Il n'est pas nécessaire de faire
usage d'un spray antiadhésif ou d'un spray siliconé
si vous utilisez du platre de modélisme. Ce moule
en caoutchouc colte 25 euro. (PE)
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La gamme des batiments industriels Auhagen s'est étoffée au cours de ce semestre d'une remise
permettant de gagner de la place (réf. 11436.1) et d'une grue sur passerelle (réf. 11437).

Un ‘Roto Wheel Cleaner’

Nettoyer les roues sales ne pose plus de pro-
bleme avec le ‘Roto Wheel Cleaner’. Voila un
produit étonnamment bon marché si on le
compare a bien des installations similaires ve-
nant d'autres marques (réf. TT4581). L'appareil
se raccorde a un transfo a I'aide d'étaux ou
peut étre relié a une centrale digitale. Il nettoie
toutes les roues en HO et est vendu avec des
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pads de nettoyage qui se fixent avec du velcro.
Ces pads sont utilisables des deux cotés du
Cleaner. On pousse le matériel roulant au-des-
sus des pads a la main. Pour les locomotives, la
longueur maximale est de 30,5 cm. Et pour les
wagons de marchandises, il est recommandé
de ne pas excéder une longueur de 26 cm. Prix
de ce Wheel Cleaner: 26,50 euro. (PE)

Des haies (HO)

La firme britannique K & M est un nouvel acteur
sur le marche du matériel paysager miniature.
Elle fait partie du groupe Peco et c'est Mod-
graph qui importe ses produits dans notre pays.
Dans leur gamme déja trés fournie de ‘produits
verts', on trouve notamment plusieurs especes
de haies et de buissons. En vente dans tous les
points de vente spécialisés. (GVM)

Markenburg lance en novembre 2013 un nou-
veau théme, baptisé ‘Stationplein’ (Place de la
gare). Contrairement aux précédents, ce theme
se consacre a des gares de type et de style dif-
férents, et non plus a un ensemble architectural
bien précis. Le but de ce theme est de répondre
a une forte demande en batiments de gare
diversifiés. Dés novembre seront produites des
maquettes représentant les gares de Leerdam,
Gorinchem, Sliedrecht et Gilze-Rijen. Pour I'ins-
tant, ces maquettes ne seront proposées qu'en
une seule échelle: soit au 1/160e, soit au 1/87e.
Voici lillustration de la gare de Sliedrecht. Réf:
02STPOS. Prix en HO & partir de 159 euro. Di-
mensions: en HO: 230 mm de largeur, 531 mm
de longueur, 190 mm de hauteur. (CVD)

Composition: GVM/ PE
Remerciements a Het Spoor,
pour la mise a disposition
de certains modéles.
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S N VEAUTES AUTOS

Un Mercedes ‘Citaro G’ du TEC Hainaut

A l'initiative du commercant ‘L'Etoile du Nord’
a Morlanwelz, Rietze vient de sortir un Mer-
cedes 'Citaro G' bien actuel dans la livrée du
TEC Hainaut. Il s'agit du bus de la ligne 82,
I'un des parcours les plus longs (sinon le plus
long?) du réseau du TEC Hainaut (les régions
regroupant le Centre, La Louviére, Mons et
le Borinage). La ligne démarre a Trazegnies,
traverse la région du Centre via Chapelle-lez-
Herlaimont, Morlanwelz, La-Louviére, Maurage
et Havré et a son terminus a Mons. Le véritable
bus dont il s'inspire porte le numéro 3548, qui
a son dépot & ‘Mons-Bassin’. Tout le marquage

est conforme, reprenant méme des petites in-
scriptions ou le logo ‘Souriez, vous étes filmés'
et jusqu'a la plaque d'immatriculation du bus
véritable. Le bus Mercedes Citaro fait partie de
la gamme standard chez Rietze. Ce bus TEC
version ‘Mons' en est un tirage spécial, limité
a 300 exemplaires hors commerce et est dispo-
nible uniquement chez ce détaillant, qui en a
pris I'initiative (rue O. Argentin 11, 7140 Mor-
lanwelz). Son prix est de 37 euro. Vous pouvez
aussi le commander en ligne: www.etoiledu-
nord.com (réf. 67067).

|’Opel Kapitan 1954

Deux ans aprés la sortie de I'Opel Kapitan P2.5
(1958/'59), Brekina étoffe la gamme des ‘grosses’
Opel dont la Kapitdn de 1954. Cette Opel d'ins-
piration americaine avait été présentée en 1953
et était devenue, apres la VW Coccinelle et I'Opel
Rekord, la troisieme meilleure vente de voitures
en Allemagne. C'était une voiture robuste et
fonctionnelle proposée a un prix relativement
intéressant. A cette épogue, les Opel n'avaient
pas une durée de production bien longue,
puisque déja en 1955 se pointait un successeur.
La forme du modeéle réduit de Brekina restitue
parfaitement celle de |'original, avec un trés bon
rendu des détails. Gageons que le collectionneur
comme le modéliste d'époque Ill apprécieront
cette nouveauté. Le modéle véritable a quant a
lui connu un franc succés chez nous (réf. 20862).

La Citroén CX 2000
de 1975

La Citroén CX a été concue & la fin des années
'60/debut des années 70 pour prendre le relais de
la fameux DS, qui avait fait son temps. Son colt
de développement fut trés élevé, au regard d'un
succes de vente mitigé: il n'en fallut pas plus pour
que la marque s'enfonce dans d'insurmontables
problemes financiers, au point d'étre repris par
Peugeot., Quand en 1974, la CX est mise sur le
marché, elle est élue "“Voiture de I'année 1975/,
juste devant la VW Golf |. La CX était considérée
comme un ‘vraie’ Citroén, traditionnellement ca-
ractérisée par une partie avant longue et un arriere
court, comme c'était le cas des DS et des Trac-
tion’. Cette vaiture avait de surcroit la méme sus-
pension hydropneumatique que celle des DS. La
CX a été produite jusqu'en 1979, cédant la place
ala XM. On dit de la CX qu'elle est la derniére
Citroén, parce qu'elle n'était pas encore construite
avec des piéces communes avec les Peugeot. La
miniature de Norev est trés réussie, a |'exception
des roues qui semblent ne pas avoir le bon format,
ce qui jette un bémol sur I'impression d'ensemble
que I'on a du modele. La CX a été vendue a un
million d'exemplaires: pour I'époque IV, c'est donc
une voiture que I'on peut qualifier de populaire
(réf. 159011).

-16-

La -Citroén ‘SM
Présidentielle’ de 1972

Les présidents francais ont toujours aimé para-
der dans des voitures ‘made in France'. A la
demande du président Georges Pompidou, le
carrossier Chapron a remodelé deux Citroén
‘SM" pour en faire deux SM 'Présidentielles’.
Ces voitures avaient 5,60 m de longueur et
étaient dotées d'une capote qu'on pouvait
entierement rabaisser. Tous deux sont peintes
en gris nacré, avec intérieur cuir brun clair. Elles
étaient equipées du moteur 2, 7 litres standard,
avec une boite de vitesses adaptée pour rou-
ler tres lentement. Ces véhicules sont encore
utilisés sporadiquement lors de manifestations
officielles, notamment pour les parades le long
des Champs-Elysées a Paris. Norev a magnifi-
quement reproduit cette Citroén d'exception,
allant jusque dans des infimes détails, comme
le numéro de plaque d'immatriculation qui
correspond a I'original. Ce modéle intéressera
surtout les collectionneurs des voitures Citroén
(réf. 158704).

Un BARKAS B1000 SMH 3

En Allemagne, le minibus B1000 Barkas était a
I'Est ce qu'était le VW 'Transporter’ a I'Ouest.
Au fil des ans, on se mit a utiliser cette camion-
nette de plus en plus comme ambulance. En
1976, le 'Schnelle Medizinische Hilfe' (SMH)
fut fondé en Allemagne de I'Est, une institu-
tion comparable a nos urgences en matiére de
soins. Pour ce service spécifique, on construi-
sit plusieurs variantes d‘ambulances, la plus
sophistiquée étant la version SMH3, dont on
avait relevé le chassis. Elle offrait aussi un es-
pace de soins plus important. Le modéle réduit
de Brekina est exemplaire en ce qui concerne la
finition, étant méme déja équipé de ses rétros
extérieurs, normalement a monter.
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Une ambulance GMT 610

La margue néerlandaise Neo Scale Models vient
de sortir un modéle réduit de la Chevrolet GMT
610 dans sa variante ambulance, d'inspiration
américaine et équipée d'un puissant moteur
V8. Aux Pays-Bas, plusieurs services ambulan-
ciers utilisent ce véhicule, par ailleurs aisément
reconnaissable a la bande qui le parcourt. Ce
modele est bien détaillé, ce gu’on est évidem-
ment en droit d'attendre d'une miniature qui
colte 28,95 euro... (réf. 87365).

Une Porsche 356 B

La Porsche 356 B est issue de la méme période
que la VW Coccinelle. Elle a été concue par
Ferry Porsche, le fils du ‘légendaire’ Ferdinand.
Elle fut la premiére des Porsche a étre produite
en série. Cette production dura jusqu’en 1965.
Au total sur la période 1948-'65, on a assemblé
76.313 exemplaires de cette 356. C'est alors
que la Porsche 911 prit le relais. Herpa propose
ici le modele de la deuxieme série de 356, re-
connaissable notamment a sa double calandre
sur la plage arriére. Ce véhicule fait trés classe,
grace a ses nombreux éléments chromés (réf.
22286).

weren Une VW Coccinelle
La VW Coccinelle, on la voit partout sur les photos
des années '60/'70. Il faut donc qu'elle soit aussi
bien présente sur nos réseaux modeles. Plusieurs
fabricants de modéles réduits I'ont évidemment
reprise a leur catalogue, avec beaucoup de dif-
férences dans les détails. Cette miniature Herpa
est donc la nieme a voir le jour, mais il faut dire
que sa ligne est correctement reproduite. C'est un
exemple de la Coccinelle du début des années '60
(réf. 341493),
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Une Renault 5
Turbo de 1980

Pour participer aux Championnat du monde de
Rallye, Renault se devait de mettre au point une
version spéciale de la RS. Ce petit bolide fut pré-
senté lors du Salon de |'Auto de Bruxelles, mais en
dehors de sa ligne, n'avait plus grand-chose a voir
avec la RS standard. La voiture de rallye avait en
effet son moteur & propulsion arriére placé en son
centre, Elle était considérée a |'époque comme la
plus puissante des berlines francaises. A l'issue de
ses 4 années de production, 3.500 exemplaires du
modéle sortirent des chaines. On retrouve toute la
puissance & I'état brut que dégageait le modéle
véritable sur la miniature de Norev (réf. 510517).

Une Zundapp ‘Janus’
Ce nouveau modele Ziindapp que propose Herpa
compte parmi les mini-autos les plus curieuses
qui aient été produites en Allemagne. En 1954,
la marque de vélomoteurs Ziindapp décide de se
diversifier et de construire également des auto-
mobiles. C'était encore I'époque ou la petite auto
propulsée avec un moteur de vélomoteur pou-
vait avoir un certain avenir. Le projet est sorti des
cartons d'un certain Dornier et I'auto fut appelée
"Janus', du nom d'un Dieu romain - le Dieu aux
deux visages — parce ses parties avant et arriere se
ressemblaient comme deux gouttes d'eau. Il faut
savoir aussi que dans une Janus, les passagers
étaient assis dos a dos, avec le moteur central situé
entre la banquette avant et arriere! Quant aux por-
tiéres, elles se trouvaient a I'avant et a |'arriere de
la voiture, comme c'était le cas de la BMW Isetta.
La Ziindapp avait cependant comme inconvénient
de n'avoir pas de volant escamotable, ce qui etait
loin de faciliter 'embarquement. Avec son seul et
unique cylindre, cette petite voiture de 245 CC
avait une puissance de 14 CV, ce qui lui permettait
une vitesse maximale de 80 kmvh. Sortie en 1957, il
fallut déja arréter la production aprés un an, 6.900
exemplaires a peine ayant trouvé acquéreur...
C'est tout a I'honneur de Herpa de proposer aux
collectionneurs de modeles réduits ce type de mo-
deles moins courants comme cette 'Janus’, dont
la ligne est impeccablement restituée, le rendu du
détaillage étant d'un bon niveau (réf. 27571).

La Renault 5 de 1972

Norev reprend dans sa gamme - au compte-
goutte — des modeles qu'Atlas proposait naguére
en exclusivité. Il en est ainsi aujourd'hui de la Re-
nault 5 datant de 1972. On peut en trouver par
ailleurs un modéle assez similaire chez Herpa. La
Renault 5 était en fait une version remise au go(it
du jour de la Renault 4 et fut la premiére voiture a
étre dotée d'un pare-chocs en polyester renforce.
Ce modele réduit est bien charmant avec sa cou-
leur typique des Seventies (réf. 510516).

Une'Citroén 2 CV

Une autre voiture qui existe deja depuis tant d'an-
nees a I'échelle 1/87 est la Citroén 2 CV. Herpa
réédite sa version dans une couleur rouge ‘mode’
avec un toit en lin escamotable, mi- ouvert. Dom-
mage que la finition des phares a I'avant comme
celle des feux arriére s'est faite sans couleurs. Il est
vrai qu'un modéliste peut facilement remédier a
ce genre de petite lacune (réf. 341578).

Une Porsche 911 ‘Targa’

Sur la Porsche 911 "Targa’ de 2012, on ne trouve
plus le typique arceau de sécurité intégré, ni le toit
escamotable en son milieu de la Targa d'origine.
Un grand toit panoramique I'a remplacé, que
I'on peut coulisser vers 'arriere. La fenétre arriére
court jusque dans le toit, pour donner une grande
impression d'espace. Mais la vraie Targa va revenir
en 2014, avec cette fois 'arceau et la vitre arriére
escamotable! Ce modeéle réduit de la 911Targa est
vraiment de belle facture (réf. 342353).

* *
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verschooten, pour la mise a disposition de
certains modéles.

Texte et photos: GVM
Remerciements a Modélisme Hermann
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_l\louvnTES — EXPO GENEK

Les nouveautés annoncées a

U COuRrs DE L'Exp0 ‘EUROMODELBOUW' DE GENK, LE VISITEUR A PU DECOUVRIR BEAUCOUP DE
NOUVEAUTES PRESENTEES EN PRIMEUR. NIOMBREUSES DE CES NOUVEAUTES N'ETAIENT TOUTEFOIS PAS

NCORE COMMERCIALISEES, CAR IL S"AGISSAIT SOUVENT DE PROTOTYPES EN COURS DE CONCEPTION,

QUI PRESENTAIENT DES DEFAUTS DEVANT ETRE CORRIGES AVANT DE LANCER LA PRODUCTION. CES MODELES SE-
RONT DONC COMMERCIALISES VERS LA FIN DE CETTE ANNEE OU AU DEBUT DE 2014, D’AUTRES DE CES MODELES
SONT PAR CONTRE DEJA EN VENTE, MAIS ONT ETE MONTRES POUR LA 1ERE FOIS AU GRAND PUBLIC LORS DE CETTE
exPO. EUROMODELBOUW CETTE ANNEE FUT A NOUVEAU UN succes. NOuS AVONS POURTANT EU L IMPRESSION
QUE LES PARTICIPANTS ETAIENT MOINS NOMBREUX CETTE ANNEE QUE LORS DES EXPOS PRECEDENTES. SERAIT-CE
DONC QUAND MEME LA CRISE...7 CECI DIT, VOUS N'AVEZ PAS TOUS EU L'OCCASION DE VISITER CETTE EXPO,
QUI NE SE TIENT QUE TOUS LES DEUX ANS. C'EST LA RAISON POUR LAQUELLE NOUS VOUS AVONS MITONNE UNE

SELECTION DES PLUS IMPORTANTES NOUVEAUTES QUE NOUS AVONS PU Y DECOUVRIR.

La ‘Break’ SNCB

La nouvelle variante du modele
de l'automotrice 'Break' repro-
duite par Treinshop Olaerts est
attendue pour la mi-2014. Pour
réaliser ce modele, ce sont les anciens moules
Heljan qui ont été utilisés. Certains détails ont
toutefois été modifiés, comme cela se passe en
réalité lors de la rénovation en cours des véri-

tables engins. Le prototype exposé n'autorisait
pas encore la production en série: les bogies
n'avaient pas encore la bonne teinte et |'électro-
nique devait encore étre développée plus avant.

Le type 98 SNCB

Dans une des nombreuses vitrines que comptait
le stand Marklin, nous avons découvert le pro-
totype de la loco a vapeur belge du type 98. Ce
modéle est encore en pleine phase de concep-
tion, ce qui se voyait bien lorsque |'on examinait
en détail. Comme base, Marklin a réutilisé son
modele de la BR 94 allemande. Mais Marklin
n'a pas simplement |'intention de repeindre ce
modele allemand en vert: un certain nombre
de détails seront modifiés spécialement pour
la Belgique, comme la cheminée et quelgues
conduites importantes. Les filets de peinture
seront également reproduits sur base de pho-
tos des véritables locos. Ce modeéle peut étre
attendu cette année encore chez les détaillants.

Une V200 de la DB

Pour la variante belge de la V60 allemande
de ce fabricant, il faudra encore attendre un
peu: la livraison de la série 80 est prévue pour
la fin de cette année. Trein Service Danckaert
n'a pas pu nous montrer un exemplaire de pré-
production. Par contre, TSD nous a montré les
nouvelles variantes des Class 66 et 77 qui de-
vraient étre commercialisées, lorsque vous lirez
ces lignes. Nous avons également apercu sur le
stand ESU un prototype de la future V200 de
la DB. Ce modeéle était encore approximatif: les
vitres n'étaient pas transparentes, tandis que
les marquages devaient encore étre améliorés.
Ce modele sera proposé en quatre livrées dif-
férentes et sera équipé de nombreuses fonc-
tions, dont un générateur de fumeée Diesel. Ce
modéle sera en vente pour la mi-2014.

-18-

Une 6400 MaK

La réalisation de la loco Diesel 6400 de fabri-
cation MaK arrive a son terme chez Rocky Rall,
les derniers tests étant réalisés actuellement.
Sur son stand, on pouvait déja y voir une 6400
tourner en téte d'une rame compléte de wa-
gons porte-conteneurs. Ce type de loco est
en service chez DB Schenker Rail, aprés avoir
eté repris des NS Cargo. Ces locos Diesel sont
visibles en Belgique en téte de plusieurs trains,
dont le train de chaux de Jemelle vers les Pays-
Bas. Ce modéle est en plastique. Les mains cou-
rantes et les rambardes sont en métal. Rocky
Rail prévoit plusieurs livrées, dont celle qui cir-
cule sur le réseau belge. Une date précise de
production n'a pas été fixée, mais se situera
vraisemblablement courant 2014.

Une ‘Class’ 66

Outre Mehano et ESU, Heljan va également
développer sa propre version de la 'Class’ 66.
Chez Rocky Rail, un prototype non peint était
déja présenté; il servira de base pour les va-
riantes Crossrail et Captrain (ex SNCF Benelux).
Ce modele pése environ 600 gr et tous les es-
sieux seront motorisés par un moteur central.
Les derniers détails seront mis au point chez
le fabricant au Danemark. Ce modéle dont la
production est prévue pour 2 et 3-rails sera dis-
ponible pour le début 2014.

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2013



Un wagon ‘Laaers’ et une BR 120

Il n'était pas certain que LS Models soit présent
a Euromodelbouw, cette année: la 'débacle’
d'il y a deux ans est encore dans toutes les
mémoires... Pour l'instant, le planning subit
du retard chez ce fabricant: nous n'avons rien
appris quant & la sortie des locomotives de ma-
nceuvres des séries 73, 82 et 84, pourtant déja

annoncées il y a deux ans. Rien non plus au
sujet des automotrices 'Desiro’ et ‘AM96". A la
fin de cette année, des variantes de matricules
des séries 13, 21 et 27 devraient toutefois sor-
tir, tandis que tout est mis en ceuvre pour sortir
le modéle du wagon fermé du type ‘Gklm’ a
temps. Nous avons par ailleurs pu voir la pre-

La série 20

Mini Train Expo de Blankenberge s'est spécia-
lisé ces derniéres années dans la reproduction
de modeles belges aux échelles N et 0, qui sont
un peu des 'parents pauvres’ par rapport au
HO. Et ce détaillant veut que cela change. Il a
fait réaliser deux prototypes de la série 20, qu'il
exposait a Genk. Ces deux modéles avaient
été dessinés en 3D et 'imprimés’ par une firme

—
/

néerlandaise. Le modele a I'échelle 0 (1/43,5¢)
présente (logiqguement) plus de détails que ce-
lui reproduit a I'échelle N (1/160e). Le modele a
I'échelle 0 ne sera mis en production que si un

miére version d'un wagon transport d'autos du
type ‘Laaers’ qui est utilise en Belgique et en
Allemagne. En outre, le modéle de la BR 120
allemande est prét a étre produit: seule la toi-
ture présente encore quelques imperfections.

W R
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intérét suffisant se manifeste. Quant au modéle
en N, vous pourrez bientdt passer commande;
son prix sera de 250,00 euro.

Le proto de la série 91 SNCB

Sur le stand de Goover Models, nous avons vu
le prototype du locotracteur SNCB de la série
91 a I'échelle HO. Ce modele a été réalise au
moyen d'une imprimante 3D et sera utilise
comme base pour des développements ulté-
rieurs. La motorisation des roues se réalise au
moyen d'un mini-moteur qui S'ajuste exacte-
ment dans la caisse. Pour la version définitive,
une matrice sera réalisée dans laquelle tous les
détails seront finement gravés. La production
de ce modele et sa finition auront sans doute
lieu en Belgique, et non en Chine. Actuelle-
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ment, Goover Models ne sait pas encore quand
ce modéele de 91 sera mis en vente. (PE)

La cabine de signalisation a I'échelle 1 n'était
par contre présentée qu'en photo. Cette cabine
existante dans la zone de Malines est réalisée en
MDF découpé au laser et fabriquée en plusieurs
couches successives: ce dernier détail est impor-
tant pour la solidité des murs et pour le détaillage
des fenétres. Cette maquette de cabine sera en
vente a la fin de cette année et sera également
commercialisée plus tard & I'échelle HO.

Une loco a voie
de chantier

Sur le stand de Paul Dirkzwager Scale Construc-
tion, nous avons pu voir le prototype du modele
d'un locotracteur a I'échelle Oe, a |'écartement
de roues de 16,5 mm. Il s'agit d'un prototype
d'un petit Diesel néerlandais Kromhout, qui fut
utilisé pour le transport de tourbe. Les lorrys
a benne de Paul Dirkzwager peuvent y étre
accouplés. Ce modéle est réalisé en plastique
fraisé et proposé sous forme de kit, non peint.
Le chassis est un PMT motorisé: ce fabricant al-
lemand est réputé pour ses motorisations puis-
santes et fiables. Sivous le désirez, vous pouvez
aussi commander ce modéle sans moteur, via le
site web www.dirkzwager.net.
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aumo w0y Une grange

Lentreprise familiale Aumo a participé pour la
2e fois & Euromodelbouw. Aumo se consacre
a la reproduction réaliste d'habitations de
campagne et de matériaux pour paysages. La
gamme a été étendue au cours de I'année pas-
sée par de nouveaux batiments et par différents
arbres et figurines, reproduits en HO. Nous en
avons ressorti le set de la grange: il codte 85
euro et est constitué d'une grange, de son

fumier et d'un four. Le matériau utilisé est du
carton découpé au laser, avec une gravure trés
réaliste. Outre ceci, la gamme présente égale-
ment une pompe a eau manuelle, un paysan
accompagné de son chien et de cochons. La
charrette n'est pas comprise dans le set. Tous les
batiments reproduits par Aumo le sont sur base
d'exemples réels. Vous trouverez toute l'info
nécessaire sur son site web www.aumo.be.

Une aséieﬁe
de voie Quick

Grosse surprise & Euromodelbouw: la présence
de la marque ER Decor. Cette firme de Bruges
avait été vendue il y a quelques années a une
entreprise francaise, qui a repris toute la produc-
tion des décors. Le label ER Decor était toutefois
resté dans des mains belges. Tant |'assiette de
voie Quick que I'hydrofibre sont desormais relan-
cés et seront bient6t en vente chez ER Decor, via
son magasin en ligne. L'assiette de voie Quick
est une sorte de bitume qui ressemble forte-
ment a |'asphalte. Ce produit inoffensif présente
une bonne accroche pour le ballast, sans devoir
utiliser de la colle. Il peut en outre étre travaillé
pour en réaliser des pavés de rue, servir pour un
passage a niveau ou encore pour imiter des tra-
verses. L'hydrofibre est utilisée pour la réalisation
de paysages, de montagnes et de rochers. Pour
plus d'infos concernant ces produits, rendez-
vous sur le site web www.er-decor.be.
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C-TRAC

(HO)

Des maisonnettes

C-Traccs se consacre au développement de
produits en matériaux découpés au laser. C-
Traccs n'était toutefois pas directement présent
a Genk, mais ses produits y étaient vendus
par plusieurs détaillants. Nous avons pu y voir
un modele achevé d'une nouvelle habitation
urbaine, qui sera commercialisée cette année
encore. Cette maison peut étre utilisée selon
différentes variantes pour former une rue com-
pléte. Ce set contient egalement un trottoir qui
se raccorde aux autres habitations. Le maté-
riau utilisé est solide et peut étre assemblé au
maoyen de colle pour bois.

ANITA DECOR i,’(i}
Un sapin a haute tige

La firme néerlandaise Anita Decor s'est lancée
dans la confection d'arbres préts a I'emploi. Une
nouveauté dans son assortiment est le sapin a
haute tige, proposé au prix de 25 euro. Pour cette
somime, vous recevrez un magnifique exemplaire,
qui supporte amplement la comparaison avec un
arbre véritable. A remarquer les branches infé-
rieures, qui plient sous le poids! En partie basse,
on remarque également les aiguilles brunatres,
car elles ne voient jamais la lumiére du soleil. Pour
une telle finition, Anita Decor a concu sa propre
méthode de fabrication, au sujet duquel Eddy (son
chargé d'affaires) se tait en toutes les langues...
Ces nouveaux modeles d'arbres ne sont vendus
que par internet, via wwwv.anitadecor.nl.

L .
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Texte & photos: Peter Embrechts é
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Modellbahn-Traume

Josef Brand|. Editeur: VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH, 192 pages, plus de 250 photos couleurs et

18 plans de voies, format 24 cm x 29. ISBN: 978-3-8375-0921-2. Prix: 39,95 euro.

Lorsqu'il est question de la réalisation de réseaux
super-réalistes, Josef Brandl est incontournable.
Depuis de nombreuses années, il crée des mondes
en miniature qui n‘ont nulle part leur pareil. En
tant que jardinier professionnel, Josef n‘a pas
seulement les mains vertes, mais aussi |'ceil pour
la reproduction de la nature a échelle reduite. En
2004, il a installé dans son ancienne jardinerie un
atelier de modeélisme dans lequel il donne vie & ses
réves de modélisme avec patience, intelligence et
compétence.

Ce livre en grand format richement illustré vous
propose un apercu du travail de Josef Brandl,
depuis le début des années nonante jusqu'a nos
jours. Les plus beaux réseaux modéles ferroviaires
y sont illustrés et commentés, I'accent étant mis
sur les réalisations les plus récentes. De nom-
breux réseaux réalisés par Josef Brandl I'ont été
sur commande de particuliers, auxquels il offre a
chaque fois quelque chose de neuf. Grace a des
photographes réputés, la magie des réseaux crées
par Josef Brand! est restituée dans ce livre, qui ne

constituera pas seulement une source d'inspiration
pour votre propre réseau, mais qui vous permettra
aussi plus simplement de réver... Ce livre est uni-
lingue allemand, mais grace aux nombreuses pho-
tos qu'il contient, une connaissance sommaire de
la langue allemande suffit pour profiter de I'ceuvre
formidable de Josef Brandl. (GVM)

Praktisch handboek Digitaal Modelspoor

Rudolf Ring, éditions Deltas, 144 pages, plus de 150 photos et illustrations, format 16,5 cm x 23,5.

ISBN 978-90-447-3497-3. Prix: 29,95 euro.

De nos jours, il n'est plus imaginable de se passer
du mode digital en modélisme ferroviaire. Deux
petits fils a peine a relier, et.... ¢a roule. Enfin... Pas
toujours. En pratique, il n'en va pas toujours ainsi,
et le passage au mode digital est encore synonyme
de beaucoup de problémes, méme pour des mo-
délistes chevronnés. De plus, d'importants degats
peuvent désormais étre occasionnés a une électro-
nique & la fois de plus en plus présente et sensible,
par une ‘simple’ erreur ou une manipulation incor-
recte. C'est précisément ce pour lequel ce livre
veut offrir une solution: avoir un apercu de tous les
différents systemes digitaux existants empéche des
frustrations et des frais inutiles. Rudolf Ring, I"au-

teur de ce livre et expert en digital, traite d"abord
brievement des différents systémes digitaux exis-
tants et liste les protocoles et les fabricants. Le
fonctionnement des décodeurs de fonctions et
pour engins est ensuite abordé, ainsi que les dif-
férentes centrales digitales existantes. Suivent
alors plusieurs chapitres concernant le savoir-faire
professionnel nécessaire pour la construction
d'un réseau, l'atelier digital, I'électrotechnique
et I'électronique, pour terminer par un chapitre
concernant la commande et les programmes
informatiques. En fin d'ouvrage, on trouve aussi
un lexique explicatif. Une septantaine de 'trucs'
sont répartis tout au long de cet ouvrage, destines

B"i“;'t"aal
modelspoor

tant aux débutants en digital qu'aux modélistes
ambitieux. En tout cas, I'auteur a réussi a traduire
le concept du digital dans un langage compréhen-
sible. Ce livre est selon nous & conseiller a tout qui
veut faire le pas vers le digital ou... quil'a déja fait.
Il est rédigé en langue néerlandaise et est en vente
dans les librairies. (GVM)

Atlantic — 12.004

Thierry Nicolas, Nicolas Collection, Transnico International Editions, 98 pages, 102 photos, cou-
verture souple, format couché de 29 cm x 21. ISBN 978-2-930748-01-6, prix: 25 euro.

‘Atlantic— 12.004' est le premier livre-photos d'une
nouvelle série de la ‘Nicolas Collection’, une série
qui prendra systématiquement sous la loupe un
type de loco ou d'engin déterminé, voire comme
dans le cas présent, une locomotive en particulier.
Cette monographie est entiérement dédiée a la
12.004, qui est sans doute la locomotive a vapeur
belge la plus mythique. C'est non seulement une
loco de ce type qui a remporté en 1939 la distinc-
tion du ‘Ruban bleu’, qui honorait la locomotive a
vapeur la plus rapide du monde, mais c'est aussi la
12.004 qui a apres sa mise hors service en 1962, a
été préservée et méme remise en état de marche
en 1985, a 'occasion des 150 ans des Chemins de
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fer belges. Au cours de cette année jubilaire, cette
loco a assuré alors quantité de trains spéciaux, a
travers tout le pays. Elle est encore ressortie de sa
remise quelques fois au cours des deux années
suivantes, aprés quoi elle a été remisée ‘froide’
dans I'attente d'étre exposée dans le futur musée
des Chemins de fer. Ce livre débute par quelques
superbes vues de la 12.004 en 1961, pour illustrer
ensuite les différents parcours spéciaux de 1985
qui se sont déroulés de mai a octobre, la machine
ayant méme assuré un frain royal le 5 mai 1985!
Remorquant une rame de voitures ‘L', la 12.004
a été photographiée quasi partout en Belgique,
lors de ces parcours. Les photos publiées dans ce
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livre-photos sont en grand format, partiellement
reproduites en couleurs ou en noir et blanc, ce qui
fait parfois oublier qu'elles n‘ont pas été réalisées
au cours des années '50... Le format 'couché’
de cet ouvrage se préte évidemment bien a faire
pleinement ressortir le train et son environnement.
Rédigé en deux langues (francais et néerlandais),
ce livre constitue un bel hommage a cette magni-
fique locomotive. (GVM)
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RECENSIONS

Trains de Belgique —
Années 1950

Michel Van Ussel — Thierry Nicolas, Transnico
International Editions (Nicolas Collection), 160
pages, 190 photos inédites (dont une dizaine
en couleurs), format couché 30 cm x 22. ISBN
978-2-930748-00-9, prix: 37 euro.

Grace au succes rencontré par son premier livre
‘Vaporeuse Belgique' sorti en 2011, cet éditeur a
décidé de récidiver avec ce nouveau livre de belles
photos de trains d'autrefois, dont les légendes
apportent beaucoup d'informations sur les engins
et les lieux illustrés. Cette fois, ce sont les années
1950 qui sont & I'honneur, par des photos de
nombreuses locomotives & vapeur encore partout
présentes en Belgique & I'époque, méme si les
nouveaux engins de traction étaient déja de plus
en plus présents sur la scéne ferroviaire. Toutes les
regions du pays sont passées en revue: la Flandre
au depart de la Cote, Bruxelles et ses alentours,
les quatre coins de la Wallonie, I'Ardenne et la
Gaume. Cet ouvrage se termine par un bref cha-
pitre illustrant des trains belges au Grand-duché
de Luxembourg et en France.

Son joli format couché se préte & merveille 4 la
publication de photos en pleine page, qui sont
d'une qualité exceptionnelle. Tout comme pour
le premier ouvrage, ce ne sont pas seulement
des locomotives qui sont illustrées, mais aussi leur
environnement. C'est ainsi que I'on peut y voir de
nombreux sites de gares ou des paysages. Toutes
les photos publiées sont quasi inédites, ce qui
constitue indiscutablement un ‘plus’. Ce livre ne
procurera pas seulement des heures de plaisir de
vision aux amateurs de trains (modélistes ou non),
mais contient aussi un trésor d'informations pour
le modéliste qui veut réaliser un réseau datant des
années '50. ‘Trains de Belgique — Années 1950’ est
sans aucun doute la plus belle publication ferro-
viaire de I'année 2013. Ce livre est disponible soit
en frangais, soit en néerlandais. S'il devait exister
une élection du ‘Livre ferroviaire de I'année’, nul
doute que cette edition gagnerait haut la main
cette distinction! Ce livre est disponible par ailleurs
dans les librairies spécialisées. Les lecteurs de ‘Train
Miniature Magazine' trouveront par ailleurs dans
ce numéro une offre d'achat de ce livre, qui les
dispensera des frais de port. (GVM)
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Type 101 — Reeks/Série 29

Thierry Nicolas, Nicolas Collection, Transnico International
Editions, 98 pages, 121 photos, couverture souple, format
couché 29 cm x 21. ISBN 978-2-930748-02-36, prix: 25 euro.

Dans ce 2e livre-photos de la ‘Nicolas Collection’,
la locomotive électrique de la série 29 est passée
en revue, cette série qui est entrée en service 4 la
SNCB en 1949 comme type 101. Le type 101 est
illustré par une quarantaine de photos en partie
historiques, pour une autre partie par la 101.012
qui avait été remise en livrée d'origine. Les autres
photos de ce livre illustrent I'utilisation de la série
29 a partir de 1971. A partir de 1976, ces locos
ont ete mises hors service ou en réserve, mais en

Type 101 - Recks/Sére A
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1979, certaines d'entre-elles furent remises en
service, par pénurie de locomotives électriques a
I'époque. Toutes celles qui ont ainsi été ‘ressusci-
tées’ en 1971 sont illustrées en long et en large
dans ce livre, au moyen de différentes compo-
sitions vues a travers le pays. Ici aussi, des vues
en couleurs alternent avec des photos en noir et
blanc, pleines d‘atmosphére. Les textes sont bilin-
gues (francais/néerlandais). (GVM)

Type 630 — Reeks/Série 40

@ Type G330 - Recks/Serie 40

Thierry Nicolas, Nicolas Collection, Transnico International
Editions, 98 pages, 133 photos, couverture souple, format
couché de 29 cm x 21. ISBN 978-2-930748-03-0, prix: 25 euro.

Ce troisime livre-photos de la ‘Nicolas Collection’
est une monographie consacree a |'autorail du
type 630 (future série 40). Ce type d‘autorail était
composé d'un élément moteur accouplé a une
voiture mixte (1ére et 2e classe) et & une voiture-
pilote. L'élément moteur était doté d'une vaste
cabine de conduite, derriére laquelle se trouvait
un immense compartiment & bagages. Les sept
rames que cette série d'engins a comptées ont
été construites dans les ateliers centraux SNCB de
Malines. Au cours des années ‘60, ces autorails du
type 630 étaient peints en vert, avec une double
‘'moustache’ jaune sur les faces d'about. A partir
de 1969, ils ont été repeints en rouge et jaune (le
toit étant argenté), a l'occasion de leur premier
passage en grande révision. Devenus la série 40,

ces engins ont garde cette livrée jusqu’a leur mise
hors service, intervenant en 1984,

Eu égard au fait que ces autorails n'étaient que
sept et qu'ils n‘ont éte utilisés que sur certaines
lignes bien précises, des photos de la série 40 sont
rarement publiées. Uinitiative prise par cet éditeur
de consacrer un livre entier a cette série d’engins
est donc louable. Et ce qui a été dit concernant
les deux premiers livres-photos de cette nouvelle
serie d'ouvrages reste valable: de superbes photos
avec des textes informatifs écrits dans nos deux
langues nationales. Espérons que ce livre poussera
(enfin) un de nos producteurs de modeles réduits
nationaux a sortir un modéle d'un autorail 40. En
attendant, il ne vous reste plus qu'a profiter de ces
photos pleines d'atmosphere. (GVM)

Nos Chemins de fer 7:
La série 22 (1979-2009)

Edité par le PFT, 112 pages toutes en couleurs, couverture
dure, format couché 23,5 cm x 16,5. Prix: 28 euro.

Le 7e tome de la série ‘Nos Chemins de fer’ éditée
par le PFT traite de la série 22. La premiére partie
de ce livre présente deux photos de chaque loco
de cette série, en ordre numérique croissant. Pour
chaque loco, un cadre précise |'année de construc-
tion, les renumérotations et mutations successives,
la date de mise hors service et la date de radiation.
Les photos illustrées datent de la période entre

1975 et 2010, sauf exceptions. La seconde partie
de cet ouvrage donne un apercu des différentes
livrées portées par les locos de la série 22. Toutes
les photos sont légendées en francais et en néer-
landais. Cette édition intéressera sans doute éga-
lement les modélistes, par les nombreuses compo-
sitions de trains qui y sont illustrées,
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Les Grands Trains:

tome 2: Capitole, Cisalpin, Kléber, Stanislas

Jean-Marc Dupuy, Le Train Spécial 75, Editions Publitrains, 100 pages, dos collé, format: 21 x 29,7

cm. ISSN 1267-5008, prix: 20 euro (en Belgique).

Les amateurs de ‘grands trains’ francais seront
comblés par ce numéro spécial (le 75e) du ma-
gazine francais ‘Le Train'. Le Capitole, le Cisal-

pin, le Kléber et le Stanislas sont en effet des
trains qui parlent & I'imagination des mordus
de la SNCF. Ces trains sont décrits dans cette

brochure de facon détaillée: histoire, compo-
sitions, engins de traction, etc. Cette brochure
est rédigée en langue francaise. (GVM)

Altenbeken - Een kroniek van 160 jaar

De Bernard Huguenin et Karl Fischer. Editeur: Huxaria, 460 pages, 343 photos couleurs et noir/
blanc, 72 dessins, format 23,5 x 30 cm. ISBN: 978-3-934802-43-8. Prix 59,80 euro.

Altenbeken, cette gare particuliere en ilot et
sa remise vapeur, le majestueux viaduc de la
Bekental et ses 24 arches, ainsi que le tunnel
du Rehberg: des noms connus aussi bien chez
les modélistes que chez les amateurs du ‘grand’
chemin de fer. Chez les modélistes, Altenbeken
est surtout connu depuis les publications ayant
traité du réseau modéle Repa-bahn Il, que Rolf
Ertmer (1) avait reproduit d'une facon remar-
quable au cours des années 1960. Quant aux
amateurs de ‘vrai' chemin de fer, ils auront sur-
tout éte attirés par les BR 44 tractant de lourds
trains de marchandises sur cette ligne.

Altenbeken, ouverte en 1864, est a la fois une
gare de passage, de bifurcation et terminus sur
la ligne Paderborn — Kassel d'une part, et sur la
ligne Padenborn — Ottbergen — Hanovre d'autre
part. Comme ouvrages d'art typiques de cette
ligne, on y trouve le viaduc ‘Alterbeker’ d'une
longueur de 495 m en direction de Padenborn,
qui avec ses 24 arches en maconnerie, franchit
la vallée de la Beke, ainsi que le tunnel du Reh-
berg en direction d'Ottbergen, long de 1.632 m.
Les auteurs décrivent de maniére chronologique
le développement en dents de scie d'Altenbe-
ken. Un récit qui débute avec les malles-postes

et I'histoire des Prussiens et qui termine avec la
grande reconstruction du tunnel du Rehberg,
en 2013. Les descriptions concernent bien plus
que la gare elle-méme. Cet ouvrage brosse un
tableau de I'histoire et de la vie quotidienne au fil
du temps, ponctuée d'événements comme le vol
de charbon, la grippe espagnole, I'avénement du
Mark allemand (qui remplaca le Taler, ainsi que
d'anciennes mesures). Les auteurs décrivent avec
imagination comment les travailleurs réalisérent
une percée dans le massif de I'Ertsgebergte,
rien qu'avec des pelles, des pioches et d'autres
simples outils: un vrai travail de bénédictin. C'est
aussi ce que Bernard Huguenin et Karl Fischer
ont réalisé avec cet ouvrage. L'évolution de la
gare d'Altenbeken est illustrée par des croquis du
site datant de 1853, 1864, 1872, 1895, 1903,
1930, 1936 et 1969. Certaines de ces illustra-
tions sont reproduites sur des pages a rabat. On
y trouve également de nombreux plans du maté-
riel roulant qui est passé & Altenbeken, au fil du
temps. Et bien entendu, un croquis du viaduc de
la Bekental, a échelle réduite. Les acheteurs de
ce livre seront également surpris par le croquis
au format AO sur lequel tout le site de la gare
d'Altenbeken datant de 1969 a été reproduit, a

I'échelle 1/2000. Et au dos de ce livre, vous trou-
verez encore une autre surprise. Les auteurs ont
exhumé des archives de I'Etat de Hesse des plans
datant de 1906 de la construction d'un second
tunnel du Rehberg et de I'élargissement du via-
duc de la Bekental a trois voies. Jusqu'a la sortie
de ce livre, ces informations n‘avaient encore
jamais été publiées. Ceci dit, ce n'est pas le genre
de livre & lire d'une traite, mais plutét un ouvrage
a consulter régulierement. Pour citer M. Waldorp
(t) & qui on demanda au sujet de son propre livre
'Onze Nederlandse Stoomlocomotieven’ s'il sus-
citait beaucoup d'intérét: "Je n'en sais rien, mais
le plus important est que tout y soit consigné,
afin que l'information ne se perde pas”. Un "1’
mentionné sur le dos de cet ouvrage indique déja
qu'un tome 2 suivra. Les dix derniéres pages de
ce premier tome donnent d‘ailleurs une présen-
tation de ce tome 2, qui traitera d'Altenbeken
au cours des années 1980. Nous sommes déja
impatients de le découvrir... (GIT)

Betriebs-Anlagen variabel geplant

Manfred et Ingrid Peter, MIBA, VGB Verlagsgruppe Bahn Gmbh, 116 pages, couverture souple,
format de 21 x 29,7 cm. ISBN 978-3-89610-293-1, prix: 17,50 euro (pour le Benelux).

Dans cet brochure, Manfred Peter, collaborateur
a la revue Miba présente une vingtaine de projets
de réseaux qui sont tous inspirés d'une situation
existante. L'originalité de I'approche de cet auteur
est qu'il part d'un concept modulaire. Peut-étre pas
les modules traditionnels tels que nous les connais-
sons, mais une construction modulaire pour la-
quelle certaines parties peuvent étre remplacées ou
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complétées par d'autres, en fonction de I'espace
disponible. Les situations ayant servi d'exemple en
réalité sont d'inspiration allemande - et ce livre est
aussi intégralement rédigé en allemand — mais ceci
n‘empéche que les plans qui y figurent peuvent
servir d'inspiration a tout qui veut se lancer dans
la construction d'un nouveau réseau. Outre ces dif-
férents plans et leur description, cet ouvrage com-

porte également des ‘trucs’ trés intéressants lors de
la confection d'un réseau. (GVM)
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'Alt-Warnow
vers Neukloster

Un double diorama au 1:87¢

ARFOIS, LES COLLABORATEURS D'UN MAGAZINE DE MODELISME FERROVIAIRE TROUVENT ENCORE LE
TEMPS DE S’ ADONNER EUX-MEMES AU MODELISME... NOTRE coLLEGUE ALLEMAND FrANZ RiTTiG —
REDACTEUR DE LA REVUE IMIIBA — FAIT PARTIE DE CES BIENHEUREUX. EN 2012, IL ETAIT PRESENT A
L'expo On TRAXS! Avec son REseau EN HO: PETIT, MAIS FIGNOLE A L'EXTREME. CE FUT UNE EXCELLENTE

OCCASION DE PHOTOGRAPHIER CETTE CREATION.

Ce petit réseau represente une ancienne
ligne secondaire a Mecklenburg, dans le
nord-est de I'Allemagne. M. Rittig a retenu
comme période les années 1960 a 1965.
C'était donc encore du temps de la RDA
(Républiqgue Démocratique Allemande),

lorsque |'exploitation ferroviaire était assu-
rée par la Deutsche Reichsbahn.

En réalité, le réseau 'D'Alt-Warnow a
Neukloster’ est constitué de deux diora-
mas, a peine séparés par une cloison, mais
qui présentent des thémes compatibles. Le

La T3 bien connue (BR 89.70) de Fleischmann est préte a Alt-Warnow pour remorquer un train

mixte vers Neukloster. Les voitures et les wagons proviennent également de Fleischmann.

diorama de gauche (‘Neukloster’) mesure
100 c¢cm sur 40, tandis que celui de droite
('Alt-Warnow’) mesure 170 cm sur 40.

Alt-Warnow constitue le théme principal
de cette ligne secondaire: vous y trouvez
tout ce que vous pouvez attendre dans une
petite gare terminus: un batiment de gare,
une halle aux messageries, une remise pour
locomotives, deux quais, une voie de char-
gement et une rampe et un quai surélevés
pour le chargement du bétail.
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Pour I'essentiel du trafic, le VT 135 535 suffit. Les autorails de ce type ont été construits spé-
cialement par Lindner & Wumag vers le milieu des années ‘30 pour les ‘Provinzialséchsischen
Kleinbahnen’ (les lignes secondaires des provinces saxonnes), mais ce modéle PMT se sent aussi

a l'aise a Mecklenburg...
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Chaque détail compte: I'évacuation du fumier aprés le chargement de bétail, le dépét de chaux
apreés la désinfection du wagon fermé qui a transporté le bétail et les repéres d'écartement
entre les voies. Ces derniéres sont constituées de matériel Peco.

Les batiments ferroviaires proviennent de la gamme Auhagen; is ont été transformés et patinés

pour bien restituer I'atmosphére régnant en RDA au cours des années 1960-'65.
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Ce ‘Gm’ entre a l'aise en gare d'Alt-Warnow. Les convois sont pilotés en mode analogique au

moyen d‘un régulateur a largeur d‘impulsion de marque HeiBwolf.

Alt-Warnow

Cm
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Les fermes sont des maquettes Kibri adaptées et patinées. Les arbres sont de fabrication ‘mai-
son’. La transition entre les deux dioramas a été camouflée avec art. Sur ‘Neukloster’, I'étroit
passage entre les fermes constitue un canalisateur pour les regards, tandis que sur ‘Alt-War-
now’, c’est la remise pour locos et le chiteau d’eau qui bouche la vue sur cette transition.
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Comme les locos ne peuvent pas étre remises en téte en gare de Neukloster, une loco planton
est disponible en permanence a la remise. La 91.1262 (une T9.3 de Fleischmann) est préte a
s‘approvisionner en charbon.

-28- Train MiniaTure Magazine ® novemsre 2013



Le théme du diorama de gauche est domine
par l'ancienne demeure de Mecklenburg
ou est né et a vécu Franz Rittig. La halte de
Neukloster ne constitue en fait qu‘une partie
d'une liaison imaginaire avec la ligne prin-
cipale. S'il vous venait a I'idée de construire
quelque chose du genre, ce serait une idée
de raccorder Neukloster a gauche a un fiddle
yard. Ou... vous pourriez tout autant laisser
tomber Neukloster et le remplacer par un
fiddle yard. Outre le batiment de gare avec
quai, on trouve encore a Neukloster une re-
mise pour locomotives et un parc a charbon.
Une loco y est toujours préte, car il n'est pas
possible de remettre une loco en téte d'une
rame a Neukloster.

Les horaires

Entre Alt-Warnow et Neukloster, ce sont prin-
cipalement d’antiques locomotives a vapeur
prussiennes du type T3 ou T9.3 qui alternent
avec un petit autorail Diesel du type VT 135.
Le matériel supplémentaire est surtout consti-
tué d'anciennes voitures et de wagons qui
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Sur le diorama de gauche, on peut voir la maison familiale de Franz Rittig, ol il a grandi. Franz

nous a montré avec enthousiasme le clapier a lapins sur la facade latérale de sa maison d'enfance,

dont il garde de bons souvenirs.

ont été mis en service encore avant la Se-
conde Guerre mondiale. Tous les trains sont
mixtes: ¢'était treés habituel dans le passe, sur
des lignes locales. Des wagons étaient attelés
aux voitures, en fonction des besoins. Cette
méthode d'exploitation a toutefois été aban-
donnée, car les manceuvres necessaires dans
les gares intermédiaires prenaient trop de
temps.

Les circulations et les manceuvres entre Alt-
Warnow et Neukloster peuvent par contre
durer longtemps: manceuvrer est justement
la raison d'étre de ce réseau. Examinons
quelque peu comment se deroule |'exploi-
tation. Lorsqu'un train mixte venant d'Alt-
Warnow est arrivé en gare de Neukloster, la
loco est ‘enfermée’ sur la voie a quai en cul-
de-sac. Elle est découplée et avance encore
de quelques metres, pour libérer les wagons.
C'est alors que la locomotive ‘planton’ a la re-

mise vient se placer a I'autre bout de la rame,
en passant sur le seul aiguillage que compte la
gare de Neukloster. Aprés accouplement avec
cette rame, C'est cette loco qui raménera la
rame a Alt-Warnow. Quant a la 1ére loco, elle
est désormais libérée et se rend a la remise,
ou son feu sera nettoyé, tandis gu'elle sera
approvisionnée en eau et en charbon. Elle
sera ainsi préte pour son prochain service.
Lorsque le train est arrivé a Alt-Warnow, sa
composition peut étre reformee. Entretemps,
c'est un autorail qui a pris la releve en assu-
rant un aller et retour entre Alt-Warnow et
Neukloster. Apres que ce dernier soit revenu,
la nouvelle rame recomposée peut partir vers
Neukloster, ol |'attendra la loco du premier
train: la boucle est ainsi bouclée...!
* *
Texte et photos: Gerard Tombroek o3+
Remerciements a Franz Rittig.
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Le travalil du 1€ (7

Le pont ferroviaire et les tunnels
prés du ‘Dépot Val-Rikard’

Dans cet article, nous allons vous expliquer
I'utilisation du carton-plume pour la construc-
tion des tétes de pont et des portails situés pres
du dép6t de Val-Rikard. L'accent sera mis sur
I'imitation de la pierre de taille. Nous détaille-
rons également le pont métallique situé entre
les deux tétes de pont, de facon bréve (PHOTO
A).

Le pont

Pour franchir la vallée dans laquelle est situé
le dépdt, j'ai opté pour un pont ferroviaire
métallique avec tétes de pont en pierres de
taille. Quatre voies et deux petits chemins
doivent étre franchis. Pour réduire la portée
de la travée métallique, j'ai intégré un petit
tunnel dans une des tétes du pont. A l'origine,
mon intention était de réaliser complétement
le pont, y compris la travée métallique. Mais
lors d'une recherche sur internet concernant
différents types de ponts métalliques, je suis
tombeé sur une illustration d'un petit pont Fal-
ler (réf. 120487) (PHOTO 1). Ce que je trouvais
surtout remarquable a ce petit pont était I'imi-
tation du travail de forgeage. Les jolies décora-
tions visibles sur les flancs du pont me plurent
egalement (PHOTO 2). Moyennant gquelques
adaptations, j'ai pu utiliser ce kit a assembler
et je décidai de I'assembler, mais en réduisant
son nombre de voies de deux a une. Cette
maquette de pont fut sérieusement traitée et
améliorée: des rambardes en laiton rempla-
cérent les rambardes grossiéres en plastique.
Des modifications seront également apportées
aux pistes le long de la voie et au-dessous du
pont (PHOTOS 3 ET 4).

Les tétes de pont

A part la travée métalligue du pont, la
construction ‘maison’ s'imposait pour le reste.
Ce faisant, vous pouvez plus facilement don- n
ner formes a votre fantaisie ou vos idées. C'est
comme si vous transformiez vos idées en un

objet palpable, en trois dimensions. Toute une

série de kits et de pieces sont disponibles &

cet effet chez vos détaillants et pourront vous

aider a obtenir ce résultat. Aprés avoir dessiné

les croquis necessaires, je me suis lancé dans la
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construction des deux tétes du pont. Comme
deja dit précedemment, j'avais prévu dans une
de ces tétes de pont un passage pour un acces
menant au dépot; il devait étre suffisamment
large pour laisser passer facilement une petite
camionnette. Le dépét et le dortoir devaient
en effet pouvoir étre approvisionnés. Sur le
site, cette route se mue en chemin d'acces en
béton, qui se prolonge sous le pont métallique
en direction du magasin (PHOTO 5). Contraire-
ment au pont de briques situé juste devant le
dépot, j'ai préféré construire ces tétes de pont
en pierres de taille; nous nous trouvons en
effet dans une région qui compte beaucoup
de pierre naturelle. Le choix de la pierre bleue
s'imposait donc. Inspiré également par la re-
marguable série d'articles rédigés par Arnaud
Verlaeken, je me mis donc a la tache.

En pratique

LA CONSTRUCTION

La construction se réalise bien entendu en car-
ton-plume, dont nous avons enlevé la couche
de carton uniquement sur les parties et extré-
mités visibles. Nous utilisons pour ce faire du
carton-plume de 5 mm d'épaisseur. Les angles
avant, dont les deux faces restent visibles,
ont été traités par défaut. Pour la vo(te et les
murs de notre petit tunnel, nous avons uti-
lisé un seul et méme bout continu. Nous en
avons enlevé les deux couches en carton. Le
muret du tunnel est enfermé entre les deux
murs latéraux de la téte du pont, de facon a
ce que les cotes de téte du muret ne soient pas
visibles de I'extérieur. Il est conseillé de graver
cette partie avant de la plier et de la placer. Lors
de la conception d'un assemblage en carton-
plume, il faut bien veiller a ce que les extrémi-
tés de téte restant visibles ne présentent plus
de carton. Les points repérés au feutre rouge
sont les endroits ou les deux couches de carton
doivent étre éliminées lors du collage (PHOTO 6).
Sur la méme photo, on peut également voir
de quelle maniére les murets de carton-plume
ont été placés. Les endroits ou I'on peut voir

ey
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I'épaisseur de la plaque sont en grande partie
camouflés par un joint unique continu (PHOTO
7). Pour le collage, nous utilisons de la colle ins-
tantanée. Nous attendrons que la gravure soit
terminée avant d'éliminer d'éventuels joints,
avec de I'enduit.

LA GRAVURE

Pour donner forme a nos pierres, il n'est pas
nécessaire de fabriquer un outil graveur: il
existe en effet trop de différences entre blocs
de pierre pour les reproduire au graveur. La
diversité est précisément une propriété carac-
téristique d'un mur réalisé en pierre de taille.
Et méme si nous combinions plusieurs gra-
veurs, nous n'obtiendrions pas le méme résul-
tat. Nous graverons donc pierre par pierre, au
moyen d'un stylet en métal (PHOTO 8). A nou-
veau, la réalité est la meilleure source d'inspi-
ration pour l'imitation d'un mur en pierres de
taille (PHOTO9). Pour notre mur, nous avons opté

-32-

pour une surface irréguliére, faite de blocs de
tailles différentes. Il est par contre important
de disposer chaque couche de pierre de facon
horizontale, une opération réalisée de préfé-
rence avec une petite latte. Les joints verticaux
peuvent avoir des dimensions différentes et
chaque couche peut également varier en
épaisseur. En gravant perpendiculairement par
rapport a la surface avec une pointe tragante
conique, on obtient sur les lignes horizontales
et verticales des angles doux et arrondis (PHO-
T0 10). Plus tard, une partie de ces joints sera
comblée au moyen d'une pate faite de poudre
de pigments de teinte 'béton’ et d'un enduit
de rebouchage. Pour la création d'une surface
irréguliere, nous formerons des trous dans la
surface de quasi chaque pierre, au moyen de
la méme pointe tracante. Sur la PHOTO 11, on
le voit bien sur un mur achevé. Dans les coins
se trouvent des gros blocs destinés a procurer
suffisamment de stabilité a I'ensemble. D'un

point de vue esthétique, c'est également un
aspect a ne pas négliger. Ces blocs ont plus ou
moins la méme longueur, mais sont orientés
différemment. A échelle réduite également, il
faut construire un édifice de facon logique. Ce
sont notamment ces petites choses qui font
que votre création ‘fera vrai’ (PHOTOS 12 ET 13).
Les pierres d'angle a proximité de I'orifice en
courbe du tunnel sont achevées au moyen de
briques en forme de coin. Ici aussi, 'orientation
en longueur est modifiée pour chaque pierre,
pour obtenir un ancrage solide du coin (PHO-
T0S 14 ET 15). || peut toutefois également arriver
que I'on travaille sans cet ancrage, comme on
peut le voir sur la PHOTO 16. Des grosses bor-
dures recouvrent les points d'appui supérieurs
pour le pont métallique. La piste, a gauche
et a droite de la téte du pont, est fignolée au
moyen de gros blocs de pierre de taille. Et il
reste suffisamment d’espace pour la voie et
son ballast (PHOTO 17).
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LA TECHNIQUE DES COULEURS

La technique des teintes utilisée a en grande
partie été reprise d'un article rédigé par Ar
naud Verlaeken, paru dans notre TMM n° 94.
Sur base de la petite piece de démonstration
décrite ici, j'explique comment jai utilisé la
technique d'Arnaud pour un ouvrage réalisé
en carton-plume.

Nous peignons notre piéce d‘une ou de deux
couches avec de la peinture blanche mate,
pour durcir la surface (PHOTO 18). Lorsque
cette couche aura séché, nous peignons alors
I'ensemble de I'ouvrage en une teinte blanc
neige n° 344 de Vallejo, que nous nuance-
rons immédiatement avec de la couleur chair
n° 342, de Vallejo egalement (PHOTO 19). Cette
opération se réalisera de préférence au pin-
ceau plat. Nous travaillons par morceaux et
veillons a ce que les deux teintes se fondent
I'une dans l'autre, en ne laissant pas sécher
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la premiére couche et en appliquant rapide-
ment la seconde. Veillez donc a ne pas traiter
des grandes surfaces a la fois. La raison pour
laquelle il faut travailler par petits bouts est
évidemment fonction de votre environnement
de travail. Le séchage rapide ou non de votre
peinture est une donnée importante. Vous
devez travailler de facon a ce que votre pein-
ture ait I'occasion de se mélanger. Dés que
le processus de séchage débute, nous arré-
tons cette technique de mélange. Les pierres
de recouvrement, les bordures et les pierres
d'angle seront peintes avec du Sky Grey n°
70989 de Vallejo. Cette operation est réalisee
avec le méme pinceau que celui utilisé pour
les premiéres peintures. La facon d'appliquer
la peinture différe toutefois de la technique
de mélange utilisée pour les deux premiéres
teintes. Nous trempons d'abord le pinceau
dans la peinture et ensuite dans un peu d'eau.
Les pierres de recouvrement, les bordures et

les pierres d'angle sont maintenant peintes au
moyen de cette technique sur les murs déja
peints précédermment (PHOTO 20). En pratiquant
de la sorte, la peinture pourra encore tou-
jours se mélanger suffisamment. La peinture
déja appliquée, et qui n'a pas encore sécheé a
100 %, se laisse encore facilement melanger.
Cette technique de peinture est une question
de timing. Comme déja dit, ne travaillez pas
de trop grandes surfaces. Si vous appliquez la
peinture sans la diluer a I'eau, vous obtiendrez
des taches sombres: vous étes alors en train de
repeindre le morceau, au lieu d'y apporter des
nuances... En appliquant la peinture plus ou
moins melangée avec de |'eau, on obtient une
variation de nuances de gris, ce qui évitera la
monotonie. Lors de |'application, vous éviterez
également les coups de pinceau.

La patine est entamée en appliquant une fine
pellicule d'eau sur I'entiéreté de la surface. Au
moyen de peinture kaki Drab XF 51 de Tamiya,
nous appliquons une sorte de voile de peinture
en trempant la pointe d'un pinceau rond dans
la peinture et ensuite dans un peu d"eau. Nous
répartissons ensuite ce mélange sur la surface
humide. Grace a la fine pellicule d'eau, la pein-
ture va s'étendre facilement sur I'ensemble et
le relief en sortira mieux (PHOTO 21). Les endroits
ou la mousse et les algues viennent se placer
— comme sous les bordures — peuvent étre
accentués (PHOTO 22).

Mais notre piece a traiter a subi la plus grande
meétamorphose grace a I'ajout de nos petites
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pierres. Apres séchage des premiéres teintes
appliquees, nous confectionnons une pate de
poudre a pigments de teinte béton et d'en-
duit de rebouchage pour murs (PHOTO 23). La
poudre a pigments Concrete P 026 de Mig est
mélangée a un peu d'eau jusqu’a obtenir une
pate, qui est mélangée ensuite avec |'enduit
de rebouchage. Une bonne proportion a res-
pecter est une noisette de peinture pour une
noix d'enduit. Le mélange, qui doit étre bien
agité, est appliqué au moyen d'une spatule,
en veillant bien a ce qu'il remplisse les petits
joints. Il est possible également de réaliser ce
travail avec ses doigts: vous palperez alors lit-
teralement la surface. Ensuite, nous nettoyons
la surface en frottant avec une éponge lisse.
L'eponge est maintenue propre en la rincant
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en abondance a |'eau courante. Cette opéra-
tion peut se comparer a la pose de carrelages
(PHOTO 24). Aprés séchage des joints, la surface
des pierres est assombrie au moyen de ‘Lon-
don grey’ n® 70836 de Vallejo. Cette opéra-
tion est effectuée au moyen d'un pinceau plat
brossé quasi a sec. Grace a cette technique
du brossage a sec, les pierres sont maquillées
avec précaution, en évitant les joints (PHOTO 25).
Si souhaité, les joints peuvent toutefois étre
affadis en les gravant légérement au moyen
de la pointe en acier que nous déja utilisée
auparavant (PHOTO 26). Les angles et la surface
de quelques pierres est poncée ensuite au
moyen de papier abrasif a grain 600 (PHOTO
27). Pour terminer, nous terminons notre piece
en appliquant de la poudre a pigments ‘'ombre

naturelle’ n® 73109 de Vallejo pour figurer les
traces d'érosion et d'écoulement d'eau (PHOTO
28). Pour ce faire, nous suivons les lois de la
science, comme en réalité. N'exagérez pas,
mais soyez sélectifs.

Le portail du tunnel

Vous pouvez grosso modo suivre les mémes
regles et techniques que celles utilisées pour
les tétes du pont. Certains points meritent tou-
tefois plus d'attention lors de la construction,
de la gravure et de la finition.

LA CONSTRUCTION

La paroi courbe du tunnel est constituée sur
une distance de 20 cm d’un seul bout de car-
ton-plume, dont le carton a été enlevé sur les
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deux faces. Nous utilisons la méme technique
que pour le portail disposé dans notre téte de
pont. La longueur et la forme forment ici les
plus importantes différences. Suite a sa lon-
gueur plus importante, nous placerons plus de
renforts sur la partie courbe, afin de la maintenir
en place. Nous plagons également des renforts
dans le sens de la longueur (PHOTO 29). Cette
‘cuirasse’ est fixée par collage au bon endroit,
tout en veillant & ce que la paroi courbe puisse
encore étre insérée par-dessous. Ensuite, il est
facile de graver les pierres, de peindre les murs
et de fignoler leur aspect au moyen de noir de
fumée et de traces d'érosion. Lorsque toutes
ces opérations sont terminées, nous plions la
paroi et I'étirons & nouveau pour la mettre en
place. Nous la collons maintenant définitive-
ment. Concernant la forme et les dimensions
de ce tunnel, j'ai suivi les recommandations de
la norme NEM 105, qui approche le plus la réa-
lité (PHOTO 30). Les pierres de recouvrement sur
les murs de souténement obliques, a gauche et
a droite du portail du tunnel, ont été placées
d'une facon typique et particuliere. A I'extré-
mité et parfois aussi & mi-distance — en fonc-
tion de la longueur de la rampe — nous placons
parfois une sorte d'arrét pour pierre (PHOTO 31):
ce dispositif est censé empécher le glissement
des pierres de recouvrement. Pour les murs
obliques de mon mini-réseau, j'ai opté pour
cette technique de construction. Une autre va-
riante consiste & assembler des murs de souteé-
nement sous forme de ‘marches d'escalier’. Ce
style de construction est toutefois moins utilisé
chez nous et reproduit selon moi une ambiance
plus allermande (PHOTO 32).

Laspect définitif et les formes choisies sont
évidemment une affaire de golts personnels,
qui est plus fonction de 'emplacement de la
téte du pont ou du tunnel. Ces ouvrages d'art
peuvent par ailleurs étre tout aussi bien étre
construits dans d'autres matériaux. Nous vous
avons déja parlé par ailleurs de la confection de
murs de briques ou en béton, dans une précé-
dente édition.

lllustrons quand méme au moyen de quelques
photos la confection d'un pont en briques et
en béton, ainsi que d'un tunnel exclusivement
constitué de béton (PHOTOS 33, 34 ET 35).

Dans le dernier article & paraitre de cette serie,
nous Nous consacrerons a imiter une route
asphaltée. Outre les routes pavées classiques —
que nous avons déja traitées — nous parlerons
alors des routes en béton, partout présentes.
Et comme cerise sur le gateau, nous nous lan-
cerons dans la confection d’une route pavéee
recouverte d'asphalte! Mais il vous faudra at-
tendre la sortie du TMM n® 131....

* b
(2 d

*he
Texte & photos: Rik Martens é
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Quartier de la

L ¥ A QUELQUES TEMPS DEJA (DANS LE TMM 91), 1 AvAIS COMMENCE A DECRIRE LE TRAVAIL AUTOUR
DE CE PROJET REGROUPANT DEUX SAYNETES LIEES PAR UN SEUL ET MEME SUJET: UNE ANTIQUE BRASSERIE
IMPLANTEE EN MILIEU URBAIN, AVEC SES DEUX ENTREES DISTINCTES. Si LE PREMIER DIORAMA EVOQUANT
L"ACCES MIXTE FER/ROUTE EN PLEINE RUE EST DEJA ACHEVE DEPUIS UN MOMENT, LA DEUXIEME SCENE RES-
TITUANT L’ENTREE PAR UNE PETITE COUR EST ACTUELLEMENT EN CHANTIER ET FAIT L'OBJET DE TOUTES MES

ATTENTIONS... AVEC PAS MAL DE RETARD!

En quelques mots...

A I'image de ce que j'ai pu créer pour la
réalisation précédente, ce deuxiéme pro-
jet s'inscrit comme une ‘évocation’ libre
d‘une situation bien réelle. J'en ai extrait
des éléments d’architecture et certaines
implantations de batiments pour les trans-
poser a mon gré et recomposer un envi-
ronnement qui pourrait paraitre tout a fait
réel. L'essentiel doit étre ‘dit’ sur quelques
dizaines de centimétres carrés et |'atten-
tion portée au détail poussée presque a
son paroxysme. Comme je |'avais fait dans
le premier volet, voici résumé en images
quelques vues des premiers éléments tra-
vaillés et faisant partie de |'ensemble. Par
la méme occasion, j‘aborderai en détails
une technique d‘application des fluides
AK ‘Worn effects’ sur une facade enduite.
J'ai récemment testé ce produit pour en
vérifier les effets de vieillissement possibles
sur ce support.
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02 Lentrée des brasseries Landelle évo-
quée dans la premiére saynéte reprenait
succinctement I'architecture d'un fronton
de petite brasserie bien réelle, remodelée
pour mes propres besoins. L'entrée par
une petite cour a I'opposé sera quasi iden-
tique quant a la forme générale ; quelques
détails comme le portail notamment diffe-
reront. Nous verrons cela dans le troisiéme
volet.

03 Les premiéres batisses ‘sur rue’ ont
déja été creées de toutes pieces et ont
fait I'objet de toutes mes attentions pour
respecter un certain dynamisme, indispen-
sable sur une telle surface si restreinte. Cet
assemblage respecte au millimétre un plan
au sol pré-établi sur du papier quadrillé. La
facade en blanc est réalisée en Forex (du
PVC expansé) de 1 mm, recouvert d'enduit
de rebouchage et agrémenté de details di-
vers. Ce pignon donnera sur la petite cour

PRATIQOQUE

Brasserie “

donnant acces a la brasserie: un placard en
surépaisseur permettra d'y signaler la rai-
son sociale de celle-ci. Je vous avais mon-
tré une situation quelgue peu similaire et
intéressante dans le TMM n® 91 ; j'en ai
repris I'idée ici.

-



04 La cour cimentée a été imaginee en
reprenant une disposition bien reelle et
surtout en essayant de restituer I'exigtité
des lieux, comme constaté en réalité sur
les lieux qui m'ont inspirés. Remarquez le
pont-bascule (en hachuré sur le calque)
implanté juste a 'entrée du batiment et
qui fera I'objet d'un sujet, ultérieurement.
Le sol sera confectionné a I'aide de mousse
de polyuréthane piquetée et gravée.

05 En soubassement du pignon, j'ai sou-
haité y adosser un mur en briques recou-
vert d'une rangée de tuiles mécaniques
pour ‘casser’ |'uniformité de ce grand
pan de facade enduite. Ici, j'ai donc com-
mencé par découper une bande de tuiles
dans une plaque moulée en résine de 2
mm d'épaisseur, amincie au maximum et
patiemment sur de |'abrasif. J'obtiens ainsi
quelque chose de plausible au 1/87, mais
attention : c'est trés fragile!

06 Le mur en briques lui-méme est tiré d'une
référence Zébulon 87751, modifié pour la
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circonstance: un soubassement en ciment
(carton-plume) y a été adjoint, la partie
supérieure re-coupée en biseau puis recou-
verte d'un feuillard en zinc (aluminium) et
les joints de briques re-creusés par endroits.
Le cable électrique viendra alimenter I'éclai-
rage des WC situés dans I'angle avec la par-
tie de mur délimitant la cour. ..

07 Ici aussi, ce minuscule édicule est créé a
I'aide d'un kit en pierre synthétique prove-
nant de Zébulon et modifié: 'y ai ajouté ici
une poignée, des charniéres Grandt-Line
ainsi qu’une planche de renfort en bas de

porte. Méme si cette partie est quasi invi-
sible au final en ‘exposition’, j'y ai quand
méme consacre un moment pour y ajou-
ter ces détails ultrafins. En effet, au fur et
a mesure de "avancement, des prises de
vues pourraient mettre en lumiere cet éle-
ment sous tous les angles.

08 L'élément, une fois mis en couleurs et
patiné. La toiture en tole ondulée a été
réalisée a I'aide d'une section d'aluminium
estampé provenant de chez Campbell.

09 Le WC réel construit a I'entrée sur la
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cour. La encore, j'ai repris une disposition
existante en la modifiant dans ses détails.
Remarquez le tuyau et son robinet d'eau
courante contre le mur : encore un détalil
comme je les affectionne et qui va trouver
sa transcription en miniature. ..

10/11 En effet, de tels éléments sont facile-
ment simulables en modélisme, pour peu
que I'on ait I'habitude de construire des
pieces trés fines et... du temps a consa-
crer a de si petits détails! J'ai pris un malin
plaisir a reproduire ceux-ci, depuis un mo-
ment. Cet assemblage est réalisé a |'aide
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d'un peu de carte plastique de 12/100, de
fil de maillechort de 4/10, de bandelettes
d’aluminium et d'un robinet Weinert, le
tout ‘soudé’ a la colle cyanoacrylate. Aprés
guelques menus travaux de peinture et de
patine, I'ensemble sera appliqué contre le
mur de soubassement a proximité de |'édi-
cule, comme en réalité.

12 Les différentes parties composant le
soubassement plaqué contre le pignon
sont assemblées. Remarguez la partie de
mur d'enceinte enduit qui se trouve ados-
sé aux toilettes.

T hifkire
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13 Sur cette vue opposée, on distingue
mieux la partie de mur d'enceinte, un por-
tail métallique venant ultérieurement en
prolongement fermer I'accés a la cour.

14 C'est ici quasiment la méme disposition
que celle évoquée sur ma saynete, avec les
briques manguantes évoquées de la méme
facon!

15 Le pignon va maintenant faire |'objet
de toute mon attention, notamment la
partie qui va étre traitée a |'aide de fluides
AK. Ici, les travaux préparatoires avec des
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peintures émail appliquées aux pinceaux
brosses et a |'éponge ont déja permis de
restituer des variations de ‘décrépi’ inté-
ressantes, renforcées par le passage d'un
jus noir mat acrylique.

16 La raison sociale est d'abord imagi-
née sur papier millimétré, en reprenant
les cotes du placard en surépaisseur. Une
petite ‘réclame’ en rapport avec |'activité
est quant a elle reprise sur un calque pour
y figurer en dessous, a I'image d'une situa-
tion bien réelle!

17 Ici, je vais essayer — sans garantie — de
reproduire un effet de peinture écaillée sur
la partie en, surépaisseur, en appliquant
un fluide acrylique 'Worn effect’ de AK
Intearctive. Le liquide est appliqué a I'aide
d'un pinceau brosse plat large, en deux
couches espacées de 5 mm.

18/19 Contrairement a ce que I'on pourrait
penser en voyant la photo d'introduction a
ce sujet, j'ai utilisé deux teintes distinctes
de vert pour simuler le ‘fond’ et ainsi ap-
porter d’emblée plus de variations dans
le délabrement. Plutét que d'appliquer la
peinture au pinceau, j'ai préféré utiliser
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des petites sections d’éponge synthétique
pour colorer I'ensemble.

20/21 Aprés avoir imité le liseré a I'aide
d'un pinceau fin a repique n° 0 imbibé
de peinture blanche acrylique, le placard
est entierement humidifié a I'eau claire,
brossée tout doucement de haut en bas.
La surface encore mouillée est ensuite
‘pelée’ & I'aide d'un vieux pinceau brosse,
d'une pointe métallique ou encore d'un

cure-dents. L'opération est ensuite renou-
velée pour la réclame en dessous. Ceci se
fait bien sar suivant |'état dans lequel on
souhaite représenter I'ensemble. Résul-
tat: cela fonctionne plutét bien aussi sur
un support plus poreux, en pensant bien
entendu a préparer les pieces avec des
peintures glycérophtaliques.

22 Bien entendu, le travail ne s'arréte pas
|a et je poursuis par I'application d'un nou-
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veau lavis noir mat acrylique, qui va renfor-
cer la présence des craguelures...

23 Puis, c'est le moment d’apposer les
transferts a sec ne respectant I'espacement
étudié sur papier millimétré. J'en profite
a4 ce moment pour peindre la réclame
‘Champigneulles’ préalablement signalée
a I'aide du calgue. La encore, je fais appel
a des teintes acryliques Prince August (Val-
lejo). Je ne reviens pas sur ce point, déja
abordé dans de précedents chapitres.

24 La partie ‘Landelle’ est ensuite reprise
pour ajouter un premier filtre a la patine
déja effectuée avec le fluide. Dans le cas
présent, j'ai encore innové en me servant
d'un réglet métallique pour me guider
dans une partie des travaux de micro-pein-
ture. Ceci me permettra de donner une
certaines régularité dans les ‘chips’ imites
par strates, avec la teinte de base éclaircie
par de l'ivoire ‘os’ ou du vert foncé, pour
refléter une multitude de nuances avec
subtilité.

25 La réclame est quant a elle ‘vieillie’ un
peu plus en frottant celle-ci a |'aide de pe-

tites sections d'abrasif grain 600 de haut
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en bas pour user / ternir la couleur. On
retombe par places sur la peinture émail
en sous couche... La poussiére est ensuite
Otée a l'aide d'une grosse brosse pochoir.

26 Les pourtours des craquelures sont en-
suite soulignés a I'aide d'un mélange de
peintures acryliques blanc et ivoire, j'allais

PRATIQWE 0 000000

presque dire ‘comme d'habitude’, lors
de ce processus déja bien éprouve par le
passé...

27 Vient ensuite...toute la mise en cou-
leurs définitive... du reste autour! Comme
déja décrit largement, |'aspect ‘décrépi’ est
simulé a I'aide d'une palette de peintures
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acryliques allant du blanc au gris foncé, en
passant par le gris ‘pierre’. J'utilise toutes
les possibilités offertes par le brossage a
sec, les tamponnements a I'éponge et la
micro-peinture pour obtenir un aspect le
plus convaincant possible a cette échelle. ..

28 Puis je termine comme a I'accoutumeée
par les détails... Remarquez les volets
peints en rouge et apportant une varia-
tion notable a I'ensemble. Cette couleur
reprend en fait la teinte appliquée sur les
volets de la facade. L'ultime touche se ré-
sumera a reproduire les dégoulinades de
rouille provenant des différents éléments
métalliques apposés... Il ne reste plus qu'a
joindre cette partie a l'assemblage déja
terminé et poursuivre sur les autres détails
et batiments de la saynéte.
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28A/28B C'est notamment le cas avec le
portail d’entrée donnant accés a la petite
cour, qui est réalisé en carte plastique se-
lon la méthode que je vous ai deja décrite
dans une précédente fiche technique.
Méme si une seule face ne sera visible
qu'au final, j"ai pourtant rapporté certains
détails a I'aide de fil de cuivre de récupé-
ration, de bandelettes Evergreen, de chai-
nette Aber... L'empattement a da étre
calculé au millimétre pour permettre une
bonne disposition dans le mur d'enceinte,
gravé dans la mousse de polyuréthane.

29 Cet assemblage une fois prét est mis
de coté provisoirement pour une mise en
couleurs ultérieure. La cour avec son pont-
bascule est a son tour confectionnée en
mousse de carton-plume pour restituer
une surface fatiguée, craquelée ou cer-
taines parties pavées émergent par places.
Le pont-bascule en bois — ici en cours de
construction — est disposé a blanc dans son
encuvement. Une petite guérite abritant la
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‘bascule’ y sera ultérieurement accolée:
nous verrons cela dans le prochain volet.

30 Le fronton d'entrée de la brasserie re-
prend la géométrie du fronton déja réalisé
il y a plusieurs années pour I'entrée ferro-
viaire, Certains détails tres fins comme le
boitier électrique (Grandt-Line), les cables
électriques ou encore la grosse ancre de
maconnerie sont réalisés de toutes pieces
en carte plastique. Afin de gagner un peu
de temps, je me suis servi d'une plagque en
résine de bardage en bois provenant de
Zébulon pour créer le portail. Les grosses
charniéres proviennent quant a elles de
Tichy (réf. 3068).

0..0

Texte & photos: Emmanuel Nouaillier.

_43-



I R AT E

Vue du haut du mpd.éfe ;m‘rgvé: observez les coils et leurs liens de fixa-

tion, en métal!

Des

-

Roco

UITE A NOTRE ARTICLE CONCERNANT LE WAGON PORTE-COILS DU TYPE 3614 A8 (un ‘SHmms’)
POUR LE TRANSPORT DE TOLES ENROULEES (voirR NOTRE TMIM n°® 188), IL NOUS EST VENU A
L'IDEE D'AMELIORER L'ASPECT DE CE MODELE ROCO AU MOYEN DE BRAS DE FIXATION, QUI MAN-
QUENT SUR CE MODELE. ON NE SAURA SANS DOUTE JAMAIS POURQUOI ROCO A FAIT L"ECONOMIE DE CES

DISPOSITIFS SUR SON MODELE, MAIS C'EST PROBABLEMENT POUR UNE RAISON. .. D'ECONOMIE, JUSTEMENT.

Ceal pit, RoCo A PREVU DES COILS LARGES SUR SON MODELE, DES COILS POUR LESQUELS CES BRAS NE

SONT... PAS NECESSAIRES!

Il'y a des années, Roco a sorti un modéle
du wagon porte-coils ouvert, un bel enri-
chissement du parc des modéles d'ins-
piration belge. S'en est suivi un modéle
avec coils 'ouverts’, qui constituait déja
une remarquable amélioration. Mais nous
allons encore progresser d'un cran dans le
détaillage de ce modeéle en reproduisant
ses bras de fixation, qui manquent. Tout
le monde se rappelle des degrés de com-
paraison appris en primaire: 'beau, plus
beau, le plus beau’... C'est bien le cas!

Un petit détour par le port d’Anvers fut ne-
cessaire pour prendre quelques photos et
relever certaines mesures. Ensuite, le tout
a éte dessiné et converti en HO. Observez
les dimensions minuscules du dessin ci-
joint: elles ont été agrandies plusieurs fois,
pour la compréhension. Un premier essai
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tente avec du plasticard et des petits pro-
filés Evergreen a montré rapidement que
ce matériau ne constituait pas une option
valable, car il n'est ni suffisamment fin, ni
assez solide. Le laiton sembla plus indiqué,
surtout parce que les bras sont en forme
de profilé en ‘H’, ce que |'on peut retrou-
ver dans la gamme disponible de piéces en
laiton. La charniére est constituée d'une
chemise qui peut coulisser autour d'une
busette. Ces busettes peuvent aussi étre
constituées au moyen de piéces existantes.
En outre, nous avons encore trouvé dans
notre ‘boite a brol" toutes sortes de piéces
eparses en laiton que nous avons pu utiliser
pour les plaques d’appui. Des plaguettes
de laiton de 0,3 mm d’épaisseur sont éga-
lement trés faciles d’utilisation et aisément
disponibles chez les détaillants spécialisés.

Nous commencons par un modéle de wa-

E_-‘:-

 pour

» profilé en laiton en ‘H' de 2 mm x 2

e busette en laiton de 1,5 mm de dia-
metre

* busette en laiton de 1 mm de diameé-
tre

* |atte en laiton de 2 mm de largeur et

de 0,2 ou 0,3 mm d'épaisseur

latte en laiton de 3,2 mm (ou 3 mm)

et de 0,3 mm d’épaisseur.

1 Mamteun
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Vue du bras de fixation.

Aux angles, les supports sont plus étroits.

gon déja patiné. Les plaques signalétiques et
les leviers sont d’abord peints. Le modele bé-
néficie ensuite d'un lavis de noir et de brun
rouille (du white spirit mélangé a guelques

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2013
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Un wagon ‘Shmms’ pour le transport de coils
vu dans le port d’Anvers (3e section), le 6
aolt 2013.

Ce 36714 A8 a été chargé au maximum de cing coils, qui ont correctement été fixés au moyen des
bras de fixation manuels. Port d'Anvers (faisceau ‘llsland’), le 26 juillet 1997. Photo: Bart Luyten.

Ce wagon 31 88 476 6 126-7 est chargé de trois coils; sur le 2e, on peut voir un numéro de fabri-

cation avec I'abréviation ‘DUFE’ (pour Duferco). Ce wagon est pourvu d’un frein a main latéral.
Port d’Anvers (faisceau ‘l/sland’), le 27 aoGt 2009. Photo: Bart Luyten.

gouttes de peinture Humbrol). Ensuite, ap-
pliquez un brossage a sec de teinte rouille
avec un pinceau dur dont la peinture a été
quasi entiérement brossee. Pour terminer,

les lignes d'aide au positionnement des coils
sont appliquées au moyen d’un feutre blanc
(Pilot super color white). Pour ce faire, nous
avons confectionne deux petits patrons en
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Une vue de détail de la fixation du coil.

Le pongage au moyen d‘une lime a ongles du
profilé en ‘H".

Vue du haut du bras de fixation. Avant de met-
tre ce bras a bonne mesure, nous l'amincissons
en oblique selon un angle de 45°.

La découpe a bonne mesure du bras.

carton, afin de tirer ces lignes de facon bien
droite.

Ces bras de fixation sont des profilés en 'H’
qui deviennent obliques sur une des deux
faces et sont recouverts d'une plaque. Sur
I'autre face, la busette et sa chemise peuvent
étre soudées, et font charniére au-dessus de
la busette du bras de fixation. Pour bloguer
le mécanisme, le profilé en 'H’ tombe dans
une série d'engrenages, dont nous parlerons
plus loin.

Nous débutons d'abord par la confection
des bras de fixation. Pour ce faire, nous uti-
lisons un profilé en laiton en forme de 'H’
de 2 mm sur 2, d'une longueur respective-
ment de 12,5 mm pour le bras long et de
8,5 mm pour le bras court. Au total, quatre
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Pour faciliter le placement de la busette, nous
tracons une petite fente sur la téte plate du pro-
filé en "H".

longs bras et huit petits doivent étre fabri-
qués. Le profilé en 'H’ de laiton est poncé
sur sa face intérieure au moyen d'une fine
lime qui s'ajuste exactement, de facon a ce
que le profilé soit encore plus fin. Avant de
découper ou de scier a mesure, nous pla-
cons sur une face le coté oblique a 45° au
moyen d'un petit disque a découper. Veillez
a prendre la face plane du profilé. Ensuite,
vous le raccourcissez. Utilisez de préférence
une pointe a graver ou un fin feutre et une
régle en métal avec graduations au 0,5 mm.
Deécoupez quelque peu a coté de la ligne: il
vaut mieux plus grand que plus petit. Par
aprés, vous pourrez toujours contrbler la
dimension et au besoin, découper un petit
bout supplémentaire pour obtenir la bonne
mesure. Lorsque cette derniére est obte-
nue, nous allons réaliser une petite encoche

Réduction de la busette de 1,5 mm a une

longueur de 2,1 mm.

au milieu de la face droite, afin de pouvoir
positionner et souder plus facilement le
couple 'busette-chemise’ de 1,5 mm. Veil-
lez a la bonne direction de la découpe. La
busette en laiton de 1,5 mm est raccour-
cie a 2 mm. Cette derniére devra pouvoir
coulisser plus tard sur la busette fixe de 1
mm du bras. Pour obtenir cette busette a la
bonne mesure, il est plus pratique de la fixer
sur un cure-dents en bois, avant de |'usiner
au moyen d'une mini-foreuse. Pour de telles
pieces si petites, il faut parfois faire preuve
d'inventivité et pratiquer les opérations
necessaires certainement avant de raccour-
cir ces mémes piéces. La plaque (2 mm x
2,8 x 0,2) servant a couvrir la face oblique
du bras est confectionnée au moyen d'une
chute de laiton. De telles fines épaisseurs
peuvent étre simplement découpées au

Train MiniaTure Macazine ® novemsre 2013



Pour vous rendre compte de la taille minuscule
de ces piéces!

[ — S
La plaque de recouvrement est soudée sur la

face oblique.

Les trous sont forés dans le support au moyen
d’une chignole.

moyen d'une pince Xuron et ensuite étre
découpées a bonne mesure. Les piéces de
ce bras sont prétes a étre soudées (de la
colle instantanée pouvant éventuellement
aussi étre utilisée). Une bonne soudure
exige toujours des matériaux propres. Ne
soudez donc que des surfaces qui ont été
étamées au prealable. Dans le cas présent,
c'est possible avec une simple lime a ongles
ou mieux encore, avec un crayon a fibres de
verre. Ensuite, nous réalisons I'étamage, ce
qui veut dire que nous allons appliquer sur
les surfaces a souder une trés mince couche
de soudure. Appliquez un peu de Purine au
préalable et dés que le fer supportant une
goutte de soudure touchera la surface, la
soudure se diffusera correctement. Nous
pouvons ensuite disposer tant la chemise
que la plaguette, en effleurant au besoin
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L'étamage des parties a souder.

-

."‘" 3 e
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Un des bras est achevé.

o

L’amincissement des coins au moyen d‘un mi-

ni-disque de découpe.

les pieces au moyen d‘un brdleur Proxxon
et la soudure prendra. Afin de bien posi-
tionner la chemise, nous avons utilisé un
mini-tournevis qui s'y ajuste parfaitement.
Pour les autres bras, vous suivrez la méme
procédure, mais nous allons travailler da-
vantage en série: au total donc 4 grands et
huit petits bras de fixation.

Les supports de guidage ou appuis sont
confectionnés au moyen d'une plaguette
en laiton de 0,3 mm d'épaisseur, de 13,66
mm de longueur et de 3,21 mm de largeur,
conformément a notre croquis. Dans notre
fouillis, nous avons retrouvé une petite latte
de 3 mm de largeur et allons la mettre a
contribution. Le plus difficile est le report
parfait des différentes mesures. Nous avons
donc utilisé pour ce faire une pointe tragante

Ok TR ey
\_.ﬁ . \

. \‘_..
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Le report des cotes avec une latte graduée.

—

Un peu arrondir au moyen d’une lime a ongles.

en acier et une petite latte métallique gra-
duée.

De temps a autre, il faudra arrondir de
quelques dixiemes ou centiémes de mm
pour que tout puisse bien étre dessiné. Tra-
vaillez de la maniére la plus précise possible,
car tout doit parfaitement s'ajuster. Les
mensurations ont directement été dérivees
de l'original, mais ici et la, modifiées en
fonction des circonstances. Une des faces
de notre regle en laiton avait par hasard éeté
peinte en couleur de fond blanche et ceci
se révéla intéressant lors de la transcription
des cotes. Une loupe grossissante bien éclai-
rée n'est pas un luxe. Aprés que les trous
a forer aient été centrés a la pointe, nous
les forons au moyen d'une petite chignole:
deux trous de 1 a 1,5 mm dans lesquels la
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Le support est prét: observez les lignes de pli
gravées.

Assemblez la busette et le support est prét.

La pliure des faces droites: un travail a faire
avec beaucoup de soin.

-

a

2]
= =3

Pour obtenir le pli bien droit, nous donnons
un petit coup de marteau.

T
ki I I

\

3
A

Les supports sont préts: observez les fines bandelettes de plasticard destinées a masquer les

trous de fixation des coils Roco.

Les supports aux angles doivent étre limés en partie basse, comme en réalité.

busette de quidage de 1 mm viendra par
aprés se loger. Lorsque ceci a réussi, nous
gravons les lignes de pli a 2,33 mm du bord.
Ensuite, nous gravons supplémentairement
dans la mesure du possible, pour pouvoir
plus facilement plus tard les parties droites.
Apres que le tout ait été decoupé ou scie a
13,66 mm, nous pouvons donner forme aux
faces obliques au moyen d'un petit disque
de découpe. Ceci se realise a I'ceil nu, en te-
nant compte de la mesure reportée de 1,18
mm. Arrondissez a la lime a ongles. Ensuite,
pliez les flancs au moyen d'une fine pince, le
long des lignes de pli. Effectuez cette opé-
ration avec beaucoup de précision, a défaut
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de quoi votre travail sera perdu... Alors que
votre piéce est encore saisie par la pince ou
que vous disposez d'un petit bloc métal-
lique, vous donnerez un petit coup de mar-
teau pour que le pli se réalise exactement
a I'angle de 90°. Reste encore a raccourcir
une busette de 1 mm sur 10. Aprés un
léger poncage, elle s'ajustera parfaitement
dans les trous du support. Passez le bras au-
dessus et notre premier bras de fixation est
prét. Il faut confectionner 12 couples 'bras/
support’ du méme style. Ceux disposés aux
coins doivent étre légéerement plus minces et
seront pour cette raison un peu raccourcis
sur une de leur face. Aprés que toutes les

Toutes les piéces doivent étre peintes en brun Humbrol 113.

piéces aient été nettoyées (avec du Dreft,
par exemple), elles peuvent étre peintes en
brun Humbrol 113. Fixez-les ensuite sur le
modéle, au moyen d'un peu de colle ins-
tantanée. Les ouvertures dans les berceaux
prévues pour y encliquer les coils de Roco
n'existent évidemment pas en realité. Rai-
son pour laguelle nous les avons camoufles
d’'une minuscule bandelette Evergreen de
0,25 mm d'épaisseur, de 2,5 mm de largeur
et de 27 mm de longueur. Pour le grand
berceau central, nous découperons un bout
de plasticard de 0,3 mm d'épaisseur, de 4,5
mm de largeur et de 22,5 mm de longueur.
Enfin, nous placerons aux accés les mains
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Les lignes d’aide au positionnement sont appliquées au feutre blanc.

Les bras de fixation sont fixés a la colle instantanée; remarquez aussi la

main courante de 0,2 mm.

Un détail du bras de fixation.

En ligne, sur le réseau: les coils sortent ainsi de I'usine.

‘Beau, plus beau, le plus beau..."!

courantes nécessaires, realisées au moyen
d'un fil de laiton de 0,2 mm aux dimensions
de 2 mmsur 1,5.

Les coils constitués de véritable métal ont
éte tournes par notre ami Fons Fonteyne,
ce pour lequel nous le remercions. lls sont
en outre entourés de rubans métalliques,
constitués de fil pour bobine aplati, noirci
chimiguement et fixé a la colle instantanée.

La difficulté dans cet exercice se situe dans
le fait que les piéces concernées sont vrai-
ment minuscules en HO: il s'agit parfois de
dixiemes de millimetre et lorsqu'un pied a
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coulisse ne peut pas étre utilise, il ne reste
plus gu’a utiliser une regle graduée au 0,5
mm pour tracer les lignes nécessaires.

Pour ceux d'entre vous qui ne s'estiment
pas capables de se lancer dans une telle
aventure, il y a quand méme une bonne
nouvelle: a notre demande, Paul Belon (de
pb Messing modelbouw) est prét a sortir un
petit set en laiton réalisé sur ce qui précede,
ce qui rendra le détaillage et la finition de
ce modele accessible a tous. En outre, le
verrouillage gradué sera bien reproduit sur
ce set, car ces mécanismes sont si fins qu'ils
ne sont reproductibles que grace a la tech-
nique de la gravure: en HO, les dents n‘ont
en effet que 0,5 mm de hauteur!

Deés que ce set de bras de fixation sera dis-
ponible, nous vous le signalerons dans ces
colonnes.

Et ainsi, notre modéle est enfin correcte-
ment reproduit. Il s'agit d'un modele qui
connait un grand succes parmi les modé-
listes, certainement du fait gu'il en existe
de nombreuses variantes qui peuvent for-
mer un joli train homogéne: pensons aux
wagons porte-coils a toiture télescopique,
a toiture enroulable ou encore a bache.
Pour le reste, les photos de cet article
parlent d’elles-mémes.

¢ *
Texte & photos: .5 s

Walter Moers
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ET ARTICLE VA VOUS PRESENTER LE RESEAU DE JuuiAAN DEBRABANDERE (DE KUURNE), UN RESEAU
BIEN SOIGNE, QUI A ETE BAPTISE ‘EURO TRANS BAHN'. LA PREMIERE GRANDE PASSION DE JULIAAN
ETAIT LA MARINE, LES PORTS ET TOUT CE QUI GRAVITE AUTOUR: DES SA JEUNESSE, IL S'EST LANCE
DANS LE MODELISME EN REPRODUISANT DE NOMBREUX NAVIRES. PLUS AGE, IL A ETE SEDUIT PAR LE RAIL,
PAR AILLEURS TRES PRESENT DANS DE NOMBREUX PORTS. JULIAAN TROUVAIT QUE CES DEUX MOYENS DE
TRANSPORT SE COMBINERAIENT A MERVEILLE SUR SON RESEAU QUI ETAIT ALORS EN CONSTRUCTION, CE QUI
RESSORT BIEN SUR LES PHOTOS DE CET ARTICLE.

Ce réseau est un projet privé qui a débuté
il y a 40 ans, avec les possibilités d’alors.
La partie visible couvre environ 20 m? et
a la forme d'un chiffre 9 digital inversé.
Comme il s'agissait d'un réseau relati-
vement grand, Juliaan trouva qu'il valait
mieux le diviser en trois thémes. Au Nord
(la partie supérieure du '9’), on trouve
une chaine de montagnes; le jambage
inférieur du ‘9’ constitue le port. Ces deux
premiéres parties sont harmonieusement
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reliées par une grande ville. Ici, on y trouve
une grande gare avec six voies passantes,
posées sur |'espace créé pour figurer une
certaine distance entre les deux grils de
voie. Ce reseau est un projet propre a Ju-
liaan et ne reproduit en rien une situation
existante.

La ville est dénommeée "Willkur', dérivé du
mot 'willekeurig’ (‘arbitraire’, en francais)
mais sonne un peu allemand: c'est une

1. Lorsque vous accédez a ce ‘grenier ferro-
viaire’ par la trappe, vous bénéficiez de cette
vue panoramique sur la partie ‘nord’ de ce

réseau.

ville fictive allemande et ses alentours qui
sont reproduits. Lorsque Juliaan se lanca
dans le modélisme, seul des maquettes
d'inspiration allemande existaient sur le
marché, et le matériel roulant était aussi
principalement d‘inspiration allemande.
L'alimentation électrique est assurée en
courant continu (2-rails) avec du matériel
roulant Jouef ou Roco. La caténaire est
constituée sur la partie visible du réseau de
fils Sommerfeldt, mais tous les portigues
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2. La maquette du batiment de la gare de Ba-

den-Baden (un kit a assembler Vollmer) a été
rebaptisée ‘Willkur'. La gare compte six voies
de passage qui peuvent toutes étre parcou-
rues dans les deux directions.

et les supports sont de fabrication ‘mai-
son', d'inspiration allemande également.

Ce réseau est commandé de facon semi-
automatique et est divisé en cing grandes
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3. Juliaan, trénant fiérement au milieu de
son paradis ferroviaire... Au beau milieu de
la ville, une partie rabattable permet ['accés
pour y effectuer I'entretien ou des répara-
tions, voire des dépannages.

sections, protégées par des signaux. La ligne
principale que I'on peut voir est entiérement
a double voie et est parcourue en continu,
méme par des compositions réversibles. Sur
ce réseau, pas moins de 19 trains sont en

4. L'impressionnant tableau de controle du ré-
seau ‘Euro Trans Bahn’, avec un enregistreur a
cassettes pour l'installation audio intégrée et
les deux moniteurs pour les gares-fantémes.
Et des boutons, des boutons...!

circulation: soit ils roulent, soit ils attendent
leur tour dans une des deux gares-fan-
tdmes! Linjection d'un de ces convois en
ligne au départ des gares-fantémes n’est
pas automatique: c'est le ‘régulateur’ en ca-

=
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bine qui le décide. Les mouvements dans les
gares-fantdémes sont suivis sur deux moni-
teurs présents sur le tableau de commande.

La gare compte six voies passantes et
quelques voies de garage. Grace a un gril
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d‘aiguillages étendu, les trains entrant et
sortant de la gare peuvent étre dirigés vers
ces différentes voies, tant a gauche qu'a
droite. Cette gare principale compte 30
aiguillages, pour un total de 76 installés
sur tout le réseau. Juliaan a opté pour du
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5. Un apergu de I'entrée du bassin. Sur la voie
du port, une ‘Class’ 66 de Crossrail remorque
une rame de wagons-citernes a gaz: Juliaan
évolue avec son temps et suit donc ['actualité
ferroviaire...

6. A droite du site de la gare se trouve une
petite formation et un terminal pour conte-
neurs. A l'arriére, on peut voir les hangars
d‘entreposage pour messageries. A l'avant-
plan, I'entrée du terminal P&O.

7. Le long du bassin du port, un débarcadére
est réservé au bateau de plaisance ‘Elisabeth’,
qui assure des circuits touristiques dans le
port.

8. C'est a hauteur du grand pont levant fran-
chissant le bassin que commence la ‘ligne de
parade’. Une série 20 y remorque un train in-
ternational.

matériel roulant récent (époques V et V)
comme I'ICE et le Thalys, mais aussi pour
des compositions réversibles modernes
allemandes. La gare est sonorisée par ail-
leurs au moyen de bruits de voyageurs,
d'un speaker, de claguement de portieres,
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etc. au moyen d'un simple enregistreur
a cassettes. Les circulations se déroulent
selon un certain planning, I'ICE et le trafic
international ayant priorité sur les autres
catégories de trains. La ligne principale
voit surtout circuler des trains de voya-
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geurs, mais on peut aussi y voir des trains
complets de conteneurs. Un des wagons
qui compose cette rame est un modéle
Roco de wagon nettoyeur de rails trans-
formé, sa caisse ayant été remplacée par
deux conteneurs de 20 pieds, pour que la

fonction premiére de ce modele ne se re-
marque plus trop. La gomme du frotteur a
aussi été remplacée par un second feutre.
De cette facon, les rails sont maintenus
propres et le fonctionnement du réseat
s'en voit amélioré.




Lorsqu’un train sort de la gare via le gril de
droite, il disparait d'abord dans un tunnel,
aprés quoi il ne réapparait que de |'autre
cote du réseau. Il suit alors sa route le long
d'une double voie surélevée de neuf metres
de longueur, qui part du point extréme du
port jusqu’au portail nord du tunnel sous
la ville, en décrivant une large courbe et
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pour finalement plonger dans les entrailles
de la montagne. Aucune bifurcation n'est
visible sur ce réseau et les courbes serrées
ont habilement été camouflées.

Le bouclage des rames se réalise sous
et derriere la partie montagneuse,
lorsqu’elles ont quitté le ‘ligne de parade’

pour aboutir a la gare-fantéme et y arréter.
Cette gare-fantdme compte quatre voies,
ou les trains entrants arrivent toujours sur
la 'bonne voie’. La méme opération se
déroule sous la planche du réseau, ou les
convois atteignent les sept voies de I'autre
gare-fantéme (souterraine), via une voie
en colimacon faite de deux révolutions
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9. Un apercu de la ‘ligne de parade’ surélevée,
ou I'on peut parfois voir circuler un train de
six voitures. A I'avant-plan, le gril d’entrée de
la gare. Certains aiguillages Jouef ont presque
40 ans d’age, mais fonctionnent encore par-
faitement!

10. Ce réseau est indiscutablement d'inspira-
tion allemande. Une belle E 03 en livrée d’ori-
gine traverse le centre historique de Willkur.

11. Le déchargement du ‘Pride of Calais’ est
en cours. Malgré la différence de taille entre
ce navire et le reste du réseau, ce tableau est
trés réaliste.

12. Le constructeur a le souci du détail. Un
lourd transformateur est transféré d‘un wa-
gon sur une remorque routiére, pour atteindre
sa destination finale par la route.

et demie. Dans cet espace disposé sous
cette ‘toiture’ a gauche et a droite, on
trouve encore trois voies de garage pour
des trains en attente, qui sont commandes
manuellement.

La partie montagneuse de ce réseau re-
présente la moyenne montagne en Alle-
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magne, la partie la plus a I'arriére consti-
tuant les hautes montagnes allemandes
situées au sud. Au milieu sur le flanc de
la montagne se trouve la ville de Keim-
burg, avec son chateau. Cette petite ville
constitue le point de départ d'un télé-
siege et d'un téléphérique. Les pentes de
la montagne sont bien reproduites. Les

v _—
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maquettes de batiments sont réduites en
taille en fonction de leur éloignement, ce
qui rend mieux leurs proportions.

Au ‘sud’ du réseau se trouve le port de mer,
un théme qui n'est pas fréquent sur un ré-
seau de particulier. Juliaan a bien été obli-
gé d'ajuster les dimensions de cette partie
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13. La rame Thalys (Mehano) est un des trains
favoris de Juliaan. Cette rame a huit éléments
donne particuliérement bien, dans cet envi-
ronnement.

14. Le navire a conteneurs ‘Antwerpen’ est
tracté par des remorqueurs dans le bassin du
port.

15. A l'arriére du réseau, la voie court le long
d'un arriére-plan constitué d'une photogra-
phie d'installations pétrochimiques. La série
51 est un modéle Mehano.

16. Cette grande grue pour conteneurs est en-

tierement faite ‘maison’. Juliaan Debrandere
est modéliste constructeur, avec un grand C!

Juliaan est particuliérement fier de son mo-
déle a I'échelle 1/150e du ‘Prins Filip’, entié-
rement reproduit sur base des plans dori-
gine de ce navire. Par sa taille, il ne convient
pas pour figurer sur son réseau, mais ce
modéle bénéficie d'une place de choix dans
son living!
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de réseau et de constituer un compromis:
ceci étant, I'ceil ne sert pas qu’a décryp-
ter et analyser, mais aussi a... regarder. Un
navire de mer de 180 m de longueur ferait
180 cm de long a I'échelle 1/100e: avec
de telles longueurs, il est impossible de re-
produire un port de mer dans un grenier!
Tout au plus, deux bateaux peuvent étre
reproduits qui, grace a un effet optique,
paraitront bien trop massifs par rapport au
reste du réseau.

C'est la raison pour laquelle les navires re-
produits ont été volontairement rapetissés.
Au terminal Ro/Ro, on peut y voir le 'Pride
of Calais’ de I'armateur P&O, qui navigue
actuellement entre Calais et Douvres.
Dans le grand bassin, c’est le tanker ‘Esso
Express’ qui mouille a quai, tandis que le
navire a conteneurs ‘Antwerpen’ est tracte
par deux remorqueurs dans le chenal d'en-
trée. Le long du débarcadeére, on trouve un
ponton et des conteneurs qui doivent étre
déchargés. Enfin, un autre débarcadere
sert au navire de plaisance ‘Elisabeth’, qui
assure des circuits de découverte pour tou-
ristes dans le port. Tous ces modeéles de ba-
teaux ont été reproduits a |'échelle 1/220e.

Comme ce port se trouve a une certaine
distance de la zone ferroviaire, des grues
et des ponts faits ‘maison’ et une instal-
lation pétroliere ont pu étre reproduits
également, a échelle plus réduite. Ce n'est
que lorsqu’un véhicule ferroviaire apparait
a l'avant-plan que cette plus petite échelle
de réduction saute aux yeux. Le trafic fer-
roviaire dans le port se réalise au moyen de
longs convois de marchandises qui tran-
sitent par la voie 6 en gare. Les voies du
port sont le plus possible parcourues par
des locos belges ou d'opérateurs prives
actifs sur le réseau belge. Les wagons de
marchandises sont quant a eux principale-
ment belges.

Juliaan Debrabandere peut étre fier a juste
titre de son réseau romantique, résultat
de nombreuses années de travail. De nos
jours, Juliaan en profite principalement en
faisant circuler ses trains en mode semi-
automatique. Et disons-le: ils y circulent
a I'heure, bien plus gu'en réalité, de nos

jours...

Texte: Juliaan Debrabandere L
Adaptation: GUM 3
Photos: GVM
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La loco Schéma avec deux wagons de bois
de mine, sur un talus pour la photo...

pour charbonnage

U’IL S"AGISSE DE VOTRE LOCO FAVORITE, D'UN PETIT TRAIN A VOIE ETROITE OU ENCORE D'UNE RAME

COMPLETE DE MARCHANDISES, VOUS POUVEZ SANS PROBLEMES EN PROFITER SI CES VEHICULES SONT

EXPOSES DANS UNE VITRINE. POUR CERTAINS AMATEURS TOUTEFOIS, ILS NE SONT VRAIMENT MIS EN
VALEUR QUE LORSQU'ILS SONT DISPOSES SUR UN BEAU DIORAMA. BEAUCOUP DE MODELISTES PENSENT CEPEN-
DANT (A TORT) QU'ILS NE SONT PAS CAPABLES DE CONSTRUIRE UN DIORAMA. NOUS ALLONS DONC DECRIRE
ETAPE PAR ETAPE COMMENT CONSTRUIRE UN DIORAMA QUI, POUR LA PETITE HISTOIRE, N'EST PAS ENCORE ACHEVE
A L'HEURE ACTUELLE... GRACE A CETTE FUTURE SERIE D'ARTICLES, TOUS LES ASPECTS ENTRANT EN LIGNE DE
COMPTE POUR OBTENIR UN BEAU DIORAMA SERONT PASSES EN REVUE. CHAQUE ARTICLE TRAITERA D'UNE TECH-
NIQUE EN PARTICULIER OU DECRIRA UNE PHASE DE REALISATION. LE RESULTAT FINAL SERA CERTAINEMENT VISIBLE
LORS D'UNE EXPO DE MODELISME EN BELGIQUE Ou AUX PAYs-BAs, OU QuI SAIT, AILLEURS ENCORE...

La plupart d'entre vous en ont absolument
besoin: un petit stimulant... Cela peut étre
un théme libre ou I'exacte reproduction par-
tielle du passé. Une ‘deadline’ peut aussi étre
pratique: personnellement, j'essaie tous les
deux ans de participer a une exposition, avec
a chaque fois un tout nouveau diorama.

Lors de la conception, je tiens certainement
compte des éléments suivants:

- une superficie réduite (cela doit pouvoir
entrer dans mon auto...);

- les endroits de ‘disparition’ des voies doivent
étre cachés (derriere un batiment, une haie,
etc.);

- la présence d'un fiddle yard pour faire varier
le matériel qui y circule (ce fiddle yard peut
étre visible);

- une construction allant d'un avant vers un
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arriere-plan, ce dernier étant de forme semi
ronde;

- I'endroit des commandes;

- la place et le contenu des panneaux explica-
tifs concernant le diorama;

- la complexité de la superstructure (de préfé-
rence, de la construction ‘maison’);

- le plan de la logistique ou plan de ma-
neeuvres.

Le théme

J'al opté pour un réseau industriel néerlan-
dais constitué d'un mélange de voie normale
et de voie étroite a |'écartement de 60 cm,
a I'échelle 1/35e. Des situations similaires ont
egalement existé hors des frontiéres néerlan-
daises; avec un minimum de modification
du matériel et du bati, il est donc possible
d'adapter ce concept. La situation reproduite

s'est jouee au cours du siécle passé dans les
mines d'Etat du Limbourg. Il s'agit plus par-
ticulierement d'une exploitation de bois de
mine, au sein d'un charbonnage. Au sein
d'une telle entreprise, des troncs d'arbres (des
coniferes) sont transformés en bois d'étan-
con pour galeries de mine. Lillustration de
cette transformation se limite sur le diorama
a la livraison des bois par wagons a voie nor-
male, au transhordement sur des wagonnets
a voie étroite et le transport vers la scierie, la
découpe a mesure et I'écorchage des troncs,
leur imprégnation et leur stockage sur le ter-
rain, avant qu'ils ne soient expédiés comme
bois de mine dans le fond, via la fosse. Pour
cette derniére opération, seule I'illusion en est
toutefois créée.

Une dimension supplémentaire

Un diorama a voie étroite convient & merveille
pour un petit réseau destiné a étre exposé,
grace a ses courbes serrées. La brigade de la
voie concernée ne doit en outre pas étre trop
sourcilleuse: une voie étroite n‘est générale-
ment pas bien posée et présente de nom-
breux coups et dénivellations dans son profil,
eu égard au sous-sol instable. Cette maniére
chaotique de transporter doit étre reproduite
en miniature. Cela signifie aussi qu'il faut bri-
coler au matériel pour qu'il puisse étre tant
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L'Ossynths, le synthétiseur d'Otto Schouwstra, pour sons de diesels synchronisés via un simple

régulateur a main.

Les piéces pour la base inférieure du bac du diorama, vu par le bas.

tracté que poussé lors de manceuvres, avec
un minimum de déraillements... Pour attirer
le public, il faut en outre prévoir une sono-
risation. Pas seulement un petit haut-parleur
dissimulé dans la loco, mais le véritable son
grave d'un moteur Diesel, grace a la com-
binaison de sons de vraies locos. Ces sons
sont émis par un Ossynths Carier System,
acquis chez Otto Schouwstra. Ce systéme
permet de commander la loco au moyen
d'un régulateur a main trés précis et peut
genérer toutes sortes de sons de locos et de
wagons: les sons aigus et moyens sortent du
haut-parleur de la loco, tandis que les sons
graves sont générés par un gros haut-parleur
disposé sous le diorama. On trouve en outre
les commandes pour la mise en marche et
I'arrét de la loco, le klaxon, les phares allu-
més en permanence grace a des signaux a

Train MiniaTure MaGazine ® novemere 2013

haute fréquence et les crissements de freins.
Autre option: le raccordement d'un MP3 qui
génere des sons de wagons, a mélanger a
ceux de la loco.

Le matériel roulant sera essentiellement
constitué de modeles ‘faits maison’. Cing wa-
gons pour le transport de bois de mine, une
loco Diesel (Schéma), un wagon tombereau
pour voie normale (du type GTM) et quelques
wagons de matériaux pour voie étroite. La
loco Diesel existe déja, ainsi que les wagons
pour le transport des bois. Leur construction
fera I'objet d'un prochain article.

La base du diorama

Comme matériel, j'utilise généralement du
multiplex de bouleau ou du MDF classique.
Une épaisseur de 6 a 9 mm suffit. La plague
de base est soutenue par une bande de 10 a

B Train|iniature
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Un petit mot de présentation
Permettez-moi de me présenter, pour
ceux qui ne me connaissent pas, ni
mon diorama. Je m'appelle Erik Mos-
terd et j’habite aux Pays-Bas. Il y a plus
de 5 ans, je suis passé de la construc-
tion d'un réseau a demeure a la fabri-
cation de modules et de dioramas. Je
construis pratiquement exclusivement
pour des expositions et je ne suis vrai-
ment satisfait que lorsque d'autres
peuvent voir et juger mes réalisations,
mais surtout apprécier |'atmosphére
que j'ai pu créer. Et je dois le dire: cette
consécration peut devenir un véritable
esclavage. Vous voici prévenus!

Une pince d’angle, idéale pour assembler le
matériel perpendiculairement.

15 cm sur tout son pourtour, de facon a réa-
liser une sorte de ‘bac’. C'est trés pratique, a
plusieurs points de vue. D'une part, pour faire
de la place pour la commande des aiguillages
sous le diorama, et d'autre part, pour faciliter
le travail sous le diorama proprement dit. Ce
bac peut étre disposé sur son flanc et il est
alors aisé de travailler sur sa face inférieure,
aux raccordements électriques et aux boutons
d'aiguillage. Lors de ces opérations, le bac
sera toutefois maintenu en place a la table de
travail au moyen de pinces. Pour ce diorama,
c'est du MDF de 8 mm d'épaisseur qui a été
utilisé, déja découpé a bonne mesure par le
magasin de bricolage. Le chassis est constitué
de deux bouts de 15 cm x 122 et de deux
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autres de 15 cm x 62,6. La plaque de base
mesure quant a elle 122 cm x 61. Sous cette
plaque de base, j'ai monté des traverses de 2
cm x 2 de chaque coté, sur toute la longueur.
Le chassis a d'abord été fixé sur les coins au
moyen de pinces d'angle. Lorsque tout est
sec, le chassis peut alors étre fixé a la plague
de base.

Le plan des voies

Maintenant que les contours sont un peu
plus clairs, il est temps d'établir un croquis de
ce que je voudrais représenter. Le processus
de fabrication du bois de mine servira évi-
demment de base. C'est que les manceuvres
doivent se dérouler d'une facon réaliste, le
charbonnage ne nous ayant pas fait confiance
‘par hasard’... Neuf sections de voie étroite
sont prevues, avec au total quatre aiguillages.
Une voie normale en cul-de-sac avec heurtoir
constitue le raccordement au ‘grand’ réseau
ferré. Du coté sud-ouest (a droite) de la voie,
on trouve un portail d'accés en fer forgé qui
masque 'acceés vers la paroi arriere. A |'ouest
du diorama, on trouve la scierie et du coté
est, l'installation d'imprégnation. La voie qui
court derriére la scierie est utilisée comme voie
d'évitement et donne accés a la fosse.

Le croquis du plan des voies donne une image
du tracé des voies et indique si elles sont vi-
sibles ou non. Les lignes dessinées sans tra-
verses sont des voies qui ne sont pas visibles
du public. Le fiddle yard n'a pas été dessing,
mais est bien visible par le public, pour deux
raisons: il est compliqué de manceuvrer avec
une cloison intermédiaire (eu égard a I'empla-
cement des commandes) et d'autre part, il est
remarquable de constater combien de gens
(surtout des hommes) sont capables (biologi-
quement parlant) d'aller reluquer les modéles
qui sont normalement cachés sur un fiddle
yard...

1220 mm_

La base supérieure du bac du diorama, vue de haut. =

fiddle yard

v merters T0L1

En découpant, en assemblant et en collant comme pour un puzzle, vous obtiendrez un plan des

voies de ce genre.

Le plan logistique

Le plan logistique peut étre considéré
comme une sorte de scénario pouvant étre
répété en continu. Ce type de circulation
selon un schéma prédéterminé se pratique
souvent sur les réseaux britanniques. Pour
moi, cela constitue la seule maniére logique

de reproduire un processus de fabrication
de facon conséquente. Un tel scénario
donne en outre un sens aux manceuvres ef-
fectuées, tant pour le desservant que pour
le spectateur. C'est la raison pour laquelle
la conception d'un plan logistique et son
application sont beaucoup plus intéres-

Du papier a la pratique: la disposition en trois dimensions aide & comprendre I'aspect du futur diorama.

Avec quelques clous, les voies en courbe sont maintenues en place.
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sants que de (souvent 'bétement’) circuler
en va-et-vient...

Pour mon plan logistique, j‘'aurai besoin
des rames de wagons suivantes:

A. 2 wagons chargés de bois brut (non
traite, seulement découpé et trié par taille
et diamétre);

B. 2 wagons chargés d'écorces provenant
des troncs traités;

C. 1 wagon chargé de bois de mine impré-
gne,

D. 3 wagons de mine;

E. 2 wagons réfectoire et de carburant.

Le scénario est le suivant: un wagon a voie
normale du type GTM (un tombereau)
se trouve sur la voie normale, chargé de
troncs. Sur la voie adjacente "1’ se trouvent
deux wagons de bois de mine, chargés se-
lon la rame A, c'est-a-dire de bois brut, non
traité. Les rames B, D et E sont garées sur
le fiddle yard. La rame C est garée quant a
elle sur la voie '9". Pour la répétition de ce
scénario, cette situation est a la fois celle du
début et celle de la fin du scénario.

Venant de 'ouest par la voie '3’, une loco-
motive a vide péneétre sur le diorama, par
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I'arriere de la scierie. Cette loco vient y
chercher les wagons préts sur la voie "1".
Ce mouvement de wagons pousses via les
voies ‘2" et '3’ vers la voie '4' s'arrétera sur
la voie '6'. Les wagons arrivent ensuite a la
scierie via les voies ‘7' et '8'.

En pratique, ce mouvement viendra prendre
place sur une des cinq voies du fiddle yard.
La loco sera alors dételée et évoluera pour
s'accoupler & la rame B et sortir de la scie-
rie, @ nouveau en mouvement poussé.
Cela peut toutefois durer un certain temps
avec que le bois brut ne soit scié; avant que
la rame B n’apparaisse, il est plus réaliste de
montrer quelque chose d'autre, en atten-
dant. Raison pour laguelle le scénario peut
prévoir une opération annexe, comme le
remplissage du réservoir de la loco ou |'arri-
vée d'un wagon particulier, annoncant la
survenance d'un évenement spécial.

Les wagons charges de bois dont |'écorce
a été otée sont placés sur la voie '9’. C'est
de cette voie qu'un wagon s'en ira chaque
fois via les voies '6’ et '4" vers le local d'im-
prégnation. Pour ne pas immobiliser inuti-
lement la loco pendant le déroulement du
processus d'imprégnation, le wagon est
pré-dételé du coté ‘ouest’ de la voie '3,
exactement dans le coin ou se trouvent les

En haut: Le fiddle yard existant, basé sur un
écartement de 16,5 mm et incluant une pos-
sibilité de virage pour locomotives a vapeur.
Suite a la longueur utile limitée, ce fiddle yard
convient pour le diorama a construire.

A gauche: Le mini-réseau ou diorama ‘Mijn
stuthout’ a été pour la premiére fois été expo-
sé (bien que non encore entiérement achevé)
lors des récentes ‘Journées du modélisme a
voie étroite’ de Valkenburg. Sa premiére sor-
tie officielle est prévue a On traXs 2014; il sera
ensuite exposé a notre 7e Grande Expo de
modeélisme ferroviaire qui se tiendra les 18 et
19 octobre 2014 a Louvain.

commandes. Poussé, le wagon est alors
livre et reste sur place apres le départ de la
loco. Chaque wagon traité est finalement
garé sur la voie '1' et apres le troisieme, la
loco viendra rechercher la rame via les voies
2" et ‘3" pour les ramener vers la mine et
disparaitre de la vue. Les wagons de la
rame B sont alors garés sur le fiddle yard.
Sur la voie '1' désormais libre, une nou-
velle rame A est alors placée, via les voies
‘3" et '2’. Le wagon esseulé de la rame C
est simultanémerit placé sur la voie '9". La
seule différence est que toutes ces rames
sont vides, au lieu d'étre chargées de bois
brut. Le placement du chargement doit se
faire a la main, mais le sera peut-étre dans
I'avenir au moyen d'une grue ou quelque
chose du genre.

Notre scénario est ainsi arrivé a sa fin et
nous sommes retournés au point de dé-
part. Quelgues variations comme une prise
de gasoil ou des opérations d'entretien des
différents batiments au moyen d'un train
de travaux peuvent bien entendu étre inter-
calées dans ce scenario.

Lors du prochain article, nous vous expli-
querons la fabrication ‘maison’ des rails,
des aiguillages et des wagons de mine.

Texte & illustrations: *44*

Erik Mosterd %
ri oste,
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ne attraction foraine

A KERMESSE, C'EST LA FETE POUR UN VILLAGE OU UNE COMMUNE. AU COURS DES ANNEES ‘50 pu

SIECLE DERNIER, ON Y TROUVAIT SYSTEMATIQUEMENT UN CHAPITEAU POUR DANSER, OU LES GENS DE

L'ENDROIT VENAIENT S'AMUSER. CES GRANDES TENTES ETAIENT SOUVENT DE MAGNIFIQUES ECHANTIL-
Lons D' ART DECO, RAISON POUR LAQUELLE ELLES NE SONT PAS FACILES A REPRODUIRE EN MINIATURE. MAIS
NOUS AVONS RELEVE LE DEFI ET ALLONS VOUS DECRIRE LA FACON DONT NOUS NOUS Y SOMMES PRIS...

1 ET 2: Un tel chapiteau pour danse était aussi
parfois appelé ‘palais des glaces', mais n'est
pas a confondre avec I'attraction (bien plus
petite en taille) ou I'on trouve a l'intérieur
des miroirs déformants et ol les spectateurs
s'amusent de voir les autres déformés: plus
gros, plus grands, etc. Ce gue nous vou-
lons reproduire ici était la plupart du temps
constitué d'une grande tente circulaire ou
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I'on dansait et o0 I'ambiance était féérique
grace entre autres a la présence de miroirs
classiques. Des peintures kitch, des drape-
ries suspendues au plafond, des vitraux, etc.
étaient présents en nombre et contribuaient
a créer une ambiance ‘Belle Epoque’.

3 ET 4 Comme modéle, nous avons choisi
un chapiteau bien précis, qui peut de nos

en HO

jours encore étre loué pour une kermesse
ou a l'occasion d'autres festivités. En cher-
chant quelque peu sur internet, nous avons
retrouve son propriétaire et quelques photos
du ‘Bon Vivant', le nom de ce chapiteau. Il
s'agit en fait d'une tente assez petite, car la
piste de danse au centre ne fait ‘que’ 15 m
de diameétre. |l existe des chapiteaux dont la
superficie est deux fois plus grande, mais une
telle piece aurait eu un effet bien trop domi-
nant sur notre réseau.

A ET B: Les dimensions du plan de base de
cette tente ont été trouvées sur le site web du

loueur. Quant aux autres mensurations, nous
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avons d0 les déduire sur base de quelques
photos. Sur nos dessins, vous pouvez voir le
plan de base et deux vues latérales. Ce qui
frappe d’emblée, c'est la relative complexité
de I'assemblage de la toiture. Elle découle
surtout du fait de I'espace libre nécessité au
centre, bordé de 22 faces identiques. Mais
il nous a été possible de dessiner de telles
formes, grace a un bon programme informa-
tique de dessin vectoriel.

5: Suite a la complexité de la construction,
nous avons opté pour du styrene comme
matériau de base: il se laisse facilement
découper, limer, poncer et coller et... est
suffisamment résistant pour une maquette
en HO d'une telle attraction foraine. Nous
avons travaille avec des plaques de 0,13 a
1 mm d'épaisseur, ainsi qu'avec différentes
tiges issues de la gamme Evergreen. Sur cette
photo, on peut voir une cloison de loge, dis-
posée au bord de |'espace central: nous en
avons eu besoin de 16 semblables. Un petit
appareil comme ‘The Chopper’ de la firme
américaine NWSL nous a énormément aidé
pour confectionner rapidement et avec soin
ce type de pieces.
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6: Les deux extremités de la tente néces-
sitent toutefois une autre méthode de
construction: le chassis du coté extérieur a
pu étre facilement collé en une piéce sur un
moule imprimé, mais pour le reste, il a fallu
mesurer sur place, découper avec une petite
sur-longueur, ajuster ensuite et modifier, et
enfin coller jusqu'au moment ol tout était
correct. Pour ces liaisons intercalaires, nous
avons surtout utilisé des petits profilés de
styréne de 0,5 mm sur 1, afin de pouvoir

5

disposer d'un bord suffisamment large pour
coller. Lorsque ces liaisons furent bien en
place, elles ont été renforcées par un second
profilé, pour obtenir des traverses’ de 1 mm
sur 1.

7: Lanneau intérieur des poteaux qui sou-
tiennent le toit autour de la piste de dance a
été confectionné au moyen de tiges de sty-
rene. Nous avons concus ces poteaux de fa-
con a ce qu'ils s'élargissent progressivement

vers le bas. La forme circulaire qui repose
sur ces poteaux a éteé découpée dans une
plague de styréne de 0,5 mm. Ces formes
constituent une bonne base horizontale suf-
fisamment solide pour le reste de la toiture.

8: Pour les cloisons déja confectionnées, cela
ne valait plus la peine de le faire, mais bien
pour les bancs dans les loges: la confection
d'un modele-mére, réalisé au moyen de sili-
cone coulé dans un simple moule. Il n'a pas
été difficile ensuite de mettre a bonne forme
la copie en résine, aprés durcissement et de
cette facon, une grande partie de |'ossature
etait déja préte. ..

9: ... la mise en peinture n'étant pas si com-
pliquée. Les bancs ont été peints en imita-
tion cuir foncé (‘Oily Black’ de Polly Scale),
le reste du styréne I'étant en teinte bois. Les
tableaux ont été réalisés avec peu de peinture
et au moyen d'un pinceau doux. Vous pouvez
peindre dans une seule direction et les traits
ainsi produits ressemblent aux nervures du
bois.
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10: Le plancher de notre modéle est consti-
tué comme pour la charpente de bois, sur
lequel un canevas a été posé. ldéalement,
nous aurions da le reproduire au moyen de
vrai bois, mais le jeu en valait-il la chandelle?
Lorsque I'on s'imagine que I'intérieur de cette
tente ne sera visible que par des minuscules
fenétres, il ne faut pas essayer d'étre plus
catholique que le Pape, quand méme... Une
impression sur papier photo d'une piste de
danse dessinée par nos soins suffira donc
amplement. Le travail de découpe et de col-
lage ne fut toutefois pas des plus aisés, afin
d'integrer exactement cette piste de danse
entre les poteaux déja plantés.

11: Un chapiteau de danse implique de
nombreux verres étincelants. L'essentiel de
la lumiere entrante passe par des vitraux.
Ces vitraux ont été reproduits au moyen
d'impressions collées sur des transparents, le
chassis en 'bois’ étant gravé dans une feuille
de maillechort de 0,1 mm d'épaisseur. A I'in-
térieur, ce chassis est constitué de bois verni,
tandis qu'a I'extérieur, il est peint. Les trans-
parents sont a chaque fois insérés entre deux
parties de fenétres et fixés avec un minimum
de colle.

12: Pas de chapiteau de danse sans miroirs,
mais ou les trouver? |l existe bien des plagues
miroirs en styréne, mais elles ont 1 mm

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2013

d'épaisseur au minimum. A |'échelle HO, cela
ferait 8,7 cm d'épaisseur en réalite, ce qui
est beaucoup trop. Apreés quelques taton-
nements, nous avons finalement trouve la
solution, a savoir pratiquer comme s'il 5'agis-
sait d'un véritable miroir: un bout de vitre
disposée sur une couche de miroir brillant.
Un transparent a ainsi été recouvert sur une
face d'une peinture chrome Alclad au moyen
d'un aérographe et aprés séchage, recouvert
d’une couche de primer noire. Le résultat est

un beau miroir de moins de 0,2 mm d'épais-
seur. Le chassis a été fixé a ce transparent a la
colle instantanée.

13 ET 14: Sur cette photo, observez surtout
I'effet des miroirs: au-dessus de chaque coin
de siéges se trouve un vitrail sous lequel se
trouve une fenétre en miroir. On voit bien que
ces miroirs réfléchissent la lumiére: les bancs
apparaissent a l'image. Et les personnes
assises accentuent encore cet effet. Sur les
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poteaux a I'avant, les mirairs allongés visibles
sur la photo précédente ont été disposés.

15: Initialement, nous n'avions pas I'intention
de le faire, mais aprés quelques taquineries
venant de certains membres du forum de
modeélisme, nous nous y sommes prétés:
prévoir du mouvement sur la piste de danse.
Le chapiteau était pourtant déja en grande
partie acheve a ce moment et nous avons di
composer avec |'espace disponible. Raison
pour laguelle nous avons opté pour des en-
grenages bon marché, que nous avons apla-
tis par limage et dans lesquels nous avons
foré un trou, hors du centre. Dans ce trou,
des petits (mais puissants) aimants au néo-
dyme ont ensuite été collés.

16: Ces roues magnétiques sont motorisées
centralement. La tige de laiton que I'on peut
voir sur la photo est pourvue de petits axes
grace auxquels cing de ces roues magné-
tiques peuvent tourner.

17: La place centrale a été soudée a un bout
de busette en laiton de 4 mm et & l'intérieur
de cette busette tourne une autre busette
plus fine, a laquelle I'engrenage central est
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fixé. De cette maniére, les roues extérieures
peuvent étre entrainées de deux facons:
ensemble selon un grand cercle, ou chacune
sur elle-méme. En combinant ces deux types
d’entrainement, nous pouvons ainsi provo-
quer des mouvements de danse assez irré-
guliers.

18: En partie inférieure du chapiteau, une
fente dans laquelle s'ajuste avec précision
ce dispositif d'engrenages est constituée au
moyen de profilés et de plaquettes de sty-
rene. Les aimants sont ainsi pressés sous le
plancher, tandis qu'aucun engrenage ne peut
se detacher de la plague centrale. Grace a
cette fente, le jeu d’engrenages est facile a
démonter, et nous n'avons ainsi pas été géné
lors de I'assemblage ultérieur par cette tige
émergeant du chapiteau.

19: Quelgues mots maintenant au sujet des
engrenages et des aimants, car c'est normal
que vous vous posiez des questions sur ce
que nous voulons faire bouger. Cette photo
devrait vous le faire comprendre: quelques
couples de danseurs qui valsent sur la piste
de danse. Le couple est collé sur un bout de
feuille transparente afin de disposer d'un ‘sol’

stable, une ame métallique étant collée cen-
tralement sur cette feuille. Le bout découpé
d‘un fin clou est suffisant pour étre entrainé
par nos puissants aimants. Le seul obstacle
est que notre piste de danse doit étre trés
lisse. Chague inégalité provoquera un choc
dans le mouvement des danseurs, ce qui est
evidemment a éviter. C'est pour cette raison
que seul la piste et les ‘pieds’ transparents des
danseurs ont été polis et que la piste a égale-
ment été saupoudrée de talc.

20: Nous débutons les travaux par l'entrée de
notre chapiteau. Une fine platine ‘faite mai-
son’ est mise en forme aprés gravure et per-
cée des trous requis, de facon a pouvoir y faire
passer des minuscules Leds SMD 0603 avec
leur coiffe, leur raccordement étant prévu a
I'arriére de la plaque. Cette méthode permet
de laisser |'avant de la plaque lisse. Pour éviter
que de la lumiére ne jaillisse a un endroit non
désiré, toute la platine est recouverte sur sa
face arriere d'une couche de peinture noire,
apres montage.

21: La face avant est quant & elle peinte
en blanc, aprés quoi les orifices des petites

lampes sont débouchés au moyen d'une
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aiguille (il est inévitable que de la peinture s'y
loge). Ensuite, on pose un décalque transpa-
rent sur la petite platine. Uillustration a été
trouvée sur internet et est exactement celle
qui tréne sur la devanture de notre exemple
réel. Sur la photo, vous pouvez voir un mon-
tage 'a blanc’, pour le reste du chapiteau.
'ambiance que nous voulions créer est déja
partiellement présente.

22: Ensuite, un peu de relief a da étre créé sur
cette devanture, ce qui a été réalisé dans un
premier temps au moyen de tiges de styréne.
Les formes plus arrondies seront modelées
plus tard. La photo illustre bien a quel point
le décalque est joli. Les trous par lesquels la
lumiére jaillit sont a peine visibles.

23: La confection des crolles a été réalisée au
moyen de Milliput, une matiére facilement
malléable. Cette matiére a d'abord grossie-
rement été mise en forme, et parachevée
ensuite au moyen de petites limes, de fins
couteaux et de papier abrasif a grain fin.
Une petite couche de peinture, un vernis
brillant de protection et quelques perles:
notre entrée est préte a étre collée sur le
chapiteau.

24: Un autre challenge fut constitué par
I'éclairage intérieur du chapiteau. En réa-
lité, on peut y voir de gros globes lumineux
suspendus a des chaines. Une ampoule a
incandescence est logée dans chacun de
ces globes. A échelle réduite, ceci veut dire:
une trés petite source de lumiére suspen-
due a un trés fin fil... Des petites Leds SMD
blanches ont pour ce faire été soudées a un
fil, la douille de la lampe étant imitée par une
petite perle noire. Une goutte de colle ins-
tantanée constitue 'imitation suffisamment
solide d'une ampoule a incandescence.

25: Une seconde perle noire constituera
ensuite I'ancrage de la lampe suspendue a
la charpente du chapiteau. Pour figurer le
globe de la lampe, nous avons utilisé des
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perles a enfiler plus grandes et a moitié trans-
parentes, dans lesquelles nous avons agrandi
le trou pour pouvoir y coller la Led SMD.

26: Le fil extremement fin se colle quasi de
facon invisible a la charpente. En travail-
lant méthodiquement lors des soudures a
réaliser, nous avons réussi a suspendre six
lampes sur un seul et méme fil, raccordées
a une resistance en serie. Ces petites résis-
tances sont a nouveau du type SMD, ce qui
les rend pratiquement invisibles.

27: Avec 36 ampoules, soit six circuits lumi-
neux, le chapiteau est entierement éclaire.
L'éclairage de I'entrée — réalisé auparavant
— a ensuite été raccordé aux mémes fils. La
valeur de la résistance série a été grossiére-
ment évaluée, mais sa valeur parut correcte:
2.200 Ohm pour une tension de 20 Volt et
pour six Leds blanches reliées en série.

28: Le toit central du chapiteau a été réalisé
au moyen de tiges de styréne. Un disque
découpé d'une plaque de styrene assure un
raccordement correct avec le reste du cha-
piteau. Sous la charpente, on trouve encore
en realité un anneau avec des vitraux plus
petits, qui doivent donc aussi étre reproduits
sur la maquette. A I'échelle HO, ces vitraux
ne font que 3 mm de hauteur a peine, rai-
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son pour laquelle ils ont eté egalement gra-
vés dans une feuille de maillechort et réa-
lisés au moyen de transparents imprimes.
Comme ce sera de toute facon peu visible a
I'intérieur, cette face des vitres sera imitée au
moyen d'un peu de peinture brune.

29: Afin de pouvoir retirer les danseurs du
cercle central lors du déplacement de la
maquette, cette partie supérieure du toit a
été congue démontable. Pour ce faire, nous
avons utilisé des connexions par fiches,
comme celles utilisées pour les platines élec-
troniques. Ceci nous permet de déconnec-
ter le cablage en partie supérieure, tout en
fixant la coiffe de facon solide.

30: C'est vers la fin des années ‘50 qu'elle
apparut pour la 1ére fois: la boule a facettes.
Comme nous ne savions pas quelle mé-

thode donnerait le meilleur résultat, nous en
avons concu de trois formes: une perle frai-
sée, une perle perforée et une boulette faite
de papier alu. Les deux premiéres ont été
passées a |'aérographe d’une teinte chrome
Alclad, mais il apparut finalement que la
feuille d'alu rendait le mieux. Cette derniére
a donc été collée a un fin fil d'acier, main-
tenu grace a une busette depuis le haut du
toit au milieu du chapiteau. L'entrainement
de la boule se réalisera sous la planche du
réseau. Le fil d'acier est trés fin (0,3 mm) et &
peine visible et sera camouflé par un couple
de danseurs lents.

31: Pour éclairer cette boule a facettes, nous
avons placé deux puissantes Leds blanches
de 3 mm a proximité, dans le toit du chapi-
teau. Pour les alimenter, nous avons utilisé
les raccords de platine dont nous avons déja
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parlé. Le faisceau lumineux de ces Leds est
canalisé par une busette en laiton et de la
peinture noire, de facon a ne voir que deux
spots donnant sur la boule, sans aucune
lumiére incidente. Leffet recherché de la
boule a facettes — des taches lumineuses
apparaissant sur la piste de dance — n'a pas
eté obtenu, mais une partie de I'ambiance y
est. Un de vous aurait-il une meilleure idée,
peut-étre...?

32: Maintenant que lintérieur est quasi
achevé, nous pouvons tout doucement
nous occuper de l'extérieur. Le chapiteau
est ferme en partie basse au moyen de pan-
neaux en bois, fixés a I'ossature de la tente.
Sur la photo, on voit qu‘un certain nombre
de ces panneaux ne comptent pas de vitrail.
On ne voit que de simples transparents,
mais ceux-ci ont également été retirés par la
suite, pour donner au spectateur |'occasion
de voir a l'intérieur. Les fentes le long des
panneaux permettent également de jeter
un coup d'ceil, mais donnent surtout un joli
effet de lumiére incidente, lorsque la tente
est éclairée et qu'il fait noir a I'extérieur.
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33: Des fenétres sans vitre sont suffisantes
pour jeter un coup d'ceil a I'intérieur et nous
avons opté pour laisser deux panneaux ou-
verts, dans la partie visible. Par I'une des ou-
vertures, on peut voir le comptoir, y compris
les bouteilles et les verres sur des étagéres.
Sur de telles photos de détails, on remarque
hélas certaines irrégularités, comme les
lampes qui a cet endroit sont trop grandes.
Arrivé a cette phase de I'assemblage, il
n'était toutefois plus possible de les rempla-
cer, et nous les avons laissées telles quelles.
Espérons simplement que [|'attention du
spectateur sera plus attirée par I'aménage-
ment intérieur et les figurines...

34: Avant de commencer le recouvrement du
toit, jetons encore un dernier coup d'ceil a
I'intérieur du chapiteau. Tout y a été installé
entretemps, et comme nous y avons encore
facilement accés pour le moment, contro-
lons une derniére fois que tout est en ordre,
comme d'éventuelles parties de piéces non
peintes, des fils suspendus ou encore de la
poussiére stagnante. Avec plus de cent figu-
rines a l'intérieur, I'ambiance sera chaude!

35: Comme vous avez pu le voir au début de
ce récit, le toit de ce chapiteau n'est pas sim-
plement recouvert d’'une bache, mais on y
trouve également a l'intérieur des jolis voiles
de tissu suspendus au plafond. Ces voiles
devaient bien entendu également figurer
sur notre maquette et nous avons opté pour
de la soie. Pour la mettre en forme et la
maintenir en place, cette soie a été renfor-
cée par un mélange de peinture et de colle
pour bois. Ce renforcement a permis égale-
ment de découper dans cette soie trés fine,
sans qu'elle ne s'effiloche.

36: Aprés beaucoup de découpe, d'ajustage
et de collage, le toit fut enfin prés a l'inté-
rieur. Le soir était entretemps tombé, ce qui
nous a permis de faire cette belle photo, a
notre avis. L'éclairage intérieur allumé pour
I'occasion se reflete joliment sur les voiles
suspendus, tout en émettant des filets de
lumiére par les deux grandes ouvertures du
coté ‘public’. Dans la tente, les miroirs et le
‘bois’ refletent egalement les nombreuses
sources de lumiere.
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37: La derniére opération a effectuer a la par-
tie visible de ce chapiteau est la pose de la
bache de la tente. Elle a été confectionnée au
moyen d'une trés fine feuille de styréne (n°
9009 Evergreen). Ici aussi, il a fallu ajuster et
découper, pour obtenir un bel effet. Les par-
ties non soutenues de la bache ont été lége-
rement courbées vers l'intérieur au moyen
d'un fer a souder chaud (mais pas bralant!)
et les rabats le long des parois ont été mis
en forme de maniére a faire croire gu'ils on-
dulent sous I'effet du vent. Le toit a ensuite
été peint et définitivement collé. Il ne nous
restait plus qu'a appliquer une légére patine
et I'extérieur de la tente était acheve.

38: ... Mais le chapiteau ne |'était pas encore,
pour autant! D'un point de vue statique,
oui. Car ce chapiteau de danse n'est qu'un
element d'une grande kermesse mobile, et
dans cette attraction aussi, du mouvement
doit étre crée: des couples en train de dan-
ser, la boule.a facettes et ses spots, |'éclai-
rage intérieur et... la musique. D'un point
de vue mecanique, |'attraction est mue grace
a une construction relativement simple,
faite de deux moteurs lents et de quelques
engrenages. Le son est produit par un MP3
transformé. Electriquement, ces éléments et
I'éclairage du chapiteau sont gérés par un
micro-controller et un peu d'électronique.
Les morceaux de musique sont mélangés aux
signaux de commande destinés au controller,
de facon a ce que les danses se déroulent de
facon synchronisée avec la musique.
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39: Les sons émis dans le chapiteau sont
combinés avec d'autres sons de la grande
kermesse. Raison pour laguelle nous avons
construit un simple mixer qui au départ
des différentes sources sonores, forme
une image en stéréo, qui peut alors étre
reproduite par un jeu de haut-parleurs.
Ces derniers sont constitués d'un set pour
PC, que |'on peut trouver pour une petite
somme.

40: Nous ne pouvions pas faire I'impasse sur
une photo de la partie électronique et de
I'entrainement mécanigue. Vous voyez ainsi
gu'avec un materiel relativement simple,
une motorisation a mesure peut étre facile-
ment faite. Les plaques en époxy sont inté-

-
-
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ressantes: solides, mais quand méme faciles
a coller et a découper.

41: Maintenant que la partie sous le 'sol’ est
également achevée, nous pouvons fixer cette
attraction. Les alentours sont encore provisoi-
rement vides, mais attendez que les autres
attractions de la foire arrivent, ainsi que les
forains. !

Nous concevons bien que ce projet n'est pas
des plus simples, mais espérons quand méme
que la description qui en a été faite aidera
d‘autres constructeurs modeélistes lors de la

réalisation de leurs propres projets. o
0‘“’0

Texte, dessins et photos: Gerolf Peeters.
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| VOUS ETES A LA RECHERCHE D'UNE ANCIENNE CHEMINEE D'USINE MACONNEE, VOUS TROUVEREZ VOTRE
BONHEUR CHEZ STANGEL. CE PRODUCTEUR POLONAIS EN PROPOSE DES REPRODUCTIONS EN CARTON DE-
COUPE AU LASER, REPRODUITES AUX ECHELLES HO, O eT 1. Nous AVONS ASSEMBLE AINSI UNE CHEMINEE

A L'EcHELLE 1/43,5%.

Cette cheminée d'usine est constituée
d'anneaux de briques qui ont la forme d’un
quartier de tarte, ce qui facilitait le macon-
nage de hautes cheminées rondes. La plupart
du temps, ces cheminées présentent a leur
extrémité supérieure en forme de col et au
pied, une plinthe ou un socle. Pour repro-
duire I'ouverture ronde de 60 cm de hauteur,
la cheminée a été reproduite conformément
a la réalité avec des anneaux d'un diametre
de plus en plus réduit. Ce n'est évidemment
pas de la magonnerie, mais du carton décou-
pé au laser, de 1,8 mm d'épaisseur.

Cette cheminée est trés facile a assembler,
mais necessite pas mal de temps pour le
faire. Le kit est constitué d’un certain nombre
de plaques de carton, dont les éléments ont
été découpés en petites pieces, au laser. Ony
trouve également une tige en alu et un bout
de fil pour fleuriste (PHOTO 1).

Aprés que les piéces aient été toutes décou-
pées avec un couteau aiguise, Nous pouvons
entamer |'assemblage du socle. Il vous faudra
faire fort attention. Les parties de facade sont
évidemment toutes de méme largeur. Si vous
les assemblez 'une a I'autre, les dimensions

RN
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du socle ne correspondront plus et présente-
ront un vilain angle (PHOTO 2). Les bords des
faces intérieures doivent encore étre ponces
selon un angle de 45 degrés. Ceci se realise
au mieux au moyen d'un couteau aiguisé et/
ou d'une lime. Une busette en alu formant
un noyau solide est placée dans le socle.
S'ensuit alors I'empilement des 315 anneaux
de ‘maconnerie’ (PHOTD 3). L'étonnant de
ces anneaux est qu'ils sont pourvus d'une
couche de colle: retirez la feuille de protection
et pressez |'anneau sur le précédent. Ce n'est
qu'aprés avoir assemblé quelques anneaux
que votre serviteur s'est enfin rendu compte
de la présence de cette colle, alors que c'était
pourtant mentionné lors de l'achat de ce
kit... C'est ce qui arrive lorsqu’un Polonais
et un Néerlandais essayent de communiquer
en... allemand. Sans le vouloir, nous avons
donc testé deux maniéres de ‘'maconner’. Les
anneaux autocollants présentent |'avantage
gu'ils adhérent rapidement et qu'ils sont bien
fixés. En cas d'utilisation de colle par contre,
vous avez encore la possibilité de faire pivo-
ter I'anneau avant séchage pour décaler les
briques, par exemple. Les ferrures permettant
I'escalade de la cheminée sont faites avec de
la ficelle pour fleuriste et devront étre cour-

-

P AT QO L E s

Modellbahnbau

bées une par une. Bien que
des trous soient presents a
distance reguliere dans les
anneaux, quelques trous
supplémentaires  devront
quand méme étre faits pour
y insérer ces marchepieds.

Un paratonnerre est un élé-
ment indispensable pour
une cheminée d'usine: ce
dispositif sera reproduit au
moyen de deux longueurs
de fils pour fleuriste. Ces
fils sont simplement & col-
ler contre la cheminée.
Nous avons toutefois uti-
lisé des petites pinettes
comme étriers, ce qui colle
plus a la réalité. Un truc,
en passant: au lieu du fil
pour fleuriste, utilisez
plutét un fil en laiton
suffisamment  long
pour toute la chemi-
nee. Il ne vous sera
pas nécessaire alors

de chipoter avec deux
bouts de fil pour fleu-
riste. Appliquez pour termi-
ner une petite peinture par brossage a sec de
teinte rouge brique et un lavis sur base de
noir, et votre cheminée est terminée.

Par le passé, de telles cheminées en briques
étaient visibles sur le site de chaque usine
produisant elle-méme son énergie ou son
chauffage, comme des briqueteries, des
usines a gaz, des centrales électriques ou
encore d'autres installations comme les laite-
ries, les jardins horticoles, mais aussi les cou-
vents, hopitaux, bains de natation ou écoles.
Une telle cheminée trouvera certainement sa
place sur votre réseau.

Ce kit est a commander directement chez
Stangel (www.stangel.pl) ou peut étre acquis
lors d'une expo. A I'échelle 1, une telle che-
minée a une hauteur de 73 ¢cm; en HO, elle
est de 27 cm. Le prix d'une telle maquette en
0(1/43,5°) est de 89,00 euro. e
*4
* *

Texte & photos: Gerard Tombroek.
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Euromodelbouw Genk
Un evenement pour toute la famille!

‘aANNEE 2013 EST IMPAIRE: C'EST DONC UNE

ANNEE OU SE TIENT LA TRADITIONNELLE EX-

POSITION DE MODELISME ‘EUROMODELBOUW'
DE GENK, AUX LIMBURGHALLEN. PAS MOINS DE SIX
CENTS PARTICIPANTS VENANT DE SEPT PAYS ONT EU
L'OCCASION DE MONTRER LES PLUS BELLES FACETTES
DU MODELISME, AU cours DES 12 eT 13 ocToBre
DERNIERS. BATEAUX, PETITES AUTOS, AVIONS, MAI-
SONS DE POUPEES, DIORAMAS MILITAIRES ET BIEN
EVIDEMMENT, LES TRAINS MINIATURES: EUROMODEL-
BOUW FUT A NOUVEAU UN VERITABLE FESTIN...

Tout comme pour les éditions précédentes,
le point fort cette année était constitué par
les réseaux exposés et les commercants pré-
sents. Pour ceux désireux d'encore apprendre
I'une ou I"autre chose, on trouvait des modé-
listes préts a montrer ce qu'ils savaient faire
de mieux dans leur domaine et expliquaient
avec plaisir comment y arriver. Un total d'en-
viron cinquante réseaux a été exposé lors de
cette grande foire, des réseaux venant de Bel- A Euromodelbouw, Arnaud Verlaecken a montré comment faire pour réaliser de superbes batiments.

Antwerpen-Dam
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gique, des Pays-Bas, de France, de Grande-
Bretagne et d’Allemagne. Vous comprendrez
donc qu'il serait difficile de les décrire tous.
Nous nous sommes donc limités a la pointe
de I'iceberg belge (1), dont nous n'avons pas
encore parlé dans ces colonnes. Désolé pour
tous les autres magnifiques réseaux, aux-
quels nous ne toucherons pas pour l'instant.
Mais... Vous ne perdez rien pour attendre:
nous vous les devons et parmi eux, on dé-
nombre également quelques ‘perles’ belges
réellement exceptionnelles, a savoir 'Hasselt’
et Tongeren’. ‘Hasselt’ d'lvo Schraepen -
dont vous pourrez déja vous faire une idée
grace a la couverture de ce numero — consti-
tuait I'attraction de cette expo. En 2011, vo
nous avait dévoilé pour la premiére fois son
réseau 'Hasselt’. Cet immense réseau était
encore loin d'étre terminé. Cette année par
contre, lvo est beaucoup plus loin: les pre-
miéres caténaires sont tirées, de nombreux
détails ont été ajoutés et C'est déja devenu
un réseau circulaire, présentant un trafic fer-
roviaire varie.

Autre perle de choix qui attira beaucoup
I'attention: le diorama statique de “Tongeren’
("Tongres, en francais), dont la gare fut de-
truite par un bombardement allemand, le 10
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mai 1940. Ici aussi, nous avions pu prendre
connaissance pour la premiere fois de ce dio-
rama en 2011 et Rudi Nelissen (son auteur)
n'a pas chomé depuis lors: ce diorama a été
augmenté d'un tiers, le détaillage de I'en-
semble ayant été poursuivi sur base de pho-
tos d'époque. Et ce détaillage représente une
somme colossale de travail, comme Rudi le
dit lui-méme: “Cela m'a colté deux ans pour
progresser d'un jour...”. Car ce diorama il-
lustre la situation des lieux au 11 mai 1940, a
savoir le jour méme ou I'occupant allemand
est entré dans la ville de Tongres. Ced dit,
nous vous réservons les photos prises et le ré-
cit de ce diorama historique pour mai 2014.

Voyons plutét ce qui pouvait par ailleurs étre
admireé.

‘Antwerpen Dam’

A I'énoncé du nom d'Antwerpen-Dam (An-
vers-Dam), les amateurs de trains penseront
sans doute au batiment de la gare de style
néogothique datant de 1892 et qui fut dé-
placé d'une piece en 1907, ou encore a la
légendaire remise a vapeur (et Diesel, plus
tard) qui se trouvait a proximité. Les lecteurs
fidéles de Train Miniature Magazine se rap-
pelleront plutét le récit d’Erik de Boeck, paru

R E PO RTAG E D

dans notre n° 123. Avec son mini-réseau
‘Remise en scéne, act 2 Antwerpen-Dam’,
Erik de Boeck a remporté la troisieme place
de notre Concours de mini-réseaux de 2012.
En 2008, il participait déja au concours, et en
vue d'exposer a Euromodelbouw, il avait réa-
lisé une piece de raccord de 50 cm sur 50. Il
s'agit d’un segment d'angle, qui fait de ses
deux mini-réseaux un réseau en forme de L.
Le segment d'angle donne en outre acces
a quelgues voies de garage. ‘Pour raccor-
der ce segment aux mini-réseaux existants,
quelgues modifications devaient encore étre
apportées a ces derniers. Et pour ce faire, Erik
savait qu'il faudrait encore travailler dur pour
que tout soit prét pour Euromodelbouw. ..

‘Oostkaai’

Anvers a aussi la cote chez le Britannique Bill
Roberts. Sous le nom de ‘Antwerpen Oost-
kaai’, il a réalisé un réseau belge en HO pour
lequel la ville d'Anvers et sa zone portuaire
limitrophe ont servi de source d'inspiration.
L'aspect urbain a encore été accentué par la
ligne internationale posée sur un long viaduc
a arcades, sorte de voie aérienne. Derriere
ce viaduc, on peut voir les docks et a I'avant
de ce méme viaduc, I'Oostkaai et un tram
urbain. La voie sur viaduc constitue en réalité




TEain
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une longue ‘voie de parade’ dans un grand
ovale, a 'intérieur duquel une série de voies
de garage est aménagée derriere |'arriére-
plan, ce qui permet de faire varier le trafic. A
I'extrémité de cette voie de parade a droite,
on trouve un modeste atelier de traction.

‘Erwetegem’

Nous vous avons déja décrit le beau réseau
en N dénommeé ‘Balegem’ (voir TMM n° 105)
de |'Association pour le modélisme ferroviaire
au 1/160e (d'ou le nom du club: ‘N160°). A
Genk, nous avons pu voir que ce réseau avait
été agrandi en suivant un autre theme: le
projet ‘Erwetegem’. Cette nouvelle partie est
constituée de cing modules dont trois de 30°,
qui forment ensemble une large courbe. Ces
trois modules sont raccordés a chaque bout a
un nouveau module de 900 mm, I'ensemble
formant un angle de 2.865 sur 2.865 mm: ce
n'est pas peu a I'échelle N... La large courbe
est située dans un paysage champétre et est
en majorité établie sur un talus. Elle consti-
tue une belle ‘ligne de parade’, I'origine de
la courbe étant traversée par une rue, le long
de laquelle on peut voir quelques maisons
typiques de Flandre orientale.

‘Gare de Verviers’

Le triste temps d'automne qui a sévi pendant
le week-end des 12 et 13 octobre a Genk
était aussi sensible a l'intérieur méme des
Limburghallen... Gerard Houben y exposait
son diorama représentant la gare de Verviers-
Central et ses alentours, autour des années
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Erwetegem

Erwetegem
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1960/'65. Bien a propos, Gerard a cree une
ambiance automnale sur son réseau, ou la
teinte des arbres et les feuilles qui tombent
rendent bien cette ambiance. Et il ne s'agit
que de détails relativement petits, car beau-
coup d'autres détails sont visibles sur I'im-
mense maquette du batiment de gare, en-
tierement fait ‘maison’ par Gerard Houben.
Reproduire une gare aussi imposante, il fal-
lait le faire! La facade et son relief, ses sta-
tues et ses ornements ont été confectionnés
couche par couche au moyen de plaguettes
et de petits bouts de styréne découpés avec
soin. Pour les parties répétitives, des moules
en silicone ont été confectionnés au moyen
des pieces en styrene a reproduire, les pieces
reproduites étant moulées en résine a deux
composants. Les nombreux tramways pre-
sents sur ce réseau sont également faits ‘mai-
son’: ic aussi, des plaquettes et des bouts
de styréne forment |'essentiel de la matiere

m—) T . remiere.
«~a@ 7 \ . 2

Gare de Verviers

g

b

R

UL GRAND RATAR
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‘Baanzicht’ ("Vue sur les voies’)

Parmi tous ces réseaux a théme belge, il est fa-
cile de passer a coté des autres: chez Alain Van-
dergeten, nous avions bien repéré un diorama
autrichien et un autre, allemand. Et pourtant,
ils présentaient tous deux une petite touche de
belge, Alain Vandergeten étant Belge de pur
source et bilingue. Alain construit depuis des
années déja a plusieurs échelles. Vious vous rap-
pellerez sans doute de son ‘Altbachheim-\West'
a l'échelle O (présenté dans notre TMM n® 95)
ou encore de ‘Schatjes op zolder’ ('Des trésors
au grenier’, voir TMM n° 120). Afin de faire cir-
culer sa collection grandissante de modéles a
I'échelle O dans un environnement ad hoc, Alain
a réalisé cette fois une remise. Originalité: ce site
est vu a travers les vitres d'une grande cabine
de signalisation. Cette cabine est reproduite a
I'échelle d'environ 1/6e, les voies a l'extérieur
I'étant au 1/45e. Pour obtenir une impression
de profondeur, un autorail a I'échelle HO assure
des mouvements allers et retours tout au fond a
I'arriere-plan. Le résultat constitue une véritable
‘boite a images'. Il est encore prévu d'installer
des leviers a I'intérieur de la cabine, mais ceux-ci
n‘ont hélas pas été livrés a temps pour |'expo.
Cela n'en a pas réduit Alain au chémage pour
autant, puisqu'il a mis cette absence d'appareils
a profit pour faire venir un peintre, qui a mis
l'intérieur en valeur... Nous avons carrément
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oublié de demander a Alain comment il avait
baptise son réseau, et nous lui avons donné le
nom de ‘Baanzicht’ ("Vue sur les voies'). Cela
nous semble vraiment convenir. Alain nous a
en effet dit que le peintre n'avancait que trés

peu dans son travail, car il était constamment
en train de regarder par les vitres le spectacle
ferroviaire qui se déroulait sous ses pieds. ..

. *
*9

* e
Texte et illustrations: Gerard Tombroek. v
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AMMA, L'EXPOSITION DE MODELISME ORGANISEE TOUS LES DEUX ANS PAR LE CLue MAQUETTISME

SEDANAIS, EN ETAIT A SON 30E ANNIVERSAIRE CETTE ANNEE, CE QU'IL A FETE — DU MOINS EN CE

QUI CONCERNE LA SECTION ‘TRAINS’ — PAR LA PRESENCE A CETTE EXPO DE PRES DE 90 RESEAUX,

PETITS ET GRANDS. EN TRENTE ANS, RAMMA EST DEVENUE UNE DES EXPOSITIONS DE MODELISME LES PLUS

IMPORTANTES DE FRANCE. SEDAN SE SITUE A MoINS DE 200 KILOMETRES DE BRUXELLES, AU-DELA DE

BOUILLON, JUSTE APRES LA FRONTIERE. ET ILS FURENT PLUS D'UN MILLIER, NOS COMPATRIOTES QUI AVAIENT

PRIS LA ROUTE DE SEDAN LE SAMEDI 12 OCTOBRE...

Bien que les frontiéres aient été abolies dans
notre Europe unie, on remarque immédiate-
ment que 'on est en France, en entrant dans
la ville de Sedan. Linfrastructure routiére, les
batiments, etc.: tout ‘respire’ la France... Il

est difficile de pouvoir stationner a proximité
du Centre sportif ou se tient Ramma, mais
une navette gratuite de cars relie le parking
gratuit situé a proximité du stade de foot au
Centre sportif. Autre surprise agréable: le

Ce participant a interpréteé vraiment trés librement le théme a suivre, avec sa planche a repasser

‘faite maison’, visée sur cing vieux...
intense, mais I'ambiance y était! (Photo: PVG)
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fers a repasser. Difficile dy organiser un trafic ferroviaire

la francaise. ..

Egalement construit par un membre du MKSB,
ce magnifique mini-réseau ‘Woolacombe Bay’
reproduisait une petite ligne a voie étroite
établie sur la plage de la cité balnéaire de
Woolacombe, dans le Devon (GB). Ce réseau
n‘a que 140 cm de long et 72 cm de large et
a été construit a I'échelle 1/13e. Le réalisme
d‘une échelle aussi grande n’est pas aisé a
atteindre, mais ses constructeurs y ont parfai-
tement réussi. Le bruit des vagues et les cris
de mouettes renforcaient encore l'impression
d‘étre a la plage...
(Photo: GVM)

Seule I'odeur manquait!

prix d'entrée, fixé a 8 euro a peine pour un
adulte, pour une expo multidisciplinaire qui
s'étend sur quatre halls. Aux Pays-Bas et a
Euromodelbouw, les prix d'entrée pratiqués
sont d'un autre niveau. ..

Mais lorsque vous pénétrez dans les deux
halls consacrés au modélisme ferroviaire,
VOus comprenez en partie pourquoi le prix
d’entrée est plus bas. La région des Ardennes
francaises est assez pauvre: pas de budget
pour une infrastructure sportive moderne et
encore moins pour du chauffage, apparem-
ment... Les réseaux étaient exposés dans ce
que |'on pourrait appeler un 'hangar’, avec
des grands portails qui restaient a moitié
ouverts, pour en permettre I'accés. Dans ce

By iy o
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Les membres du club MKSB de Boulogne ont construit ce mini-réseau ‘Les
moules de Sébastien’ a I'échelle 1/24e (du Gn15), une interprétation libre du
commerce des moules & Port Loupian (dans le sud de la France), situé dans

le golfe de Thau. Ce mini-réseau n‘a que 20 cm de profondeur, mais grace

a la photo en arriére-plan, il semble beaucoup plus grand! (Photo: PVG)

Notre compatriote Vincent Larue, connu par son ‘Saroulmapoul’, était
présent & Sedan avec ses modules en HOm de la gare vicinale de Fer-
riéres. L'autorail ART 300 a l'avant-plan est entiérement fait ‘maison’.
(Photo: PVG)

Venant d'Ardéche, Jean-Michel Gerlat avait bravé les frimas avec son
réseau ‘Le dépot de Langogne’ a I'échelle 0. Un arriére-plan sobre procu-
rait la profondeur voulue a ce réseau et formait un décor idéal pour de
superbes locomotives en 0. Voici un modéle d‘une 030 TU, une loco d‘ori-
gine américaine de I'United States Transportation Corps’. (Photo: GVM)

Les réseaux a paysage hivernal sont rares en modélisme ferroviaire. Les membres du club de

I'AFSA de Maubeuge ont construit ce réseau plein d’atmosphére en prenant comme théme une
petite gare de I'ex réseau du P.O., située en Auvergne. L'éclairage et I'arriére-plan de ce réseau
exhalaient I'hiver, la température régnant dans le hall étant a I'avenant... (Photo: PVG)
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Michel Serrurier a construit le réseau ‘Waquere-Hennebiére’, qui se
situe dans le nord de la France. Sur le talus, on reconnait un Diesel fran-
cais du type CC 65500, qui a acquis le statut d’ancétre. Ce modéle en HO
est produit par Electrotren. (Photo: GVM)

hangar faisant fonction de hall, il régnait
donc un froid sibérien: de nombreux expo-
sants présents les deux jours ont eu les mains
et les pieds engourdis et ce n'était pas par
hasard que plus d'un Francais carburait au
gros rouge derriére son stand...

Cette année, Ramma fut le lieu de plusieurs
concours organisés en collaboration avec les
revues spécialisées dans le domaine: "Voie
Libre’ et ‘Loco Revue'. Le premier concours
consistait a construire un mini-réseau tenant
sur une planche a repasser, I'échelle et le
théme étant libres, la seule condition étant
un certain rapport avec le repassage ou le
nettoyage sur le réseau. Une quinzaine de
participants ont ainsi présenté leur ‘planche
a repasser’ au grand public. Pour le deu-
xieme concours, le réglement prévoyait que
le mini-réseau a construire devait compter au
minimum un aiguillage et constituer la repro-
duction en miniature d'une voie étroite d'un
écartement de 60 cm ou moins. En fonction
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Un des fleurons des réseaux exposés 8 Ramma: ‘Pontempeyrat’, construit par Michel Gachet. La

partie visible était de 360 cm et formait une longue ‘boite a images’ devant laquelle les specta-

teurs pouvaient profiter d'un paysage hyperréaliste, d’un joli environnement ferroviaire et de

belles compositions de trains. Beau, beau, beau...! (Photo: PVG)

de |'échelle retenue, ce réseau ne pouvait pas
s'étendre sur une surface plus grande que
celle de trois feuilles A4, A3 ou A2... Ici aussi,
une quinzaine de participants étaient pré-
sents. Enfin, un dernier concours était orga-
nisé par le forum francais des passionnés de
la voie métrique et étroite. La consigne était
de construire un mini-réseau dans une cais-
sette pour bouteilles de vin, le concours étant
baptisé par ailleurs 'Kessavin'... Limportante
participation enregistrée et |'enthousiasme
ambiant ont prouvé gu'il existait un véritable
engouement pour ce type de concours.

On pouvait par ailleurs se rendre compte
que l'échelle 0 a pour le moment le vent
en poupe, par le nombre élevé de petits ré-
seaux qui étaient exposés a cette échelle. Les
constructeurs en Oe démontraient en outre
que cela ne colte pas forcément cher, en
réutilisant de facon ingénieuse des bogies a
I'échelle HO ou des petites locos du ‘Magic
Train" de Fleischmann. La voie normale a
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I'echelle O colte évidemment bien plus cher,
mais vous n'avez pas besoin d'autant de ma-
tériel roulant. Et que c'est beau...!

Bien entendu, les adeptes de I'échelle HO en
ont aussi pour leur argent, au Ramma. Les
Francais ont I'art de reproduire de simples
sites ferroviaires en de magnifiques réseaux.
Beaucoup d'attention consacrée au paysage,
un bel encadrement, un éclairage et un ar-
riere-plan parfaits: tout ceci contribue a que
ces réseaux constituent de véritables pein-
tures en trois dimensions, avec leurs trains en
mouvement. Nombre de ces réseaux d'expo-
sition ne sont en fait que de simples grands
ovales, avec un fiddle yard passant, situé der-
riere les coulisses. Il y a donc toujours un tra-
fic ferroviaire sur le réseau, ce qui maintient
I'intérét du public. On manceuvre peu sous
les regards des spectateurs, les échanges de
matériel se réalisant plutét en coulisse. Cette
maniére de construire un réseau se rapproche
beaucoup plus de ce que les modélistes bri-

B TraInVliniature
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‘Kessavin’ était le terme générique d‘un des
concours de mini-réseaux pour lequel le ré-
seau construit devait pouvoir tenir dans une
caisse en bois pour bouteilles de vin. Cer-
tains participants avaient attaché ces caisses
typiques les unes aux autres; d’autres avaient
opté pour une caissette spéciale; d'autres
encore avaient construit un diorama dans
une caisse (prévue pour un magnum, quand
méme...) Un concours procurant un triple
plaisir: d‘abord vider les bouteilles, ensuite
construire le diorama, et enfin, participer au
concours... (Photo: GVM)

tanniques nous ont enseigné, contrastant
fortement avec la disposition allemande que
I'on rencontre trop souvent lors d'expos et de
bourses tenues en Allemagne et aux Pays-
Bas. Ceci avait peut-étre aussi a voir avec le
fait qu’aucun réseau Marklin n'était présent a
Ramma... Les Francais, en bons chauvinistes
gu’ils sont, se cantonnent a leurs marques:
Jouef (ressuscité), Roco, LS Models et REE. Et
c'est précisément une des raisons qui rendent
la visite de Ramma si intéressante, car vous
y rencontrez quantité de réseaux inedits de
notre point de vue, et qui n‘ont pas encore
trouvé le chemin vers nos contrées, pour s'y
exposer. ..

Qutre quelques commercants en matériel
roulant — pratiquant des prix trés élevés — on
pouvait également voir a Ramma la ‘creme’
des fabricants francais en petites séries: les
‘artisans’, comme on dit en bon francais. ..
Les gammes de ABE, CDF Informatique,
Damafer ou encore Decapod (pour ne citer
que ceux-ci) sont nettement estampillées
‘francais’, mais en cherchant bien, pas mal de
pigces et d'éléments peuvent étre utilisés sur
un réseau d'inspiration belge. Les modélistes
constructeurs peuvent sans problémes venir
faire leurs provisions d'hiver a Ramma.

Bref: Ramma vaut la peine d'une visite. Les
halls glaciaux, le catering moyen et les toi-
lettes a la francaise ne sont 14 que pour le folk-
lore, car I'atmosphére y est chaleureuse. C'est
str que nous y retournerons en 2015...!
Texte: GVM %70
Photos: Peter Van Gestel/ GVM Q
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I R EEORTAGE

ValkeBbllr 2013

eux jours a voie etroite

N CeTTE AN D'ANNEE 2013 (ET MEME AU DE-

BUT DE 2014), VOTRE AGENDA SE REMPLIRA

DE NOUVEAU D'EXPOSITIONS DE MODELISME
FERROVIAIRE ET DE BOURSES EN TOUT GENRE. PAR
TRADITION, LA SAISON D'HIVER 2013 A ETE LANCEE
PAR LES "JOURNEES DE MODELISME FERROVIAIRE A VOIE
ETROIE’, QUI SE SONT TENUES AU MUSEE NATIONAL
DE LA VOIE ETROITE, A PROXIMITE DU LAC DE VAL-
KensurG (NL).

Les constructeurs de reseaux modéles a voie
étroite se comptent sur les doigts de la main,
raison pour laquelle vous rencontrez tou-
jours les mémes, a Valkenburg. Et pourtant,
Peter Soonius a réussi cette année a exposer
des piéces variées, avec parfois de véritables
primeurs. Erik Mosterd a quant a lui vécu sa
premiére expo avec son ‘Mijn stuthout’, un re-
seau néerlandais a voie étroite au 1/35e, basé
sur une scierie de bois de mine implantée au
sein d'un charbonnage.

Erik expliquera au fil des prochains numéros de
TMM la construction pas a pas de son réseau,
inspire de I'époque des mines de charbon. Il va
notamment prouver qu'il n'est pas nécessaire L
de disposer de I'espace d'un hall sportif pour  Avec ‘Yurze Ore Mine’, Lucien Eijdems a rendu hommage & feu Carl Arendt, considéré comme le
s'adonner a cette échelle. Et C'est précisément  peére spirituel des ‘Micro Layouts”.

un des avantages de la voie étroite: pour une
échelle donnée, vous pouvez plus ‘y mettre’
en voie étroite qu’en voie normale. Autre-
ment dit: un méme plan des voies sur une
superficie plus réduite. Il est donc logique que
de nombreux modélistes congoivent un projet
a voie étroite sur une superficie la plus res-
treinte possible. Un maitre dans la conception
de tels micro-réseaux était feu Carl Arendt (t
2011). En hommage a Carl, Lucien Eijdems a
realisé le diorama "Yurze Ore Mine’ en HOn30,
qui avait été concu par Carl Arendt. Il s'agit
d'un réseau complet avec transport effectif de
materiaux, sur une superficie d'a peine 90 cm
sur 40. Bert van Rhijn s'est aussi laissé inspi-
rer par Carl Arendt: il a construit "El Aguila’,
une distillerie de Tequila, au 1/35e. Ce mini-
projet s'ajuste dans une boite a chaussures et
pourtant, il est possible d'y manceuvrer (tout
au plus permuter quelques wagons, quand
méme...) Ces projets de Carl Arendt, vous
pouvez les retrouver sur le site www.carendt.
com/ Peut-8tre y trouverez-vous une idée qui
vous plaira, pour réaliser un mini-réseau? C'est vrai: une telle gare rurale ne peut étre a ce point active que sur un réseau miniature, mais
Cette année, un espace du site d'exposition  cela montre déja que ‘Sigman Yard® de Coen et de Johan (de Hasselt) sera beau & voir et cela, a
avait été aménagé en ‘American Corner’,  peine un an aprés le début de sa construction.
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dont une place proéminente était occupee
en primeur par le nouveau réseau en On3 de
René Paul: "Herberts crossing’. Comme nous
en sommes habitués de la part de René, le
but était que les spectateurs eux-mémes
soient aux commandes, pour résoudre un
'‘puzzle de manceuvres'. lls pouvaient ainsi
conduire une Shay, une Climax, ou encore
une Heisler. Ce qui frappe René est le fait que
finalement peu d'adultes relévent ce défi. Par
contre, les jeunes ne peuvent parfais plus s'en
détacher... C'est ainsi que Coen (de Hasselt)
avait éte invité par René a manceuvrer sur son
réseau ‘Rusty Pile Railroad’ pendant les Jour-
nées de modélisme a voie étroite de 2012.
Ce ne fut pas anodin et les conséguences
furent importantes: René avait rendu Coen
a ce point enthousiaste que ce dernier s'était
alors lance lui-méme (avec |'aide de son pere)
dans la construction d'un réseau, en prenant
comme exemple la voie étroite américaine en
HON3, comme Reneé. C'est ainsi que Coen et
son pére ‘étaient de la revue’ cette année avec
leur ‘Sigman Yard', une gare fictive qui aurait
pu se situer quelque part dans le Colorado,
vers 1940. Ce réseau est encore loin d'étre
achevé, mais son concept peut déja étre qua-
lifié de réussi.

Outre ces nombreux réseaux exposes, le
temps fut également de la partie pour faire
de cette exposition un événement réussi. Au
cours des deux journées ensoleillées pendant
lesquelles s'est tenue cette expo, bien d'autres
choses étaient a voir a |'extérieur, comme par
exemple la nouvelle remise, réalisée entiere-
ment par des bénévoles, ou encore accom-
plir un petit parcours en train a vapeur. Des
navettes étaient continuellement assurées
par des petits convois a voie étroite (mais en
vraie grandeur!) Les locomotives industrielles
ressemblent en effet a des modeéles réduits
et finalement, les machinistes qui les des-

Train MiniaTure MaGazINE ® novemBRe 2013

Don et Valerie Sybley (de Belgique) sont des fidéles de Valkenburg, tout en présentant chaque

A. Bert van Rhijn s’est laissé inspiré par Carl

Arendt lors de la construction d’El Aguila’, une
distillerie de Tequila au format d'une boite a
chaussures...

B. Avec un seul aiguillage visible, une plaque
tournante a segment et un pont roulant ca-
chés dans les batiments, ‘El Aguila’ permet
méme des manceuvres...

fois un autre réseau. lls sont toutefois fort axés sur les tramways; cette fois-ci encore, avec leur

réseau 'Tramjajové Nebe’.

Les locomotives industrielles & voie étroite sont aussi un peu des modéles réduits, a leur maniére. On
distingue a I'arriére-plan la nouvelle remise du Musée national de la Voie étroite, au lac de Valkenburg.

servent ne sont pas beaucoup différents des
modélistes que I'on pouvait voir & 'ceuvre 4
I'intérieur des remises... Tout le monde était
content de ‘jouer au petit train’, pour leur
plaisir personnel, mais aussi pour celui des

visiteurs. Que vouloir de plus, puisque c’est ca
I'essence méme d'un hobby?...

Texte et illustrations: *+4*

Gerard Tombroek
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Avis aux organisateurs

Priere de communiquer tous vos événements
pour cet agenda & |'adresse suivante:
agenda@modelspoormagazine.com.

Train Miniature Magazine sera
présent a I'expo de Walfer-
danq‘e les 9 et 10 novembre
prochains. Voir aussi sur
www.amfl.net.

01-02-03/11/2013

Expo de trains miniatures, organisation MSCM De Pijl
Gare de formation de Muizen, Leuvensesteenweg
443 a Muizen (Mechelen). Plusieurs réseaux digitausx,
workshops et animations pour enfants. De 10.00 &
18.00. Infos: www.de-pijl.be

03/11/2013

Bourse d'échange, organisation de Zwitserse Trein-
club. Parochiezaal Heirbrug, Veerstraat 10, Lokeren.
De 09.00 a 13.00. Infos: dezwitsersetreinclub@gmail.
com ou http:#users skynet be/zwitsersetreinclub ou
03/774.50.98 (aprés 18.00).

03/11/2013

Bourse d'échange, organisation LAMAF. Ancienne
caserne du Lt. Binameé, Salle des Spirous, 118 rue de
Leumont, Antheit\Wanze. Trains-voitures-jouets. De
09.00 & 13.00. Infos et inscriptions: 085/71.33.43 ou
085/23.21.11 ou http/amaf be

09/11/2013

Bourse d'échange, Euretco Expo Center, Industriege-
bied Doornkade, Meidoornkade 24, 3992 AE Houten
(Pays-Bas), De 10.00 a 15.00. Infos: wiwww.models-
poorbeurs.nl.

09-10/11/2013

Exposition de trains miniatures, organisation ALAF
asbl. 77 rue de la Gare a 4102 Ougrée. De 09.00 &
17.00. Infos: www.alaf.be . Personne de contact: FX
Leemans, 77 rue de |'Athénée a 4630 Soumagne;
GSM: 0479/32.41.72

09-10-11/11/2013

Exposition jubilée 50 ans de I'AMRA. Fort II, Fort Il
straat 2160 Wommelgem, local 124-125-126. De
10.00 & 18.00. Infos: www.amra-modettreinen.be
ou amra.modeltreinen@gmail.com ou carpentier.
guido81@gmail.com.

10/11/2013

Bourse d'échange de trains et d'accessoires, organi-

sation TMC (Trains Miniatures de Charleroi). Rue Cir-
culaire 27 a 6060 Gilly (Charlerci). De 09.00 a 13.00.
infos: ysouply@gmail.com ou 0032(0)497/74.46.37.

10/11/2013

Journée Porte Ouverte, organisation 'Het Waeghs-
poor’, Olympiaweg 17 a 1813 MJ Alkraar (Pays-Bas).
De 10.00 a 16.00. Infos: www.hetwaeghspoor.nl

17/11/2013

Bourse d'échange, organisation 'Het Waeghspoor’,
Wijkcentrum Wijkwaard, Muiderwaard 244 4 1824
XV Alkmaar (Pays-Bas). De 10.00 4 15.00. Infos:
www.hetwaeghspoor.nl.

23/11/2013
Bourse d'échange, organisation Zeeuwse Trein Model
Ruilbeurs. Congrescentrum ‘De Stenge’, Stengeplein

A vendre

* Marklin HO Wagon Kombirail 48042 neuf: 35 €
Voitures 4076: 25 €, 4141: 10 €, 4272 et 4246:
18 € chacune, 4208 et 4240: 20 € chacune, tout
en parfait état, Infos: 0474/43.90.64.

* Revue TMM du n® 37 au 105 (2005-2011),
index 1-80, info: micheliweho@skynet.be
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Rectification

Dans |'éditorial de notre n® 128, il a été fait al-
lusion a I'incendie du local du club de modélisme
‘L'Echelle’, situé a Beersel: cette info nous était
parvenue via les pages régionales d'un quotidien.
Le comité du club ‘LEchelle’ nous a toutefois fait
savoir que ce texte contenait certaines contre-
vérités. Le feu s'est en effet limité au grenier du
local du club. Le réseau modulaire a ainsi pu étre
sauvé, tandis que le réseau fixe est réparable, bien
qu'il ait souffert de dégats dus & I'eau. Il n'y a par
contre aucun dommage au matériel roulant, car le
club n'en posséde pas en propre: il est générale-
ment amené sur place par les membres, lors des
soirées de travail ou de circulation.

Nous en profitons pour souhaiter aux membres du
club ‘'Echelle’ beaucoup de courage et de réussite
lors de la reconstruction de leur local. (GH)

Séminaires orgsamsés par
Model & TrainService

Jean Marie Daiviere

Chemin du Bois de Hal, 41-43

B-1420 Braine I'Alleud - Belgium

Infos: www. trainservice.be.

ramme de la saison
201 -2014

* 24/11/13
Implantation des signaux — Dépannage
= 08/12/13
Entretien du matériel —

* 15/12/13
Je commence mon ler réseau

Digitalisation locos

1 a Heinkenszand (Goes, Pays-Bas). De 10.00 & 15.30.
Infos: ztmr@zeelandnet.nl.

23-24/11/2013

Le Weekend du 0-forum, organisation O-forum asbl.
Ontmoetingscentrum Hofstade, Zemstsesteenweg 15
4 1981 Hofstade. Samedi de 10.00 & 17.00, dimanche
de 10.00 & 16.00. Infos: www.0-forum be.

24/11/2013

Bourse d'échange, organisation ATA vzw (Antwerp
Train Association vzw). Fort de Merksem, Fortbaan
100 a Merksem (Antwerpen). De 09.00 4 13.00.
Infos et inscriptions: fredvervoort@skynet.be ou
03/644.05.54 ou 0475/61.91.64.

24/11/2013

Bourse d'échange Koog a/d Zaan. Buurthuis 'De Vuis-
ter', Molenwerf 44 a 1541 WR Koog a/d Zaan-West
(Pays-Bas). De 10.00 a 15.00. Infos: www.eurospoor.
nlkoog.htmi.

24/11/2013

Bourse d'échange de trains miniatures, organisa-
tion R.C.EE.B. (royal Club Ferroviaire de I'Est de la
Belgique). Salles des fétes, Place Luc Hommel a Dison
(Verviers). De 09.00 a 13.00. Infos: 087/88.33.20 ou
0486/79.68.80.

30/11/2013

Bourse de trains miniatures et d'autos, organisation
Spijkspoor. PC Delta, Albrandswaardsedijk 74 a 3171
AC Poortugaal (Pays-Bas). De 10.00 & 15.00. Infos:
www.spijkspoor.nl.

01/12/2013

Bourse d'échange de trains miniatures et d'autos a
Hillegom. Sporthal De Vosse, Vosselaan 152 & 2181
CD Hillegom (Pays-Bas). De 10.00 & 15.00. Infos:
www.eurospoor.nihillegom.html.

PETITE ANNONCE :

01/12/2013

Bourse de littérature ferroviaire, organisation Lierse
Modelspoorwegen. Zaal Karthuizershof, Karthuizers-
vest 55 a 2500 Lier. De 09.00 a 13.00. infos: www.
liersemodelpoorwegen.be.

07/12/2013

Bourse d'échange Joure, Party- en zalencentrum 't
Haske, Vegelinsweg 20 a 8501 BA Joure (Pays-Bas).
De 10.00 a 15.00. Infos: www.eurospoor.nljoure.
html

07/12/2013

Journée portes ouvertes du PFT, exceptionnellement
SANS bourse de modélisme. Anciens ateliers a wa-
gons de la gare de Saint-Ghislain. De 10.00 a 16.00.
infos: www.pfttsp.be.

08/12/2013

Bourse d'échange de trains miniatures et d'ac-
cessoires, organisation Hoeseltse Treinclub vaw.
Gemeenschapscentrum Ter Kommen, Europalaan 2,
3730 Hoeselt. De 09.00 a 12.30. Infos et inscriptions:
Lindekapelstraat 7, 3730 Hoeselt tél 089/514644, fax
089/622940, info@hoeseltsetreinclub.be ou www.
hoeseltsetreinclub.be.

08/12/2013

Bourse d'échange d'autos HO, organisation HO-Mode-
lautoclub Nederland. Dorpshuis Het Hart, Jolinkweg 2
a7211DM Eefde (Pays-Bas). De 10.00 & 14.00. Infos:

www.ho-modelautoclub.nl

14/12/2013

Bourse d'echange, Euretco Expo Center, Industriege-
bied Doornkade, Meidoornkade 24, 3992 AE Houten
(Pays-Bas). De 10.00 a 15.00. Infos: www.models-
poorbeurs.nl

PARTICULIERS.

Retournez cette grille complétée, accompagnée d2 votre pasment (chéque baré ou billet de banque; pas te monnaie)  Train Miniature Magazine, Leanardustaan 10, B-2960 Brecht.

€ 5 par publication

gratuit pour
abonnés

1 Avendre 3 Mat. Roul. 1 Divers 1 Voies  Cherche
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{Les petites annonces davent parvenir & la rédaction au plus tand ke Ter de chague mois impain
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esl aujourd’hui également disponible
en version numerique interactive pour iPad!*
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* Contenuinteractif « Photos avec unangle de 360° « Photos d'étape en étape pleine page
e Fonction ‘Zoom'’ pour lexamen des effets de patine e ...et bien plus encore!

& imsee. WWW.Artdumodelisme.fr

* Aussi en vente chez votre détaillant en modélisme ou votre libraire.
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B-models G2000 - volledig nieuwe constructie - juiste versie - lamphouders - correcte bedrukking ! “

Ref 3008 - ECR

Verkrijgbaar bij - Disponible chez :

Van Biervliet, Ingelmunster

HST Verhaegen, Berchem

Ref 3012 - RRF Het Spoor, Haasrode

Le bout en Train, Lesve

Hobby Trains, Marchienne au pont
Muilwijk Modelbouw, Gorinchem (NL)
AnW Modeltreinen, Medemblik (NL)

Model Shop, Luxembourg (L)

Ref 45.622 / 45.623 Ref 45.626 | 45.627

Ref 45.102 / 45.103 Ref 45.402 / 45.403

Info & Support : www.B-models.be
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Inclus :

Une documentation

en couleurs de 6 pages retragant

toute ['histoire des motrices de la série 5000 !




Le tram construit pour ’Expos

20 millions de visiteurs a transporter !
1935, C’est I'age d’or du tram 4 Bruxelles, qui durera jusqu’a

la construction du métro dans les années 70. La ville possede
un des réseaux les plus denses du monde : 99 lignes pour une

. CARACTERISTIQUE
1
longueur totale de 240 km ! La voiture I T (7 D i
est encore un luxe ; tout le monde prend figurent le numéro de la ligne (le 16)
le tram, pour le travail ou pour emmener et la désignation du terminus.

Madeleine manger des frites chez Eugéne...
Bruxelles prépare I'Exposition Universelle
qui va attirer 40 millions de visiteurs : il
faudra que les transports publics suivent !
Les autorités commandent alors 25 nouvelles motrices, le dernier
cri technologique avec leurs deux bogies et leur vitesse maximale
de 65 km/h : ce sera la série 5000, des voitures mythiques dont

2 roulent encore aujourd’hui !

La longue histoire du tram 5001

La motrice 5001, comme les autres trams de la série, a une
histoire pleine de rebondissements. A sa livraison en 1935, elle
fonctionne sans portes ; le conducteur et les deux receveurs
travaillent debout (mais les passagers bénéficient de siéges rem-
bourrés, une premiére !) ; au lieu du pantographe moderne, c’est
une perche qui améne Iélectricité aux 4 moteurs de 51 KW. La
5001 sera profondément transformée en 1947, notamment par
I'adjonction des portes 4 ouverture pneumatique, avec une troi-
sieme porte centrale imitant le modéle des voitures PCC améri-
caines. Mise hors service en 1976 avec la construction du métro, ;

métal avec
elle a été complétement rénovée et vit aujourd’hui une seconde dbsalls e séilng
vie au Musée du tram. —— synthétique

Modéle

exclusif en

Votre livret de référence
en couleurs,
relate la passionnante histoire
des motrices de la série 5000
mises en service en 1935,
avec une foule de détails techniques
et des photos fascinantes qui font

Impression sur un carton haut brillant, l revivre ces trams célébres.
format ouvert : 38,5 x 18,5 cm

e i, Un complément indispensable
ERS DE LA DYLE) . .
BRUNELLES 1935 a votre modele réduit exclusif'!

Photos non contractuslies.



ion Universelle de 1935 !

!

Pour sz_t_lement€ 3 90

SANS Jijz.zj,,.ziiua ,}‘Z;an: qitre cnose)
s

UNE PIECE DE COLLECTION A REPRODUCTION DANS LES

DE GRANDE VALEUR MOINDRES DETAILS
La carrossserie, les fenétres qui pouvaient descendre
a mi-hauteur, les panneaux publicitaires : tout est
reproduit avec une fidélité absolue sur votre modéle
réduit exclusif !

La peinture originale beige, le socle imitant une voie
ferrée, la finesse des détails scrupuleusement reproduits
attireront tous les regards lorsque vous exposerez chez
vous votre modéle réduit. Une précieuse piéce de collec-
tion dont la valeur augmentera avec les années !

+ 5 MAGNIFIQUES CARTES POSTALES, SI VOUS REPONDEZ RAPIDEMENT

UN TRAM HIGH-TECH!
Les motrices de la série 5000 furent
les premiéres du réseau bruxellois
a étre équipées de bogies a 2 essienx.

Profitez vite de cette offre

et renvoyez ce bon sans frais !

[ e e e
MODELE EXCLUSIF . +6pagesde ]é
TW - documentation 3 d'acheter
5011 M en couleurs ./ e

Commandez en nous retournant ce bon sans frais ou, plus rapidement encore, par Internet ; www.order-atfas.com

OUI, envoyez-moi le TW 5011 Bruxelles + la documentation en couleurs pour
seulement € 3,90 (frais d'envoi inclus) ainsi que mon cadeau car je réponds rapidement.
Je ne réglerai qu'aprés réception de mon envoi. Je bénéficie du droit légal de retour de
14 jours (seuls les frais de renvoi seront & ma charge). En acceptant cette offre, je ne
m’engage a rien d'autre.
MERCI D’ECRIRE EN MAJUSCULES

Votre code personnel 091714 09017

ofitez vite en nous

etournant ce bon

sans frais,

plus rapidement

par Internet :

.order-atlas.com

Votre code personnel
091714 09017
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g pessonng majewse sont olnbles)




La réplique exacte du tram 5001

construit en 1935, il roule toujours le d1manche |
pourlesipassionnesi .

Réservez cette magnifique replzque
pour seulement I

€3,90

(sans obligation d'acheter autre chose)

aisissez cette occasion
S unique d’acquérir la

réplique du tram 5001 !
Elle reproduit avec une fidé-

lité exemplaire la voiture
réelle, avec les deux bogies

" (une nouveauté i I'époque), les trois portes imitant le TRAM 5001
* systéme PCC (une transformation de 1947), le panto- Année de construction : 1935
3’ Ol . graphe qui a remplacé la perche des débuts, la pein- (transformation en 1947)
- e ture orlgma]e beige... et les inscriptions qui reflétent Constructeur : Ateliers de la Dyle & Louvain
il jusqu’aux plus petits détails de la machine de Pépoque. Equipement électrique : Ateliers
Une réplique exclusive avec une qualité exceptionnelle ! de constructions électriques de Charleroi
e Echelle : 1:87 HO e Peinture beige d’origine Traction : 4 essieux moteurs

s ; : IR
e Détails magnifiquement rendus en relief Puissance : 4x 51 kW
* Socle imitant une section de voie et portant la désignation Vitesse maximale : 65 km/h

exacte du modele ¢ Couvercle de protection antipoussiére Places assises : 283 D “b_om : 6
Longueur hors tout : 13 m 57

® Documentation compléte en couleurs 0
P Poids en charge : 16,9 tonnes

Réservez-la aujourd ‘hui encore !
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