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COMMENT S’ABONNER?

Effectuez un virement de €69,95 (1 an, 11 numéros) ou €133 (2 ans, 22 numéros)
sur le compte n° 733-0558399-97. Votre virement doit étre libellé a I'ordre de
Meta Media Groep bvba., Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle, avec la mention de ‘ABO TMM'.

Pour obtenir un ancien numéro, veuillez verser €10 (frais de port compris) par numeéro désiré.
Versez le montant exact sur le compte 733-0558399-97 de Meta Media Groep bvba., avec la mention du numéro TMM
désiré.
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Regarder de belles images...

Lorsque vous tiendrez le présent magazine en mains, il est a espérer que I'été tant
attendu sera 1a. Non pas |'été météorologique, mais le vrai, celui avec beaucoup
de soleil et que I'on apprécie en terrasse; un temps qui ne vous fera pas fuir vers la
cave, la chambre ou le grenier ou se trouve votre réseau. ..

Les mois d'été nous semblent étre la période idéale pour mettre la pratique du mo-
délisme ferroviaire au ralenti et pour profiter de ce que les autres ont réalisé dans ce
domaine. Ce numéro de vacances super-épais est a cet égard un véritable numéro
‘spécial’, qui traite de pas moins de 13 réseaux différents. De la plus petite échelle a
la plus grande (du Z au G), tout est passé en revue.

A I'occasion de ce numéro d'ete, nous voulions egalement mettre |'accent sur la
diversité de notre hobby et sur les nombreuses possibilités qui existent de reproduire
un modele, quel qu’il soit. Dans ce cadre, ni un réseau belge, ni un réseau néerlan-
dais ne pouvaient manquer. Les amateurs de modélisme ‘tram’ seront certainement
comblés a la vue du réseau en HOe de Johan Tyssens, tandis que le réseau en HO de
Paul Roodbol degage une ambiance batave tres ‘oranje’...

Les réseaux d'inspiration étrangére forment toutefois le théme principal de ce nu-
méro. Nous voyagerons ainsi en Grande-Bretagne, en Allemagne, en Suisse et aux
Etats-Unis d’Amérique. Les 100 pages de ce numéro n‘ont toutefois pas suffi pour
décrire tous les pays entrant en ligne de compte et c’est ainsi que notre numéro de
septembre vous réserve déja un magnifique réseau francais reproduit en HO. Mais
revenons au présent numero.

Lors du choix des réseaux que nous allons vous présenter, nous avons surtout retenu
ceux qui présentent une approche inhabituelle de notre hobby. C'est ainsi que vous
pourrez faire connaissance avec quelques variantes en 'fine scale’ des échelles pour-
tant courantes que sont le Z, le N et le 0. Une attention particuliére au ‘fait maison’,
donc. Dans ce numéro, vous ne découvrirez donc pas d'immenses réseaux établis
a demeure: la plupart des réseaux présentés ont d'ailleurs été photographiés lors
d'expositions, en Belgique ou & |'étranger. Par cela, nous voulons également souli-
gner que I'espace — ou plus précisément le manque d'espace — ne peut constituer
un obstacle a I'exercice du modélisme ferroviaire. La plus belle illustration en est le
mini-réseau ‘L'Aubraie’ de Bernard Junk, un fascinant petit bout de modélisme a
I'échelle Gn, établi sur a peine un peu plus d'un meétre carré.

Parmi cet apercu des différentes échelles existantes, le LGB ne pouvait évidemment
pas manquer, cette marque qui se préte a merveille & la réalisation de superbes
‘trains de jardin’. Nous avons rencontré a cet effet Eddy Geeraerts de Berlaar, qui a
créé dans son jardin non seulement une superbe association entre trains et paysage,
mais y a également intégré un village en miniature.

Pour changer un peu et vous permettre de rendre votre trafic ferroviaire plus réaliste sur votre
réseau, nous vous présentons I utilisation de ‘cartes de wagons' pour le trafic marchandises.
Si par malheur, le soleil devait quand méme étre absent, vous pourriez par exemple concevoir
un tel systéme de cartes pour votre propre réseau.

Les lecteurs férus d'articles plus ‘pratiques’ resteront sans doute sur leur faim, avec
ce présent numeéro. Mais sont-ils tous vraiment ‘passés a l'acte’ en réalisant en pra-
tique les nombreux articles pratiques que nous avons publiés au sein de nos pré-
cédents numéros? J'en doute... Ceci n‘'empéchera pas qu’aprés des vacances que
nous espérons pleines de joie — avec ou sans soleil — nous serons tous préts dés
septembre prochain avec un nouveau ‘Train Miniature Magazine' plus classique, qui
attachera a nouveau beaucoup d'importance a I'aspect pratique de notre hobby.

Rendez-vous donc en septembre prochain!

Guy Van Meroye
-3-
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Introduction: Echelle et voie

L'échelle’ et la 'voie' sont-ils des concepts synonymes? Oui... et non. La voie
en HO est indiscutablement & I'échelle 1:87e, mais I'échelle 1:87e ne doit pas
forcément s’accommoder d’une voie en HO: elle peut en effet circuler sur une
voie HOm, HOe ou HOI. Puisque ce numéro de ‘Train Miniature Magazine’ met
I'accent sur des réseaux établis a toutes échelles et sur toutes les voies, nous
allons d'abord expliciter quelque peu ces deux concepts. A lire en page 16.

Inspiré par les réseaux compacts — généralement britanniques — qu’il avait pu
voir lors de différentes expositions, Paul Roodbol décida pour ses 40 ans de
délaisser son grand réseau d'inspiration allemande installé dans son grenier
et de s'orienter vers un réseau néerlandais. Comment s'y est-il pris? A lire en
page 30.

Réseau: Une impression des vicinaux - HOe

Les réseaux dont le theme principal est le tram sont assez rares, car de nom-
breux amateurs de trams sont surtout intéressés par les véritables trams, mais
moins par leurs reproductions en miniature. Mais nous avons quand méme
déniché quelqu'un qui nourrit une passion a la fois pour les grands et les petits
trams: Johan Tyssens, d"Hoboken. Nous avons découvert dans son garage une
belle figuration du tram vicinal des années ‘50 et ‘60. A découvrir en page 36.

Réseau: Die Niederland Strecke - |

Aprés avoir construit pendant des années a de plus petites échelles, Ernst Jo-
rissen est passé il y a 20 ans a la voie 1. L'échelle 1/32e n'approche comme au-
cune autant la réalité. Quand vous voyez (et surtout, entendez) les locomotives
qui circulent sur ‘Niederland Strecke’, vous avez vraiment l'impression d'étre au
beau milieu des trains... A découvrir en page 78.

Réseau: Un ‘train de jardin’ LGB

Il'y a 15 ans, Eddy Geeraerts se langait dans la construction d'un ‘train de
jardin’. Le point de départ était I'ensemble voie-jardin. L'aspect ‘faire circuler
un petit train’ n’était pas |'essentiel, mais bien le paysage. Un jardin avec des
plantes et des arbres, un village (miniature) et son église, un chateau et un
étang formaient le décor dans lequel un train LGB évoluait. A voir en page 84.

Pratique: Un systéme de cartes de wagons

pour ‘Sophan Marchandises’

Si vous ne disposez pas de beaucoup d'espace, vous pouvez toujours réaliser
un site consacré aux manceuvres. Pour effectuer ces derniéres de facon sensée
et en augmenter I'intérét, Gino Van Landuyt propose un systéme de cartes de
wagons; a lire en page 94.

Train MiniaTure MaGaziNe ® JuiLLET-a00T 2013 -5-
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A partir du ler juillet 2013, Tillig a un nouvel importateur (pour la Belgique, la France et le GD Luxembourg).
Tillig est connu pour ses matériaux de haute qualité en échelle TT mais aussi en HO.
Méme pour les rails vous pensez a Tillig : en particulier a ELITE GLEIS 93!
Nous sommes préts | Vous aussi? Info: www.modeltrainservice.com.
Nous vous présentons cette belle loco SNCB série 28 loc en TT (référence: 04906).

Kits de construction
avantageux, modules
construits et appareils

préts a utiliser en boitier.

DECODEURS DE SIGNAUX LUMINEUX
SNCB /NS /DB /DR

DETECT. OCCUPATION /| SBB / OBB / ...

RETROSIGNALISATION
S88 / S88-N / RS-BUS

HSI-88 INTERFACE
ORDINATEUR POUR S88 MODULE POUR BOUCLE
DE RETOURNEMENT

Importation & distribution

DECODEURS POUR Benelux & France:
PONTS TOURNANTS 7_’-ain

BOOSTERs DB-2/pB-4 JeCchneélegy

COMMANDE ECLAIRAGE WWW.TRAINTECHNOLOGY.COM

'@@ WWW.LDT-INFOCENTER.COM




Le Thalys ‘Tintin’
Le Thalys ‘Tintin" a été reproduit par Marklin en un tirage limité a
2.499 pieces. Pour ce faire, Marklin a obtenu des héritiers d'Hergé les
droits exclusifs pour reproduire les dessins de Tintin sur son modéle du
Thalys (réf. 37795). Sur cette rame, les deux motrices sont motorisées
et pourvues d'un décodeur ‘sons’ avec fonctions étendues. Toutes les
voitures sont éclairées intérieurement. Cette rame a dix véhicules est

vendue dans un emballage de luxe qui imite la valise que Tintin pre-
nait avec lui lors de chaque voyage. Chaque rame est vendue avec un
certificat numéroté. Dés maintenant, ce modéle constitue un objet
de collection chez les amateurs des bandes dessinées Tintin. Si vous
étes également collectionneur, il vous faudra débourser 999,95 euro
pour une telle rame (PE).

Une série 28 SNCB

Depuis le 1 juin dernier, Tillig est représenté en Belgique, en France et au
Grand-Ducheé de Luxembourg par TSD (Trein Service Danckaert). Ce faisant, TSD
veut insuffler une nouvelle vie a cette marque allemande en Belgique.
Outre I'échelle TT, Tillig est également actif aux échelles HO, HOe et _liss
HOm. TSD débute déja en supportant ['initiative de produire une 4 - '
série 28 SNCB a I'échelle TT. Ce modéle n'aura rien a envier a ceux
reproduits en HO. Il sera doté d'un chassis en métal avec moteur
central et volant d'inertie. La prise du courant se réalisera via
tous les essieux, ainsi que via la caténaire. Cette Traxx sera
proposée au prix de 166,90 euro (réf. 04906). (PE)

Un wagon tombereau

Aprés la Seconde Guerre mondiale, la SNCB récupéra un grand nombre de wa-
gons a deux essieux venant d'Allemagne. Quelques-uns de ces wagons étaient
du type ‘Breslau’. lls furent désignés comme type 1221 A1 & la SNCB. Roco
posséde ce type de wagon dans sa gamme et en sort maintenant une variante
belge (réf. 67354). Ce modéle est garni d'un chargement de charbon. La déno-
mination de type sur le modéle est incompléte. Le matricule est quant a lui cor-
rect, pour autant que nous ayons pu en juger: ce modeéle peut étre utilisé entre
1956 et 1965. Pour un tel modéle, vous débourserez environ 21,00 euro. (PE)

Un wagon de coke en HO

Makette ressort le méme wagon de coke belge que celui proposé en 2011:
dommage quand méme que ce soit le méme matricule qui ait été repris...
(réf. 4786). Ce wagon d'origine francaise était utilisé pour le transport
de coke et de charbon, portait le code-lettres UIC 'Fba" a la SNCB et était
repertorie comme type 1222 B2. Il a été utilisé a |'époque IIl et au début
de I'epoque IV. Ce modele est entierement réalisé en plastique. Il dispose
d'un chassis bien construit et d'un mécanisme pour attelages courts fonc-
tionnant tres bien. Son prix de vente est de 26,95 euro. (PE)

Une ‘Bs’ ICR NS Hispeed

En 2007, les voitures ‘ICRm’ Benelux ont été relookées dans la livrée de la HSA
(High Speed Alliance), le futur exploitant des rames a grande vitesse Fyra’
entre les Pays-Bas et la Belgique. Cette relookage ne s'appliqua pas aux voi-
tures-pilotes ‘Bs' sauf une, qui en bénéficia en 2009. Un an plus tard, toutes
ces voitures-pilotes étaient en effet retirées du service.
Celle repeinte dans la livrée de la HSA est
actuellement préservee au Musée des
chemins de fer néerlandais. Le modéle

LS Models en est une copie exacte (réf.
44564); il est actuellement en vente,
séparément. Les phares s'inversent

en fonction du sens de marche.

Pour ce faire, les deux bogies sont

TraIN MiniATURE MAGAZINE ® JuiLLET-A0UT 2013

pourvus d'une prise de courant. Sous la cabine de conduite se trouve une in-
terface pour le placement d'un décodeur de fonctions a 21 péles, permettant
d'attribuer des fonctions supplémentaires aux phares, comme par exemple la
désactivation du 3¢ phare. Ce modeéle colte 119,92 euro. (PE)

oy
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Comment pouvons nous vous aider ? Heures d'ouverture:

Vente de locomotives et leurs accessoires, specialité d'exemples Mardi et jeudi: 17h a 20h.

belges, échelle 1, G, HO, TT et N. Mercredi et vendredi: 12h a 20h.

Nettoyage et entretien de roux, moteurs, les brosses de carbone Samedi: 10h a 17h.

et les embrayages. Dimanche, lundi et jours de féte: fermé.

Conversion de locomotives et wagons AC / DC et analogue vers digital.
Installation de décodeurs, |'éclairage et modules électroniques.
Assistance avec la transition du céntrole analogue vers digital.

Carte-cadeau.
Carte de client avec rabais.

Paiement possible avec cartes bancaire et/ou credit.

Maintenant aussi dealer officiel Marklin-Trix-LGB |
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1= Une BR 186 ‘Fyra’ des NS Hispeed

ACME a finalement osé trancher et livre le modéle de la loco 186 114 des
NS Hispeed en livrée 'Fyra’ chez les détaillants. Cette loco colorée fut un
temps visible en Belgique, en téte de trains Benelux et n'est désormais
visible qu'uniquement aux Pays-Bas entre Amsterdam et Breda, sur les
services 'Fyra’. Le modéle est trés finement peint, pourvu de quantite
de piéces détaillées et de pantographes filigranes. Il est équipé de
phares avant et arriére sous forme de Leds et pourvu d'une interface
pour décodeur a 8 poles (réf. 90023 et 90023AC). (CVD)

Des voitures OBB/NS

Suite a la commande du détaillant Modeltreinexpress a Vlaardingen, ACME a sorti un setde  contient trois modéles: un de 1% classe avec compartiment
3 modeles (réf. 90035) et un modele séparé (réf. 90036) des voitures OBB louées aux NS. Ces  vélos (garni de deux vélos en laiton!) et deux de 2¢ classe.
voitures ‘Eurofima’ autrichiennes ont été louées tout un temps aux NS pour compenser le  La référence 90036 est constituée d'un modéle de voiture de
manque de voitures survenu sur le service Benelux Amsterdam — Bruxelles. Les NS onten effet 2 classe, a titre de complément. Pour remorquer cette rame,
loué une rame de sept voitures des OBB entre avril 2011 et septembre 2012. Le set 90035  une série 28 SNCB de Piko ou ACME doit &tre désignée. (CVD)

’ ; évidemment au début de I'époque IV, car tous les wagons

Uﬂ CEibO'[BUI’ neerlanda|s concernes n‘ont pas éte repeints et renumeérotés au cours

Artitec a composé un véritable train ‘caboteur’ des NS. Les sets produits sont consti-  de la méme nuit, ce qui permet de faire coexister les deux

tués d'un wagon de primeurs a quatre portes du type S-CHR (qui constituait un peu le  sets. Le set illustré ici date de I'époque llIb. Il existe aussi un

wagon fermé standard des NS), d’un authentique wagon réfrigéré néerlandais du type  set datant de I'épogue llla, avec un wagon a charbon bleu/

S-CHVO (construit par Werkspoor) et d’'un wagon de charbon du type GTU (GTUK)  gris. Les boyaux de frein, les mains courantes pour agents

pourvu d’un chargement de charbon. On pouvait voir partout ces types de wagons, le  de triage, les marchepieds et autres piéces éparses doivent

long de quais de chargement, sur des cours ou raccordements & marchandises. Plusieurs  encore étre placés. Pour 59,90 euro, vous serez |'heureux
sets différents sont proposés, pour les époques lll et IV. Un modéliste malin se situera  propriétaire de ce train local de marchandises. (GIT)

Le DE-1 45

Artitec vient de produire un magnifigue modele
de I'autorail DE-1 des NS. La variante en bleu était
déja sortie auparavant, mais ce modele est désormais
pourvu des logos NS et d'aérateurs en toiture. Ce mo-
dele porte le matricule 45. Cette variante a été réalisée en tirage
restreint a Amsterdam, ce qui se voit principalement a la présence des aérateurs
en toiture, montés a la main. Cet élément donne un magnifique aspect a ce modéle. Il est évi-
demment disponible en version analogique, digitale sonorisée et AC sonorisée (réf. 20.140 pour
|a version analogique). (CVD)
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NOUWEAUTES

Un wagon de gaz Negam

Rivarossi vient de livrer un magnifique wagon ‘Negam Gas' aux détaillants. Ce wagon en bois
(Gs) de Frise est pourvu d'un trés fin marquage. Plusieurs piéces ont déja été montées par le
fabricant. Il s'agit d'un modeéle particulierement coloré, dont le marquage réalisé sur le toit
argenté est trés surprenant. Ce wagon transportait des bouteilles de gaz servant au chauffage
des ménages frisons (réf. 6228). (CVD)

Une V200.0 de la DB

Pour les modélistes quelque peu plus agés, la loco-
motive Diesel V200 de la Deutsche Bundesbahn est
une véritable icone: ce modele était en effet par-
tout présent dans les catalogues des firmes Marklin,
Fleischmann et Trix en HO, au cours des années ‘60
et ‘70. De nombreux modélistes auront sans doute
possédé un modéle de ce type dans leur collection.
Quarante ans plus tard, |a veritable loco de ce type
a acquis entre-temps le statut de ‘locomotive-culte’.  roulement et prix pour ses modeéles. Le modéle de la V200.047 est trés finement grave, trés
Rien d'étonnant donc & ce que Piko sorte un mo-  bien peint et remarquablement tamponné. A part les mains courantes (un peu fortes et pour-
dele de cette V200 dans sa gamme ‘Expert’ et ce,  tant fragiles) présentes sur les faces d'about, aucune autre piece éparse n'est visible: on ne peut
a un prix extrémement compétitif, & savoir 90 euro  pas tout avoir pour un tel prix... Sur un réseau, ce modele est convaincant par son roulement
pour la version courant continu! Ce faisant, Plko  souple. Ce modéle est actuellement disponible en version d'époque Ill, portant la mention
prouve a nouveau qu‘il est capable de proposer un  ‘Deutsche Bundesbahn’ en grandes lettres sur les flancs (réf. 59700 en DC et 59701 en AC).
compromis idéal entre aspect extérieur, qualités de  Une version datant de I'époque IV devrait suivre dans I'année (réf. 59702 & 59703). (GYM)

Des voitures UIC pour trains rapides DB

En début d'année, Piko a sorti dans sa gamme bon  Comme annoncé, ces modeéles sont désormais également disponibles dans la livrée ‘bleu tur-
marché ‘Expert’ une série de voitures UIC pour trains  quoise/beige’ plus moderne des années ‘70. Les marchepieds sont désormais en plastique noir
rapides de la DB en livrée verte d'origine (2¢ classe du et s'ajustent parfaitement sans colle dans les trous préforés. Outre un modele de voiture de 1
type ‘Bim 232"; 2¢ classe/fourgon du type ‘BDums’)  classe ‘Aum’ (59626), de 2° classe ‘Bim’ (59628), d'une mixte 1%*/2° classe 'ABUm’ (59627)
ou en livrée bleue (1%¢ classe du type 'Atm’). Ces et d’une mixte 2¢ classe/fourgon ‘BDims’ (59629), un modéle de voiture-restaurant de la DB
voitures datent du milieu des années '50 et furent  ‘ARiUm’ (59631) est désormais également disponible. (GVM)

utilisées jusque dans les années ‘70 pour les trains
rapides, tant en Allemagne de |'Ouest qu'en trafic
international avec les pays limitrophes. Ces voitures
‘classiques’ ont joliment été reproduites par Piko et
convenablement achevées. Ces modeéles sont bien
gravés, avec des vitres transparentes affleurant a la
caisse. Les toits de ces modéles ne sont pas peints,
mais colorés dans la masse. Le seul accessoire que B TS A
Iacheteur devra installer lui-méme est constitué des ¥ s m m = & — ] B i
petits marchepieds en plastique gris, sous les portes == = :

d'extrémité. Ces modéles n'atteignent pas le niveau st == e :
de détaillage et de finition de ceux de LS Models,
mais ne coltent que 35 euro par modéle.

e - - e

Les VT135 & VT140 de la DRG

Pour les adeptes de I'époque II, Trix sort a I'échelle
N un modele de I'autorail VT135 avec remorque
VT140. Les engins réels peints en livrée creme et
rouge furent mis en service vers 1935 par la DRG,
la Deutsche Reichsbahn Gesellschaft (réf. 12388).
Le modeéle est pourvu d'un décodeur SelecTrix, tout
en étant utilisable en mode analogique. Le chassis
est en métal, la caisse étant en plastique. Ces deux
véhicules sont attelés a tampons joints. Ce modéle
est vendu au prix de 189,95 euro. (PE)
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Un ‘Sdggmrs’ AAE

Le nouveau wagon porte-conteneurs 'Sdggmrs’ de Rocky Rail a rem-
porté un grand succés. A I'étranger également, la demande est forte
concernant ces modeéles de wagons destinés au transport de caisses et
de remorques routiéres. Nouveauté: des wagons AAE Cargo Crossrail

Un wagon ‘Sdmrss’ Modalohr

Ce wagon Modalohr a été concu pour le transport de remorques rou-
tigres. Il est répertorié comme ‘Sdmrss' et construit par la firme francaise
Lohr Industrie. Ce type de wagon assure |'AF (Autoroute Ferroviaire) entre
Bettembourg et Perpignan. Une seconde liaison de ce type existe entre la

Un set de wagons-citernes Total

REE Modeles a sorti réecemment un set de trois wagons-citernes Total,

it

chargés de deux remorques TTS, qui peuvent également étre apercus en
Belgique (réf. RR90317). Un autre wagon est celui d'’AAE Hupac Intermodal,
chargé de deux remorques Nothegger. Entretemps, une nouvelle série de re-
morques DHL sera produite. Chacun de ces modeéles colte 85,50 euro. (PE)

France et I'ltalie (via le tunnel du Fréjus) sous le label AFA (Autoroute Ferroviaire
Alpine). Le modéle reproduit par LS Models est constitué de deux parties en
métal, posées sur trois bogies. La finition a été réalisée au moyen de pieces en
plastique. Grace 4 sa constitution en métal, ce modele dispose de suffisamment
de poids pour circuler, méme sans remorque. Ces wagons sont peints dans une
livrée voyante rouge-brune et utilisés par Lorry Rail entre Bettembourg et Perpi-
gnan. Le prix d'un tel modeéle est de 89,93 euro (réf. 30402). (PE)

du type 'Uahs’ a bogies. Ces wagons sont la propriété de la firme Alge-
co et immatriculés comme wagons de particuliers a la SNCF. Les modéles
sont particulierement bien finis: les petites échelles gravées de facon fili-
grane font particulierement sensation. Ces modeles sont contemporains de
I'époque IV. Un tel set colite environ 130 euro (réf. WB-203). (GVM)

Un wagon plat avec grue

Dans sa série de modeles préts a I'emploi, Kibri vient de sortir un intéressant wa-
gon de chantier. Il s'agit d'un wagon plat du lypé 'Ks', transformé et sur lequel
une grue Atlas a été monté. L'ensemble a été repeint en jaune, la teinte a la
mode de nos jours pour tout ce qui se rapporte aux travaux d'infrastructure fer-
roviaire. Le prix conseillé de ce wagon est d"environ 45 euro (réf. 26250). (GVM)

Un wagon ‘Ibbehs’ Interfrigo

Roco vient de sortir quatre nouvelles variantes de son wagon frigorifique
'Ibbehs’. Ces wagons sont la propriété de la firme Interfrigo et immatricu-
lés aupreés de la SNCF. A part leur marquage, ils sont identiques aux prece-
dents (réf. 66744-66745-66746-66747); il est donc possible de constituer
une rame de plusieurs modeles de ce type de wagon, portant chacun un
matricule différent. Ces modéles sont pourvus d'un mécanisme d'attelage
court, fonctionnant correctement. Prix conseillé: 30 euro environ. (GVM)
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Une Re 460 ‘vache’ des CFF

Fleischmann poursuit la déclinaison a I'échelle N de son modéle de la loco-
motive électrique Re 460 des CFF surnommée ‘locomotive 2000, une série
de locomotives arborant de nombreuses décorations publicitaires. Cette fois,
C'est |a locomotive 460 021 qui a été mise a I'honneur par Fleischmann, a
I'6poque ol elle arborait la livrée vantant les mérites du lait, avec une vache
peinte sur ses faces latérales. Cette locomotive existe en deux versions: analo-
gique (149 euro environ) et digitale sonorisée (229 euro environ). (BM)

13-



T

R TraimiMiniature

NOUWEAUDTES

Une BR 98.10

La firme allemande Brawa réalise de magnifiques modéles & I'échelle HO.
Pour les acqueérir, il vous faudra quand méme payer le prix fort. Ceci vaut éga-
lement pour ce modéle superbement achevé d'une BR 98.10 de la Deutsche
Bundesbahn a I'époque [ll (réf. 40557). De cette locomotive-tender, 45 exem-
plaires & peine ont été construits par Krauss-Maffei; ils furent utilisés sur les
lignes locales en Allemagne. Le modéle est en métal et décoré d'inscriptions
trés fines et de nombreux détails. Notre exemplaire est en version ‘3-rails’ et
équipé d'un générateur de fumée et d'un décodeur sons. Pour ce modéle,
vous devrez débourser 389,90 euro. (PE)

Le ‘Blue Star Train’ 601 de la ESG

Une nouveauté chez Marklin:la sortie du ‘Blue Star Train', propriété actuellement  pour Marklin, peinte sur leurs flancs...Cette rame peut étre renforcée au
de la firme ESG (Eisenbahn und Sonderwagen Betriebsgesellschaft GmbH (réf.  moyen de trois remorques supplémentaires (réf. 43118), grace a quoi vous
37608). Cette rame Diesel BR 601 ex-TEE est constituée d'une motrice du type  obtiendrez le plus long restaurant roulant sur rails. Un set a sept remorques
‘DU’ peinte en bleu et blanc, avec logo de la BST sur la face avant. L'autre motrice  co(ite 1.199,95 euro. (PE)

est peinte en rouge et beige et porte le logo TEE 4 I'avant. Les six remorques

intercalaires sont toutes peintes en bleu et blanc. Elément surprenant: la publicité

Le café ‘Het Hoefijzer’

Juste avant la parution de ce numéro, nous recevions de Goover Models une
premiére impression de son nouveau projet. Il s'agit d'une copie d'un batiment
existant: le café 'Het Hoefijzer’ avec habitation particuliére, situé aux alentours de
Lierre. Ce batiment est vendu en kit a assembler, constitué de plastique découpé
au laser et gravé. Les portes et fenétres sont découpées dans du carton-photo de EEe
haute qualité et trés finement réalisées. Ce kit comprend toutes les piéces néces- e — 1

saires, y compris le plancher du 1 étage. Un aménagement intérieur n'est tou- f (bl - 13 | ﬂ ﬁ
tefois pas compris. Ce modéle est disponible soit sous forme de kit & assembler &
(réf. GM 50003), soit en demi-relief (réf. GM 50023) et cote 29,00 euro. (PE) -

Des anciennes traverses en bois

Nouveau chez Langmesser-Modellwelt: un set de 50 anciennes traverses en
bois. Ces traverses sont en effet en véritable hois et I'impression des selles de
fixation est joliment réalisée (par laser). On peut également voir les trous de
fixation pour les tirefonds. Avec un peu de peinture ou de pigment ‘rouille’,
un tas de traverses déclassées trés réaliste peut étre reproduit. Un tel set
coite 5,20 euro et est disponible sous la référence 48502. (GVM)

. »

*0
>
Composition: GVM m

L.net-Converter

Si vous disposez d'une centrale digitale ECoS ou CS1R et d'un réqulateur
Loconet, d'un module de rétrosignalisation Loconet ou d'un module de
commutation Loconet, vous pourrez réutiliser ces appareils avec un
converter ‘L.Net’ de la marque ESU (réf. 50097). Ce converter L.Net
vous colitera 89,95 euro. Grace & ce dernier, vous pourrez en effet
réutiliser vos anciens régulateurs et les raccorder a votre centrale ECoS
ou CS1TR. Sont concernés, les régulateurs manuels Uhlenbrock et Digi-
trax (DT400 en UT2), Lissy, Daisy, Fred et Profiboss. (PE)

Remerciements a Het Spoor, Mo-
delbouw Herman verschooten,
HST Verhaegen et Modeltreinex-
press Vlaardingen, pour la mise a dis-
position de certains modéles.
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Des Buick ‘Riviera GS’

et ‘Le Sabre HT Coupé’

Les belles voitures américaines en modele réduit
au 1/87¢, on les trouve & coup sCr chez Neo Scale
Models. Son catalogue s'étoffe cette fois de deux
nouvelles Buick, des classiques americains entre
toutes datant des années ‘60 et ‘70. La premiére
est une miniature de la Buick 'Riviere Grand Sport’
de 1969. Il s'agit d'un modele de la 2¢ génération
des Riviera, une Buick sport equipee d'un gros mo-
teur V8 d'une cylindrée de pas moins de 7.000 cc

aRTrainjliniature,
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et d'une puissance de 365 cv. Cette dévoreuse
de carburant était équipée dans sa version stan-
dard d'un toit en cuir beige, un détail joliment
répliqué sur ce modele réduit (réf. 87532). La Buick ‘Le Sabre Hardtop coupé’ datant de 1974 (réf. 87537)
est un peu plus récente. Le rendu du détail de ce modele est aussi d'un trés bon niveau et la reproduction
de sa forme n'a rien a envier a la précédente. Les modéles réduits de Neo Scale Models ne sont certes
pas bon marché (28 €), mais avec ces deux américaines, vous en aurez certainement pour votre argent.

Une Saab 95

La Saab 95 sortie en 1959 est la version break de |a Saab 93. Le modéle se caracterise par sa petite
grille de radiateur verticale et des phares multiples a I'avant. La forme générale de cette voiture
suédoise est bien restituée a échelle, mais pour le bon ajustage des vitres, ce sera la mention ‘Peut
mieux faire’ qu'on lui attribuera... (réf. 87310).

Un Trac 800 MB

Ce Trac MB a été présenté a sa sortie en 1972 comme une alternative moderne au tracteur clas-
sique. Il se caractérisait par ses 4 grandes roues et une position centrale du conducteur. Il était
équipé comme tout tracteur d'un arsenal d'outils agricoles. En 1975, ce tracteur classique de cou-
leur rouge et gris fut équipé d’'un moteur plus puissant de 80 cv. Il recut également un nouveau
logo avec indication de type ‘MB Trac 800", Sa production s'arréta en 1991. Le modeéle réduit de
Starmada a une finition parfaite et est superbement détaillé. (réf. 13700).

Une série de
variantes de teintes

Comme nouveauté, Brekina annonce une série
de variantes de teintes de modeles destinés au
marché belge et hollandais. Spécialement pour la
Belgique, cet Unimog 411x est désormais dispo-
nible dans une livrée grise marquée 'Régie T.T." des
années soixante (réf. 390259). Pour les Pays-Bas,
signalons deux véhicules de livraison Citroén, le
premier a |'enseigne de Frans Maas (ref. 14146) et
le second portant la marque Unox (réf.141653).
Notons encore un VW T1 Transporter dans la li-
vrée Unox (réf. 32592) et pour le transport des
colis, le VW 1200 des Postes néerlandaises (réf.
250379). Quant a la Rijkspolitie, elle peut place
a bord de sa fringante Taunus 17 M (réf. 19411)

*
*4
+ Mo

Texte & photos: Guy Van Meroye Q

Remerciements a ‘Modelbouw Herman Ver-
schooten’ pour la mise a disposition de cer-
tains modeéles.
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L’arbre qui cache la forét...?

"ECHELLE" ET LA 'VOIE" SONT-ILS DES CONCEPTS SYNONYMES? Oul...

ET NON. La voie en HO est

INDISCUTABLEMENT A L'ECHELLE 1:87°, mAis L'EcHELLE 1:87° NE DOIT PAS FORCEMENT S'ACCOMMO-

ER D'UNE vOIE EN HO: ELLE PEUT EN EFFET CIRCULER SUR UNE voie HOm, HOe ou HOI. Puisque

cE NUMERO DE “TRAIN MiNIATURE MIAGAZINE" MET L'ACCENT SUR DES RESEAUX ETABLIS A TOUTES ECHELLES
ET SUR TOUTES LES VOIES, NOUS ALLONS D'ABORD EXPLICITER QUELQUE PEU CES DEUX CONCEPTS.

On le sait déja: tous les 'réseaux modeles’
(ou 'réseaux’, en abrégé) sont reproduits sur
base d'un exemple et selon un facteur de ré-
duction: ce dernier est appelé 'échelle’ (ou
‘echelle de reduction’). Un modele qui par
rapport a son exemple est réduit d'un facteur
100 est donc construit a I'échelle 1:100°. Un
modele réduit en HO est donc 87 fois plus
petit que son exemple. Le HO (prononcez:
‘h-zéro') est ce que I'on peut appeler une
échelle connue. Mais au fond, cette échelle
1:87° est un rapport étrange: pourquoi pas
1:100¢ ? Ce serait bien plus simple pour les
calculs de conversion! Si vous vous plongez
dans I'histoire des ‘petits trains’, cette échelle
n'est toutefois pas illogique. Dans I'industrie
du modélisme ferroviaire, la pratique est de
deduire une échelle sur base d'une voie déja
disponible. Jusqu'au début du 20¢ siécle,
chaque fabricant fabriquait selon sa propre
echelle de reduction, souvent sans disposer
d‘une voie associée. En 1891, Marklin fut le
premier a proposer un train (md a ressorts)
accompagné d'un assortiment complet de
voies, a l'écartement entre rails de 45 mm.
Cela peut étre considére ce que nous ap-
pelons de nos jours la voie 1 (‘'un’). Lors du
lancement ultérieur d'une voie a I'écarte-
ment de 32 mm, celle-ci fut baptisée 'voie
0" (‘zéro’). Et en 1921 déja, Bing produisait
des modeles circulant sur une voie a I'écar-
tement de 16 mm, soit exactement la moitié
de la voie 0. C'est donc I'ancétre de la voie
HO qui, aprés son lancement par Trix Express
et Mdrklin en 1935, rendit le train électrique
accessible au plus grand nombre. ..

16

Normalisation

Outre les échelles déja citées du 1, 0 et du
HO, il en existe encore bien d'autres, dont le
Il, S, TT, N et Z. Comme vous pouvez le voir,
I'échelle est indiquée au moyen de lettres ca-
pitales, de chiffres romains ou par le chiffre
zero. |l existe aussi des échelles plus grandes
que le Il, et en grand nombre, encore bien:
ces échelles sont répertoriées en général par
un ‘G’ (pour 'Grande’). Toutes ces échelles
de réduction proviennent du Morop, qui a
contribué a normaliser les échelles de facon a
pouvoir combiner le matériel et les voies de fa-
bricants différents. Pour des raisons pratiques,
le Morop est toutefois parti des nombreuses
voies déja utilisées. L'échelle a ainsi été déter-
minée en divisant I'écartement réel des rails
par |'écartement en réduction (et en arrondis-
sant quelque peu). Exemples: 0 (1435/ 32) =
1/45¢, HO (1435/ 16,5) = 1/87°, N (1435/9) =
171607, etc. Toutes ces échelles ont été consi-
gnées dans la norme NEM 010 du Morop.

La voie étroite

L'écartement de rails de 1.435 mm dont les
échelles de réduction sont dérivées est appelé
‘voie normale’: c'est I'écartement le plus utilisé
dans le monde. Mais il existe aussi quantité de
lignes dont I'écartement est moindre: c'est la
‘voie étroite’. Pour distinguer la voie normale
de la voie étroite, la norme NEM 010 prescrit
d'ajouter une minuscule & I'indice d'échelle de
réduction. Une échelle sans petite lettre ad-
jointe est donc a voie normale. Pour des écar-
tements réels de voie étroite allant de 850 a
1.250 mm, c'est la lettre ‘'m" qui est ajoutée

Une comparaison entre les trois échelles de réduc-
tion les plus usitées. Un train en 0 prend 8 x plus
d'espace que le méme en HO. Il est deux fois plus
long, deux fois plus large et deux fois plus haut (2
X 2 x 2 = 8). De méme, un convoi en HO est presque
deux fois plus long que le méme a I'échelle N.

(pour ‘métrique’), tandis que pour des écar-
tements réels entre 650 et 850 mm, c'est la
lettre ‘e’ (pour 'engspur’ en allemand) qui est
ajoutée. Si |'écartement est encore plus réduit,
la lettre ‘i' (pour ‘industriel’) est utilisée, mais
aussi la lettre 'f' (pour 'feldbahn’, voie de cam-
pagne). Pour les différentes versions de voie
étroite d'une échelle déterminée, le Morop
utilise toujours des voies a écartement normal,
mais d'une échelle plus réduite. Pour le HOm
(de la voie métrique au 1/87¢), c'est la voie TT &
I'écartement de 12 mm qui est utilisée, tandis
que pour le HOe (de la voie de 76 cm repro-
duite au 1/87¢), cC'est la voie N a I'écartement
de 9 mm qui sera utilisée. Cette méthode n'a
nécessité qu‘une seule approximation: pour la
voie HOm (voie métrique au 1/87¢), 1000/ 87
font 11,5 mm et non 12, comme préconisé.

L'écartement des rails

Ceci nous ramene au titre de cet article: échelle
et voie. L'echelle est le rapport entre 'exemple
et son modele. La 'voie’ indique I'écartement
des rails en relation avec I'échelle. Le concept
de ‘voie' renseigne donc plus que celui de la
simple échelle.

Le concept d'ecartement des rails nécessite sans
doute aussi quelques explications. On pense
souvent que |'écartement des rails est synonyme
de largeur de la voie: il y a pourtant une grande
différence. L'écartement des rails est la distance
séparant le flanc intérieur des deux files de rails
d'une voie ferrée. En chemin de fer réel, cette
mesure est prise a 14 mm sous la téte du rail. La
largeur de la voie est la distance séparant I'axe
des deux rails d’'une voie ferrée. Mais tant en
chemin de fer réel qu'en modélisme, on n'utilise
que I'écartement des rails: c'est la véritable dis-
tance entre deux rails qui est mesurée, indépen-
damment de la forme et de la largeur des rails.
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Si vous optez pour une plus grande échelle mais

que l'espace vous manque, pensez alors a la voie
étroite. Ce convoi en Oe prend trois fois moins

d’espace que le méme a voie normale.

Echelle ou voie? Une
locomotive a I'échelle HO et
une autre en Oe, sur la méme... voie.
Une échelle doit étre complétée d'un écarte-
ment de rails. Grace aux mentions ‘voie HO' et
‘voie HOe’, on sait ainsi d'emblée qu'il s’agit
dans le premier cas de voie normale au 1/87° et
dans le second de voie étroite (76 cm) au 1/45°.

Les Britanniques

Les échelles de réduction en Grande-Bretagne
sont légerement différentes de celles utilisées sur
le Continent. Comme le gabarit du matériel bri-
tannique est plus restreint que ceux sur le Conti-
nent, les fabricants britanniques de modélisme
ferroviaire éprouvaient des difficultés au début
pour motoriser leurs modéles. lis résolurent ce
probleme en passant & I'échelle 1/78,2° tout
en gardant I'écartement de 16,5 mm: ce rap-
port est désigné par l'indice 00. Ce fut similaire
pour la voie N: la solution dans ce cas fut d'ap-
pliquer I'échelle de réduction de 1/148° au lieu
du 1/160°, tout en conservant |'écartement de
9 mm. Pour la voie TT, les Britanniques utilisent
I'échelle de 1/101,6° au lieu du 1/120¢, sur un
écartement de 12 mm: ils ne I'appellent plus sys-
tématiqguement TT, mais TF3mm’".

Cette importante concession entre échelle
et écartement des rails constitua pour beau-
coup de nos collegues modélistes britanniques
une veéritable épine dans I'ceil. Rien d'éton-
nant a ce qu'un modele en 00 soit considé-
ré comme modéle a voie étroite plutdt qu'a
voie normale... Les modélistes chevronnés se
mirent donc a construire leurs propres mo-
déles et leurs voies, & I'écartement correct.
Pour I'échelle de 1/76,2¢, cela correspond a un
écartement de 18,2 mm: c'est de la 'Gauge
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Tableau des échelles et des voies les plus usitées

Ce tableau donne un apercu des écartements de rails les plus usités en modeéle réduit, en
voie normale et en voie étroite, selon la norme NEM 010,

Echelle 1:22,5 1:32
Indice pour voie normale I |
(1.435 mm)
Ecartement utilisé (en mm) 64,0 45,0
Indice pour voie étroite im IF
(de 850 a 1250 mm)
Ecartement utilisé (en mm) 4505 :32.0
Indice pour voie etroite lle le
(de 650 a 850 mm)
Ecartement utilisé (en mm) 320 225
Indice pour voie étroite l i
(de 650 a 850 mm)
Ecartement utilisé (en mm) 22,5 16,5

La largeur

de la voie

" L'écartement

! des rails

EM'. Elle est désignée comme 4 mm/ft (4 mm
par pied). Cela peut paraitre étrange d'utiliser
a la fois le pied (foot) et le millimétre, mais en
Grande-Bretagne et aux USA, le pied (foot
= 304,8 mm) et le pouce (inch = 25,4 mm)
sont encore d'usage courant pour mesurer des
longueurs, tandis que les trés petites mesures
sont souvent exprimées en millimétres.

Plus précis encore, les associations qui tra-
vaillent en ‘fine scale’ et qui pronent les rapports
d'échelles exacts, tant pour le matériel que pour
les voies. Les normes connues du fine scale sont
le P4 (ou ‘Proto four’) qui suit le rapport de 4 mm
par pied, et le S7 (Scale 7 ou 7 mm/foot) qui cor-
respond a I'échelle 1/43,5%. Pour la voie étroite,
les Britanniques ont recours a des codes grace
auxquels tant I'échelle que I'écartement peuvent
étre lus. Du '0-16,5" par exemple est I'échelle 0
(= 1/43,5°%) sur un écartement de 16,5 mm, ce
qui correspond a du 76 cm en realité. Idem pour
le 009: c'est de la voie étroite a I'échelle 1/76,2°
sur un écartement de 9 mm.

Aux USA

Aux Etats-Unis d'Amérique, la voie étroite est
désignée d'une fagon semblable. Le fait qu'il
s'agisse de voie étroite est indiqué par un 'n’
(pour ‘narrow gauge’), complété par I'écarte-
ment réel exprimé en pieds. Exemple: On3. Le '0"
veut dire 'échelle 1/48¢ (I'échelle retenue pour le

1:45 1:64 1:87 1:120 1:160 1:220
0 S HO TT N Z

320 /225 185 12,0 80 |65
Om  Sm HOm Tim Nm Zm
2251 (165 1200 900 65 0 4S
Oe Se HOoe TTle Ne

He 5 el 96 |65 45

0i Si HOi TTi

SO |0 G5 &5

L'écartement des rails est la distance entre deux
rails, mesurée de bord a bord intérieur. Un autre
terme souvent (incorrectement) utilisé est la lar-
geur de la voie, qui est la distance entre les deux
files de rails, mesurée d’axe en axe.

0), le 'n" pour voie étroite et le '3 pour 3 pieds
(soit 3 x 304,8 = 914,4 mm). L'écartement en
modéle réduit est donc de 914,4/ 48 = 19,05
mm: pas vraiment un écartement pratique pour
nous, Européens... Mais il existe aussi le On1/2,
plus connu sous |'abréviation On30, le '30" vou-
lant dire 30 inch (pouces). Son écartement reel
correspond a 762 mm, ce qui permet d'utiliser
des pieces a |'échelle HO.

Une tendance actuelle est de construire des mo-
deles rigoureusement réalistes. Suivant |'exemple
des adeptes du fine scale en P4 et en 57, de plus
en plus de modélistes travaillent exactement a
I'échelle 1/87¢. Mais les modélistes ferroviaires
restent d'indécrottables individualistes: ici aussi,
on trouve plusieurs ‘courants’, comme le P87
(Proto 87), le HOT et le HOpur®. Ce dernier a
toutefois déja disparu, a I'exception d'un petit
groupe qui poursuit désormais sous le label de
'Fremo:87". A bas la globalisation et la standardi-
sation: méme si le Proto 87 et le Fremo:87 sont
4 peu prés issus de la méme philosophie, ces
normes différent bien par des détails...!

La seule chose que nous voulions mettre en avant
est le fait que dans le monde du modeélisme fer-
roviaire, de nombreuses échelles de réduction
sont utilisées et qu'il existe une foule de maniéres
pour désigner ces ‘échelles’ et les ‘voies' usitees.
Le présent article n'a fait que s'y promener avec
des bottes de sept lieues. ..

.
.

b
Texte et photos: Gerard Tombroek m
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Le baron Brian Harrap lui-méme,
prés de son ‘Mini ZOB".

Mini Z0OB

Du fine scale en 1:220: ¢’est possible!

RIAN HARRAP A ETE FAIT BARON. IL NE PEUT TOUTEFOIS EXERCER CE TITRE: IL L'A RECU APRES UN
VOL EN MONTGOLFIERE... IL S"AGIT D"UN RITUEL AMUSANT INITIE PAR LES FIRMES ORGANISANT DES
VOLS EN BALLON, QUI DELIVRENT UN CERTIFICAT A LEURS CLIENTS AU TITRE DE SOUVENIR DE LEUR
PERIPLE AERIEN. IMAIS L'INSPIRATION QUE BRIAN A EU LORS DE SON EXPERIENCE EN BALLON FUT BEAUCOUP
PLUS IMPORTANTE QUE CE TITRE DE NOBLESSE: LA VUE QU'II_ A EU LORS DE CE VOL LUI A DONNE L'IDEE DE

REALISER UN RESEAU A L'ECHELLE 1/220"!

Brian Harrap, sujet britannique, est un
des fondateurs de la construction selon
les normes 'Proto’. Le premier réseau qu'il
a construit selon les normes Proto:87 fut
baptisé 'ZOB’, avec lequel il se rendit a
plusieurs expositions, en 1985. Le réseau
‘Quai:87' qu'il construit ultérieurement fut
nettement plus connu. Bien que |'on puisse
croire que chez Proto, I'accent soit surtout
mis sur les roues et sur la voie, il s'agit de
bien autre chose : I'impression globale du
réseau doit constituer une reproduction la
plus fidéle possible de son exemple réel.
Outre les détails, il s'agit du respect des
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proportions correctes, dans tous leurs as-
pects. Si vous réalisez votre réseau selon
les normes Proto, vous le regarderez d'une
toute autre facon. Cela enrichit également
votre regard sur les batiments, I'infrastruc-
ture et la nature en réalité et la facon dont
vous pouvez reproduire cette composition
totale sur un modéle réduit.

Si vous regardez le travail de Brian réalisé se-
lon les normes Proto:87, vous comprendrez
qu‘au moment ou il a vu le monde depuis
un ballon, il voyait déja le réseau en Z qu'il
allait construire en fine scale: c'était clair et
net dans son esprit. Car ce qui est possible

au 1/87¢, cela doit I'étre aussi au 1/220¢. Du
Proto pour de la voie Z: 'Proto:Z dong, ou si
vous préférez, ‘Proto:220'. Sa premiére ver-
sion d'un projet en ‘Proto:Z’, qui fut baptisé
mini-ZOB, fut déja présenté en 1995.

L’écartement des rails

Un fait est sr: Brian se livre & la mortifica-
tion. Imaginez-vous: du ‘Proto:Z’ avec des
flancs de roues de 0,2 mm de hauteur et de
0,15 mm d'épaisseur. Des aiguillages qui
doivent faire I'objet (évidemment) d'une
fabrication ‘'maison’, avec une lacune d'a
peine 0,2 mm entre les lames d'aiguillage
et les contrerails. Ces rails et aiguillages
sont construits avec des rails d'a peine 1
mm de haut. Pour étre précis, du code 30,
soit 25,4 /1000 x 30 = 0,8 mm.

Les traverses sont découpées de plaques
imprimées (Pertinax recouvert d'une couche
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La plupart des batiments sont constitués de car-
ton. A une si petite échelle, on ne voit méme pas
si les détails sont réels ou simplement imprimés.
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En haut: Pour obtenir une force de traction plus élevée, on circule en double traction. Vu qu'il

s‘agit d’un chemin de fer privé, on peut y rencontrer des locos originales qui ont été construites

dans I'atelier de la firme. Harrap a fourni une unité motrice supplémentaire, ce qui a permis de

faire I'économie d'une cabine de conduite.

Un autorail ‘fait maison’ circule sur la voie métrique (soit du 4,5 mm d'écartement).

de cuivre). Les rails sont soudés sur ces tra-
verses. Les selles et fixations n'existent pas...
Il'y a une limite a tout. Les lames d'aiguillage
sont basculées au moyen d'une traverse dé-
placable reliée a un minuscule interrupteur,
dissimulé dans le paysage, question aussi de
rester pratique...

L'écartement des rails est de 6,5 mm et
comme si cela ne suffisait pas encore, Brian
a installé une section... de voie métrique,
dont |'ecartement des rails n’est plus alors
que de 4,5 mm. Et bien entendu, voie nor-
male et voie metrique se devaient d'étre
jumelées sur un tracé partiel a trois files de
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rails, necessitant des aiguillages et des croi-
sements a trois rails, incroyablement com-
pliqués... Ce type de fabrication nécessite
toutefois une assiette plane et solide pour
les voies: elles ne peuvent pas gondoler, ce
qui se ferait tordre les rails, ni se détacher,
un danger surtout réel lors du transport du
réseau vers les lieux d’exposition.

Des locomotives Bo’-Bo’

Le matériel roulant est de la marque
Marklin. Lorsque I'idée lui vint de confec-
tionner un réseau en Proto:Z, Brian pensa
a des modéles américains. Mais aprés plus
ample examen, il considéra qu'il aurait da

Pour atteindre un certain niveau de fiabilité, ce
sont des locos a bogies Bo'Bo’ qui sont utilisées.

faire trop de concessions sur ces modéles.
Et ceci ne cadre pas avec la philosophe
Proto, qui exige que la composition to-
tale doit étre respectée. Cela devint donc
un théme européen. Pour la traction, son
choix se porta sur des locomotives Diesel
du type Bo'-Bo’. Avec ces locos a bogies,
la sécurité du contact électrique est la plus
grande et les bogies, malgré la hauteur
minimale des flancs de boudins, suivent
bien les rails. Outre le fait que toutes les
roues soient mieux adaptées pour circuler
sur des rails aussi fins, les moteurs ont été
remplacés par des moteurs Faulhaber, ce
qui garantit un meilleur roulement.

Les énormes attelages surdimensionnés
Marklin ont été remplacés par des MTL bien
plus discrets (Micro-Trains Magne-Matic
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Une traversée-jonction double réalisée par

Brian en P:220: pourquoi faire simple quand
on peut faire compliqué...

Les petits interrupteurs pour le basculement
de l'aiguillage sont intégrés dans le pavage.
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La différence entre des roues P:220 (a gauche)
et des roues classiques en Z (a droite): les
roues n'ont plus que 0,7 mm d'épaisseur et les
flancs 0,2 mm. Il est flagrant que les attelages
Marklin d'origine étaient bien trop grands:
Brian les a remplacés par de jolis exemplaires
de la marque MTL.

Brian ne recule pas devant des aiguillages ou
des croisements compliqués. Mieux: il a concu
son réseau précisément en fonction de son
tracé des voies. Cet aiguillage a trois files de
rails aux e'carteme_nts de 6,5 et 4,5 mm est tout

compte fait encore assez simple...

'knuckle’ couplers), une imitation réduite
des véritables attelages automatiques uti-
lisés aux USA. Bon: ce ne sont pas des at-
telages européens, mais ils se remarquent
beaucoup moins. Nous vous avons deja dit
que Brian avait une tendance a la mortifi-
cation: cela s'est vérifié lors du montage de
ces attelages, qui sont constitues de six (!)
pieces distinctes: le logement, le couvercle,
le crochet en deux parties, la pine pour le
dételage et un minuscule ressort. On dirait
un peu un attelage Kadee. Les critiques
diront qu'il s'agit d'attelages fragiles, qui
nécessitent un traitement trés méticuleux.
Mais si vous étes capable de construire en
Proto:Z, cela ne doit pas constituer un pro-
bleme, car dans ce cas, un seul mot d'ordre
régne: le respect...!

0“0

Texte et photos: Gerard Tombroek

-21-




EAI.I

!IIII

Les

' ANSBECK RoAD' EST UNE DEs
STATIONS DU METRO DE NEew-
cAsTLE. MAIS CECI N'A VRAI-

MENT RIEN A VOIR AVEC LE RESEAU DU MEME NOM
pe Mick T YVONNE SIMPSON, QUE NOUS VOUS
PRESENTONS ICI: CE RESEAU MINIATURE EN FINE
SCALE DE 2 MM EST NE DE L'IMAGINATION DE SES
CONSTRUCTEURS.

"Wansbeck Road’ aurait pu étre une petite ville
miniere dans le comté de Durham, au Nord-Est
de I'Angleterre. A part quelques constructions
qui sont en fait des reproductions, I'ensemble
appartient a l'univers personnel de Mick et
Yvonne Simpson. |l restitue I'atmosphére
sombre de cette région de charbonnages du-
rant la période de 1957-1962. Les batiments
sont entiérement construits en balsa ou en car-
ton et fignolés au papier émeri. Les fenétres, de
conception toute personnelle, sont découpées

F

Mick Simpson derriére son réseau ‘Wansbeck Road’ en fine scale de 2 mm.
De cette fagon, vous aurez déja une idée de ce qu'est la véritable miniaturisation...

specialement pour ‘Wansbeck Road'.

La base est tres classique: elle est consti-
tuee de segments rectangulaires de 6 mm
en multiplex aux dimensions de 320 cm
sur 50. Afin d’assurer une meilleure solidi-
té, des éléments en forme de croix ont été
ajoutés aux bords verticaux. Ils sont égale-
ment en multiplex de 6 mm. On a toute-
fois foré de grands trous dans les éléments
en croix et dans les panneaux verticaux
pour alléger I'ensemble.

Du fine scale en 2 mm

Les voies sont construites suivant les
normes de la ‘2 mm Scale Association’,
ce qui signifie a une échelle du 1/152¢,

Qutre cette échelle, |'écartement des
rails est aussi trés différent des voies ha-
bituelles en N: il est de 9,42 mm. Avec
cette échelle, le constructeur en est ré-
duit a construire lui-méme presque tout
le matériel, les voies et les aiguillages. Il
vaut mieux alors opter pour ce que Mick
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Bien que la premiére pierre, ou devrions-nous dire, le premier rail de ‘Wansbeck Road’ ait été posé il y a 25 ans déja, ce viaduc et le quartier juste
devant ne font partie du réseau que depuis 2006, et ce n’est que depuis 2009 que les trains passent par la gare fantéme de droite. Le viaduc est
certainement assez costaud pour la NER J25 65712 de 41 tonnes, en téte de ce train de charbon.

a fait: pour les rails, il a utilisé des tra-
verses en plastique. Les aiguillages sont
soudeés sur des bouts de circuit imprimé;
la ‘2 mm Scale Association’ fournit a cet
effet tout le matériel nécessaire. Il existe
méme des selles pour aiguillages, ce
dont Mick n'a pu bénéficier pendant la
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construction de ‘Wansbeck Road’, parce
qu’elles n'existaient pas encore.

La plupart des locomotives sont donc
faites ‘maison’. Pour le chassis, du laiton et
du maillechort ont été utilisés, mais pour
la superstructure, on trouve toutes sortes

de matériaux: du polystyréne, du carton,
etc. Quelques locos Bachmann ont égale-
ment été transformées en fine scale de 2
mm. Les voitures et les wagons de mar-
chandises sont une association de laiton et
de maillechort, de kits de construction et
de modéles adaptés de Minitrix et Bach-
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1. Avez-vous déja vu des poulets au 1:152°?
lls ont été gravés par Bob Jones et modélisés
par Mick.

2. En fait, cette vue aérienne est impardon-
nable, alors que Mick a fait de son mieux
pour présenter ‘Wansbeck Road’ au niveau
des yeux... C'est que nous voulions photogra-
phier le bus qui traverse la rue de la gare!

3. ‘Wansbeck Works’, comme tous les béti-
ments, est réalisé en balsa, terminé au papier
émeri, les fenétres étant en laiton gravé.

4. Les autorails Class 101 et 108 de Bachmann,
améliorés et réameénageés suivant les normes
du 2 mm, bénéficient d'une nouvelle vie sur
‘Wansbeck Road".

mann, entiérement faits ‘maison’. En plus,
tous les véhicules ferroviaires sont pourvus
de roues en fine scale provenant de la ‘2
mm Scale Association’. Malgré (ou plutét
grace a) ces fines roues aux boudins mini-
malistes, les trains passent les aiguillages
sans encombre. Les attelages sont réalisés
d'apres une idée de John Whitehead et
connus comme 'Electra couplings’. Mick
trouve par ailleurs étonnant qu'ils soient si
peu utilisés. ..
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A distance du regard

Dans les expositions, les visiteurs ont
souvent tendance & examiner un réseau
d’aussi prés que possible. Certains y four-
rent méme leur nez ou, a tout le moins,
leur caméra de poche... Pourtant, un ré-
seau gue vous examinez depuis une cer-
taine distance est souvent plus réaliste,
surtout pour les plus petites échelles.
Une peinture aussi se contemple toujours
de plus loin. Méme Mick Simpson trouve
que le mieux pour examiner son réseau
est de le faire a une distance de 40 a 75
cm! Et a hauteur des yeux, cela va de soi.
Les voies de "Wansbeck Road’ se trouvent
donc a 140 centimétres au-dessus du sol.
Pas trés sympa pour les personnes en fau-
teuil roulant ni pour les enfants, qui sont

pourtant aussi tenus de payer pour visiter
une exposition... Mais pour eux, Mick a
toujours un périscope avec lui.

Mick Simpson travaille déja depuis un
quart de siécle sur ‘Wansbheck Road' et
il ne I'a toujours pas terminé. Ce sont
souvent les petits détails qui améliorent
ce réseau mais parfois aussi, des chan-
gements ou des agrandissements consé-
guents. Un bus en mouvement, basé sur
le systéme 'Car Faller’, convenait telle-
ment bien qu'il a été réalisé en 2006.
Pour ce faire, il a fallu adapter les rues,
tandis que le réseau a été complété par
un viaduc, la route passant en dessous. A
I'origine, 'Wansbeck Road’ disposait en-
core d'une gare terminus, reliée a gauche
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5. Le fameux ‘truc’ servant a

faire disparaitre les convois sur les réseaux
britanniques est ici un viaduc. La locomotive
Class J39 0-6-0 du London and North Eastern
Railway (LNER) a entiérement été faite ‘mai-
son’ par Mick. Les voitures sont des modéles
Bachmann, mais bien plus détaillées et pour-
vues de roues en fine scale.

6. La G5 0-4-4t 67305 en téte d'un train local
est une fidéle apparition sur ‘Wansbeck Road".
La longue palissade située au pied du talus du
chemin de fer est constituée de bandes de
contreplaqué, placées une a une.
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du réseau a une gare fantéme. En 2009,
le réseau a été étendu sur sa droite et
pourvu également a cet endroit d'une
gare fantdme. ‘Wansbeck Road’ est pas-
sé d'une gare téte de ligne a une gare de
passage. C'est une bonne idée en fait de
construire d'abord un terminus et, quand
il est complétement terminé, d'agrandir
le réseau par une voie de passage. Cette

histoire souligne une nouvelle fois qu'un
réseau ne doit jamais étre tout a fait ter-
miné et que |'on peut y consacrer une vie
de plaisir. N'est-ce pas comme cela que
se definit un hobby?...

Texte et photos: Gerard Tombroek
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L'approche britannique _
d’une ligne romantique

A VOIE EN TT EST TRES RARE: EN SOI, CE N'EST PAS S| ETONNANT, PUISQUE LE SEUL FABRICANT DE CET ECAR-
TEMENT ETAIT SITUE DE L"AUTRE COTE DU RiDEAU DE FER... DE NOS JOURS, CE N'EST PLUS LE CAS, MAIS LES
ESEAUX ETABUIS A L'ECHELLE TT SE COMPTENT SUR LES DOIGTS D'UNE MAIN, ALORS QU'IL S’AGIT POURTANT

D'UNE BELLE ECHELLE, CERTAINEMENT S| VOUS AIMEZ DES LONGS TRAINS DANS UN BEAU PAYSAGE.

Les modélistes britannigues John O'Dell et
Dave Harris furent a ce point charmés par la
ligne longeant le Rhin et ses méandres sur
de nombreux kilometres entre Rolandseck
(au sud de Bonn) et Bingen qu'ils déciderent
de la reproduire sur un réseau. Ce n'est pas
étonnant, car ce troncon de ligne établi dans
la vallée du Rhin est considéré comme étant
I'un des plus pittoresques de tout le réseau
ferré allemand. Des deux cotés de la ligne
surgissent des pans rochers, qui surplombent
parfois la riviere d'une centaine de métres.
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Les voyageurs sont ravis par la présence de
nombreux chateaux, dont le ‘Pfalz’ prés de
Kaub et le ‘Loreley’, qui sont bien visibles sur
leur éperon rocheux depuis la rive opposée.

De plus, ce trongon est I'un des plus inten-
sément parcourus du réseau allemand et
constituait la liaison ferrée la plus rapide vers
I'Allemagne du Sud jusqu’a |'ouverture de
la ligne a grande vitesse Cologne — Mainz
(Mayence), le 15 décembre 2003. Avant
I'ouverture précisément de cette nouvelle
ligne, la ligne établie sur la rive gauche était

surtout parcourue par des trains voyageurs.
Les trains de marchandises circulaient quant
a eux essentiellement sur la rive droite, pour
ne pas géner les trains de voyageurs rapides.
Ce n'est donc qu'a partir de 2003 que le tra-
fic marchandises a augmenté dans une forte
proportion sur |a rive gauche.

Une ligne-défilé...

Cet intense trafic ferré était exactement ce
que voulaient nos deux amis, John et Dave.
John surtout était a la recherche d'un théeme
permettant de faire circuler son importante
collection de matériel modele allemand a
I'échelle TT. La plupart des modeles pro-
viennent donc de la collection de John, qui
est un collectionneur fanatique de modéles
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e fut longtemps' ﬁ'mage des Intercity allemands.

Jusqu'a I'arrivée des rames ICE, les locos de la série 103 - typiques par leurs formes aérodynamiques - constituaient les ‘chevaux de parade’
de la cavalerie DB et formaient la colonne vertébrale de la traction des trains rapides dans toute I'Allemagne.

Avant 2003, peu de trains de marchandises circulaient sur la rive gauche du Rhin. Ceci n‘a pas empéché John et Dave d’y faire circuler
ce lourd train de minerai, rien que parce qu'ils trouvent qu‘un tel train est une image forte...
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Le réseau ‘Rhine Side’ illustre bien que les
trains ne sont qu’une petite partie du paysage
dans lequel ils circulent.

Le principe de la construction par cloisons
comme appliqué par John O'Dell et Dave Harris,
sur ‘Rhine Side’. Elles ont été congues d‘abord
au moyen du programme informatique CAD et
confectionnées avec du multiplex de 6 mm.

TT, depuis des années. Une ligne a double
voie & trafic soutenu, établie le long d'un
paysage montagneux attirant et qui aurait
pu servir de ligne-défilé, cadrait exactement
dans les projets de nos deux amis. ‘Rhine
Side’ est une interprétation libre du trajet
compris entre les tunnels de Bank et de Bett,
face aux falaises de Loreley, hautes de 130
m. Nos deux Britanniques ont intelligem-
ment utilisé I'espace entre ces deux tunnels
pour y intégrer leur panorama.

Aucun aiguillage ne vient perturber leur tron-
con, qui atteint presque les trois métres. Grace
al'échelle 1/120, cette longueur est suffisante
pour y voir passer un train composé de huit
voitures pour express, tout en gardant libre de
longues sections de la ligne. Comme époque,
c'est la période entre 1994 environ et fin 2002
qui a été retenue. Cette période débute par

-28-

la fusion entre la DB et la DR pour former la
Deutsche Bahn AG et se termine lors de I'ou-
verture de la ligne & grande vitesse Cologne
- Mayence. Jusqu'a cet instant, des rames
ICE circulaient aussi le long de la rive gauche
du Rhin. L'époque choisie permet donc une
grande variété de matériel. Pour donner une
image réaliste du trafic ferré a cet endroit, une
gare fantdbme comptant dix voies est établie
derriére la montagne. ..

La commande de ce réseau se reéalise en
mode analogique: le trafic ferré n'est pas

si compliqué. Un panneau de commande
standard permet aux convois de parader
chacun & leur tour. L'alimentation des rails
est établie a 9 volts, de facon a ce que les
convois ne circulent pas trop vite. La cate-
naire Viessmann est purement décorative
et n'est suspendue gu'au dessus du ‘tron-
con-défilé’. Dans les tunnels, des zones de
transition ont été prévues, de fagon a ce
que les locos puissent circuler pantos entié-
rement levés, sans caténaires. Les signaux
quant a eux sont fonctionnels et disposés
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Les voies sont constituées de matériel Tillig. Les
aiguillages sont tous disposés sur la gare fantéme
et sont commandeés par des servomoteurs RC.

pour circuler sur chacune des voies dans les
deux sens.

La construction

La construction est formée de six parties. Deux
parties de paysage qui ensemble, font trois
meétres de longueur; deux parties plates sup-
portant la gare fantdme et enfin, deux pan-
neaux latéraux en forme de ‘D’ supportant
chacun une courbe de liaison a double voie
qui se raccordent de chaque coté aux parties
de paysage et a la gare fantéme. Lensemble
forme un grand ovale a double voie de 3,5 m
sur 1,4. La construction du paysage est par-
ticuliere. Cela aurait été simple de construire
ces parties de paysage sur des bacs avec une
plague de base surmontée de Styrodur, de
polystyréne expansé ou tout autre matériau
pour constituer le paysage montagneux.
Comme tout ce qui se trouve derriére la pa-
roi rocheuse inclinée est en fait un espace
vide, une solution plus pratique et nécessi-
tant moins d'espace a été recherchée. Il s'agit
d'une construction de cloisons en multiplex
qui suivent le profil de la montagne, de la voie,
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En haut: Afin de garder le réseau assez compact, seule une ligne a double voie a été reproduite:

il n'y a pas de gare, car cela aurait rendu ce réseau trop grand. La seule construction présente est

le restaurant Loreley, que Dave a reproduit sur base d’une vague photo, mais qui donnait bien...

En bas: Le portail d’entrée du tunnel de Bett (long de 234 m) est reproduit d’une fagon trés ré-

aliste. Un détail frappant est le panneau ‘Ne4’ disposé entre les voies, qui indique que le signal

pour la voie de gauche ne se trouve pas  I'endroit prévu: il se trouve en effet a gauche de la voie

au lieu d'a droite, par manque de place entre les deux voies.

de la route et de la riviere du coté visible et qui
du cété arriere, forme un angle de 45°.

Le résultat prend beaucoup moins d'espace
lors de son transport, ce qui était le but
poursuivi. En outre, ce type de construc-
tion est beaucoup plus léger. Les rochers
sont formés par des blocs de polystyrene
expansé dégrossis, placés entre les cloisons
en multiplex. La couche de platre pour mo-
délisme qui y est étendue par-dessus est
préalablement mélangée avec une poudre a
pigments noire, pour que la couche ait I'air
grise. Si pendant le transport, un bout de ce
décor venait a se rompre, cela se verra moins
que si la couche était en argile blanche. Pour
imiter la paroi rocheuse boisée, une com-
binaison de grossiers flocons de mousse
Auhagen est utilisée pour les parties recou-
vertes de verdure. Sur les cOtés, les arbres
d'écume de mer sont utilisés, recouverts de
feuillage Woodland Scenics.

A certains endroits, la vallée du Rhin est
si étroite qu'il ny a de la place pour une
route entre |'assiette de la voie et le lit de
la riviere. Les constructeurs ont évidem-
ment pensé a faire circuler des autos sur
cette route. Le ‘Car Systemn’ de Faller utilisé
pour ce faire ne propose pas de modéles
a 'échelle TT dans son programme, ce qui
nécessite donc de la fabrication ‘maison’.
Dave a donc assemblé une Volkswagen
Crafter au moyen d'une plaque et des ti-
gettes de styréne, pour |'ajuster sur un
chassis d'un autobus Faller a I'échelle N.
Dave a également transformé un camion
Herpa. John O'Dell et Dave Harris ont trou-
vé que deux véhicules étaient suffisants,
I'accent devant bien entendu étre mis sur
les trains qui roulent dans un somptueux
paysage...

* &
*4

Texte et photos: Gerard Tombroek ﬁ
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die Zukunft Sac
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i est un des points de vue les plus plai-
ts que les touristes trouvent sur leur che-
min, dans le village reculé de Berkeldam.
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Un petit port hollandais qui n'existe...
u’en modele reduit

NSPIRE PAR LES RESEAUX COMPACTS — GENERALEMENT BRITANNIQUES — QU'IL

AVAIT PU VOIR LORS DE DIFFERENTES EXPOSITIONS, PAauL RoODBOL DECIDA POUR

ses 40 ANS DE DELAISSER SON GRAND RESEAU D'INSPIRATION ALLEMANDE INSTAL-
LE DANS SON GRENIER ET DE S'ORIENTER VERS UN RESEAU NEERLANDAIS.
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Des influences rotterdamoises a Berkeldam: le kiosque a journaux a six pans a été construit sur base

d'un exemple existant a Rotterdam. Datant également de cette époque, les plaques de réclame émail-
lées de la RVS (Rotterdamse Verzekering Sociéteiten), les boites aux lettres rouges et la cabine télé-
phonigue grise, dont le modéle a été dessinée dés 1932 par le Rotterdamois Leendert van der Viugt.

Berkeldam est un nom a sonorité néer-
landaise et pourtant, vous ne le trou-
verez pas sur une carte des Pays-Bas. La
Berkel est une riviere qui prend sa source
en Allemagne, qui s'écoule aux Pays-Bas
via I'Achterhoek et qui a proximité de
Zutphen, débouche dans I'lJssel.

Le village de Berkel existe aussi et forme avec
Rodenrijs I'endroit dénommeé Berkel et Ro-
denrijs. Il se situe dans le sud de la Hollande,
a proximité de Rotterdam, parmi les lacs, les
digues et les quais de polders. Mais la riviére
Berkel ne s'y trouve pas et dans la Berkel,
on ne rencontre aucun barrage. Mais dans
le monde imaginaire du modéliste, un lieu
portant le nom de Berkeldam pourrait trés
bien exister: aux Pays-Bas, il y a tellement de
noms d‘endroits qui doivent leur appellation
a une digue qui le long d'une rive et ol les
bateaux peuvent s'amarrer. Autour d'une
telle digue, un établissement a souvent vu le
jour, qui s'est développé au fil du temps en
un lieu destiné au commerce. C'est ainsi que
Rotterdam a vu le jour, grace a la digue qui
existait a Rotte et qui retenait les eaux de la
Nieuwe Maas.

:32-

Pour son réseau néerlandais a |'échelle HO,
Paul Roodbol s'est fixé quelques régles. En pre-
mier lieu, il ne pouvait pas étre trop grand. Le
tracé des voies devait ensuite étre simple, mais
fonctionnel. Un minimum de produits ‘préts a
I'emploi’ devait étre utilisé et enfin, il faudrait
que l'on y reconnaisse les Pays-Bas. Paul ne se
voyait pas reproduire un exemple existant :
non pas parce que les exemples n'existent pas
en suffisance, mais parce que le complexe ris-
quait de devenir rapidement trop grand. Mais
il fallait toutefois reproduire une situation qui
aurait pu exister en réalité. Ce sont toutes ces
considérations ont mené a 'Berkeldam’.

Bien que 'Berkeldam’ soit une véritable petite
ville de province, de nombreux éléments de
Rotterdam y sont visibles, comme par exemple
le kiosque & journaux a six pans, comme on
peut encore en voir di et la dans la ville por-
tuaire. “C'est un peu de la nostalgie” raconte
Paul Roodbol né a Rotterdam, pendant I'expo-
sition Eurospoor en 2011. Son attirance pour
un port avec des bateaux se justifie aussi de sa
fierté rotterdamoise. De nombreuses heures
ont été consacrées a la mise en peinture de ces

Page en face:

1. Le wagon-citerne des Pakhuismeesteren
n'est pas éloigné de son domicile. Un tel wa-
gon-citerne a été préservé au musée du ‘Buurt
Spoorweg Haaksbergen-Boekelo’ (MBS), ou Paul
Jjoue un réle important en tant que bénévole.

2. Il faut toujours faire attention lorsque les
convois traversent le village. Un train tracté
par une 2400 des NS traverse le Buitenhaven:
cette rue s'appelle ainsi, comme on peut le lire
sur la plaque de rue. C'est a ce genre de détails
que Paul Roodbol a attaché beaucoup d'impor-
tance. Toutes les petites voitures sont ainsi mu-
nies d'une plaque d'immatriculation qui date de
cette époque.

3. Le bateau qui est au chantier naval - tous
deux sont des sets Artitec - va complétement
étre rénové. En voyant ceci, on peut voir que le
travail est bien avancé: seul le mat doit encore
étre replacé.

4. De nombreux récits personnels sont intégrés
sous forme de détails. Paul a baptisé la forge en
mémoire de son pére et le magasin de fromages
en I'honneur de sa tante.

petits bateaux, provenant du chantier Artitec.
Beaucoup de maisonnettes proviennent aussi
d'Artitec, mais également de Tilly Models et
d'Holland Scale. “Dans ce domaine, un choix
beaucoup plus important existe désormais,
par rapport a il y a 20 ans” se rappelle Paul.
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‘Liesje’ de Lochem, amarrée au quai du
Noord-Haven. Dans le convoi tracté par une
8600 des NS se trouve un wagon chargé d’une
cargaison destinée & un bateau. Cette loco est
une T3 Fleischmann transformée au moyen de

piéces Philotrain.
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Les années soixante revivent & ‘Berkeldam’: une 2400 des NS parmi les maisons; plus loin, la voie passe méme dans la rue.

C'était comme cela du temps de la WSM ou de la NTM, mais aussi pour de nombreuses petites lignes vicinales.

Ces maisonnettes ont toutes été peintes a |'ae-
rographe. Certaines ont été transformées pour
leur donner un cachet propre et la plupart sont
pourvues d'un aménagement intérieur.

De la voie vicinale

Paul a opté pour une voie vicinale vers 1960.
Cette ligne est I'une de celles exploitées par
la société N.V. Westlandsche Stoomtramweg
Maatschappij (WSM), une des societés pri-
vées qui existait encore a |'époque et qui peut
justifier I'utilisation d'une unique locomotive
& vapeur. Lexploitation est toutefois assurée
pour une grande part par des locomotives
Diesel des NS. La situation quelque peu isolée
de Berkeldam et les liaisons routiéres peu ef-
ficientes avec I'arriere-pays ont préservé cette
ligne ferrée de sa suppression. On n'y voit plus
toutefois que du trafic marchandises, de et
vers le port. Le service voyageurs y a été sup-
primé vers le milieu des années trente du siecle
passé, en connaissant toutefois une courte
réactivation au cours de la Seconde Guerre
mondiale. Les autobus rouges de la société as-
surent une desserte a I'heure entre les digues,
les chemins ruraux et la grande ville.
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Le matériel est constitué entre autres de loco-
motives Diesel 2400 et 450 des NS et d'une
loco & vapeur 8600 des NS. Les locos Diesel
de la série 451 a 460 ont été construrtes par
Werkspoor pour assurer le service sur les lignes
de tram de la WSM dans le Westland et de la
NTM en Frise: elles conviennent donc parfai-
tement pour circuler sur la petite ligne vicinale
vers Berkeldam. Ce modéle est le résultat de
I'assemblage d'un set Kleinspoor sur un chas-
sis d'un modele Roco d'une 500 des NS. La
2400 des NS aussi est une loco qui se justifie
sur ‘Berkeldam’. Sa masse maximale de 60
tonnes et I'empattement relativement court
de ses bogies rendent cette loco particuliére-
ment apte a circuler sur des lignes a faible ar-
mement et sur des courbes serrées. En fait, la
loco-tender 8600 des NS est une excentricite:
la traction vapeur a disparu aux NS dés février
1958, mais sur la ligne privée de Berkeldam,
on y circulait encore en traction vapeur. Ce
modéle a été assemblé au moyen d'un set de
piéces Philotrain et d'une T3 Fleischmann.

A part le wagon-citerne, tous les wagons
présents sont le résultat de |'assemblage de

sets Artitec, MK-Modelbouwstudio et ‘Het
Hollandsch Locaalspoor’. Afin de pouvoir
manceuvrer de la maniére la plus réaliste
possible, des attelages Kadee sont utilises.
lls sont petits, sont pré-dételables et pour les
accoupler, il suffit de placer les deux vehi-
cules I'un contre I'autre.

La technique

Afin de pouvoir participer a des expositions,
I'ensemble de ce réseau a été construit sur
deux segments démontables de chacun 125
cm sur 60. Il s'agit de simples bacs rectangu-
laires en MDF Pour les voies, du code 75 de
Peco a été utilisé, ainsi que des aiguillages al-
longés. Les voies disparaissent a gauche dans
un fiddle yard, qui est aménagé comme tiroir
amovible. Les cing voies que compte cette
gare fantéme offrent suffisamment de place
pour assurer un trafic ferré varié. Ce réseau ne
nécessite pas beaucoup de technique: on y cir-
cule en mode analogique conventionnel. Ceci
est rendu possible car sur un site si petit, jamais
plus d’une loco n'y circule a la fois.

L ]
*4
* e

Texte et photos: Gerard Tombroek
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Il faut faire savoir que vous étes Néerlandais: le capitaine du remorqueur de ce chantier Artitec I'est
indiscutablement, vu la taille de son pavillon... \

Sur un réseau néerlandais ‘pur jus’, un moulin se doit de figurer: ce dernier a été fourni par Tilly Models.
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Ces réseaux qui ne sortent jamais...
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ANS CE NUMERO, VOUS POURREZ FAIRE CONNAISSANCE AVEC DES RESEAUX DE TOUTES
EcHELLES. CE QUI MANQUAIT TOUTEFOIS ETAIT UN RESEAU ‘TRAM': LES RESEAUX DONT LE
THEME PRINCIPAL EST LE TRAM SONT ASSEZ RARES, CAR DE NOMBREUX AMATEURS DE TRAMS
SONT SURTOUT INTERESSES PAR LES VERITABLES TRAMS, MAIS MOINS PAR LEURS REPRODUCTIONS EN
MINIATURE. IMIAIS NOUS AVONS QUAND MEME DENICHE QUELQU'UN QUI NOURRIT UNE PASSION A LA
FOIS POUR LES GRANDS ET LES PETITS TRAMS: JoHAN Tyssens, o’Hosoken. Nous Avons DEcou-

VERT DANS SON GARAGE UNE BELLE FIGURATION DU TRAM VICINAL DES ANNEES ‘50 e ‘60.

e
Johan T¥55%l§_a toujo

par les trams. Petit ﬂé’tant

pour les pet""rs trams mais pas pour

fasciné par les trams vicinaux, avec les “vrais'. Il eftra en service comme
leurs fllms colorés et lauis-éiranges~ ~lectricien & la MIVA (la société des

‘destinations.-A cette époque, le trafic
marchandises était encore trés pré-
sent, avec des manceuvres effectuées
en pleine voie. C'est ce détail qui a
laissé des souvenirs impérissables
a Johan. Encore jeune, il débuta la
construction de trams miniatures a
I'échelle 1/60¢ en carton et en bois
de balsa. Cette échelle pourrait pa-
raitre un choix curieux, mais elle était
justifiée par le fait que les voies et
les chassis de son train en HO pou-
vaient ainsi étre réutilisés pour re-
produire la voie meétrique vicinale.
Au cours de son adolescence, Johan

trams d'Anvers, a I'épogue) et put
ainsi pour partie vivre dans le monde
des trams pendant ses heures de ser-
vice. Des années plus tard, il reprit le
fil de son hobby, mais cette fois, il
allait construire des trams a I'échelle
1/87¢. Comme il put disposer via son
pére d'un grand nombre de matériel
a I'échelle N, Johan opta pour I'écar-
tement de 9 mm, une petite conces-
sion réalisée dans un but purement
économique. Entretemps, Johan jouit
d’une pension bien méritee et dispose
désormais du temps — mais trop peu,
comme la majorite des pensionnés —
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débuté ilya manntenant qulnze ans..

Johan est un modéliste 'pur sang’:
beaucoup de pieces_qu'il “assemble
sont le résultat d'une fabrication ‘mai-
son’. Sur base de plans et de dessins
du matériel, Johan a déja construit
toute une collection de trams, tant des
Vicinaux que de plusieurs réseaux ur-
bains. A l'origine, ces modeles étaient
encore en carton et en balsa, mais de
nos jours, Johan construit tout en plas-
ticard. Heureusement qu'a linitiative

Au cours des mois de juillet et d'aodt,
les enfants de la ville d’Anvers étaient

conduits par tram a la plaine de jeu de
Hulgenrode.

~HJ



des marques Jocadis et Ferivan, de nom-
breux modeles réduits de trams sont appa-
rus sur le marché au cours de ces dernieres
années, car ceci a quand méme facilité le
travail de Johan. Il n'hésite pourtant pas a
porter la scie dans un des modéles propo-
sés par ces fabricants, pour faire usage de
piéces et construire ainsi une nouvelle va-
riante... Ses femorques, voitures et wagons
sont issus de la fabrication ‘maison’ ou de
kits transformes.

En tant que connaisseur érudit dans le
domaine des trams, Johan tient a ce que
ses modeles soient corrects. Les boyaux
de frein, les rétroviseurs, les phares, bref:
les plus petits détails doivent correspondre
au véritable véhicule, au bon film de ligne
et le tout a la bonne époque. Car les films
de ligne donnent I'identité au tram et le
situent immédiatement par rapport a I'ex-
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ploitation réelle. C'est pour cette raison
que Johan a pourvu nombre de ses mo-
deles d'un moyen simple (mais ingénieux)
qui lui permet de changer facilement de
film de ligne. Ces derniers sont constitués
de petites photos réduites de véritables
films de ligne. De cette facon, il peut repro-
duire sur ses modéles des situations réelles,
visibles sur le terrain.

Sa collection de modeles de trams est en
partie exposée en vitrine dans son living,
et pour une autre partie dans une face
avant... de tramway. Cette face avant a
6té construite par Johan a |'échelle 5,
peinte dans les couleurs de la MIVA. Le
poste de conduite forme donc une vitrine
des plus originales...

Mais selon Johan, il lui mangquait encore
un réseau de tram, sur lequel il pourrait

1. Une nouvelle cargaison de 10 tonnes de
charbon vient d'étre acheminée par le tram.
2. La belle époque pour les entrepreneurs: les
petites locos a voie étroite rouillent sur place,
car les camions de I'armée rachetés en se-
conde main ont pris leur place...

3. La voiture-échelle 9022 - année de construc-
tion 1896 — accomplit sa tournée d‘inspection
annuelle sur le réseau vicinal anversois.

4. La 10110 - une des quatre motrices unidi-
rectionnelles de la SNCV & Anvers — traverse
prudemment la chaussée.

faire circuler ses modeles. D'un coté du
garage, Johan a donc construit son ré-
seau a |'échelle 1/87¢, depuis maintenant
guelgues annees. Ce réseau a une lon-
gueur de 6 m et 50 cm de largeur, et re-
produit surtout des scénes vicinales dans
la région d'Anvers. Une extension repro-
duisant une section de voie pour trams

Train MiniaTure MaGAZINE ® JuiLLET-A00T 2013
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5. Malgré la disparition du service voyageurs

sur les lignes non électrifiées, le trafic
marchandises y était encore d’une certaine

importance.
6. Son service est terminé: avec le film
‘Blauwhoef’, la motrice 9994 (le ‘Poldertram’)

retourne vers son dépot.

urbains et méme un bout de 'voie large’
(le qualificatif que donnent les gens du
tram au chemin de fer!) est prévue, mais
ce sera pour plus tard...

Comme il en est pour une véritable ligne
de tram, on circule 'de point a point’
sur le réseau de Johan. Le voyage com-
mence a |'extréme gauche du réseau.
Les deux lignes de tram s’y rejoignent et
se raccordent aux quelques voies de la
future extension vers la partie urbaine.
Les trams peuvent éventuellement vy
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faire demi-tour ou téte-a-queue. Une
des deux lignes de tram passe sur un
talus legerement surélevé, devant I'ar-
riere-plan. L'autre ligne court en site
propre le long d'une chaussée, une si-
tuation que |'on pouvait retrouver en de
nombreux endroits de Flandre au cours

-40-

des années ‘50 et ‘60 du siécle dernier.
La ligne passe d'abord devant un petit
atelier de construction d'un entrepre-
neur, pour longer ensuite le site d'un
marchand de charbon. Un peu plus
loin, on trouve une halte avec une voie
d'évitement et un raccordement mar-

1. Au début des années ‘50, des motrices a
deux essieux assuraient encore les services de
renfort, comme la 9869 vue ici sur la ligne 50,
entre Anvers et Rumst.

2. Un tram d‘heure de pointe sur la ligne 77
s‘inscrit comme un serpent dans le paysage
des Polders et est en route vers la ville.
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3. De la main-d'ceuvre est nécessaire pour cal-

mer la faim d'énergie de la brasserie...

4. Les débuts de I'autobus ‘plus souple’ ne se
déroulérent pas toujours sans problémes.

5. Feu vert pour la ligne 52 venant d'Anvers,
a hauteur de la chaussée d’Anvers a Malines.
C'était également le terminus de la ligne ur-
baine 1, sous l'appellation ‘Waterloo’.

6. Une partie de la collection de Johan Tyssens est
exposée dans ce ‘tram-vitrine’ assez unique...

chandises menant notamment vers le
marchand de charbon. Encore un peu
plus loin, la ligne arrive a |'entrée d'un
village. On y trouve une bifurcation: le
tram traverse la route et disparait en-
suite entre quelgues maisons pour filer
a travers champs. Jusqu'ici, I'assiette des
voies était posée sur de la cendrée, mais
dans les courbes serrées, la voie est po-
sée sur du ballast. Un peu plus loin, le
tram roule a travers une breche dans la
digue et rejoint alors la ligne qui circule
sur le talus. La ligne se termine par une
grande gare vicinale, qui compte quatre
voies pour le service voyageurs et autant
pour le trafic marchandises et le garage
du matériel. Un peu plus loin, on trouve
enfin la brasserie Campina, qui dispose
d‘un raccordement vicinal. Dans la cour
intérieure de cette brasserie, on trouve
une plaque tournante pour wagons: les
wagons peuvent y étre virés et sont de-
placés & la force... chevaline.

Pk bt
Lo
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Johan est un véritable modéliste construc-
teur: il construit non seulement ses modeles
de trams, mais aussi tous les batiments qui
figurent sur son réseau. Au début, il utili-
sait du carton et du bois, compléte par
des piéces en plastique provenant de kits
et du marché d'accessoires. Comme tout
bon modéliste, Johan fait fleche de tout
bois en conservant quantité de pieces et
d'objets qui pourraient lui servir pour son
réseau. Un bel exemple: un petit canoé
en plastique, dont la pointe a été utilisée
pour représenter une chapelle murale avec
une statue de Marie. Et il y a encore bien
d’autres piéces a découvrir, dont nous
pourrions parler pendant des heures... La
caténaire est également I'ceuvre de Johan.
Le fil de contact est du fil élastique: une so-
lution simple, mais efficace!

Texte et photos: Guy Van Meroye :N:

Légendes de photos: Johan Tyssens

1. Des manceuvres compliquées pour ce trac-
teur marchandises 10269, capable de remor-
quer une charge de 120 tonnes & 40 km/h en 4. La motrice meuleuse 21005 et le chasse-neige 5. La motrice 9869 dégradée en tracteur de
palier, avec 90 ch. par essieu. Une vraie série  A.8179 apparaissent rarement en ligne et at- manceuvres, en gare de Rumst.

20 SNCB en plus petit, et en plus agé... tendent patiemment leur éventuelle utilisation. 6. Il est 3h35: c’est I'heure de départ du premier
2. C'est jour de marché a Mol. L'AR.192 tracte
une petite remorque pour la circonstance.

41 d'Anvers en direction de Turnhout.

Chargé de courrier et de journaux, ce
3. Un mini-cimetiére militaire en I"honneur tram pouvait atteindre les 70 km/h
des défenseurs du pont du tram, lors de la Se- entre Oostmalle et Turnhout, lorsque
conde Guerre mondiale. Un tram a vapeur du les conditions étaient favorables.
type 4 siffle a I'arriére-plan. Des vitesses dont on ne peut plus
que réver, eu égard aux conditions

de circulation actuelles...
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Valdispere '
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Une gare reposante des RhB

'EST FINALEMENT ETRANGE QUE NOUS NE VOUS AYONS PAS ENCORE PRESENTE PLUS TOT 'VALDISPERE',

pE Derk Huisman. Ce RESEAU ‘TOURNE' EN EFFET DEPUIS DES ANNEES DEJA DANS LE PETIT MONDE

DES EXPOSITIONS FERROVIAIRES. Ce N'EST PAS TELLEMENT LA RAISON QUI NOUS ETONNE LE PLUS,
MAIS SURTOUT LE FAIT QUE Derk Huisman T Henk WWUST FORMENT UN TEAM ETONNANT ET QUE NOUS
AVONS DEJA DETAILLE LEURS CEUVRES DE CETTE EQUIPE, A L'EXCEPTION NOTOIRE DE... VVALDISPERE.

Derk Huisman et Henk Wust se sont connus
grace a Fremo. Henk recherchait gquelqu‘un
qui puisse |'aider pour |'aspect technique
de son réseau forestier H.Bach. Or,
c'est la tasse de thé de Derk Huisman.

Ce fut le début d'une collaboration
unique entre Derk le pragmatique,

fils d'agriculteur de Groningen et

Henk l'extraverti, entraineur pour mana-
gers en Hollande du sud...

Le travail réalisé sur le réseau forestier H.
Bach eut quand méme pour effet de faire
réfléchir Derk quant & son propre réseau. Il
possédait lui-méme quelques modules Fre-
mo en HOm, dont le théme était inspiré de la

gare de Valendas-Sagogn située sur les RhB
(les Rhétische Bahn, les chemins de fer rhé-
tiques), dans le canton suisse des Grisons.
Aprés que Derk ait développé tant d'énergie
& réaliser la technique du réseau H.Bach, |l
ne restait plus a Henk a achever le paysage
sur ‘Valendas-Sagogn'. Derk dut toutefois
d'abord réfléchir quelque peu. Derk éprouve
plus qu‘une simple préférence pour des re-
seaux ‘clean’, sur lesquels il est possible de
circuler et de manceuvrer, sans ratés. Le
style de construction d'Henk est quant a
lui plus... désinvolte. Et pourtant, cette ap-

proche artistique un peu plus libre n'étai

Train MiniaTure MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2013
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La cimenterie est le résultat d'un kit-bashing ou, si vous préférez, de ‘model bashing’ d'un set & assembler Kibri, combiné avec un marteau pour

casser les pierres calcaires, obtenu par scratch building et avec des piéces prélevées dans la ‘boite a brol"...

pas pour déplaire a Henk. Lors de la réalisa-
tion du réseau forestier, Henk s'était quand
méme dit de:son coreligionnaire: “Espérons
qu'il n‘en fasse pas une peluche!”... Derk
poursuit: “Plus Henk s’en occupait, plus le
paysage devenait joli, mais moins cela res-
semblait a Valendas-Sagogn!” Alors que
Derk réfléchissait a ce phénomeéne, Henk en
arriva a la conclusion: "Peut-étre faudrait-il
penser a un autre nom..."”

Et apres s'étre remué les méninges, Derk
en arriva a 'Vallée de I'espoir’, mais dans
une traduction libre en romanche, une des
langues officielles du Canton des Grisons.

-46-

En romanche, vallée se dit 'Val' et espoir
se dit ‘Lester’. "Val Lester’ sonnait déja pas
mal, mais le contraire de I'espoir, c'est le
désespoir, qui se dit 'Disper’ en romanche.
‘Val Disper’ sonnait encore mieux. Quant a
savoir si cela a eu un rapport ou non avec
ce que Derk imaginait comme résultat fi-
nal du travail réalisé par Henk, nous ne
le saurons jamais... Un jeu de mots plus
loin, un barrage dans la vallée s'appellerait
‘Val Spere’. C'est ainsi que 'Valdispere’ est
né, un nom qui sonne bien en romanche
et par ailleurs, constitue une allusion au
calmant Valdispert: le paysage suisse a un
effet si reposant... C'est donc une gare

que vous recherchez en vain dans toute la
Suisse, mais si vous examinez les photos,
qui aurait bien pu exister entre 1980 et
1990, quelque part dans les Grisons.

Les dimensions

Conformément a la doctrine Fremo, la
gare de Valendas-Sagogn est constituée
de deux segments d’environ 120 cm sur
50. Ensemble, ils constituent un module
Fremo présentant a leurs extrémités des
faces standardisées pour HOm, de facon
a pourvoir placer ce module au sein d'un
assemblage de modules Fremo. Sur les
conseils d'Henk, Derk a en outre construit
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1. Le tunnel menant au fiddle yard constitue la limite naturelle du réseau. La végétation au-des-
sus du tunnel a été maintenue volontairement basse, afin que le tout puisse encore trouver
place... dans I'auto de Derk!

Avec la Ge 4/4 Ill 643 *Vals’ (année de construction 1994), Derk a quelque peu étendu I'époque de
son réseau; en réalité, il s’agit plus d’une loco destinée a tracter le ‘Glacier Express’ qu‘un train de
marchandises. Et pourtant, cela doit pouvoir étre possible: c’est ¢a aussi, la liberté du modéliste...

2. Un tracteur de manceuvres du type TM 2/2 quitte le site de la cimenterie, en téte de deux
wagons-silos.

3. La Ge 4/4 ne peut acheminer les wagons que jusqu’a proximité de la grille d’entrée de la ci-
menterie, car au-dela, la caténaire est absente. En pratique, ils seront poussés par un locotracteur
jusqu’a l'endroit requis.

4. Le locotracteur garé derriére le grillage de la cimenterie pourrait aussi servir pour déplacer les
wagons sur le site de I'usine. La caténaire est en effet absente et un tracteur de manceuvres ne
doit pas toujours étre disponible. A I'arriére-plan, on voit la bande transbordeuse faite ‘maison’
pour I'acheminement de la pierre calcaire vers le moulin de broyage.

Train MiniaTURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2013
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de chaque coté un segment long de 60 cm
pour pouvoir utiliser ‘Valdispere’ de facon
autonome. La longueur totale du module
est alors de 360 cm. Un fiddle yard est en-
core prévu a gauche, qui dépasse donc des
360 cm. Vu de devant, la voie a gauche de
la gare de Valdispere méne vers le fiddle
yard, via un tunnel. De l'autre coté de la
gare, on trouve une cimenterie qui rend
la voie vers Valdispere réellement fonc-
tionnelle. Ceci permet des manceuvres
supplémentaires, ainsi que la cour a mar-
chandises ou régulierement, des camions
viennent décharger des troncs d'arbres et
les transborder sur des wagons.

Tenez encore compte du fait que les voies
métriques suisses sont établies selon les
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Sur une profondeur et une longueur réduites, mais en reproduisant des éléments a caractére ferroviaire marquants, Derk et Henk ont réussi a créer

un tableau réaliste. Le fiddle yard est une simple plaque d’environ 100 cm supportant des cassettes séparées pour chaque convoi. Afin de pouvoir

utiliser ce réseau sans fiddle yard, un aiguillage menant vers une seconde voie est situé juste derriére le portail du tunnel, sous la montagne. Inter-

venir dans la montage est possible via une ouverture dans la paroi arriére.

Des trains mixtes sont encore fréquents sur les RhB: c’est une des raisons pour lesquelles les chemins de fer suisses a voie étroite

intéressent tant de modélistes. Les batiments présents sur Valdispere sont issus du programme Kibri.

Henk les a toutefois traité par un brossage a sec, pour les patiner de fagon réaliste.

normes d’une ligne principale. A Valdis-
pere, on ne voit donc pas de petits trains
a vapeur idylliques, mais de longs convois
voyageurs modernes tractés par des loco-
motives électriques a quatre essieux. Le
tracé des voies est prévu pour y faire cir-
culer des convois de cing a six voitures a
quatre essieux, qui s'arrétent le long d'un
quai central pour l'embarquement aisé
des voyageurs. Pour les trains tractés, la
locomotive peut venir se remettre en téte
via la seconde voie et filer ainsi vers le
fiddle yard. Dans le batiment voyageurs,
on trouve encore une remise pour les
messageries, devant laquelle un wagon
peut étre disposé. Ceci permet a nouveau
d'intéressantes manceuvres lorsque la loco
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d’un train doit étre remise en téte. Il y a
donc assez a voir dans cette gare d'une
ligne a voie étroite. ..

Quelques données

Voici encore quelques données supplé-
mentaires. Du multiplex a été utilisé pour
la charpente, réalisée en ‘construction
ouverte’. Les formes grossiéres du pay-
sage ont été constituées au moyen de
blocs de Styropor (du polystyréne expan-
se). Les rails sont en code 70 et issus de
la gamme Bemo. La plupart du matériel
également provient de Bemo et dérive du
matériel habituel circulant sur les RhB. La
caténaire provient quant a elle de Som-
merfeldt.

A l'origine, ce réseau fut commandé en
mode analogique et pourvu de plusieurs
sections a alimenter électriguement. Derk
a toutefois changé d'avis et est passé au
digital. Pour la commande, il utilise une
Intellibox et un 'Fred’, grace a quoi il peut
commander quatre locomotives, ce qui est
plus que suffisant pour un réseau comme
‘Valdispere’. Les moteurs d’aiguillage Tillig
et Roco sont toutefois encore convention-
nels et commandés par interrupteurs. Tout
est bien clair grace a un petit tableau de
commande.

Le ‘LAW’
Quand on lui demande pourquoi il a choisi
un théme suisse pour son réseau, Derk ré-
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1. Depuis la montagne & gauche, les randonneurs ont une superbe vue sur la gare de Valdispere. Les
connaisseurs des RhB reconnaitront sans peine qu'il s’agit ici d’un réseau, car en réalité, I'automo-
trice rouge ABe 4/4 41 et la Ge 4/4 601 ‘Albula’ ne pourraient jamais figurer céte a cote dans la méme
gare, puisque la Ge 4/4 est une loco pour courant alternatif et I'automotrice ABe 4/4 ne fonctionne
qu’en continu! Mais votre photographe a trouvé cette association tout simplement belle...

2. L'autocar ‘Jan Klein’ derriére une automotrice du type ABe 4/4, une allusion subtile au LAW,
le réseau a voie étroite Leer-Aurich-Wittmund (devenu de nos jours le Kreisbahn Aurich) et sur-
nommé ‘Jan Klein’ dans le langage local.

3. La grue a portique pour le chargement des troncs est un assemblage de piéces issues de la
‘boite a brol’. La traverse de support et la poulie proviennent d’un set Kibri. Pour les pieds, des
cure-dents ont été utilisés.

4. Tandis que quelques messageries sont embarquées par Cargo Domizil, un groupe de touristes
attend le train. Les buissons visibles & I"arriére-plan est ce que Derk désignait par une ‘peluche’...

pond que l'idée lui en est venue via Fremo.
lls y catégorisent son module de ‘destination
vacances', car il tombe en réalité hors des
conventions habituelles en vigueur pour
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le Fremo allemand. Derk veut par ailleurs
que son réseau exhale un sentiment de va-
cances et de quiétude. "Je trouve la Suisse
superbe” dit-il; “J'ai ai beaucoup circulé sur

T

les Rhatische Bahn, mais je ne veux pas for-
cément y habiter”. Derk habite a La Haye
depuis 1965, mais lorsque les betteraves
sucriéres et le blé doivent étre récoltés, il est
sur le tracteur de son frére a Groningue, qui
a repris la ferme de ses parents.

Il n"a en fait jamais quitté le pays de Gro-
ningue, ce qui le rend assez proche de la
frontiére allemande, ou il est par ailleurs
membre du LAW (Arbeitsgemeinschaft
HOm-Modulanlage Kleinbahn Leer — Au-
rich — Wittmund, un groupe de modélistes
qui essaie de reproduire le plus fidélement
possible le LAW et le paysage typique de
la Frise orientale. Bien évidemment, Derk
a construit quelques modules du LAW et
sait en dire beaucoup. Votre reporter a
déja rendu visite a ce club, de fagon & vous
mitonner un article pour plus tard...

.
*b

* *

Texte et photos: Gerard Tombroek @
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Orestone Quay |

Un petit réseau portuaire britannique

' RESTONE QUAY’ EST UN RESEAU D'EXPOSITION BRITANNIQUE REALISE A L"EcHELLE 00 (1/76%). CE RESEAU ETAIT L'GEUVRE DU REGRETTE JOHN
Lewls, UN MODELISTE QUI FUT LONGTEMPS MEMBRE DU BurGEss HiL MopeL Raitway CLug. APRES LE DECES PREMATURE DE JOHN, SON

RESEAU PARVINT DANS LES MAINS DU CLUB, QUI LE FIT PARTICIPER A DES EXPOSITIONS. NOUS AVONS VU CE RESEAU LORS DE L'EXPO TENUE A
CHatHAM EN 2010, MAIS IL A EGALEMENT ETE EXPOSE LORS DE NOTRE GRANDE EXPO DE MODELISME DE IMIALINES, EN ocToBRE 2012,

-50-
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John avait trouvé son inspiration dans ce ‘clas-
sique’ en Grande-Bretagne que constitue
I'ouvrage 'Miniature Building Construction:
An Architectural Guide for Modellers’, de John
H. Ahern. L'assemblage de batiments en car-
ton y est notamment décrit. La plupart des ba-
timents sur ‘Orestone Quay’ se situent dans un
quartier portuaire. La localisation d'Orestone
Quay est fictive, car elle se situe 'quelque part’
le long de la cote sud de I'Angleterre, au cours
de la période de I'immédiat aprés-guerre.

Train MiniaTURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2013

La construction

Ce réseau est constitué de deux bacs en
bois sur lequel repose une plaque de base
souple et un arriére-plan fixe. Un espace
suffisant existe sous les voies pour le cabla-
ge. La partie visible est complétée par un 3¢
segment pour le fiddle yard. Ce réseau est

joliment achevé par une frise sur laquelle le

nom du réseau est affiché. Derriére cette
frise se trouve |'éclairage, constitué de deux
tubes TL et de quelques spots. Lorsque

I'éclairage routier est allumé et I'éclairage
géneral du réseau éteint, on obtient alors
une lumiére diffuse, idéale pour représen-
ter une atmosphere matinale ou diurne.

Pour transporter ce réseau sur les lieux
d'exposition, les deux segments paysa-
gers sont recouverts de deux couvercles
confectionnés sur mesure, pour former
une boite close. Et pour déballer plus fa-
cilement dans une salle d'exposition, des
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petites roulettes ont été montées sous un
des deux segments. Lors de |'assemblage,
les segments sont reliés entre eux de facon
classique, avec des boulons et des écrous.
Le réseau repose sur une combinaison de
pieds et de tréteaux. Les voies sont a 130
c¢m au-dessus du sol, le réseau proprement
dit ayant une longueur de 4,50 m pour
une profondeur de 70 cm.

Le fiddle yard est équipé de cassettes.
Celles-ci ont une longueur de 60 cm et
sont constituées de deux profilés en ‘L
d’aluminium fixés sur une latte de bois.
Les cassettes sont raccordées a une autre
(mini-) cassette qui est isolée du reste du
réseau. Grace a cette disposition, la mani-
pulation des modeles proprement dits est
réduite, et un échange de materiel roulant
est rapide lors d’'une expo.' Des petites cas-
settes pour locos existent aussi, ce qui per-
met de circuler en ‘'mains libres’.

A l'exception des cassettes, toutes les
voies sont en code 75 de Peco. Les aiguil-
lages sont des Electrofrog de Peco, avec
pointe de cceur polarisée. La motorisation
des aiguillages fut d'abord congue selon la

méthode du ‘fil dans une buse’, mais ces
fils coincaient lors d'un usage intensif lors
d'expositions. Les membres du club Bur-
gess Hill MRC ont remplacé ce dispositif
par des moteurs installés sous la plaque
de base.

‘Orestone Quay’ est commandé de fagon
analogue classique et est divisée en 11 sec-
tions. En circulant de section en section,
deux opérateurs peuvent desservir simul-
tanément le réseau. Aux endroits strate-
giques, des interrupteurs électriques Seep/
Gaugemaster ont eté placés. Un tableau
synoptique reproduit le tracé des voies et
les sections de voie. Les aiguillages sont
également commandés via ce tableau.

Le décor

‘Orestone Quay' est pourvu d'un arriere-
plan fixe sur lequel un ciel bleu et quelques
nuages ont été peints. On y voit égale-
ment quelques silhouettes de batiments.
Placés contre cet arriere-plan, on trouve
encore des magasins et des maisonnet-
tes. Tous ces batiments sont constitués de
carton et sont pour une grande partie des

RHURST & CO.

reductions de batiments existant dans les
environs de Swanage et Weymouth, dans
le comté britannique de Dorset. Certains
ont été construits selon les méthodes dé-
crites par John Ahern et sont tres détail-
lés. Méme les étalages des magasins sont
entierement reproduits. Les plaques repre-
nant les noms de rues sont confection-
nées a la main, ce réseau datant en partie
d’'avant I'époque des ordinateurs...

Du coté gauche du réseau, on trouve le
bassin du port. Un phare cétier — pourvu
d'une ampoule tournant réellement — pro-
tege |'entrée du port. Dans le bassin, on
peut voir un petit navire cotier — le 'Shor-
way' — qui est amarré pour son entretien
courant. Derriére ce bateau, on apercoit
des magasins et des entrepots, mais aussi
un batiment pour le bétail. Sur le quai, on
trouve des bacs remplis de poisson, qui at-
tendent d'étre chargés dans des wagons
pour étre transportes partout dans le pays.

Une ‘Class’ 700 du LSWR (London South Wes-
tern Railway) avec tender séparé sort du fiddle
yard en téte d'une rame de wagons et arrive
sur la voie du port, par la voie en chaussée.
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Une ‘Thames Barge' typique est amarrée a
coté de I'entrepdt situé sur le quai.

Une vue sur le tracé des voies du réseau ‘Ores-
tone Quay’, avec ses nombreuses possibilités
de manceuvres.

TraIN MiNIATURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2013

Un peu plus loin se trouve un des nom-
breux pubs qui décorent ce réseau. La voie
du port passe devant la douane pour se
raccorder ensuite a la voie principale. Elle
défile ensuite devant une pompe a essen-
ce, une corderie, un hétel, un marchand
de bateaux et d'autres pubs, pour arriver
enfin face a un négociant en bois. Le long
du quai se trouve une ‘Thames barge’,
une péniche typiquement britannique. Les
deux bateaux présents sur ce réseau ont

IR E S E AL

Une belle vue prise a I'avant du réseau. Alfred
Corn et son fils sont des constructeurs de ba-

teaux réputés dans la région.

tous deux été construits par John Lewis,
sur base de photos et de ses propres con-
statations. Depuis que ce réseau a éte re-
pris par le Burgess Hill MRC, il a été rendu
un peu plus vivant par I'ajout d'un éclaira-
ge de rue, de figurines, de vélos, d'autos,
de bus et de camions.

ot
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Un Chris Reeve rayonnant (a gauche) et Trevor

Summerfield (a droite) desservent ‘Orestone
Quay’ lors de notre ‘Grande Expo’ de Malines.

Le matériel roulant

Le matériel roulant présent sur ce réseau
est un meélange de matériel provenant de
I'héritage de John Lewis et de celui dont le
club disposait sur d'autres réseaux repro-
duisant la région du ‘Southern’. Les loco-
motives ont été pour partie achetées tou-
tes faites, pour une autre partie réalisées
sur base de kits et enfin, certaines sont le
résultat d'une fabrication ‘maison’.

‘Orestone Quay" dispose de ses deux loco-
motives: une 0-6-0T 'Terrier’ du LBSCR et
une loco-tramway 6 0-4-0 du LNER, bien

connue des plus jeunes qui y reconnaissent
la ‘Toby’ des récits de 'Thomas the Tank En-
gine’. Ces deux modeles sont en livrée bru-
ne avec filets jaunes et portent I'inscription
‘Orestone Quay’. Comme locomotives, on
peut encore y voir une 0-6-0T P Class du
SECR, une 0-6-0 C2X du LBSCR, une 0-6-0T
G6 du LSWR et une 0-6-0 ‘700" du LSWR.

L'essentiel du trafic est constitué de trafic
marchandises, utilisant des wagons de
charbon, des citernes, des fermés, des wa-
gons pour le transport de poisson et des
messageries. La plupart sont des modeéles

Une vue prise de la voie du port, en direction du bassin. La loco-tramway Y6 roule en direction

du fiddle yard, attelée a un wagon frein, comme c‘était I'usage dans le port de Folkestone.

>< NI
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préts a I'emploi, pourvus d'attelages a cro-
chet et a étrier, qui peuvent étre dételés au
moyen de dételeurs électromagnétiques.
A une seule reprise, une rame de voitu-
res a été expédiée sur la voie du port, lors
d'un mouvement de manceuvres exécuté
au départ du fiddle yard...

La commande

Un des aspects les plus amusants de
I'exploitation du réseau 'Orestone Quay’
selon Chris Reeve est que l'on y circule
selon des horaires précis. Les trains péneé-
trent sur le réseau en venant du fiddle yard
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Des pubs ne peuvent certainement pas man-
quer sur un réseau britannique. Sur ‘Orestone
Quay’, on en trouve quatre. Dans le pub ‘The
Schooner Inn’, la Guinness est servie au fat!

A I'extrémité du bassin se trouve le batiment
du capitaine de port. Un peu plus loin, la voie
venant de la jetée se raccorde a la voie du port
et au-dela, les aiguillages qui donnent accés
au fiddle yard, via la liaison de cette voie en
chaussée.

TraIN MiNIATURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2013

L'association de bateaux et de trains exerce
sur beaucoup une force d’attraction particu-
liére. Le petit port reproduit dégage beaucoup
d’atmosphére.

par la voie derriére le marchand de bois et
grace aux aiguillages, peuvent étre dirigés
vers |'une des voies du port, en tenant
toutefois compte de la charge par essieu
des différentes locomotives: les opérateurs
doivent en effet tenir compte de cette par-
ticularité. Lorsque le convoi est arrivé sur la
voie du port, une des locos du port prend
le relais et commence les manceuvres. Les

wagons-freins sont dételés et garés. Ens-
uite, les wagons sont déposés selon leur
type et leur chargement, un peu a la guise
de I'opérateur. Mais le réalisme du trafic
ferré est toujours une priorité.

Le club Burgess Hill MRC a exposé ‘Ores-
tone Quay’ a huit reprises en 2012, no-
tamment a Malines. Et cette année, pas
moins de treize expos sont prévues pour
ce réseau, en Grande-Bretagne!

Texte: Chris Reeve & Trevor Summerfield :..:
Adaptation: GVM
Photos: Gerard Tombroek
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Une ligne industrielle au passé mouvemente

ELA SE VOIT: LE 'RUSTY PILE RAILI!GJ\IJll EST UNE LIGNE INDUSTRIELLE D'INSPIRATION NORD-AMERI-
CAINE, LE PLUS ETONNANT EST L'ECHELLE DANS LAQUELLE IL A ETE CONSTRUIT: LE ‘SN 3" (commE
CELA S"ECRIT CORRECTEMENT), UN PROJET HORS NORME QUI A NOTRE CONNAISSANCE, EST UNIQUE
DANS TOUs LES Pays-Bas. ET QUAND VOUS SAUREZ QUE SON CONSTRUCTEUR, RENE PauL, EST occupé

SUR CE RESEAU DEPUIS TRENTE .Ims!...

Une des premiéres questions que nous avons
posées a René était de savoir comment il en
était arrivé au nom de ‘Rusty Pile Railroad'.
Pour le savoir, il faut commencer par le dé-
but. Le récit de René Paul paraitra familier a
beaucoup d'entre-nous. Lorsqu'il e(it dix ans,
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un de ses grands veoeux fut exaucé lorsqu'il
recut un train miniature Fleischmann. Avec
son pére, il collabora a la construction de son
petit monde plein de petits trains jusqu’a sa
puberté, lorsque son intérét fut désormais
plus régi par ses hormones que par ses réve-

ries... Au cours des années '70, il reprit son
hobby & bras-le-corps et a la fin de la décen-
nie précédente, René visita |'exposition qui se
tenait dans le batiment Stokvis a Rotterdam,
ou le groupe de contact NMRA Nederland
(CNN) donnait des démonstrations en mo-
délisme ferroviaire. Cela suscita chez lui un
intérét pour le modélisme ferroviaire améri-
cain et surtout pour I'approche de ce dernier:
la construction selon les normes RP25, avec
leurs rails minuscules et les fins boudins de
roues, la confection ‘maison’ des aiguillages
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et la patine du matériel roulant. Des innova-
tions dans lesquelles de nombreux mode-
listes ferroviaires n'osent pas se lancer, méme
actuellement. Il prit ce travail a bras-le-corps,
de concert avec quelques amis modelistes
qu'il avait appris a connaitre via le CNN.

Par analogie avec ce qui se déroule générale-
ment aux Etats-Unis, le réseau se devait d'étre
baptise d'un nom. Apres quelques recherches,
le logo du Pennsylvania Railroad (PRR) fut trou-
vé, René a pu en faire quelque chose, avec le
‘P’ en lettre capitale, dans lequel s'entrelacent
a gauche et a droite un ‘R’ en petit caractére,
ce qui en fit le ‘René Paul Railroad’ (RPR). Rob

s,
o
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van de Logt (T 2007), un des meilleurs mo-
deélistes constructeurs que les Pays-Bas aient
connu et qui fut le maitre de René, insista
tout de méme pour en faire quelque chose de
différent et il en résulta finalement le ‘Rusty
Pile Railroad’. Rene Paul pensait que cela vou-
lait dire ‘Un monceau de rouille’ et lors de la
convention NMRA en Angleterre, Rob pensait
vraiment qu'il s'agissait d'un beau nom pour
un réseau. Un joli logo avec un aigle fut dessi-
né et commandé (il n‘avait pas encore de PC
avec programmes de dessin). C'est lorsqu'il fut
imprimé que le pot aux roses fut découvert:
Rob apprit alors qu’en Australie — ou il avait
pourtant vécu pendant des années — ‘rusty

A gauche, le logo du Pennsylvania Railroad
qui donna l'idée & René d'en faire un ‘René
Paul Railroad’ (RPR). A droite, le logo du ‘Rus-
ty Pile Railroad’. Ces décalques ont été réalisés
il y a trente ans.

pile’ signifie... tas de fumier. Vous pouvez
bien vous imaginer a quel point il fut content
d'apprendre cela... Et pourtant, nous en
avons souvent rigolé!

Des anecdotes

Lorsque vous vous occupez depuis aussi long-
temps de modélisme ferroviaire que René
Paul le fait, vous en aurez déja vu, ‘des vertes
et des pas mares'... Lors de cet interview,
René raconta comment il avait commandé sa
premiére locomotive aux USA, grdce a une
petite annonce parue dans le ‘Model Railroa-
der’. Une 2-6-6-2 'Mantua’, parce qu'il
trouvait simplement les Mallet de si belles

Cet autorail du New Haven construit sur

base d'un croquis roule sur voie normale.

Veérifiez d'abord la jauge a huile: une
- pour la i ve |

-57-




R TrAInViniature

I R ESEAUD

René Paul et ses compagnons invitent volontiers les spectateurs a conduire un train. Curieusement, peu d’adultes saisissent cette chance,

mais bien les enfants, pour déplacer par exemple un train chargé de lourds troncs d‘arbres.

locomotives... A |'époque, internet n'exis-
tait pas encore et les cartes de crédit étaient
encore |'exception. Vous deviez transférer
I'argent par mandat postal et attendre... que
le paquet vous soit expedié. Lorsqu'aprés
quelques semaines, René n'avait toujours
rien vu venir, il se hasarda a téléphoner aux
Etats-Unis, ce qui constituait également ne
véritable aventure a cette époque. De I'autre
coté de I'océan, l'interlocuteur fut trés sym-
pathique et confirma qu'il avait été porter le
paquet a la poste. Aprés quelques mois tou-
tefois, le paquet n'était toujours pas arrivé et
Paul retéléphona aux Etats-Unis, ou il lui fut
assuré que le paquet avait bien été expédié.
Aprés avoir attendu six mois, René commen-
ca quand méme a craindre qu'il était quitte
de ses sous... Aprées un nouveau coup de fil
aux USA, la réponse fut toujours la méme.
Six autres mois s'écoulérent quand sans crier
gare, le facteur sonna a sa porte, un petit
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paguet a la main, en provenance des USA: il
contenait bien le modéle de loco en cause. ..
En contrélant le cachet de la poste, il datait. ..
d'un an. Le paquet avait donc bien été posté
directement aprés le paiement. Pas mal pour
des gens dont la pub est: "Posté avant 20 h,
a destination le lendemain!”

Un autre récit dans le méme genre, concer-
nant cette fois le graissage des essieux. Au
cours des années ‘70, une huile spéciale exis-
tait a cet effet. Mais toutes proportions gar-
dées, elle était trés colteuse. René ne roulait
pas sur |'or mais. .. disposait encore d'un bi-
don d'huile pour moteur. En une soirée, tous
les essieux furent huilés. Mais le lendemain,
surprise: plus un seul des wagons traités ne
voulait encore avancer d'un poil! L'huile avait
rendu les roues en plastique a ce point molles
qu'elles en étaient devenues ovales... De
I'huile bon marché, mais une fortune pour
racheter de nouveaux essieux!

‘S et trois’

Avec toutes ces anecdotes, on en viendrait
presqu’a oublier qu'il nous faut parler du ré-
seau... Cela date de 1983, lorsque René Paul
vit pour la premiére fois un réseau reproduit
a l'échelle 'Sn3': c'était lors de la Convention
NMRA de la British Region, a Dawlish. C'était
le must. Converti, |'échelle 3/16 — puisque
c'est d'elle qu'il s'agit — représente environ du
1/64¢. C'est nettement plus grand que le HO,
mais pas encore si grand que le 0. Un Boxcar
(un wagon ‘fermé’) a voie étroite reproduit
au 1/64¢ n'est a peine un peu plus grand
qu‘un wagon pour voie normale reproduit en
HO: I'espace ne joue donc pas un grand role.

De retour aux Pays-Bas, il démantela son ré-
seau en HO et passa au ‘Sn3’, soit trois pieds
en voie étroite. Ce fut un réseau en segments
sur lequel on circulait au début ‘de point a
point’. Finalement, il grandira pour former un
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1. Bien entendu, toutes les voies et les aiguil-

lages sont de fabrication ‘maison’, dont cet
aiguillage ‘stub’ a trois directions.

tracé en boucle dans lequel figurait — Amé-
rique oblige — un grand pont a tréteau.

Aux Etats-Unis — d'ou provient I'échelle S - il
semblait qu'il ft possible d'acheter I'une ou
I'autre piéce a cette échelle, notamment chez
‘Scenery Unlimited’ aux USA ou chez ‘Rail-
master Exports’ en Nouvelle-Zélande. Rail-
master proposait alors une chouette série de
figurines a I'échelle 1/64%. Mais des grandes
figurines a I'échelle 00 sembleérent également
convenir: finalement, les humains ne sont pas
tous de la méme faille... Avec un minimum
de respect pour les proportions, de nombreux
objets a I'échelle 00 (1/76,2¢), mais aussi en
HO ou en O paraissaient pouvoir convenir pour
I'échelle S, avec ou sans modifications.

La ‘Mantua’ en HO, aprés laguelle il avait fallu
attendre un an, ne pouvait évidemment pas
disparaitre dans une vitrine; elle a été trans-
formée en Sn3. En visant un écartement de
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2. Pour une partie des batiments, René a requ de l'aide. “C'est & cela que servent les amis” est

son expression favorite... Frits Daman a reproduit la gare d’un modéle en HO, mais au 1/64°. Les

facades sont constituées de véritables planches. Bien que Grandt Line propose de belles portes

et fenétres a I'échelle S, ce sont surtout du styréne Evergreen ou des piéces en bois Kappler qui

ont été utilisés pour la confection des batiments.

3. La 2-6-6-2 ‘Mantua”: cela durera une année compléte avant qu’elle n‘arrive des Etats-Unis a

Rotterdam. Aprés avoir servi comme loco a I'échelle HO, elle a été transformée en un modéle en

Sn3 pour le ‘Rusty Pile Railroad".

rails de 3 x 305/64 = 14,296 mm, le chassis a
été raboté de chaque coté d'un mm, les roues
ont été raccourcies et les extrémités d'essieux
limés. La superstructure de ce modele par
contre a bien plus été modifiée: les soutes a
eau ont été agrandies, |'abri du machiniste et
le tender remplacés. Une plus grande dynamo,
un compresseur, des démes de vapeur, etc. ont
été placés. Presque toutes ces piéces ont été
faites ‘maison’ au moyen de matériaux bon
marché. Les ddmes par exemple sont des poi-
gnées de limes, découpées.

Aprés trois ans, le travail mené sur ce réseau en
Sn3 fut plus ou moins mis en veilleuse, René

et ses amis rotterdamois se lancant sous le la-
bel ‘O-King of Scales’ dans la construction de
I'énorme réseau modulaire O Scale (Un)limited,
constitué de pas moins de 24 modules. lls ont
été invités des années durant a participer au
"Week-end de la voie 0" a Zutphen. Ce réseau
de drculation — ce n'était finalement pas autre
chose — était toutefois trop grand et |'équipe dé-
sirait participer aux expositions avec un réseau
plus maniable: ce sera ‘Forks Creek Yard', que
NOUS Vous avons présenté dans notre n° 83.

Rusty Pile

Il y a environ quatre ans, le ‘Rusty Pile Railroad’
sortit de sa disgrace, comme |'explique René.
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Si vous faites bien attention aux proportions,
beaucoup de piéces d'une autre échelle que
la S peuvent étre combinées. Une partie des
petites autos visibles sur RPR sont d’anciens
modéles Matchbox. La Ford T de 1919 (au mi-
lieu) est un modeéle Efsi, au 1/64°.

La remise de Kosmos Coal a été réalisée sur
base d’une remise existante en réalité. Pas en
Ameérique du Nord, mais... & Den Haag!

Comme beaucoup d'autres choses sur RPR,
un récit se cache derriére cette bétaillére.
René avait construit ce véhicule pour partici-
per a un concours de la Convention NMRA en
Grande-Bretagne. Mais lors de ['application
des décalques, cela ne se déroula pas bien et il
était impossible d'en commander d'autres. Les
inscriptions ont alors été réalisées au moyen
de transferts, lettre par lettre. Personne dans
le jury ne le remarqua, mais le lendemain,
quelqu’un signala a René qu'il avait commis
une erreur: cette remarque est venue d'un
publiciste qui avait rassemblé 500 bétailléres
dans un méme bouquin... On ne peut évidem-
ment rien contre une telle érudition...
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Le cé6té amusant d’une ligne industrielle américaine en modéle réduit est que vous pouvez y faire

circuler du matériel inconnu en Europe, comme cette ‘Shay’ a 3 trucks. A l'origine, il s'agissait

d‘un set 3 assembler en HO de marque Roundhouse. Apreés transformation profonde avec nou-

velle superstructure en styréne, elle est devenue un modéle en 5n3.

C'est que tout le monde avait eu amplement
I'occasion de voir ‘Forks Creek Yard'. Trois par-
ties de 122 c¢m sur 60 purent étre réutilisees
plus ou moins sans modifications autre que
de les dépoussiérer et d'en enlever les toiles
d'araignées. Un 4¢ segment de 122 cm et un
fiddle yard de 125 cm fonctionnant comme
table tournante leur furent ajoutés. Sa hauteur
sous rails est de 115 cm. Et comme il se doit
de nos jours, I'ensemble est garni d‘une frise,
pourvu d'un éclairage et d'une belle jupe par
devant. L'arriére-plan existait depuis le début,
mais dans la nouvelle configuration, il se de-
vait d'étre plus haut. Or, René disposait encore
d'un arriére-plan en HO: ce dernier fut copie
et agrandi, de facon a ce qu'il convienne dé-
sormais magnifiquement. Les vagues teintes
pastel contribuent certainement a ce fait, cet
arriere-plan paraissant ainsi plus éloigné qu'il
ne l'est en réalite.
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Pour un écartement de rails de 14,296 mm, |l
va de soi que toutes les voies et les aiguillages
doivent étre de fabrication ‘maison’ et fixés
par des clous. Pour ce faire, des traverses en
bois HO ont été utilisées, ainsi que des rails
en code 83 et des petits clous 'Old Pullman’.
Le ‘Rusty Pile Railroad’ présente égale-
ment une partie combinant voie étroite et
voie normale: cette derniére n'a été posée
qu’ultérieurement. Pour la participation au
concours organisé lors de la Convention
NMRA en Angleterre, René avait reproduit
I'autorail du New Haven RR Sykes. Tout avait
été reproduit, jusque dans les moindres
détails: on pouvait méme y voir la jauge
a huile, qu'il était possible d'extraire au
moyen d'une petite pince! Avant de com-
mencer & rouler, il faut en effet mesurer le
niveau d'huile. A I'occasion de ce concours,
la cotation maximale est fixée a 125 points,

mais elle est rarement décernée. L'autorail

de René obtint... 125 points, et son proprié-
taire d'étre affublé du surnom de ‘Fucking
Dutchman’, une réaction pas méchante et
dont René s'amuse encore de nos jours. ..

Ce faisant, René Paul disposait d'une ma-
chine pour voie normale, qu'il ne voulait
pas laisser tréner dans sa vitrine. La solution
fut simple, mais nécessita beaucoup de tra-
vail. De la voie située la plus en avant, le rail
avant a été détaché et le ballast enlevé de ce
coté de la voie, Exactement a I'endroit ou le
rail se trouvait auparavant, les traverses ont
été découpées et leur partie avant enlevée.
A cet endroit, de longs bouts de bois ont été
posés, aprés quoi le rail a été reposé exacte-
ment sur les joints des traverses. Sur les tra-
verses ainsi prolongées, le 3¢ rail a été pose.
Aprés fignolage avec du ballast, personne
ne serait capable de dire que quelque chose
y a été modifié, sauf... nous, désormais!

Texte et photos: ¢, .:

Gerard Tombroek &
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Sur ‘Tripton by the Sea’, il n'y a pas de
remise pour locos. On trouve juste un en-
droit prévu pour I'approvisionnement des
machines. A I'extrémité du quai, on trouve
une grue hydraulique, tandis qu‘un silo a
charbon se trouve le long de la voie me-
nant a la rampe a bestiaux. Disposer le parc
a charbon a cet endroit n'est pas évident,
mais c'est trés pratique. Le chargement
de charbon ne prend pas beaucoup de
temps et par ailleurs, le bétail n‘est chargé
qu‘une seule fois par semaine.

Un geste connu... Ce n’était pourtant pas nécessaire de donner un
coup de pouce a la loco. Ton a di s'habituer & commander ses trains
au moyen de la souris sans fil de Roco. Dans le bord des segments, des
tubes ont été intégrés dans lesquels on trouve les boutons comman-
dant les tringles agissant sur les aiguillages. Il n’est ainsi pas nécessaire
de retenir quelles sont les touches 3 activer...




Tripton by th

The Great Western Railway -

L EST PRESQUE IMPOSSIBLE DE FAIRE L'IMPASSE SUR LES CREATIONS DE Ton TRIP: DE CE MODELISTE,

NOUS CONNAISSONS DEJA SES RESEAUX ‘TriPTON ET “TRIPTON ON THE HiLL'. APRES CES RESEAUX

D’INSPIRATION BRITANNIQUE, ON AURAIT PU PENSER QUE L'IMAGINATION DE TON ETAIT EPuIsEE. C'Au-
RAIT ETE PRESOMPTUEUX, CAR VOICI MAINTENANT “TRIPTON BY THE SEA’!

Aprés avoir terminé ‘Tripton on the Hill’, un
réseau en ‘P4’ que nous vous avons détaillé
longuement dans notre TMM n° 96, Ton
Trip pensa que cela en serait assez et qu'il
allait arréter la construction de réseaux.
“Quand vous arrivez a la septantaine, vous
n'allez plus vous lancer dans une nouvelle
aventure”: tel était son raisonnement. “Et
pourquoi pas?” fut la réaction des gens de
son entourage; “N'arréte surtout pas: si tu
arrétes le modélisme, tu arrétes ton exis-
tence!...” dut-il entendre.

Et Ton commencga ainsi un nouveau pro-
jet, il y a quatre ans. Le théme tourna
évidemment a nouveau autour du GWR
(le Great Western Railway), avec des élé-
ments du sud-ouest et I'ouest de I'An-
gleterre. A I'échelle 1/43,5¢ cette fois, et
selon les normes ‘S7’ en fine scale, en-
core bien. Attention: si vous demandez
a Ton pourquoi il a opté pour la 'Scale
Seven’, il vous répondra directement
si vous voulez une réponse bréve ou
longue...

Voici la bréve. Lors d'une exposition, Ton
présentait son ‘Tripton on the Hill’, aux c6-
tés d'Andoverford’, un réseau britannique
en S7 de Cor de Jong. Charmé par cette
grande échelle, Ton en devint réellement
enthousiaste. Il se peut aussi que |'enthou-
siasme de Cor de Jong ait pu contaminer
Ton. La discussion tourna trés vite autour
du théme des avantages et inconvénients
respectifs d’une échelle de réduction plus
grande et il devint trés vite clair que Ton fe-
rait le choix de I'échelle 0. “Mais si tu passes
au 0, alors tu dois me promettre que tu vas
construire en 7 mm"” dit Cor a Ton, en ajou-
tant: “Quelqu’'un capable de construire en
P4 sait aussi le faire en S7”. Mais en fait,
Ton n’eut pas besoin de ce stimulant: évi-




Mature

En haut: En entrant sur ‘Tripton by the Sea’, les voyageurs ont une belle vue sur la mer,
depuis le viaduc.

En bas a gauche: La 1863 du GWR passe lentement sur les aiguillages. Malgré les boudins mi-
nuscules des roues, le convoi reste bien sur les rails. Ceci est évidemment di a la compensation
qui équipe les roues, mais aussi aux rails qui, comme en réalité, sont légérement inclinés vers
I'intérieur de la voie.

A I'arriére plan on voit la cabine de signalisation, d'inspiration GWR. Au pied de ce batiment,
on peut voir les tringles menant aux signaux et aiguillages. Les supports proviennent de Model
Signal Engineering. Cette firme livre aussi les tringles, mais elles sont a ce point fragiles que Ton
les a remplacées par des profilés ronds en laiton.

En bas a droite: Une fosse a piquer les feux manque sur ‘Tripton by the Sea’. Il est rare qu'il faille
nettoyer le feu et lorsque c'est nécessaire, les cendres sont versées entre les rails. De temps a
autre, un wagon est placé a proximité du tas de cendres, qui est pelleté a son bord.
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demment que ce serait de la fine scale. Et
tres vite, il établit un plan et commanda le
kit de sa premiére locomotive.

Les voies

L'expérience que Ton avait pu acqueérir lors
de ses participations a des expositions lui
avait déja appris que le tracé des voies ne
devait pas étre trop complexe. Toutes les
voies superflues devraient étre négligées.
Sur ‘Tripton on the Hill' par exemple, la
voie menant a la remise aux locomotives
n'est jamais utilisée: pourquoi la prévoir,
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En haut: Des écoliers sont en vadrouille. Ces fi-
gurines sont de marque Phoenix. Tout comme
les autres figurines présentes sur ‘Tripton’, il
s‘agit de figures typiquement britanniques en
métal blanc. Leur mise en peinture, mais aussi
un petit coup de lime ou de couteau est un
travail minutieux.

En bas: Le quai est assez long pour accueillir
un train de six voitures. Aprés débarquement
des voyageurs, il faut toutefois refouler un
peu la rame, pour libérer les aiguillages. Aprés
dételage, la loco peut évoluer.
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dés lors...? Le résultat fut un site ne pre-
sentant qu’a peine cing aiguillages.

Les voies et aiguillages sont tous de fa-
brication ‘maison’, cela va de soi. Si vous
optez pour de la fine scale, c'est une étape
incontournable. Mais ce n'est pas un pro-
bléme, selon Ton: I'un dans l'autre, |'as-
semblage d’un aiguillage requiert environ
dix heures de travail. Cela débute par la
découpe des traverses dans du triplex de 2
mm. Vous devez ensuite limer les rails qui
deviendront la pointe de cceur et les lames
de I'aiguillage. Pour ce faire, des rails en

paTrain|iniature
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code 125 (3,175 mm) de C&L ont eté uti-
lisés. Conformément aux véritables rails, il
s'agit de profilés ‘Bullhead’. Les selles de
fixation sur lesquelles les rails sont fixés sur
les traverses sont également de la marque
C&L. Ces selles sont enfilées sur les rails et
ensuite collées sur les traverses. Aux en-
droits ol d'importants efforts transversaux
se manifestent, les selles de fixation sont
remplacées par des petits clous en laiton
sur lesquels les rails sont soudés. Des petits
clous suffisent pour les quelques traverses
concernées. Les fixations par soudure sont
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La 1863 du GWR est un kit de Martin Finney. Ton les surnomme ‘la Rolls-Royce des kits & assem-

bler’, en parlant des kits de Martin Finney. C'est vraiment une féte que de les assembler. Tout

s'ajuste, la seule chose a faire étant d‘aléser éventuellement I'un ou I'autre trou.

proprement terminées au moyen d'une
selle découpée en deux, collée de part et
d'autre du rail.

Ton précise que chaque compagnie utili-
sait son propre type de selle de fixation.
Et les rails aussi étaient différents. Avant
1910, ils étaient arrondis tant en partie
supérieure qu'inférieure: I'idée était que
lorsque la partie supérieure du rail serait
usée, il aurait suffi de retourner le rail et
de le réutiliser. En pratique, cela se révéla
impossible: suite aux efforts exercés par
les circulations sur la partie inférieure du
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rail, les selles de fixation avaient imprimé
des marques sur cette partie inférieure, la
rendant impropre a I'utilisation. C'est donc
vers 1910 qu'apparurent le les premiers
rails ‘Bullhead’ a téte ronde unique.

Les aiguillages sont manceuvrés au moyen
de tringles qui courent de l'avant vers
I'arriere de la plaque de base, de facon
a pouvoir étre manceuvrés aussi bien de
I'avant ou de I'arriére du réseau. Une tige
en laiton est soudée & cette tringle; cette
tige fait bouger les lames de I'aiguillage.
Un petit inverseur également relié a cette

Au cours de la 1° partie du 20¢ siécle, le trans-

port de bétail était encore une activité impor-
tante aux chemins de fer. Tout site ferroviaire
digne de ce nom disposait ainsi d'un quai de
chargement surélevé.

tringle assure I'inversion du courant dans
la pointe de cceur.

La base

La base de ce réseau est constituée de sept
segments d'une profondeur de 64 cm. Six
d’entre eux ont une forme de trapéze: ils
mesurent 104 cm a l'avant et 110 cm a l'ar-
riere, raison pour laquelle le réseau est en
forme de large courbe. Le 7¢ segment n‘a
qu'une demi-longueur et se raccorde a la
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base du coté gauche. Et il existe encore un
8¢ segment, qui vient se coller au 7¢: il est
venu s'ajouter par apres. A l'origine, ce re-
seau se terminait pratiquement au bord du
7¢ segment. Cette fin abrupte rompait 'illu-
sion d'un paysage étiré, au point qu’une rue
en surplomb flanquée de maisonnettes a
été aménagée rapidement, afin d'étre ajou-
tée a I'extrémité des voies. Il s'agit d'un seg-
ment triangulaire dont I'avant a une largeur
de 25 cm et l'arriere zéro, puisqu'il s'agit
d'un triangle... Cette rue en surplomb était
vraiment ce gue ce réseau avait besoin pour
en faire un diorama complet.

Les segments sont des bacs classiques
confectionnés avec du multiplex de peu-
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plier de 8 mm d’épaisseur. Le multiplex de
peuplier est un matériau trés léger, mais
il se contracte et se recourbe assez facile-
ment. C'est aussi ce gue Tom a expérimen-
té: malgré le placement de traverses de
renfort, les transitions ne sont pas partout
planes. Ce probleme est par ailleurs facile
a résoudre lors d'expositions, au moyen
d'un peu de verdure et de ballast d'ap-
point. Ton conseille quand méme a ses col-
léegues modélistes d’utiliser des planches
plus épaisses pour les tétes de segment.

Le choix d'une construction par bacs plu-
tot que celle constitue d'un chassis de
base recouvert de segments de paysage —
cette derniére technique ayant été utilisée
pour "Tripton on the Hill’ — est justifié par la

BABE B
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profondeur totale du réseau. En reprenant
le mode de construction suivi pour Trip-
ton on the Hill', ce nouveau réseau aurait
rapidement eu une largeur de 1,5 a 2 m:
intéressant pour le paysage, mais trés diffi-
cile a transporter... De plus, un réseau plus
large aurait rendu les opérations d'attelage
et de dételage du matériel beaucoup plus
pénibles: celles-ci se réalisent en effet au
moyen de simples chaines, comme c'était
le cas en réalité au GWR, méme encore au
début du siécle dernier. C'est également la
raison pour laquelle |a partie supérieure de
la voie n'est qu'a 125 cm du sol: Ton aurait
voulu la disposer de 10 a 15 cm plus haut,
afin d’avoir une plus belle vue d'ensemble.
Mais une disposition plus profonde et plus
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En haut a gauche: La locomotive 2028 a soute a
eau sous forme de selle a été prétée par Cor de
Jong et a déja circulé de nombreuses heures sur
son réseau ‘Andoverford’. Cette loco est le résul-
tat de I'assemblage d’'un kit ABS Zero (précédem-
ment: Eric Underhill), avec des roues Slaters. Le
mécanisme de distribution de la vapeur est inté-
rieur et provient de Shedmaster.

En bas a gauche: Selon la publicité, I'Olde Trip
est un endroit conseillé ; ils louent également
des chambres. 5i vous en réservez une, choisis-
sez-la a l'arriére: vous y aurez une vue sur mer
et ne serez pas dérangés par le passage des
trains sur le viaduc...

En haut a droite: Les signaux sur ‘Tripton by the
Sea’ proviennent d‘un set a assembler de la marque
Model Signal Engineering. Lorsque nous avons
complimenté Ton pour la lentille bleue du signal, il
a balayé le compliment d’un revers de la main: ce
n‘était pas un choix délibéré, mais elle faisait partie
du set. Le compliment doit donc s‘adresser au fabri-
cant. C'est qu'il est rare de voir un signal pouvant
présenter un feu bleu, car ils sont verts, la plupart
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du temps. Comme les feux des véritables signaux
mécaniques étaient produits par des lanternes a
pétrole qui émettaient une lueur jaune, les lentilles
étaient bleues, car une lumiére jaune émise derriére
une lentille bleue donne un feu... vert!

En bas a droite : La rue surélevée constitue une ter-
minus parfait pour ce réseau. Le bois de balsa et
l'argile forment la base des maisonnettes. Tous ces
batiments sont simplement posés, en vue du trans-
port. Et pourtant, on ne voit nulle part des joints.
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Les manceuvres d’un train de marchandises ne sont pas une sinécure, sur ‘Tripton by the Sea’. A son arrivée, le train est recu a quai, la loco étant
dételée et remise en téte. Le wagon-frein est ensuite dételé et garé, de préférence a I'extrémité de la voie a quai, qui est juste assez longue pour re-
cevoir une loco-tender et un wagon-frein. Les autres wagons peuvent maintenant étre disposés ol nécessaire: le long de la halle aux marchandises,
prés du marchand de charbon, sur la voie de chargement, cachée derriére le quai, ou encore prés de la rampe a bestiaux. Lors de ces manceuvres,
la loco devra encore étre remise en téte. Qui a dit qu’on s‘'embéterait vite sur ce réseau a cing voies...?

haute de la voie aurait rendu les manipu-
lations de ces chaines d'attelage bien plus
difficiles a réaliser.

A I'extréme droite, la voie disparait sur un
viaduc entre les arbres, en direction d'un
fiddle yard. Comment pourrait-il en étre
autrement, nous direz-vous, sur un réseau
d'inspiration britannique... Ce fiddle yard
est formé d'une plaque a segment et de
trois voies. Ce qui est étonnant est que
sur cette plaque a segment, on trouve en
outre a I'extrémité des trois voies une pe-
tite plaque tournante & segment, grace a
laquelle une loco peut étre redirigée vers
une autre voie. En laissant toujours au
moins une voie libre, il est ainsi possible
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de faire passer la loco par cette voie et la
remettre en téte de son convoi. De cette
maniére, vous ne devez plus manipuler
vos locomatives, qui ne porteront plus de
traces de vos doigts gras... L'idée de ce
type de construction lui est venu d'un livre
de Gordon Gravett, que nous connaissons
grace a son réseau ‘Pempoul’, décrit dans
notre TMM n° 78.

Ambiance...

A |'exception de quelques petits détails, ce ré-
seau est actuellement achevé. Ton voudrait en-
core modifier la frise et son éclairage. Il voudrait
aussi terminer |'arriere-plan et le peindre. La mer
sera ainsi visible, lorsque vous regarderez sous
le viaduc. Ce n’est pas pour rien que ce réseau

s'appelle "Tripton on the Sea'... Ici et |a, encore
ajouter quelques arbres, gqui comme les autres,
proviendront de la pepiniére d'Anita Decor.

Tout comme sur ‘Tripton’ et ‘Tripton on the
Hill’, les batiments présents sont de fabrica-
tion ‘maison’ imaginaire ou réaliseés sur base
de photos. lls ont aussi été réalisés sur base du
méme concept que les autres réseaux ‘Tripton'.
Une couche d'argile a été appliquée sur une
base en bois de balsa, les pierres étant ensuite
gravées dans la couche d'argile. Cela ne doit
pas étre une copie conforme, selon Ton. Du
moment que les proportions sont respectées
et que |'ambiance y est: c'est cela qui compte!

*
Texte et photos: :“,
Gerard Tombroek
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Un réseau en forme de clin d’ceil. ..

N NUMERO D'ETE SE DOIT DE PROPOSER UN ENDROIT POUR PASSER SES VACANCES. LORs pu

WEEK-END MAUSSADE DE LA PENTECOTE, LA REDACTION DU TEXTE CONCERNANT CE RESEAU

BAPTISE ‘AN DER KUSTE' FIT QUAND MEME JAILLIR QUELQUES RAYONS DE SOLEIL. POUR vous
METTRE DANS L'AMBIANCE DES VACANCES TOUTES PROCHES, NOUS VOUS INVITONS DONC A VOTRE TOUR A
UNE VISITE (VIRTUELLE) LE LONG DE LA COTE ALLEMANDE.

Sur Borkum, Langeoog et Wangerooge — trois
des sept iles habitées de la Frise orientale (dans
la mer des Wadden) — on trouve des petites
lignes de chemin de fer a voie étroite qui as-
surent les liaisons entre les lieux de débarque-
ment des bacs assurant la traversée et I'endroit

B8

de I'lle ou se trouvent les habitations. Ce sont
de véritables lieux de détente et I'ambiance
‘vacances’ est déja perceptible dés gque vous
mettez le pied dans I'un de ces bacs qui vous
feront naviguer vers ces fles et prendre ensuite
ces petits trains pour vous mener au centre de

Ile. A noter que de telles petites lignes exis-
taient aussi auparavant sur les fles de Baltrum
et de Juist, ainsi que sur le continent. Ce sont
ces petits chemins de fer et cette ambiance de
vacances qui ont inspiré le club ‘Eisenbahn-
und Modellbahnfreunde Coburg e. V" lors de
la réalisation de leur réseau 'An der Kiste’, On
pourrait quand méme se demander comment
il se fait qu'un club de modélisme de Franconie
en arrive a choisir un theme situé si loin au Nord
de I'Allemagne. La réponse figurait déja dans
les lignes qui vous venez de lire: “Vacances'...!
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A Biittenwarder se trouve I'atelier du réseau ferré fictif 4 voie étroite. Grace au trafic touristique, les locomotives a vapeur sont encore en service

et entretenues dans les remises en colombages. La loco 15 garée devant la remise est un modéle issu du programme Marklin ‘Minex’, transformé.

Au début de ce millénaire, les modélistes du
club de Cobourg (D) étaient en train de réali-
ser un réseau a I'echelle 1/43,5° au moyen de
petits trains-jouets de la gamme ‘Magic-Train'
de Fleischmann. En tant que modélistes plus
‘evolues’, ils avaient rapidement remarque
les possibilités qu'offrait ce matériel pour voie
étroite, a I'échelle 0. L'idée était de reproduire
une ligne industrielle dans le Nord de I'Alle-
magne jusgu‘au moment ou Rainer Gilde —un
des membres du club — passa ses vacances sur
la cote allemande. Inspiré par les petits réseaux
a voie étroite qu'il y avait vu sur les Tles et la
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terre ferme en Frise orientale, il sut convaincre
les autres membres du dub de réorienter leur
projet dans ce sens. En se basant sur les nom-
breuses photos qu'il avait pu prendre pendant
ses vacances, un plan du réseau fut dessiné en
vue d'agrandir le réseau au moyen d'un petit
port. Et le résultat final a déja pu étre admiré
lors des récentes expos Intermodellbau 2010,
OnTraxS 2011 et I'Expo-Trains de Luxembourg.

La construction
Ce réseau en forme de ‘U’ est assemblé sur 30
segments de 100 cm sur 53. Le périmétre com-

plet est de 3,55 m sur 8 et les longueurs cumu-
lees de voie droite (en alignement) atteignent
les 19 meétres! Sur ce réseau, on trouve un dé-
veloppement total d'environ 35 m et 20 aiguil-
lages Peco. Ces segments sont realises selon la
technique de la 'construction ouverte’. Dés leur
confection, il a été tenu compte du profil du
paysage. Pour ce faire, le tracé des voies fut dé-
terminant. Les dénivellations de terrain ont été
réalisées précisément autour des voies. Comme
base pour les collines, les routes et les fossés,
du treillis a été utilisé et entouré d'une couche
de base, faite d'argile. Apres I'application d'une
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1. La voie servant aux expéditions de

l'usine de Jan Petersen est reliée a la
voie étroite au moyen d‘une plaque
tournante pour wagons.

2. A Biittenwarder, le réseau a voie
étroite est en contact avec la voie nor-
male, représentée par un bout de voie
et un quai de transbordement. Tous les
jours, une Kéf y manceuvre deux ou

trois wagons.

iy o

nﬂ“ w55 )

=

3. Le style de construction caractéristique des iles de
Frise orientale, fait de maconnerie et de colombages,
donne un aspect imposant au batiment de la gare de
Biittenwarder. La base des murs est en triplex. Dans
les ouvertures découpées, des portes et fenétres en
plastique ont été placées. L'espace entre la magon-
nerie, faite de fines lattes, est rempli d‘argile, dans
laquelle les joints ont été gravés avec une patience
infinie... L'autorail est de fabrication ‘maison’ sur un

chassis Fleischmann.

couche d'apprét, la surface a été décorée au
moyen d'herbe, de buissons, d'une végétation
basse et d'arbres. Ces derniers sont en majo-
rité le résultat d'une fabrication ‘maison’, et
C'était bien obligé... De nos jours, du matériel
de décoration existe bien aux échelles 1/43,5¢
et 1/45%, mais au début de ce siecle, rien pra-
tiquement n'existait. Et ced est également va-
lable —méme de nos jours — pour les batiments:
tout a d étre fabriqué ‘maison’. Ces batiments
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ont par ailleurs été confectionnés avec le souci
des détails typiques du style de construction en
vigueur dans le Nord de I'Allemagne, dont par
exemple les toits recouverts de roseaux.

L'endroit qui focalise tous les regards sur ce ré-
seau est le petit port de la cité balnéaire (fictive)
de Wilhelmskoog. Ce port est entouré d'une
haute digue de mer et d'une écluse menant a
la mer, le tout étant signalé par un haut phare.
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4. Des vacances idylliques: dans les dunes pres
de Biittenwarder, on trouve quelgues habita-
tions de vacances. L'occupant de ce bungalow
est manifestement un modéliste ferroviaire,
car il a installé son propre ‘train de jardin’ sur
la propriété!

5. Auparavant, les ‘piqueurs’ arpentaient les
voies pour vérifier si tout était en ordre. De
nos jours, ces inspections se réalisent a bord
d‘un confortable véhicule...

6. Dans ce petit atelier (partiellement ouvert),
il y a tellement de détails intégrés qu'il faut
s’y prendre a plusieurs fois pour bien les ob-
server. Voici un exemple illustrant I'avantage
a travailler a une plus grande échelle...

7. Tandis que de sombres nuages s‘amon-
cellent au-dessus de Biittenwarder, la
K3 est préparée pour la remorque d’un
train touristique vers la cité balnéaire de
Wilhelmskoog.
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1.5ur la ligne entre la cité balnéaire de Wil-
hemskoog et Biittenwarder (située derriére les
dunes), le trafic marchandises est assez réduit.
En correspondance avec le train quotidien de
marchandises qui circule a voie normale, le con-
voi & voie étroite transporte des marchandises
peu anodines: de la biére pour touristes assoif-
fés ‘Franken Braii’ et ‘Kulmbacher Reichelbriu’,
deux concurrents qui disposent chacun de leur

propres wagons de biére,
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2. Le malheur des uns... Le moteur & 12 ch. dé-
fectueux de ce tricycle Goliath a été remplacé
par le moteur d'un cheval a carburant... bio.

3. Avec un din d'ceil a I'émission TV bien connue
‘Bauer sucht Frau’ (‘L'amour est dans le pré’), cet agri-
culteur de Frise orientale essaie d'attirer I'attention
des touristes féminines ayant pris place & bord du
train qui passe sous ce pont en magonnerie. La ferme
est constituée de triplex; pour le roseau disposé sur le
toit, ce sont des poils de pinceaux qui ont été utilisés.

4. L'autobus de la Deutsche Bundespost est plus

rapide et plus confortable que la voie étroite,
mais la nostalgie fait son effet et les touristes
optent en majorité pour le petit tortillard...

5. Le tracé de la voie étroite court le long d'une
fosse a argile partiellement remplie d‘eau. Cette
eau menace de miner la route de la digue. La
paroi en bois de la digue servant a contenir
I'érosion ne semble plus étre capable de résister
encore longtemps...
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D'un coté de ce port, on trouve entre I'eau et la
digue un quai pour les bateaux de péche, tandis que
du coté opposé, les petits navires cotiers et le bac
peuvent venir s'amarrer. Les petits bateaux peuvent
y étre chargés ou déchargés au moyen d'une grue.
Cette derniére — également le résultat d'une fabri-
cation ‘maison’ intégrale — est fonctionnelle et est
commandée en digital. De ce c6té du port, on trouve
les voies de |'exploitation a voie étroite qui assure la
liaison vers la petite cité balnéaire de Buttenwarder,
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située a l'arriere des dunes. Outre le batiment de
gare construit en maconnerie et colombages, on
y trouve également un vaste atelier et un site pour
assurer I'entretien du matériel moteur, tant vapeur
que Diesel. On y voit méme un raccordement (sug-
géré) a voie normale vers le réseau de la Deutsche
Bundesbahn.

Comme déja dit, la plupart du matériel présent
provient de I'assortiment du ‘Magic Train’. Il a

6. Malgré la profondeur réduite
due a l'échelle plus grande, les
constructeurs de ce réseau ont
réussi a créer un paysage campa-
gnard laissant beaucoup d’espace
aux prés et aux champs.

7. A mi-chemin entre Biittenwar-
der et Wilhelmskoog se trouve la
halte de Wattwurmseil. Les trains
peuvent s'y croiser.

8. Ralf Schramm, un des membres
du club, a peint cet arriére-plan qui

donne une plus grande profondeur
a ce réseau. Au vu de la composi-
tion de cette peinture, un peintre
a la peinture a I'huile qui veut im-
mortaliser un moulin pourrait en
apprendre du style de Ralf...
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Le point de ren-  L'herbe surla haute digue de mer est maintenue rase

contre de Wilhelms-  gréce aux troupeaux de moutons. Mais ces bestioles

koog est évidem-  ne sont pas seulement friandes d’herbe: ce touriste

ment le phare qui  qui s’est installé sur un banc pour voir le ballet des

surplombe tout le bateaux de péche s'en rendra compte le soir, quand

réseau. il retirera sa veste. Il ne comprendra qu'a cet instant
le texte écrit en frison sur la feuille de papier que le
mouton est en train de dévorer...

entierement été repeint et quelques vé-
hicules ont été transformés. Le trafic ‘en
navette’ est géré par une Multimaus de
Roco. Les aiguillages sont toutefois com-
mandés par trois interrupteurs démodés,
mais qui en pratique, conviennent mieux
et fonctionnent plus rapidement que s'ils
devaient fonctionner au moyen d'un ré-
gulateur digital.

Train MiniaTuRe MAGAZINE ® JulLLET-A00T 2013




‘An der Kiiste' est un simple réseau destiné a
étre admiré. De nombreuses petites scénettes
y sont subtilement intégrées: elles constituent
toutes un ‘clin d'ceil’ a ceux qui prennent ce
hobby au sérieux. Car la vie est trop courte
pour cela, selon les membres du ‘Eisenbahn-
und Modellbahnfreunde’ de Coburg. ..

] *

Texte et photos: Gerard Tombroek

*
*4
*
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On a une belle vue sur le port, depuis la
digue surélevée qui entoure Wilhelmskoog.
Pour reproduire I'eau du port, c’est de la
peinture de verre - Window color - qui a été
utilisée: il s'agit de la peinture transparente,
a base d’eau.

TN
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Un dernier coup d’ceil sur le port, avec un petit
chalutier qui en sort. Ce modéle est un set a
assembler Billing Boats, au 1/160°.

Sous I'ceil intéressé de nombreux goélands, le
poisson fraichement péché est chargé dans le
pick-up Volkswagen Transporter. Auparavant,
le poisson était aussi transporté par le petit
train, mais cela va quand méme plus vite par

la route.

Franziska... Qu’est-ce que tu as fait, mainte-
nant...? Difficile de lire le nom d'un bateau,
lorsqu'il est a I'eau...
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Un réseau allemand aux Pays-Bas

ORSQUE VOTRE REPORTER RENDIT VISITE EN 1983 Au Réseau ‘Repa-Baun’ lll, LE céLéBre mo-  «Un jour, j'ai construit un réseau en N» raconte
DEUISTE ALLEMAND RoLr ERTMER (1) PRONONGA cEs PAROLES LEGENDAIRES: «La voie N est  Ernst Jorissen, habitant le village de Soeren-
POUR CEUX QUI VEULENT FAIRE CIRCULER DES TRAINS LONGS; LA voIE HO pour ceux qui veuLent  donk, dans le Noord-Brabant, aux Pays-Bas.
MANGUVRER ET LA VOIE O vOUS PERMET DE CONSTRUIRE UN RESEAU QuUI VIT». IL EST VRAI QU'A ceTte  «Plus tard, ['ai opté pour le HO d'inspiration
EPOQUE, LA VOIE 1 N'AVAIT PAS ENCORE REALISE SA PERCEE, COMME C'EST LE CAS DE NOS JOURS: QUAND  néerlandaise, et maintenant, cela fait vingt
vous vOYEZ (ET SURTOUT, ENTENDEZ) LES LOCOMOTIVES QUI CIRCULENT SUR ‘NIEDERLAND STRECKE'  ans que je construis a I'échelle 1/32¢, la voie 1,
D'ERNST JORISSEN, VOUS AVEZ VRAIMENT L'IMPRESSION D'ETRE AU BEAU MILIEU DES TRAINS. .. si vous préférez». Avant qu'Ernst ne se lance

N\ N SN
MRS \Q‘\ ‘:ﬁ N
LR RN, 4 o SN
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dans son projet en 1, il avait encore envisagé au
préalable de réaliser un réseau en HO d'inspi-
ration nord-américaine, du style ‘Santa Fe’, ou
quelque chose du genre. Mais en réfléchissant
bien, il laissa tomber ce projet. Pour réaliser une
telle ligne, il faut des métres de réseau. Un train
de marchandises la-bas a une longueur de plu-
sieurs centaines de metres, mais méme si vous
vouliez ne reproduire gu’un train (relativenent)
court de 30 box-cars, il faudrait encore des lon-
gueurs de plusieurs métres pour le représenter
convenablement. A I'époque, il disposait bien
d'un vaste grenier de prés de 9 m de long, mais
le résultat final aurait été un paysage un peu

vide et monotone. Par contre, il disposait dans
son armoire d'une P8 Marklin a I'échelle 1/32¢
et trés vite, il se mit a établir des plans en voie
1. Nous étions alors fin des annees '80. En se
limitant & de petites locomotives et a des trains
courts, il était possible sur les 9 m disponibles
de rouler au 1/32¢, tout en réalisant un réseau
réaliste. Ernst disposa enfin de plus d'espace
lorsqu‘il put construire une grange de 13,5 m
sur 5,5 dans le fond de son jardin, une opéra-
tion qu'il réalisa de ses propres mains. Le réseau
du grenier fut revendu et il se lanca en 2009
dans la nouvelle aventure du ‘Die Niederland
Strecke’ ('La ligne des Pays-Bas’).

Le pays bas...

‘Die Niederland Strecke’ est un réseau d'ins-
piration... allemande. Ernst trouva toutefois
son appellation a consonance néerlandaise
intéressante, car elle permettrait de lui donner
une petite coloration néerlandaise. Ce réseau
pourrait se situer quelque part dans le Nord
de I'Allemagne, a la frontiere néerlandaise.
Avec un peu d'imagination, il est méme pos-
sible d'y voir le mot ‘niedrig’ dans cette appel-
lation, ce qui veut dire ‘bas’ en allemand. Pays
bas, donc... Ce réseau est ainsi établi sur des
segments plats de 180 cm sur /0. Un paysage
accidenté ou montagneux nécessite beau-
coup d'espace, ce qui n'est pas sans créer des

Vers la fin de la vapeur, la P8 était utilisée a tous usages. Celle qui fut un jour la fierté des chemins  problémes lors du transport. De plus, on uti-
lise ici des attelages a vis, comme en réalité.
Et pour bien atteler le matériel, il faut que rien

ne géne dans le paysage...

de fer prussiens et qui remorqua méme des trains express est en route ici avec une courte rame
de ‘boites a tonnerre’ (Hiibner) vers une petite gare en périphérie, ou il n'est méme pas possible
de virer... Faudra donc revenir ‘tender en avant’.

HIEEF &
inZin= |

2

b
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En haut : En placant la remise pour locos au bord
du réseau et en faisant I'impasse sur sa facade
latérale, vous obtenez une belle vue sur les nom-
breux détails, issus en partie des firmes Asoa et
Division-Models. Ici, Ernst s’est vraiment liché.
La construction, les parois et le toit sont consti-
tués de véritables traverses et de planchettes
dont on peut voir les nervures: mais que pou-
vait-on attendre d‘autre d'un menuisier?...

En bas : Les détails typiquement allemands
comme les transmissions par fils et les ten-
deurs le long des voies servant a la commande
des signaux mécaniques sont réalisés de la fa-
¢on la plus réaliste possible.

Cette photo a été prise depuis le pont installé
transversalement aux voies, pour scinder opti-
quement la grande longueur. Avant ce pont, on
trouve aussi une passerelle pour piétons. L'en-
semble a été réalisé en profilés de polystyréne
(voie aussi la photo de la couverture).

La conception du tracé des voies a nécessité
beaucoup de temps. Il fallait que cela soit un site
sur lequel une exploitation ferrée réaliste puisse
se derouler. Le résultat est une gare-terminus sur
une ligne secondaire, dotée d'une cour & mar-
chandises compléte, avec une grue a portique et
un depot vapeur, comprenant grue hydraulique,
silo & charbon, fosse a piquer les feux et remise
pour locomotives. La gare porte le nom de Hol-
zheim. Cela sonne bien allemand, mais cette
ville n'existe pourtant pas en Allemagne. C'est
un jeu de mots entre 'bois’ et ‘maison’: Ernst est
en effet menuisier a domicile!

-80-

En haut: Ernst fait patiner subtilement son matériel par Michiel Stolp, de Becasse Weathering.

La loco Wiebe a I'air usagée, mais bien entretenue: c’est ainsi que la patine doit étre réalisée!...

En bas : Le remise pour locomotives est de fabrication ‘maison’. Des batiments pour voie 1 dé-

coupés au laser sont bien en vente, mais Ernst les trouve trop réguliers. Les traverses en bois

présentent une structure qui doit pouvoir arborer les fentes.

Les voies proviennent essentiellement de la
marque Hibner, un spécialiste au 1/32¢ qui a
été repris en 2007 par Marklin. Il fournit du
mateériel prét a I'emploi, qui a bel aspect et
qui fonctionne trés bien. Les aiguillages clas-
siques ont un angle de déviation de 10 degrés.
On trouve également une traversée-jonction
double et un aiguillage courbe, ce dernier avec
un angle de déviation de 7 degrés. Le rayon
minimal de courbure est de 2,32 m: pour des
attelages a vis, c'est juste suffisant.

Les traverses sont fixées & la colle pour bois sur
la base. Le ballast provient d’Anita Decor et est
mouillé a la maniére habituelle et fixé a la colle

pour bois diluée. La fondation en béton de la
grue a portique et du dépét est en vrai béton.
Pour ce faire, une plague de base a été enduite
de colle blanche pour bois et saupoudrée en-
suite de ciment prét a I'emploi. Aprés séchage,
vous obtenez un sol grossier en béton.

Les routes ont également été confectionnées de
la méme maniére. Pour donner un aspect pous-
siéreux a I'herbe le long de ces routes (et d'at-
ténuer ainsi la teinte de la fibre synthétique), la
route a été poncée directement aprés la pose
de I'herbe. La poussiére de poncage adhére
encore a la colle humide et vous obtenez de la
véritable poussiére: plus réaliste, tu meurs. ..
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Marcher de front...

‘Die Niederland Strecke’ restitue la période allant
de 1975 & 1980 environ. Il s'agit d'une véritable
période de transition au cours de laquelle la va-
peur était encore présente, mais oU la traction
Diesel était en train de gagner la compétition.
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Lors d'expositions, ce sont surtout des locomo-
tives & tender et des locos Diesel qui sont utili-
sées, Grace a sa faible masse par essieu, la BR
50 est souvent visible en téte des trains locaux
de marchandises. Pour éviter la présence d'un
fourgon, la BR 50 avait été équipée d'un tender
4 cabine, ce qui permettait au chef-garde d'y ré-
aliser ses taches administratives au cours du tra-
jet. Le fait que la loco ne puisse pas étre virée au
terminus ne constitue pas un probleme, car la BR
50 pouvait circuler tender en avant sur le ré-
seau allemand. Le service voya-
geurs est surtout

Suite aux diverses activités industrielles a Hol-
zheim, de nombreuses marchandises doivent
étre transbordées de wagon a camion ou sur
remorques, qui sont tractées par des chevaux
ou par tracteur. Une grue a portique (de Hu-
bertus Viessmann) joue un réle important pour
ces transbordements.

Depuis la passerelle pour piétons, vous avez
cette magnifique vue sur Holzheim. Le cabo-
teur devra encore attendre |'entrée en gare de
I'autorail avant de pouvoir repartir. Les Diesels
rouges sont de la marqye Hiibner, la BR 50
étant une KM1. :

81
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Avec une V100 de prés de 40 cm et deux voitures pour trains rapides de 75 cm de longueur, vous obtenez une longue rame a I'échelle 1/32¢. Sur la cour 3

marchandises, il faudra attendre un peu avant que le caboteur puisse reprendre la charge. Les adeptes du HO reconnaitront sans doute le batiment de /a

gare d’Eschborn, de Kibri. ‘Studio 95 I'a reproduit  I'échelle 1/32. La oi se trouve une terrasse et un kiosque, un établissement Horeca devrait voir le jour.

assuré par un autorail et des trains courts, com-
poseés de voitures ‘boites a tonnerre’, de voitures
de reconstruction et d'anciennes prussiennes a
compartiments. La rame composée de voitures
Silberling, dont une voiture-pilote de 2° classe, se
revele étre trés pratique a I'usage.

Les convois sont commandés au moyen d‘un
regulateur a main sans fil Funky. Lors de cir-
culations pendant une expo, le ‘conducteur’
deambule a hauteur du convoi. Le réseau a un
developpement complet de 13 m. Si dans un tel
cas, vous restez a poste fixe, vous n'avez pas de
contact visuel permanent avec le train. Le risque
existe alors qu'il prenne une mauvaise direction,
ou que le public ne soit pas suffisamment sur-
veillé. Sur un autre réseau, Ernst a déja été le
témoin de I'agissement enthousiaste (mais té-
meéraire) d'un photographe, qui a fait dérailler
un convoi avec la manche de son veston... Il
vaut mieux éviter ce genre de risques avec des
modéles d'un tel colt. Marcher de front avec le
train présente aussi I'avantage de pouvoir entrer
plus facilement en contact avec le public, qui a
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toujours des questions a poser. Et ces questions,
Ernst et son équipe sont toujours préts a y ré-
pondre. C'est une des choses plaisantes a faire,
lorsque vous participez a une exposition.

Le ‘Spoor 1 team Nederland’
Ernst n'est évidemment pas le seul construc-
teur au 1/32° aux Pays-Bas. On y trouve en
effet un vrai groupe, affilié aux "Vrienden van
1 op 32' (les amis du 1/32%). Ces membres
construisent des modules qui sont raccordés
les uns aux autres une fois par an, pour former
un énorme réseau sur lequel il est possible de
rouler. Bien qu'Ernst soit membre de ce club
d'amis depuis le début, il éprouve cependant
plus d'intérét pour la construction d‘un réseau
réaliste, avec paysage et situations telles qu'on
peut les voir en réalité.

En 2008, ceci mena a la fondation de la ‘Stich-
ting Spoor 1 team Nederland’, un groupe de
cng personnes qui collabore a la construction
du réseau "Niederland Strecke’ et que I'on peut
voir a I'ceuvre lors de nombreuses expositions,

comme ce fut le cas lors de notre 'Grande Expo’
de Malines, en 2012.
Ce réseau est encore loin d'étre achevé. Outre
le fait que des parties sont encore en construc-
tion, de nombreux détails et de |'équipement
technique requiérent aussi 'attention. C'est ainsi
qu'Ernst voudrait rendre sa grue a portique fonc-
tionnelle. «Ce qui est possible de faire en HO,
cela doit également I'étre au 1/32¢», argumente
Ernst. Les signaux aussi devraient pouvoir fonc-
tionner selon le réglement. La grande nouveauté
qui sera visible lors de la prochaine exposition
sera la présence d'une rue derriére la gare. La
rangée de maisons en demi-relief sera constituée
d'une série compléte de magasins, aménageés.
Ernst tient régulierement les intéressés au cou-
rant de la progression de ses activités sur son
site web (www.mbsnederland.nl) ou sur le
forum de “Train Miniature Magazine'. N'atten-
dez pas la prochaine expo, mais rendez-vous
donc réguliérement sur notre forum!
*os®
Texte et photos: Gerard Tombroek o
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A quelque chose, malheur est bon... Sur cette
partie, une rangée de maisons (en demi-relief)
doit encore venir prendre place: Emst n‘aime pas
le vide. Mais le marché hebdomadaire promet...

Les nombreuses figurines étonnent, sans que
leur nombre n'en soit exagéré pour autant.
Bien réalisé, cela rend le réseau vivant et donne

de quoi voir aux spectateurs (masculins)...

Au dépét, on trouve tout ce qui est nécessaire
pour I'entretien d’une loco a vapeur. Sur ‘Nie-
derland Strecke’, les derniéres locos a vapeur
qui circulaient encore entre 1975 et 1980 y
sont entretenues.

Le tracé des voies de ‘Niederland Strecke’. La voie
vers la droite méne via une grande courbe vers une
autre gare-terminus. Cette gare est surtout consti-
tuée de quelques voies de garage ou les convois
peuvent étre recomposés pour leur trajet de re-
tour. 5i vous ne disposez pas de 60 m? de superficie
comme Ernst, vous pouvez évidemment construire
a I'échelle HO; a cette échelle, ce tracé peut s’accom-
moder d'une planche de bibliothéque...
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Lorsque la BR 50 de KM1 circule sur le réseau,
vous comprenez pourquoi Ernst est a ce point
adepte de la voie 1. Cette loco est équipée de
deux générateurs de fumée, d'un ventilateur
et est sonorisée: pour un peu, on croirait voir,
sentir et entendre... une vraie locomotive a
vapeur!
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un reéseau

LGB

i Ej:*

ans votre jardin
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LY A 15 ans, Eppy GEERAERTS SE LANCAIT
DANS LA CONSTRUCTION D'UN ‘TRAIN DE JAR-
DIN'. LE POINT DE DEPART ETAIT L'ENSEMBLE
VOIE-JARDIN. L'ASPECT ‘FAIRE CIRCULER UN PETIT
TRAIN® NETAIT PAS L'ESSENTIEL, MAIS BIEN LE
PAYSAGE. UN JARDIN AVEC DES PLANTES ET DES
ARBRES, UN VILLAGE (MINIATURE) ET SON EGLISE,

UN CHATEAU ET UN ETANG FORMAIENT LE DECOR
DANS LEQUEL UN TRAIN LGB évoLuarr.

Aprés ses premieres expériences réalisées
a l'échelle HO, Eddy Geeraerts trouva son
bonheur dans la réalisation d'un train de
jardin et de son matériel, issu en grande
partie de la marque LGB. En concertation
avec la famille, une partie du jardin fut alors
réservée pour en faire un jardin de plantes
et pour y poser une voie unique. La moitié
du jardin fut dés lors occupée par un ré-
seau a I'échelle 1/22,5¢, flanqué des deux
cotés par des plantes sélectionnées avec
soin. L'autre partie est constituée de gazon,
dont il est possible de profiter, assis sous un
arbre. Eddy n'éprouve pas de préférence
pour une compagnie ferroviaire bien pré-
cise. Pour diminuer les co(ts, il s'est mis &
rechercher du matériel roulant de seconde
main, avec une prédilection pour des trains
a vapeur. C'est logique alors chez LGB de
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tomber sur des modeéles allemands, suisses
et autrichiens. Une seule exception: |'achat
d'une vapeur ameéricaine Aristo, qui se
comporte excellemment bien sur son ré-
seau. Certains modeles ont été restaurés et
repeints. Quelques wagons sérieusement
endommagés ont également été pris en
mains et circulent désormais couramment
sur ce reseau.

Le plan des voies

Le plan des voies de ce réseau est simple:
il ne compte gu’une seule voie avec deux
boucles de retournement. La premiére
boucle se trouve a proximité de I'atelier,
ou les locomotives sont entretenues et
passent la nuit. La seconde boucle avec
double voie d'évitement se trouve a I'ar-
riere du jardin, dans une cabane. Grace a

Eddy Geeraerts en tournée d'inspection, juché
sur I'avant de son modéle de la HSB... (Photo:
Eddy Geeraerts)

de simples contacts entre les voies, il est
possible de faire circuler plusieurs convois
I'un derriére |'autre.

La voie LGB est posée sur un solide fonde-
ment: pour le constituer, Eddy Geeraerts a
utilisé des plaques pour bordures en béton.
Aux endroits ou ce n'était pas possible, du
ciment a été coulé dans un simple coffrage.
Sous le béton, on ne trouve toutefois pas
de fondations: ceci fait que la voie n'est

Une cascade d‘eau naturelle coule d’une pente
aménagée artificiellement. En dessous, un
ours blanc a été abandonné par les enfants.
On peut voir sur le pont la loco n°® 21 du HSB.
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Echelle: 1/22,5 (LGB) PELOUSE
0 5 10m

Le train de jardin d’Eddy Geeraerts présente une longueur d’envi-
ron 50 m. Habitation et jardin ne forment qu‘un seul ensemble. Les
plantes font vraiment partie de ce train de jardin.

1. Des maisons en béton résistent mieux aux intempéries. Le toit est
fait de roofing. Il s'agit d'un plastique étanche confectionné sur base
d‘asphalte. (Photo: Eddy Geeraerts)

2. Dans ce jardin, il est toujours possible de découvrir de nouveaux
endroits. Le paysage fait de plantes alterne avec des constructions en
béton, comme ce pont construit avec soin.

3. Toutes les plantes ont été choisies avec soin, souvent par échange
avec d’autres adeptes du LGB. La locomotive & voie étroite du Harz-
querbahn a I'air d’apprécier le paysage...

4. Difficile & croire que cette église se trouve dans le jardin d'Eddy
Geeraerts: une preuve que les constructions en béton peuvent aussi
approcher fortement de la réalité. (Photo: Eddy Geeraerts)
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5. La voie court le long d’un petit étang artifi-
ciel, habité par une carpe japonaise: elle aussi
tient la circulation des trains a I'ceil...

6. Pour chague maquette de maison, un nou-
veau coffrage a été réalisé. Les portes et les fe-
nétres sont en polystyréne expansé. Le ciment
est coulé par-dessus. (Photo: Eddy Geeraerts)

pas parfaitement stable. Mais en réalité,
cela ne pose pas de probléme: seul un gel
intense ou de fortes pluies sont capables
de faire bouger la voie. Ces problemes sont
toutefois rapidement résolus, surtout sur
cette ligne a voie unique, ou les aiguillages
sont abrités sous un toit. La voie est a peine
garnie de ballast. Aux endroits ou c’est le
cas, des petites pierrailles sont éparpillées
entre les rails: |"assiette de la voie n'est pas
fixée. Cette voie n'a par ailleurs pas besoin
de beaucoup d'entretien: un nettoyage
suffit pour maintenir les rails propres.

La commande de ce réseau se réalise au
moyen de trois transfos classiques: un
pour chaque boucle de retournement et
un pour la voie dans le jardin proprement

Train MiNIATURE MAGAZINE ® JUILLET-A0UT 2013

dit. Dans la cabane, les aiguillages sont
commandés automatiquement par des
interrupteurs électroniques, lorsque qu‘un
train arrive. Simultanément, un autre train
s'en va alors, en talonnant I'aiguillage de
sortie. Le méme scénario se déroule du
coté de |'atelier. Ici toutefois, la commande
manuelle est possible, pour permettre des
manceuvres simples. Les trains circulent a
une allure raisonnable. La profondeur du
jardin est d'environ 50 m et au total, 70 m
de voies ont été poseés.

Des maisonnettes en béton

Eddy a de mauvais souvenirs avec des mai-
sonnettes réalisées en plastique: non seule-
ment elles sont trop cheres, mais elles sont
difficiles a entretenir et souffrent beaucoup
des conditions atmosphériques. C'est sur-
tout un hiver froid et humide qui leur est
mortel. C'est la raison pour laquelle Eddy
a concu sa propre technique, qui est résis-
tante aux intempéries et qui donne de tres
bons résultats. Pour confectionner ses mai-
sonnettes, il fait usage de ciment liquide ou

”’ﬁb@ﬂﬂ

de béton. Cette méthode pourrait paraitre
fastidieuse, mais en réalité, ce n'est pas si
contraignant. Un coffrage est d'abord ré-
alisé avec des plagues de bois compressé.
Dans ce coffrage, les portes et les fenétres
en polystyréne expansé sont alors prévues.
Par un orifice ménagé dans la partie su-
périeure, du ciment liquide est alors versé
dans le coffrage. Lorsque ce béton n'est
pas encore durci, le coffrage est démonté
et le polystyrene expansé est enlevé. Imme-
diatement aprés, les motifs de briques sont
gravés dans le béton, au moyen d'un objet
pointu: c’est un travail éreintant, qui doit
étre réalisé avant que le béton ne durcisse
complétement. Chague batiment est coulé
en une seule fois: la finition en est meilleure
que si la maquette était constituée de plu-
sieurs piéces distinctes. C'est surtout aux
angles que la différence se marque. Le toit
est constitué de roofing. Grace a un outil
‘fait maison’, des bandes de revétement
de toiture ont été découpées. Ces bandes
sont ensuite fixées a la colle sur une plague
résistante a I'eau. Actuellement, du zinc est

Y 2



Train MiniaTure MAGAZINE ® JUILLET-a00T 2013




1. Depuis la terrasse, la vue est belle sur le
train de jardin. C'est d'ici que la famille Gee-
raerts profite de son jardin.

2. Méme le cimetiére ne manque pas: une
place y est déja prévue pour quelques amis...
Méme Eddy Geeraerts s'y est déja réservé une
place, avec son nom! (Photo: Eddy Geeraerts)
3. En hiver, le réseau souffre du mauvais temps
et la voie doit parfois étre réparée, avant que
la 99 2015 allemande ne soit autorisée a y cir-
culer a nouveau.

4. Un taille-haies électrique est un outil idéal
pour découper les branches aux formes dési-
rées. La locomotive-tender 99 6001 du Harz-
querbahn ne se laisse pas impressionner et
continue sa route...

5. Le ‘Schuinzen Hoek’ est le café local. Remar-
quez les noms trés bien reproduits. (Photo:
Eddy Geeraerts)

6. Pour l'instant, un nouveau projet a été lan-
cé, visant a établir tout un lotissement.

7. Le train de jardin d’Eddy Geeraerts est un
projet familial qui occupe une grande partie
de son jardin. Les enfants aussi ont été mis a
contribution lors de son aménagement.
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Beaucoup d‘attention a été consacrée a la
construction du village. Au centre se trouve
I'église. Toutes les maisons sont faites en ciment.

egalement utilisé: grace a ce matériau, des
tuiles peuvent en effet étre imitées.

Les plantes

Eddy attache beaucoup d'importance a I'en-
tretien de son jardin. Toutes les plantes sont
choisies sur base de leur utilité. La plupart
des plantes viennent de jardiniers amateurs:
ils se les échangent entre eux. Parfois, de
nouvelles plantes sont achetées. Entre les
buissons, des recouvre-sols sont utilisés. Sur
base de leur expérience, la famille a déter-
miné quelles étaient les plantes qui conve-
naient le mieux et quelles etaient celles
gu'il fallait éviter. Lorsqu'il apparait gu'une
nouvelle branche ne cadre pas bien dans le
jardin, elle est éliminée sans pitié. Lorsque
le feuillage menace de tout recouvrir, il est
élagué sans ménagement. Pour éviter toute
prolifération, Eddy utilise un taille-haies
électrique: grace a cet outil, il peut parfois

découper des branches d'un diametre allant
jusque 1 cm. Pour les feuilles, mais aussi
pour les branches éparses, un aspirateur
de jardin est utilisé. Cet outil se révele idéal
pour les glands du seul arbre figurant dans
le jardin. Les saletés entre les rails sont éga-
lement éliminées par ce moyen.

Un jardin nécessite beaucoup d'entretien.
Si vous ne pouvez vous y consacrer, ne
vous lancez certainement pas dans un jar-
din d'agrément: il existe des alternatives.
Dans un jardin, le travail n'est jamais tout
a fait terminé: il y a toujours de nouveaux
endroits a découvrir ou des travaux d'ame-
lioration qui doivent étre effectués. La tech-
nique qu'Eddy utilise pour la confection de
ses maisonnettes est unique et procure une
plus-value indiscutable a son paysage. Dans
un de nos prochains articles, nous nous pen-
cherons dés lors sur sa technigque.

0‘ *
Texte & photos: Peter Embrechts 2242

et Eddy Geeraerts

Dessin: Bernard Lambert
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Jacques Mart et Gilles Bert se par-
tagent les tiches: Gilles se charge du
travail ‘lourd’ a I'extérieur et Jacques

du pénible travail administratif...

L’Aubraie

Le souci du détail

"EST A LA FOIS LE RESEAU REPRODUIT A LA PLUS GRANDE DES Page en face:

ECHELLES DE REDUCTION ET LE PLUS PETIT DE CEUX PRESENTES En haut: Monsieur Gilles Bert, un des

DANS CE NUMERO SPECIAL : LE RESEAU DE CHANTIER DE BERNARD propriétaires de la firme ‘Entreprise Se-
Junk. CERTAINS D'ENTRE-VOUS VONT TROUVER QU’IL S"AGIT PLUTOT D'UN danaise de Matériaux’ (ESM), aime bien
DIORAMA PLUTOT QUE D'UN RESEAU, MAIS UN VERITABLE TRAFIC S'Y DE- conduire Iui-méme la loco D6 Diema...
ROULE ET DONC, IL S’AGIT BIEN D'UN RESEAU... MAIS SI VOUS CONSIDE- En bas: Dans et autour de la petite re-
REZ QU'IL S"AGIT PLUTOT D'UN DIORAMA, VOUS AVEZ AUSSI RAISON, CAR mise, on peut voir un gros tas de dé-
‘L' AUBRAIE" EST VRAIMENT UNE EXPERIENCE A REGARDER. chets, de piéces ou d'outillage usagés.

Regardez comment Bernard Junk a
réussi a créer d'une maniére si précise
une telle ambiance...
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SEAU

Le camion est assemblé au moyen des matériaux les plus divers. La benne de chargement et la cabine sont en carton de 2 mm; le capot moteur

est en Styrodur et les autres piéces comme les roues, les phares et les enjoliveurs sont en argile de la marque Fimo!

Car il s'agit bien d’un réseau. Bernard Junk
trouve qu'il faut vraiment que quelque
chose se passe sur ses créations: des mar-
chandises chargées d'un coté et déchar-
gees de l'autre, par exemple. A l'arriére
de ‘L'Aubraie’, deux wagons-bennes sont
chargées de ballast. Une DL 6 Diema sort
deux wagons de la carriére et les achemine
— via une demi-lune, a coté de |'atelier -
vers l'installation de déchargement. Les
wagons y sont effectivement déchargés
un par un (a la main) dans un camion : une
animation qui va de pair avec un bruitage
réaliste, produit par le dispositif Ossynths
d'Otto Schouwstra.

Le réseau ‘L'Aubraie a été construit
a l'échelle de 1/13,33%. Cette échelle
n'était pas déterminante, mais les voies
de chantier sont généralement a I'écarte-
ment de 60 cm. Bernard est parti ensuite

-92-

sur un reseau a l'écartement de 45 mm
et si vous divisez 600 par 45, vous ob-
tenez... 1/13,33. Les rails et aiguillages
sont de fabrication ‘maison’ avec des rails
en code 200. Les lorries ont été assem-
blés au moyen d’un série de piéces et de
matériaux dont Bernard disposait encore.
Toutes les roues sont standard et pro-
viennent de LGB.

Malgré cette grande échelle de réduc-
tion, I'ensemble ne fait que 162 cm sur
70. Il est constitué de trois parties : deux
sur lesquelles reposent les voies et une 3¢
partie supportant les bureaux. L'ensemble
s'ajuste ainsi dans le coffre de l'auto de
Bernard, sans gu'il ne doive pour autant
enlever le siége arriere. Il reste ainsi de la
place pour des passagers et pour les ba-
gages. C'est trés facile pour participer a
une exposition.

Le paysage est établi sur une base de blocs
de Styrodur (XPS) dans un chassis en bois.
Le paysage modelé grossierement est en-
suite recouvert d'une couche de gaze pour
pansement, recouverte a son tour d'une
fine couche de sable. Ce fut le tour ensuite
de la mise en peinture verte et de I'applica-
tion de la patine, avec un souci du détail.
De nombreux arbres et la mousse sont des
produits naturels que Bernard a simple-
ment cueilli dans son jardin. Cela n'était
pas sans risque. Aprés traitement de la
verdure, il apparut que des bestioles ram-
pantes y étaient encore présentes! Une
bombe d’insecticide eut tét fait de 'faire
le ménage’. Mais ce n'était pas le cochon
sauvage que Bernard avait un jour surpris
entre ses arbres, ni les autres bestioles qui
attirent les souris dans votre grenier...

LI

Texte et photos: Gerard Tombroek &
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s 1 Gilles BERT & Jacqués MART
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Quantité de petits ‘gags’ ont été intégrés dans
ce réseau, comme la référence faite par Ber-
nard a deux de ses amis modélistes: Jacques
Mart et Gilles Bert. Le bureau est constitué
d'une couche de mousse dans laquelle les
pierres et les fentes du mur extérieur ont été
gravées. Les tuiles ont été posées séparément.
Bernard a confectionné pour ce faire un mo-
déle-meére dont il a réalisé une impression a
base de résine acrylique. Les tuiles ont par
apreés été colorées a la craie pastel.

Lorsque I'on regarde au-dessus de [‘épaule
de M. Jacques Mart, il apparait qu'il n‘est pas
submergé par le travail administratif, mais
qu'il s'occupe de dessiner un plan des voies
pour son réseau!
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pour ‘Sophan Marchandises’

CTUELLEMENT, LA PLACE ME MANQUE POUR FAIRE CIRCULER DES LONGS TRAINS DANS UN PAYSAGE  Le charme du hobby selon moi est consti-
GRANDIOSE: JE DOIS ME CONTENTER D'UN PETIT RESEAU DONT LA PARTIE VISIBLE MESURE 180  tué par un trafic sensé, dans un environ-

M sur 35: ‘SopHAN MARCHANDISES'. COMME THEME, J°Al CHOISI UN PETIT SITE EN BORDURE  nement un minimum réaliste. Etablir des .
D'UNE ANCIENNE ZONE INDUSTRIELLE, DANS LE BRABANT WALLON. L'EPOQUE DANS LAQUELLE IL SE SITUE  plans et construire le réseau procurent bien
DATE DU MILIEU DES ANNEES ‘60, DONC A LA FIN DE LA TRACTION VAPEUR EN BELGIQUE. Pour ceux qui  entendu beaucoup de plaisir et de conten-
SE LE DEMANDERAIENT, SON NOM EST LE RESULTAT DE LA CONTRACTION DU PRENOM DE MES ENFANTS. tement, mais |'exploitation constitue la
cerise sur le gateau. Mon petit réseau de
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Arrivée

Societé Nationale des Chemins de fer Beiges

Wagon Chargement
SNCB
2280097 Bois

Origine

Schaerbeek Formation
Destination gehv

1

P RAT QO LU E s

Un train de marchandises est formé dans la gare fantome:

il est constitué d'un wagon a ranchers chargé de tuyaux, d’'un wagon tombereau chargé de bois et d'un wagon céréalier vide.

manceuvres reproduit une desserte d'une
cour a marchandises et de trois entreprises
raccordees au rail.

En réalité, les courants de trafic de marchan-
dises — et donc le transport — sont détermi-
nés par les activités des entreprises concer-
nees. Elles extraient des matiéres premiéres,
les transforment et expedient les produits
finis vers leurs clients. Ce sont les ventes qui
déterminent leurs programmes de produc-
tion, dont les besoins en matériaux et (donc)
les moyens de transport (dans notre cas: les
wagons) en sont déduits.

En modeéle réduit, cette théorie est moins
prenante et I'on peut laisser jouer la fantai-
sie. Sur 'Sophan Marchandises’, on trouve

comme déja mentionné — une cour a mar-

Train MiniaTure MAGAZINE ® JuiLLET-A00T 2013

chandises et trois entreprises qui recoivent et
expédient des marchandises par chemin de
fer. En partant de ces données, un certain
nombre de courants de trafic va voir le jour.

Sur la cour, du bois est déchargé des wa-
gons tombereaux, ainsi que des sacs de
ciment transportés a bord de wagons cou-
verts.

Les 'Ateliers Brabancons Réunis' recoivent
des tbles et des tuyaux en acier arrives
dans des wagons ouverts et expédient des
piéces moulées dans des wagons fermés.
Les ‘Aliments Gaillemarde’ entreposent les
céréales des agriculteurs des environs et les
chargent dans des wagons-silos (ce sont
mes préeférés. )

La société 'H. Poirot & Fils’ est située dans la
gare fantéme, dans la partie qui n'est donc

pas visible du réseau, et peut étre consti-
tuée par n'importe quelle entreprise. Ceci
permet une utilisation variée de tous types
de wagons: fermés, citernes, auto-déchar-
geants, etc.

Par lieu de desserte, on peut utiliser 3 a 4
wagons. Il y en a 14 en tout qui, avec la
locomotive de manceuvres, constituent le
matériel roulant disponible sur mon réseau.

Tous les trains de marchandises qui passent
par Sophan partent ou arrivent dans la
gare fantéme a double voie qui dans mon
imagination, est la gare de formation de
Schaerbeek, Sophan étant situé dans le
Brabant wallon.

Comment le trafic entre Schaerbeek-Forma-
tion et Sophan Marchandises est-il regle?
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A chaque wagon est attribuée une carte,
qui décrit aussi bien le wagon que son
chargement. Sur un petit réseau avec de
simples mouvements et une utilisation
unique de chaque wagon, il n'est pas né-
cessaire de prévoir des cartes différentes
pour les wagons et les chargements,
comme nos collégues américains le font.
Chaque carte répertorie un wagon, son
chargement, son point de départ et d'ar-
rivee et présente une face ‘aller’ et une

Un peu plus tard, sur la cour & marchandises
de Sophan Marchandises. La type 53 vient de
déplacer un fermé vers le point de départ (la
carte passe du bac ‘entrée’ vers le bac ‘sortie’)
et dépose maintenant le wagon ouvert (la
carte passe dans le bac ‘entrée’ gauche).

face ‘retour’, qui indiquent respectivement
les parcours vers et de Sophan. Voyez
les exemples ci-joints (les cartes ont été
confectionnées avec MS Power Point).

Arrivée

Départ

Société Nationale des Chemins de fer Belges

Societe Mationale des Chemins de

fer Belges

Schaerbeek Formation

Wagon Chargement Wagon Chargement
SNCB GIms Cimentt SNCB GIms Vide
4427890 en sacs 4427890
Origine Origine

Cour aux Marchandises

Destination

Cour aux Marchandises

Destination

Schaerbeek Formation
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Les manceuvres sont terminées. Notre loco
s‘en retourne vers Schaerbeek Formation
avec entre autres un wagon fermé (le bac
‘sortie’ est vide).

Au début, la session de manceuvres est
laissée au hasard. Les 14 cartes sont mélan-
gées et I'ordre selon lequel les manceuvres
vont étre realisees est déterminé de cette
facon. Intervient alors le jet d’'un dé (1 ou 2
points = 2 wagons; 3 ou 4 points = 3 wa-
gons; 5 ou 6 points = 4 wagons). Le convoi
est alors composé des 2, 3 ou 4 premiers
wagons et les cartes y afférentes sont pla-
cées dans le bac ‘entrée’ de la destination.
Ces bacs sont en lattes de bois et en poly-
carbonate transparent et sont disposés au
bord du réseau.

Le train arrive a destination et les
manceuvres peuvent commencer. Le tem-
po est calme, comme... en réalité. Les
aiguillages sont manceuvrés un par un et
bien entendu, I'aspect des signaux doit
étre respecté 'immédiatement et passive-
ment’ par le conducteur. Des rails propres,
des wagons lestés selon les recomman-
dations de la NMRA, des attelages Kadee
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Le calme est revenu sur Sophan Marchandises.
Le wagon tombereau a entre-temps été traité
et est prét pour le retour (la carte retournée
est placée dans le bac ‘sortie’).

fonctionnant parfaitement et disposés a la
bonne hauteur et enfin, une locomotive
roulant souplement et sonorisée, dont la
vitesse maximale et |'accélération ont été
réduites au minimum: tout ceci contribue-
ra a augmenter votre plaisir du jeu.

Aprés qu’un wagon soit arrivé a destina-
tion, la carte correspondance est retour-
née et placée dans le bac 'sortie’. Cedi si-
gnifie que le wagon est consideré comme
charge (ou déchargé) a destination et est
donc prét pour le prochain voyage vers la
gare de Schaerbeek Formation.

On peut aussi considérer que quelques
wagons doivent rester a disposition et ne
sont pas rapatriés directement avec le train
suivant. Ces wagons génent alors souvent
les manceuvres, ce qui les complique. Le
jeu n‘en est que plus amusant...

Les wagons tombereaux sont pourvus
d'un chargement. Grace a cela, ils ne sont
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pas seulement plus beaux, mais le lest en
plomb ou en acier est caché des regards.
Comme ces wagons ne sont toutefois pas
chargés (ou déchargés) physiquement et
circulent toujours dans les mémes condi-
tions, la carte renseigne le méme charge-
ment pour la face ‘aller’ et la face 'retour’.
Une petite concession a la réalité. ..

Apres le retour vers la gare fantéme, le dé
est relancé. Les cartes suivantes du paquet
sont placées dans le bac ‘entrée’ et les wa-
gons avec la carte 'sortie’ sont rassemblés
pour le retour vers Schaerbeek Formation.
Et ainsi de suite jusqu’au moment ou
toutes les cartes ont éte passées en revue.

Une session compléte au cours de la-
quelle les 14 wagons sont traités prend
environ deux heures. Cette durée dé-
pend entre autres de la complexité des
mouvements qui sont a nouveau déter-
minés par |'ordre des cartes. |l est pos-
sible bien entendu d'interrompre la ses-
sion a tout moment et de la reprendre
ultérieurement: des manceuvres délas-
santes, en quelque sorte...

Le systeme des cartes pour la gestion des
flux de marchandises sur notre réseau

existe deja depuis des dizaines d'annees.
La conception est d'origine américaine
et se réalise avec deux documents (une
carte qui décrit le wagon et une ‘lettre de
voiture’ pour identifier la charge) se préte
mieux a I'exploitation de grands réseaux
sur lesquels un wagon est plusieurs fois
chargé et déchargé avant de retourner
a la gare de formation. Fremo propage
également ce systéme: sur son site web
(www.fremo-net.eu), vous pourrez trou-
ver plus d'infos & ce sujet.

Le systéme suivi ici avec une carte com-
binée pour l'aller et le retour est un
peu plus simple et a déja été décrit par
Stephan Rieche, dans le n°® 'Spezial' de
MIBA de novembre 1993. Cela ajoute du
piment au trafic visible sur un petit ré-
seau et rehausse le réalisme auquel nous
aspirons tous. On pourrait évidemment
s'imaginer de nos jours de remplacer ces
cartes par I'une ou I'autre application sur
PC ou tablette, mais cela me semblerait
mieux convenir pour les époques V ou
VI. Ce jeu de cartes cadre mieux avec
I"époque Il dont je suis partisan...

Texte & photos:
Gino Van Landuyt

. *
*9
*e
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Avis aux organisateurs

Priere de communiquer tous vos événements
pour cet agenda a I'adresse suivante:
agenda@modelspoormagazine.com.

29/06/2013

Bourse d'échange, Euretco Expo Center, Industrie-
gebied Doornkade, Meidoornkade 24, 3992 AE
Houten (Pays-Bas). De 10.00 a 15.00. Infos: www.
modelspoorbeurs.nl.

29-30/06/2013

Festival de la vapeur, organisation Lierse Ma-
delspoorwegen De Geit. Sportvelden Begijnhof
Lier. Samedi de 14.00 a 17.00, dimanche de
10.00 a 17.00. Infos: www.liersemodelspoorwe-
gen.be ou info@liersemodelspoorwegen.be ou
0494/31.16.50.

20/07/2013

Journée du Patrimoine belge, organisation CFV 3V.
Renseignements et réservations:
cfv3vmariembourg@skynet.be

ou http://cfv3v.in-site-out.com

ou 060/31.24.40 ou 060/39.09.48.

21/07/2013

Journée du Modélisme, organisation CFV 3V.
Renseignements et réservations:
cfv3vmariembourg@skynet.be

ou http://cfv3v.in-site-out.com

ou 060/31.24.40 ou 060/39.09.48.

21/07/2013

Circulation spéciale, organisation Le Petit Train a
Vapeur de Forest, circuit train a vapeur,

parc du Bempt, chaussée de Neerstalle 3238 a
1190 Bruxelles. Infos: www.ptvf.be

ou ptvf.infos@gmail.com ou 02/376.69.96

15/08/2013

Circulation spéciale, organisation Le Petit Train a
Vapeur de Forest, circuit train a vapeur,

parc du Bempt, chaussée de Neerstalle 323B &
1190 Bruxelles. Infos: www.ptvf.be

ou ptvf.infos@gmail.com. ou 02/376.69.96.

25-26/08/2013

Portes Ouvertes, organisation AMFB asbl.

Rue Fosse de Sable, 67 a 1420 Braine L' Alleud.
De 10.00 a 18.00. Demonstration de réseaux
HOa — HOc = N — LGB. Infos: Vandervorst André
02/385.11.74 ou 0473/56.04.05

ou Van Wageningen Claude 02/384 46.07

ou 0479/08.31.20.

31/08/2013

Bourse d'échange, Euretco Expo Center, Industrie-
gebied Doornkade, Meidoornkade 24,

3992 AE Houten (Pays-Bas). De 10.00 a 15.00
Infos: www.modelspoorbeurs.nl.

Petites annonces

A vendre

* Marklin Vioie 0 - Fourgon 1754 vert, 24,5 ¢m,
4 essieux, de 1939. Prix demandé: 190 €, en bon
état. Infos: 03/778.08.70.

* Marklin HO - lot de 14 voitures: 150 € - lot de
20 wagons: 165 € - train électrique 3050 trans-
formé pour digital: 125 €. Le tout en trés bon
état. Infos: 0474/43.90.64.

* HO courant continu: 34 locos européennes,
30 voitures, 64 wagons, prix demandé: 1.500 €
pour I'ensemble, suite arrét du hobby. Infos:
0496/97.96.42.

* HD courant continu voies Fleischmann, Bach-

mann, Piko, etc.: 1 € piéce. Uniguement enléve-
ment dans la région d'Anvers. Tél: 0496/97.96.42.
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08/09/2013

Bourse d'échange de trains miniatures et d'acces-
soires, organisation Hoeseltse Treinclub vazw.
Gemeenschapscentrum Ter Kommen,

Europalaan 2, 3730 Hoeselt. De 09.00 a 12.30.
Infos et inscriptions: Lindekapelstraat 7,

3730 Hoeselt tél. 089/514 644, fax 089/622 940,
info@hoeseltsetreinclub.be.

ou www.hoeseltsetreinclub.be.

08/09/2013

Bourse d'échange de petites voitures HO,
organisation HO-Modelautoclub Nederland.
Dorpshuis Het Hart, Jolinkweg 2 a 7211DM Eefde
(Pays-Bas). De 10.00 & 14.00.

Infos: www.ho-modelautoclub.nl.

14/09/2013

Bourse de trains miniatures et de petites
voitures, organisation Spijkspoor. PC Delta,
Albrandswaardsedijk 74 & 3171 AC Poortugaal
(Pays-Bas). De 10.00 a 15.00.

Infos: www.spijkspoor.nl.

20-21-22/09/2013

Festival International de la Vapeur, organisation
CFV 3V. Renseignements et réservations:
cfv3vmariembourg@skynet.be

ou http://cfv3v.in-site-out.com ou 060/31.24.40
ou 060/39.09.48. Nombreuses animations sur
les deux sites. Anniversaire '40" ans 1973-2013.
Tarif spécial ‘festival’.

28/09/2013

Bourse d'échange, organisation Zeeuwse Trein

Model Ruilbeurs. Congrescentrum ‘De Stenge’,
Stengeplein 1 a Heinkenszand (Goes, Pays-Bas).
Infos: ztmr@zeelandnet.nl.

05/10/2013

Bourse d'échange, Euretco Expo Center,
Industriegebied Doornkade, Meidoornkade 24,
3992 AE Houten (Pays-Bas). De 10.00 & 15.00.
Infos: www.modelspoorbeurs.nl.

05-06/10/2013

Grande féte de la vapeur et de fin de la saison,
organisation: Le Petit Train a Vapeur de Forest,
circuit train a vapeur, Parc du Bempt,
Chaussée de Neerstalle 3238 3 1190 Bruxelles.
Infos: www.ptvf be ou ptvf.infos@gmail.com
ou 02/376.69.96.

05-06/10/2013

Exposition de trains miniatures, organisation

'De Zwitserse Treinclub vzw’, Stationswegel 1 &
9111 Belsele. De 10.00 a 18.00.

Infos: http://users.skynet.be/zwitsersetreinclub ou
dezwitsersetreinclub@gmail.com ou 03/296.07.32.

PETITE ANNONCE

06/10/2013

Bourse d'échange, organisation AS.MO.CO. Insti-
tut Don Bosco, salle St Raphaél, Aywaille.

De 09.00 a 13.00. Infos: Jagues Kessen
0471/404 550 (du lundi au vendredi de 18.00

a 21.00) ou jagcqueskessen@scarlet.be.

12-13/10/2013

Euromodelbouw 2013, organisation Hoeseltse
Treinclub vzw a la Limburghal & Genk.

De 09.30 a 18.00. Infos www.euromodelbouw.be.

12-13/10/2013

Modeltrein Show, organisation Vames. KIWA
(Gastec), Wilmersdorf 50 a Apeldoorn (Pays-Bas).
De 10.00 & 17.00. Infos: www.vames.nl

ou www.bentinkmodelspoor.nl.

13/10/2013

6e bourse de multi-modélisme, organisation
Ourthe-Salm Modélisme asbl. Ecole communale
de Bovigny (Gouvy). Trains, voitures, génie civil,
agricole... De 09.00 a 13.00. Infos et inscriptions:
andré-luc@skynet.be ou 080/21.54.77

ou 0498/97.54 91,

13/10/2013

Bourse d'échange, organisation Vrien-
denkring MSL. Ontmoetingscentrum Hofstade,
Zemstsesteenweg 15 a 1981 Hofstade.

De 09.00 a 13.00. Infos: www.treinbeurs.be
ou info@treinbeurs,be.

13/10/2013

Portes ouvertes et bourse d'échange, organisation
AMSAC, terrain SNCB de Gent-Zeehaven,
Veenakkerstraat a 9000 Gent. De 09.00 a 13.00.
Infos: www.amsac.be

ou 09/236.24.12 (apreés 18.00).

20/10/2013

Bourse d'échange de modélisme ferroviaire.
Organisation: Leuvense Modeltreinclub (LMTC).
Salle ‘de Roosenberg’, Zoet Water, Maurits
Noéstraat 15, 3050 Oud-Heverlee.

Quvert de 09.00 a 13.00

Infos: 0475/84 99 29 ou sur www.Imtc be

26-27/10/2013

Train d'Halloween, organisation CFV3V.
Renseignements et réservations:
cfv3vmariembourg@skynet.be

ou http:/ctv3v.in-site-out.com

ou 060/31.24.40 ou 060/39.09.48

03/11/2013

Bourse d'échange, organisation 'de Zwitserse
Treinclub’. Parochiezaal Heirbrug, Veerstraat 10,
Lokeren. De 09.00 a 13.00.

Infos: dezwitsersetreinclub@gmail.com

ou http:/fusers.skynet.be/zwitsersetreinclub

ou 03/774.50.98 (aprés 18.00)

Retournez cette grille complétée, accompagnée de votre pas de monnaie} & Train Miniature Magazine, Leonardusiaan 10, B-2960 Bracht.
€ 5 par publication
gratuit pour
abonnés
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du modélisme
esl aujourd hui également disponible
en version numerique interactive pour iPad!*
Panzer IV Ausf B, Char de combat AMX-30B

.

Pour vivre cette expérience de lecteur tout a fait nouvelle, il vous
suffit de telécharger cette édition numeérique sur liTunes Store:

* Contenu interactif ¢ Photos avec unangle de 360° « Photos d’étape en étape pleine page
* Fonction Zoom’ pour lexamen des effets de patine e ...et bien plus encore!

£ Disponible dans

| i, www.artdumodelisme.fr

| ; 5 s G
T\ : * Aussi en vente chez votre detaillant en modélisme ou votre libraire.




Train specnal THALYS Tintin et Milou
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.Maintenant chez e

Thalys International, dont le siége est a Bruxelles, représentait le
partenaire officiel idéal pour le nouveau film de Steven Spielberg et
pour la premiére des « Aventures de Tintin et Milou — le secret de la
Licorne », la société imagina un événement publicitaire spectacu-
laire :
Le 22 octobre 2011 le film de Spielberg sortait en avant-premiére
a Bruxelles et a Paris. Le film mondialement tant attendu fut donc
lancé a Bruxelles. A peine quelques heures plus tard, il était présen-
té a Paris et ce grace a un Thalys PBKA reliant les deux métropoles a
grande vitesse. Mais ce jour |3, le voyage d’une heure et 22 minutes
se fit a bord d’un Thalys spécial , Tintin et Milou®.

« Edition strictement limitée a 2499 unités dans
le monde.

* Avec certificat d’authenticité numérote.

¢ Emballage spécial exclusif.

» Echelle de reproduction : 1/87.

e Les deux éléments moteurs sont motorises.

* Nombreuses fonctions sonores.

» Voitures intermédiaires et centrales avec
éclairage intérieur intégré de série.

e Longueur de la rame de 10 éléments : 230 cm.
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e détaillant ! *

37795 Train a grande vitesse.

Modele réel : Train a grande vitesse THALYS PBKA de la Thalys
International, Bruxelles, dans la version polycourant pour le
trafic entre Paris, Bruxelles, Cologne et Amsterdam. 2 élements
moteurs (TK1 et TK2), 1 voiture intermédiaire (R1) Tre classe,

1 voiture intermédiaire (R8) 2Znde classe, 2 voitures centrales
(R2 et R3) 1re classe, 1 voiture-bar (R4) 2nde classe, 3 voitures
centrales (RS, RB, R7) 2nde classe. Version spéciale pour la
premiére du film ,Les aventures de Tintin et Milou - Le secret de
la licorne”. Etat de service pour le voyage spécial du 22.10.2011
entre Bruxelles et Paris.

Modele réduit: Train complet a 10 éléments. Les deux élements
maoteurs (TK1 et TK2) sont motorisés. Avec décodeur numerique
mfx et nombreuses fonctions sonores. Motorisation régulée
haute performance dans les deux éléments moteurs, position
centrale. Respectivement 4 essieux moteurs entraingés par arbro
cardans. Bandages d'adhérence. Voitures intermediaires et
centrales avec éclairage intérieur intégré de série. Fonction per
manente du fanal a trois feux - inversion en fonction du sens de
marche-, des 2 feux rouges de fin de convoi et de I'eclairage in
térieur en mode d’exploitation conventionnel, sélection possible
en mode numérique. Possibilité d'éteindre le troisieme feu frontal
séparément en mode numérique pour l'inversion des leux selon
réglementation frangaise. Eclairage assure par diodes electrolu
minescentes blanc chaud sans entretien (LED). Mains montoires
en métal et essuie-glaces rapportés sur les elaments moteurs
Cabines de conduite des éléments moteurs avec amaenagemant
intérieur. Attelages fixes entre éléments moteurs, voitures inter
médiaires et voitures centrales, avec attelages courts speciaux
et guide de coulisse. Guide de coulisse supplémentaire sans le
bogie Jakob. Alimentation en courant via I'elément moteur en
téte de rame selon le sens de marche. L'eclarage interieur est
alimenté via la liaison électrique continue du train entier. Chaque
elément moteur est équipé de 2 pantographes unijambistes
version SNCF. Les pantographes ne sont que mécaniquement
fonctionnels et n'assurent pas I"alimentation électrigue. Repro-
duction & I'échelle, d'o0 rayon minimal dinscription en courbe de
360 mm pour un gabarit de libre passage dégage.

Série unique. €999,95*
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* Prix de vente donndé & titre indicatif et sans engagement.
Dans les détails, la praduction en série peut diverger des modéles llustrés. Indications de prix, caraclénistiques at dimensions sous toute resemnve

www.marklin.be
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