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Un bonjour
de Schellebelle...

Dans la nuit du 4 mai dernier, un train de marchandises transportant entre autres
des produits toxiques a déraillé a moins d'un kilométre de la gare de Schellebelle.
Les conséquences furent dignes d'un scénario catastrophe: trois wagons-citernes
chargés d'acrylonitrile ont pris feu, un incendie suivi d'explosions. Les services de
secours furent trés rapidement sur place et ne purent rien faire d'autre que de laisser
briler les wagons, de facon contrélée... Le ‘plan catastrophe’ provincial a été activé
et les personnes résidant a proximité immediate du lieu de I'accident évacuées :
I'acrylonitrile est en effet cancérigéne et ses gaz sont toxiques.

Grace toutefois a cette technique de I'incendie contrélé, peu de gaz toxiques se
sont échappes dans |'air. Les pompiers constatérent par ailleurs que I'eau utilisee
pour I'extinction contenait également des produits toxiques, mais pensaient que les
gaz toxiques qui s'en dégageaient ne se répandraient que dans les égouts. C'était
sans compter la météo, qui ne fut pas clémente au cours des jours qui suivirent, a
Schellebelle et aux alentours. Un véritable déluge s'est abattu sur toute la région,
suite a quoi les égouts ont presque débordé, les gaz toxiques s'échappant alors dans
les habitations!

Du coup, la catastrophe prit une toute autre tournure: des centaines de personnes
durent évacuer leur domicile et étre abritées ailleurs. Toutes les activités sociales et
culturelles ont été supprimées, les écoles restant fermées. Heureusement, une seule
victime a été déplorée jusqu’a présent, mais beaucoup craignent les conséquences
a plus long terme sur leur santé, suite a |'exposition aux gaz toxiques.

Comme vous le savez, le siege administratif de ‘Train Miniature Magazine' se situe
précisément a Schellebelle, mais juste en dehors de la zone de danger décrétée
apres cette catastrophe. Une de nos collaboratrices habitant dans la zone a toute-
fois subi |'évacuation, et d’autres ont préféré jouer la sécurité en s'exilant temporai-
rement sous des cieux plus sains... Entre-temps, tout est redevenu 'normal’ dans la
region et la vie a repris son cours: le numero que vous tenez en mains a ainsi pu étre
livré a temps chez I'imprimeur.

Cette catastrophe a quand méme eu un point positif, a savoir les nombreux signes
d’inquiétude et les manifestations de soutien émanant de nos lecteurs. Ceci nous a
vraiment fait plaisir, car cela fait chaud au ceeur d'imaginer que vous avez aussi une
pensée pour les gens qui travaillent ‘derriére I'écran’ pour réaliser votre magazine. ..

Guy Van Meroye
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Test : La série 62 ‘Budget Line’ de Van Biervliet

Aprés une rapide prise de connaissance a Nuremberg, nous étions extréme-
ment curieux de voir si le premier modéle de la série 62 produit par Van Biervliet
dans sa gamme ‘Budget Line’ confirmerait notre premiére impression positive.
Début mai, nous avons enfin pu découvrir les premiers exemplaires de produc-
tion de cette série 62. A lire en page 16.

Réseau : ‘Eperon d’0r’

Aprés que le club MSC ‘Het Spoor’ de Saint-Nicolas ait écumé quasi toutes les
expositions avec son réseau ‘Kapelleken in den bos’ (voir TMM 34), le temps
était mOr pour un nouveau projet: il se situerait a la fin de I'époque Il et serait
également congu pour pouvoir étre exposé, tant en Belgique qu'a I'étranger.
Découvrez ce beau projet, joliment baptisé : ‘Eperon d'Or’, en page 26.

Reportage : Artitec,
le fondateur du patrimoine néerlandais a échelle réduite

Nous vous présentons régulierement les produits du seul producteur néerlan-
dais de modélisme ferroviaire néerlandais, a savoir la firme Artitec. Mais curieux
comme nous sommes, nous avons voulu voir quelles forces vives se cachaient
derriére cette marque et jeter un coup d‘ceil dans son arriére-boutique, en fai-
sant une petite visite sur son site d'Amsterdam Nord. A lire en page 46.

Pratique : Délabrements urbains :
Un certain regard sur Pincertain paysage

Emmanuel Nouaillier se retourne sur 15 ans de reproductions réalistes de scé-
nettes urbaines sentant le délabrement. Quoi de plus beau en effet que de
reproduire des fissures, des fenétres murées, des couleurs fanées, des publicités
passées de gloire, des portes de guingois, de la rouille, etc. ? Il s'agit de véri-
tables reliques du temps passé qui deviennent de jour en jour plus rares et qui
méritent d'étre préservées. A découvrir en page 52.

Réseau a demeure : De la voie étroite en Autriche

Dans ce numéro, nous rendons visite a Paul Peeters de Schoten. Son réseau
a voie étroite en HOe d'inspiration autrichienne a déja voyagé de nombreuses
fois, mais n‘a jamais été montré lors d'une exposition. Donc, voici encore un
réseau qui n'a jamais vraiment quitté sa demeure. Paul Peeters raconte son
histoire, en page 60.

Pratique : Des attelages Kadee invisibles
et toujours bien... attelés

Cela date déja de notre numéro de février 2005 que nous n'avions plus par-
lé des attelages Kadee dans notre revue. Dans le présent article, nous allons
d'abord vous brosser un apercu général des possibilités et des qualités de ce
dispositif, pour traiter ensuite d'une méthode permettant de découpler des
attelages Kadee de facon invisible... et fiable. A lire en page 68.

Train MiniaTure Macazine © Juin 2013 -5-
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ESU marque Marklin®
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T métal caisse plastique © photo : Marklin®
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L’AM ‘City Rail’

Chez Jocadis, la nouvelle automotrice ‘City Rail’ est disponible depuis peu.
La 'City Rail’ est la derniére version en date des automotrices doubles de la
SNCB: il s'agit du résultat de la transformation des automotrices des types
AM70 TH (665 & 676), AM73 (677 & 706) et AM74 (707 a 730). Ces 40
‘nouvelles’ AM ont été renumérotées 960 & 999, la 1ére transformée (la
978, ex-707) ayant été mise en service le 9 février 2007,

Jocadis a jeté son dévolu sur les 981 (ex-711) et 992 (ex-723) pour la re-
production. Pour ces modeéles, une toute nouvelle caisse a été concue: seul
le chassis des modeles précédemment reproduits a pu étre réutilisé, aprés
avoir toutefois subi quelques modifications. Sur les faces d'about, on peut
voir au-dessus de la porte d'intercirculation un petit display ot peut ap-
paraitre I'indicatif de la relation assurée. La livrée reproduite est la ‘new
look’, avec des faces d'about bleu foncé et un grand monogramme ‘B’ sur

Des M6 avec voiture-pilote

Une nouvelle production de voitures M6 de la SNCB reproduites par LS
Models est actuellement en cours de livraison en magasins. Ce set com-
porte une voiture-pilote et deux voitures de 2e classe (réf. 43012). Ces mo-

les flancs de chaque voiture. Au milieu de chaque flanc de caisse, on
retrouve le loco ‘CityRail’ de taille imposante. Lindication des classes
a été réalisée au moyen d'adhésifs. L'aménagement intérieur a égale-
ment été modifié: dans les deux petits compartiments de 2e classe, on
retrouve les étonnants strapontins, alignés le long des parois.

Si vous vouliez acquérir I'un de ces modeles, il est hélas trop tard: tous
les modeles produits ont déja été vendus... Ceci constitue un succes

totalement inattendu pour la firme Jocadis, par ailleurs en difficulté, et
dont I'avenir est incertain. Elle envisage pourtant de reproduire deux
autres matricules de ce méme type d'automotrices, au cours de cette
année. Dés que nous aurons obtenu plus d'infos a ce sujet, nous ne
mangquerons pas de vous en faire part. (PE)

(photo Axel Vermeulen)

déles sont disponibles tant pour 2-rails que 3-rails. Pour cette derniére
version, un frotteur a été placé pour assurer I'alimentation de |'éclairage
et des phares. Les caractéristiques de ces modeéles ont été décrites dans
le TMM n® 116. Un tel set colte 189,00 euro. (PE)

Des wagons ‘Spa’
Nouveauté chez Fleischmann: deux wagons couverts d'origine alle-
mande a caisse en bois immatriculés a la SNCB et propriétés de la firme
Spa Monopole, le producteur bien connu d'eaux minerales. La base
de ces wagons est un G10 allemand, connu en Belgique sous le type
2021. Ces wagons n'étaient pas freinés. Ces deux modeles sont peints

en livrée brune; le 1er porte le logo de Spa sur sa porte, tandis que
sur le second, ce logo est peint sur un arriére-fond noir. D'aprés
le marquage (la date de revision), ces deux modeles se situent en
fin d'époque Ill. Ces modeles sont disponibles sous les références
535303 et 535304. (GVM)

Train MiniaTure Macazinge © Juin 2013

Un wagon couvert du type 2021

Roco sort une variante en brun du wagon couvert du type 2021, un fer-
mé d'origine allemande (type 'Bremen’) portant le matricule 4416928.
Ces modeles se situent a I'époque Il (réf R67352). (GVM)
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Exclu France dispo

Ref 58651 Diesel Class 66 SNCF 219€
Ref 58704 Digsel Class 66 EWS 219€
Ref 58696 Diesel Class 66 ECR 219€
Ref 58585 Diesel Class 77

Caplrain 209
Ref 58649 Idem ECR blanche 219€

JOUEF Nouveautés

Ref HJ2160S X73500 petit logo TER
Digital sound 299€

Ref HJ21628 X73500 grand logo TER
Digital sound 299€

Ref HJ2223

Vapeur 030 TU 4

soyez vigilant

SNCF 199€ /

Ref HJ2244 Idem
Dig sound 299€
Ref HJ2245 030 TU 18 SNCF 193€
Ref HJ2246 Idem Dig sound 299€

MKD Grand nettoyage
de printemps

Ref 484 Bardages 5.80€ 2.10€

Ref 492 Qutils 5.5€ 3€

Ref 550 Dépot de machines 29€ 19
Ref 588 Signaux mécaniques et acces-
soires de voie 20€ 13.5€

Ref 625 gare routiere 20€ 12€

Ref 682 Bal des pompiers 7.5€ 5€
Ref 8017 Gare de Villiers 22€ 15€
Ref 8018 Lampisterie 20€ 12€

Ref 8019 Huilerie sablerie 30€ 18€
Ref 8023 Eglise de village 21€ 12€
Ref 550+8017+8018+8019 64€ 59€

ROGD nouveautés

Ref 72472 7
BB 425257 en 4
Voyage 229€
Ref 72473
Idem Dig
sound 314€

Ref 72615

CC 6522

TEE SNCF 249€
Ref 72616 Idem

Dig sound 329€

POUR LES AMATEURS
DE 3 RAILS

ROGO AG/ 3 rails
Ref 78616 CC8522 TEE SNCF digital sound 328€
Ref 68977 CC 72000 Muliservice SNCF dig

sound 309€

Ref 68979 CC 572190 en voyage SNCF

dig sound 309€

Ref 68989 CC472013 Fret SNCF dig sound 309€

ELECTROTREN ACG/3 rails
Ref 2805 Diesel 65505 ETF Digtal 285€ 169¢
Ref 2807 Diesel B5505 Drouard Digal 265€ 169€

PIKO AC/3 rails Digital

Deux nouvelles réf

Ref 96809 BB 17040 Béton eplV

Ref 96230 BB 26076 noullie Lens TV

Ref 96232 BB 26022 Carmilon {33
leneuve € PIECE

Ref 96235 BB 26006 Fret Lens

Ref 96237 BB 26048 Multiserv Villeneuve

Ref 96269 BB 46021 SNCF

Ref 96276 BB 163912 en

Par deux 95€ Par trois 1

Ref 96224 BB 66061 bleue diesel SNCF 55€

Vous pouvez inclure cette ref dans le o de 2 ou

3 piéces ci-dessus en ajoulant 6€ par exemple

95€+6€ soit 101€ pour deux pidces

carmillon

RMA OFFRE SPECIALE N°6

Ref 316 kit couplage ballast

brun SNCF V BI€ (Pelite sérig)
Ref 317 Kit ballast

Les 3 réf sont fournies
avec notice et décalques
a poser
Ref 168 Kit truck poste Nord bordeaux 199€
Ref 169 Kit truck bagages Nord vert 199€
Ref 170 Kit truck poste bordeaux 199€
Ref 171 Kit truck vert SNCF 179€

Réf. 306 Kit wagon chaudiere SNCF vert 39€
Réf. 307 Kit wagon chaudiére SNCF bleu 29€
Ref 424 Kit truck CIWL fleche d'or 1926-1932
marron/creme 199€

Ref 429 Kit truck CIWL flache
d‘or1932-1956m99€

RMA en kit 2 ch couplées

surl3 - 149€ piéce LES DERNIERES
Ref 510 Couplage SNCF mixte
2°¢l-3°chfourgon Ex PO

Ref 1811 Couplage mixte 1°cl-2°cl-3°cl PO
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Un ‘Rilnss’ des CFL

Autre nouveauté dans la gamme Roco: un wagon a parois coulis-
santes du type ‘Rilnss’ des CFL (Euro Lux Cargo) qui d'aprés son mar-
quage, est loué aux NS. Ce modéle est utilisable aux époques V et VI
(réf. R66450). (GVM)

Un ‘Eaos’ des CFF

Pour les amateurs du matériel des chemins de fer suisses, nous avons
trouvé chez Roco cette nouvelle variante du wagon tombereau 'Eaos’
a parois surélevées, d'époque V (réf. 76805). Ce wagon peint en brun
appartient aux CFF; le modéle est en vente pour 33,90 euro. (PE)

transport d'essence. A remarquer: les trois modéles sont peints dans
DeS Wagons_CIterneS VTG a |a DBAG une teinte dlfférente.,. njais sont pour I.e reste ident[q.ues. lls peuvent

parfaitement étre utilisés lors de la période entre les époques V et VI.
Roco sort un set spécial de trois wagons-citernes appartenant au loueur VTG Faciles a accoupler, ces wagons roulent parfaitement. Pour un tel set,
et immatriculés en Allemagne (réf. 67018). Ces wagons peuvent servir au  vous débourserez 109,00 euro. (PE)

Un wagon-citerne Solvay a la SNCF

Chez Jouef, nous avons trouvé un nouveau wagon-citerne propriéte
de la firme de location Algeco (ref. HJ6102). Ce wagon est utilisé par
Solvay pour le transport d’hydroxyde de sodium ou de soude caus-
tique: c'est ce que nous en avons déduit sur base du code-produits
(1824) porté sur le panneau d'identification des marchandises dan-
gereuses. Ce modele réalisé en plastique est bien fignolé par de nom-
breux détails et possede un dispositif pour circuler  tampons joints
fonctionnant correctement. Un tel modele colte 37,95 euro. (PE)

DBS WagonS-Cltem es ANF courtes, équipées de bogies Y25 S. Le Ter wagon fait partie du parc

On le savait déja: la marque francaise REE Modeles réalise de magnifiques...  de wagons de VTG France et est immatriculé 33 87 783 6 7080; il est
modeles de wagons de marchandises. Jusqu'a présent, elle a surtout produit  destiné a transporter de I'engrais liquide (réf. WB-183); le 2e appar-
des wagons & deux essieux d'époque Ill, mais maintenant, REE propose aussi  tient au parc Algeco et porte le matricule 33 87 783 6 292 5 (réf. WB-
quelques jolis wagons-citernes sur bogies. Il s'agit de wagons du type ANF  182). Ces deux wagons se situent a I'époque V est sont reguliérement
(Ateliers de construction du Nord de la France & Crespin), qui sortent a la  visibles en Belgique. Ces modeles sont trés bien deétaillés, avec de
fois en version longue et courte. Nous vous présentons ici quelques versions  fines échelles en métal grave, des tampons a ressort et des mains cou-
rantes filigranes. Leur prix de vente indicatif est de 40 euro. (GVM)
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Un wagon-trémie ‘Fads’ du type EX

Autre nouveauté dans la gamme de REE Modeles, ces wa-
gons-trémies ‘Fads’ du type EX. Ces wagons frangais,
construits en 1972, étaient aptes au transport de sable, de
gravier, de cailloux et de toutes sortes de matériaux en vrac.
Ces modeles aussi sont particulierement bien finis. Plusieurs
variantes en sont disponibles, aussi bien a I'unité (par ex. le
Simotra WB-206) qu'en set de trois modeles (ex-Arbel SCRC -
réf. WB-201). Tous ces wagons ont réguliérement été visibles
sous forme de 'trains-blocs’ sur notre réseau. (GVM)

Une R2048 des OBB

Au cours du mois passe, Marklin a sorti une version spéciale d'un
modéle de la loco Diesel série 2048 des OBB, les chemins de fer
autrichiens (réf. 37001). Il s'agit de la méme loco que la série
211 (ex-V100) de la DB, reproduite précédemment par Marklin.
Ce type de loco a été revendu en seconde main par la DB dans
plusieurs pays. Ce modéle a été entiérement revu par Marklin. Il
est entierement constitué de métal et pourvu d’'un moteur adap-
té et d'un décodeur mfx. Pour manceuvrer sur votre réseau, ce
modele a été pourvu a ses deux extrémités d'un attelage Telex.
Vious payerez pour un tel modéle 279,95 euro. (PE)

La 1-040 B 731 de la SNCF

Pour les amateurs des chemins de fer francais, Brawa sort une version francaise de
la loco & vapeur prussienne G7.1. Un grand nombre de ce type de loco a été utilisé
aprés la Premiére Guerre mondiale & la Compagnie de I'Est francais. Deux ont en-
core été reprises par la SNCF, dont la 1-040 B 731 du dépot de Metz-Frescaty. L'Etat
belge acquit également 165 locomotives de ce type aprés la guerre, qu'il classa

sous le type 71. Aprés la Seconde Guerre mondiale, il en restait
encore 28 en service a la SNCB. Avec ses roues noires et son
chassis noir, ce modele francais constitue un point de départ
idéal pour une variante belge, car la probabilité que Brawa en
sorte une version belge est trés faible...

Une BR53 de la DB

En exclusivité pour les membres du club ‘Insider’, Marklin sort chaque annee
quelgues modéles particuliers. En tant que membre de ce club Marklin, vous re-
cevez six fois par an le magazine ‘Mérklin Magazin’, qui vous donne la possibiliteé
de commander ces modéles exclusifs ‘'Insider’. Le tirage de ces modéles reste limité

Train MiniaTure Macazine © Juin 2013

au nombre d'Insiders qui les ont commandés. Pour 2013, les
membres ont eu |'occasion de commander une version fictive
de la BR53 a tender condenseur (réf. 37020). Ce modele de
loco n'a en effet jamais été réalise, suite a la guerre. Pour ce
modele, les membres du club Insider ont dii débourser 449,95
euro. Pour ce prix, ils ont recu un super-modele, sonorise, avec
ventilateurs fonctionnels sur le tender. (PE)
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o () Le ‘Glacier Express’
Chez la marque japonaise Kato, nous avons trouvé un nouveau set com-  datant des époques V et VI avec la loco moderne GE 4/4 1il 644, une
posé d'une loco et de deux voitures du train ‘Glacier Express’ suisse, re-  voiture panoramique de 1ere classe Ap1314 et une de 2e classe Bp2535.
produit a I'échelle N (réf. 10-1145). Ce train légendaire circule depuis  Ce set est livré avec quelques bouts de voie et un coupon de voie servant
1930 entre Saint-Moritz et Zermatt. Kato sort la version contemporaine  a mettre la loco a rails. Pour ce set, vous débourserez 199,99 euro. (PE)

v Une ‘Gravita’ 10 BB

La ‘Gravita’ 10 BB est une locomotive de manceuvres Diesel-hydraulique  sont moteurs. Il est disponible en version analogique (réf. 62700) et en
lourde construite par Voith et dont 99 exemplaires sont en service chez  version digitale sonorisée (réf. 62701). (GVM)
DB Schenker. Ce modéle a I'échelle N est bien détaillé; tous ses essieux

swo)Un ‘Gs’ 213 de la DB @ Une E10 de la DB

La firme allemande MBW subit une belle ascension. Aprés la présenta- Vers cette époque, une nouvelle loco allemande du type E10 reproduite
tion de son modele de la V200 allemande a I'échelle 0, MBW a lancé al'échelle G (1/22,5e) devrait étre disponible chez LGB. Cette loco d'une
la production de son premier modele de wagon fermé du type 'Gs’ longueur de 60 cm sort en livrée bleu foncé, d'époque Il (réf. 20750).
d'époque Ill (réf. 80064). Le chassis de ce modele est en métal. Sa Ce modele est le fruit d'une nouvelle conception et est équipé de deux
caisse est en plastique, complété de petites pieces. Sur notre modéle, moteurs, d'une interface digitale et de phares a Leds. Elément classique
certaines de ces piéces s'étaient d'ailleurs détachées, mais avec un peu chez LGB, on trouve entre les roues de chaque bogie un frotteur, pour
de colle, ce probléme a été résolu. Ce modéle est fourni avec un dispo- améliorer la prise de courant. LGB annonce pour cette année encore un
sitif & attelages courts Lenz. Son prix de vente est comparable a celui set de quatre voitures allemandes qui pourront accompagner cette loco.
d'autres modéles en 0, a savoir 89,00 euro. (PE) Ce modele peut étre acquis pour seulement 299,00 euro. (PE)
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Le ‘poste a terre’
de Vonéche

Voici un prototype du projet le plus récent
de C-traccs, réalisé d'aprés une idée lancée
sur notre forum TMM. Il s'agit d'un petit
poste de signalisation (appelée 'poste a
terre’), reproduit sur base du petit édicule
que I'on trouvait a la sortie de I'ancienne
gare de Vonéche. Cette maquette est réa-
lisée en MDF découpé au laser et est facile
a assembler. Ce pittoresque batiment est
agrémenté de vitrages en Vivak, un plas-
tique transparent. La commercialisation de
cette maquette devrait débuter bientot.
(GVM)

Une grue mobile
Liebherr LMT 1750

WSI Models est un fabricant hollandais de modéles réduits de

camions-remorques, trailers, grues et autres engins de terrassement a y@ .

différentes échelles (1/50, 1/64 & 1/87¢. La marque dispose de sa propre

unité de production en Chine. Dans sa série ‘Collectibles 1/87", elle propose des

modeles de belle facture au 1/87¢, qui sont pour la plupart en métal et présentent _
un bon niveau de détails. WSI Models annonce comme nouveauté dans cette série la grue N
mobile Liebherr LMT 1750. Il s'agit de la réplique miniature d’un engin doté de pas moins de 9
essieux et disposant d'une capacité de charge de 750 tonnes. Son bras télescopique peut coulisser

Des pigments

Le modéliste américain bien connu Adam Wilder lance désormais lui aussi sa propre gamme de
produits destinés aux modélistes. Dans sa gamme, on trouve une série de 25 teintes différentes de
poudres a pigments, allant du blanc et du noir au rouille, avec une grande variété de teintes 'terre’.
Un Pigment Fixer est également annoncé. Les produits Adam Wilder sont en vente dans notre pays
chez Minitair, notamment. (GVM)

= Une pincette

Une pincette pointue, saisissant parfaitement, idéale pour saisir les plus petites piéces ou pour les
mettre en place pour leur collage. Grace a un ajustage parfait de ses becs, le risque que la piéce
s'échappe de cette pince est vraiment minime... (réf. Wilder HDF-TT-02). (GVM)

Des blocs et des tigettes pour pongage

Pour le poncage de certaines piéces lors d'une fabrication ‘maison’, ces blocs de poncage (‘sanding
pads’) et ces tigettes (‘sanding sticks’) conviennent & merveille. Ces tigettes conviennent plut6t
pour un travail trés fin, tandis que les blocs - avec leur quatre grosseurs différentes de grains -
conviennent plutét & un pongage plus grossier (réf. Wilder HDF-TS-01 et HDF-TS-02). (GVM)

L

’«]‘ —
jusqu'a 52 métres. Méme en modéle réduit, la Liebherr LMT 1750
se montre impressionnante. Le bras de la grue est coulissant
et les pieds sont dépliables. Des poids sont joints, uti-
lisables en cas d'installation statique. Prix de vente
conseillé de cette grue gigantesque: environ

57 € (réf. 08-1113).
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Un Berliet GLR 8 SNCB

Brekina propose un modele spécial pour le marché belge — non repris au catalogue — en
I'occurrence un camion Berliet GLR 8 avec benne bachée dans la livrée verte de la SNCB et
portant comme logo le ‘B’ du service des petits colis de la SNCB. Nous n'avons pas retrouve
de photos attestant que ce camion aurait bien été utilisé par la SNCB a ce service, mais il reste que
1 ce modéle est de belle facture, a défaut d'étre plausible (réf. 853174).

Une Panhard Dyna Z 1957

Ce modéle de la Panhard Dyna Z de I'année 1957 reproduite au 1/87¢ faisait partie de la collection de miniatures proposée en son temps par

les éditions Atlas. La véritable auto avait a ses débuts (en 1954) une carrosserie entierement réalisée en aluminium. Il s‘agissait d'une traction

avant équipée d'un moteur & deux cylindres de 850 cc. a refroidissement a air. Son habitacle offrait de la place pour six personnes. En 1957,

I'acier remplaca |'aluminium de la carrosserie, ce dernier n'étant plus réservé qu'a certains accessoires, comme les pare-chocs. Autre

@ i \ changement au cours de la méme année: la Dyna Z était désormais construite a I'usine Citroén a Forest. Deux ans plus tard

/ _ @ s en 1959 la PL17, & I'allure plus moderne, prit le relais de la Dyna Z. Le rendu des formes est conforme a I'original, et ce

7 | jusque dans les plus petits détails, comme les essuie-glaces et le tableau de bord, qui avait comme caractéristique de

ressortir assez fort dans |'habitacle. Les parties vitrées nous semblent un peu moins réussies. Mais on n'y fera pas trop
attention, étant donné le prix trés raisonnable de cette miniature, tournant autour de 8 € (réf. 451895).

=

g Une Fiat 600
‘{ ? : - C'est avec cette premiére Fiat a moteur arriére que la marque italienne riposta en 1956 a la Renault 4CV et a la
- Volkswagen Coccinelle. Ce modele — aux portiéres appelées a I'époque ‘suicidaires’ — connut un succés retentis-
¢ I sant, dépassant en |'espace de quatre ans la barre du million de véhicules vendus. La Fiat 600 était équipée d'un
moteur & deux cylindres & refroidissement & eau. Produite jusqu‘en 1969, elle fut ensuite construite sous licence
sous la dénomination ‘Seat 600" en Espagne et de Zastava 750" en Yougoslavie. Si le modéle réduit proposé par
Wiking a un rendu a peu prés bon sur le plan des formes, il est malheureusement assorti de roues beaucoup trop petites pour

[ui, qui viennent déformer I'ensemble. En d'autres mots, Wiking a déja fait mieux, mais il reste qu'il s‘agit ici d'un modele em-
blématique des années cinquante. La 'petit Fiat’ est disponible avec ou sans toit ouvert coulissant en lin (réf. 009902).

Une Opel Manta A GT/E

L'Opel Manta fut lancée en 1970, destinée & devenir le pendant de la Ford Capri. Techniquement, elle
est dérivée de I'Opel Ascona. En 1974, on lui ajouta une variante sportive équipée d'un moteur a essence a

injection de 105 cv. Pour bien exhiber son caractére sportif, sa carrosserie fut agrémentée d'une bande noire et le véhicule
pourvu d'un toit et d'un capot moteur, également noirs (réf. 082709).

R ohlen Butthe R 1 Un Ummog U 406
avec remorque a charbon

Voici un classique de Wiking, encore un: I'Unimog U
406 datant de 1963, avec sa remorque a charbon a
double essieu et dans sa livrée du commerce houil-
ler berlinois ‘Lohlen Wuttke'. Cet attelage avait sa

raison d'étre a 'époque, ou beaucoup de particuliers
se chauffaient encore au charbon (réf. 4040 01).

Un ‘Heinkel Kabine’

Le concepteur d'avions Ernst Heinkel se langa en 1950 dans la construction de moteurs et de mobylettes.
S'inspirant de I'lsetta de la marque italienne Iso Rivolta, un modéle qui par ailleurs sera construit plus tard
sous licence par BMW, il créa un tricycle similaire a portiére centrale frontale. Son ‘Heinkel Kabine' fut mis
en production en 1956 et ce, jusqu’en 1958. Par la suite, on continua a construire le Heinkel Kabine sous
licence en Grande Bretagne, sous le nom de Trojan. Contrairement a 'lsetta, le Kabine avait son volant placé
normalement, plutét que fixé a la portiére. La forme de cette auto naine a été bien miniaturisée par Herpa, sauf que la partie
vitrée n'est pas tout a fait correctement répliquée, ce qui gache quelque peu notre plaisir... (réf. 027519).

*
Texte et photos: GVM .\ s
Remerciements a Modelbouw verschooten et & Het Spoor, pour la mise a disposition de certains modeles.
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SNCB

‘Budget Line’ de Van Biervliet

PRES UNE RAPIDE PRISE DE CONNAISSANCE A NUREMBERG, NOUS ETIONS EXTREMEMENT CURIEUX

DE VOIR SI LE PREMIER MODELE DE LA SERIE 62 PRODUIT PAR VAN BIERVLIET DANS 5A GAMME

'BUDGET LINE' CONFIRMERAIT NOTRE PREMIERE IMPRESSION POSITIVE. DEBUT MAI, NOUS AVONS
ENFIN PU DECOUVRIR LES PREMIERS EXEMPLAIRES DE PRODUCTION DE CETTE SERIE 62.

U’engin réel

Les six premiéres locos prototypes de cette série
de 130 locomotives furent livrées en 1961 a la
SNCB, suivies par les engins de série entre 1962
et 1966. Certains de ces engins sont donc en ser-
vice depuis plus de 50 ans! D'aspect extérieur, les
locos de cette série présentent des ressemblances
avec celles de la série 55: il s'agit en fait d'une
version plus courte et plus légére de la 55, avec
quatre essieux au lieu de six.

Dénommeées a l'origine ‘type 212', ces locos
furent renumérotées en 1971 pour constituer
la série 62. Mais comme cette série comptait
plus de 99 engins, leur numérotation a débordé
au-dela du matricule 6299. En début de carriére,
elles furent utilisées pour remplacer les derniéres

-16-

locomotives & vapeur encore en service, en téte
de trains de voyageurs légers. Avec leur puis-
sance réduite de 1.425 chevau, leur utilisation
en service marchandises se limita a la traction de
trains courts ou légers, exactement le type de
trains que I'on rencontre le plus sur nos réseaux
miniatures. On a pu les voir également couplées
en unités multiples, lorsque la charge remorquée
ou l'itineraire suivi le nécessitait. C'est notam-
ment le cas pour la version ‘TBL 2', dont nous
allons parler dans cet article.

Les locos de la série 62 ont été équipées d'une
chaudiére a vapeur pour assurer le chauffage des
voitures des types K1, K2, K3, M1, M2 et M3,
parfois en compositions réversibles. Le point peint
devant le matricule de notre modeéle indique par

ailleurs que cette chaudiére a été déposée.
Larrivée des autorails de la série 41 a signifié la
fin de I'utilisation des 62 en service voyageurs,
en date du 14 décembre 2002. Deux ans plus
tard, toute une partie de |'effectif encore en
service était cédé a Infrabel, oU ces engins sont
encore en service a |'heure actuelle. En 2002 et
2003, quatre locos de la série 62 - les 6225,
6227, 6313 et 6324 — ont été transformées pour
pouvoir circuler sur la ligne & grande vitesse n°2
entre Louvain et Ans. Elles ont été équipées du
dispositif de sécurité TBL 2, de la radio sol-trains,
du GPS, d'un attelage de secours de type ‘Schar-
fenberg’ et d'un troisiéme phare frontal. Leur
tache est d'évacuer les trains tombés en détresse
(et d'assurer certains trains de service sur la LGV
2), raison pour laguelle elles sont généralement
couplées par deux en unités multiples. Un tel
couplage de 62 TBL 2' est garé en permanence
en ‘stand-by’ a Louvain, prét a intervenir imme-
diatement (sauf la nuit).
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Le modeéle réduit

Il doit étre difficile d'estimer le nombre impor-
tant de modéles de la série 62 vendus par Roco.
On est donc en droit de se demander si les mo-
délistes attendent encore vraiment la sortie d'un
modele de cette loco. Ceci dit, il s'agit d’une des
locos les plus celébres du parc SNCB: grace a
leur grand nombre, leur rayon d'action étendu
sur notre réseau et leur grande longévite, elles
font vraiment partie du paysage ferroviaire. En
outre, elles ont connu quantité de livrées, ce qui
fait que selon nous, un fabricant ne prend pas
trop de risques en la reproduisant...

Ce premier modeéle d’une (sans doute) longue sé-
rie reproduit déja une version tres particuliere, car
il s'agit de la .6225 'TBL 2', équipée d'un troisieme
feu frontal, de grilles d'aération supplémentaires
sur ses flancs et décorée de grands logos ‘B'.
Comme ces locos sont quasi toujours couplées

Train MiniaTure Macazine ® suin 2013
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L'attelage semi-automatique de secours, vu en gros plan. Photo: Mark Hauer.

par deux, la production d'une variante portant un
autre matricule est déja prévue au planning.

Une surprise lors de |'extraction de ce modéle
de son emballage: son poids. Une premiére ins-
pection visuelle confirme bien notre premiére
impression ressentie a la Foire aux Jouets de Nu-
remberg: il s'agit d'un superbe modéle, réalise
selon les normes actuelles. Ce modele bénéficie
d'ailleurs du méme type d'emballage luxueux
utilisé notamment par Van Biervliet et LS Mo-
dels: une solide boite, garnie d'un rembourrage
intérieur de mousse. Seul un mode d'emploi
mangque, mais vous pouvez le télécharger sur le
site de la firme.

Les formes, dimensions, la peinture et le mar-
quage sont excellents. Le jaune présente une
nuance un peu plus ‘citron’ que celui utilise par
Roco et est comparable a celui de la série 60 de
Van Biervliet. Les teintes sont donc correctes. Vu
a la loupe ou photographié en macro, on peut
toutefois remarquer que la séparation entre les
teintes verte et jaune sous |'arrondi de la toiture
n'est pas parfaite, mais ceci ne se voit pas a |'ceil
nu. Partout ailleurs, cette séparation entre les
teintes est par ailleurs parfaite. Sous les tam-
pons, quelgues clapets sont soulignés de rouge,
les mains courantes des portes sont peintes en
argenté; les supports de lanternes sont jaunes,
alors qu'ils devraient étre vert et jaune.

Photo: Mark Hauer.

Les grilles en toiture sont gravées et les deux
ventilateurs sont bien visibles au travers. Les
essuie-glaces sont des pieces distinctes fixées
au-dessus des pare-brise, comme c'est le cas en
réalité. Les mains courantes sous et a coté de
ces pare-brises et le long des portes sont ega-
lement des piéces distinctes et non moulées
dans la caisse. Les grilles en claire-voie disposées
au-dessus des tampons sont des éléments fine-
ment gravés. Toutes les piéces sont par ailleurs
montées: ce modeéle peut étre utilisé tel quel au
sortir de son emballage. Rien en fait ne pourrait
faire supposer que nous sommes en presence
d'un modéle ‘budget’.

Sur une de ses faces d'about, ce modéle est
décoré de quelgues boyaux de frein et d'un
attelage 4 vis décoratif. Si vous désirez en faire
un modéle en vitrine, il est donc conseillé de
le disposer de ce coté. Il est évidemment pos-
sible d'équiper ce modele d’un tel attelage sur
chacune de ses faces d'about, mais a part cette
piece supplémentaire, le sachet fourni conjoin-
tement ne contient rien d'autre. Ce modéle est
bien entendu pourvu de boitiers normalisés et
d'un dispositif a attelages courts.

Les petites échelles disposées dans les angles
de la caisse sont en plastique et tout comme
sur les modéles Roco, sont de dimensions un
peu grossiéres: pour les fabricants, le choix est
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Le lourd chassis assure une bonne adhérence.
Les phares sont constitués de Leds SMD, la
platine présente une prise a 21 contacts. L'in-
térieur nécessite un peu de travail: une touche
de peinture grise et le placement d’une figu-
rine de conducteur.

cornélien entre solidité et finesse... Elles sont
toutefois bien reproduites et peintes uniforme-
ment en jaune, mais sur les photos de notre
véritable loco, on peut remarquer que les
marchepieds sont noirs, avec un lisere jaune.
Sur d'autres locos de cette série toutefois, les
marchepieds sont parfois peints en jaune. Les
puristes devront donc jouer du (fin) pinceau et
appliquer une petite goutte de peinture noire.
Et tant qu'a faire, ils repeigneront dans la fou-
lée les supports de lanternes d'un peu de vert,
traiter I'intérieur des cabines et y installer une
figurine de conducteur. ..

Pour les versions digitales, ce sont des déco-
deurs de la marque ESU qui sont utilises, a sa-
voir ceux de la version la plus récente, la V4/
Railcom plus, et pour les adeptes a trois rails,
le M4 (mfx). Les décodeurs ‘sons’ seront des
V4/M4 émettant des nouveaux sons enregistres
d'une véritable 62. Chaque modele est par ail-
leurs pourvu d'un éclairage de cabine et d'un
haut-parleur. Si vous voulez passer vous-méme
du mode analogique en digital, il ne suffira plus
que d'enficher un décodeur a 21 pines.

La .6225 ‘TBL 2’

Outre la présence d'un 3¢ phare, la version "TBL
2’ de la-62 se distingue par la mention TBL 2
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peinte sous les matricules de I'engin (sur ses
flancs), par la présence d'un grand logo ‘B’ peint
a l'autre extrémité du flanc de I'engin et de deux
grilles d'aération, toujours dans les flancs. Ces
grilles sont bien reproduites en relief sur ce mo-
dele. Par contre, L'attelage semi-automatique
de secours manque: une chance pour I'un ou
I'autre fabricant de petites séries ou pour un bri-
coleur désireux partager sa propre réalisation?
Sur 1a plupart des photos des engins réels, on
peut voir sur ces locos au moins une - gengé-
ralement deux — antenne(s) sur le toit d'une
des cabines: ce modele n'en posséde qu'une.
Serait-ce pour une question de budget? Pour
un modéliste, cet écueil est toutefois aisé a ré-
soudre. Le sommet de I'antenne nécessitera par
ailleurs une petite touche de peinture argentée
pour étre terminée. Le socle de I'antenne nous
a semblé trop grossier, mais cela parait toutefois
correspondre avec une photo de I'engin réel.

Sur le réseau

Malgré son prix ‘budget’, ce modéle convient
parfaitement pour figurer dans une vitrine,
mais il a d'abord et avant tout été fabriqué
pour... circuler sur un reseau. Nous avons tes-
té la version analogique pour 2-rails. La roue
avant gauche de chaque cété est pourvue d'un

Nez 4 nez entre la 6218 de Roco et la .6225 de Van Biervliet: cherchez les différences!

Avec ses grilles latérales et de toiture gravées, ses mains courantes rapportées et ses
essuie-glaces distincts, ce modéle trés connu répond aux souhaits des modélistes.

bandage en caoutchouc. Le courant est pris
sur toutes les roues, tous les essieux etant par
ailleurs moteurs au moyen d‘une motorisation
éprouvée a moteur central, deux arbres a car-
dans et deux volants d'inertie. Grace a ses 440
gr, ce modéle n'a éprouvé aucun probléme a
tracter ou pousser une lourde rame en rampe ni
dans des courbes serrées. Le moteur est remar-
quablement silencieux et puissant et ébranle le
modéle dés une basse vitesse d'alimentation.
Les phares avant et arriére permutent bien en-
tendu en fonction du sens de marche. Les am-
poules Leds émettent de la lumiére des une trés
basse tension d'alimentation. La lumiére emise
est d’'un ton blanc chaud, comme il se doit.

Utilisation

La série 62 n'est plus utilisée en service commer-
cial régulier depuis 2004. Infrabel utilise toute-
fois encore des locos de cette serie pour tracter
ses trains de travaux. Notre modele représen-
tant la 6225 est en réalité utilisé par la SNCB
pour évacuer des trains tombés en détresse
sur la LGV 2. D'un point de vue strict, nous ne
pourrions donc pas beaucoup 'utiliser sur nos
réseaux. Heureusement, la SNCB utilise parfois
ce type de loco lors d'une pénurie d'autres en-
gins ou pour tracter I'un ou |'autre train spécial.

Train MiniaTure Macazine @ juin 2013



Sur internet et dans nos archives, nous avons
retrouvé ainsi plusieurs photos de la 6225 (et
d'autres 62 ‘TBL 2') en téte de trains de voya-
geurs ou de marchandises, raison pour laguelle
nous n'avons finalement pas d’excuses pour ne
pas placer ce modele sur notre réseau...

Budget?

Avec son prix de 129 euro pour la version ana-
logigue a 2-rails, ce modele peut étre considére
comme étant de 'classe moyenne'. Piko entre
autre a réussi a réduire ce prix de 40 euro sur cer-
tains de ses modeles, trés certainement grace a
un tirage beaucoup plus élevé. L'honnéteté nous
commande toutefois de dire que la finition du
modele Van Biervliet vaut largement ce supplé-
ment de 40 euro. D'un autre cote, il est courant
de devoir débourser 50, 60, voire 70 euro de plus
pour des modeéles récents; on ne peut donc que
conclure que ce premier modéle - d'une longue
série, espérons-le — vaut largement son prix, car
aucune concession n'a été faite dans les do-
maines de la finition et de la qualité.

La série 62 de Roco

Lorsqu'une nouvelle version d'un modéle a suc-
cés apparait sur le marché, une comparaison
s'impose. Le premier modele d'une 62 a avoir
vu le jour fut I'ceuvre de Roco, il y a exacte-
ment 25 ans. En 2005 a suivi une réédition avec
chassis modernisé (voir notre test paru dans le
TMM n° 40 de septembre 2005, ou vous retrou-
verez également des schémas). La caisse de ce
modéle datait toutefois encore de 1988. Mais
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Mensurations (en mm)
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Engin réel 1/87° VB budget line Roco
Longueur entre tampons 16.790 193 192,5 1925
Largeur 2.900 33,3 33,4 33,9
B i 4.250 48,9 s B 48,9
Empattement 9300 1069 106,0 108,5
Empattement du bogie 2.800 32,2 325 o 32,5
Diametre des roues 1.010 11,6 11,5 11,5

méme de nos jours encore, ce modéle Roco
répond a toutes les attentes. Cette marque est
synonyme de mécanique fiable: ce modéle pese
375 gr, tandis que celui de Van Biervliet en pése
440. On constate que les qualités de roulement
du nouveau venu sont encore plus élevées que
celles de son concurrent; ce modéle est égale-
ment plus silencieux. De plus, la 6225 est pour-
vue d'un mécanisme pour circuler a tampons
joints, ce dont le modéle Roco est dépourvu.
La caisse du modéle Van Biervliet est décoree
de fines grilles, de mains courantes saillantes et
de véritables essuie-glaces: ce sont des amélio-
rations par rapport & la concurrence. Les deux
modeles sont trés finement peints et pourvus
des inscriptions correctes. Sur les deux modéles
en cause, la separation entre les teintes verte et
jaune laisse parfois a désirer, a certains endroits.
Le marchepied disposé au-dessus des tampons
sur le modéle Roco est plan et peint en jaune
(sur les versions jaunes). Van Biervliet a utilisé
des piéces gravées ajourées sur lesquelles seul
le bord est jaune, comme il se doit. Les formes
et les dimensions des deux modéles sont excel-
lentes. Roco est équipé d'ampoules a incandes-

cence; en mode analogique et a basse vitesse,
I'effet lumineux est a peine visible. La 62 ‘Bud-
get Line’ fait évidemment bien mieux dans ce
domaine avec ses Leds. Méme si le modéle Roco
est encore et toujours un beau modele, celui de
Van Biervliet offre plus, pour moins d'argent.

En conclusion

Le niveau de finition et de qualité de ce modéle
ne fait pas penser qu'il s'agit d'un modéle a
‘petit budget’. Ce modeéle est en effet fignolé
comme on est en droit de s'attendre et pré-
sente de remarquables qualités de roulement.
Les puristes devront sans doute appliquer ci et
la quelques touches de peinture pour hisser ce
modele au top. La .6225 de Van Biervliet sup-
porte certainement la comparaison avec des
modeles plus chers. Le domaine d'utilisation de
ce modele est assez restreint, mais nous sommes
convaincus qu'il plaira pourtant aux modélistes.
Nous attendons aussi avec impatience les livrées
d'autres époques de ce méme modele.

LR
*e
OEO

G

Texte et photos (sauf mention
contraire): Luc Dooms
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Les wagons porte-conteneurs

NE GRANDE PARTIE DU TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR LE RAIL SE DEROULE DE NOS JOURS EN

CONTENEURS. DEPUIS QUELQUES ANNEES, LE WAGON PORTE-CONTENEURS ARTICULE RECUEILLE
DE PLUS EN PLUS LES FAVEURS. GRACE A SON ARTICULATION, IL FAIT L'ECONOMIE D'UN BOGIE;
IL PREND EN OUTRE MOINS D'ESPACE QUE DEUX WAGONS PORTE-CONTENEURS DISTINCTS. EN MINIATURE
AUSSI, LES WAGONS PORTE-CONTENEURS ARTICULES SONT TRES REPRESENTES. NOUVEAUTES DANS CETTE
GAMME: LES WAGONS ARTICULES REPRODUITS PAR ACME et Rocky RaiL, cHacun piFrerents. Nous
AVONS EXAMINE LES DEUX. IMIAIS D' ABORD, UNE PETITE EXPLICATION DES CODES-LETTRES PAR LESQUELS CES

WAGONS SONT DESIGNES PAR L'UIC.

S = wagon plat spécial a bogies
d = amenageé pour le transport de
véhicules routiers
gg = amenage et servant exclusivement
au transport de conteneurs
(jusqu'a 80 pieds)
m = a4 essieux avec longueur de charge-
mentde 158 18 m
r = wagon articulé

-20-

r = vitesse maximale de 100 km/h
ss = vitesse maximale de 120 km/h.

Le ‘Sggmrss ‘90’ de ACME

Dans la gamme de la marque
ACME, on trouve le modéle d'un
wagon porte-conteneurs articulé
appartenant a la firme de leasing
Touax Rail Ltd (dont le siege est a Paris)

Train MiniaTure Magazine # Juin 2013
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Détail des inscriptions Touax.
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et immatriculé comme wagon de parti-
culier en Belgique (réf. 40.252). Ce wa-
gon est peint dans la livrée traditionnelle
brun/rouge et porte le matricule 33 88
496 1 148-2, avec comme gare d'attache
Stockem. D’aprés les inscriptions qu'il
porte, il a été construit en 2005 par As-
tra en Roumanie et est contemporain de
I'époque V-VI.

Ce modéle de wagon porte-conteneurs
articulé est entierement realisé en meétal,
avec des bogies en plastique du type Y25.
Son niveau de détails est trés bon: le chas-
sis a claire-voie découvre les conduites de
la timonerie de frein. Avec sa longueur de
34 cm, ce modeéle est bien a I'échelle. Il
est chargé de deux conteneurs bleu fon-
cé de 40 pieds de la firme APL (American
President Lines). Ces conteneurs sont en
plastique et correctement peints.

Chaque modele est livré avec quelques
pieces separees, qui doivent encore étre
fixées par l'acheteur. Outre le classique
attelage a vis, vous pouvez également op-
ter pour un attelage modeéle, avec boyaux
de frein. Les plaques de recouvrement
au-dessus de l'articulation sont en plas-
tique et s'encliquent facilement au bon
endroit. La pose des 36 verrous de calage
destinés a fixer les conteneurs requiert un
peu plus de travail. Ces wagons sont en ef-
fet concus pour le transport de conteneurs

e
m—— e

Détail du bogie.
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de 20, 30, 40 ou 45 pieds et présentent
donc de chaque cété 9 pinnes de fixation
pour le maintien en place des conteneurs.
Ces pinnes peuvent étre montées aus-
si bien en position ouverte que fermée.
Nous avons choisi de reproduire ces pinnes
pour le chargement d'un conteneur de 40
pieds, les autres pinnes étant disposées en
position ouverte. Ces verrous sont réalises
en plastique jaune et peuvent étre fixés au
moyen d'une minuscule goutte de colle.
Le marchepied et la main courante pour
les agents de triage doivent egalement
étre assemblés par le modéliste. Grace a
son propre poids (a vide) de 101 gr et a
une articulation fonctionnant souplement,
ce wagon présente d'excellentes qualités
de roulement. Méme poussé sur un gril de
gare, il reste bien sur les rails, comme il se
doit. Le mécanisme d'attelage court a boi-
tiers normalisés fonctionne parfaitement.
On ne peut toutefois pas qualifier ces wa-
gons d'originaux, car d'autres marques
I'ont déja reproduit, mais ACME propose
a l'amateur un beau wagon bien fini et
au roulement correct, indispensable pour
la reproduction d'un trafic moderne de
conteneurs. Outre la variante brune pro-
priété de la firme Touax, ACME propose
également d'autres variantes. Ce wagon
articulé double se vend au prix conseillé
d'environ 75 euros.

Détail de I'immatriculation.

Vue d'ensemble.
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Le ‘Sdggmrs’ de Rocky Rail

Bien plus original est la derniere création en
date de Rocky Rail, a savoir un modele de wa-
gon porte-conteneurs articulé du type 'Sdgg-
mrs' pour le transport de remorques routiéres et
de cadres interchangeables. Ce wagon articulé
présente entre ses bogies un plancher surbais-
sé sous forme de poche dans laquelle les re-
morques routiéres sont chargées. Cette poche
a une largeur de 270 cm, le plancher n'étant
plus qu'a 27 cm au-dessus des rails. Grace a
cette disposition, les mega-remorques peuvent
également y étre chargées, tout en respectant
le gabarit de chargement imposeé. Les véritables
wagons de ce type appartiennent a la firme de
location suisse AEE, qui est le plus grand loueur
en Europe, avec un parc de 30.000 wagons. Le
modéle qui nous a servi pour ce test est loué
a la firme TRW (Transport Route Wagon) de
Bruxelles et est immatriculé aux Pays-Bas sous
le n® 37-84-4993 226-8. Son marquage le situe
a I'époque V.

Ce modele de porte-conteneurs articulé est lui
aussi entierement réalisé en métal et grace a
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son plancher continu, pése 161 gr, non char-
gé. Les bogies en plastique sont du type Y25
DG avec freins a disques intérieurs. Les essieux
tournent dans des logements en laiton disposés
dans le bogie, ce qui est garant d'excellentes
qualités de roulement et d'une grande longé-
vité. Les plaques de recouvrement de |'articula-
tion sont en métal gravé. La longueur hors-tout
de ce modéle est de 39,1 cm, une taille impres-
sionnante. |l est chargé de deux méga semi-re-
morques routiéres a trois essieux de DHL, qui
sont en plastique et finement tampographiées.
Concernant ¢es wagons porte-conteneurs ar-
ticulés reproduits par Rocky Ralil, I'acheteur ne
devra rien assembler lui-méme, car toutes les
mains courantes sont déja montées sur le mo-
dele. Ces wagons sont aptes en premier lieu a
transporter des remorgues routiéres, mais aussi
des cadres interchangeables ou des conteneurs,
car ils sont équipés de traverses de soutien dépla-
cables. Lors de leur non-utilisation, ces traverses
sont fixées au-dessus du bogie de I'articulation,
mais peuvent étre déplacés au-dela de I'articu-
lation sur le bord de la poche, afin de convenir

Expre

P

pour des plus petits conteneurs. Ces traverses de
soutien sont aussi déplacables sur le modele, et
méme munis de petites mains courantes sepa-
rées, en métal. L'assise pour les remorgues est
amovible. Ces wagons sont remarquablement
peints et leur tampographie est tres fine. Toutes
les inscriptions sont lisibles & la loupe.
Ces modéles sont bien entendu équipés d'un
mécanisme pour circulation a tampons joints,
fonctionnant souplement. Le chassis en meé-
tal et la faible résistance & I'avancement des
essieux assurent des qualités de roulement
parfaites. Méme poussés a vide, ces modeéles
restent bien sur leurs rails.
Avec ce wagon porte-conteneurs original du
type 'Sdggmrs’, Rocky Rail sort un modele
particuliéerernent réussi, disponible en plusieurs
variantes et constituant un complément appre-
ciable pour un parc de wagons contemporain.
Pour les adeptes du courant alternatif, ces mo-
deles sont disponibles avec des roues adaptées.
Le prix conseillé de ce modeéle est de 85 euro.
0.’.

*Mé
Texte & photos: Guy Van Meroye é
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Photo: Peter Rabijns, le 8 décembre 2012.

Détail de la plague de recouvrement de I'articulation. Détail d’un bogie.
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Un chargement alternatif

avec conteneurs ordinaires.
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Une rame Ml
chez Marklin

iT F‘ B

ARKLIN A RECEMMENT MIS SUR LE MARCHE SON SET NUMEROTE 26589, qQuI EST cOMPOSE
DE LA LOCO ELECTRIQUE 1711 PORTANT LES ARMOIRIES D'EMMEN ET DE QUATRE VOITURES

DD-AR pes NS.

Les véritables engins

Le matériel 'DD-AR" a essentiellement été
concu pour pouvoir faire face a la crois-
sance importante du trafic voyageurs sur
les trains omnibus desservant le Randstad
(la conurbation constituee d'Amsterdam,
de Rotterdam, de La Haye et d'Utrecht):
I'arrivée de ce matériel a permis de libé-
rer les automotrices ‘Sprinter’ et ‘Mat
‘64" pour assurer d'autres services. Les
premiéres rames '‘DD-AR’ sont entrées en
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service a I'été 1992 en Hollande septentrio-
nale et sur la Flevolijn. A partir de 1993,
ce matériel a également été aligné en Hol-
lande meéridionale. En 2003, quelqgues voi-
tures-pilotes de ce type de rame ont alors
été utilisées avec des voitures Intercity et
une loco de la série 1700 pour former des
rames réversibles qui ont principalement
circulé entre Utrecht et Eindhoven. La situa-
tion reproduite par le set de Marklin illustre
la situation existante en 2011.

des NS

Les modéles

Le modele de la loco électrique (la 1711) est
décoré des armoiries de la ville d’Emmen. Ce
modele est entiérement réalisé en métal, tant
pour sa caisse que pour ses bogies. Les phares
avant et arriere de ce modele sont constitués
de petites Leds. Ces phares peuvent étre allu-
més ou éteints, au choix. Ce modéle est en
outre sonorisé: les sons de montée en vitesse,
du compresseur et de la mise a plat sont bien
restitués, ainsi que le klaxon bitonal et une an-
nonce par haut-parleur faite en gare. Les sons
sont clairs et intelligibles. Ce modele est pour-
vu d'un décodeur mfx et d'une imitation d'un
coupleur d'attelage automatique a l'avant.
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Ce set contient en outre quatre voitures a
double étage: une voiture-pilote de 2° classe,
deux de 2¢ classe et une mixte 1°%/2° classe.
Ces voitures sont entierement en plastique.
Les teintes sont claires et nettement appli-
quées. L'aménagement intérieur est sim-
pliste, mais les teintes correspondent a la
classe, a savoir vert en 2° et bleu en 1%=. Ces
modeles sont faciles a démonter et peuvent
donc facilement étre équipés d'un edlairage
intérieur. Marklin fournit a cet effet un éclai-
rage par Leds. Ces modéles sont reproduits
a I'échelle 1/93,5° et sont aptes a négocier
des courbes d'un rayon minimal de 360 mm.
Un set complet d'une telle rame (y compris sa

Train MiniaTure Magazing © juin 2013

locomotive)
fait une longueur
dun peu plus que

135 cm. Les voitures portent
le numéro de rame 7455. Toutes les
voitures sont également pourvues d'un af-
fichage matriciel: Marklin fournit a cet effet
une feuille de transferts a I'eau portant les
mentions ‘Amsterdam Centraal' et 'Rot-

terdam Centraal’.

Lorsque nous examinons avec attention la
voiture-pilote, guelques éléments sautent aux
yeux. Ce modéle est parfaiternent reproduit,
avec un chasse-obstacles partiel et une imita-
tion de coupleur automatique d'attelage. Les
mains courantes disposées a cote des portes
de la cabine de conduite sont en plastique et
ne sont pas parfaitement droites. C'est regret-
table, mais facile a rectifier en placant de nou-
velles mains courantes, en métal. Ce modele
est par ailleurs trés bien peint et les teintes
jaune et grise sont nettement séparées. Au-
cun ‘brouillard’ de peinture n'est a déplorer

S TEAIn
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nulle part. Autre
détail frappant: sur
les voitures, le bord des fe-
nétres des portes d'acces n'a pas
été peint a I'unisson avec la porte (soit en
gris), ce qui laisse apparaitre un bord jaune.
Cedi est toutefois aussi facile a résoudre, en
passant un feutre noir sur ces bords.
Toutes les inscriptions, les numéros de
voiture et les pictogrammes sont trés fine-
ment appliqués.
La cabine de conduite de la voiture-pilote
est pourvue d'un aménagement intérieur.
Les vitres de la cabine sont trés claires et
les essuie-glaces trés finement reproduits.
Cette voiture-pilote est également pour-
vue de phares avant et arriere. Grace a un
mécanisme disposé sous les roues, la teinte
des Leds change en fonction du sens de
marche. Ce modeéle de voiture-pilote ne doit
donc pas étre équipé d'un décodeur.
Ce set ne sera produit que pour le systéme
Marklin pour 3-rails. Un set complémentaire
contenant uniguement quatre voitures sera
également produit par Marklin, mais sera
également disponible chez Trix. La référence
de ces sets est 43598 (Marklin) et 23459
(Trix), la rame étant numérotée 7433 dans
les deux cas.
0...
* »

Texte & photos: Chris Van Diesen ¢
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PRES QUE LE cLuB MISC "Het Spoor’ DE SAINT-NICOLAS AIT ECUME QUASI TOUTES LES EXPOSI-

TIONS AVEC SON RESEAU "KAPELLEKEN IN DEN BOS’ (voiR TMIM 34), LE TEMPS ETAIT MOR POUR

UN NOUVEAU PROJET: IL SE SITUERAIT A LA FIN DE L'EPOQUE Il ET SERAIT EGALEMENT CONCU
POUR POUVOIR ETRE EXPOSE, TANT EN BELGIQUE QU'A L'ETRANGER.

Un projet de nouveau réseau ne se concoit
pas du jour au lendemain: les plans et la
réalisation sont précédés de nombreuses
discussions. Souvent aussi, une foule de
choses doivent étre modifiées au fur et a
mesure de |'avancement des travaux. Cela
a aussi été le cas avec ce projet, joliment
baptisé ‘Eperon d'Or’.

‘Eperon d’Or’

Le choix de ce nom fut trés simple. Un des
membres du MSC Het Spoor doit circuler
en voiture quasi tous les jours, pour des
raisons professionnelles. Lors d'un de ses
périples, il découvrit un superbe batiment
industriel: I'ancienne usine de fabrication
de chaussures 'Eperon d'Or’, a Izegem.
Ce batiment Art Déco sembla constituer
un beau challenge pour étre reproduit en
miniature, d'autant que chez MSC Het

Spoor, on se fait fort de reproduire chaque
batiment en fabrication 'maison’. Lors-
qu’un batiment choisi pour étre reproduit
est achevé, il est alors implanté sur un des
réseaux du club. C'est ainsi que débuta ce
nouveau projet.

‘Eperon d'Or’ est composé actuellement
de quatre segments: trois sont compléte-
ment achevés et constituent le réseau pro-
prement dit, le 4° servant de fiddle yard.
L'inspiration pour ce nouveau réseau est
venue d'un article ancien d'Yann Baude,
paru dans le magazine Loco Revue. Dans
cet article dénommé ‘Atmosphére, Ath-
mosphére’, Yann décrivait comment
Didier Lemaitre établissait une gare de
formation dans un faubourg de ville. Le
concept theorique et le tracé des voies pa-
rurent constituer un défi intéressant pour
les membres du MSC Het Spoor, surtout
que voie normale et voie de tram étaient
combinées sur une méme assiette. Il serait
alors possible de faire circuler conjointe-
ment des tramways a voie métrique et des

wagons de marchandises a voie normale
sur une partie commune du trajet.

C'est en soi un élément trés attractif,
mais en réalité, trés difficile a concréti-
ser. Vous pouvez bien commander des
voies ad hoc chez Tillig, mais vous de-
vrez fabriquer vous-mémes vos aiguil-
lages. Nous avons trouvé plus ou moins
la bonne configuration chez Hobby-Ecke
Schuhmacher, mais I'un ou l'autre élé-
ment a quand méme da étre adapté. Et
ce ne fut pas de la petite biére, car de
tels aiguillages sont des appareils de voie
complexes. De plus, un probleme de hau-
teur a surgi: les aiguillages Schuhmacher
ne sont pas du méme ‘code-rails’ que les
rails Tillig! Ce handicap a pu toutefois
étre résolu en disposant les aiguillages un
peu plus haut que les rails les encadrant.
Mais méfiez-vous quand méme, car as-
sembler de tels aiguillages n'est pas a la
portée d'un modéliste débutant: |'expé-
rience joue ici un tout grand réle...

Chuter et se relever...

Des |'origine, on a considéré au MSC Het
Spoor qu'un réseau modulaire destiné
a étre exposé se devrait d'étre trés léger.
Des bacs en multiplex de 8 mm ont donc

Une type 81 descend vers le zoning industriel. Evacuer la production des entreprises était encore

une activité assurée par le chemin de fer, au cours des années ‘50. A I'arriére-plan, on apercoit

la brasserie. Un arriére-plan provisoire a été placé pendant les prises de vue, car en réalité, ce

réseau est visible de ses deux cotés latéraux.




L‘usine a chaussures Eperon d’Or, dont le
batiment d‘origine existe toujours a Izegem;
il est d‘ailleurs en cours de rénovation
actuellement.

CMARSEVRES

La locomotive de manceuvres 53.029 (un modéle
de la gamme Olaerts) s'active entre les différents
" batiments présents sur le réseau ‘Eperon d'Or".

W, T
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Oubliez les autoroutes: le trafic automobile se dé-
roulait alors encore essentiellement sur des routes
de campagne.

Une rame remorquée par la 210.002 atteint le site
industriel entourant Eperon d‘Or, via une voie su-

rélevée en pente.

été assemblés, tandis que la plaque de
recouvrement sur laquelle viendraient
prendre place les décors est constituée
de matériau d'isolation de 3 cm d'épais-
seur. Tout le tracé des voies y a été posé
et assemblé par la suite. Dés le départ,
MSC Het Spoor a privilégié une com-
mande manuelle des aiguillages, qui se-
rait disposée des deux cotés du réseau.
Pour ce faire, un systéme de tringles fut
concu de facon a ce que les aiguillages
puissent étre commandeés des deux co-
tés visibles du réseau, un interrupteur
inversant la polarité de l'aiguillage. En
théorie, ceci parut étre un dispositif in-
téressant et facile a réaliser, mais il en

fut tout autrement en réalité. Les tiges
en acier qui devaient basculer les lames
de I'aiguillage et qui devaient pour ce
faire étre perpendiculaires au disposi-
tif & tringle étaient a ce point flexibles

eu égard a leur longueur — gu’aucun
aiguillage ne répondait & la commande.
Marche arriére toute, donc. Finalement,
il fut quand méme décidé de garder le
dispositif par tringles, mais les aiguil-
lages seraient directement activés par un
moteur Tillig, disposé sous la plague de
base du réseau.

Et c’est alors gqu'un second probléme se
fit jour: il était impossible de fixer de fa-
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La brasserie Van Assche est située en bordure du réseau, raison pour laquelle la salle de brassage a été découpée.

con suffisamment solide ces moteurs d'ai-
guillage sous la plaque d'isolation consti-
tuant la plaque de base. La solution finale
consista & tout démonter et a remplacer
les plagques d'isolation par une plague de
multiplex. Il va de soi que tous ces erre-
ments ont eu une influence (néfaste) sur le
timing de construction et sur le moral des
constructeurs, certains ayant méme aban-
donné en cours de projet. Tous ces contre-
temps — et d'autres, non cités — n'ont pas
empéché le ‘noyau dur’ du MSC Het Spoor
de poursuivre leur tache et de finalement
mener a bien ce projet, avec le temps. Les

Train MiniaTurRe Macazine © Juin 2013

tétes pensantes se sont réunies et en un
minimum de temps, tous les problémes
abordés ont été traités, de facon a quand
méme achever ‘Eperon d'Or'....

Une frise lumineuse en alu

Comme ‘Eperon d'Or’ est un réseau qui
peut étre admiré de deux cotés, les ar-
riere-plans ont été placés sur la face la-
térale de chaque segment. Au-dessus
de ces arriére-plans, une frise lumineuse
compléte devait étre prévue. Elle devait
bien entendu étre trés légére, mais suf-
fisamment solide pour enjamber une

distance de 3,60 m sans support inter-
médiaire. Pour ce faire, un chassis en
aluminium a été construit. Ce chassis
peut se replier en son milieu au moyen
de charniéres et aprés dépliage, enjam-
ber la longueur totale de la partie termi-
née de notre réseau. L'éclairage constitué
de tubes TL et aménagé dans le chassis
est proprement dissimulé derriere une
membrane qui sert également a diffuser
la lumiére. Au-dessus de ce chassis, on
trouve une plaque de forex blanche ou
bleu clair, grace a laguelle la lumiere peut
recevoir une coloration particuliére.

-29.



RTrAInVIniature

I R ESEAWD

Un réseau modulaire doit évidemment étre
assemblé de maniére parfaitement hori-
zontale. Pour obtenir ce résultat, les pieds
en alu des bacs de module sont pourvus
de petits pieds réglables a leur extrémité.
Entre les pieds, quelques liaisons en croix
ont de plus été aménagées: elles assurent
une solidité supplémentaire, de facon a
éviter que le réseau ne se mette a vaciller
lors d'une exposition.

Le traceé des voies

Sur ce réseau, la voie principale se faufile
entre quelques maisonnettes et passe sur
un petit pont au-dessus d’'une rue. Elle
descend alors jusqu’au niveau de la rue,
ou des aiguillages permettent de des-
servir quelques sites industriels. Le ba-
timent principal est constitué de |'usine
de chaussures ‘Eperon d'Or’: ce batiment
ne dispose pas d'un raccordement ferré,
mais est joliment établi au centre du ré-
seau. Observez I'année de construction de
I'usine: ‘Maison fondée en 1302'. C'est
evidemment une plaisanterie du construc-
teur de cette maquette. La véritable année
de construction ne se retrouve plus sur cet
édifice (il s'agit de 1863 pour la firme, de
1910 pour les magasins et 1930 pour les
bureaux en style Art Déco), mais le nom
‘Eperon d'Or’ est une référence claire
a cette bataille que les Flamands d'au-
jourd’hui commémorent encore le jour de
la féte de leur Communauté.
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Un moment de dévotion sur le réseau, le temps
d’une priére. Le constructeur de cette scénette
est pourtant loin d‘étre un pratiquant.

Beaucoup d’activité

A gauche et a droite de I'usine a chaus-
sures, on trouve d'autres installations
industrielles, comme la firme Thomaes.
Cette derniére est spécialisée dans la révi-
sion et la vente de matériel ferroviaire d'oc-
casion pour voie etroite. Actuellement, le
réseau a voie étroite ne fonctionne pas
encore sur le site de cette entreprise, mais

il devrait étre opérationnel dans le futur. La
firme Thomaes est constituée de différents
batiments, dont une petite remise pour
locos et un hall d'atelier pour réparations,
entierement aménage.

Autre société présente sur ce site: la bras-
serie Van Assche. Comme cette derniére
est aménagée au bord d’'un module, une
coupe a été faite dans la salle de bras-
sage, ou l'on peut voir trois cuves et les
conduites y attenantes. Ces cuves de bras-
sage ont été faconnées sur un tour a bois

Un tram a vapeur traverse la route. Ce modéle
est un kit a assembler de Jocadis. Malgré le
faible trafic automobile des années ‘50, le sifflet
a vapeur est de rigueur lors de la traversée...

.
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par un des membres du club. Une pe-
tite couche de peinture de teinte cuivre
leur donne I'aspect voulu. Les conduites
sont constituées de fil électrique dénu-
dé de 1,5 mm?2. L'ame en cuivre de ces
fils convient parfaitement pour imiter
des conduites. Dans cette brasserie, on
trouve encore une cave pour le refroidis-
sement, la tour de la malterie et un ma-
gasin. Ce dernier aussi est reproduit en
coupe, par mangque de place. Quelques
entrepots grands et petits sont en outre
reproduits; il est possible d'y pénétrer
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avec des wagons a l'intérieur de certains
d'entre eux. Ces voies plus ou moins
couvertes donnent accés au fiddle yard,
ce qui permet de faire entrer des wagons
chargés et d'en ressortir avec les mémes,
mais vides.

Du plasticard

Sur ‘Eperon d'Or’, tous les batiments ont
été fabriqués en plasticard: ce matériau
est utilisé depuis plus d'une décennie
par les membres du club Het Spoor. Les
plaques de 1 ou de 2 mm d'épaisseur,

R TF AN VINIAtUFE

La firme Thomaes est spécialisée dans l'entre-
tien et la revente de matériel ferroviaire pour
voie étroite. L'atelier de réparation avec réservoir
d’eau sur le toit est entiérement aménagé pour y
effectuer toutes les opérations nécessaires.

Dans la rue principale bordant le zoning industriel
sur ‘Eperon d'Or’, on trouve l'atelier de réparation
des locomotives de la firme Thomaes. On y répare
du matériel ferroviaire de chantier a voie étroite.
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Des marchandises de toute nature étaient
acheminées par rail. Chaque gare disposait en-
core d'une cour a8 marchandises et souvent aus-
si, de plusieurs raccordements de particuliers.

les plaques de base, sont achetées en
Belgique. Les plagues a motif de briques
proviennent de Slaters. Au fil des ans,
MSC Het Spoor s'est créé des liens avec
cette firme britannique, au point qu'une
livraison directe en provenance d'Angle-
terre ne pose aucun probléme. Les tiges
viennent également de Slaters, mais aussi
d’'Evergreen. Par souci d’honnéteté, il faut

dire que ces tiges sont mieux finies que
celles de Slaters, mais ces derniéres sont
bien moins cheres. Quant aux profilés, ils
proviennent tous de la marque Evergreen.

Pour la verdure sur ce réseau, c'est surtout
du matériel de Woodland Scenics et d’Ani-
ta Decor qui a été utilisé. Le matériau a
saupoudrer de ces marques fait partie de
ce qu'il y a de meilleur sur le marché. Au-
cun arbre n'a toutefois été acheté: chez
MSC Het Spoor, ils font toujours I'objet
d’'une fabrication 'maison’, en partant de
différents matériaux de base. Les arbres

et les buissons présents sur ‘Eperon d'Or’
sont principalement constitués de bran-
chettes d'écume de mer, retravaillées.
Il s'agit d'un matériau fragile, mais dont
|"aspect est trés réaliste.

Tout le réseau, tant |'assiette du tram, la
voie commune et la voie du chemin de fer,
est géré par un systeme digital Lenz, com-
patible avec le systéme digital Roco. C'est
la raison pour laguelle on trouve sur ce ré-
seau a la fois des régulateurs a main Lenz
et des multimaus Roco. Un bloc-systéme
n'a pas été prévu, car aucune circulation




Sur le site de la firme Thomaes, du matériel
roulant attend un avenir meilleur...

Les remises sur ‘Eperon d’Or’ ont été réalisées
sur base d'authentiques batiments que [l'on
retrouve dans le port d’Anvers. Tout a évi-

demment été confectionné en plasticard.

B Train|Viniature

en boucle ni de transit n'est possible sur ce
réseau. La taille réduite de ce dernier, ainsi
gue la nature de son trafic (voué essentiel-
lement aux manceuvres) permet d'y circu-
ler a vue, avec les quelques petites loco-
motives de manceuvres qui y sont actives.

La construction de ce réseau 'Eperon d'Or’
a été la cause de bien des maux de téte
pour les membres du MSC Het Spoor et
plus d'une fois, ils ont pensé jeter défini-
tivement le gant... Mais |'opiniatreté de
quelques-uns a guand méme permis de
mener ce projet a terme. Depuis lors, le

MSC Het Spoor de Saint-Nicolas a déja fait
participer ce reseau aux expos de Malines
en 2012 et de ‘Rail' a Houten en 2013,
tandis que celle de Sedan est prévue au
programme a la fin de cette année. Un
nouveau projet est envisage desormais:
dans les nouveaux locaux que ce club s'ap-
préte a occuper, |'espace nécessaire pour
ce faire est amplement suffisant!

Texte: Guy Holbrecht :“:

Photos: Gerard Tombroek




ANs LE N° 125 pe TMIM, nous AVONS DEBUTE UNE SERIE AVEC LA CONSTRUC- : Il
TION D'UN ANCIEN BATIMENT DE LA RTT cownstruir en ArT DEco, un

EXEMPLE IDEAL POUR EXPLIQUER LA REPRODUCTION DU BETON ET DU CI-
MENT EN MINIATURE. DANS CET ARTICLE, NOUS ALLONS MAINTENANT DEBUTER LA
CONSTRUCTION DES TOITS EN ZINC DE CE MEME BATIMENT. ET COMME MATERIAU
DE BASE, NOUS ALLONS UTILISER EVIDEMMENT... DU CARTON-PLUME.

Avant de commencer, nous allons placer
quelques tiges de renfort du coté intérieur du
batiment (photo 1). Nous découpons dans une
plague de carton-plume de 3 mm d'épaisseur
un bout rectangulaire de 13 cm sur 18: il s'agira
de la plaque de fond de notre premier toit. Pour
la realisation de la gouttiére, nous allons réaliser
une entaille a 8 mm du bord. Ce faisant, nous

2

veillerons a ne pas découper
totalement le carton-plume,

mais uniquement jusqu'a la
seconde couche (photo 2). La
mousse, que nous allons enlever
jusqu'au carton, se laisse facile-
ment détacher avec le cote emous-
sé d'un couteau (photo 3).
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Notre petit batiment présente une gouttiére
classique: il s'agit d'un bac réalisé au moyen de
traverses, de planches et d'un recouvrement en
zinc. Pour donner forme a cette gouttiére, nous
découpons dans un bout de carton d'un mm
d'epaisseur un cadre rectangulaire (photo 4).
Ce cadre, qui formera le fond de notre gout-
tiere, doit s'ajuster parfaitement sur le retrait
que nous venons d'éliminer. Le but de ce cadre
est d'une part de servir de renfort et d'autre
part, de procurer & notre fond |'épaisseur adé-
quate. En n'ayant pas découpé la couche infé-
rieure de notre carton-plume, nous évitons un
joint inutile et pourrons fignoler proprement la
partie inférieure de la gouttiére.
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Nous collons ce cadre avec un peu de colle de
contact a I'endroit prévu. Les pans du toit sont
découpes d'une piéce, pour avoir le moins pos-
sible de joints (photo 5). De cette facon, nous
gardons deux joints devant étre collés. Pour ce
faire, nous découpons le carton-plume a moitié
sous un coin (photo 6). Ici aussi, nous utilisons
du carton-plume de 3 mm d'épaisseur. Apres
assemblage par collage, nous découpons un
bord oblique a la partie inférieure de notre pe-
tite avancée de toiture (photo 7). Les joints
éventuels sont camouflés au moyen d'un en-
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duit fin que nous poncerons ensuite avec du
papier abrasif a grain 300. Nous collons main-
tenant notre avancee de toiture sur le fond et |a
peignons en blanc mat (photo 8). Nous mar-
quons au crayon les endroits ou les plaques de
zincvont étre collées, a savoir tous les 10,8 mm.
Lors de la désignation de |'endroit ou tracer ces
lignes, nous avans veillé a ce que les différentes
plagues soient bien également réparties (pho-
to 9). Contrairement a la méthode de travail
avec du plastique, nous n'allons pas coller des
plaquettes sur un fond plat, mais c’est le fond

n-—’~ Papier

C rton | i
Carton F Cart({'l-ph:lme
/ Carton / /| A
Gouttiére

lui-méme qui fera office de base pour notre
toit de zinc. L'endroit ou les plagues de zinc se
chevaucheront est indiqué par le trait dans le
carton. La longueur moyenne d'une plague de
zinc est d'environ 15 mm. Nous veillerons a ré-
aliser le trait sous un coin oblique pour obtenir
une belle finition (photo 10).

Aprés avoir réalisé les découpes nécessaires,
nous débutons I'impression prudente des
plagues de zinc. Je la réalise au moyen d'une
gomme pour rails, dont la largeur est (par ha-
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sard) celle désirée. Nous réalisons cette opéra-
tion de préférence avec une forme d'impression
ayant la méme largeur que celle d'une plaque
de zinc, En tenant cette derniére un peu en
oblique pendant I'impression, nous obtenons
I'épaisseur de notre plague (photo 11). Le re-
lief obtenu peut étre facilement contrélé a la
lumiére rasante (photo 12). Pour la confection
de nos joints de zinc, nous utilisons du carton
d'un mm d'épaisseur que nous découperons en
bandelettes d'un mm (photo 13). En partie
médiane, les joints de zinc courent d'une seule
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piece du bord d'une gouttiére jusqu'a I'autre,
en passant par le faite du toit (photo 14).
Aprés avoir posé ces joints, nous placons les
joints diagonaux et obliques. Aux endroits ou
viendra se placer la cheminée, ces joints de zinc
sont interrompus a 12 mm du bord de la gout-
tiere (photo 15). Afin de fignoler le coté inté-
rieur de notre gouttiére, nous découpons dans
du carton de 1 mm d'épaisseur une bandelette
de 2 mm de large. Comme celle-ci doit étre
collée sur le coté de notre toit, la bandelette
doit présenter le méme angle que la pente du

toit. Pour obtenir cette pente, il suffit de décou-
per légérement obliquement cette bandelette
(photo 16). Ensuite, nous la collons au flanc
de la descente du toit (photo 17).

Les joints de zinc dans la gouttiere sont imités en
enfoncant des joints au moyen d'un couteau.
Ces joints ont une largeur d'environ 13 mm
(photo 18). Pour la corniche, nous découpons
des bandelettes de 3 mm de largeur dans du
carton de 0,3 mm d'épaisseur, que nous allons
coller sur les flancs de la gouttiére (photo 19).
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Sur la partie supérieure de ce flanc, nous collons
un bout de papier de 1,5 mm de largeur (pho-
to 20). Pour donner forme au bord en zinc & la
corniche, nous collons un bout de papier de 1
mm de largeur sur le bord de la corniche. Pour
les deux dernieres opérations citées, nous utili-
serons du simple papier a lettres (photo 21).
Environ tous les 10 mm, nous realisons une pe-
tite coupure sur le zinc. En réalité, ces bandes
de zinc sont assemblees au moyen de segments
en zinc (photo 22). La petite fenétre de toit est
confectionnée au moyen de deux bouts de car-
ton rectangulaires de 1 mm d'épaisseur collés
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I"'un sur 'autre, l'inférieur étant un peu plus pe-
tit que le supérieur (photo 23). Nous peignons
pour la 2¢ fois le petit toit en peinture acrylique
blanche mate (photo 24). A la partie inférieure
également, nous peignons une bande au moyen
de peinture blanche mate et imitons ensuite les
planches en les incisant légérement au moyen
d'un couteau. Nous continuons a peindre le toit
et la corniche en y appliquant un lavis de gris/
bleu péle n°® 905 de Vallejo. Nous appliquons ce
lavis du haut vers le bas et le répartissons pro-
prement sur toute la surface, en deux ou trois
couches. Chaque couche doit suffisamment sé-

cher. Le nombre de couches a appliquer dépend
de l'intensité de votre lavis. Non seulement la
couleur, mais aussi le relief seront mieux mis en
valeur grace a cette opération (photo 25).

Sur le bord de la gouttiére, nous appliquons des
touches de noir mat sur les joints entre les diffé-
rentes plagues de zinc (photo 26). La corniche,
ainsi que la base et l'intérieur de la gouttiere
sont maintenant recouverts d'un lavis fait de
Feldgrau n® 335 de Vallejo (photo 27). Aprés
séchage, nous poncons légérement les bords de
la gouttiere au moyen de papier abrasif & grain
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300 (photo 28). Au moyen de poudres a pig-
ments Natural Umber n® 109 de Vallejo, nous
appliquons dans le coin de la gouttiére et sur
les joints de zinc (photo 29). Au moyen d'un
fin crayon, nous appliquons quelques traits sous
les plagues de zinc, pour imiter les crochets qui
maintiennent les plagues en place (photo 30).
Notre premier toit est ainsi terminé; il ne faudra
plus que le fixer (photo 31).

Pour notre 2°™ toit, nous allons utiliser les
mémes techniques que pour notre 1%, mais

seule la forme de base est différente. La gout-
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tiere se trouve en effet a l'intérieur d'un mur
surélevé du batiment (photo 32). Sur la pho-
to 33, on peut voir les mensurations des deux
toits. Pour les fenétres, 'ai fait appel a |'exper-
tise de Koen Vermeulen, un membre associé de
notre club. Toutes les fenétres ont été fraisées
par lui @ mesure, un travail qui nécessiterait
énormément de temps s'il avait di étre réalisé
au méme niveau de qualité.

Les fenétres fraisées dans du plastique blanc
sont traitées avec un lavis noir mat; ensuite,
nous collons du plastique transparent sur la par-
tie arriére. Au moyen de poudres a pigments Na-

P RAT L LU E s

tural Umber n°® 109, nous salissons le tout. Les
fenétres sont maintenant prétes pour étre pla-
cées dans leur baie: elles sont placées a mi-pro-
fondeur de |'épaisseur du mur (photo 34). A
mains que vous n'optiez pour un finition inté-
rieure, nous collons maintenant du papier noir
sur la face intérieure des fenétres (photo 35).
Pour les deux portes, j'ai fait usage d'une copie
que |'ai réduit a I'échelle (photo 36).

Aprés placement des portes et des fenétres,
nous pouvons maintenant fixer les deux toits, a
commencer par le plus petit. Les joints de zinc
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sur le coté de notre plus petit toit sont imités
au moyen d'étiquettes autocollantes, décou-
pées en morceaux. Nous les disposons de fa-
con a ce que la pluie imaginaire ne puisse pas
s'ecouler derriere un joint. Les joints doivent
se chevaucher mutuellement. Ici aussi, les
bouts ne peuvent pas dépasser une longueur
de 10 mm (photo 37). La finition se réalise
de la méme facon que pour les autres plaques
de zinc (photo 38). Le linteau au-dessus du
mur est confectionné dans du carton de 2 mm
d'épaisseur. Comme ce bord est constitué de
plusieurs parties, des petits blocs d'ardoise sont
disposés sous les extrémités, afin de récolter les
eaux de pluie et les drainer. Ces petits blocs
sont également découpés dans du carton de
2 mm d'épaisseur, sous une largeur de 2 mm.
Nous n'allons pas les faire déborder sur toute la
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largeur de la bordure, mais ils sont plus courts
de 2 mm (photo 39).

Ici aussi, nous reproduisons les joints supérieurs
au moyen d'une légére incision. Dans les mu-
rets sur lesquels les pierres de bordure viennent
se mettre, nous pratiquons de légéres incisions
dans lesquelles les blocs doivent venir s'ajuster
avec précision (photo 40). Nous peignons ces
bordures en gris clair n® 990 de Vallejo et les
fignolons aprés séchage avec de la poudre a
pigments Natural Umber n® 109 (photo 41).
Nous collons ensuite les bordures et veillons a
ce qu'elles s'ajustent bien sur le mur. Nous en-
foncons encore un petit trou dans le petit bloc
pour achever |'ensemble (photo 42). Dans un
bout de carton-plume de 2 cm d'épaisseur, nous
découpons un petit bloc de 10 mm sur 15 et

de 10 mm de hauteur: ceci constituera la base
de notre future cheminée. Sur le coté le plus
large, nous découpons un coté oblique sur ce
petit bloc: I'angle doit étre le méme que celui
de la pente du toit. Nous arrondissons la partie
supérieure. Nous utilisons ensuite les busettes
en plastique utilisées comme protection pour les
nouveaux pinceaux. Le diamétre que j'ai utilisé
est de 3 mm. Nous les découpons a 10 mm de
longueur et les fixons par collage (photo 43).
La mise en peinture de la cheminée se déroule
de la méme maniére que pour celle des murs. Le
coté intérieur de la cheminée est peint en noir
mat et achevé au moyen d'une poudre a pig-
ments noire, a l'extrémité des busettes. Aprés
leur fixation & I'endroit ad hoc, nous en termi-
nons la finition & la base au moyen de bavettes
en zinc, de la facon déja décrite (photo 44).
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Pour I'imitation des gouttiéres carrées en zinc, nous
utilisons & nouveau du carton de 2 mm d'épaisseur.
Dans une seule et méme piéce, les coins obliques
compris, nous découpons une descente d'eau plu-
viale de 2 mm sur 2 (photo 45). La teinte grise
brunétre du carton est utilisée ici a notre profit.
Nous travaillons immédiaternent cette descente
d'eau avec de la poudre a pigments Natural Um-
ber n° 109 (photo 46). Les étriers metalliques
servant a fixer la buse sont imités au moyen d'une
fine découpe d'une bandelette faite dans une éti-
quette (photo 47). Nous collons cette bandelette
et 'entourons autour de a buse et la rendons en-
suite un peu plus foncée, au moyen d'un crayon
(photo 48). La partie inférieure de la buse, d'une
longueur d’environ 10 mm, est peinte en gris de
Londres n° 836 de Vallejo. Aprés séchage, nous la
fignolons avec de la Natural Umber. Les crépines
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d'aération situées au-dessus du tuyau de descente
sont confectionnées en carton (photos 49 et
50). Au moyen de deux petits clous en cuivre de
10 mm de longueur, nous confectionnons nos che-
minées d'aération. Une petite touche de grisbleu
n° 905 de Vallejo achévera ces petites cheminées
(photo 51). Nous fignolons I'aspect du regard de
la cave au moyen d'un bout de carton que nous
peignons en teinte rouille et patinons avec de la
Natural Umber. La derniere main est
mise a notre batiment Art Déco en
placant une busette d'alimentation
métallique pour le mazout de chauf-
fage. Une tigette en métal d'un dia-
metre d'un mm sera pliée en bonne
forme et sera enfichée dans le regard
de la cave (photo 52).

PRATIQULDE =

Et voila: notre batiment est achevé, et vous savez
désormais aussi a quoi ressemble a I'extérieur le lo-
cal du club ‘Ghent Railroad Association’. Tout bati-
ment de I'ancienne RTT peut constituer une source
d'inspiration que chacun peut utiliser pour le faire
figurer sur son réseau (photo 53). Pour terminer,
nous vous montrons encore quelques photos de
détails que nous avons prises en lumiére du jour,
pour obtenir un édairage correct. La lumiére du
jour est celle qui rend le mieux les couleurs de votre
ouvrage (photos 54, 55 et 56). Mais nous avons
volontairement omis de reproduire un élément, &
savoir I'aménagement intérieur: la reproduction
d'un réseau de trains miniatures en... miniature
nous a semblé étre un pas trop loin!

Dans le prochain article concernant le travail du car-
ton-plume, nous vous expliquerons comment repro-
duire des formations rocheuses de pierres calcaires.
Comme on peut en voir beaucoup dans le sud de
notre pays, ce type de roche nous a paru étre un
choix intéressant. Et pour qui cela pourrait intéresser,

nous irons également dans le sous-sol! e
+he

Texte & photos: Rik Martens m
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"’amélioration

d’un wagon a I’échelle 1

"écHELLE 1 A BEAU ETRE SURNOMMEE L'ECHELLE 'REINE, UN ANCIEN MODELE IVIARKLIN A CETTE

E£CHELLE QUI EST EXTRAIT DE SA BOITE PRESENTE UN ASPECT 'PLASTIQUE' QUI FAIT PLUS PENSER A UN

JOUET QU'A AUTRE CHOSE. ET POURTANT, AVEC UN MINIMUM DE MODIFICATIONS ET D AMELIORA=
TIONS, CE SIMPLE WAGON PEUT ETRE TRANSFORME EN UN VERITABLE MODELE TRES REALISTE. NOUS ALLONS
ILLUSTRER CECl AU MOYEN DE QUELQUES WAGONS PLATS ET FERMES.

Le wagon est démonté le plus possible: la caisse 2 Le chassis des wagons est constitué de plastique
7 noir et présente un aspect brillant, Ce chassis
et toutes les pieces en métal sont peints au pinceau.
Comme peinture, nous utilisons un mélange de vernis
acrylique et de poudre a pigments, sous forme d'une
pate préte a étre appliquée. Grace au séchage rapide
du vernis, le pigment est fixé. En utilisant différents
pigments, il est possible d'accentuer la formation de
rouille en certains endroits. Aprés séchage, le chassis
bénéficie encore d'un brossage a sec avec une peinture
accentuera les formes de

est devissee du chassis, les roues et les essieux

sont déposés: cette opération rend la mise en peinture L

plus aisée. Les tampons ne doivent toutefois pas étre
enleves

acrylique gris clair: ceci
certaines piéces métalliques

_42-

3 Pour la plupart des wagons, le plancher est
en plastique peint. Nous allons recouvrir ces
planchers d’un ‘véritable’ plancher en bois, réalise au
n de fines lattes de bois. Grace a un ‘Chopper’
It ou lll, ces lattes sont découpées a bonne mesure
Grace au réglage de cet ustensile, toutes fes lattes sont
découpées de la méme facon. Nous collons ces lattes
au moyen d'une colle de contact sous forme de gel,

& laquelle nous avons ajouté un durcisseur, pour accéle-
rer son séchage

Sur certains wagons, des petits ‘obstacles’ doivent

d‘abord étre poncés (I'imitation de boulons
moulés dans la masse), a défaut de quoi les petites
lattes de bois ne pourraient pas étre collées de facon
réguliére.
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Les lattes de bois sont enfoncées avec précaution

dans le gel de colle; le durcisseur accélére
sensiblement son temps de séchage. Entre les lattes,
un petit espace est menageé. La combinaison des
différentes teintes donne un effet d'ancien et de
nouveau plancher.
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6 Les marchepieds en planches et les haussettes des
wagons sont également recouverts de planchettes
de bois (ceci en tenant compte du type de wagon).

KR e
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7 Avec la fine pointe d'un fer 4 souder, des petits
trous de brilure sont appliqués pour imiter les
trous du boulonnage du plancher sur le chassis du
wagon. Au moyen d'un crayon fin, des traces de
marguage sont d'abord appliquées, afin que tous les
trous soient bien alignes

-A3-
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Pour vieilfir les lattes, celles-ci sont lavées au

moyen d'une peinture a ["huile diluée (ou dissoute
avec de la térébenthine). En dosant cette derniére de
fagon différente dans la peinture a "huile, la coloration
peut étre modifice.

9 Les bandelettes de bois sont collées avec de la
colle de contact. En utilisant différentes teintes,
on obtient un aspect de vieux ou de nouveau bois sur

le plancher du wagon.
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7 La caisse du wagon bénéficie de deux ou trois
lavis, pour diminuer I'aspect ‘plastique’.

Une couche de base est d'abord appliquée au moyen
d'un vemnis mat et un premier lavis & la peinture &
I'huile diluée. Aprés séchage suivent une ou deux
couches de sépia’ ou de ‘noir’, selon le résultat a
atteindre et en fonction du vieillissernent souhaité
Ces opérations sont souvent instinctives, jusqu'a obte-
nir le résuftat voulu

7 7 Les toits des wagons sont souvent peints dans

une teinte uniforme. En y appliquant plusieurs
lavis avec du vernis mat et des touches de peinture
‘rouille” en plusieurs endroits, on obtient un résultat
Joliment vieilli.

1 Les réparations faites &4 un wagon peuvent étre

imitées par des plaques métalliques de répara-
tion. Celles-ci peuvent étre achetées toutes faites, mais
sont aussi faciles & confectionner, au mayen de petites
plaques de laiton fin ou de styréne (avec imitation de
boulons a téte ronde). Ces plagues de réparation sont
égalernent fixées a la colle rapide.

Train MiniaTure Magazinge © juin 2013




1 3 En colorant la réparation dans une teinte diffeé-
rente, la réparation en est soulignée d'autant.

1 4 Limitation de la graisse présente sur le fit des

tampons est réalisée au moyen d‘un crayon
gras: celui-ci rend parfaitement la patine de la graisse.
Cette opération est également réalisée sur les plateaux
des mémes tampons,
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1 Nous avons pourvu notre wagon ferme d'un

chargement, visible en laissant la porte coulis-
sante ouverte. Des marchandises éparses comme du
café en grains, des céréales, des pommes de terre, efc
sont transportées en sacs. Ces derniers sont reproduits
aisément avec du lin. Ces sacs existent en différentes
dimensions. 5'il ne vous est pas possible de fabriquer
VOUS-MEmes vos Sacs, vous pouvez les acheter tout
faits: dans les commerces spécialisés pour accessoires
de maisons de poupées, il est souvent possible d'en
acquérir de toutes les tailles.

STEainiViniature
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1 Nous pouvons égalerment charger notre wagon

de tonneaux en bois: ceux-ci peuvent étre acquis
dans le commerce spédialisé pour modélisme et pevvent
étre aisément transformes en peignant des cercles metal
liques autour des tonneaux, ainsi que les deux fonds plats

Les techniques qui ont été décrites ci-dessus
sont bien entendu applicables pour les echelles
allant de 0 a G, et peuvent méme inspirer les
adeptes des échelles HO et 00. “© s

L e d

* *
Texte & photos: Patrick Dalemans é
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N WIS EITE D"TENTREPRISE

Le fondateur du patrimoine néerlandais

a echelle réduite

BB

0OUS VOUS PRESENTONS REGULIEREMENT LES PRODUITS DU SEUL PRODUCTEUR NEERLANDAIS DE MODE-

LISME FERROVIAIRE NEERLANDAIS, A SAVOIR LA FIRME ARTITEC. IMIAIS CURIEUX COMME NOUS SOMMES,

NOUS AVONS VOULU VOIR QUELLES FORCES VIVES SE CACHAIENT DERRIERE CETTE MARQUE ET JETER UN
COUP D'CEIL DANS SON ARRIERE-BOUTIQUE, EN FAISANT UNE PETITE VISITE SUR SON SITE D"AMSTERDAM NORD.

Tout respire |'action dans |'atelier d'Artitec:
pas de beaux bureaux bien rangés, pas de
comptoir derriere lequel trone une hotesse
aux ongles joliment vernis, mais des types ha-
billés de pulls et de jeans... C'est qu'ici, on
travaille, monsieur! Notre hote est Herbert
Tomesen, qui de concert avec son frére Diede-
rik, a lancé la marque Artitec. La construction
d'une maquette du centre-ville historique de
Doetinchem fut I'occasion pour eux de faire
leur entrée dans le monde du modélisme. Sur
une superficie de 4 m sur 6, cette maquette a
I'échelle 1:100 et livrée en 1995 représentait
la ville telle qu'elle existait avant les bombar-
dements alliés.de mars 1945. Leurs premiers
modeles reproduits en HO apparurent sur le
marche en 1991, avant méme la livraison de
la maquette de Doetinchem. Pas de maison-
nettes des alpages suisses ou de la macon-
nerie en reduction, mais de véritables habi-
tations néerlandaises, une porte de ville et
un ‘tjalk’, un bateau hollandais typique. La
disponible s'est entretemps fortement éten-
due et reprend outre les batiments, des na-
vires néerlandais d'avant-guerre parfaitement
reproduits, des charrettes, des figures histo-
riques et bien d'autres choses encore.

-46-

En résine

Deés le début, Artitec a réalisé ses batiments
en résine, plus particulierement une résine
époxy a deux composants. Certains modeéles
sont encore réalisés entiérement a la main,
mais la plupart désormais sont congus par or-
dinateur, au moyen du programme de dessin
AutoCad. Ces dessins réalisés par ordinateur
sont ensuite envoyés a une fraiseuse a por-
tique CNC qui fraise de facon trés précise
les différentes pieces dans une plaque de
polystyréne. Simultanément, les plus petits
détails comme les briques, les charniéres
et d'autres encore y sont gravées. Certains
petits détails sont gravés a la main, comme
les nervures du bois. Une piéce est souvent
constituée de plusieurs couches, comme par
exemple une facade dans laquelle les rainures
des portes et des fenétres sont prévues. Ces
pieces sont assemblées a la main et collées,
comme si vous assembliez vous-mémes une
facade faite de tiges et de plagues de styréne.
Cet élément assemblé est le prototype dont
un moule sera réalisé en silicone pour la pro-
duction des copies. Hors interview, Herbert
nous expliqua également comment prolon-
ger la vie d'un moule et comment faire pour

Une boite Artitec a assembler comporte rela-
tivement peu de piéces. La plupart des détails
est déja gravée avec beaucoup de finesse sur
les parties de facades. Parfois, des piéces en
laiton trés finement gravées y sont ajoutées.
Les fenétres sont réalisées au moyen de la
technique de la sérigraphie. A cé6té, une vue
du résultat final, peint.

faire le vide dans ces mémes moules, afin d'y
éviter la présence de bulles d'air. Mais comme
promis, cela restera un secret...

Un des avantages de cette méthode de pro-
duction est que des tirages relativement peu
élevés peuvent étre réalisés, tout en main-
tenant l'intérét commercial de I'opération.
Ceci en opposition avec la technique de
I'injection, ol plusieurs milliers de piéces
doivent étre réalisées avant de pouvoir ren-
tabiliser I'opération. Un ‘petit’ tirage reste
par ailleurs un concept relatif, lorsque vous
voyez figurer des centaines de produits bruts
dans I'atelier, préts a étre achevés.

Ceci dit, il ne s'agit pas de boites a assem-
bler Faller qu'il suffit de secouer pour les
assembler, facon de parler, bien entendu...
Et pourtant, leur assemblage se réalise faci-
lement. Des chutes de moulage doivent bien
entendu étre découpées et poncées, mais
comme les ouvertures de portes, les gout-
tieres et autres détails de ce type ont déja
été moulées en fin relief dans la facade, un
batiment Artitec est composé de moins de
piéces qu'une boite a assembler des grands
noms des collegues allemands. Une habi-
tation de garde-barriéres bien assemblée
ne prend que deux soirées; si vous n'avez
aucune expérience en la matiére, comptez
quatre soirées. Le travail le plus important
est finalement la mise en peinture. Cela vous
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Au dessus a gauche : Alex van de Wetering lors de la conception du semi-re-

morque DAF. La conception de tous les modéles débute par un dessin réalisé
par ordinateur. Pour la résine, le programme utilisé est ['"AutoCad et pour les
productions par injection, Solid Works.

Au milieu a gauche : La fraiseuse a I'ceuvre.

En bas a gauche : La production en un coup d'ceil: en haut a droite, le modéle-mére; en
haut a gauche, le moule en silicone et en-dessous, le petit batiment fraichement
moulé en résine. L'essentiel du travail qui reste a faire est la mise en peinture.

e

WISITE D"TENTREPRISE

Au dessus a droite : Herbert Tomesen

a proximité de la fraiseuse CNC, commandée par ordinateur.

Au milieu & droite : Ali Sahin a proximité de la machine a vide. Quasi tous
les modéles en résine ont été confectionnés de maniére trés précise par Ali.
Pour lui, la précision va de soi, car il est comptable de formation...

En bas a droite : Des centaines de piéces préfabriquées sont prétes dans I'atelier
pour étre assemblées sous forme de modéles.

incombe et pour de nombreux modélistes,
cela semble constituer un fameux écueil.
Pour ceux qui s'y collent tout de méme, ils
découvriront rapidement un grand avan-
tage: une telle maquette bien peinte parait
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bien plus réaliste gqu'une boite de construc-
tion allemande a assembler. “C'est étrange”
dit Herbert: “Les modélistes non ferroviaires
trouvent quant a eux tout a fait normal de
devoir peindre eux-mémes leurs modéles,

car cela fait partie intégrante de leur hob-
by. En Grande-Bretagne aussi, les modélistes
ferroviaires prennent leurs pinceaux, mais
suivent plus la voie allemande: assembler la
maquette par collage et puis, c'est fini!”.
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Encore un peu de patience - et d'épargne - et pour la fin de cette année, il
sera la: le modéle de I'imposante 6300 a I'échelle HO. Ce prototype prouve

déja qu'il s'agira d’un super-modeéle.

Le souhait de nombreux modélistes d'inspiration néerlandaise a été comblé par “I'ange bleu”, cet

autorail produit par Artitec.

La 6300 des NS

Apres des maisonnettes et des bateaux, Die-
derik et Herbert se sont lancés dans la repro-
duction du matériel roulant a I'échelle 1:87¢.
Lors de |'expo ‘Rail 2005" & Leiden, leur pre-
mier modele produit était exposé: ¢'était une
voiture-postale 'Plan’ C des NS. Son détail-
lage se situait déja a un niveau élevé. Son
interieur etait méme garni de toute une série
de bacs pour le tri, de sacs postaux et d'un
peu de messageries. La caisse était consti-
tuée de résine, Trés vite, d'autres modéles
suivirent, tandis que le pas vers le polystyrene
et la technique de I'injection était accompli.
La production de ces modéles s'est faite
en Chine. Les amateurs des chemins de fer
néerlandais furent aussi positivement ravis
par la sortie des modéles d'autorails simples
et doubles, mais furent vraiment comblés
par la majestueuse loco & vapeur de la série
3700 des NS: enfin une loco & vapeur néer-
landaise reproduite & un prix accessible pour
une majorité de modélistes! Et ceci, avec un
niveau de détails et une mise en peinture du
niveau de ce que |'on peut attendre pour des
modeles en laiton, alors que les piéces princi-
pales sont constituées d'un alliage... de zinc,
seules les petites piéces étant bien en laiton!
La prestigieuse loco-tender 2-D-2 de la série
6300 des NS sera de méme facture: elle ra-
vira plus d'un modéliste, pour la fin de cette
année. En réponse & la question de savoir
pourguoi Artitec a choisi la 6300 comme 2¢
locomotive & étre reproduite — qui est quand
méme assez hors-normes — Herbert a simple-
ment répondu qu'il avait trouvé cette loco
magnifique. ..
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Une caractéristique d'Artitec est que pour
chague modéle produit, cette firme produit
déja dés le premier tirage des variantes de
chaque période au cours de laquelle le mo-
dele concerné a circulé. Comme client, il est
donc toujours possible d’engager du matériel
qui cadre avec |'épogue suivie.

‘Tout le monde sur le pont!’

En comptant les fréres Diederik et Herbert
Tomesen, I'équipe d'Artitec est constituée de
14 personnes, qui ont chacune leurs taches et
leurs qualités. C'est un fait qu'Herbert ne devait
pas nous préciser, car cela se remarquait assez,
lors de notre visite. “Ici, chacun fait ce qu'il sait
faire de mieux” insiste Herbert. ”Evidemment,
nous nous aidons mutuellement, au besoin.
Lorsque par exemple une expédition de nou-
veaux modeles est arrivée de Chine, tout le
monde est sur le pont pour tester ces modeles
et les controler. Et pas question d'abandonner
les modéles avant qu'ils n'aient été testés: il
vaut beaucoup mieux consacrer son énergie
a la livraison d'un bon produit qu'a gérer des
plaintes ultérieurement” .

Et tout le monde sur le pont n'est pas qu'une
simple expression chez Artitec: elle découle
également de I'intérét majeur qu'éprouve Her-
bert pour les navires historiques. La piéce mai-
tresse d'Artitec est — pour autant qu'il soit pos-
sible de faire un choix — I'armada ‘Reede van
Texel' reproduite en maquettes. Une centaine
de maquettes de bateaux incroyablement
deétaillés font revivre la gloire des 'Années do-
rées’, sur une maguette longue de 18 metres.
Avec un enthousiasme sans pareil, Herbert
raconte comment ces navires historiques ont

Ici, ce n'est pas seulement le coeur des amateurs
des beaux navires qui va se mettre a battre plus
vite: qui ne voudrait pas d’une réplique minia-
ture de I'Oranje de 1643 dans sa vitrine, rien que
pour pouvoir I'admirer? Ce bateau a été réalisé
au moyen de piéces en résine, les voiles étant en
toile. Les grandes piéces qui permettent de fixer
la grande voile sont en laiton.

eté réalisés. Au 17¢ siecle, il n'existait pas en-
core de croquis de montage, mais I'on sait que
des gabarits de montage étaient déja utilisés.
Ces navires en modeles reduits ont donc été
construits sur base de plans de construction,
d'études archéologiques, de dessins et de
peintures. Ce sont surtout les croquis et les
peintures de Willem van de Velde et de son fils
qui constituérent d'inestimables sources d'ins-
piration. Le pére et le fils ont réalisé des croquis
individuels des navires concernés. Avec cette
collection de croquis, ils ont ensuite réalisé
des peintures représentant des panoramas les
plus variés et des combats navals. C'est cette
idée qui incita Herbert et Diederik & reproduire
une variante en trois dimensions. Vous pouvez
admirer I'armada de la 'Reede van Texel’ dans
un livre d'images, visible sur le site du musée
‘Maritiem & Jutters’, le mieux étant encore de
visiter le musée de Texel.

Des modeles en ‘High end scale’
‘Ici, I'on sent I'esprit d’entreprise’: c'est ce que
I'on peut lire sur la maquette 'De Reede van
Texel', exposée au musée 'Maritiem & Jutters'.
C’était en rapport avec les nombreux navires
et les scénettes exposées, mais cette maxime
pourrait tout aussi bien s'appliquer a Artitec,
qui ne cesse d'explorer de nouvelles pistes.
Fin 2012, cette firme amstellodamoise a lan-
cé une toute nouvelle série de modeles mili-
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W Les “Universal Carriers’ sont les engins blindés
qui ont été construits dans le plus grand nombre
au cours de I'Histoire. Il s’agit d’une série d’en-
gins chenillés légérement blindés, qui ont été
utilisés par lfarmée britannique au cours de la
Seconde GHTHE mondiale pour le transport de

troupes et de|materiel.

P Du ‘faux vieux?... Pas
tout a fait. C'est vrai qu'Ar-
titec a sorti toute une série
d’anciens batiments, et
dans un proche avenir, les
sortira dans sa série ‘High
end scale models’, entiére-
ment assemblés et peints

de facon réaliste.

taires a |'échelle 1:87¢. Tous les véhicules et les
sets de figurines sont entiérement assemblés,
peints a la main et patinés selon les normes
les plus strictes. En outre, tous ces modeles
sont disponibles en plusieurs variantes. La
peinture et la patine s'effectuent au Vietnam:
les fréres Tomesen y disposent de leur propre
site de production. Des doigts agiles — princi-
palement féminins — donnent a ces modeles
militaires un aspect réaliste. Ce sont les mémes
petites mains qui ont peint des milliers de mai-
sonnettes et d‘autres scénettes qui figurent
sur une maguette de Gouda. Bien gu'il ne
s'agisse plus de son activité principale depuis
longtemps, Avrtitec réalise encore a I'occasion
des maquettes pour des musées. La maquette
de Gouda, livrée en 2012, reproduit cette ville
en |'année 1562, a I'échelle 1:350%. Un grand
chateau existait encore a I'époque a Gou-
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da, ainsi que des centaines de brasseries. Les
quatre mille habitations environ, la maison
communale et I'église Sint Jan ont été coulées
piéce par piece a Amsterdam dans des moules
en silicone et peintes ensuite au Vietnam. Sur
cette maquette exposée dans une salle du
musée de Gouda, on peut également voir
des chevaux et des charrettes. Incroyable de
voir comment une plague de laiton a pu étre
pliée pour en obtenir une charrette attelée, a
I'échelle 1/350¢...

Une des possibilités de |'atelier Artitec au
Vietnam est de pouvoir proposer des ba-
timents complétement peints, a un prix
commercial acceptable. “Les modélistes fer-
roviaires ne devront désormais plus reculer
devant |'assemblage et la mise en peinture
de leurs maisonnettes” fait finement remar-
quer Herbert Tomesen...

D”ENTERE P RIS E I

4 Un engin de reconnaissance L-181 (encore
dénommé blindé M36) de I'armée néerlandaise,
portant le marquage orange de sa nationalité,
en 1939/°40.

4 Artitec Militair. De gauche & droite: une WG
Kiibelwagen dans les couleurs grises de I'hiver,
un engin semi-chenillé médical Sd. Kfz 251 et le
tank StuG Ill (Sturmgeschiitz Ill) de I'armée alle-
mande, datant de la Seconde Guerre mondiale.
Constitués de six a sept piéces, ces tanks sont
congus a Amsterdam pour étre ensuite assem-
blés, peints et patinés au Vietnam.

A Les modéles présents sur la maquette de
Gouda sont reproduits a I'échelle 1:350° et pour-
tant, tous les détails sont encore visibles, no-
tamment grace a I'habileté des petites mains des
collaboratrices du Vietnam. Heureusement que
nous avions une optique ‘macro’, a défaut de
quoi nous n‘aurions pas été capables de photo-
graphier cette maisonnette et cet attelage...

Enfin, Artitec lance un nouveau marché: celui de
I'automobile. Cette firme va reproduire les cé-
lebres camions néerlandais de la marque DAF, au
1/87¢, “Mais ce semi-remorque DAF existe déja
chez Brekina?”, nous direz-vous. C'est vrai, mais
Artitec a concu un modeéle d'inspiration compléte-
ment néerlandaise, alors que Brekina s'est basé sur
le modéle existant d’un semi-remorque allemand.
Et c'est bien cela qui est particulier a Artitec: cette
firme réalise des modeéles historiquement réalistes
de fabrication indigéne, qu'il s"agisse des Pays-Bas,
de Belgique, d'Allemagne ou de Scandinavie!

*
*
*+Me

Texte et photos: Gerard Tombroek
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BeLGiQue. CES VOITURES ONT EXISTE PAR MILLIERS ET ONT CIRCULE A TRAVERS TOUT LE PAYS. CE
MODELE EST DONC UN MUST POUR BEAUCOUP D'ENTRE-NOUS.

Mais suite a la construction un peu par-
ticuliere du chassis a trois essieux avec
son long empattement, il semble qu'il
s'agit d'un modele difficile & réaliser. Si
nous observons les voitures a compar-
timents de Roco, ceux-ci semblent bien
plus courts, ce qui est beaucoup plus
facile a réaliser. Notre CGI a tendance
a faire courber son chassis: la cause est
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|’amélioration
de Goover Models

£S MODELES DES VOITURES GCl pE Goover MODELS SONT DESORMAIS EN VENTE. IL S"AGIT DE
BEAUX MODELES BIEN DETAILLES, INDISPENSABLES A TOUT ADEPTE DE L'EPOQUE DE LA VAPEUR EN

3 3

double. Des ébarbures peuvent pendre
a la plaque intérieure, ce qui peut étre
resolu par limage. Par ailleurs, certains
chassis se courbent suite a la présence
des logements pour les essieux et |'ab-
sence d'une plaque métallique continue,
servant de lest. Ceci est également aisé
a résoudre. Nous allons donc démonter
une GCI et I'améliorer,

En voici un de ces malheureux modéles: le méca-

nisme pour tampaons joints ne fonctionne pas bien,
les essieux brinqueballent et la caisse est quelque peu
ouverte a proximite des tampons!

2 Le probléme des essieux
est directement résolu
Chaque essieu extérieur
presente une tigette (marquee

en rouge), qui DOIT absolument

se trouver sous la plaquette de
l'essieu méd
cas fci, mais cette opération est
facile & faire. Il vous faudra
toutefois démonter le mo-
déle, a défaut de quoi vous
risquez de casser cette tigette

n. Ce n'était pas le

3 Pour résoudre le flambage du chassis, nous allons
le raccorder avec la plaque intérieure. Pour ce
faire, nous aurons besoin d'une méche de 1,8 et de
2,1 mm, d'un taraud M2 et de quelques vis M2. Nous
allons maintenant forer quelques trous aux endroits
indiqués avec la méche de 1,8 mm. Faites attention
nous forons a travers le chassis et la plaque intérieure
C réalise le plus facilement lorsque la caisse est
solidaire du chdssis.
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Ensuite, nous redemontrons le tout et tirons des fils

dans la plague inténieure. Les trous dans le chassis
sont fores cette fois avec la méche de 2,1 mm. Nous pou-
vons maintenant visser le chassis sur la plaque intérieure

et surprise; le mécanisme a tampons joints fonctionne
désormais parfaiternent, tandis que le chassis flambé a
presqu’entiérement eté rectifié. Et lorsque la caisse est
reposée sur fe chassis, l'effet obtenu sera encore meilleur.

Profitons que le modéle soit démanté pour y ajouter
du lest, Pour ce faire, nous allons utiliser des petits
plombs destinés a la péche. Si vous coupez un tel plomb
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de 7 gr en deux, vous pouvez l'insérer parfaitement entre
detx bancs, en le martelant a bonne forme,

Les plombs sont fixés par collage avec un peu de
6 colle universelle; placez encore quelques figurines,
laissez sécher et c'est prét, Sept grammes, cela ne
parait pas beaucoup, mais c'est suffisant pour assurer
un roulement moins chaotique lors du franchissement
d'aiguillages.

Apres ces petites interventions, notre modéle ne
paraitra non seulement plus joli, mais il roulera
bien mieusx

pirain|Vliniature
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8 9 Pour terminer, encore un truc pour trans-
& porter votre rame de GCf vers le club, fors
d'une soirée ‘circulations’. 5i vous replacez ces modeles
a chaque fois dans leur emballage, les marchepieds
vont rapidement en souffrir. Nous utilisons une simple
caisse en bois, garni d’'un rembourrage qui épargne les
marchepieds. Entre les rangées de voitures se trouve
une planchette avec de la mousse gui n'arrive pas
Jusqu'en bas, de facon a ce que les marchepieds restent
libres: simple, mais efficace! *
e

Texte et photos: Jan Nickmans m
S



Ces facades qui marquent parfois la.fin d'une ¢
ou racontent des histoires viendront peut étre Pparado-
xalement stimuler notre imagination. Zi A




Un certain regard

ORSQUE J'Al PHOTOGRAPHIE IL Y A UNE
QUINZAINE D'ANNEES MA PREMIERE FA-
GADE EN FIN DE VIE, JE N'IMAGINAIS PAS
QU'UNE OBSESSION GRANDISSANTE SUR CE SUJET

M'ACCOMPAGNERAIT DORENAVANT. RETROS-
PECTIVEMENT, ON PEUT MEME DIRE QUE J'ETAIS
LOIN D'IMAGINER LA REALISATION DE TRAVAUX
EN MINIATURE CENTRES EXCLUSIVEMENT SUR LES
‘DELABREMENTS’ URBAINS. AU FIL DU TEMPS ET
AU FUR ET A MESURE DES PRISES DE VUES, CE
SUJET PARTICULIER S'EST FINALEMENT IMPOSE DE
LUI-MEME. LEZARDES, OUVERTURES MUREES, AL-
TERATIONS DES COULEURS, ENSEIGNES EFFACEES,
PORTES DECATIES, ROUILLE SUINTANTE SONT AU-
TANT DE PIECES D'UN PUZZLE CONSTITUANT LES
'RELIQUES’ — DE MOINS EN MOINS NOMBREUSES
— DU PAYSAGE URBAIN.

Adepte du travail sur de trés petites surfaces,
je suis allé encore plus loin dans la démarche
en demarrant une série de ‘'vignettes' sur ce
theme, me libérant aussi des contraintes quant
a |'echelle a choisir pour certaines évocations.
Certaines se rapprocheraient du 1/87, d'autres
du 1/40, voire plus grand encore...

De simples facades ‘encadrées’
Afin de focaliser I'attention sur ce sujet
précis et ne pas le diluer, j'ai délibéreé-
ment choisi de présenter les murs ‘a plat’
ou sur une trés faible profondeur, quasi-
ment comme si il s'agissait d'une photo...
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en volume. Celles-ci sont au final présen-
tées comme ‘encadrées’, mises en place

sur/dans un habillage en carton-plume
et passe-partout noir faisant ressortir le
sujet. Au départ, je n'envisageais pas du
tout de partir sur une véritable série ‘struc-
turée’, mais au fil du temps et des trou-
vailles, il me vint une multitude d'idées et
d'évocations dont certaines sont d'ores et
déja concrétisées en volumes et en cours
de patine. Etant fort occupé avec les dif-
férents travaux que vous découvrez régu-
lierement dans TMM, celles-ci progressent
trés lentement... a I'occasion et je n'hésite

pas parfois a reprendre certains murs qui
semblent préts!

L'avantage de travailler sur une surface
extrémement réduite de quelques centi-
métres carrés est que |'on peut y consa-
crer une attention terriblement accrue,
et les phases de patine parfois tres lon-
gues sont plus aisément digérables. Cela
peut étre par ailleurs le moyen de répartir
agréablement le travail en passant d’'un
projet a un autre sans se lasser (ce qui est
devenu d'ailleurs une regle pour toutes
mes saynétes: extrémement réduites...). p
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P C'est aussi se faire plaisir en engageant un mi-
nimum de frais, tout en ne nécessitant finale-
ment que peu d’espace.

De méme, le/les résultats sont plus rapidement
visibles et cela peut aussi étre une facon de pra-
tiquer des travaux de patine poussés, le sujet
permettant de s'en donner a cceur joie! Cela
ne veut pas dire qu‘en amont, lors de |'élabora-
tion, il faille partir sans un véritable plan ; biea
au contraire. Le moindre détail doit étre étudie,
chaque effet & apporter dosé, pour qu'au fi-
nal, un équilibre et une impression de naturel
se dégage. A I'image de ce que font Chuck
Doan ou plus pres de chez nous Marcel Ackle,
je pars systématiguement d'un dessin au crayon
pour délimiter les contours des murs, avant de
les rapporter sur une feuille de papier millime-

tré, pour étre le plus précis dans les découpes. p
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0 Je ne me concentre pas

uniquement sur des périodes
récentes pour évoquer ce sujet. Ici, je me
suis retourné vers une période sombre
de I'histoire avec ce volet aux planches
clouées, évoquant une batisse abandon-
née durant les années de 'occupation
allemande en France.

O La vignette quasiment achevée

et en main sera finalement
présentée sur un chevalet, lors des
expositions.

0 Ce genre de facade de batisse
abandonnée est un exemple

parfait dont on pourrait s'inspirer pour
une imitation en miniature. C'est exacte-
ment ce que je ne fais jamais en gardant
une latitude maximale: s'inspirer (dans

la forme, certains détails), mais pas de
reproduction exacte!

O La traduction de la vue précédente pourrait

étre cette transposition vraiment trés éloignee,
mélange avec plusieurs autres cas du méme type pour
obtenir ce résultat fabriqué en mousse de carton-plume
et enduit a l'eau. .. rien de bien complique, en apparence,
simplement

O Focus sur la facade une fois achevée et mise en
place sur sa plaque. Celle-ci ira rejoindre ultérieu-
rement un encadrement en bois et sous-verre.
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%’ /O Les photos a hauteur d*homme ou en
contre-plongée systématiquement en ex-
térieur permettent de mettre naturellerment en lumiére les

détails, comme si on se trouvait dans une rue. C'est cette
approche du travail 'fini’ que j'ai depuis de nombreuses

anneées et qui revéle justement le travail.
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O Encore une autre bicogue
disparue depuis — mais qui m'a interpellée
pour en faire une simulation.

O L& encore, pas de reproduction stricto-

sensu, mais plutdt reprendre les éléments
caractéristiques et marquants, notamment les deux
ouvertures béantes noires apportant un trés fort
contraste

1 Quelques dizaines d'heures plus tard : la
facade, une fois terminée. On est bien loin de
'exemple réel, mais en méme temps si proche

/ 1 Vue de détails sur la fagade, traitée
1 7 avec la technique du peeling a
'essence minérale et adhésif pour écailler toutes les
parties de la structure: bois et platre..

Tran Miniature Macazine ® Juin 2013



R TrAIiniAtire

P RAT IO LU E

1 C'est a ce moment que je rapporte les details et méme
les dessins des fissures éventuelles... pour laisser mi-
joter quelques jours, voire quelques semaines avant
de reprendre le travail pour |'élaboration propre. Entre
deux, il peut m'arriver de modifier certaines choses en
faisant de nouvelles découvertes ou en visionnant cer-
tains documents: ce n'est pas si rare ! Remet cent fois
sur |'ouvrage... Attention aussi, car le mieux est I'ennemi
du bien et parfois il suffit de peu! Mais tréve de considé-
rations philosophiques et place a I'image, pour ce petit
tour d’horizon. I

7 3 / 1 Les batiments traités ne se cantonnent pas uni-
quement aux batisses d'habitations et aux vieux
commerces: les batiments utilitaires comme les entrepots, remises,
ateliers et garages sont autant de source d'inspiration. Ici, je me
suis intéressé & une facade d'entrepdt abandonneé longeant une
rue et présentant de nombreux effets de vieillissernent prononces

7 En partant de différentes constatations sur le modéle 1/1,

J'en ai extrapolé une ébauche sur papier, puis un dessin
pour sortir une simple fagade évoguant une activité disparue,
ayant cours derriere ces murs. Le travail est deja bien avance a ce
stade, mais il reste encore quelgues heures de patine avant que le
but ne soit atteint.

Cette autre facade de petit atelier ou de remise avec son
1 mur de bric et de broc reflete un aspect de batiment en
fin de vie. Remarquez les différents types de briques, les murages,
le stuc en défiquescence, avec ses anciennes inscriptions, etc.
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Je n‘ai pas pu passer au travers en m'en inspirer
1 pour constituer une partie de batiment aban-
donnée faisant partie d'une vignette au 1/80. Comme
A fDE BURNAY fes autres facades, celle-ci m'a demandé plusieurs
o) dessins et surtout pas mal de temps, notamment pour
la patine, ici plus particuliererent avec les fluides AK
Interactive.

Meuies - Disques

7 Autre cas intéressant de ‘délabrement” avec
cette fagade agonisante équipée de ‘panse-
ments’". Farfois, la réalité dépasse la fiction...

7 9 ..mais cela est un bonheur pour s'en inspirer
a juste titre et donner tout son cachet a cette
masure délabrée

2 Pour tout dire, il n'est pas guestion parfois

de partir trop loin pour conférer un aspect
de dégradation avanceée a un batiment, ou du moins
lui faire revétir un habit de vétusté prononcée, voire
d'abandon. Preuve en est avec ce travail de variations
et d'écailles apporté sur un portail en bois fermant un
porche d'immeuble. ..

¢ *
Texte & photos: oM«
Emmanuel Nouaillier ¢
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Ces réseaux qui ne sortent jamais. ..

- 4 / T gt

en Autriche

ANS CE NUMERO, NOUS RENDONS VISITE A PAUL PEETERS DE INGELMUNSTER. SON RESEAU A VOIE

eTROITE EN HOE D’INSPIRATION AUTRICHIENNE A DEJA VOYAGE DE NOMBREUSES FOIS, MAIS N'A

JAMAIS ETE MONTRE LORS D'UNE EXPOSITION. DONC, VOICI ENCORE UN RESEAU QUI N'A JAMAIS
VRAIMENT QUITTE SA DEMEURE. PAuL PEETERS RACONTE SON HISTOIRE.
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Vue d’ensemble du site de la gare de
Wienerbruck-Josefsberg.

Comment cela a commence...
Vers le milieu des années ‘90, j'ai com-
mencé a construire un réseau miniature
a I'échelle HOe. J'étais fan de I'échelle N
depuis 1979, mais je voulais essayer autre
-hose et quand & la fin des années
Roco a sorti un tout nouveau programme
ayant pour théme la ligne de la Mariazeller
(en Autriche), j'ai enfin eu une raison pour

(
commencer cette aventure. En dehors du
matériel roulant, cette margue a également
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Au dessus : L'image de I'arriére-plan a été prise lors d‘une visite de la Mariazeller.

Le chalet en bois au premier plan termine le réseau.

En bas : Saluons le conducteur...

sorti un programme complet en HOe: cou-
pons de voies, aiguillag

Le fait que je n'ai jamais eu suffisamment
de place pour commencer en HO m'a
amené a ¢ ce théme a voie étroite.
L'écartement des rails de la plupart des
lignes a voie étroite en Autriche est de 760
mm. Tout comme mes projets précédents a
schelle N, ce nouveau réseau ne prendr
pas trop de place. Pour divers

ne pas prendre comme
olle. Le point de

mais ag
tion. Il

avec un peu d'ir
svident que la ligne devait étre
. Les locomotives

gina-

ectriques du
99 étaient en effet reprises au pro-

amme de Roco. De plus, quelques voi-
et wagons étaient disponibles. Mais

si d'autres matériels étaient depuis

bien plus longtemps sur le marché (entre
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Apercu du moulin a eau et de la ferme.

autres Lilliput), les qualités de roulement
et la finition de ce fabricant... ne cassaier

pas des briques. En tant que moc »
chevronné, je me suis fait fort d’améliorer
son image et sa motorisation; pendant les

nombreuses années qui ont suivi, j'y suis
arrivé avec un succes. .. relatif.

Pendant ce temps, quelques petits fabri-
cants sortaient aussi des modeéles d'ins-
piration autrichienne. Dans ce contexte,
il faut savoir ceci: comme la ligne de la
Mariazeller existe déja depuis 1911, 16
locomotives électriques sont venue

-62-

ajouter. Elles ont roulé jusqu'au début des
annees soixante dans leur livrée brune
d’origine. Toutes les seize ont été com-
pletement rénovées, tout en gardant le
chassis quasiment a l'identique, mais la
caisse a été renouvelée afin que les loco-
motives paraissent alors plus modernes.
C'est cette version qui a servi de modéle
pour Roco. Différents petits fabricants
sont arrivés plus tard sur le marché, avec
un kit de la premiére version des locomo-

etaient trop chers pour moi et sur base de

photographies et d'un dessin technique,
j'ai décidé de la construire moi-méme.
J'ai donc acheté une 1099 de Roco dont
je n‘ai utilisé que le chassis et le moteur,
pour ma caisse faite ‘maison’. J'ai méme
fabriqué I'ancienne version complexe du
pantographe, en fil d'acier. Ce fut la tache
la plus difficile. Peut-étre que ce modeéle
n'‘est pas tout a fait parfait et présente
de nombreux défauts, mais j'ose quand
méme dire avec certitude que le résultat
est globalement reussi. J'ai également ré-
nové et construit différentes voitures sur
base de photographies et de dess
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Le plan des voies

et la construction
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