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Jaarbeurs Utrecht

19 ans ! Cette année, une toute grande expo sur 23.000 m?!

Le plus grand événement de modélisme ferroviaire en Europe, a Utrecht (NL)
® Plus de 50 réseaux de niveau mondial d'origine néerlandaise et étrangére : e. a. de France, d'Allemagne, de Grande-
Bretagne, de Belgique, d'ltalie et des Pays-Bas ® Démonstrations et ateliers tenus par des modélistes chevronnés ® Plus
d'un km de rayons de vente de nouveau matériel, de seconde main et d'accessoires ® Détaillants connus avec offres
intéressantes ® Des réseaux a assembler pour les enfants ® Tout sur les trains et les réseaux modéles !

EUROSPOOR, C'EST: DU 28 AU 30 OCTOBRE, JAARBEURS D'UTRECHT
Une bourse au top dans un endroit au top ! Le rendez-vous des Joursetheuresd'ouverture
amateurs modélistes ferroviaires des Pays-Bas et des pays avoisi- Vendredi 28 octobre :10.00 18.00
nants. Les Jaarbeurshallen hypermodernes sont parfaitement Samedi 29 octobre :09.30 17.30
équipées et rendront agréable votre visite, méme si vous vous Dimanche 30 octobre  :09.30 17.00

déplacez en chaise roulante.

Droit d'entrée
Un défi pour qui croit avoir tout vu dans le domaine du modélisme Adultes :€14,50
ferroviaire ! A Eurospoor, nous vous exposerons de nombreux Enfants de 2 a 11 ans compris :€ 6,50
réseaux étrangers lauréats, que vous n'aurez encore jamais vus...

Dix caisses ouvrent 30 min. avant I'heure

Une mise en connaissance pour qui est trés intéressé par le d'ouverture, donc pas ou peu de files ; vous

modélisme ferroviaire, mais qui ne s'y est pas encore lancé... pouvez également acheter vos billets par
internet.

Le point de rendez-vous par excellence pour qui est a la recherche -

d'un modéle qui lui manque, a qui manque un wagon en particulier, Lieu

ou qui recherche une photo d'une gare depuis longtemps disparue. Jaarbeurs Utrecht (7 min. a pied de la gare),

Jaarbeursplein 6, 3521 AL Utrecht (NL)
Un rendez-vous a marquer dans votre agenda d'automne...

Téléphone : 0031.(0)299.640354
v \ Fax : 0031.(0)299.646197
A Vol Yo 4 Em”'f‘m O 2011 ’ E-mail ¢ eurospoor@eurospoor.nl
Siteweb www.eurospoor.nl
Infos sur les réseaux participants: Une participation a titre Indiqué par des panneaux routiers au départ
www.eurospoor.ml/highlights.html commercial n'est pas autorisée des routes autour d'Utrecht

A ST

Achetez votre ticket par internet Détails sur www.eurospoor.nl Un calendrier 2012 gratuit et un ﬁuguzlne’




train-miniature@thi

_est une édition de

THINK MEDIA

MAGAZINES

Parait 11 fois par an

REDACTION ET ADMINISTRATION
Keetberglaan 1B - B-9120 Melsele
tél: 0032- (0)3 20 20 170

fax 0032 (0)3 2020 181

WWwW, tralnmirllah.mmagazhe com

Nos b

ureaux sont ouverts du lundi au vendredi
de9ail2etde13aivh

RPM Dendermonde - TVA BE 441.120.267
COMPTE BANCAIRE

KBC 733-0558399-97

REDACTEUR EN CHEF

Dirk Melkebeek

train-miniature@thinkmediamagazines.be

CHEF DE LA REDACTION

Guy Van Meroye
gvanmeroye@thinkmedia.be
CLOTURE DE REDACTION

Luc Dooms
COMITE DE REDACTION
Dirk Melkebeek, Guy Holbrecht,

Luc Dooms, Guy Van Meroye

REDACTION

Gerard Tombroek, Jagues Le Plat, Max Delie,

Michel Van Ussel, Bart Luyten, Tony Cabus, Luc Hofman,
Jean-Luc Hamers, Gerolf Peeters, Arnaud Verlaeken,
Jacques Timmermans, Bertrand Montjobaques,

Matti Thomaes, Emmanuel Nouaillier,
Erwin Stuyvaert, Rik De Bleser Jan Nickmans,

Patrick Dalemans, André Saenen, Jos Geurts,

Frans Hooyl

berghs, Theo Huybrechts, Alain Vandergeten
ADMINISTRATION & ABONNEMENTS
Christel Clerick
abo@trainminiaturemagazine.be

PHOTOS

Dirk Melkebeek,Deadline Pers Compagnie

LICENCES & COPYRIGHTS

Dirk Melkebeek

MISE EN PAGE

Shari Buyle

WEBMASTER & MODERATEUR
Luc Dooms, Tony Cabus, Eric Sainte
PROMOTION ET PUBLICITE
gvanmeroye@thinkmedia.be
IMPRESSION

Geerts Offset ny, Oostakker
DISTRIBUTION

AMP sa, Bruxelles

Tous droits réservés pour tous pays. Aucune partie de ce
magazine (articles, photos, matériel publicitaire) ne peut étre
reproduite, en tout ou en partie, sans autorisation expresse
et écrite de I'éditeur. Les lettres de lecteurs sont publiées

sous la responsabilité exclusive de leur auteur.

Les text
bienvenus,

es et photos envoyés par les lecteurs sont les
la rédaction se réservant néanmoins le droit

de publication. Les photos seront retournées sur demande

expresse de |’

expéditeur. Toute photo non demandée ne
pourra étre réclameée ultérieurement.

Les frais de port sont & charge du destinataire.

Copyright: Meta Media sa, sauf mention contraire

EDITEUR RESPONSABLE
Dirk Melkebeek, adresse de la rédaction

COMMENT S’ABONNER?
Pour la Belgique: versez 69,95€ (pour un an)

ou 133€ (pour 2 ans) sur le compte 733-0558399-97

au nom de Meta Media nv avec la mention: "Abo TMM'.
Pour la France et le reste de I'UE: versez 85€ (pour un an)
ou 164€ (pour 2ans) sur le compte IBAN BES4733055839997

BIC KREDBEBB au nom de Meta Media nv
avec la mention: 'Abo TMM'.

Pour les autres pays dans le monde: versez 98€ (pour un an)
ou 190€ (pour 2 ans) sur le compte IBAN BE54733055839997

BIC KREDBEBE au nom de MetaMedia nv
avec la mention:'Abo TMM'.
Pour plus d'infos, vous pouvez prendre contact

avec la rédaction du secrétariat a I'adresse e-mail:

administratie@thinkmediamagazines.be

Les d

actions spécial

par vos soins sont utilisées pour

= ]
répondre aux demandes concernant les abonnements, les concours, les

es, et les questions des lecteurs. Ces données sont reprises

dans le fichier d'adresses de Meta Media, afin de vous tenir au courant de

nos activités, Sauf

opposition écrite de votre part, ces données peuvent étre

transmises & des tiers. Vous avez toutefols toujours le droit de consulter, de

modifier ou de supprimer ces données.

P

DATES DE PARUTION
TMM 108: 28/10

Membre de la Fédération
de la Presse Périodigue
belge

Enrrnnlnl.

L’arriére-saison, le
temps des expos. ..

L'arriére-saison est traditionnellement la période par excellence pour organiser une exposi-
tion de modélisme ferroviaire. Et cette annee, il n'en ira pas autrement: au cours du mois
d'octobre, pas moins de trois événements de niveau national sont prévus, respectivement
en Belgique, aux Pays-Bas et en France. Tous trois proposeront un grand nombre de ré-
seaux variés, qui rendront leur visite incontournable: Euromodelbouw a Genk, Eurospoor a
Utrecht et RAMMA a Sedan. Hélas! Euromodelbouw et RAMMA se dérouleront au cours du
méme week-end, et pour beaucoup d'entre-nous, il faudra soit choisir, soit abattre des kilo-
meétres. .. Vous trouverez plein d'infos concernant ces trois expositions de modélisme dans
notre rubrique ‘Truc de bourse’. Outre ces ‘grands’ shows nationaux, de nombreuses autres
expositions (plus petites) seront également organisées, souvent a I'occasion de la journée
‘Portes ouvertes’ d'un club de modélisme: vous en aurez un apercu dans I'agenda figurant
a la fin de ce numeéro. Si tel est votre désir, il y a de quoi étre parti pendant de nombreux
prochains week-ends. . .!

Ceci dit, un déplacement lointain n'est pas toujours une sinécure pour beaucoup de modeé-
listes, & cause des colts a la hausse des carburants. Ces frais peuvent toutefois &tre réduits
en voyageant en groupe: vous économiserez ainsi le carburant et de plus, c'est tellement
plus plaisant que de voyager seul... Envisagez également |'utilisation des transports en com-
mun et en particulier du train: pendant les week-ends, leur utilisation est moins stressante et
en y allant en train, vous serez déja dans I'ambiance. ..

J'entends parfois certains se plaindre concernant le prix d'entrée de tels événements. Le
parking, le droit d’entrée, une boisson: on en arrive vite a 20 euros et vous n'avez encore
rien acheté. .. Cela peut paraitre beaucoup, mais en comparaison avec d'autres événements,
une exposition de modélisme ferroviaire est une attraction a cott raisonnable, presque bon
marché. Un match de football de premiére division colte environ 20 euros (sans compter
le parking, ni la moindre consommation) et aprés 90 minutes, c'est déja fini, parfois sans
que vous n'ayez apercu le moindre ballon... Quelques heures passées au cinéma coltent
presque aussi cher, et ne parlons pas des prix pour assister a I'un ou l'autre concert. Et ici
aussi, vous serez déja dehors au maximum deux heures et demie aprés le début du spec-
tacle... La visite d'une grande exposition de modélisme ferroviaire peut par contre se dérou-
ler pendant toute une aprées-midi; beaucoup d'entre-nous y passent méme toute la journée
et doivent parfois étre mis a la porte, a I'heure de la fermeture! U'heure de plaisir lors de la
visite d'une expo de modélisme revient donc relativement bon marché. ..

Un grand événement de modélisme ferroviaire de ce niveau pourrait par ailleurs difficile-
ment étre meilleur marché, a moins de bénéficier de subsides émanant de I'une ou l'autre
autorité. Les belles salles d'exposition coltent une fortune en frais de location, de tapis et
d'équipement, ces frais pesant lourdement sur le budget des organisateurs. Pour les mo-
délistes participants aussi, les colts de transport ont fortement augmenté au cours de ces
derniéres années, et ceci doit bien évidemment étre répercuté dans I'indemnité que I'organi-
sateur octroie aux participants. Méme les grandes marques regardent désormais a deux fois
avant de faire le déplacement vers |'une ou |'autre bourse ou exposition. ..

Un moyen de limiter les colts d'une visite d’exposition est d'y participer vous-mémes. Il vous
manquera parfois du temps pour découvrir les autres réseaux exposés ou pour rendre visite
aux autres exposants, mais la participation active a une exposition et le contact avec le public
sont si enrichissants. .. Et pour ce faire, il ne faut pas forcément disposer d'un grand réseau,
comme l'ont déja démontré les nombreux participants a notre Concours de minis-réseaux,
qui par apres, ont trouvé la voie pour participer a d'autres expositions a I'étranger: un inci-
tant de plus pour vous persuader de participer a notre 3¢éme Concours de minis-réseaux. . .!

Guy Van Meroye

gL



S TrainViiniature

ANVl NAtire
sataszfirslsicd

Photo: Gerard Tombroek

La magnifique 141 R 420 de la SNCF passe a hauteur
du dépot vapeur de Jacky Noél.
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RESEAU: Un dépdt vapeur francais a Péchelle 0

Inspiré de ses souvenirs de jeunesse et animé d'une passion pour les locomotives a vapeur,
Jacky Noél a construit un réseau modulaire qui représente un dép6t vapeur typique du
Nord de la France. Au début, Jacky réalisa un grand réseau, mais lorsqu'il dut mettre fin
inopinément a ce projet pour cause de déménagement, il passa a la construction modu-
laire. Avec l'arrivée d'un kit a I'échelle 0 de la locomotive francaise 231 E, Jacky décida
alors de passer a cette plus grande échelle. Lorsque sa locomotive fut assemblée, Jacky
construisit alors une partie de dépét, afin de mettre son modele en valeur. Admirez le
magnifique résultat a la page 20.

PRATIQUE: Une rampe de chargement belge a Péchelle HO

Autrefois, pratiquement chaque gare possédait son magasin et sa cour a marchandises.
Celle-ci était invariablement pourvue d'une rampe de chargement destinée en général a
permettre le chargement de matériel roulant sur les wagons. Dans ce cas, le niveau de la
plate-forme était le méme que celui du plancher des wagons. Il existait aussi des rampes
surélevées, moins fréquentes, permettant le déversement de marchandises en vrac dans
des wagons tombereaux. Actuellement, du fait de la disparition des cours a marchandises
dans les gares petites et moyennes, on ne trouve plus de rampes que dans les grandes
gares ol sont concentrées les activités de transbordement rail-route. André Saenen nous
ramene dans le passé et construit pour nous une telle rampe a I'échelle HO, a la page 27.

PRATIOUE: Les régles a suivre pour un plan de voies (1):
du concept au projet

C'est désormais devenu une habitude: un réseau modéle est décrit dans chaque numero
de Train Miniature Magazine'. Sur base de ces reportages, vous pouvez acquérir des idées
pour votre propre réseau. De plus, toutes sortes de solutions sont proposées pour la pose
d‘un réseau modéle. Le ‘planificateur en chef’ Gerard Tombroek nous a rassemblé ici toute
une série de ‘trucs’ et de régles dans ce domaine, a la page 40.

PRATIOUE: ‘La Baraque’ (2°™ partie): Les batiments et la présentation
Dans notre TMM 104, vous avez pu faire connaissance avec |'étonnant réseau modéle ‘La
Baraque' de Hans et Sander Louvet. Suite & son échelle de 1 :64éme mais aussi pour leur
propre plaisir, ces deux larrons ont d construire eux-mémes tous les batiments. Hans vous
explique dans ce 2éme article concernant son réseau comment ces maisonnettes ont vu le
jour, au moyen de trucs pratiques. Il termine son exposé avec la mise en forme du paysage
et par une présentation particuliére de ‘La Baraque’, a la page 50.

TEST: La série 28 Piko en HO

Avec ce modéle pour faible modéle en HO de la série 28 SNCB, Piko va sans doute faire
plaisir & de nombreux modélistes d'inspiration belge. Cette firme a choisi de reproduire la
locomotive 2813 dans sa gamme ‘Expert’ pour budgets serrés, tant en version courant
continu qu'alternatif: nous avons testé cette derniére. La série 28 de Piko n'est toutefois
pas la premiére Traxx reproduite en modéle réduit: fin 2009, ACME/ LS Models avait déja
sorti un modéle en HO de cette série. Dans ce test, nous ne pourrons donc pas faire autre
chose que de comparer a plusieurs reprises ces deux modéles. A voir a la page 72.
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Train a grande vitesse « THALYS PBKA »

Pour le trafic a grande vitesse entre Paris, Bruxelles, Cologne (KdIn) et 37191 Train a grande vitesse. Echelle HO.

Amsterdam (PBKA), les sociétés ferroviaires impliquées SNCF, SNCB, DB et modéle réel : Train & grande vitesse THALYS PBKA de Ia

4 N e P s firme belge Thalys International, Bruxelles, dans la version
NS s'accordérent sur un véhicule commun. Avec leur livrée caractéristique SolvOMTaTE poUT 16 NG, Gties Pl BAARGE Eolbne

rouge bordeaux et gris métal, ces trains a grande vitesse PBKA quadricou-  etAmsterdam. 2 véhicules moteurs (TK1 dgTK2), 1 voiture

d oo intermédiaire (R1) 1re/2nde classes, 1 voiture intermédi-

rant représentent une déclinaison du TGV et sont vendus sous le nom de aire (R8) 2nde classe. Toute nouvelle livrée. Etat de service
actuel 2010.

« THALYS ». Depuis le 14 décembre 1997, ils circulent entre Paris et Bruxel-  modete réduit: Rame de base 4 éléments. Les deux véhi-

les pour rejoindre ensuite Amsterdam ou Cologne cules moteurs (TK1 et TK2) sont motorisés. Avec décodeur
! : numérique mfx et nombreuses fonctions sonores. Position

Une rame est composée de deux éléments moteurs et de huit voitures inter-  centrale de la motorisation régulée haute performance
dans les deux véhicules moteurs. Respectivement 4 es-

médiaires. Les voitures intermédiaires sont reliées entre elles par des bogies  ieux moteurs entrainés via arbre & cardans. Bandages
Jacobs, formant ainsi une unité d’exploitation. Cing des voitures intermédi- ~ ¢dhérence. Eclairage intérieur intégré de série. Fonc-

tions permanente de |'éclairage frontal & trois feux, des

aires (dont une avec bar) sont prévues pour les voyageurs de 2nde classe deux feux rouges de fin de convoi (inversion en fonction
; 2 g du sens de marche et de I'éclairage intérieur en mode
ettrois pour la Tre classe. Le Thalys, d'une longueur de 200 métres, peut d'exploitation conventionnel, sélection possible en mode

numérique. Commutation distincte du troisiéme feu frontal

accueillir 377 voyageurs au total. Les véhicules ont entre temps été soumis possible en mode numérique pour inversion sslon régle-

a une cure de rajeunissement intense comprenant les innovations suivan- mentation frangaise. Eclairage assuré par diodes élec-
) [ i troluminescentes blanc chaud sans entretien (LED). Véhi-
tes : un nouvel aménagement intérieur et un nouveau visa ge rouge ardent cules moteurs et voitures intermédiaires respectivement

reliés par un attelage fixe, avec attelages courts spéciaux

etargent —rappelant certes les anciennes couleurs du Thalys, mais avec de ; giongation variable. Alimentation en courant via e véhi-
nouveaux éléments graphiques.

cule moteur respectivement en téte (en fonction du sens de
marche). Les pantographes ne sont que mécaniquement
fonctionnels (aucune alimentation électrique possible).
Reproduction a I'échelle, le rayon minimal d'inscription en
courbe est donc de 360 mm pour gabarit de libre passage
degagé. Longueur de la rame de base a 4 éléments 101 cm.
La rame de base ref. 37791 peut-étre combinée avec les
coffrets voitures de complément réf. 43421, 43431 et 43441
pour 'obtention d'une unité réaliste 4 10 éléments.

Vous trouverez ce modéle en version pour courant
continu dans la gamme Trix HO sous la réf. 22371.

Mirklin 37791 € 469,95 *

Indications de prix, caractéristiques

eproduction réservé. Sous réserve www,maerklin.cnm

détails, la production en sérig peut dverger des modéles illust
sees de la SNCE TGV ® est propriété de In SNCF. Tout droit d

re indicatif et sans
rve. SNCF et TG

d'obtention da la licence,



Les lettres publiées dans cette rubrique ne refletent
que le point de vue de leur auteur, dont le nom et
I'adresse doivent étre mentionnés. En effet, des let-
tres anonymes ne seront pas publiées. Méme si la
lettre a été envoyée par e-mail, le nom et I'adresse
de l'auteur de |a lettre doivent étre renseignés, Ces
données personnelles peuvent toutefois étre omi-
ses, si les circonstances I'exigent. La rédaction se
voit parfois obligée de faire une sélection dans les
envois, voire de raccourcir la teneur d'une lettre.
Les lettres non publiées ne seront traitées indivi-
duellement que si leur contenu |'exige absolument.

Vos lettres sont a envoyer a |'adresse suivante:
‘Train Miniature Magazine’, Keetberglaan 1B, 9120
Melsele ou par e-mail a I'adresse modelspoor@
thinkmediamagazines.be.

Verviers

Bonjour;

Bravo pour votre revue, superbe, continuez: je ne
peux m'en passer. J'ai recu lors de mon inscription
a un abonnement les 2 premiers exemplaires et j'ai
envie de voir en 'vrai’ le réseau de la gare de Ver-
viers! Est-ce possible, ol et quand? Un grand merci
pour votre réponse!

PS: Pourquoi ne pas faire comme d'autres revues,
un numeéro spécial (hors série, donc supplémen-
taire) pour les vacances d'été? Je sais que cela re-
présente un supplément de travail, mais c'est telle-
ment long, deux mois d'attente que j'ai acheté une
revue... concurrente!.

Henri Triekels (par email)

Merci pour vos mots élogieux, M. Triekels. Concer-
nant ‘Verviers-Central’, nous avons appris de
bonne source qu’aprés avoir été exposé quelques
fois, ce réseau a trouvé une place définitive chez un
particulier : il ne vous sera donc hélas plus possible
d'admirer ce réseau. Quant a des numeéros spé-
ciaux, nous y pensons, mais vu le travail rédaction-
nel supplémentaire et les périodes de vacances de
nos rédacteurs, nous préférons plutét un numeéro a
théme, de temps a autre...

Les voitures M6 de ClassiX

Je ne partage pas vraiment I'enthousiasme de M.
Luc Dooms pour cette production attendue depuis
longtemps. Si la finesse de reproduction a I'échelle
de la voiture réelle ne fait aucun doute, des défauts
de qualité me paraissent peu admissibles pour un
modele proposé au prix de 59,95 euros par voiture.
1. Les marchepieds sont simplement collés sur le
bogie par deux petites tiges qui n'y sont pas encli-
quees. lls se détachent donc a la moindre manipu-
lation. Les recoller n'est pas un exercice facile, et le
probléme se reposera ensuite.

2. Les petites pattes qui devraient guider les tétes
d'attelage en sortie de courbe ne jouent pas

leur réle, bien au contraire (ce qu'a souligné M.
Dooms). Il faudrait donc les sectionner. C'est ce

que recommande un mode d'emploi... que je n'ai
pas trouvé dans I'emballage de la voiture que j'ai
acquise pour test. Cela n'est pas trés sérieux.

3. Les flancs de bogie accrochent le bas de car-
rosserie de la voiture dans les courbes serrées, au
risque de provoquer un déraillement. Au mieux, on
entendra un ‘dlic’ a chaque passage.

Bref, tout se passe comme si I'on avait un peu baclé
les phases finales de la production, histoire d'étre
sur le marché avant le concurrent, LS Models...
J'ai donc renoncé a acqueérir les voitures de cette
margque qui m'auraient permis d'obtenir une rame
complete, et J'attendrai la venue des voitures M6
de LS Models chez mon détaillant!

Henry G. Zoller (1190 Bruxelles)

Cher Monsieur Zoller, mon ‘enthousiasme’ est basé
sur un test poussé, que j'ai réalisé de la maniére la
plus objective possible. Quand c'est correct, nous
nous devons aussi de I'écrire... Il ne faut pas nier
que l'arrivée d'un nouveau fabricant belge est
une bonne chose pour nous, modélistes ferro-
viaires. Le probléme du marchepied qui se détache
a également été cité dans l'article : en manipulant
la voiture, un de ces marchepieds s'est détaché.
Cela pourrait en effet étre amélioré, mais ceci dit,
ce n'est pas un gros probléme, car il est résolu en
quelques secondes. C'est par ailleurs un phéno-
méne connu chez quasi tous les fabricants : aprés
I'achat, il vaut mieux faire le tour des piéces fragiles
(comme les tampons, par ex.) pour les fixer avec
une goutte de colle.

L'élimination des petites pattes sous les bogies
devrait - et devra - en effet se réaliser dés I'usine,
mais ici aussi, cela ne prend que quelques secondes
de “travail’. En ce qui concerne les bogies dans des
courbes serrées, ils ne touchent nulle part le chassis,
mais sont limités intérieurement dans leur débatte-
ment, J'ai recommencé le test et il n'y a aucun pro-

Train Miniature Magazine
Keetberglaan 1b
9120 Melsele

bléme dans des courbes de 35 cm, ce qui est moins
que la norme admise! Ce qui par contre s’entend
dans les courbes, ce sont les petits ressorts du mé-
canisme d‘attelages courts, mais ce n'est pas insup-
portable... Le prix demandé pour un tel modéle est
élevé, mais se situe dans la fourchette demandée
par les autres fabricants. Dans un de nos prochains
numeéros, nous discuterons d'ailleurs de ce sujet
avec quelques fabricants. Enfin, tout comme vous,
la rédaction attend avec impatience la sortie des
modeéles de la concurrence, pour les soumettre a un
test comparatif. (LD)

Le n° spécial ‘Amériques’

Notre numéro spécial présentant cing réseaux
américains ‘made in Benelux' a été diversement
apprécié par nos lecteurs. Sur le forum TMM, tout
le monde n'en était pas partisan... Et vous, qu'en
avez-vous trouve ? Faites-le nous savoir. ..

Voici un extrait des réactions enregistrées sur le
forum  (www.trainminiaturemagazine.be/newfo-
rum).

- Oui, c'est pas mal, ces réseaux américains : C'est
autre chose. .. (Stephen).

- Un tresor d'exemples d'inspiration américaine,
dans ce numéro... De véritables perles de I'art du
modélisme ferroviaire. Ce numéro (grace aussi au
fait que J'adore les chemins de fer américains, mais
aussi les belges!) est a conserver et en fonction du
fait que le tirage augmente, il pourrait bien devenir
un must dans I'avenir. Je ne peux rien faire d'autre
que vous encenser pour ce numéro ! (Marc).

- Bien gu'on y trouve peu de belge, ce numéro est
quand méme susceptible d'éveiller notre inspira-
tion. Ce sont surtout les reportages ‘The Mill' et
‘Nitinat River RR" qui fournissent de la matiére a lire
(Gerolf).

Dreamcollection

— Ouvert du lundi au samedi de 10h30 a 18h00.
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Exclusivité
Un tram Flexity 4000 de la STIB |

OFFRE LIMITEE
73 pes @ 1 moteur: 289€ 2 matricules sittérentes

- a0 pes @ 2 moteurs: 329€ 2 matricules différentes

avec prise digitale, feux avant et arriére
en fonction dus sans de marche
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by Train Technology

Le modéle
+ Modéle exacte en échelle HO (1:87) des voitures a deux étages M6, époque V-VI.
« Haut niveau de détail, inscriptions claires et complétes.

Toit finement détaillé avec toutes les grilles, reproduction fine de I’intérieur.

Inscriptions spécifiques pour chaque voiture, logos et pictogrammes inclus.

Toutes les versions disponibles dans la premiére production.

Voiture pilote avec inversion de feux (blanc chaud/rouge).

.

Toutes les voitures prévues pour éclairage intérieur et feux de fin de convoi.

Voiture pilote avec fiche pour décodeur a 8 poles selon NEM 652.

Toutes les versions de la voitures pilote avec imitation de |'attelage
automatique, a remplacer selon choix par un attelage fonctionnel.

Panneaux de destination réalistement imprimés pour la destination de votre
choix, des destinations personnelles sont disponibles sur commande.

Set avantageux de 5 voitures pour un train complet minimal: aucun puzzle de
références, pas de voitures en surplus pour composer un train complet.

Sets d’extension de 2 voitures et une voiture seule, pour allonger vos trains.

« Nombres assez grands, pas de tirages Limités qui sont déja tous vendus. g goasisnis PO Ere PON e T Oy e e
« Versions 3-rail disponibles pour chaque voiture, avec décoder dans la pilote. e Bx We B e & 6 B0 e B
i Set van 5 rijtuigen “Brussel Zuid" Set van 5 rijtuigen “Antwerpen-Centraal”

6001 ) 6101 ca  cet de 5 voitures “Brussel Zuid” 6006 cc) 6106ch ot e 5 voitures “Antwerpen-Centraal”

Set van 5 rijtuigen “Bruxelles Midi" Set van 5 rijtuigen “Luxembourg” (geen Bx)
6002 6102 Set de 5 voitures “Bruxelles Midi” 6007 6107 Set de 5 voitures “Luxembourg” (sans Bx)

Set van 5 rijtuigen “Charleroi Sud” Uitbreidingsset van 2 rijtuigen Mé B en ABD
6003 6103 Set de 5 voitures “Charleroi Sud” 6021 6121 Set complémentaire de 2 voitures M6 B et ABD

Set van 5 rijtuigen “Blankenberge” Uitbreidingsset van 2 rijtuigen M6 B en A’
6004 6104 Set de 5 voitures “Blankenberge” 6022 6122 Set complémentaire de 2 voitures M6 B et A’
6005 6105 Set van 5 rijtuigen “Tongeren 6031 6131 Uitbreidingsrijtuig M6 B

Set de 5 voitures “Tongeren” Voiture complémentaire Mé B

ESU

L NEU
‘ Hobby Trade - ADE

LokPilot V4.0 DCC (21MTC und NEM652) LH-Modellbautechnik

MKB-modelle

LokPilot micro VA0 B o= Schienenreiniger

j ER-decor
- Loconet adaptateur: L.Net pour votre ECoS
LokSound V4.0

PowerPack pour LokPilot & LokSound
Adaptateur PluX > NEM-652

: Train Service Danckaert




NOUVEAUTES

La série 57 SNCB a I’échelle N

ClassiX sort actuellement un modeéle de la série 57
de la SNCB a |'échelle N. Cette version est iden-
tique a celle qui est dernierement sortie en HO. Le
modele de la G2000 BB de Mehano a été utilisé
comme modéle de base. Comme c'est le cas pour
le modele en HO, le peinturage et le tamponnage

sont d'une qualité exceptionnelle. Ce modéle est
fourni dans la livrée bleue ou verte, qui dépend
du matricule de la loco. Ces locos immatriculées
5701 & 5705 sont produites en un nombre limité
d'exemplaires et sont uniquement disponibles au-
prés d'un nombre limité de détaillants. (GVM)
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Un ‘Res’ SNCB a I'échelle N

La sortie de ces deux wagons plats du type ‘Res'
de Fleischmann va faire le bonheur des amateurs
belges de |'échelle N. Ces wagons sont par ailleurs
pourvus d'un chargement de ballast (réf. 828805
et 828806). Les exemplaires grandeur nature de
ces wagons sont utilisés pour permettre les tra-

vaux d'entretien de voie. La plupart du temps, ils
se retrouvent dans la composition de trains spé-
ciaux. La livrée verte est actuellement encore en
service. La livrée grise est en revanche d'épogue
V. Il est possible de rabattre les ranchers, comme
C'est le cas pour 'exemplaire réel. (GVM)

Un ‘GIms’ et un ‘Gkkims’

B-Models vient juste de sortir un nouveau modéle
du wagon fermé a deux essieux du type 'Glms’
(qui deviendra plus tard ‘Gkklms’). La paroi de ces
wagons est lisse et des nervures horizontales sont
présentes sur les portes, ainsi que sur les des deux
faces d'about. Il s'agit du développement d'un tout
nouveau produit pour lequel nous n'avons recu
qu’une seule photo. Ces wagons ont été mis en ser-
vice en période Ill; ils portaient a I'origine la dénomi-
nation de type ‘Gims’. Cette dénomination de type
a été modifiée dans les années "70 et est devenue
‘Gkkims'. Ces wagons ont ensuite été progressive-
ment mis hors service vers la fin des années '80/ dé-
but des années ‘90. lls sont actuellement encore uti-
lisés a certains endroits, ou ils font office de local de
service ou d'atelier pour le personnel de voie. (GVM)

Un ‘Rils’
Ce wagon du type 'Rils'" dont 99 exemplaires
sont actuellement en service dans cette livrée
chez SNCB-Logistics (ex B-Cargo) est égale-
ment une nouveauté chez B-Models. Ces wa-
gons 'Rils’ sont utilisés pour assurer le transport
de marchandises nécessitant une protection
particuliére. Pour fabriquer ce modéle, B-Mo-
dels s'est basé sur le chassis du wagon existant
du type 'Res’. Ce wagon 'Res’ est une nouveau-
té déja sortie cette année. Outre différentes va-
riantes belges de teinte et matricule, la version
SNCF devrait aussi étre proposee. |l s'agit de la
variante actuellement en service aupres de dif-
férentes firmes en France. (GVM)
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Une loco a 'vébeuf du type 25 SNC

Lorsque ce numéro paraitra, Roco devrait avoir
sorti une version belge de la locomotive a va-
peur du type 25, portant le matricule 25.002.
Deux cents locomotives BR 50 UK ont été cons-
truites en Belgique sur ordre de I'occupant al-
lemand. Les derniers 14 exemplaires de cette
serie ont ensuite été cédés a la Belgique apres
la Seconde Guerre mondiale. Voici la 25.002
construite par la firme Anglo Franco Belge.
Le modele sans decodeur est proposé au prix

indicatif de 334 euros (réf. 62252). A ce prix,
vous pouvez étre certain que ce modéle foncti-
onne parfaitement. Cette loco a été fabriquée
sur base de la variante allemande de la BR 50.
Elle est encore pourvue des fanaux allemands
d’origine, mais ne comporte cependant pas de
pare-fumée. Cette locomotive unique est par
ailleurs identique a la variante allemande, a
quelgues petits détails prés. (GVM)
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PRIX FANTASTIQUES, BEAUCOUP DE PROMOS POUR ROCO, MARKLIN, TRIX,
FLEISCHMANN PRIX DE SOUSCRIPTION, SANS ACOMPTE

-Iﬂ-

avec certificat numéroté ... / 150 exemplaires

Modele exclusif en collaboration avec LS Models, commandez maintenant
Série exclusive de 150 exemplaires SNCB HLE 1181

i,

- 92007 ...
marchandises + voyageurs (2843)..DC

- 92007 S ...

- 92507 ....
- 92507 S ... AC Digital + SOUND

«+» / 150 exemplaires

2 II

ld“'- e

2843
® s @

. argent/vert/blanc,

DC + SOUND
. AC digital

COMMANDEZ A TEMPS POUR NE PAS RATER CETTE LOCOMOTIVE EXCLUSIVE

* 92005 ... rouge/jaune, Magelan logo,
airco, Schaerbeek (1181) ..DC
* 92005S ..

* 925058 ...

. DC + SOUND
...AC digital
AC Digital + SOUND

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann,
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models,
Marklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens,

Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics

Heures d'ouverture:
Lu & ma: fermé
Me & je &ve: 14ha 18h
Samedi: 10ha12.30h - 14hah
Dimanche: 10h & 12h
ou sur rendez-vous

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas * Tel.:

03 755 02 52 » info@modeltrein-paradise.be « WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM

Retrouvez nos promotions sur pierredominique.com

Tél les jours de salon : +33 6. 22. 40. 59. 01

WWW. nierrednmlnllllle com

= Le seul site de France avec 18 000 produits
Hiustrés @ 99% en stock
« Le seul stand sur chague expesition ou bourse
de 30 & 40 métres linéaires
« 17 ans d'existence

Regiements accepiés : Cartes bancaires Visa,
Mastercard/Eurocard Virement bancaire IBAN

PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS
DE COMMANDE

3 commandes Internet = 5% du total

es commandes précédentes deduit
automatiguement sur 1a 4°, y compris

sur nos promotions exclusives 1!

ROV sur notre site pour le mode

tle fonctionnement de cette nouvelle offre.

HAUT DE GAMME

FULGUREX
les derniéres 030 TU HO
nous consulter

REE MODELES

(Dispo fin septembre)

Réf WB0S7 2 wag citerne Caltex 62€
Ref WB098 2 wag citerne Essa 62€
Réf WB099 Wag citerne Socaling 34€
Ref WB100 Wag citeme Desmarais
Azur 4€

Ret WB106 2 wag citeme Ermewa 60€
Rét WB107 Wag citeme Total

Algeco 32€

Ref WB108 Wag cit | Pujas & Cie 32€
Ref WB123 2 piat OCEM 29 MIDI 47€
Ref WB124 plat OCEM 29 PLM 25€
Ref WB125 ldem 25€

Ref WB126 ldem + 2 cadres Bailly 36€
Ret WB127 ldem + 2 cadres gris 366
Ref WB128 loem + 2 cont.

Citernes L Charles 36€

Ref WB129 Idem + 3 cont Simotra 40€
Ref WB130 Idem 25€

Ref WB131 Idem + 3 conl cit BP 40€
Ret WB132 Idem + 2 cont

JOUEF wouveaures msP0
Ret HJ2175 locotender BT
S ..
Ref HJBOS7 plat Remms

SNCF 28€

Ref HJB058 Idem Uas 539 28€

Ref HJ4050 Fourgon chaudiere

ep IV SNCF 39€

Réf HJ2040 141 R 840 noire
fugl 2996 269€

ELEGTROTREN VOITURES HO
Ref 8015 Tremie - w ! SPARK i
o | e g
Ref 5485 dem Transfesa EESerwce U152 AN e
RENFE 4€ b g
: Ref 875127 Commer -
Ref 5886 Wag citerne -
E Ecunie Ecosse 1959 43€
CEPSA RENFE 34€ 4
Ref 87529 Audi RS5 23€
Ref 5486 Wag. citerne Cementos .
Portand SARENFE 34€ iy sy
) Cygnet 23€

Ref 62665 Locotracteur *‘
Ee 43 SBB 1656 1336

Ref 45748 Voit Coral 112

SNCF 586 396

Ref 63128 Coframe TEE ARBALETE
SBB 3696 2056

Ref 64018 Caf 3 voi Cora

Mozart SNCF 145¢ 1206

Ref 6401801 Voit Corai Mozart

el 486 448

Ref 6401802 Idem 2°c 486 44€
el 6401803 Idem 2° 486 44€
Ref 43081 Autorail X2800 Toulouse

ctemesM-Dion 366 """ 1 ENIGBZ%SOM 295€ 2336
RefWB133Idem+ - ﬁl e Wiag plat SNCE +
e 2engins millt, 34 266

Brise glace Sioux 40€ R 3786 BB90C3 SNCF 2796 2096
Raf WB134 ldem + essieux 45€ HEI 45501 F WCT6 i
Ref WB135 Idem + essieux 366 NG S8
Ref WB136 Idem + essieux 40€ Ref 45591.2 [dem 55€ 396 ’
MAKETTE wouveauris gﬂ%gﬁgﬁ&f 199€130€
Ref 4757 Cof. 3 Coke SOGEWAG 70€ [ 22 ocae
Réf 4785 Idem Providence Usinor $BB 2536 1796
Sitram SNCF 79€ Ref 66537 D%He Wag porte autos
Ref 4794 Idem Stemi Sotasid STVASNCF 466 326
Sitram 798 Ref 66538 ldem 46€ 32€

Ref 66541 Idem 45€ 32€

Ref 4761 Caf 6 Tremies Arbel 119€

GRANDE PROMO D’AUTOMNE ROCO

Ref 62462 Elect. Serie 20
SNCB 175€ 129€

Ret 62893 Diesel Serie 60
SNCB +73€ 1206

Ref 62895 Idem 73¢ 1296
Ret 66022 Cof 2 wag silos
SNCB 456 356

Ret 64044 Cof. 3ot -
RENFE 1736 129€
Rel 67498 485 0038 ‘DIE ALPING-

TEN/GLIALPINISTI" BLS 195€ 133€
Ret 62576 Cof 2 loco £ 645 FS 3896

Ref 62585 Ae 6/ SBB 185€ 120€
Ref 62690 Re 420 Swiss

Express 215€ 133€

Ref 62609 BB 9201
Capitole 199€ 179

Ref 62328 BR PIL 2/2 "cage de vemre”

KBaySts B 145€ 1206

Ref 62880 BB 163928 en
voyage SNCF 19€ 104€

Ref 63442 D 319 RENFE 169¢€ 95€
Ret 64048 Cof 3 voit KBay.

Sis B 83€ 69

Ref 64052 Cof 3 voit. DB 75€ 55€
Ref 66067 2 wag tomb FS 36€

Ret 45608 Voit Iits TEN
SNCF 52€ 42€

Ref 875043 Aston Martin V8 Vantage
23€

IPROMO 18€ au lieu de 23€ piéce
Ref 875002 Pescarolo CB0 LM 2006

et 75033 Lous Super 7 setes |
tRef 875036 Lancia Stratos rouge
iRef 875085 Peugeot 908 HDI N7
LM 2008

e! E?Sﬂ% Tytek N°41 LM 2008
Ret 875010 Porsche 935 LM 1978

1Réf 41903 Citroén ube H Café HY
5506
IRéf 48469 Piaggo Ape 50 12 ?5€

iNombreux modeles nous ¢

1098_0124 TMM_ModeltreinParadise
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Le set de trans-
formation ‘Hannibal’

La loco ‘Hannibal' est une locomotive industrielle
allemande typique. Elle a été fabriguée jusque
dans la premiére moitié des années ‘50 pour servir
dans I'industrie lourde (exploitations miniéres et
aciéries). L'une de ces locos s'est aussi retrouvee
dans le parc de la DR (réf. 99 601). En France, ces
machines étaient construites sous licence par la so-
ciété SACM. Un exemplaire de cette série devrait
encore se trouver en Belgique. Ce kit de transfor-
mation Makette se compose d'une caisse en ré-
sine (peinte en noir de série) adaptée au chassis de
la BR 89 Fleischmann ou de la BR80 Marklin/Trix.
Cette caisse est complétée de piéces détachées et
d'accessoires en métal blanc et en laiton gravé. Ce
kit de transformation convient aussi aux modé-
listes moins expérimentés. Sen prix indicatif s'éléve
a 80 euros. (GVM)

Un autorail Esslinger

Outre la fabrication de modéles d'automobiles,
Brekina manifeste un intérét prudent pour le mar-
ché du matériel roulant. Aprés la sortie du bus sur
rails MAN & deux essieux, ¢'est maintenant le tour
d'un modele en HO de l'autorail ‘Esslinger’. Cet
autorail sur bogies a été fabriqué au début des
années ‘50 par la société Machinefabrik Esslingen.
Ces engins ont été mis en service par des com-
pagnies privées ferroviaires de la République Fe-
dérale allemande. Ce modéle en livrée ‘rouge vin'
de la compagnie Stidwestdeutschen-Verkehrs AG
constitue le premier modéle d'une série, a priori
longue. Un certain nombre de ces autorails sont
actuellement encore en service aupreés de diverses
associations musée. (GVM)

octoere 2011
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Un ‘Shimmns’ de la DBAG

Ce nouveau set de trois wagons ‘Shimmns’
identiques recouverts d'une bdche agrémen-
tée de I'inscription ‘DB Schenker' d'époque VI
vient compléter I'offre existante chez Marklin
de ses wagons destinés au transport de coils.
Il s'agit d'une production unique. Ces wagons

de la Deutsche Bahn AG (DB AG) sont prin-
cipalement mis en service aux Pays-Bas. Il est
néanmoins aussi possible de les apercevoir
dans notre pays. Chacun des wagons porte un
matricule distinct. (GVM)

Un ‘Renss’ CFL Cargo

Roco a derniérement sorti deux wagons plats ap-
partenant a CFL Cargo. Ces exemplaires provien-
nent tous deux d'un parc considérable de wagons
plats montés sur bogies. lls sont principalement
mis en service pour assurer le transport de produits
en acier. Ces modéles sont d'époque VAV, Le ‘Rs’
en livrée brune (réf. 66934) est pratiquement iden-
tique & la variante belge, qui est sortie précédem-
ment. Le chassis est cependant pourvu d'autres
longerons, ainsi que de tampons arrondis. Des
palplanches fournies dans deux emballages font
office de chargement. Ceux-ci ont été reproduits
de maniére trés réaliste. L'autre wagon est du type
‘Renss' (réf. 66760). Il arbore une livrée bleu foncé
et est pourvu de volants de frein & main rouges fi-
délerent reproduits. Ces modeles se caractérisent
tous deux par une longueur de 229 millimétres
(ce qui correspond aux 19,9 métres de long de
I'exemplaire réel), ainsi que par une longueur de
chargement utile de 213 millimetres. Il vous ap-
partient d'effectuer le montage des ranchers, ainsi
que des volants des freins & main sur les deux wa-
gons. (LD)

Une loco a vapeur Sentinel
‘Y3' a chaudiére verticale

Bien que ce modeéle de cette locomotive a va-
peur trés originale soit a I'echelle 00 (1/76), vous
pouvez, étant donné ses trés petites dimensions,
I'utiliser comme loco industrielle sur un réseau mo-
déle en HO. Cette loco & vapeur Sentinel pourvue
d'une chaudiére verticale et d'un entrainement par
chaine, date des annees '20. Elle est restée en ser-
vice aupres de différentes sociétés ferroviaires bri-
tanniques jusqu'‘a I'arrivée de la traction Diesel. Le
dernier exemplaire a été mis hors service en 1964.
Le magazine de modeélisme ferroviaire britannique
Model Rail a décidé de faire fabriquer ce modéle
en 00 ; il s'est associé pour ce faire a Dapol. Ce
modele a été pourvu d'une prise DCC, ainsi que
d'un boitier normalisé pour coupleur d'attelage.
Vous pouvez commander ce modele via le site
web www.modelrailoffers.co.uk. Son prix s'éleve
a 75 £, y compris les frais d'expédition. (GVM)
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TREINSHOP OLAERTS

a vapeur type 53 en

bientoét disponible

1. Livrée brune 1904-1934 Prix a partir de € 329 (DC) et € 349 (AC)  "Vodéle nidéfinitf, ni contractuel
2. Livrée verte 1934-1955 avec filets jaunes

3. Livrée verte 1955-1966 sans filets jaunes
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Un wagon-citerne

Nous avons trouvé chez REE un wagon-citerne &
deux essieux agrémenté de |'inscription Delhaize :
il s'agit d'un nouveau projet. Ces wagons freinés
pourvus d'une citerne lestée sont utilisés en France
par la société SGTL qui effectue des transports de
produits d'alimentation liquides (comme le vin)
pour le compte Delhaize. Des nombreuses autres
variantes de teintes et de matricules de ce méme
wagon sont également proposées (réf. WB-112).
(GVM)

Cette locomotive suisse BLS Ce 4/4 est un modéle
exclusif en HO d'époque IV. Il a été réalisé par la
marque Rivarossi. Cette loco qui porte le matri-
cule 311 est constituée d'une caisse en métal,
complétée de détails en laiton et en plastique (réf.

RlrainjViniature

HR2136). Tous les essieux sont entrainés par un
puissant moteur a cing pdles et volant d'inertie.
Cette loco a été pourvue d'une interface a 21
poles, pour décodeur. (GVM)

L’EuroNight ‘Palatine’

Nous avons recu un set de trois voitures-cou-
chettes du train EuroNight ‘Palatine’ qui circule
entre Rome et Paris-Bercy. Il porte la livrée de la
société Artesia. Ce modéle est produit par la firme
italienne ACME. Ce set se compose d'une voiture-
couchettes du type X' et deux voitures-lits du type
MU d'époque V. Lintérieur soigné comporte des
couchettes rabattables, pouvant étre remplacés
par des places assises. (GVM)

Des ‘Sgmmns’
de la DBAG

Afin d'apporter un peu de changement sur votre
réseau modele, vous pouvez opter pour ce set de
Rivarossi constitué de deux wagons ‘Sgmmns 738"
(ex-Rmms 663) de la DBAG, d'épogue V. Le char-
gement se compose de deux conteneurs de 40
pieds en plastique de Maersk et DHL. Ces wagons
sont principalement constitués de métal. lls ont
été soigneusement peints. Une attention particu-
ligre a été consacrée aux petits détails. Les finitions
du chassis sont également trés réussies. (GVM)

La BB 47500 de la SNCF

Depuis quelques années, la société italienne
OsKar fait fabriquer ses produits en Chine.
C'est également le cas de cette nouvelle loco
Diesel francaise de la série 475000, qui vient
en réalité juste de sortir d'usine. Trois variantes
différentes ont été fabriquées, a savoir une
version francaise, franco-allemande et euro-
péenne. Toutes ces variantes sont identiques a
quelques détails prés. La réalisation de ce mo-
deéle de la BB 475000 est un projet commun

de Os.Kar et de la marque belge Rocky Rail. Ce
modele en plastique comporte un chassis en
métal et a été équipé d'un puissant moteur a
cing péles et double volant d'inertie. Quelques
piéces détachées ont été gravées. Les bogies
bien deétaillés ont été pourvus de ressorts en
métal. La loco est en outre équipée de tampons
en métal et a ressorts ainsi que d'authentiques
chasse-obstacles. (GVM)

-
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Albert Rademacher
Silhouette Modellbahnzubehar
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Eclairage de Brelec
8 & 9 octobre 2011, Euromodelbouw Genk

Eclairage intérieur
e conducteur de courant & LedBar
L'échelle N, TT en HO

Feu fin de convoi
Lancement du kit HLD77-78
Lancement du nouveau systeme

Info: www.brelec.eu of info@brelec.eu

Basiliekstraat 66,1500 Hal
Tél:02/356 04 03
Fax:02/361 24 10

Heures d’ouverture: 9h30 a 18h
Fermé les dimanches et lundis

VOUS ETES LE MAGHINISTE!!

“WIBO RAIL VIDEO” est de retour ...

Le spécialiste des “voyages en cabine de conduite”
sur les grandes lignes belges et européennes.

Distributeur de dvd et livres documentaires européens et mondiaux
pour les amis du train.
Spécialité: La SUISSE: CFF - RhB - BLS - MOB - MGB - ...
Visitez notre site Web: www.wiborail.eu

0128_TMM_Wiborail
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Traxx Diesel ITL

888

ETEAIniniature

Marklin propose une version Diesel de la locomo-
tive Traxx de la série 285 de Bombardier. Il s'agit
d’une série unique qui revient a moins de cent eu-
ros. Cet exemplaire appartient a CB Rail et est loué
a la société [TL Eisenbahngesellschaft de Dresde.
Ce modele d’entrée de gamme qui arbore Ia li-
vrée actuelle d'épogue VI est constitué de métal.

De nombreux détails y ont par ailleurs été intégrés.
La loco abrite en outre un décodeur mfx, avec des
fonctions sons réglables. Les quatre essieux sont
entrainés par des cardans (réf. 36653). Ce méme
modéle est aussi proposé en version 2-rails chez
Trix (réf. 22285). (GVM)

Une BR 18.4
‘Rheingold’ DRG

La livrée spéciale de la locomotive a vapeur alle-
mande BR 18.4 de la Deutsche Reichshahn Gesell-
schaft (DRG) de Marklin mérite d'étre mentionnée.
Cette locomotive est pourvue de petits pare-fu-
mee Wagner. Elle est conforme a la livrée de 1930
lorsque cette loco tractait la rame du ‘Rheingold'.
La cheminée dorée pourvue d'un bord ‘Caledo-
nian' et d'une bande rouge et blanche est surpre-
nante. Ce modele est produit en une série unigue.
Il est constitué principalement de métal et a été
pourvu d'un décodeur ‘sons’ permettant |'intégra-
tion d'un module pour fumée (réf. 37183). (GVM)

Une DHG 700 Henschel

Marklin "My World' cible un public jeune pour
qui la passion du modélisme ferroviaire n'est
pas encore a maturité. C'est pour cette raison
que Marklin développe des modeéles simples
qui sont proposés a des prix démocratiques. Le
prix de ce Henschel DHG 700 s'éléve a juste
moins de 80 euros (réf. 36700). Ce modéle a
été pourvu d'un décodeur installé en cabine,
ainsi que d'un moteur spécial. Un seul essieu
est moteur et les trois feux avant alternent se-
lon le sens de marche. Un feu clignotant brille
sur la cabine. (VM)

Untramen N

Vlous pouvez trouver ce tram historique Diiwag
al'échelle N chez Kato. Ce tram avec remorque
sort en différentes livrées, comme cette version
Reinbahn avec des inscriptions AEG et Lava-
mat. La motrice est entrainée par deux essieux

et est pourvue d'un moteur a cing poles et
double volant d'inertie. Ce modele ne com-
porte cependant pas d'interface pour déco-
deur. Le set contient aussi quelques réclames
de toiture. (GVM)

Un set de wagons

Dans le folder Marklin des produits
spéciaux, nous avons deniche un
nouveau set de cing wagons, dont
un wagon italien fermé avec un
toit pentu (réf. 48814). Les quatre
autres wagons appartiennent aux
chemins de fer suisses. Il s'agit
d'un double wagon du type
‘0’ chargé de troncs d'arbres,
d'un wagon 'J3', d'un
‘K3', ainsi que d'un wa-
gon a ranchers du type
M5. (GVM)
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Un systeme de voie Z

Le spécialiste allemand du paysager de réseau
modeéle Noch va désormais assurer la distribution
en Europe du catalogue de la voie Z du construc-
teur japonais Rokuhan. La voie est pourvue d'un
ballast en matiére synthétique. Les rails sont. réa-
lisés en maillechort et présentent un profil d'une
hauteur de 1,6 mm. Les segments de voies s'im-
briquent facilement les uns dans les autres grace a
des raccords métalliques comportant par-dessous
une fiche en matiére synthétique. La gamme dis-
ponible chez Rokuhan est trés vaste. Elle comprend
des rails courbés d'un rayon allant de R70 a R220,
des voies droites de 55 mm a 220 mm et des ai-
quillages électriques. Le mécanisme de fonctionne-
ment des aiguillages est soigneusement logé dans
le ballast. Rokuhan propose aussi une voie flexible
d'une longueur de 33 cm. La gamme va étre com-
plétée par la suite par des aiguillages courbés et
des croisements. On peut en outre se procurer un
raccord de transition permettant d'imbriquer aux
voies Rokuhan des voies Marklin Miniclub. (GVIM)

Une platine d’adaptation

L'adaptateur spécial (n® 51969) que vous pro-
pose ESU est un décodeur pour loco avec fiche
a huit péles, a placer dans une locomotive
déja équipée d'une autre interface PluX. Cet
adaptateur convient pour une locomotive com-
portant une connexion PluX 12, 16 ou 22. On
peut I'incorporer a chaque décodeur NEM-652
a huit péles. (GVYM)

Un mini tapis de gazon

Chez le fabricant d'accessoires tchéque Model-
Scene, nous avons épinglé comme nouveauté
des petits tapis de gazon pour HO d'une su-
perficie de 16,5 cm x 13 cm. Ceux-ci convien-
nent parfaitement pour I'élaboration d'un
diorama. On peut les trouver en plusieurs ver-
sions, comme une terre en friche, une terre de
bruyére et une terre boisée, comme on peut le
voir sur la photo. (Réf. F610-5). (GVM)

Built & Ready

ropéenne. Elle comporte déja tout le détaillage,
si bien que vous n'avez pas a mettre en place
vous-méme les composants. Des figurines ont
été installées dans les vitrines et la maison peut
étre complétée d'un éclairage intérieur, si vous
le souhaitez. (GVM)

On trouve régulierement chez Woodland Sce-
nics des nouveautés en matiére de batiments
préts a I'emploi, en HO. Voici une nouvelle tour
en coin qui trouvera sa place dans une rue
commercante. Vous pouvez la placer sur un
réseau modéle d'inspiration américaine ou eu-

16-

Une colle flexible

pour paysages

Le spécialiste paysager Wolfgang Langmesser pro-
pose une colle spéciale de son cru pour fixer les
gazons installés avec le distributeur électrostatique
d'herbes (Gras master). Quand elle séche, cette colle
devient matte et invisible et adhére parfaitement.
On utilise une peinture latex pour sa mise en pein-
ture, celle-ci permettant de retravailler la colle dans
la masse. On peut aussi faire usage de cette colle
flexible pour le collage du ballast, en prenant soin
dans ce cas de bien mélanger la colle avec de I'eau
dans un rapport de 1 4 4. Cette colle pour paysages
est disponible en pots de 500 ou de 1000 g. (GVM)
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Un nouveau magasin a la gare d’Enghien

Pour André Witmeur, un vieux réve s'est en-
fin concrétisé: son fameux magasin de modé-
lisme ferroviaire Jocadis a déménagé en gare
d'Enghien, o il a emménagé sur la totalité de
I'étage, depuis le 1er septembre 2011. Linau-
guration officielle a eu lieu le 9 septembre et

pour I'occasion, le PFT a affrété un train spé-
cial a vapeur pour faire le voyage de la gare
de Bruxelles-Midi a Enghien. Nous souhaitons a
Andreé et a sa famille un grand succes dans leur
entreprise qui prend ainsi un nouveau souffle.
(GVM)

WELAY BOXES
SET2

Des armoires a relais

La marque anglaise Wills élargit sa gamme avec
deux nouveaux kits d'assemblage avec armoires a
relais. Bien qu'elles soient en principe congues pour
I'échelle 00, elles conviennent aussi pour |'échelle
HO. Deux versions sont disponibles. Ces armoires
a relais sont réalisées en plastique mise en peinture
(grise) dans la masse et sont faciles a assembler.
Voila un accessoire bien utile e long des lignes
(GVM) )
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Une ferme

Pour ceux qui sont en quéte d'un paysage rural
pour leur réseau modele, Noch a mis au point
un projet de construction complet en carton, dé-
coupé au laser. Cette boite de construction d'une
ferme contient trois batiments différents : une
grange, une étable et une partie habitable, de
quoi composer toute une ferme (n° 66702). Les
composants sont faciles a coller a I'aide du tube se

ECoSDetector

ESU propose aussi deux nouveaux modules de
rétrosignalisation: I'ECoSDetector (n® 50094)
et I'ECoSDetector Standard (n°® 50096). L'EcoS-
Detector peut étre utilisé comme module de
répeétition de signalement classique et pour la
reconnaissance du numéro de la loco. On peut
le connecter a un tableau optique si on veut
suivre en temps réel la position d'une loco. Ce
module peut étre couplé a un ECoS central et
a une Central Station 60212 et faire usage de
I'ECoSlink databus system ESU.

Il est utilisable pour les systémes en 2 et 3-rails
et peut contréler jusqu'a seize sections. De
plus, il reconnait quatre locomotives équipées
du décodeur RailCom. L'ECoSDetector Stan-
dard a été spécialement concu pour les sys-
temes en 3-rails ou pour les réseaux modéles
fonctionnant par contacts ‘Reed’. Ce module
de rétrosignalisation peut venir en remplace-
ment du décodeur $88 classique. (GVM)

trouvant dans la boite, laquelle contient aussi une
notice d'assemblage d'une grande clarté. Il ne vous
reste plus qu'a rechercher par vos propres moyens
quelques animaux de ferme pour compléter le ta-
bleau. (GVM)

0.’0

oMo
Composition GVM m
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VITRAINS
Le wagon & ranchers ‘Rs’

en HO

PRES AVOIR ETE ANNONCE DEPUIS DEUX

ANS AU CATALOGUE, LE WAGON A RAN-

cHERs DU TYPE ‘Rs’ DE VITRAINS EST
FINALEMENT DISPONIBLE DANS LE COMMERCE.
POUR SON PREMIER WAGON DE MARCHANDISES,
LA FIRME ITALIENNE VITRAINS A OPTE
POUR LA REPRODUCTION D'UN
WAGON UTILISABLE DE FACON
UNIVERSELLE DANS  PLUSIEURS
PAYS EUROPEENS, HISTOIRE DE

POUVOIR REALISER LE PLUS POS-
SIBLE DE VERSIONS DIFFERENTES. A l'avant-plan, le wagon ‘Rs’ belge, déja pourvu de ses ranchers et accessoires. A I'arriére-plan,

MODELES INTERESSANTS POUR LE MARCHE BELGE le ‘Rs’ néerlandais, comme on le trouve dans sa boite.
ET NEERLANDAIS : LES VARIANTES SNCB et NS,

QUI SORTIRONT BIENTOT.

La variante belge porte le matricule 86 88 983 0 124-7 avec Enghien comme gare d’attache et fait partie du type 9830 A1. Ce wagon a été révisé
le 8.7.1990.

-18- Train MiniaTurRe MaGaziNe ® ocToere 2011



Le modéle est un ‘Rs’ classique, un wagon
plat d'un type classique a bogies, datant
des années 1960/'70 du siecle dernier. Vi-
trains n'est pas le premier fabricant qui sort
un ‘Rs’, mais son modéle se démarque sur-
tout par ses bogies, qui sont du type Min-
den-Dorstfeld. Tant la version belge que
néerlandaise est en livrée noire, tandis que
les inscriptions — visibles a la loupe — datent
de I'époque IV. Ce wagon est bien repro-
duit a I'échelle.

Ce wagon est en outre réalisé en plastique.
Pour renforcer le plancher et éviter toute
déformation, ce modéle a été pourvu d'une
plague de chassis meétallique. Ce plancher
est bien gravé, les haussettes d'about étant
rabattables. Les ranchers sont livrés sépa-
rément et doivent encore étre montés par
I'acheteur lui-méme. Le petit trou dans le-
quel ces ranchers doivent étre enfichés est
assez étroit : il est préférable de I'aléser
quelque peu avec une petite lime triangu-
laire (un seul tour de lime suffira), ce qui per-
met de basculer les ranchers par une simple
pression. De cette facon, le wagon pourra
bien étre replacé dans son emballage.

Outre ces ranchers, un certain nombre
d'autres accessoires devront également
étre fixes par I'acheteur, comme les mar-
chepieds et les mains courantes pour
agents de triage (qui doivent étre montés
sous les tampons), les crochets de halage
sur les flancs et les imitations de boyaux de
frein. La pose de ces détails est un travail
de bénédictin. Sur la variante belge, les
crochets sont peints en jaune, ainsi que le
volant du frein a main. Les variantes belge
et néerlandaise ne sont pas totalement
identiques : les différences se situent sous
le plancher, ce qui en dit long sur le souci
des détails du fabricant... Ce wagon est
pourvu de tampons a ressorts et d'un dis-
positif & tampons joints fonctionnant tres
souplement, avec boitiers normalisés. Des
coupleurs d‘attelages a boucles et un at-
telage court sont fournis de construction,
mais ce dernier n'est toutefois pas compa-
tible avec d'autres... Les roues sont consti-
tuées de métal brillant et tranchent un peu
avec l'impression généralement positive de
ce wagon. Une petite touche de peinture
peut toutefois constituer une solution. Ce
‘Rs’ belge est disponible sous la référence
3302, la variante néerlandaise sous la ré-
férence 3318

Texte et photos: ";uo'
* *
Guy Van Meroye m
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La variante néerlandaise porte le matricule 11 84 391 0 001-7 et porte comme date de révision
le 11.5.1987.

Au moyen d‘une petite lime triangulaire, les trous prévus pour les ranchers peuvent étre ajustés.
Les ranchers attachés sur leur arbre de moulage doivent étre découpés. 5i un ‘accident’ devait
survenir, un jeu de ranchers de réserve est prévu.

Une vue de détail de la partie inférieure du wagon. Cette partie est une sorte de ‘sandwich’ dans

lequel la plaque métallique est enserrée entre le plancher du wagon en plastique et les traverses du
chéssis, en plastique également. Remarquez les roues brillantes, a la table de roulement trés large.
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NSPIRE DE SES SOUVENIRS DE JEUNESSE ET ANIME D'UNE PASSION POUR LES LOCOMOTIVES A VAPEUR,
Jacky NOEL A CONSTRUIT UN RESEAU MODULAIRE QUI REPRESENTE UN DEPOT VAPEUR TYPIQUE DU

NoRrp DE LA FRANCE.

Enfant, Jacky habitait avec sa famille dans
une maisonnette de garde-barriéres située
le long d’une ligne ferrée dans les environs
d'Abbeville, ou se trouvait un petit dépét de
locomotives. Il a donc carrément vécu la fin
de la traction vapeur en France. La naissance
de son premier fils fut I'occasion d'acquérir

Train MiniaTure Macazine ® octosre 2011

un set de départ Jouef et marqua le début
d’une passion pour les trains miniatures. Au
début, Jacky réalisa un grand réseau, mais
lorsqu'il dut mettre fin inopinément a ce pro-
jet pour cause de déménagement, il passa
a la construction modulaire. Jacky a ensuite
construit un dép6t vapeur en HO et a partici-

) it

RESEAWL

pé a plusieurs expositions, avec sa réalisation.

Avec |'arrivée d'un kit a I'échelle 0 de la loco-
motive francaise 231 E, Jacky décida alors de
passer a cette plus grande échelle. Lorsque
sa locomotive fut assemblée, Jacky construi-

1. Une lourde locomotive-tender francaise
du type 0-10-0 (la 050 TQ 4) est virée sur la
plaque tournante. Remarquez l'arriére-plan,
superbement peint.
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2. Le dépét ne compte pas moins de trois
grues hydrauliques, pour étancher la soif des
locos a vapeur.

3. La majestueuse 141 R 420 va passer a hauteur du poste Saxby. Remarquez également la signa-
lisation mécanique réaliste.

4. Belle vue sur la demi-rotonde et sur le petit atelier. Sur la plaque se trouve la 23 A 165 de la
SNCF.
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sit alors une partie de dépét, afin de mettre
son modele en valeur. C'est ainsi qu'en 1997,
il débuta la construction d'une plague tour-
nante et d'une rotonde pour locomotives a
I'échelle zéro. Il n‘opta pas pour la reproduc-
tion d’'un lieu bien précis, mais pour une res-
semblance avec certains batiments typiques
de la Région ‘Nord’ de la SNCF.

La remise pour locomotives fut construite sur
base de photos publiées dans Loco Revue
et a été réalisée en carton-plume de 3 mm,
avec des tiges de balsa pour imiter les pilasses
en béton. Les fenétres sont faites de tigettes
Evergreen. Le toit est soutenu par une char-
pente en bois réalisée a |'échelle, dont on ne

5. Un chateau d'eau fait toujours partie des
installations d'un dépot vapeur. La 230 D 9 est
préte a sortir du dépot.




6. Le parc a charbon a été minutieusement
reproduit. A I'arriére-plan, on voit la 040
D 206 de la SNCF: il s’agit d'un modéle de
la Billerbahn, superdétaillé au moyen de
piéces Haxo.

voit hélas que trés peu, depuis que
le batiment est achevé... La plague
tournante dessert les sept voies de la

rotonde, ainsi que deux me-
nant a |'atelier et deux voies
de garage. L'atelier est
décoré d'un aména-
gement intérieur, est

éclairé et reproduit

une forge dont le
fonctionnement

| est simulé par

une mini Led. Les premiers modules furent
préts en 1998 et ont remporté beaucoup
d'intérét a I'expo ‘Expométrique’, ol ils fu-
rent présentés au grand public.

Encouragé par le succeés de ses premiers mo-
dules, Jacky en construisit ensuite un 3éme,
reproduisant une installation de chargement
de sable et des fosses de visite. Avant la réu-
nion du ‘Cercle du Zéro’ en 2000, il construi-
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7. A l'avant-plan, deux modules en ligne sont
fixés aux modules du dépét, les deux pre-
miers cités étant construits selon les normes

existantes et pouvant ainsi étre raccordés aux
modules d‘autres modélistes. La Pacific 231
E 33 remorque une courte rame composée
d‘une voiture Pullman de la CIWL et d’un four-
gon a bagages CIWL. Cette loco est le résultat
de I'assemblage d’un kit JCR.

sit encore d‘autres modules, qui donnaient
acceés au depbt. Ce dernier prit forme petit
a petit, avec des fosses a piquer les feux, des
grues hydrauliques, un chateau d'eau et une
cabine Saxby. Le parc a charbon est inspiré de
celui de Saint-Denis, tandis que I'atelier et la

remise pour draisines sont basés sur les instal-
lations de Crépy-en-Valois. Tous les batiments
sont le résultat d’'une ‘fabrication maison’,
pour laquelle du plasticard, du carton-plume
et méme des piéces moulées en argile ont été
utilisees.

Aux modules représentant le dépét propre-
ment dit, un jeu d'autres modules a été ajou-
té, ces derniers étant réalisés selon les normes
NEM pour échelle 0, de facon a pouvoir inté-
grer le dép6t dans un ensemble plus vaste.
Les modules ont une largeur standard de 122
cm. Les modules du dépot ont quant a eux
une largeur d'un métre, pour 50 cm a peine
pour les modules en ligne. Les modules du
dép6t sont entierement autonomes, les mo-
dules de ligne n'ont que deux pieds et sont
soutenus par les modules qui les encadrent.
Lensemble du réseau a une longueur de
8,54 m. Le réseau est commandé en mode
analogique, mais il existe des plans pour le
faire passer en mode digital.

Les voies sont posées a une hauteur de 120
cm. Ce sont des éléments de voies Peco (code
124 "flatbottom rail’) qui ont été utilisés, avec
des aiguillages Marcway. Le ballast est consti-
tué de noyaux de péches moulus, colorés au
moyen de pigments en poudre. Ce réseau
présente une profondeur de champ parti-

8. Une petite loco Diesel CFC est préte a faire
le plein de gasoil.

culierement élevée grace a son arriere-plan,
superbement peint. La plupart des motifs ont
été peints par Jacky lui-méme.

Depuis I'assemblage de sa premiére locomo-
tive a vapeur, son parc de locomotives s'est
sérieusement étendu. La plupart des locos
proviennent soit de kits, ou sont des modeéles
de petites séries, superdétaillés. Jacky s'est
entre-temps consacré a la construction inteé-
grale et pas moins de cing locomotives sont
ainsi en cours de construction!

Bien que ce dépdt constitue un réseau mo-
déle a lui tout seul, il n"est véritablement mis
en valeur que lorsqu'il fait partie d'un réseau
modulaire plus grand. Lors d'expositions, ce
réseau est souvent couplé a d'autres modules
pour former un seul ensemble, présentant de
nombreuses possibilités de circulation. A si-
gnaler encore que Jacky Noél est membre de
I'Atelier de Modélisme ferroviaire de Chan-
tilly".

Texte: GVM
Photos : Gerard Tombroek
Dessin: Jacky Noél

*  *
*e
* e
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La Mercedes SLK

Mercedes vient de sortir le nouveau modéle de sa
sportive SLK de la troisiéme génération. La SLK avait
été lancée pour la premiére fois en 1996. On la
considérait alors comme la premiére voiture de sport
moderne dotée d'un toit décapotable en dur. Cette
innovation technique a compté depuis lors beau-
coup d'émules parmi les constructeurs. Le SLK est
techniquement basé sur la Classe C de Mercedes,
un pur roadster, s'il en est. Le style de la troisiéme
génération était parfaiternent au diapason de celui
de sa grande soeur, la SLS. Herpa propose le modéle
reduit du SLK de 2011, mais sans toit décapotable.
On peut cependant trouver chez Herpa la miniature
cabrio "ouverte’ de SLK (réf. 34814)

L'Alvis Td21 dhc

L'un des grands mérites de Neo Scale Models est
de sortir des modeéles réduits de voitures moins
connues. Qui a par exemple déja entendu parler
de I'Alvis, une voiture anglaise toute en raffine-
ment? Alvis a connu sa période de gloire entre
1920 et 1940. Sa notoriété, il la devait a la qualité
de ses voitures de sport. Apres la Seconde Guerre
mondiale, la voiture a été produite en quantité
plus limitée, puis en 1956, elle a entiérement été
relookée et rebaptisée Td21. Grace au concours
de la marque suisse Graber, sa carrosserie gagna
encore en élégance. La carrosserie en tant que telle
fut construite par Park Ward, qui en était déja le
fournisseur de Ralls Royce et de Bentley. En 1963,
la Td21 fut équipée de phares avant doubles et
a subi une modification esthétique mineure. En
1966, Alvis a été repris par Rover qui en arréta la
production des véhicules familiaux. Le rendu de
détails du modele réduit est d’'un bon niveau —
méme le tableau de bord en imitation cuir et noyer
est saisissant de réalisme — et les formes élégantes
de I'Alvis réel sont bien restituées. On peut parler
ici véritablement d'un dassique de belle facture.
La plague d'immatriculation est hollandaise et le
volant est a gauche (réf. 871331).
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La Ford Tauhus 15 m coupée

On a I'impression parfois que toutes les autos
des annees 1960 et 1970 ont fait I'objet d'une
réduction au 1/87éme. Heureusement, il n'en
est pas ainsi : il existe encore des voitures dont
jamais un fabricant n'a réalisé de miniature,
comme cette Ford Taunus 12/15m des 1ére
et 2eme genérations a traction avant. Ce sont
des voitures il est vrai un peu passe-partout,
mais au cours de la période 1962-1975, on en
voyait enormement sur nos routes. Les Taunus
15m et 12m avaient une carrosserie commune,
leur différence résidait seulement dans la mo-

torisation (1500 CC V4 pour la 15m). Le mo-
dele était aisément reconnaissable 4 la position
un peu ‘écartée’ de sa calandre et a ses phares
avant et arriere de forme rectangulaire. La
Taunus coupé miniature de Neo est disponible
dans la version 15m TS dans un coloris or avec
un toit en vinyle noir ou 15m RS rouge-noire
a l'allure plus sportive. Le modéle a été réalisé
en résine, complétée d'éléments en photo-dé-
coupe (réf. 87345

Parmi les voitures américaines classiques figurant
au catalogue de Brekina, on trouve & présent la
Chevrolet Corvette de 1968. Cette année-la, GM
lancait donc sa sportive a succés de la cinquiéme
génération. Elle avait entiérement été relookée sur
base du design d'un prototype du Mako Shark Il
de 1965, marquant ainsi I'introduction de la ligne
‘Coca Cola’. Comme pour ses prédécesseurs, la
carrosserie du Corvette de 1968 était en matiére
synthetigue. Cette 5Se génération se caractérisait

Texte et photos : GVM » Remerciements a Modelbouw Herman

La Chevrolet Corvette 1968

aussi par un gros moteur V8 et un toit Targa déta-
chable, rendant la conduite en cabrio davantage
sécurisée. C'est elle qui connut le plus de succes
dans la série des modéles de Corvette qui se sont
succédés. Elle a été produite jusqu'en 1977 et
resta quasi inchangée. Brekina a bien su rendre la
forme ‘sensuelle’ si originale du modéle réel, assu-
rant aussi a sa miniature une finition impeccable.
(réf. 19963)

e~

ijs met plezier

Des modeles neerlandais
Brekina sort aussi exclusiverment sur le marché
néerlandais un VW Transporter marqué ‘Cal-
tex’ (réf, 32582), ainsi qu'un attelage tracteur/
remorque frigorifique avec marquage 'Créme
glacée Igloo’ (réf. 85121).

* *
*h
* M e

verschooten, pour la mise a disposition de certains modéles.
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Deux wagons ouverts vidés de leur contenu attendent d’étre enlevés.

T
MARCHANDISES. CELLE-CI ETAIT INVARIA-

U n e ram BLEMENT POURVUE D'UNE RAMPE DE CHARGEMENT

DESTINEE EN GENERAL A PERMETTRE LE CHARGE-

e c ar eme MENT DE MATERIEL ROULANT SUR LES WAGONS.
DANS CE CAS, LE NIVEAU DE LA PLATE-FORME

ETAIT LE MEME QUE CELUI DU PLANCHER DES WA-

GONS. IL EXISTAIT AUSSI DES RAMPES SURELEVEES,
MOINS FREQUENTES, PERMETTANT LE DEVERSEMENT

DE MARCHANDISES EN VRAC DANS DES WAGONS

UTREFOIS, PRATIQUEMENT CHAQUE GARE
POSSEDAIT SON MAGASIN ET SA COUR A

TOMBEREAUX. ACTUELLEMENT, DU FAIT DE LA DIS-
1 PARITION DES COURS A MARCHANDISES DANS LES
GARES PETITES ET MOYENNES, ON NE TROUVE PLUS
DE BAMPES QUE DANS LES GRANDES GARES OU
SONT CONCENTREES LES ACTIVITES DE TRANSBOR-
DEMENT RAIL-ROUTE.

Quelle rampe ?

Il existe diverses formes de rampes. Cer-
taines avaient une forme rectangulaire,
d’autres étaient en forme de ‘L. Les pre-
miéres permettent le chargement par I'ex-

Photo 1. La rampe en briques et pierres de
taille de la gare de Pondréme. Photo: Alain
Bauwin.
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Photo 2: Autre vue de la rampe de Pondréme. On remarque les rambar-

des métalliques. Photo: Alain Bauwin.

Photo 3: Les parois de la rampe en béton préfabriqué.

trémité du wagon et les autres a la fois par
I'extrémité et par le coté.

Il'y en avait de trés hautes pour le charge-
ment de betteraves par exemple: directe-
ment de la charrette ou du camion dans le
wagon, par gravité. Les parois des rampes
ont été construites a |'aide de matériaux
divers : briques, béton coulé, béton pré-
fabriqué, moellons, matériaux mixtes, ...
Quant au sol des rampes, il était la plupart
du temps pavé.

On a donc le choix et on peut méme...
innover.

Le modéle réduit

Nous allons confectionner une rampe or-
dinaire parmi les plus courantes, permet-
tant un chargement/déchargement latéral
ou en bout. Sa forme est en ‘L’ et ses pa-

rois sont en matériaux mixtes: briques et Photo 4. Le quai au bois de Gedinne: sa fonction particuliére lui confére une grande longueur.

pierre de taille. Le sol est pavé.

Photo: Alain Bauwin.

140 140

40

Figure 1: Les dimensions de la rampe.

Photo 5. La premiére opération est le tracage des divers éléments sur

une feuille de plasticarte de 2 mm d‘épaisseur (il s’agit de polystyréne
choc).

Train MiniaTure MacGazine ® ocTosre 2011



S TrAIn

P RATIQLE E S

Photo 6. Les éléments sont soigneusement découpés a I'aide d’une lame ~ Photo 7. Une pince a becs recourbés vient a point pour plier et casser

bien tranchante, prenant appui sur une latte métallique. Il n'est pas né-  ce qui n’a pas été entaillé par le tranchet. Il est bon de plier progres-
cessaire de couper la totalité de I'épaisseur. Quelques passes bien ap-  sivement la piéce & détacher en déplacant les becs de la pince le long
puyées suffiront et le reste viendra par cassure. de la rainure.

Photo 8. Tous les éléments sont découpés. Un

petit coup de lime ou de papier abrasif collé
sur une cale en bois est souhaitable pour éli-
miner les aspérités indésirables.

Photo 9. La carcasse est assemblée par simple
collage. Deux plaques d’imitation de pavés
sont déja prétes. Il existe un beau choix dans
le commerce parmi les marques courantes :
Vollmer, Kibri, Auhagen, etc.

Photo 10. Outre les pavés, nous devons dis-
poser aussi de plaques d‘imitation de briques.
Ici aussi, on a le choix entre divers fabricants.

Photo 11. Quelques entretoises sont néces-

saires a l'intérieur pour consolider I'assem-

blage.
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Photo 12. Place a l'ajustage maintenant. Une
bonne lime permet d‘éliminer les aspérités et
irrégularités apreés collage des divers éléments.

Photo 13. On découpe ensuite des bandes de 5
mm de large dans de la carte plastique de 1 mm
d'épaisseur. Elles serviront a représenter les bor-
dures et anglées en pierre taillée.

Photo 14. Un couperet ‘Chopper’ ou similaire est
bien utile pour effectuer rapidement de bonnes
coupes. A défaut, un cutter, une latte et une pe-
tite équerre feront I'affaire.

Photo 15. Les bandes sont entaillées tous les 10
mm afin de représenter les joints. D'abord un
coup de lame tranchante et ensuite quelques
coups de limes triangulaires de Genéve pour
marquer le joint. N'oubliez pas qu‘en modélisme,
lorsque les détails sont petits, une régle pratique
veut qu’‘on les grossisse un peu, pour les rendre
plus visibles.

Photo 16. Les imitations de bordures sont en
place et la pose de plaques d'imitation de pavés
commence. Il arrive qu‘on rate un trait ; ce n'est
pas grave, car un peu d'enduit ‘body putty’ et un
pongage a l'aide de papier abrasif permettront
de remédier au défaut.

Photo 17. La rampe est pratiquement terminée
et des défauts apparaissent. On voit aussi les

-30-

joints de collage. Pour faire disparaitre ces dé-
fauts, on applique de I'

‘enduit la ol c’est néces-
saire et on ponce les aspérités. Il faut déja passer
une couche de peinture pour repérer les défauts
qui n‘ont pas été suffisamment rectifiés. Une fois
la premiére couche de peinture posée, la majo-
rité des défauts et joints indésirables seront in-
visibles. Une seconde passe d‘enduit suivie d'un

poncage et une seconde couche de peinture éli-
mineront les derniers défauts. Remarquez qu‘un
chainage d‘angle est irrégulier: c'était assez cou-
rant en réalité.Photo

18. Les bordures de pierre de taille ont déja recu
une premiére couche de peinture grise. Avant
de peindre les briques, il est préférable de pas-
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ser une ‘lavasse’ trés diluée de peinture beige
ou créme qui ira remplir les joints. S'il le faut, on
répétera 'opération une ou deux fois. La couche
de peinture sur les briques a base de tons rouge,
orange et brun se fera ensuite selon la tech-
nique bien connue, appelée frottis a sec (le ‘dry
brushing’ chez les modélistes anglophones).

Photo 19. Restent encore a poser la traverse de
tamponnement en bois et la rambarde.

Photo 20. Un patron est d’abord tracé au moyen
d'une feuille de papier appliquée contre le flanc
de la rampe, afin d’obtenir I'angle correct. Ce pa-
tron sert ensuite a dessiner la rambarde sur une
planche en bois bien plane.

Photo 21. La rambarde est en cours de confection
a l'aide de profilés en laiton ou cuivre. Les mon-
tants verticaux sont tirés d'un profilé en équerre
de 1 mm x 1, tandis que les lisses proviennent
d‘un rond de 0,6 mm de diamétre. L'écartement
des montants est de 28 mm et la hauteur hors sol
de la rambarde est de 12 mm. Une fois assem-
blée, le rambarde est soigneusement débarras-
sée des résidus de soudure, nettoyée et noircie
chimiquement a I'aide d'aragonite.

Photo 22. La rampe équipée de sa rambarde est
mise en place et agrémentée d‘herbes folles et
de résidus de transbordement. Il est a remarquer
gue la rampe ne comporte qu'une seule ram-
barde coté cour de chargement car, de l'autre
c6té, une autre voie de transbordement longe
la rampe. En l'absence de celle-ci, une seconde
rambarde aurait été nécessaire.

Photo 23. Il ne faut pas oublier la traverse en bois
formant heurtoir.
e ®
Texte et photos (sauf mention 4\ s

contraire): André Saenen
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_Des

reverberes de rue
piquement belges, anno 19..

1¢ partie

ORS D'UNE PETITE VISITE AU CERCLE D"HISTOIRE
“HoGHescoTe’ DE KKAPELLEN A LA RECHERCHE
‘INFOS ET DE PLANS CONCERNANT LA GARE DE
L'ENDROIT, NOTRE REGARD A ETE ATTIRE PAR L'ECLAI-
RAGE PUBLIC, TYPIQUE DU SIECLE DERNIER. PRESQUE
CHAQUE RUE EN A BENEFICIE ET CECI, PENDANT DES
DIZAINES D'ANNEES. MAIS SUITE A LA CRISE DE
L'ENERGIE SURVENUE VERS LE MILIEU DES ANNEES
*70, CES LAMPES ONT SYSTEMATIQUEMENT ETE REM-
PLACEES PAR D'AUTRES, MOINS VORACES EN ENERGIE.
ELLES ONT EGALEMENT DISPARU DE NOS RUES SUITE
A LEUR VETUSTE, PAR ACCIDENT OU ENCORE A CAUSE
DE TRAVAUX. LA NOSTALGIE DE NOS JEUNES ANNEES
NOUS A FAIT SUCCOMBER ET TENTER DE LES FAIRE RE-
VIVRE SUR UN RESEAU MODELE (PHOTO 1).

Nous avons alors demandé aux membres
de notre famille et a nos connaissances de
voir si I'un de ces exemplaires existait encore
quelque part, afin de rassembler les données
nécessaires. Trés rapidement, il apparut que
différents modeles ont été produits au fil du
temps. Il s'agit d'un poteau d'éclairage réalisé
en plusieurs sections : cing, dans notre cas.
Finalement, nous avons retrouvé les ‘bons’
poteaux a Deurne et a Schoten (photo 2).
Nous n'y avons toutefois trouvé aucune
mention ou numeéro qui aurait pu permettre
I'identification de leur fabricant. Les coiffes
lumineuses sont de la firme Schreder (du type
'‘PQ’), une donnée retrouvée par hasard sur
internet. Hélas: ce firme n‘a pas conservé la
moindre donnée de production. Sur base des

-32-

2

photos realisées sur place, les mesures ont
alors été relevées de la facon la plus précise
possible, en agrandissant ces photos grace a
I'ordinateur.

Larticle qui suit a pour but de fabriquer de
facon la plus précise possible un éclairage de
rue, en faisant le moins possible de conces-
sions. Quant a savoir si NOUs avons reussi,
nous vous laissons juge. ..

Ce ne fut pas un projet facile, da au fait que
nous ne voulions utiliser que de l'outillage
et des matériaux simples, afin de démontrer

que tout modéliste est capable de mener ce
projet a bien, moyennant un peu d'habileté
et de patience. Sans |'outillage ad hoc, cela
aurait toutefois été une tache impossible a
réaliser.

Le sujet des poteaux d'éclairage et des ar-
matures lumineuses a déja été décrit a plu-
sieurs reprises dans notre revue: nous vous
conseillons donc de relire ces articles. Vous
pourrez en effet combiner les techniques uti-
lisées avec celles de la presente description.
Dans une 1ére partie, nous vous montrerons
comment les armatures ont été fabriquées,
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* Chignole
e Méchesde 3-3,58&4,Tmm
» Couteau a découpe

e Lime plate et ronde

e Mini-foreuse

e Fer a souder

* De la purine et soudure 60/40
* Scie a métaux

e Papier abrasif & grain 1200

e Colle instantanée

* x nombre de Bic

e Styréne n® 224 ou du 'plasto’ de Revell

* des Leds rondes et blanches (a ton chaud
ou froid) de 3 mm ou SMD PLCC2 - 4

e du fil vernis de 0,2mm

* peinture Humbrol H21 noire

* peinture Revell M57 et M77,
90-910u99

* du latex pour moules

e delarésine

¢ une Led de 1,8mm blanche
(www.treinelktronika.nl
réf. 0140.1761/10)

* De la pate de remplissage
(‘plasto’ de Revell)

tandis gque dans une 2eme partie, nous vous
expliguerons la construction des poteaux pro-
prement dits.

Photo 3: La coiffe de la lampe. La coiffe qui a
été reproduite ici n'est pas la version commune,
mais celle qui a été utilisée de 1970 a nos jours.
Elle est constituée de deux parties d‘une lon-
gueur totale de 40 cm (4,6 mm en HO) et d'un
diamétre de 36 cm (4,1 mm en HO). Comme nous
devons tenir compte des dimensions d’une Led
ronde (3 mm) ou d'une SMD (3,2 mm), nous
devrons faire ici une concession et agrandir
quelque peu la coiffe.

Train MiniaTure Macazine ® octosre 2011

Photo 4: La fabrication de la lampe. Une Led
blanche et ronde de 3 mm est usinée et a requ
les formes d'une lampe. En coingant la Led dans
une mini-foreuse et en la faisant tourner tout en
l'usinant avec une lime plate et un peu de pa-
pier abrasif, on obtient un ensemble plus petit,
qui ressemble a une lampe. Faites ceci lentement
et veillez &4 ne pas endommager la Led. Gardez
vos distances avec le noyau de la Led, a défaut
de quoi vous pourrez la jeter et recommencer...
Testez son bon fonctionnement avant de pour-
suivre. Vous pouvez choisir entre une Led a ton
chaud ou a ton froid, selon I'époque que vous
désirez reproduire.

Photo 5: Soudez les fils d'alimentation. Découpez
les pattes a ras, a défaut de quoi la coiffe sera

inutilement longue et soudez trés prés du fil
verni, qui aura été étamé au préalable. Comme
l'extrémité du poteau présente un diamétre in-
térieur de 0,6 mm, du fil verni de 0,2 mm sera
utilisé, La longueur du fil sera déterminée par
plusieurs facteurs: la longueur du mat (12,5 cm +
I'épaisseur de la planche du réseau + la distance
le séparant de la source dalimentation). Comp-
tez 10 cm supplémentaires: vous comprendrez
pourquoi lorsque vous souderez le poteau...
Testez a nouveau le tout pour voir ‘si ca marche'’.

Photo 6: La fabrication de la coiffe de la lampe:
elle se réalise comme suit. Découpez 5 mm de
I'extrémité d’un Bic vide. Découpez bien droit et
enlevez les éventuelles ébarbures. Alésez le coté
intérieur au moyen d‘une méche de 3 mm (pour
une Led de 3 mm). Faites ceci a la chignole, sinon
le plastique va fondre, inévitablement. Pour ob-
tenir une coiffe encore plus élégante, nous avons
foré avec beaucoup de soin 1 a 2 mm plus loin
avec une méche de 3,5 mm et une nouvelle fois
avec une autre de 4,1 mm.

Photo 7: Fabrication de la partie 2. La 2éme partie
est constituée d'un petit bout de styréne de 3,2
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mm d‘un diamétre intérieur de 1,8 mm (Ever-
green 224). De la méme fagon que pour notre
lampe, nous allons arrondir un bout de styréne
d’un cété, au moyen d'une mini-foreuse. Ne
travaillez pas trop rapidement, car ici aussi, cela
pourrait se déformer par la chaleur. Un bonne
aide peut étre constituée par un bout de fil de
métal ou de cuivre inséré dans la busette en
styréne: cela procurera une résistance supplé-
mentaire lors des opérations. Ensuite, découpez
proprement et a angle droit sur une longueur
d‘environ 3 mm.

Photos 8 & 9: La peinture de I'armature lumi-
neuse. Pour obtenir le plus beau des résultats,
tout est peint séparément. La petite lampe et
le raccord le sont en noir (Humbrol 21, par ex.)
pour éviter toute production de lumiére inci-
dente et tout court-circuit. Le bout de styréne
doit étre peint en gris foncé en mélangeant les
peintures Revell M57 et M77, selon le rapport
50/50. Comme d'habitude, laissez sécher suffi-
samment longtemps la peinture avant d'appli-
quer la couche suivante. Testez éventuellement
pour voir un éventuel trait de lumiére incidente
et fignolez ensuite I'ensemble (uniguement la
1ére partie de la coiffe) a la teinte alu Revell 99,
argenté 90 ou acier 91. Ces différentes teintes
sont possibles, en fonction de I'aspect final
(nouveau ou ancien luminaire) désiré.

Photo 10: L'assemblage de la coiffe lumineuse.
Aprés que la peinture ait suffisamment séché, la
coiffe peut étre assemblée. Ceci se réalise a la
colle instantanée. Fixez d‘abord la Led dans la
‘partie Bic’. Veillez a ce qu’elle y soit droite et
suffisamment enfichée. Ensuite, la seconde par-
tie peut étre posée. Faites attention a ce qu'elle
soit bien alignée avec I'ensemble!

Photo 11: La 2éme partie, autrement. Au lieu
d‘utiliser un bout de styréne, nous avons eu re-
cours a de la pate pour modélisme (style: ‘plasto’
de Revell). Aprés avoir fixé la Led dans le bout
de Bic, de la pate est apposée & son extrémité.
Faites-le comme indiqué sur la photo n° 10. At-
tendez que le tout soit bien durci (environ 24
h) pour poursuivre toute opération. Fignolez
au papier abrasif a grain 1200. Attention aux
fils vernis, car ils sont trés fragiles. Eliminez les
restes de poussiéres et peignez le tout comme
déja décrit ci-dessus.

Photo 12: La production en série. Dans I'hypo-
these ou plusieurs poteaux devraient étre placés
sur notre réseau, il est peut-étre intéressant de
confectionner quelques moules et de réaliser
ainsi ces lampes en série, car cela reviendra sans
doute meilleur marché et sera plus rapide.

Quelgues ‘modéles-mére’ seront confection-
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nés sans difficultés. Suivez scrupuleusement le

mode de fabrication des parties 1 et 2 et assem-
blez-les bien I'une a l'autre par collage (a gauche
sur la photo). Rendez le bout de styréne plus
épais, a défaut de quoi I'affaire va capoter, c’est
garanti... D‘'un bout de carton, nous faconnons
un récipient a deux parties. Collez bien les deux
parties I'une a l'autre et veillez 4 ce qu'elles ne
présentent pas d'ouverture. Le modéle est fixé
sur le fond au moyen d’un adhésif a double face,
apreés quoi le récipient est rempli de silicone (la-
tex). Quelques jours plus tard aprés séchage, la
coiffe de la lampe peut alors étre retirée sans
problémes. A droite sur la photo, on peut voir
que deux petits fils ont été montés a travers le
moule, raccordés a une Led SMD.

Photo 13: La coulée des moules. Soudez la Led
aux fils et insérez une fine busette en laiton (ou
quelque chose de similaire) a travers le moule;
tirez les fils vernis par la busette. Enlevez en-
suite la busette et les fils si fragiles seront ainsi
a la bonne place. La silicone s'étendra de facon a
ce qu‘aucune fuite ne soit constatée.

Remplissez le moule avec de la résine et veillez a
éliminer toute petite bulle d‘air. Tirez ensuite la
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petite Led a travers le moule et éliminez le maté-
riau superflu, de fagon a obtenir une belle coiffe
de lampe, toute plane. Laissez le tout bien durcir
selon les instructions d‘utilisation de la résine.
D’éventuelles imperfections seront éliminées
avec un peu de papier abrasif, le tout étant en-
suite peint comme déja décrit précédemment. Le
résultat final de I'opération est une belle coiffe
lumineuse. Nous avons utilisé ici des Led SMD
PLCC2 et PLCC4 pour une présentation diffé-
rente d’une part, et d’autre part afin de pouvoir
retirer plus facilement la Led dans le moule, avec
un risque moindre de formation de bulles d‘air.

Photo 14: Faire un choix : sur cette mise en situa-
tion, vous pouvez voir de gauche a droite: une
coiffe ouverte avec styréne, une coiffe ouverte
avec du plasto, moulée avec une PLCC2, moulée
avec une PLCC4 (qui émet une lumiére incidente
et devra donc étre repeinte) et enfin, une coiffe
ouverte avec une Led de 1,8 mm. Notre préfé-
rence va a l'utilisation d‘un Bic, car elle permet
dobtenir une coiffe de lampe plus réaliste. La
vue ‘ouverte’ de la coiffe avec sa lampe présente
un peu mieux que celle d'une coiffe ‘fermée’.

Photo 15: Un petit ‘extra’. Aprés la rédaction de
cet article, nous avons déniché des Leds de 1,8
mm qui, moyennant une petite modification,
s‘ajustent parfaitement dans nos coiffes d'éclai-
rage. En limant quelque peu les coins droits, ces
Leds s‘ajustent sans problémes dans nos coiffes
du type ‘Bic’. Nous ne voulions pas vous priver
de cette derniére info. Ces Leds émettent une
lumiére trop forte, mais grace a une résistance
adaptée, ce probléme peut étre résolu. Pour la
confection d‘une variante a ton chaud, vous
pouvez faire usage d'un vernis transparent a
ton rouge.

Nous en avons ainsi terminé avec la fabri-
cation de nos coiffes de lampes. Dans un
prochain article, nous confectionnerons des
poteaux en laiton. Entre-temps, vous pouvez
déja faire votre choix de la facon de vous
y prendre et du matériau dans lequel vos
coiffes seront confectionnées. Nous vous
souhaitons plein succés!

*
e
* e

Texte: Marc Michielsen
Photos: Mieke Van Bauwel
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De la B21R

* Du papier abrasif waterproof 800 et
1200.

¢ Du primer Motip (jaune ou blanc). -

e De la peinture RAL 9010, RAL 1004,
RAL 5005 (avec ajout de blanc) et RAL
9005.

e Un Edding 751 argente.

* De |'adhésif Tamiya (6 et 10 mm) en
Jammy Dog (1,5 mm). :

¢ Un jeu de décalques TMM (fabrica-
tion Reel-Cees BV).

» Du vernis transparent semi-brillant.

Mais avant de commencer, voici quelques
mots d'explication concernant le modele reel.
La 6255 est la premiére locomotive a étre
sortie des ateliers de Salzinnes dans cette |i-
vrée, dont il faut quand méme reconnaitre
qu'elle est... spéciale. Pour l'instant, 63
locomotives de la série 62 sont encore en
service, toutes chez Infrabel. Vu la longévité
de ces locos, il a été décidé de les moder-
niser pour qu'elles puissent encore tenir le
coup pendant une dizaine d'années. C'est
ainsi que cette premiere loco transformeée
a été équipée d'une installation ‘airco’ et
qu‘un genérateur électrique — dénommé
‘Europower Generator’ — de 24 kW a été
installé a I'endroit de I'ancienne chaudiére a
vapeur. Ce générateur doit pouvoir mainte-
nir certains appareillages a une température
minimale, lors d'arréts prolongés du moteur
Diesel sur chantier. Exterieurement, ces mo-
difications sont visibles, comme par exemple
une grille d'aspiration d'air supplémentaire

a la

6255

PRES QUE LA TRANSFORMATION D'UNE G2000 Dt L'oPERATEUR PRIVE ARF AIT ETE DECRITE EN DE-
TAILS DANS NOTRE NUMERO PRECEDENT, VOICI LA NOUVELLE ‘VICTIME”: UNE 62 DE ROCO EN LIVREE
AUNE ET VERTE, QUE JE VAIS TRANSFORMER PAS A PAS DANS LA NOUVELLE LVREE INFRABEL QUE

PORTE DESORMAIS LA 6255, soIT BLEU ET JAUNE. CETTE FOIS-CI, PLACE A DE NOMBREUSES PHOTOS SOUS LA

FORME D'UNE BANDE DESSINEE, CHAQUE PHOTO ILLUSTRANT LES MANIPULATIONS A EFFECTUER.

Photo 1: Premiérement, il faut démonter complétement notre Roco. Aprés que la caisse ait été séparée

du chéssis, toutes les piéces peuvent alors étre détachées avec précaution. Heureusement qu‘aucune

colle n’ait été utilisée pour le montage de cette loco et que tout peut donc facilement étre détaché.

sur une des faces de I'engin, ainsi que deux
petites grilles rondes sur le c6té droit de
chaque cabine de conduite. Cette 62 est en
outre équipée du dispositif de sécurité TBL
1+. Il n'est toutefois pas encore sir qu’In-
frabel fasse rénover de la méme maniére

d'autres 62 de son parc. A I'heure actuelle,
la 6255 reste donc la seule et unique 62
transformée, que beaucoup d'entre nous
voudraient quand méme voir figurer sur leur
réseau... A l'intention des bricoleurs, voici la
marche a suivre. Allons-y!

Photo 2: La caisse nue est préte a étre passée au papier abrasif: c'est du
grain 800, résistant a I'eau et mouillé pour I'opération.

-36-

Photo 3: Soyez prudent lors du pongage: toutes les inscriptions et les

lignes vertes doivent étre éliminées. Aprés quoi, la caisse est préte pour

une petite couche de fond (primer).
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Photo 4: La caisse est peinte avec du primer Motip ®. Il est conditionné
en aérosol, mais je I'en extrais pour I'appliquer a I'aérographe. Ensuite,
la caisse est a nouveau poncée, cette fois au papier abrasif résistant a

I'eau au grain 1200, & nouveau mouillé.

Photo 5: Pour faire mieux ressortir les teintes bleue et jaune, la caisse
regoit d’abord une premiére couche de peinture blanche. Entre ces dif-
férentes couches, il ne faut désormais plus poncer. Pour le blanc, jai
utilisé du RAL 9010.

IR

\
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\
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Photo 6: Le jaune: les nez en sont recouverts.
C'est de la RAL 1004; veillez a ce que ce jaune
couvre bien et que le blanc ne soit plus visible.

Photo 7: Commence maintenant le masquage,
d‘abord sur le nez. Pour ce faire, j'utilise du
tape de Jammy Dog et de Tamiya. Le fait que
le marquage ne soit pas parfait au-dessus prés

de la vitre n'est pas un probléme, car cet en-
droit deviendra plus tard noir.

Photo 8: La caisse a recu sa teinte bleue, a
savoir de la RAL 5005, a laquelle j'ai ajouté
quelques gouttes de blanc.

Photo 9: Le masquage peut étre 6té des nez:
une belle face jaune apparait alors.

Photo 10: Passons maintenant au noir (RAL
9005). Le masquage du jaune sous les vitres
est un travail d’orfévre... Pour le réaliser, j'ai
utilisé d’abord le fin Jammy Dog, qui sera re-
couvert ensuite d’adhésif Tamiya.

Train MiniaTURE MacGaziNE ® ocTosre 2011
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Photo 14: La caisse en nouvelle livrée. Les blocs de phares sont peints séparément en noir.

Photo 11: Le flanc est masqué d'un seul tenant
sous et au-dessus des volets d’aération.

Photo 12: Entre les blocs de phares, une bande
noire est appliquée au moyen de la méme
peinture.

Photo 13: Entiérement emballée, la caisse est
alors recouverte de noir.

DS

Photo 15: Les blocs de phare sont peints en noir,
tandis qu‘au moyen d‘un feutre spécial Edding,
les cercles argentés autour des lampes sont souli-
gnés. Vous pouvez aussi réaliser cette opération
au moyen d‘un cure-dents, en trempant ce der-
nier dans de la peinture argentée, en l'insérant
dans l'orifice de la lampe et en faisant ensuite
tourner autour du cure-dents.

Photos 16a et 16b: L'application des décalques. Aprés leur découpe, ces derniéres sont mises en place au moyen d’un pinceau au bon endroit.

-38-
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Photo 17: Les deux bandes blanches sur les
nez sont découpées a mesure au couteau,
avant ou pendant leur application.

Confectionner soi-méme les décalques n'est
pas un travail a la porté de tout le monde
et quand il s'agit de blanc, c’est encore plus
difficile... Raison pour laquelle ‘Train Mini-
ature Magazine' a fait réaliser par I'auteur
de cet article une série de feuilles, qui seront
mises en vente au stand de Think Media au
cours de l'expo Euromodelbouw 2011 a
Genk au prix de 17 euro (2 euro de réduc-
tion pour les abonnés). Vous pouvez réser-
ver votre commande en envoyant un mail
a info@modelspoormagazine.com.

Texte et photo’s: Kees-Jan van Vessem

Photo 18: Avant de recouvrir entiérement
votre loco d'un vernis transparent, les détails
de marquage ou les filets sont apposés.

Photo 19: La derniére phase est l'application
du vernis. J'ai utilisé du vernis acrylique
transparent de marque Motip. Appliquez avec
soin en plusieurs couches successives, de fa-
con a ce que les décalques ne se froissent pas:
ces derniéres sont trés fragiles et risquent de
rapidement se boursouffler.
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pour un plan de voies
1¢ partie: du concept au projet

"EST DESORMAIS DEVENU UNE HABITUDE: UN RESEAU MODELE EST DECRIT DANS CHAQUE NUMERO

pE “TRaiN MiniaTuRE MAGAZINE'.

SUR BASE DE CES REPORTAGES, VOUS POUVEZ ACQUERIR DES

IDEES POUR VOTRE PROPRE RESEAU. DE PLUS, TOUTES SORTES DE SOLUTIONS SONT PROPOSEES
POUR LA POSE D'UN RESEAU MODELE. NOUS AVONS RASSEMBLE ICI TOUTE UNE SERIE DE ‘TRUCS' ET DE

REGLES DANS CE DOMAINE.

Une réponse a la question "C'est quoi, un
bon réseau?” est plus facile a donner qu'a
réaliser. Un bon réseau se doit d'étre réaliste,
pourrait exister en realité, les constructeurs et
les visiteurs ne doivent pas s'en lasser, il doit
pouvoir offrir des possibilités de roulage et en-
fin... se trouver a hauteur des yeux. En ce qui
nous concerne, un réseau modéle doit étre

exactement la réduction de son exemple réel.
Il doit toutefois étre réaliste et pouvoir ‘racon-
ter une histoire’. ..

Prenez par exemple le réseau illustré suivant,
qui remplit bien la piece. Il présente la gare
de Zandvoort-aan-Zee au cours de la période
1975-1985. Bien que ce site soit issu dans
son ensemble du tracé d'origine des voies de

Gréce a son remarquable site en forme de ‘L', Zandvoort-aan-Zee convient trés bien pour étre

reproduite en modeéle réduit. Les voies dans le faisceau doivent étre en légére courbe pour

pouvoir accoupler les wagons.

cette épogue, les voies a quai ont été rabo-
tées d'environ de moitié. La voie de garage
— posée entre les voies principales — utilisee
pour le garage des locomotives a fortement
eté raccourcie, tandis que des aiguillages en-
roulés ont été utilisés a gauche pour I'acces
a cette voie. D'un point de vue technique
ferroviaire, c'est a déconseiller — comme vous
pourrez le lire plus loin — mais cela permet de
gagner beaucoup de place. Les voies mar-
chandises situées perpendiculairement aux
quais et les voies de garage situées dans un
jardin en courbe sont également raccourcies.
Pour rendre la longueur utile des voies la plus
longue possible, une traversée-jonction et un
aiguillage triple ont été utilisés, alors qu'en
réalité, on ne trouvait que des aiguillages
simples. Et pourtant, on reconnait encore

Zandvoort aan Zee

. , HO:50 em 7

N:30 cm. A\
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la gare de Zandvoort-aan-Zee. Cette liberte
qu’en tant que modéliste, vous devez pouvair
vous accorder, est appelée ‘Modeller’s licence’
par nos amis modelistes britanniques. ..

Tout comme en réalité, la voie court en direc-
tion de Haarlem, a travers les dunes. A cet
endroit, vous pourriez faire disparaitre propre-
ment la voie en direction-d'une gare-fantdme
ou d'un fiddle yard. Sur le tracé des voies, la
gare-fantéme est en fait atteinte via une lon-
gue 'ligne de parade’, de facon a ce que les
convois puissent bien circuler et se montrer.
La gare-fantome située sous le long coté de
Zandvoort peut également étre congue avec
des voies en impasse. Pour les parcours de
retour, une loco supplémentaire sera alors né-
cessaire aux rames tractées.

Ceci nous améne a I'exploitation propre-
ment dite. Celle qui se déroulait au cours
des années 1975-1985 & Zandvoort était
trés simple. A part quelques ‘tétes de chien’
le matin et le soir, c'était surtout des trains
tractés qui desservaient Zandvoort-aan-Zee.
Ces rames assuraient une desserte a la demi-
heure vers Heerlen et a l'autre demi-heure
vers Maastricht. Au cours des mois d'été, une
partie s'en allait vers le Luxembourg, le préde-
cesseur de I'Ardenne-Express. A l'origine, ces
trains étaient composés de voitures ‘Plan E' et
plus tard, par des voitures Intercity bleues et
jaunes (ICR). Comme traction, tous les types
de locomotives électriques ont été utilisés.
Gréce a la période choisie, ces locos peuvent
&tre soit en livrée bleue, soit en livrée jaune et
grise, a I'exception des 1600, qui sont sorties
d'usine en livrée jaune. Les 1100 sont éga-
lement utilisables, mais sans nez de protec-
tion supplémentaires. L'exploitation était tres
simple. A I'arrivée d'un convoi, la locomotive
était alors enfermée dans le cul-de-sac. Raison
pour laquelle se trouvait toujours au moins
une loco électrique garée sur un sas d'attente
qui ramenait le train vers Limburg. Apres le
départ de ce dernier, la locomotive enfin libé-
rée pouvait alors se rendre a son tour sur le
sas d'attente pour y attendre le train suivant.
Cette loco supplémentaire — tout modéliste
en disposera bien d'une — rendait le trafic fer-
roviaire un peu plus varié.

Le long de la cour de déchargement, de
moins en moins de wagons étaient déja dé-
chargés au cours de la période 1975-1985.
Les remises du marchand de charbon y étaient
encore, mais ne servaient déja plus comme
telles. Le seul trafic marchandises qui existait
encore était celui des ordures transportées par
wagons VAM et remorqués par une Diesel

Train MiniaTure Macgazine ® octoere 2011
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Le plan des voies d'origine de Zandvoort-aan-Zee, anno 1979.

B

Le plan des voies de la petite ville d’Eye in Cambridgeshire a servi de modéle pour ‘Flintfield’, de

Vincent de Bode.

de la série 2400, de et vers Zandvoort. Pour
la manceuvre de ces wagons VAM, un petit
Diesel a deux essieux de la VAM était dispo-
nible, mais les modélistes auront évidemment
recours a un ‘Bakkie’ (une diesel-électrique de
la série 500-600) ou a un ‘sik’ (un locotracteur
de la série 200-300).

Tout comme lors de la conception du site en
réduction ou certaines libertés ont été prises,
ceci est également possible pour I'exploita-
tion. Il est par exemple concevable de faire
venir les trains Benelux en provenance de
Bruxelles-Midi a Zandvoort: vous pouvez alors
opter soit pour les 'tétes de chien' en livree
bleue, soit pour les rames réversibles compo-
sées d'une série 25-5 de la SNCB, de deux
voitures SNCB, de trois voitures ‘Plan W' et
d’une voiture-pilote des NS. Toujours dans le
méme état d’esprit, le TEE 82 "Etoile du Nord’
pourrait aussi partir de Zandvoort: ces trains
étaient composés de quatre a cing voitures
TEE ‘inox’ remorquées par une loco SNCB de
la série 15.

Les trains (internationaux) ne repartaient pas

toujours immédiatement: leurs voitures pou-
vaient alors étre garées quelque temps. En-
core du travail pour ‘Bakkie’...

Le résultat final est un réseau modéle qui res-
semble fortement & Zandvoort-aan-Zee, sans
le reproduire tout a fait. Pour ne pas devoir
justifier ces ‘adaptations’, vous pouvez don-
ner un autre nom a la gare.

‘Flintfield’

Vincent de Bode est allé plus loin avec son
réseau ‘Flintfield’, avec lequel vous avez fait
connaissance dans notre numéro 80. A la
recherche d'un plan des voies convenable
présentant suffisamment de possibilités de
manceuvres sans que cela n'en devienne las-
sant, Vincent recut une indication de la part
de Dave Doe. Ce dernier lui proposa le plan
des voies de la petite ville d'Eye, aux alentours
de 1900. Le site d’Eye était constitué d'une
voie & quai et d'une voie de circulation, rac-
cordée a la voie principale. De la voie de cir-
culation se débranchait une courte voie vers
une petite remise pour locomotives construite
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Le réseau Flintfield a été congu de fagon a ce qu'il soit possible de manceuvrer tant sur la partie

‘voyageurs’ que sur les voies marchandises situées derriére, sans géner la circulation des trains.

en briques, qui offrit un toit & une locomotive
de manceuvres jusqu'a la suppression du tra-
fic voyageurs. Prés de cette remise se trouvait
également un haut réservoir d’eau et un parc
a charbon, avec plate-forme rehaussée. Du
coHté ‘est’ de la voie de circulation, on trou-
vait une voie accessoire pour une installation
de chargement de bestiaux. La gare vicinale
de marchandises située du cété nord du site
comptait cing raccordements. Lun d'entre
eux menait & une grande halle pour messa-
geries, construite en 1885, qui se trouvait a
coté du quai. Les autres voies servaient pour
le déchar- gement avec pont a

peser, un raccordement menant au marchand
local de charbon et a d'autres raccordements
de particuliers. Les batiments intéressants a
Eye étaient surtout les entrepots contenant du
malt et de l'orge et situés derriére le batiment
de la gare, qui disposaient de leur propre rac-
cordement. Seul élement discordant: Vincent
voulait une riviere sur son réseau modele, et
cela manquait a la gare d'Eye. En outre, les
possibilités de manceuvres étant assez ré-
duites, manceuvrer avec plusieurs convois
simultanément n'était pas possible. En outre,
il était logique que dans une petite gare
comme Eye, une seule locomotive & vapeur

ne soit présente a la fois. Pour insuffler un
peu plus de vie sur ce réseau, Dave proposa
alors d'étendre le plan des voies au moyen
d'une voie de réception et de concevoir une
riviere qui coulerait perpendiculairement a la
voie d'entrée: c'est ainsi qu'Eye est devenu
‘Flintfield"!

Choisir...

Construire un réseau modele devrait susciter
chez vous les questions suivantes:

* Que veux-je reproduire et qu’est-ce que je
trouve beau?

* Quel est I'espace dont je dispose et ol le
réseau viendra-t-il se placer?

* Quel est mon budget et de combien de
temps dispose-je?

Préférez-vous circuler avec des longues rames? Alors, I'échelle Z (ou N) est sans doute faite

pour vous. Le réseau ‘Karlsberg’ a I'échelle N de I'Eisenbahn- und Modellbahnfreunde

Coburg e.\.




* Que puis-je déja faire, que dois-je encore
apprendre et que puis-je apprendre?

* Quelles concessions dois-je faire, et sont-
elles justes ou non?

La premiere question '‘Que veux-je repro-
duire?’ est trés personnelle. Si vous étes fana
de grosses locomotives remorquant de lourds
trains de marchandises, vous éprouverez plus
de plaisir avec une ligne principale ponc-
tuée de longues sections. Si vous préférez
manceuvrer des trains de marchandises tout
en combinant avec un trafic 'voyageurs' varié,
un théme comme celui de Zandvoort ou de
Flintfield vous conviendra sans doute mieux. Il
se peut aussi que vous préfériez la petite gare
de village que vous avez découvert le long
d'une ligne secondaire, lors de vos derniéres
vacances en date. Quel est le projet que vous
pourriez réaliser dépend alors de la question
suivante: ou viendra prendre place le réseau
et de quel espace disposera-t-il? Il va de soi
que cela a une influence pour le choix du
theme, I'échelle dans laquelle le projet sera
réalisé et quand au fait qu'il s'agira (ou non)
d‘un réseau a demeure.

Soyez bien conscient que les choix réalisés
‘maintenant’ vous lieront pendant des an-
nées, Ceci est surtout valable pour le choix de
I'échelle et du systéme de rails, et dans une
moindre mesure, pour la commande de vos
convois. Optez-vous pour le systéme ‘2-rails’

TN

P AT QO L E

Sur une superficie de 480 cm sur 80, un beau réseau en HO ou en N peut déja étre construit. Hans

Louvet a construit sur cette superficie un réseau a I'échelle 1/22,5éme avec un écartement de rails

de 45 mm, ce qui correspond donc au LGB, soit de la voie llm. Avec son ‘La Trinité sur Mer’, Hans

nous montre qu‘une seule loco et quelques wagons peuvent procurer de plaisir que des trains

composés de 30 wagons en N...

ou pour Méarklin? Qu pousserez-vous le bou-
chon encore plus loin avec du RP25, voire du
fine-scale (P87)?

Voulez-vous réaliser votre projet entierement
selon les régles? Vous tenez-vous a un theme
précis, ou a une compagnie particuliére et
de préférence, dans une période précise? Le
choix de I'échelle est déterminé par les trains
que vous voulez voir y circuler. S'il s'agit de
longs trains, la voie N sera sans doute votre
préférée. Désirez-vous seulement un réseau
ou il est possible de beaucoup manceuvrer?
L'échelle N est alors trop petite et il faudra
penser au moins au HO. Pour un réseau qui
vit vraiment, il faudra sans doute songer a
I'échelle 0: une loco a cette échelle qui avance
au pas d’homme en téte de quelques wagons
peut procurer autant de plaisir qu‘un convoi
de trente wagons a |'échelle N... Et il ne faut
pas forcément plus d'espace libre pour I'un
des deux réseaux: c'est plus une question de
théme choisi.

L'espace disponible détermine également si
vous pouvez établir votre réseau a demeure
ou s'il est mobile. Pour ces derniers, vous

pourrez alors choisir entre plusieurs systémes
de modules, mais aussi concevoir votre propre
systéeme. La seule chose importante concer-
nant la construction de votre réseau ‘mobile’
sera le fait qu'il doit étre a la fois stable, le-
ger et maniable. C'est du reste également
conseillé pour un réseau fixe, établi a de-
meure. Concevez en tous cas ce dernier sous
forme de segments maniables, a moins que
vous ne soyez str a 100 %... que vous ne de-
ménagez plus jamais!

L'aspect ‘mobile’ doit également concerner la
commande de vos convois: utilisez un ‘walk
around’. Que vous circuliez en mode digital
ou analogique, cela n‘a pas d'importance: le
temps des panneaux de commande établis a
demeure est bien révolu. ..

Des idées

Chagque tracé de plans débute par une idée;
vous en trouverez de nombreuses dans toutes
sortes de publications. Dans TMM aussi, vous
trouverez régulierement des plans de voies
susceptibles de vous inspirer. Mais faites at-
tention! Ils ne doivent vous servir que pour
aider a former vos propres idées. Pour des
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Le plus bel exemple pour
le modélisme ferroviaire

est... le chemin de fer réel. Pre-

nez par exemple ce site de Bergiin:

sa disposition est entiérement dictée par

ce tracé fluide.

le paysage, qui impose la pose des voies selon

GJT © 2005

sujets historiques, les cartes postales et les
livres de photos sont des sources précieuses.
Le meilleur exemple pour un réseau modéle
reste en effet... le chemin de fer réel, gran-
deur nature. Examinez comment les voies
sont posées autour d’un site ferroviaire précis,
méme si les tracés de voies sont de nos jours
de plus en plus simples et que beaucoup de
voies de marchandises ont disparu.

Vous rencontrez souvent des situations assez

imprévues et qui sont agréables a reproduire
en modele réduit. Prenez par exemple Bergiin
des chemins de fer rhétiques dans la vallée de
I'Albula. Sur le schéma, on peut voir que les
voies sont courbes de part et d'autre du site.
La voie a gauche disparait quasi directernent
dans un tunnel: des idées amusantes a insérer
dans un tracé de voies. Avec huit aiguillages a
peine, ce site offre suffisamment de possibili-
tés pour une exploitation variée. On y trouve
deux longues voies a quai qui peuvent éga-

Le modélisme ferroviaire ne se limite pas seulement aux chemins de fer et aux trains. Thom

Raven a su développer un concept bien particulier de ce hobby avec ses dioramas de tramways.

Sur un diorama de moins d'un métre de large qui reproduit la Prinsegracht 3 Amsterdam, bien

plus de choses sont & admirer que sur bien des réseaux qui remplissent une piéce compléte...

Gl
____5__ i .

lement servir de voies passantes, de facon a
permettre le croisement de deux longs trains.
On y trouve aussi une voie de garage et une
remise pour ['équipe de déneigement. Devant
le batiment de gare, on trouve une voie mar-
chandises. L'élément amusant de ce tracé des
voies est constitué des voies en courbe, grace
auxquelles la gare est bien intégrée dans
le paysage. Et il y a encore le raccordement
vers I'entrepot: 1a, on y trouve quelque chose
d'amusant. Suite au fait que la gare est située
le long d'un pan rocheus, il n'y avait pas as-
sez d'espace pour construire cet entrepdt
a la méme hauteur que la gare: il se trouve
donc quelques métres plus bas. Raison pour
laquelle il est accessible via une petite voie




P IRAT QO L E s

Rennsteig

O GT-1404

HO: 50 em

Une solution en modélisme dans la gare de
Rennsteig, comme on la trouvait encore en
2003.

en zigzag. La longueur de cette voie est par
conséquent limitée, puisqu’elle court le long
de la riviere. Une belle situation a reproduire
en modeéle réduit, surtout aussi parce qu'elle
procure des possibilités de manceuvres. Veillez
toutefois a prévoir cette voie d’une longueur
suffisante, pour y garer une loco et au moins
deux wagons. Une voie trop courte sur la-
quelle un seul wagon trouverait place va ra-
pidement vous ennuyer. Une telle voie en
zigzag est aussi souvent utilisée comme gare,
a l'exemple de Rennsteig, en Thuringe. En
ce qui concerne |'exploitation, il s'agit d'une
gare intermédiaire, mais suite a sa situation a
474 m — le point le plus élevé de la ligne - |l
n'était pas possible de la concevoir comme
gare passante et elle devint ainsi une gare de
rebroussement. Les deux trongons descen-
dent depuis la gare d'environ 150 m, avec
des pentes allant jusqu'a 59 pour mille. Ces
solides déclivités exigeaient encore jusqu’au
début du siécle dernier une crémaillére. En
1928, cette derniére fut toutefois abandon-
née, des robustes locomotives-tender a cing
essieux de la série 94 ayant pris le relais.

Les régles a suivre

Aprés I'idée suit I'étape suivante, de la fan-
taisie a la réalisation, a savoir la conception
du tracé des voies. Pour ce faire, les régles
suivantes vont vous aider pour faire de votre
futur réseau un projet réussi, tant du point de
vue optique que technigue.

* Ne concevez pas de projet trop ambitieux.
C'est dans la mesure que I'on reconnait le
maitre. .. Cela ne peut pas suffisamment étre
souligné: concevez un projet qui soit réali-
sable et facile a achever. Essayez de tirer parti
au maximum d'un nombre le moins élevé
possible daiguillages et de voies.

Et... n‘essayez pas de bourrer trop sur une
petite superficie. Il vaut mieux limiter le theme
(du point de vue grandeur) que de faire trop
de concessions.
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Elément remarquable sur le site de Rennsteig: les deux voies d'entrée se rejoignent sur une

traversée-jonction.

* Essayez d'imiter de facon la plus réaliste
possible la réalité. Faites le plus possible I'ac-
quisition de trains ‘classiques’: des trains spé-
claux sont évidernment attirants, mais vous
ne pourrez les faire circuler que de temps a
autre, a défaut de quoi ce serait irréaliste.
Ceci est également valable pour les décors.
Un tunnel tout a fait spécial et un pont, c'est
possible, mais les deux? Avant que vous ne
vous en rendiez compte, votre réseau consti-
tuera une ‘collection’ d'objets rares et de scé-
nettes originales qui mettront a mal son réa-
lisme et le feront paraitre surchargé.

* Limitez-vous a un théme et a une époque:
ceci aidera au réalisme du réseau. Cela vous
aidera également a maitriser votre budget.
Toutes les locos que vous trouvez belles ne
s'adaptent pas forcément dans le theme ou
I'époque que vous avez choisie de reproduire.
* \eillez a disposer de suffisamment de possi-
bilités de manceuvres, avec le moins possible
d‘aiguillages. Des ronds sans fin font rapide-
ment lasser. Cela doit avoir I'air d’'un puzzle
par |'utilisation d'un ‘time saver’, mais atten-

tion: cela ne doit pas en devenir frustrant suite
a des périodes de circulation trop courtes, par
exemple.

* \eillez & ce que du matériel supplémentaire
puisse étre disposé sur les voies de garage.

* \eillez & ce que vos trains aient une véri-
table destination et qu'ils ne reviennent pas
‘désceuvrés’ a leur gare de départ, aprés avoir
fait un petit tour... Faites-les par exemple dis-
paraitre de la vue, dans une gare-fantme ou
sur un fiddle yard.

» Disposez votre réseau a hauteur des yeux:
c'est entre 120 et 140 cm du plancher qu’un
réseau paraitra le plus réaliste. De plus, cela
facilitera la transition avec l'arriére-plan et
vous pourrez facilement travailler en-dessous.
« \eillez 4 ce que toutes vos voies soient bien
accessibles. Limitez la profondeur du réseau a
80 cm au maximum. Pour un réseau modele
a hauteur des yeux, une profondeur de 60 cm
est un maximum, afin de garder le tout a por-
tée de mains. Pour les réseaux plus profonds,
il ne vous reste plus qu'a ménager un acces
par I'arriere. Utilisez des trappes d'accés uni-
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quement lorsqu'il n'est pas possible de prati-
quer autrement: c'est de la camelote, et vous
vous en rendrez rapidement compte. ..

* La ou c'est possible, prévoyez des lignes
droites ou légérement courbées. L'effet d'es-
pace produit par un réseau est agrandi s'il s'y
trouve des gares ou des longs trajets disposés
en légéres courbes. Optez pour des courbes
les plus larges possibles. Dans tous les cas, |l
faut que tout le matériel roulant puisse y pas-
ser sans problémes.

= Utilisez le long des voies principales — c'est-a-
dire les voies parcourues a vitesse élevée — des
courbes paraboliques de raccord et des dé-
vers. Entre une courbe et une contre-courbe,
prévoyez toujours une section de transition.

* \eillez a une entrevoie suffisant entre deux
voies paralléles et entre les voies et les objets
disposeés le long de ces derniéres. Adaptez ce
gabarit libre de tout obstacle a la longueur de
vos vehicules et aux rayons de courbure de la
voie.

* Reduisez au maximum le degré de déclivité
des voies et veillez a une transition progres-
sive entre une voie en palier et une voie en
rampe (ou en pente): vous éviterez ainsi des
désaccouplements spontanés. Ne placez au-
cun aiguillage ni de croisement en rampes:
ces appareils de voie augmentent le risque de
déraillernent.

* Prévoyez toujours un bout de voie en
alignement (c'est-a-dire droit) entre les ai-
guillages et le début d'une déclivité (rampe
ou pente). Ne donnez de préférence pas
accés a une voie principale via un aiguillage
dévié ou courbe. Si cela est malgré tout né-
cessaire — en vrai — cet itinéraire est alors par-
couru a vitesse réduite.

* Disposez toujours devant un aiguillage
(pris en pointe) un bout de voie en aligne-
ment d’au minimum 15 cm en HO. Disposez
aussi un bout de voie en alignement entre
deux aiguillages dont les pointes se font
face: cela réduira également le risque de dé-
raillement.

“Toutes ces regles a respecter” gue je vous
entends déja grommeler; “Ca doit quand
méme rester un hobby, non?” Et ce n'est
pas encore fini... Ce sont pourtant des
regles d'or pour un réseau réussi dont vous
éprouverez beaucoup de plaisir, si... vous
vous pliez a ces regles!

La forme

La plupart de ces régles parlent d'elles-
mémes; nous voudrions pourtant expliciter
deux d’entre-elles. Pour commencer — et en
gardant ces régles a |'esprit — la question sui-
vante: "Quelle forme aura ce réseau?” Se-
ra-ce un trajet continu sans fin ou préférez-

Typique pour le modélisme britannique: la circulation de ‘point a point’, ol la seconde gare est

dans la plupart des cas réalisée sous la forme d’un fiddle yard, caché derriére un viaduc, un ba-

timent, un tunnel ou comme sur Flintfield, par un terrain accidenté et une disposition & hauteur

des yeux.

vous circuler ‘d’un point A vers un point B'?
Cette derniére solution est en fait la forme la
plus correcte. En situation réelle, on ne voit
jamais de trajets en cercle et encore moins
des trains revenant chaque fois a leur gare
de départ une minute a peine aprés en étre
partis... La raison pour laquelle de nombreux
modélistes ont un réseau en forme d'ovale
(plus ou moins) est a rechercher dans le fait
qu'il y est possible d'y circuler de facon inin-
terrompue. Pour quand méme profiter des
avantages d'un ovale tout en camouflant
la ‘circulation en rond’, |'ovale en question
peut étre rapetissé et mis en contact en son
milieu: les modélistes américains appellent
cela un ‘Dog bone’ (os de chien). La partie
médiane donne alors I'impression d'une
ligne a double voie. Mais il y a d'autres trucs
pour détourner I'attention d'un ovale: faites
toutefois attention aux boucles sans but. ..
Sur des trajets 'de point a point’, les convois
navettent entre deux gares terminus. Le pro-
bleme sous cette forme est la distance entre
ces deux gares. La plupart du temps, elle est
insuffisante que pour créer une distance réa-
liste, d'ou le fait que I'une des deux gares
est souvent une gare-fantéme ou un fiddle
yard. Cette gare 'invisible’ représente alors &
elle seule tout le réseau ferré. ..

Timesaver

Et ceci nous ameéne & la régle suivante:
“Veillez a prévoir suffisamment de possibili-
tes de manceuvres”. Assez de voies ne veut
pas dire beaucoup. Avant que vous ne vous
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Le principe du timesaver de John Allen. Au-dessus, le nombre de positions possibles pour le mate-

riel. Au milieu: la disposition des wagons et de la loco (brune) au début de I'opération. En-dessous:

la position du matériel, lorsque le puzzle est résolu. Comme c'est I'usage aux Etats-Unis, des cou-

pleurs d‘attelage Kadee sont utilisés, avec un nombre réduit d'aimants découpleurs.

Les voies marchandises sur Flintfield forment
un timesaver idéal.

en rendiez compte, vous disposerez d'une
masse de voies et d'itinéraires compliqués
sur lesquels il sera a peine possible de circuler.
Sur un plan des voies bien concu, on ne voit
pas le moindre aiguillage ou métre de rail
superflu et pourtant, toutes les manceuvres
nécessaires peuvent étre effectuées.

Le minimum qui doit étre prévu dans une
gare est constitué par deux voies grace aux-
quelles les convois peuvent se dépasser ou
se croiser, s'ils roulent en sens oppose. La
longueur des voies est fonction du theme
du réseau que vous aurez choisi. Dans tous
les cas, ces voies doivent étre suffisamment
longues pour accueillir vos trains les plus
longs, plus une marge pour un freinage
raté... Dans une gare-terminus, la possibi-
lité doit exister de faire évoluer la loco pour
la remettre a I'autre extrémité de la rame,
& défaut de quoi une loco supplémentaire
devra étre prévue, comme dans le cas de
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Zandvoort. Cette voie doit étre disposée de
fagon a éviter toute manceuvre inutile. Even-
tuellement, elle peut servir en méme temps
de voie de garage pour engins moteurs, ou
servir de raccordement vers une remise pour
locomotives.

Des voies de garage sont souhaitables pour
pouvoir garer des rames complétes. Posez
également quelques voies marchandises:
elles vous procureront des possibilités de
manceuvres infinies.

Un élément célébre introduit en 1972 par
le célebre modéliste américain John Allen
(1): le puzzle de manceuvres, qu'il a bap-
tisé ‘timesaver’. Le timesaver d'Allen était
constitué de cing aiguillages grace auxquels
cing voies en impasse et une courte voie
de circulation étaient formées (a I'exclusion
d'un aiguillage qui donnait acces au 'reste
du monde’, mais qui ne pouvait pas étre
utilisé lors des manceuvres). La longueur de
ces voies et des éléments dételeurs était telle
qu'il n"y avait place que pour quelques wa-
gons a peine. Le puzzle consistait a amener
cing wagons différents depuis une position
de départ sur une autre voie — déterminee
au préalable — au moyen d’'une seule loco-
motive. Un chronometre était lié a ce jeu,
suite a quoi le ‘timesaver’ doit sa dénomi-
nation. Le participant qui placait les wagons
le plus rapidement possible a la bonne place
était désigné lauréat de cette épreuve.

Bien que ce timesaver n‘ait jamais été des-
tiné au modélisme ferroviaire, il est utilise
pour quantité de réseaux modéles. En fait,
il est étonnant qu'aucun participant aux
Concours de mini-réseaux n‘ait encore eu
recours & un timesaver, mais ceci dit entre
parenthéses... En intégrant le principe de
fonctionnement d’un timesaver dans le site
de votre réseau, cela vous garantit que les
manceuvres ne vous lasseront pas vite...
Gardez toutefois a I'esprit que le timesaver
de John Allen ne gére que des tres courtes
voies. Pour un réseau, ces voies peuvent étre
plus longues. Le principe tourne autour de
cing voies de garage et d'une ‘demi-lune’
sur laquelle la loco peut changer de bout.
Réexaminez une nouvelle fois le tracé des
voies sur ‘Flintfield”: les voies marchandises
— derriére la gare — et la voie de réception
forment un timesaver parfait...

En voici assez pour réfléchir. Dans un pro-
chain article, nous approfondirons le tracé et
les aspects techniques qui sont importants
pour la pose des voies sur un réseau modéle.

| g 0‘.0
Texte et illustrations: #M+
Gerard Tombroek é
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UOI DE PLUS BEAU QU'UN PERE ET UN FILS TRAVAILLANT DE CONCERT SUR UN MINI-RESEAU ET

QUI TERMINENT DANS LE ‘TOP 10, ENCORE BIEN ? PASCAL ET SON FILS ANDRE ONT CONSTRUIT

ENSEMBLE ‘VIROINVAL 1956°, LE MINI-RESEAU QUI A OBTENU LA 8EME PLACE A NOTRE 2EME
CONCOURS. MAIS COMME D'HABITUDE, LAISSONS-LEUR LA PAROLE.

L'idée de participer au concours de mini-ré-
seaux a germé petit a petit dans nos tétes...
Nous étions toujours admiratifs en parcou-
rant les expositions devant la qualité et la
beauté des réseaux exposés... La découverte
du génial réseau modulaire des Saroulma-
poul dans TMM et les conversations enthou-
siastes avec ces modélistes passionnants et
ouverts rencontrés a diverses occasions...
L'envie de faire et de voir autre chose qu'un
petit train avalant a l'infini sa planche de

bois... L'envie de penser, d'imaginer, de
commencer et surtout de terminer un projet
de réseau, certes petit, mais enfin finalisé...
Et puis cette question posée par un petit
garcon a son papa, un soir d’octobre 2008
au sortir de la Nekkerhal: «Papa, pourquoi
pas nous, la prochaine fois?» On en parla a
la maison, la famille sourit & I'idée folle de
ce projet, mais la famille nous a soutenus
et nous avons donc attendu avec patience
I'annonce du prochain concours.

Le projet est simple: nous souhaitions évo-
quer notre région dans ce qu'elle a de plus
caractéristique: la terre, le bois, I'eau et la
pierre, que I'on retrouve partout sur le ré-
seau, soit dans leur état naturel, soit tra-
vaillés par la main de I'homme. Nous vou-
lions également créer un nouveau monde,
tout en empruntant des images a la réalité:
la petite gare de Nismes est un superbe bé-
timent en pierre du pays: c’est lui que nous
voulions reproduire. Les rivieres coulent
a flot chez nous et nous inventions sur le
champ le ‘Vir' et le ‘Oin’, ce dernier devant
évidemment étre enjambé par un typique
petit pont de pierre, sans oublier bien sir
le tunnel de Frimoye, la Roche aux Faucons
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et la petite route pavée. L'intitulé de Viroin-
val s'imposa alors d'office a nous, méme si
cela n'a (presque) rien a voir avec I'entité
communale homonyme. Quant a l'année,
1956, le 19 aolt vers 17 h 34, au passage
du train omnibus, elle rous permettait de
poser un cadre purement fictif au petit
monde que nous avions |'ambition de faire
jaillir de nos tétes et de nos mains. A notre
connaissance, et sauf erreur de notre part,
le site de Viroinval 1956 n'a pas encore été
reproduit dans la réalité...

Ce mini-réseau habite un traditionnel cais-
son en contreplaqué de 12 mm, éclairé
par un néon fixé dans la partie intérieure
du bandeau. Trois plaques de Styrodur de
20 mm, superposées et collées, forment la
base sur laguelle le réseau va se construire.
Ce matériau offre le triple avantage de la
rigidité, de la légéreté et de la facilité avec
laquelle il se laisse retravailler. La superposi-
tion de trois plaques permet de créer aisé-
ment des reliefs négatifs.

Le plan est trés simple: un chemin de fer a
voie unique traverse le décor de part en part,
une voie d'évitement permettant le croise-
ment de deux trains en gare, tandis qu'une
courte voie en tiroir s'enfonce dans les bois
et permet I'une ou l'autre manceuvre. De
part et d'autre du réseau, un fiddle yard a
deux voies sur plateau coulissant permet de
varier un trafic ferroviaire, qui se voudrait le
plus réaliste possible. En bref, tous les ingré-
dients sont réunis pour ‘jouer au petit train
électrigue’ pendant deux jours... Et tout
compte fait, c’est la raison d'étre de notre
réseau.

En tant que Maérklinistes et adeptes du sys-
téme ‘trois rails’, nous avons opté naturel-
lement pour la voie 'C' de notre marque
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préférée, que nous avons patinée selon
les méthodes traditionnelles (mélanges de
brun et de rouille sur les flancs des rails et
vieillissement des traverses par peinture,
puis brossages a sec de brun, de gris, de
blanc) avant de les enfouir dans le sol et de
le couvrir d’'un mélange de ballast gris clair
et rouille issu de la gamme GPP.

Le batiment de la gare est fabriqué avec
du carton plume de 10 mm, dont une face
est libérée de son bristol. Les pierres sont
gravées une par une avec un ciseau a bois,
avant d’étre peintes et patinees jusqu’a
I'obtention d'un mur en pierres bleues sa-
tisfaisant a nos yeux. Les pieces intérieures,
éclairées, sont agencées a partir de photos
récupérées dans de vieux magazines de
décoration. Les corniches sont fabriquées
dans des chutes de balsa, les solins sont en
papier aluminium, les cheminées en plas-
ticarte, les buses sont des pailles du Mac
Do'... Le petit pont de pierre est également
une fabrication maison intégrale a partir de
carton plume, notre matiére premiere de
prédilection.

Pour le reste, le fond de la riviére est consti-
tué de sable et de gravillons récoltés dans le
véritable Viroin, sur lesquels est coulée une
résine qui simule le cours d’eau. Les rochers
sont fabriqués en michepape, la route est
en pate a modeler, dans laquelle les paves
sont gravés un a un avec un petit outil que
nous avons faconné dans la ferrure d'un
vieux pinceau. Les arbres sont en écume
de mer floquée selon la méthode tradition-
nelle, le sol de la forét est simulé avec du
thé, la terre est reconstituée a partir de marc
de café, les quais (encore du carton plume)
sont recouverts d'un mélange de sable de
la mer du nord et de brique pilée... Chacun
I'a compris, cela nous a beaucoup amusés

palrainjliniature
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d'essayer de faire quelque chose... avec
trois fois rien !

C'est également passionnant’ de pouvoir
se rencontrer, pére et fils, sur un tel pro-
jet. C’est un brassage d'idées; on réve, on
s'égare, on s'éclaire, on s'épaule, on se ré-
partit les taches, on collabore, on est com-
plice, on rit des inévitables gaffes, on recom-
mence le chantier qui s'écroule & nouveau
pour enfin tenir la route... Petit a petit, les
idées se transforment en maquettes, en dé-
cors, en réseau. On sourit et I'on se repose
al'aube du septieme jour, parce que I'on est
content et fier de ce que I'on a pu réaliser
ensemble!

Tout cela n'aurait pas été possible sans la
patience aimante d'une épouse et d'une
maman aux conseils judicieux, qui s'est
méme laissé prendre au jeu jusqu’a réaliser
la patine des wagons et des voitures. Le
concours, c'est aussi une mamy et nos filles/
sceurs, a qui I'on a sous-traité divers petits
travaux, dans la derniére ligne droite!
Depuis lors, un nouveau module inti-
tulé ‘Tienne' est venu compléter 'Viroin-
val 1956, qui est ainsi devenu le premier
maillon de notre réseau modulaire: ‘Ligne
132 bis".

En nous inscrivant au concours de mini-ré-
seaux, NOUS N'avions aucune autre ambition
que de participer a une grande exposition
de modélisme. L'objectif que nous nous
étions fixé au départ a donc été atteint. Ce
concours est en effet une chance unique
pour des modélistes de base comme nous
de pouvoir montrer un jour a un public une
de nos réalisations. En ce sens, les deux
jours passés a Malines nous ont combles.
Quel plaisir de répondre aux questions,
d'expliquer, de partager les expériences, les
trucs ou les idées... On retrouve des amis,
on fait de nouvelles connaissances, des liens
se créent, se tissent et se prolongent: c'est
aussi cela, ce concours. Le bénéfice est tel
que nous n‘avons guere hésité avant de
nous lancer dans un nouveau projet pour
2012. Mais cela, c'est une autre histoire...

Texte: André en Pascal HUBERT ,
*4
Photos: Pascal Hubert - #¢Me
Gerard Tombroek
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Les batiments et la présentation

Ans NnoTRE TMIM 104, vous AVEZ PU FAIRE CONNAISSANCE AVEC L'ETONNANT RESEAU
MODELE ‘LA BARAQUE' DE HANS ET SANDER LOUVET. SUITE A SON ECHELLE DE 1 :64EMmE
MAIS AUSSI POUR LEUR PROPRE PLAISIR, CES DEUX LARRONS ONT DU CONSTRUIRE EUX-
MEMES TOUS LES BATIMENTS. HANS VOUS EXPLIQUE DANS CE 2EME ARTICLE CONCERNANT SON
RESEAU COMMENT CES MAISONNETTES ONT VU LE JOUR, AU MOYEN DE TRUCS PRATIQUES. IL TERMINE
SON EXPOSE AVEC LA MISE EN FORME DU PAYSAGE ET PAR UNE PRESENTATION PARTICULIERE DE ‘LA
_“ ‘ Baraque’.




Les batiments présents sur ‘La Baraque'
sont pour une partie reproduits selon des
exemples réels existant ici et la en Auvergne,
mais sont aussi pour une grande partie le
résultat de l'imagination de leur construc-
teur. Les batiments les plus imposants ont
toutefois tous leur exemple 'quelque part’.
Ces batiments sont entierement constitués
de carton. Pour vous donner une idée de la
construction de ces maisonnettes, vous lirez
dans les lignes qui suivent un résumé des
techniques utilisées. Bien que je n‘aime pas
interrompre mes activités pour la realisation
de photos, j'ai fait cette fois exception a cette
régle, afin de photographier les différentes
phases de construction.

La construction de chagque maisonnette com-

mence par la recherche d'un bel exemple
parmi les photos de vacances, dans un livre,
etc. Sivous n'en connaissez pas les mensura-
tions, ces derniéres peuvent souvent étre dé-
duites sur base d'un piéton fortuitement vi-
sible sur la photo. La premiére étape consiste
a dessiner la (ou les) facade(s), y compris les
baies de portes et de fenétres, sur une plaque
de carton gris de 1 a 2 mm d'épaisseur. En-
suite, ces ouvertures pour portes et fenétres
sont découpées. Les pierres d'angle — que
I'on peut voir sur pratiquement tous les ba-
timents de ‘La Barague' — sont constituées
d'une bande de 200 grammes de carton
d'étalage. Lorsque la colle est bien séche,
tirez des sillons dans le carton au moyen
d'une petite lime, afin de suggérer les joints
entre les briques. Ces derniéres ont parfois
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les mémes dimensions, mais ce n'est pas
toujours le cas. Faites attention alors au coté
long et au cété court, pour les opposer avec
précision. La méme méthode est appliquée
pour les chambranles constitués de pierres et
des volets autour des portes et des fenétres.
Les seuils de portes sont constitués de petites
bandelettes de carton.

Les montants de portes et de fenétres en
bois sont constitués de carton ivoire. C'est
un beau materiau, facile a découper en fines
bandelettes. Bien entendu, les bandelettes
Evergreen conviennent également, mais je les
trouve plus difficiles a travailler. Elles doivent
étre fixées avec une colle agressive et ce ma-
tériau est aussi beaucoup plus cher. Un dé-
savantage du carton est qu'il gonfle lorsqu'il




1. La découpe des baies de portes et de fenétres
se réalise par passages successifs, sous une lé-
gére pression. Pendant la découpe, appliquez
fortement la régle sur le carton et découpez tou-
jours depuis cette main. Pour les besoins de la
photo, Hans a toutefois retiré sa main gauche...

2. Des pierres d'angle en carton d’emballage de
200 gr sont reproduites en faisant un joint avec
une petite lime. Il s’agit parfois de pierres com-
plétes — comme sur cette photo - parfois d'une
grande et d'une petite.

est peint. Ma méthode consiste a le peindre
avec de la Vallejo, sans diluer cette peinture et
en la faisant sécher rapidement. Pour ce faire,
j'utilise un séche-cheveux declasse. Cette
opération est également possible avec de la
peinture Revell ou Humbrol, car ces peintures
ne font pas gonfler le carton. Pour faire des
rainures, disposez un bout de carton ivoire
derriere la baie de fenétre ou de porte et mar-
quez les contours des baies au moyen d'un
crayon. L'épaisseur et I'angle de dessin du
crayon déterminent I'épaisseur du contour. Il
faut faire attention a garder partout la méme
distance, mais cela s"apprend vite.

Découpez ensuite les montants dessinés de
facon la plus précise possible, le long d'une
régle en métal. Découpez ensuite de fines
bandelettes dans votre carton ivoire pour la
constitution des montants de fenétres et des
tringles. Comme déja dit, vous pouvez tout
aussi bien utiliser des bandelettes Evergreen.
La porte est constituée d'un bout de carton
ivoire séparé et placée derriére le chambranle.
Peignez le tout dans une couleur appropriee.
Pour les maisonnettes présentes sur ‘La Ba-
raque’, j'ai souvent utilisé des peintes Vallejo
ou Tamiya ; C'est surtout la premiére citée qui
me convient trés bien. Ces peintures couvrent
trés bien et présentent de belles teintes bien
mates. Pendant que les parties de fenétres
et de portes séchent, nous pouvons confec-
tionner les murs latéraux et le plancher. Apres
I'assemblage des facades et du plancher, nous
avons déja obtenu une véritable maisonnette.
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3. Le tracé des chambranles des portes et des fe-
nétres sur un bout de carton ivoire. La position
du crayon détermine la largeur des chambranles.

4. La fenétre compléte et les éléments de la
porte, en carton ivoire. Aprés séchage de la pein-
ture, ces éléments pourront étre collés derriére
la facade.

5. Comblement des facades entre les pierres
d‘angle et les chambranles au moyen d'un me-
lange de sable et de fine colle pour bois, mise a
bonne teinte.

Pour reproduire le stuc, l'espace restant
entre les pierres d'angle et les chambranles
a été comblé avec du sable fin provenant par
exemple d'Anita Decor. Choisissez la cou-
leur souhaitée ou peignez ensuite avec de la
peinture & 'eau ou acrylique, mais veillez a ce
qu'elle reste mate ! Pour le collage, j'utilise
la méthode habituelle avec de la colle pour
bois fortement diluée a lagquelle une goutte
de détergent pour vaisselle a été ajoutée,
pour rompre la tension superficielle. Mon ex-
périence personnelle avec des colles spéciales
ne sont pas des plus positives et je préfere
donc les techniques anciennes et éprouvees.
Rendez les murs bien humides au moyen
de colle pour bois diluée (pas sur les pierres
d'angle ni les chambranles) et saupoudrez le
tout de sable. Humectez au moyen d'une pi-
pette remplie de colle pour bois et laissez-la
bien s'étaler. Mais faites attention a ne pas
trop en utiliser !

Aprés que la couche de platre est bien seche,
s‘ensuit I'application d’un lavis blanc, au pin-
ceau sec. A hauteur des fondations, un peu
de ‘dust’ (poussiére) peut également étre ap-
pliquée.

Collez les parties de portes et les fenétres
— séchées entre-temps — du coté intérieur,
contre la facade. Grace a une colle tout, une
petite plaque de plastique transparent est
collée derriere la fenétre. Enfin, des rideaux
ou un détaillage supplémentaire sont dispo-
sés derriére les fenétres. Les volets de fenétre,

également réalisés en carton ivoire, sont dé-
coupés a mesure et pourvus de fines bande-
lettes pour imiter les lattes de raccord. Les
numéros de maison et les panneaux publici-
taires peuvent facilement étre confectionnés
a l'aide de I'ordinateur. Pour les clenches de
portes, jai utilisé des petits clous pour rails,
éventuellement en laiton. Le tout est un peu
patiné a la craie ou avec du talc pour bébe et
le batiment est pratiqguement prét.

Les toits

Il est temps maintenant de rendre le toit
étanche. La base est a nouveau formée
d'une petite plague en carton, sur laguelle
vient se placer le recouvrement de toiture.
Pour ce faire, différentes méthodes ont ete
utilisées. Pour une partie des toits recouverts
d'ardoises, ces derniéres sont constituées de
bandelettes de carton gris pour étalage. Plu-
sieurs bandelettes sont coincées simultane-
ment dans un moule constitué de deux lattes
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6. Confection des ardoises faites de bandelettes
de carton d‘emballage, au moyen d‘un guide en
bois.

7. Les trois phases de confection d'un toit d'ar-
doises. A droite a I'avant-plan, une base de toit
encore vierge; derriére a droite, les ardoises non
encore peintes et a gauche, les ardoises colorées.
Dans le coin ol les toits se touchent, une ban-
delette de feuille d'alu doit figurer les solins qui
évitent l'entrée d'eau entre les différentes par-
ties de toit. Un petit détail certes, mais de grande
importance pour les occupants de la maison...

8. Exemple coloré d‘un toit, a Fignac.

en bois — marquées de traits de découpe,
apres quoi elles sont découpées jusqu'en
leur milieu. Les bandelettes ainsi obtenues
sont placées du bas vers le faite du toit,
toujours en sautant de moitié. Le faite peut
étre obturé au moyen d'une bandelette de
carton ou avec une feuille d'aluminium dont
le coté mat est visible. Un détail amusant a
constater est qu'auparavant, les ardoises se
chevauchaient plus, pour éviter les entrées de
vent et les infiltrations d’eau. Ceci peut étre
reproduit au choix, en fonction de I'age de
la batisse. Pour les ardoises, j'ai également
utilisé des produits Scale Scenes ( www.sca-
lescenes.com). Les plaques de construction
peuvent étre commandées et téléchargées
par internet et imprimées sur du papier fort.
Apres téléchargement, les fichiers peuvent
toujours &tre réimprimés et vous ne risquez
donc pas de tomber a court d’ardoises. lls
sont a ce point bon marché qu'il n'est sympa
de les donner a vos collégues... Laissez ces
derniers les acheter également ! J'ai en outre
utilisé les murs maconnés de ce fournisseur
pour les cheminées, car ces derniéres ne peu-
vent pas étre oubliées : les toits en France en
regorgent littéralement. ..

Pour les tuiles, du fin carton ondulé a été
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utilisé. On peut en acheter au métre cou-
rant dans un magasin pour accessoires de
mode. Faites simplement une profonde en-
taille tous les millimétres pairs au moyen d'un
couteau, aplatissez un peu du coté supérieur
au moyen du coté emoussé du couteau et
peignez ensuite : cela donnera un aspect trés
étonnant si vous parvenez a sélectionner la
bonne teinte. Une seule teinte ? Non : de
nombreuses teintes : les tuiles présentent en
effet une variété de teintes allant de I'orange/
rouge au brun blafard, voire presque noir. Si
des arbres sont présents dans les alentours
immeédiats, vous verrez en outre souvent un
voile vert sur le toit. Bref: c'est un vrai chal-
lenge de reproduire un bon toit, mais cela en
vaut la peine, car le modéle acquiert alors bien
plus d'intérét qu’en réalité. Pour les maisons
francaises, | utilise également de la terracotta
en aérosol, car on y voit encore souvent des
tuiles mi-rondes — appelées "tuiles-canal’ — qui
selon la légende, auraient été faconnées sur
une fesse de femme... Je ne sais pas s'il faut
la croire, mais il s'agit d'une belle légende, en
effet | Apres avoir appliqué la teinte de base

et qu'elle ait séché, les tuiles individuelles sont
peintes dans d'autres teintes. Un ‘lavis’ d’un
ton brun foncé forme la touche de finition.
Les tuiles et/ou les ardoises sont enfin recou-
vertes de quelques couches de vernis mat.

Pour terminer, il faut encore monter la gout-
titre et les descentes d'eau pluviales. Les
gouttiéres sont généralement mi-rondes, de
marque Rabousch, tandis que les descentes
d'eau sont simplement du fin fil pour fleu-
ristes. En France, on peut souvent apercevoir
des descentes d'eau carrées en fonte dans les
trottoirs, qui servent a faire écouler les eaux
pluviales vers la rue : ces taques sont faciles
a imiter au moyen d'un bout de styréne. Ac-
centuez ceci en tragant un trait noir prés du
bord du trottoir, au moyen d’un feutre de
couleur noire.

Le paysage

Le paysage montagneux et volcanique ne
forme en fait qu'une petite partie du ré-
seau. Pour la roche, j‘ai utilisé exclusivement
quelques moules Anita Decor et de Woo-
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dland Scenics. La montagne a quant a elle
été constituée d’une sorte de papier maché.
Pour ce faire, je laisse tremper des boites
d'ceuf déchirées en petits morceaux dans un
seau d’eau chaude et j'en fais de la pulpe au
moyen d'un mixer pour mortier. Il s'agit d'un
travail salissant qu'il est préférable de réaliser
a l'extérieur, sur une feuille de plastic étalée
au préalable. La pulpe est ensuite généreuse-
ment mélangée avec du platre Knauf ou un
produit équivalent. Gréce a cette masse, vous
pourrez travailler un bon bout de temps. La
structure typique des rochers peut alors étre
confectionnée au moyen de spatules pour
plafonnage ou des spatules japonaises. Cette
masse aura ensuite besoin d’au moins une
semaine pour sécher. Les restants de pulpe
ne doivent pas étre conservés : ils vont moisir
et sentir abominablement. Par contre, vous
ne devez rien craindre quand ce produit aura
été utilisé.

Aprés séchage, les montagnes sont peintes
avec de la ‘earth color’ de Woodland Scenics.
Appliquée de facon fortement diluée, elle
donne un trés bel effet. Il existe d'excellentes
peintures pour reproduire pratiquement
n'importe quel paysage. Il est préférable
dutiliser plusieurs couches de peinture for-
tement diluées — et de chaque fois attendre
qu'elles sechent — jusqu’au moment d'obte-
nir le résultat recherché. En appliquer trop a la
fois provoque souvent un résultat décevant.
Lorsque c’'est sec, des accents peuvent étre
obtenus au moyen de peintures d'autres
teintes. Appliquez pour finir un peu de blanc
au pinceau sec et vos montagnes vont ac-
quérir une apparence crédible et prendre des
couleurs réalistes.

Il est alors temps de poser les buissons et la
verdure. J'applique le gazon avec un pistolet
électrostatique 'fait maison’, a 'exemple de
celui du groupe de modélistes de Valken-
swaard. Bien que |'attractivité électrostatique
ne soit pas aussi forte que pour un appareil
professionnel, il fonctionne tres bien. Ne pas
vouloir verdir de trop grandes superficies :
c'est la clé du succés. Gardez a I'esprit que
chaque brin d’herbe ne réagira pas de la
méme facon a la tension électrostatique. ..
Parfois, j'ai modifié les teintes, au moyen d'un
aérographe. Pour donner une impression de
sécheresse plus intense au paysage, |'ai peint
de facon plus jaunatre. Pour les brins d'herbe,
jai utilisé aussi bien des produits Anita De-
cor, qu'Heki ou encore GPP, en fonction de la
teinte deésirée. C'est surtout GPP qui propose
les couleurs les plus belles. Pour les arbres, j'ai
acquis des produits restés relativement a ma
portée — financiérement parlant — comme
ceux de Faller, Anita Decor, Bachmann et
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9. Les brins épars pour le champ de blé sont
fixés sur une bande de papier collant. Une deu-
xiéme bande de papier collant vient recouvrir,
de fagon a enfermer convenablement les brins.

10. Les bandes de papier collant sont complé-
tement enfoncées dans une couche de plétre.
Aprés le placement des bandelettes avec les
brins, le sol est peint a la bonne teinte.

s
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11. Un champ de blé avec des brins bien droits. C'est joli a voir, mais pas facile a faire...

o = T

Scenescapes. Beaucoup de ces arbres vendus
pour I'échelle 0 sont en fait suffisamment
grands que pour les utiliser a I'échelle HO. Des
arbres vraiment a I'échelle doivent faire I'objet
d’une ‘fabrication maison’, ce qui ne m'en-
chantait guére, raison pour laquelle j'ai amé-
lioré I'aspect d'arbres achetés de marques
Noch et Anita Decor, en y appliquant un plus
beau feuillage. En rapprochant ces arbres par
ailleurs, ils ressemblent encore plus a quelque
chose de valable. Pour reproduire les buissons
et les branchages sous les grands arbres, c'est
de I'écume de mer qui a été utilisee.

Entre La Baraque et Clermont-Ferrand, on

rencontre un champ de blé. Ceux que I'on
voit habituellement sur un réseau modele me
génent beaucoup, car ils ne sont pas consti-
tués de brins séparés : ils sont souvent consti-
tués de touffes plantées dans le sol ou d'une
natte aux formes égales. Vers 1920 environ
— I'époque dans laquelle se situe ce réseau
— les récoltes de grains étaient bien impor-
tantes que de nos jours, raison pour laquelle
le champ de blé parait moins compact. Bref :
ce champ n'a pas la forme d'un tapis bien
dru, mais plutét d'un champ de blé d'antan,
offrant le gite a des oiseaux et parsemé de
mauvaises herbes.
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Pour le champ avec les tiges éparses, des fils
de chanvre ont été découpés a bonne me-
sure et disposés I'un a coté de I'autre sur une
bande autocollante masquante pour peintres.
Une seconde bande autocollante a ensuite
été disposées par-dessus, pour bien enfermer
les tiges. Peignez les tiges bien droites avec
une petite brosse et les tiges sont prétes pour
étre disposées dans un champ; ceci se réalise
dans une petite couche d'argile.

Le paysage est achevé avec des fleurs plan-
tées ci et la, de divers matériaux a saupou-
drer, de fleurs séches et tout ce qui m'est
venu sous la main. Bref: un peu de créativité
est nécessaire. Pour les rues, |'utilise souvent
du sable argenté que je colore a la poudre a
pigment. Ce dernier peut étre acheté en sa-
chets dans un magasin de fournitures pour
peintres. Il est étonnant de voir combien une
petite pincée de pigment est capable de co-
lorer autant de sable. Mélangez toutefois en
une fois, a défaut de quoi vous aurez des
différences de teintes dans vos routes, que
vous devrez éliminer ultérieurement, comme
I'expérience me |'a appris. ..

Les deétails

Ce sont les détails qui rendent un réseau
amusant. Cherchez-les, sur les photos ou
mieux encore... lors d'une visite a une expo.

T Ein
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12. Un exemple d‘immeuble commercial, plaisant a confectionner. Découpez d‘une paroi un bout
de la grandeur de la facade d'un magasin et assemblez I'immeuble ensuite au moyen de carton fin.

La teinte joue ici un grand réle. Des grandes fenétres nécessitent un aménagement intérieur ou un

étalage bien achalandé. Vous ne le verrez pas, mais la gamine montre la trottinette rouge...

Je veux bien toutefois en décrire quelques-
uns. Internet — quel formidable média! —
m'a fourni énormément d'informations. Les
signaux routiers en France en 1920... Ou
trouver cela? Heureusement, un collection-
neur avait photographié ses trésors et les
a mis sur internet. Il ne restait plus qu‘a les
réduire et vous obtenez les bons signaux.
Eléement etonnant a cette époque: beaucoup

13. Le résultat final intégré dans une rue du réseau ‘La Baraque’. Ce dernier a été réalisé a
I'échelle 5 (1:64éme), mais les méthodes suivies sont tout aussi utilisables en H0 ou en 0.

de panneaux routiers etaient sponsorisés par
des entreprises. Examinez le signal devant le
cimetiére ‘Défense de stationner’: le panneau
reprend le logo Renault. Michelin avait éga-
lement des actions dans le domaine... Bref:
tout ceci est trés amusant. La découpe des
socles de béton (en carton) fut aisée a réaliser.
Jai obtenu les différentes réclames en téle
émaillée d'un livre que j'ai recu en prét de
Len de Vries. Gordon et Maggie Gravett aussi
— les réalisateurs de ‘Pempoul’ — m'ont éga-
lement prété trés gentiment un disque avec




14. Le remarquable chateau d'eau de ‘La Baraque’ a été reproduit sur base de photos. Pour le

texte, des lettres ont d‘abord été découpées d'une impression, aprés quoi elles ont servi de

moule pour tamponner le lettrage sur le réservoir.

plein de panneaux de ce genre. Grace a tout
cedi, j'ai pu tirer mon plan. Les reproductions
de ces réclames ont été en partie réalisées en
réalisant un exemple a l'ordinateur, en I'im-
primant et ensuite en découpant les lettres.
Le moule ainsi obtenu est utilisé pour tam-
ponner la peinture sur le mur. J'ai également
imprimé des logos et poncé ensuite |'arriére
du papier avec précaution, au moyen de fin
papier abrasif. Ce papier ultrafin a été appli-

15. Des détails a profusion sur ‘La Baraque’. Hans vous en dira plus

avec grand plaisir, comme il est en train de le faire ici, a On TraX$§ 2011.
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queé sur la facade — peinte au préalable dans
la teinte désirée — en étant d'abord trempé
dans de la colle pour bois diluée. Pour favori-
ser |'accroche, ce papier a éte tamponné avec
beaucoup de précaution au moyen d'un pin-
ceau souple.

La présentation
Un élément indispensable pour une présen-
tation de niveau professionnel est la frise avec

éclairage qui ceinture le réseau. Elle sera de
préférence démunie de pieds a |'avant, car
ces derniers gachent I'impression générale.
Vu le concept général et les dimensions de
mon réseau, cette exigence ne fut pas facile
a réaliser, mais cela fut finalement possible.
En gros, cela revient a une croix diagonale de
lattes solides qui reposent sur les plaques de
I'arriere-plan et sortent jusque dans les coins
al'avant du réseau. C'est a ces points d'angle
que la frise est suspendue. Il s'agit toute-
fois d'un assemblage un peu aventureux et
alambigué, mais il fonctionne. L'éclairage est
assuré par des tubes TL disposés derriére la

16. C'est une bonne habitude britannigue que de fournir des infos complémen-

taires sur un réseau au moyen de panneaux additionnels. Hans Louvet a fait

de méme avec ‘La Baraque’, pour lequel il a confectionné un panneau complet.
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17. Derriére les maisonnettes aussi, de nombreux détails sont a décou-
vrir. Dans I'ombre des arbres derriére la premiére rangée de maisons, on

Jjoue aux boules...

frise sur tout son pourtour, renforcés par des
spots issus de la gamme lkea. Ces spots as-
surent |'éclairement de parties plus sombres

18. Une des nombreuses échappées visuelles sur ‘La Baraque’, qui ren-
dent ce réseau si intéressant. La pub murale ‘Café Chat Noir’ a été ap-

pliquée au moyen d'un moule et tamponnée.

et la mise en valeur de détails. Grace au ton
chaud de leur lumiére, ils procurent I'atmos-
phere désirée, et comme ils sont tous orientés

19. La pub Caltex peinte sur la facade latérale est une impression dont le papier — au verso - a

été poncé pour obtenir une finesse extréme et ensuite tamponné sur la facade au moyen d'une

colle blanche diluée.
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dans une méme direction, I'ombre portée ne
se dessine que d'un méme coté sur le réseau,
comme si le soleil luisait. ..

Pour compléter la présentation, un pan-
neau d'exposition a été disposé a proximité
immeédiate de ce réseau: il supporte d'an-
ciennes photos de la ligne, de locomotives
et quelques dessins ayant rapport au sys-
téme 'Hanscotte’. Chacun peut ainsi se faire
une idée du fonctionnement de ce systeme,
qui fut trés peu utilisé: a peine sur trois ou
quatre lignes, pour autant que je sache. Les
dispositifs a crémaillere apparurent en effet
beaucoup plus efficients et meilleur marche,
tant pour la pose que pour leur entretien.

J'en ai ainsi terminé avec mon récit concer-
nant mon réseau a |'échelle 'S’ et je pense
bien gu'il s'agira du dernier réalisé a cette
échelle et a ces dimensions. Pour chez moi
a la maison, je vais quand méme me consa-
crer a des réseaux aux dimensions un peu
plus réduites. Mais ce fut un vrai plaisir de
travailler sur un théme francais au cours
des trois derniéres annees écoulées. Et |'ai
déja des idées pour les annees qui viennent.
Cela me colte une année compléte pour
construire un réseau. D'ici la, J'exposerai ‘La
Baraque' a Sedan cette année: je suis curieux
de voir ce que les Francais en diront...

Texte & réseau: Hans Louvet
Photos: Hans Louvet & Gerard Tombroek i.“.:
Adaptation: Gerard Tombroek. ”
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Le wagon
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Tomix en
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Photo 1- Présentation

1- le bac récupérateur et son capot amovible ;

2- la turbine installée ici dans le bon sens, c’est-a-
dire les ailettes vers le dessus ;

3- les disques de tissu nettoyant ;

4- les disques abrasifs ;

5- l'outil de manipulation de la turbine et des
disques ;

6- la brosse a utiliser en principe uniquement avec
la turbine ;

7- I'éponge en mousse ;

8- I'embout destiné a étre fixé sur le flacon de li-
quide nettoyant (non fourni avec le kit !);

9- le connecteur pour une alimentation électrique
auxiliaire ;

10- le bouchon de remplissage du produit nettoy-
ant;

11- le commutateur de marche.
"ENTRETIEN DE NOS VOIES FERROVIAIRES EST
POUR BEAUCOUP D'ENTRE NOUS UN souc
CONSTANT. LES LOCOS ET LES WAGONS SPE- E

CIAUX QUI EXISTENT SUR LE MARCHE DONNENT PLUS

OU MOINS SATISFACTION. TOMIX, UNE MARQUE

JAPONAISE, REVOIT LE PROBLEME SOUS UN AUTRE

ANGLE EN COMMERCIALISANT DEPUIS QUELQUES

TEMPS UN WAGON NETTOYEUR QUI AFFICHE PLU-

SIEURS POSSIBILITES. IVIETTONS-LE SUR DES RAILS

ET OBSERVONS SES CAPACITES...

Le contenu du kit

Soigneusement conditionné dans un embal-
lage parfaitement étudié, ce kit est constitué
du wagon avec son bac de récupération muni
d'un capot amovible, de six disques montés
sur ressort (trois recouverts de tissu nettoyant
et trois autres d'une toile émeri au grain fin,  Photo 2- Le dessous de la machine 1

tous remplacables), d'une brosse a placer en-  1- la brosse mise en place a I'aide d’un autocollant adouble face d’origine ;

dessous du wagon a l'aide d'un autocollant ~ 2- un des disques de nettoyage en tissu ;

a double face, d'une petite éponge trapé-  3- I'éponge 4 utiliser uniqguement avec les disques de tissu; elle diffuse le liquide d’entretien sur
zoidale en mousse, d'une turbine a ailettes  Jes rails :

montée dorigine sur le modele et d'un ou-  4- le sens de marche a observer lors de I'emploi du disque en tissu et de son éponge.

~

Photo 3-Au terme des essais de nettoyage, voici la configuration qui se révéla idéale : le wagon encadré par deux locos. Ici, une F3-a et sa motori-
sation complémentaire F-3b.
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Ce wagon de 12 centimétres de long,
repris sous la référence 6421, est équipé
d’'un moteur vertical qui entraine un
axe. Sur celui-ci se fixent deux différents
disques de nettoyage prévus pour un
entretien périodique des rails ou pour
un encrassement plus prononcé. Il est
également possible, grace a une turbine,
d'aspirer des petits objets qui encom-
brent la voie, le tout étant ensuite récolté
dans un compartiment. Le modele est
commandé par un commutateur a trois
positions: arrét (‘off’), vitesse moyenne
('on’) et vitesse rapide (CL-Power).

Etant donné qu'il s'agit d'un wagon, il
est indispensable qu'il soit poussé ou
tracté par une loco d'une certaine puis-
sance car, lors des séguences de nettoy-
age a grande vitesse de rotation, I'effort a
fournir n'est pas a négliger. Dans le cadre
des essais réalisés aujourd’hui, deux locos
— une de chaque coté — sont necessaires
pour manceuvrer I'engin. Tomix (Tomitec)
commercialise toutefois aussi une Die-
sel adaptée accompagnée du wagon en
question, un ensemble repris sous la réfé-
rence 6431. De prime abord, celui-ci ne
semble pas encore distribué en Europe.

til destiné a permuter facilement les disques
avec la turbine. Le tout est complété d'un
mode d'emploi illustré en japonais, accom-
pagné d'une fiche moins détaillée en anglais.
Dans cette boite se trouve également un petit
embout qui a comme utilité de s'enficher sur
un flacon de produit d'entretien (réf. 6401)
non fourni avec 'ensemble (pourquoi I'une
et pas l'autre?...)

Le fonctionnement

en mode ‘nettoyage’

L'alimentation électriqgue du wagon s'effec-
tue via les bogies par les rails et, bien que le
moteur démarre déja sous 5 volts, dans tous
les cas de figure, la tension idéale est de 12
volts. Cette derniere équivaut environ aux
4/5eme de la course d'un transformateur
analogique de type Fleischmann. Quant au
transformateur Tomix repris sous la référence
5502, il délivre exactement les 12 volts néces-
saires, mais encore faut-il en trouver...

Pour un dépoussiérage routinier des voies, il
est indiqué d'utiliser le disque de tissu avec
I'apport d'un liquide d'entretien a base d'al-
cool, vendu chez les détaillants de chemins
de fer miniatures (*). On verse celui-ci en
petite quantité par le dessus de I'engin dans
un réservoir vertical, fermé par un bouchon.
Gréace a un ¢ylindre en laiton placé dans le ré-
servoir en question qui laisse passer la quanti-
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Photo 5- Mise en place de la turbine

et de sa brosse.
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Photo 4- Apreés quelques minutes d'utilisation,
on remargue que le wagon effectue correcte-
ment son travail: I'état du disque abrasif et la
propreté des rails en témoignent.

té nécessaire, une petite éponge diffuse alors
le liquide de nettoyage sur le rail. C'est pour-
quoi le sens de marche a ici son importance:
I'éponge doit donc passer avant le disque.

Pour un nettoyage intensif, c'est le disque
muni d'une fine toile émeri qui est utilise,
mais a sec. L'éponge n'est donc plus néces-
saire et le sens de marche n'a plus d'impor-
tance. Le bon collage des pastilles doit étre
vérifié afin qu'elles épousent correctement
les bords tronqués du disque, ceci afin d'atta-
quer les rails en douceur. Au cas ou ces der-

Photo 6- A titre de premier essai, de I'herbe syn-
thétique (ici, celle distribuée par Heki dont ref.
1560) est déposée sur la voie, sans pour autant
entraver la bonne marche du convoi. Au premier
passage, prés de 90 % est aspiré dans le bac ré-
colteur, la ou se déposent également les pous-
siérés et les diverses saletés retirées lors des opé-
rations de nettoyage des voies.

niers étaient fortement encrassés, il est certai-
nement plus utile de les nettoyer au préalable
avec une gomme abrasive prévue a cet effet,
ceci par souci d'économie des disques, mais
aussi pour préserver la longévité du wagon,
bien qu'il soit assez robuste.

(*) Par crainte d'engorger le circuit en raison
de sa constitution huileuse, le SR24 — bien
connu des modélistes ferroviaires — a été
écarté d'emblée, sans savoir s'il aurait été
utilisable. ..
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Photo 7- En ce qui concerne les graviers de ballast, quelques passages seront nécessaires, car le

pourcentage de matiére aspirée est moindre. Nous parlons ici d’un ballast conséquent non collé,

et pas de quelques grains épars.

Photo 8- De gauche a droite :

- le flasque du moteur;

- le compartiment de remplissage du liquide
nettoyant ;

- le commutateur de commande.

Photo 9- L'outil fourni pour retirer la turbine.

Le fonctionnement en mode ‘as-
piration’

Comme nous |'avons vu, ce wagon offre
la possibilité daspirer par exemple des gra-
viers de ballast décollés ou qui figurent en
surplus, des peluches quelconques, etc. Dés
lors, le disque de nettoyage est remplacé
par une petite turbine et a cette nouvelle
configuration s'ajoute une brosse trans-
versale (*). Les particules de saleté et les
éléments ramassés sur la voie sont dirigés
vers le bac de récupération qu'il convient de
vider et de nettoyer par exemple avec un
batonnet ouaté, tel que ceux que l'on uti-
lise pour les oreilles. En mode ‘aspiration’, la
notice et la logique ne précisent pas s'il faut
respecter un guelconque sens de marche. ..

(*) Fixée a I'aide d'un autocollant & double
face, n'est-il pas préférable de laisser cette
brosse a demeure ?

Les particularités

Le Wagon Tomix est compatible avec tous
les systemes analogiques & I'écarternent N.
Lors d'une utilisation en mode digital, I'en-
gin fonctionne a trop haut régime, ce qui
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Photo 10- Le méme outil, ici lors du remplacement d‘un disque. Le

mouvement de levier s'effectue a différents endroits, afin de ne pas

forcer I'axe du moteur.

est tout sauf idéal! En cas de surchauffe
toutefois, un interrupteur de protection
thermique I'arréte aprés environ quatre mi-
nutes, alors que I'on bénéficie du double de
temps de fonctionnement lors d’'un emploi
sous une tension de 12 volts, celle recom-
mandée par le fabricant. En cas d'arrét, il
faut simplement attendre que la machine
refroidisse avant de s'en resservir. ..

Du co6té opposé au commutateur figurent
deux fentes verticales destinées a recevoir
un connecteur. Celui-ci permet |'emploi
d'une alimentation électrique auxiliaire
(donc une autre que celle diffusée par les
rails), au cas — on peut le croire — ol ces
derniéres sont trop encrassées pour laisser
passer correctement le courant mais aussi
pour respecter la tension d'alimentation
prévue sur un réseau digital. Ce connecteur
est le méme que Tomix utilise pour alimen-
ter ses rails et il se branche en principe a
un transformateur, ce qui ne semble pas
aisé d'utilisation... Une idée un peu farfelue
serait d'équiper d'une maniére quelconque
une loco — ou le wagon lui-méme - d'un
limiteur de tension électronique a 12 volts
(L7812), tout en n‘oubliant pas que la pola-

rité du circuit peut s'inverser (marche avant/
arriere). L'emploi d'un pont redresseur est
nécessaire, mais d'autres solutions existent.
Notons que |'attelage de type européen
d’origine peut étre remplacé par le modele
TN ameéricain, un accessoire a acquérir sé-
parément.

Pour conclure

Sans vouloir nier son utilité, la brosse neuve
se révéle étre un frein quelque peu en-
nuyeux au déplacement du convoi. Avec les
sillons que les rails lui impriment a |'usage,
le phénomeéne diminue avec le temps. Ce
wagon de nettoyage est de fort bonne qua-
lité; il se révele en outre efficace sur I'en-
semble réseau, mais aussi dans des endroits
difficiles d'accés, comme dans un tunnel,
par exemple. Le bilan est positif: il s'agit
d'un outil précieux, mais aussi d'un cadeau
a s'offrir ou a se faire offrir dés la premiére
occasion... Si votre revendeur ne le distri-
bue pas, soulignons qu'il est souvent dispo-
nible sur le site eBay d'Allemagne ( http:/

www.ebay.de/). e
0‘“’0

Texte et photos: Eric Bauthier
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U WAGON NETTOYEUR Tomix EXISTANT A L'ECHELLE N, IL EXISTE EGALEMENT UNE VARIANTE

PLUS GRANDE, A L'EcHeLLE HO/00. CE WAGON EST COMMERCIALISE PAR LA FIRME BRITANNIQUE
DaPoL, Qui EST DISTRIBUEE EN BELGIQUE PAR Rocky RaAIL.

Ce wagon nettoyeur aussi est joliment em-
ballé dans une solide boite et accompagne
d'un mode d'emploi clair, suffisamment il-
lustré. Hélas : ce mode d'emploi n'est rédigé
qu'en allemand et en anglais, mais comme
il reprend un grand nombre de dessins, |l
est qguand méme assez facile d'imaginer les
possibilités de ce petit wagon. Chaque mo-
dele est livré avec trois disques de polissage
et trois petits essuies supplémentaires ; ces

disques sont pourvus en usine d'un raccord
spécial pour étre monté sur le wagon. Un
set d'extension est en ventre au prix de 15
euros, le wagon proprement dit coGtant 80
euros.

Le fonctionnement de ce wagon nettoyeur
Dapol est comparable a celui de la variante
a I'échelle N. Ce wagon peut exécuter trois
taches importantes : aspirer, polir et nettoyer.

e o4 o oy . 1) b o
L) =
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Contrairement a la variante en N, ce wagon
Dapol est équipé d'une prise DCC. Grdce a
un simple décodeur de fonctions ESU par
exemple, le moteur peut étre enclenché ou
déclenché, tandis que la vitesse peut aussi
étre réglée linéairement. Dapol conseille de
ne pas faire tourner ce moteur a sa vitesse
maximale, et on entend d'ailleurs trés bien
quand il tourne au-dessus de ses tours...

Ce Dapol dispose également d'un orifice de
remplissage, par lequel le produit de net-
toyage doit étre introduit, ce dernier passant
alors goutte par goutte sur la petite éponge.
Il n'est pas possible de régler la vitesse
d'écoulement de ce produit, mais cet écou-
lement se réalise correctement : I'éponge
n'est pas trempée, meme pas si vous utilisez
longtemps I'engin. Nous avans utilisé le pro-
duit de nettoyage Dapol, qui donne entiére
satisfaction.

Ce wagon nettoyeur Dapol fonctionne re-
marquablement : il roule trés bien derriére
une locomotive, méme sur des itinéraires
sinueux et sur des courbes serrées. Bref : le
wagon nettoyeur Dapol est un ‘plus’ par
rapport aux autres wagons du méme type,
grace a sa fonction 'aspirateur’.

Texte et photos : Erwin Janssens *4s*
L9 5.4
Adaptation : GVM
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Des
devantures
d’antan...

PRES AVOIR ABORDE IL Y A QUELQUES TEMPS UNE TECHNIQUE POUR REALISER DES FACADES

DECREPIES, NOUS AVIONS VOLONTAIREMENT SURVOLE LE SUJET DE L'ELABORATION DES

DEVANTURES ANCIENNES EN BOIS. ENCORE UNE FOIS, LA METHODE DE CONSTRUCTION
DEVELOPPEE ICI SE VEUT GENERIQUE, CECI POUR L'UTILISER A VOLONTE ET AINSI CREER VOS PROPRES
EQUIPEMENTS AVEC LEURS SPECIFICITES PROPRES. COMME A L'HABITUDE, LE SEQUENCAGE SERA
ILLUSTRE D'AUTRES EXEMPLES DE REALISATIONS, NOTAMMENT DE DEVANTURES AUX VOLETS CLOS.
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Le séquencage relatera plus particulie-
rement le cheminement pris pour créer
une devanture de café 'standard’, celle-ci
devant venir se loger dans une ouverture
pratiquée dans une facade de construction
personnelle.

Bien entendu, cette technique n'est desti-
née qu'a évogquer certains équipements ou
les suggérer en partie. Le but est ici de créer
des éléments plus personnels qui pourront
tout a fait venir en compléments des réfé-
rences industrielles ou artisanales, ou sim-
plement vous donner envie de fabriquer
‘vous-méme"'... Mais place a I'image.

02/03/04: Afin d'appréhender le sujet en mo-
délisme, une bonne observation de la réalité
s‘impose au préalable. Faisant encore partie
du paysage urbain, certaines vieilles devan-
tures aux volets clos pourront nous servir

d'exemples pour d’'éventuelles transpositions
ou nous inspirer pour des réalisations plus per-
sonnelles. Méme si certaines d‘entre-elles ont
de nos jours un aspect fortement dégradé, il
n‘en demeure pas moins que bon nombre de
détails observés nous serons fort utiles lors de
la construction en miniature. Bien entendu, les
quelques photos ‘maison’ prises au fil de nos
découvertes pourront étre complétées par des
recherches sur le web (flickr, road movie, etc.)
ou I'on pourra la aussi trouver de véritables

perles.

05A/05B: Parmi les quelques références com-
merciales actuellement disponibles, on notera
les productions Zebdec de boutiques fermées
avec volets et bandeaux en résine. Leur colt
peu excessif peut permettre — pour ceux qui le
souhaitent — de récupérer les devantures pour
d‘éventuels kitbashings.

Train MiniaTure Macazinge ® octosre 2011

S TramiViniature

P RAT QO L E —m

06/07: Je me suis lancé il y quelques temps
dans la simulation de différentes échoppes
aux volets fermés, celles-ci présentant une
allure patinée par le temps. Cela a été le cas
notamment avec cet ancien magasin d’alimen-
tation (‘générale’), d’abord dessiné avec le plus
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de précisions possibles sur papier millimétré,
puis confectionné a l'aide de carte plastique,
grillage Scale Link, ...Une fois terminée, elle a
été ensuite travaillée avec un double effet de
peinture écaillée blanche, puis rouge (essai de
technique du ‘peeling’ a I'essence minérale),
puis micro-peinture, brossages de pigments,
etc...

08: ...le but étant d'obtenir un résultat le plus
convaincant possible pour des prises de vues
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en plan serré, un peu comme si je photogra-
phiais une ‘vraie’.

09/10: Afin de reproduire la devanture de café
‘ouvert’, je démarre en dessinant la encore trés
précisément sur papier millimétré la devanture
qui va venir s'encastrer dans la baie pratiquée a
cet effet dans la facade. Je débute le travail en
rapportant précisément au crayon HB les batis,
petits bois, jets d'eau, etc. simulés ultérieure-
ment a l'aide de bandelettes en styréne.

Aprés avoir plaqué une feuille d'Altuglass de

12/10e contre la feuille de papier millimétré
(celle-ci étant maintenue par des bouts d‘ad-
hésif), j'opére tout d'abord a la mise en place
des sections de bandelettes carrée composant
le bati de la devanture. Ici, j'emploie respecti-
vement les références 142 et 120 Evergreen
(1mm/1mm et 0,5mm/0,5mm), mises en place
par empilement a la colle cyanoacrylate. Celle-
ci sera étalée précautionneusement a [‘aide
d’une vieille lame de scalpel usagée sur la face a
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mettre en place contre le plastique transparent
pour éviter tout débord ou irisation, comme
nous I'avons vu pour la réalisation de fenétres
‘maison’. Le cadre/bati est finalement complété
par des sections d’Evergreen 112 (0,5mm/1mm)
pour parfaire I'aspect mouluré de I'ensemble.

11/12: Je poursuis par la simulation des ‘petits
bois’ a I'aide de bandelettes plus fines, moins
épaisses, notamment pour équiper la porte et
la vitrine. Pour cette petite échelle, je me sers
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pour l'occasion de bandelettes Evergreen 100
(0,25mm/0,5mm) et 102 (0,25mm/1mm) pour
simuler ces détails, en prenant toujours scru-
puleusement comme guide le dessin effectué
au préalable. Immédiatement aprés, la par-
tie pleine en soubassement est rapportée a
l'aide de trongons de carte plastique de 25/10e
d'épaisseur, sur lesquels sont mises en place des
sections de carte plastique de 0,5 mm repré-
sentant les formes en relief. Le soubassement/
la bordure en grés est en tout dernier lieu re-

produit a l'aide de mousse de carton plume de
3mm, piquetée a la brosse a bougie métallique.

13/14: Tous les éléments mis en place, I'Altuglass
est coupé au ras du bati, puis je poursuis par
un petit travail de masquage des joints en em-
ployant dans ce cas du mastic plastique a l'eau
Prince August P400, trés facile d'application au
pinceau fin. En cours de séchage, la matiére ap-
pliquée est lissée avec le méme pinceau humidi-
fié a I'eau, cedi en évitant les travaux de pongage
délicats sur ce type de montage. Le mastic com-
plétement sec, je passe a la gravure des veines
du bois, ceci a I'aide d'une pointe a tracer fine, en
évitant de déraper sur I'Altuglass...

15: Les phases d'élaboration proprement dites
s’achévent par la construction du bandeau.
Plutét que de le créer de toutes piéces, je me
suis servi d’un bandeau de commerce en résine
tiré d’une référence Zebdec (Zébulon VPC), sur
lequel j'ai ajouté un feuillard en zinc en deux
parties, reproduit a l'aide de sections de feuille
d‘alu récupéré sur une barquette alimentaire.
Une fois mis en place, celui-ci est équipé comme
en réalité de pattes de maintien réalisées avec
de petites sections de carte plastique de 12/10e,
recourbées sous le zinc en face avant. J'en pro-
fite alors pour rajouter la poignée de porte, le
soubassement recevant une couche d‘apprét
Humbrol 28.
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16/17: Afin de mettre en peinture I'élément
ainsi construit de toutes piéces, j'ai fait appel &
des techniques trés simples. Je commence par
passer sur I'ensemble une peinture de fond
(ici, un vert Humbrol 88). Les parties larges
sont traitées a l'aide d'une petite brosse plate
fine n°2, tandis que les petits bois sont peints

4 l'aide d’un pinceau fin a repique n°0. J'ap-
plique ici la peinture en une fine couche diluée
a l'essence minérale, pour éviter d’empater les
veines gravées. Aprés séchage complet, I'en-
semble de la devanture est badigeonné d'un
jus de noir mat acrylique qui en séchant, va
faire ressortir la texture des boiseries. Puis, le
bandeau subira le méme traitement...

18: ...puis je passe a la simulation des lettrages
sur le bandeau. Deux solutions sont envisa-
geables: les transferts a4 sec ou la peinture
‘artistique’ directement sur la piéce. Dans ce
cas précis, j'ai opté pour la seconde solution
(la plus délicate) en prenant comme exemple
une typographie réelle. Aprés avoir écrit les
lettrages au crayon noir, ceux-ci sont peints di-
rectement & la peinture blanche mat acrylique
Prince August 951, ceci avec un pinceau fin a
repique aux poils courts...

19/20: Ensuite, je reprends les grandes surfaces
planes et arétes a I'aide de peintures acryliques
vertes, mais plus claires que la teinte de base.
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Ici, j'emploie un mélange de ‘vert moyen’ 891
et ‘vert’ 969 Prince August, appliqué en faisant
un classique brossage a sec a la brosse plate
jusqu’'a obtenir un effet de peinture légére-
ment passée par le temps. Le brossage a sec
terminé, je compléte cet effet en le travaillant
directement avec des pigments tamponnés a
sec. Dans un premier temps, les joints et creux
sont marqués a l'aide de poudres noir et gris

foncé, puis j'ajoute de nouveaux contrastes
a la teinte de fond par des tamponnements/

.3 SRR SR

:...l:

brossages de pigments vert clair et ombre na-
turelle.

21: Facultativement, un travail de micro-pein-
ture plus ou moins prononcé viendra complé-
ter la patine déja effectuée pour souligner la
peinture écaillée par endroits, ceci dépendant
bien sir de I'état dans lequel on souhaite pré-
senter l'ensemble. Ici, je me suis concentré sur
les joints de planches et parties basses de de-
vanture. Je fais encore appel a des tonalités
de vert acryliques éclaircies fortement avec de

I'ivoire 913, déposées en d'infimes touches au
pinceau fin...

22: La devanture revét son aspect quasi-défi-
nitif. D'autres éléments supplémentaires vont
cependant étre ajoutés. Il s‘agit notamment
de plaques émaillées typiques, ainsi que d'une
plaque de numéro de porte extraite d'une ré-
férence ABE, ces détails étant soigneusement
mis en place a l'aide de brucelles fines...

23: Une fois fait, la devanture et le bandeau
sont mis en place, encastrés dans les ouver-
tures prévues, les joints entre les différentes
parties étant masqués a l'aide d'enduit de re-
bouchage a I'eau. Ici, je n‘ai pas jointé la de-
vanture avec la facade, celle-ci devant rester
amovible en attente d‘un aménagement inté-

rieur de café... mais ceci est une autre histoire!

e »
Texte et photos :  4\'s

Emmanuel Nouaillier y
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Les premieres manceuvres. ..

05 53 MODELISTES INSCRITS ONT ENCORE ENVIRON UN AN POUR ACHEVER LEURS TRAVAUX, MAIS VOUS
SAVEZ AUSSI QU'UN AN, C'EST... VITE PASSE. C'EST LA RAISON POUR LAQUELLE ILS ONT MIS A PROFIT
LE MAUVAIS TEMPS DE L'ETE ECOULE POUR TRAVAILLER. ET QUELQUES-UNS D'ENTRE EUX NOUS ONT
PERMIS DE REGARDER DERRIERE LES COULISSES. IVIAIS LAISSONS-LEUR DONC LA PAROLE...

Le Nord de la France en HO

Avant de s'étendre sur la conjoncture,
nous allons d'abord vous expliquer brié-
vement pourquoi un concepteur et fis-
caliste se sont associés pour participer a
votre concours... En réalité, nous sommes
ce que vous pourriez appeler des ‘modé-
listes de pensée’. Nous faisons des plans
~ ¢a, oui! — et dans I'optique de leur réa-
lisation, nous avons accumulé des masses
de choses, mais quant & véritablement
construire: ca, non... Pour justifier ceci,
les habituelles rengaines: pas le temps,
pas faisable, pas trouvé ce qu'il fallait, etc.
Bref: beaucoup d’idées, beaucoup de pro-
jets de réseaux en pensées et sur papier,
une quantité de ‘brol’, mais pour ce qui
est d'un réseau: rien. Comme nous vou-
lions toutefois montrer & notre entourage
que nous étions bien capable de réaliser
quelque chose et que pour ce faire, nous
avions besoin... d'un baton caché derriére
la porte, il nous a semblé — aprés lecture
des comptes-rendus des différents réseaux
ayant déja participé dans le passeé et apres
I'invitation a participer au concours 2012
— que ce serait une bonne idée... d'y par-
ticiper. Comme nous éprouvons tous deux
une fascination pour le Nord de la France

et vu les vestiges d'anciennes industries
que l'on peut y trouver, il ne fut pas dif-
ficille de déterminer ce que nous voulions.
Quelque chose du Nord, de rural et avec
une petite usine. Chacun pensera sans
doute aux quelques superbes réseaux en
Proto87 qui ont figuré dans de récents nu-
méros, mais tendre vers ce niveau est hé-
las trop difficile pour nous. En déterminant
ce que nous voulions faire, le pas le plus
dur & faire semblait avoir été franchi, mais
comme nous |'expérimentons pour 'ins-
tant, reproduire tout ce que nous voulons

y voir figurer est un fameux défi sur 900
cm?, car I'adage ‘Moins, c'est mieux’ est
plus facile a dire qu'a faire! Aprés deux sa-
medis de discussions et de schémas, nous
pensons cette fois avoir concu quelque
chose d’acceptable, dont nous vous pré-
sentons un premier projet. Du point de
vue matériel, nous sommes contents tous
les deux de pouvoir puiser dans une collec-
tion en plein essor, et donc, nous perseve-
rons, pleins de courage...!

Andre Postma/Bart van Gool

Une petite gare-terminus belge
campagnarde en HO

Mon diorama avance bien. La photo qui
date déja donne une bonne idée des fu-
turs volumes.

Le théme est une petite gare-terminus
belge campagnarde purement fictive, a la
fin des années trente. La drdle de guerre
se profile et inquiete. Monsieur le Baron
vient conduire sa fille a la gare pour ‘la
mettre a I'abri!’. Des amoureux se font
des adieux éplorés. L'échelle est le HO, en
courant alternatif,
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Sur la photo, vous voyez des batiments
terminés mais en fait, je dois les retra-
vailler pour les 'belgiciser’.

Ce diorama a une forme bizarre, car il doit
s'intégrer dans le réseau que j'aménage

depuis des années (!) dans ma cave. Le
concours est un bon stimulant pour ‘avan-
cer', d'autant que la pension est arrivée
entre-temps!

Luc Nussbaum
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Depdot Val-Rikard Anno 1950.
Echelle : HO

Nous n'avons pas chémé pendant les va-
cances: méme pendant celles-ci, j'avais
mon carnet de croquis avec moi, pour
concrétiser certains aspects. Le dépot — qui
abritera aussi un magasin, un atelier et un
dortoir — se devait d'étre imaginé concréte-
ment. L'idée y était, mais il manquait juste
I"aspect final. Revenu a la maison, j'ai alors
dessiné un plan plus précis pour controler
les proportions et pour voir si tout était sa-
tisfaisant. Le batiment a réaliser le sera bien
évidemment en fabrication ‘maison’. Les

MINIS-RESEAUX =O 1 = s

briques et le béton forment les matériaux
de construction principaux. De concert avec
la plague tournante, ce batiment forme la
partie la plus importante de ce mini-ré-
seau. Mais il faudra encore se retrousser les

Salrain|Viiniature

manches. Des petits travaux d'assemblage
ont déja été réalisés, ainsi que d"éléments
de construction identiques, en béton ou en
briques.

Rik Martens

La récolte de la canne a sucre en
Australie, en HOe

Apres les USA, j‘ai décidé de m'attaquer
a un autre continent, encore plus lointain:
I"Australie. Pourquoi et comment |I’Austra-
lie? A mes 30 ans, j'ai décidé de faire seul
le voyage de ma vie, pendant un mois.
J'ai vécu dans une auberge de jeunesse
pendant une semaine, pour établir mon
parcours. La partie la plus touristique se
trouve dans I'est de I"Australie : j'ai pris le
bus et suis monté dans le pays, en m'arré-
tant dans les zones touristiques. Ensuite,
lorsque j'ai pris le bus entre Brisbane et
Cairns, j'ai apercu une multitude de voies
etroites qui traversaient les routes. Aprés
renseignements, j'al appris que ces voies
servaient a la récolte de la canne a sucre.
Hélas, au mois de décembre, la récolte
n'a pas encore commencé. Qu'a cela ne
tienne : je trouvais trés intéressant de faire
partager ma passion du train sur un ma-
gnifique pays, que |'on connait si peu.

Le réseau: il s'agit de I'Australie et de la
recolte de la canne a sucre, dont le ra-
massage se fait par train. La récolte se
fait au moyen de longs convois sur des
voies etroites qui appartiennent aux raf-
fineries et qui s'entendent a travers les
champs du Queensland. Le Queensland
se trouve dans le nord-est de I'Australie,
une région tropicale ou pousse facilement
la canne a sucre. La capitale est Brisbane,
mais on connait mieux cette région pour
sa barriére de corail. Aprés avoir opté pour
I'échelle HOe, il fallait définir ce que j'al-
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lais représenter, sur une surface d'un m2,
Au départ, j'aurais voulu y voir un convoi
rempli de canne allant a la raffinerie et un
autre, allant au dép6t. Vu I'encombrement
des divers batiments, je me suis contenté
de poser qu‘une seul voie. Vient ensuite
I'emplacement et la définition des bati-
ments. Je me suis résolu a faire un petit
dépdt de locos et un batiment pour la
transformation de la canne en sucre, ados-
sé a un petit batiment pour le générateur
de vapeur.

Je voulais aussi qu'il y ait certaines voies
dans les champs de canne, pour la ré-
colte. Apres beaucoup d'hésitation et de
réflexion, j'ai décidé de mettre au bord le
hangar avec a sa droite, la voie principale
a I'opposé du hangar, mais a I'intérieur des
voies, la raffinerie avec sa voie de charge-

ment. De |'autre coté du hangar, une voie
va dans les champs et une voie sert pour
les wagons chargés.

Desmoutier Christian
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Une vue de détail du coupleur d’attelage au-

tomatique.

La série 19

Concernant la commande des 120 loco-
motives électriques neuves passée a Sie-
mens, il a été prévu que 96 d'entre-elles
formeraient la série 18 a la SNCB (1801 a
1896) et les 24 autres la série 19 (1901 a
1924), ces derniéres étant équipées d'un
coupleur d'attelage automatique.

Les deux premiéres locos de la série 19 ont
été construites et transférées dés leur sor-
tie d’'usine (le 14 ao(t dernier) au centre
d'essais de Wildenrath (prés de Cologne),
ol notre collaborateur Maarten Schoub-
ben a pu les photographier.

La série 18

Depuis peu, deux locomotives de la nou-
velle série 18 SNCB remorquent des trains
de voyageurs réguliers sur la relation IC Os-
tende — Eupen, composés de voitures | 11.
Les trains concernés sont les suivants:

ICA 529 Eupen 05.29 — Ostende 09.18
ICA 532 Eupen 09.12 — Ostende 12.18
ICA 536 Eupen 13.12 — Ostende 16.18
ICA 539 Eupen 16.09 — Ostende 19.18

ICA 509 Ostende 09.42 — Eupen 12.47
ICA 512 Ostende 12.42 — Eupen 15.48
ICA 516 Ostende 16.42 — Eupen 19.47
ICA 519 Ostende 19.42 — Welkenraedt 22.39

Réouverture de la ligne 20

Aprés une léthargie de plus de 20 ans et
un investissement de plusieurs millions
d'euros, la section frontiére de la ligne 20
entre Maastricht et Lanaken a recemment
été rouverte au trafic voyageurs. A Lana-
ken (Smeermaas), cette ligne se raccorde
désormais au terminal Albert, exploité par
Railport Lanaken. Le 22 juin dernier, venue
3 Lanaken de la 6609 de Captrain, en téte
d'un train de travaux de 'Rail Logistics'.
Photo: Maarten Schoubben
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La 1901 dans une remise du centre de Wildenrath.
W B g

La 1803 entre en gare d'Ostende,

en téte d'une rame de voitures | 11.
Photo: Max Delie
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Le réseau TMVI/MSIVE
a Genk

"IDEE EN A GERME FIN 2007 SUR LES FORUMS
DE NOS REVUES: CE FUT SOUS L IMPULSION DE
OTRE COLLABORATEUR ET ADMINISTRATEUR
pu ForUM Tony CABUS QUE LE PROJET A ETE CONGU
PAR QUELQUES PERSONNES DE CONSTRUIRE ENSEMBLE
UN RESEAU D'UNE FAGON SIMPLE ET LUDIQUE. VU
LES DISTANCES, LES MODULES SE DEVAIENT D'ETRE
FORTEMENT STANDARDISEES, DE FACON A CE QUE
CHACUN PUISSE TRAVAILLER DE SON COTE. EN OUTRE,
CE PROJET A ETE CONGU POUR TOUT UN CHACUN,
JEUNE OU PLUS AGE, EXPERIMENTE OU DEBUTANT.
SUITE A CELA, LE CONCEPT SE DEVAIT D'ETRE SIMPLE
ET PERMETTRE BEAUCOUP DE LIBERTES. Nous Avons
PU NOUS RENDRE COMPTE QUE CELA MARCHAIT UN
AN PLUS TARD LORS DE L'Expo A IMIALINES, LORSQUE
LES PREMIERS MODULES FURENT POUR LA PREMIERE
FOIS EXPOSES AU PUBLIC. OR, LES PARTICIPANTS NE
S'ETAIENT ENCORE JAMAIS REUNIS AUPARAVANT, LA
PLUPART NE SE CONNAISSANT MEME Pas! ET pouRr-
TANT, TOUT FONCTIONNAIT PARFAITEMENT, APRES LA
RESOLUTION DE QUELQUES PETITS PROBLEMES SUR
pLAce. En 2010, LE NOMBRE DE MODULES DOUBLA,
LE RESEAU ETANT L'OBJET DE NOMBREUX REGARDS
ADMIRATIFS. ...

Maintenant, le moment est venu d'élargir les
horizons et il a été décidé d'exposer a I'avenir
sous la banniére du réseau 'Modelspoorma-
gazine/Train Miniature Magazine' ou en abreé-
gé réseau TMM/MSM. Par ceci, nous voulons
clairement faire savoir que cette initiative est
egalement ouverte aux non-membres du fo-
rum. |l s'agit donc d'un projet pour tous les
lecteurs et membres de rédaction de notre
revue, Un réseau qui pourra représenter notre
revue lors de chaque exposition. Raison pour
laquelle nous allons nous exposer pour la pre-
miere fois & une ‘autre’ expo, a savoir celle de
Genk. Sur le stand de Modelspoormagazine/
Spoorweg Journaal, une partie de ce réseau
sera visible et tous les membres enthousiastes
seront préts & vous prodiguer tout renseigne-
ment demandé. Peut-étre parviendront-ils
méme a vous convaincre de participer a la
prochaine exposition?

Vous trouverez sur notre site web une docu-
mentation explicite concernant les normes et
les aspects techniques. Enfin, ce petit article
passe en revue ses principaux aspects.

Le concept de modules FDEM a été décrit
en détails dans le TMM n°® 64. Nos normes
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étant fortement basées sur ces derniéres,
un excellent fil d'Ariane consistera donc
a relire les normes expliquées dans cet ar-
ticle. La plupart des normes de modules
sont contraignantes, voire méme trop, pour
nombreux d’entre-nous. Sur le réseau du
forum, les interfaces doivent correspondre,
mais tout le reste est libre! C'est ce qui rend
d‘ailleurs ce projet si plaisant: a l'intérieur de
son propre ‘bac’, chacun peut faire ce qu'il
lui plait. ..

Les surfaces de raccord, la hauteur et les frises
doivent étre respectées, mais pour le reste,
tout est libre de choix concernant le sujet,
le décor, I'époque, la saison, etc. C'est ainsi
que la longueur du module est entiérement
libre. Sur la face droite de chaque module,
un espace de 20 cm est prévu pour le rac-
cordement du courant de traction et des
voies, limité par une planchette qui doit étre
maintenue en place au moyen d'aimants.
Les participants sont libres d'éventuellement
construire plusieurs modules pour obtenir
un ensemble. Dans ce cas, un seul boitier de
raccordement a |'extréme droite doit encore
étre prévu.

En principe, le tracé des voies par module
est constitué d'une seule voie passante a
I'avant et d'une autre qui lui est parallele
mais derriere |'arriére-plan, a savoir une voie
de retour. On obtient ainsi un grand ovale. Il
n‘est pas interdit pour autant de prévoir une
bifurcation ou des voies supplémentaires.
Toutes les voies sont raccordées électrique-
ment. Le mode d'alimentation est le digital;
bref: la simplicité avant tout.

Un élement primordial pour ce projet est
que les modélistes de quelque niveau
eprouvent le plus possible de plaisir lors de
I'exercice de notre hobby. Un autre élément
est de permettre a un nombre le plus élevé
possible d'amateurs potentiels d'exposer
leur création. Le but est aussi de créer des
liens d’amitié, d'échanger les expériences
et pourquoi pas, de discuter a batons rom-
pus... Passez sans faute nous voir a Genk et
qui sait, rejoignez-nous en 20127

Texte: Luc Dooms ,
*d
Photos: Patrick Tassignon %M¢*
& Luc Dooms
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Ld Seine 28

VEC CE MODELE POUR BUDGETS SERRES DE LA SERIE 28 SNCB en HO, Piko va sans pouTe

FAIRE PLAISIR A DE NOMBREUX MODELISTES D'INSPIRATION BELGE. CETTE FIRME A CHOISI DE

REPRODUIRE LA LOCOMOTIVE 2813 DANS SA GAMME “EXPERT’ POUR BUDGETS LIMITES, TANT EN
VERSION COURANT CONTINU QU'A!.TERNATIFZ NOUS AVONS TESTE CETTE DERNIERE.

La série 28 SNCB est une locomotive du type
Traxx F 140 MS’ de fabrication Bombardier.
Ce type de locos est visible dans de nom-
breux pays, raison sans doute de |'existence
de ce modele belge... Les Traxx belges ont
été prises en location pour une durée de dix
ans a la firme Angel Trains et portent ainsi la
livrée typique de cette firme de leasing. Ces
locomotives en sont donc a leur 3éme année
de service a la SNCB et sont omniprésentes
en téte des trains de marchandises, ou elles
assurent surtout le trafic d'interpénétration
avec |'étranger. La série 28 assure également
la remorque de tous les trains de la relation

IC Bruxelles — Amsterdam (les fameux trains
‘Benelux’). Sur un réseau contemporain
(d'époque VI), ce modele est donc d'une uti-
lisation universelle. Si vous voulez en savoir
plus sur ces Traxx, nous vous conseillons de
lire les articles parus a leur sujet dans les nu-
méros 156 et 163 du 'Journal du Chemin de
Fer’.

La série 28 de Piko n'est toutefois pas la pre-
miére Traxx reproduite en modéle réduit: fin
2009, ACME/ LS Models avait déja sorti un
modele en HO de cette série. Dans ce test,
nous ne pourrons donc pas faire autre chose

G) 68 7186 205-1 G-
m Bmr 05

SNCB
de PIKO

que de comparer a plusieurs reprises ces deux
modeles.

La premiére impression de la 2813 de Piko est
déja trés positive: ce modele représente bien
le look de I'engin. D'apreés les mesures prises,
il est parfaitement a I'échelle, tout comme ce-
lui d’ACME/LS Models. Les formes de la Traxx
Piko sont trés bonnes, les détails étant bien
reproduits. Contrairement a la 28 d’ACMELS
Models qui compte toute une série de petites
piéces et de mains courantes livrées sépare-
ment, ces derniéres sont moulées sur le mo-
dele Piko. Les grilles servant de marchepieds
au-dessus des tampons sont egalement mou-
lées. Les vitres sont bien en plan avec la caisse,
les pare-brises sont légérement teints en bleu
et pourvus de fins essuie-glaces. Lintérieur est
sommairement aménageé et de teinte gris/bleu.

Vue latérale de la 2813 de Piko.

“J2-
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* Rapport gualité/prix inégalé

* Excellentes qualités de roulement

= Peinture tres nette et inscriptions
fines

» Caisse facile a démonter

* Modele facile a numeériser

I

* Disposition des matricules sur les
faces d'about

= Teinte grise trop argentée

» Pantographes non conformes

Version analogique pour courant
continu: réf. 59950

Version digitale pour courant
alternatif: réf. 59850

Il n"y a pas de conducteur en cabine. Piko ne
fournit aucune piéce séparée a monter, et rien
ne risque donc de se détacher de ce modeéle. ..
La série 28 est une locomotive quadritension,
apte a cdirculer en Allemagne, aux Pays-Bas et

en Belgique, et est pourvue de quatre panto-
graphes. Les deux pantos ‘intérieurs’ sont des-
tinés a la circulation sous courant continu en
Belgique et aux Pays-Bas, tandis que les deux
‘extérieurs’ servent a la circulation sous cou-
rant alternatif. Pour réduire les colts, la série
28 de Piko présente quatre pantos identiques,
une sorte de modele ‘passe-partout’. Dans ce
domaine, ACMELS Models fait nettement
mieux, grace aux pantos réalistes concus par
LS Models. Ces derniers sont toutefois trés fra-
giles, ce qui nest pas le cas des pantos Piko,
faciles en outre a verrouiller en position bais-
sée. Is ne sont toutefois pas fonctionnels. En-
fin, la disposition de I'appareillage en toiture
est correcte sur le modéle Piko.

La 28013 a Anvers-Est, le 30 mars 2010. Pho-
to : Bert Ossevoort.

La peinture du modeéle Piko est trés bien réali-
sée, avec une nette séparation entre les diffé-
rentes teintes. Ce modele porte |a livrée verte,
grise et blanche typique de la firme Angel
Trains. Le gris utilise par Piko parait quelque
peu trop argenté: il devrait étre un peu plus
gris metallisé. Mais ce point n'est certaine-
ment pas génant: avec une légére patine, cet
aspect argenté brillant peut facilement étre
adouci. La tampographie est également com-
pléte et lisible a la loupe. Méme les plus petits
marquages ont été appliqués, de facon trés
nette. Seul point négatif: sur les faces d'about,
le matricule 2813 a été apposé un peu trop

Vue générale de I'aménagement de la toiture, qui — a part les pantos et quelques autres détails

- est totalement conforme a la réalité.

Vue de détail de I'aménagement de la toiture.
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bas: sur notre exemplaire ayant servi pour ce
test, les chiffres touchaient méme la bande
rouge... Le matricule propre a Angel Trains (E
186 205) est quant a lui imprime un peu trop
vers la droite. Espéerons que ces deux points
seront rectifiés par Piko lors d'une prochaine
édition.

Si les différences du point de vue détaillage
sont grandes entre les modéles ACME/LS Mo-
dels et Piko, celles cachées sous la caisse en
plastique le sont beaucoup moins. La caisse
du modele Piko est fixée au moyen d'une
vis unique au chassis; une fois cette derniere
dévissée, la caisse peut étre séparée du chés-
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Détail du marquage sur les flancs de la caisse.

sis, moyennant un peu de manipulation. Ce
chassis est realisé intégralement en metal, le
moteur étant disposé centralement et pourvu
d'un volant d'inertie, qui transmet I'effort
moteur a tous les essieux, via deux arbres a
cardan. La prise de courant se realise sur tous
les essieux, chaque bogie présentant une
(seule) roue pourvue d'un bandage d'adhé-
rence. Tout compte fait, une technique fiable

Le modéle est pourvu d'un simple décodeur

Hornby.

Apercu du chassis.

et eprouveée, qui garantira des qualités de rou-
lement souples et d'un bon niveau. Leffort de
traction est plus que suffisant, ce modele Piko
étant en outre parfaitement capable d'avan-
cer 'au pas d'homme’, si nécessaire. Nous
avons equipé le modéle analogique d'un
simple décodeur Hornby, de facon a pouvoir
régler la vitesse maximale et les courbes d'ac-
célération de facon réaliste, car pour la ver-
sion analogique, la vitesse maximale atteinte
sous 12 V est trop élevée. Ce modele Piko
est par ailleurs pourvu d'un mécanisme pour
circuler a tampons joints au fonctionnement
trés souple, avec des boitiers standardisés
pour coupleurs d'attelage. De série, ces atte-
lages sont a boucle.

Tout comme pour le modeéle ACME/LS Mo-
dels, on ne trouve pas de grande platine élec-
tronique dans le modele Piko, les fils courant
des bogies vers une platine centrale. Ces fils
sont rassemblés par ‘bottes’. La platine élec-
tronique est pourvue d'une prise classique

La face d"about du modéle.

a huit poles pour décodeur (selon la norme
NEM 652) et un espace suffisant est dispo-
nible pour l'installation du décodeur et d'un
haut-parleur. La version ‘courant alternatif’
est quant a elle équipée d'usine d'un déco-
deur. Les phares sont constitués de petites
Leds SMD, les lumieres rouges et blanches
étant bien séparées. En marche avant, les trois
phares blancs sont allumeés; ils émettent une
lueur légerement jaunatre.

En conclusion

Avec son prix conseillé d'environ 90 euros,
ce modéle Piko colte la moitié d'un modéle
ACME/LS Models. Du point de vue qualités de
roulement, les deux modeles se valent, les dif-
férences se situant essentiellement au niveau
du détaillage et des pantographes. Quant a
savoir s'il faut payer 90 euros de plus ou non,
cela dépendra de I'importance que vous at-
tachez au détaillage. Les collectionneurs de
matériel roulant acquerront sans doute le
modele ACME/LS Models, mais pour les mo-
delistes qui utiliseront quotidiennement leur
loco sur leur réseau, le modele Piko de la série
28 sera le meilleur choix.

Texte et photos: Guy Van Meroye

Détail d'un bogie. Les roues a disques sont trés bien reproduites.
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Détail de la platine électronique, avec I'emplacement pour le décodeur

‘sons’ et son haut-parleur.
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OMME BEAUCOUP D'ENTRE-NOUS, NOTRE LECTEUR Rik GORLEER DISPOSE
DE TOUTE UNE COLLECTION D'ANCIENS WAGONS DE MARCHANDISES DATANT
DE SA JEUNESSE OU ACQUIS EN SECONDE MAIN, LE NOUVEAU MATERIEL AB-
SORBANT UNE PARTIE TROP IMPORTANTE DU BUDGET DISPONIBLE...
PLUS GENANT QUI CARACTERISE CET ANCIEN MATERIEL EST LE FAIT QUE L'ESPACE ENTRE

LA PARCOLE AWLX LEGTE“HS_

L'ELEMENT LE

DEUX WAGONS EST SOUVENT IMPORTANT, ALLANT PARFOIS JUSQUE 2 cm. C'EsT
DIRE SI CELA FAIT DESORDRE AVEC LES NOUVEAUX WAGONS EQUIPES D'ATTELAGES
A TAMPONS JOINTS... IMAIS EN EQUIPANT PRECISEMENT CES ANCIENS WAGONS DE

COUPLEURS D'ATTELAGES COURTS, ILS DEVIENNENT A NOUVEAU PARFAITEMENT UTI-

LISABLES SUR UN RESEAU MODELE CONTEMPORAIN, DE CONCERT AVEC LEURS PETITS
FRERES PLUS JEUNES...

Des anciens

HNC
Markiin

a tampons joints!

[ I

Pourquoi dés lors ne les utiliserions-nous
pas? Vous pouvez également considérer cet
article comme étant une réaction a la pro-
duction de wagons superdétaillés qui cod-
tent une fortune et dont la myriade de détails
qui les ornent n'est quand méme pas visible,
quand le train circule... Et vous, cela vous
prend-il de regarder sous chaque wagon
pour examiner si ses conduites de frein sont
correctes ou si ses essieux sont pourvus de
disques de frein ventiles? Non, n'est-ce pas,
pas plus que cela ne se fait pour les véhicules
grandeur nature, d'ailleurs... C'est |a raison
pour laguelle Rik vous explique ici comment
upgrader d'anciens wagons Marklin, sur
base de deux exemples concrets.

1. Le wagon-trémie
du type 1000G-1 de la SNCB

Sous la référence de catalogue 4656,
Marklin a produit ce wagon a deux essieux
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typiguement belge de 1967 a 1988. Ce wa-
gon unique n'a jusqu'a présent jamais été
reproduit par un autre fabricant, et si vous
voulez le faire circuler sur votre réseau, il
vous faudra donc bien utiliser cet ancien
modele Marklin. Pour sa transformation,
nous avons besoin de l'outillage suivant:
une pince universelle, un petit tournevis, un
Dremel avec disque coupant, un mecanisme
d'attelage court 40343, des coupleurs d'at-
telage courts a votre choix et un petit tube
de colle instantanée.

Déposez les deux essieux du wagon, ainsi
que le petit ressort.

Redressez les quatre petites pattes torsadées
en partie inférieure au moyen de la pince uni-
verselle.

Enlevez maintenant dans I'ordre tout ce qui
est détaché (le fer-blanc plié pour les roues,
la plague métallique servant de lest, la plaque

A. Deux wagons Fbs’ pourvus d’attelages
d‘origine, avant transformation.

B. La partie inférieure du wagon est entiére-
ment démontée.

C et D. Vue en élévation du chassis découpé.
E. Le wagon est remonté et les mécanismes
d’afte."age court sont collés contre le plancher.

reprenant les commandes sur les faces laté-
rales). Un fin tournevis est I'outil a utiliser.
Equipez votre Dremel d'un disque coupant et
découpez les attelages d'origine du fer-blanc
plie.

Aprés cette découpe, toutes les ébarbures
sont éliminées.

Nous sommes préts pour tout remonter.
Faites attention au placement de la plaque
des commandes sur les faces latérales: il ar-
rive qu'elles soient se mettent de travers et
tombent dans le wagon.

Aprés que tout ait été remonte a l'interieur

18



F. Détail du mécanisme d‘attelage court, une
fois monté.
G. Ce ‘Fbs’ maintenant a tampons joints: il a

I'air bien plus beau qu‘auparavant !

des quatre pattes du plancher du wagon,
nous pouvons a nouveau replier les petites
pattes au moyen de la pince universelle.
Prenez deux meécanismes pour attelages
courts et équipez-les du type de coupleur
d'attelage de votre choix.

L'un aprés |'autre, vous déposez un peu de
colle instantanée sur sa partie supérieure
(c’est-a-dire contre le plancher du wagon)
et sur I'extrémité du mécanisme et collez

ce dernier de facon bien centrale, contre la
traverse de téte.

Reposez les essieux et... I'affaire est enten-
due. La situation ‘avant’ et ‘apres’ le montage
de cet attelage court est illustré par les photos
A et G. Le gain entre deux wagons est d'un
cm, soit 1/10éme de la longueur du wagon!
|'attelage court pend directement a la bonne
hauteur et le wagon et s'accouple sans pro-
bléemes avec n'importe quel autre wagon
équipe d'un attelage court.

2. Des mgons-dhnm su' bogles
Qui n‘a pas un wagon-citerne a quatre es-
sieux en HO de référence 4648 a 4653 et
4747 (Gasolin, Avia, Esso, Shell, Texaco, BP
et Eif) ou un wagon-citerne a gaz (comme
les 4749 BP-GAS, 4632 Feldschldsschen
Bier ou 4628 VTG)? Au cours des années
‘70 et ‘80, les wagons Maérklin étaient d'une
meilleure qualité, mais pourvus d'attelages
gros comme des portes de grange. ..

Nous allons équiper ces wagons d'un méca-
nisme pour attelages courts Roco, avec bol-
tiers NEM. Pour les wagons-citernes courts
(16,5 cm), nous utiliserons des mécanismes
n° 40344, a superficie carrée. Pour les wa-
gons longs de 19,5 cm, nous utiliserons des
mécanismes n° 40343 a superficie trapézoi-
dale.

Nous commencons la transformation par la
dépose des bogies. Grace au disque de de-
coupe monté sur le Dremel, vous découpez
le bras du bogie sur lequel repose chaque at-
telage; découpez a la fin du longeron, contre
I'orifice centré. Les éventuelles ébarbures

1. Avec les attelages standard normaux, l'es-
pace entre deux wagons est presque de 2 cm.
2. Nous découpons la boucle d‘attelage du bo-
gie.

3. Pour les wagons-citernes, le plancher doit
étre rendu plane afin de pouvoir monter le mé-
canisme d‘attelage court.
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4. Le mécanisme pour attelage court Roco n°®
40343.

5. Sur les wagons-citernes courts, nous montons
un mécanisme d‘attelage court 40344.

6. Sur cette vue du dessus, on voit nettement que
les wagons sont accouplés ‘a tampons joints”.

7. Grace a un mécanisme d'attelage court, il ne
subsiste plus que quelques mm d'espace entre
tampons.

sont éliminées au moyen d'une petite lime
ou d'une pierre a poncer.

Pour les wagons plus courts, vous ne devez
pas toucher au plancher. N'apposez de la
colle instantanée que sur les cotes supérieur

LA PARCOLE AWLIX

et avant du mécanisme ‘carré’ et collez le
tout, le plus proche possible des tampons.
Laissez reposer quelques minutes, remontez
le bogie et 'affaire est faite. Il est plus facile
d'opérer lorsque le coupleur d'attelage que
vous aurez choisi se trouve déja dans le boi-
tier NEM avant de coller, une regle valable
pour tous les wagons: cela vous procurera
une possibilité de préhension plus impor-
tante.

Pour les wagons longs, le plancher doit étre
aplani aux deux extrémités. Les pattes grace
auxquelles les rambardes métalliques sont
fixées doivent étre pliées vers |'extérieur au
lieu de vers le milieu. C'est ici que nous al-
lons y coller les ‘trapézes’. Sur un des me-
canismes (du coté démuni de passerelle),
les deux jambes de la fourchette du boitier
NEM doivent étre raccourcies de 2 mm, sinon
elles toucheront la fixation du bogie. Mais
ced n'a pas d'influence sur le fonctionne-
ment du mécanisme! Appliquez ensuite la
colle instantanée sur la partie supérieure du
mécanisme en trapéze et fixez le tout par
collage, le plus prés possible des tampons.
Laissez reposer quelgues minutes, remontez
les bogies et |'affaire est faite. Sur les deux
types de wagons, les mécanismes pendant a
la méme hauteur. Nous avons opté pour des
mécanismes a tampons joints Marklin, mais

Train MiniaTure Macazine ® octoere 2011

des dispositifs d'autres marques peuvent éga-
lernent étre utilisés.

Comme résultat de cette intervention, 'es-
pace entre tampons n'est plus que de trois
mm pour deux wagons longs. Concréte-
ment, sur une rame de dix wagons non
transformés, vous gagnez la place pour un
onziéme. Les wagons courts gardent un es-
pace de 5 a 6 mm, ce qui est di aux tampons

plus courts. Des tests plus poussés comme
des essais en rame poussée n'ont pas provo-
qué de déraillemnent.

Grace a une simple intervention, vos anciens
wagons a marchandises sont repartis pour
un tour: nous vous souhaitons beaucoup de
plaisir de modélisme!

*
*9

Texte et photos: Rik Gorleer %
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‘Station Hasselt’ en construction, le plus ré-
cent projet en date d'lvo Schraepen. Cette
vue date de quelques mois déja, I'arriére-plan
bleu n’ayant été utilisé que pour cette photo,
prise par Ivo Schraepen lui-méme.

EUROMODELBOU

I W R C BB E BI:II.IHSE

ES 8 ET 9 OCTOBRE PROCHAINS AURONT LIEU DANS LES LIMBURGHALLEN A GENK L'EXPOSITION

INTERNATIONALE BIANNUELLE BAPTISEE ‘EUROMODELBOUW’. CET EVENEMENT ORGANISE PAR LE

“HoEsELTSE TREINCLUB' EN EST DESORMAIS A SA TREIZIEME EDITION. IL S’AGIT DE LA PLUS GRANDE
EXPOSITION DE MODELISME ORGANISEE DANS NOTRE PAYS. CETTE ANNEE ENCORE, LES LIMBURGHALLEN SE
MUERONT EN MINI-MONDE DE 10.000 M2 OU TOUTES LES FACETTES DU MODELISME SERONT EXPOSEES.

Les organisateurs veulent offrir aux ama-
teurs modélistes une sélection fine de re-
seaux provenant de six pays différents. Plus
40 reseaux a diverses échelles seront pré-
sents, tous visibles pour la premiére fois a
Euromodelbouw, dont certains vivront leur
‘premiére’ a Genk et d'autres seront visibles
pour la premiére fois en Belgique.

LA grande primeur a Euromodelbouw sera
le nouveau réseau d'lvo Schraepen. Ivo s'est
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lancé le défi de réaliser son réseau 'Sta-
tion Hasselt’" en HO sur une longueur de
23 meétres. Il s'agit d'un énorme projet qui
sera visible les 8 et 9 octobre prochains. Ce
reseau n'est pas encore totalement achevé
— de nombreux détails manquent encore
— mais Danny Smets et son équipe n'y ont
pas vu une raison suffisante pour priver les
visiteurs de |'expo de la vue 'Station Hasselt’
avec son énorme plan de voies, tous ses ba-

" i lmmm

g
W
2011

timents ferroviaires et les autres batiments
qui entourent la gare et sa place.

Un autre réseau limbourgeois qui y vivra sa
premiére sera ‘Station Tongeren’, situé dans
la période de 1940, au début de la Seconde
Guerre mondiale et de ses bombardements
de lignes ferrées et de points stratégiques.
Ce nouveau venu est un réseau modulaire
de 55 m du club ABC Modeligaume, d'Al-
leur. lls proposent un réseau belge avec dif-
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férentes gares, une remise et un paysage
varié. Encore du belge : le réseau modulaire
totalement rénové de De Pijl, long de 60
m, avec ses belles gares et viaducs. Le ‘Mo-
dellbau Freunden Maifeld’ amene gquant a
lui un énorme dépot de locomotives de 15
m de longueur, avec tous ses batiments an-
nexes et accessoires. ‘Modulegroep BCN’ a
construit un réseau de 17 m de longueur
ayant comme théme central la gare de
Scheveningen. Une autre premiére: le nou-
veau réseau en HO de Maasbuurtspoor, qui
construit un réseau datant des années ‘50
a différents écartements et sur lequel se
trouve une trés belle gare établie & diffé-
rents niveaux. Le ‘Modelspoorclub De Kem-
pen’ vient avec une version allongée de son
réseau déja exposé : ‘Scherpenheuvel’. Le
club ‘Spoor 2’ de Pijnacker présente un ré-
seau a voie normale et voie de 60 a |'échelle
2. Christian Heine de Lippstadt et Norbert
Kicker dévoileront en primeur leur tout nou-
veau réseau en voie 0.

Dans la salle des fétes, un stand spécial sera
érigé en hommage a Henk Wust. Ce dernier
y exposera pour la 1ére fois I'ensemble de
ses réalisations en reliant tous ses réseaux
(ce qui n‘aura encore jamais été fait précé-
demment), en y intégrant des portions de ré-
seaux inédites: un événement unique! Jaap
Stuurman aménera son nouveau réseau
baptisé ‘Mae'n ddrwg gen I', du gallois qui
veut dire ‘Je regrette...’. Wim et Susan Rail
Road Association nous améneront un réseau
américain en N: "Atlantic View'. ‘Littorail-76'
de France exposera en primeur un réseau en
Oe: ‘Littoville. Le ‘Modelspoorgroep uit Val-
kenswaard’ exposera ‘B.A.Bodil’, le lauréat
de notre 2éme Concours de mini-réseaux.
Enfin, une primeur pour la Belgique: le ré-
seau néerlandais 'Braggels Baenke’, de Ger
Lurken.

Le ‘Modelleisenbahn Freunde’ de Halle (D)
exposera un réseau japonais a I'échelle N,
sur lequel des trains a grande vitesse japo-
nais bien connus circulent. L'association de
modélistes de Roermond montrera son trés
beau réseau en HO 'Schiffbrucke Speyer’; en
outre, elle exposera aussi un réseau en N,
a théeme allemand. Loek Bronkhorst a fait
accélérer le pouls de nombreux modélistes
avec son réseau 'De Hezelpoort 1927 : cet
échantillon de modélisme de haut niveau,
avec un cycliste en HO pédalant réellement,
sera également visible & Genk. Ronald Hal-
ma n'y a pas été avec le dos de la cuiller avec
pas moins de trois réseaux présentés: ‘Cor-
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nfield Yard’, ‘Civil War Railways' et ‘Halte
Padjarakan’, ce dernier ayant été construit
par Wanda, I'épouse de Ronald!

Pemoba expose a Genk sa derniére création:
‘Peterskirchen’. En provenance de Siegbach,
nous pourrons accueillir Stefan Seim, qui
exposera pour la Tére fois son réseau en
0 'Wolpertingen Bockerl' au grand public.
Wim Sielies veillera a la touche britannique
avec son réseau portuaire 'Tripton’. Avec ‘La
derniere Minute’, quelques modeélistes néer-
landais ont fait revivre une ligne secondaire
dans le nord-est de la France, datant de
I'époque IV. ‘Model Spoor Groep Drieber-
gen’ aménera dans ses bagages son réseau
en HO ‘Utrecht — Lunetten’.

Geert Strobbe a reproduit le retrait des
Casques bleus belges de Croatie sur un dio-
rama baptisé sobrement 1993". Il expose
en outre quelques autres dioramas belges.
PA.J. expose son nouveau réseau améri-
cain en N, qui se situe quelque part dans
les Montagnes Rocheuses, a la frontiere du
Canada. Le réseau ‘Schatjes op zolder’, ainsi
que plusieurs dioramas en voie 1, seront
également visibles. Enfin, Paul Schraepen
a également pris le chemin de la voie 1 et
montrera son grand réseau réalisé a cette
échelle et d'inspiration allemande, en trac-
tion vapeur et Diesel.

D’autres réseaux modeles pourront encore
y étre admirés, comme celui du ‘O-forum’,
'Pocahontas’ (un réseau de démonstration),
plusieurs autres réseaux en Z et en N, ainsi
que quelques réseaux de fabricants. La
margue Lego bien connue tiendra quelques
stands avec réseaux, sur lesquels plusieurs
locos belges et des wagons circuleront.

Bien entendu, d'autres marques de trains
bien connues seront également présentes,
comme Roco, Fleischmann, Marklin, LS
Models, Goover Models, B-Models, Vitrains
et... bien d'autres. Des fabricants d'acces-
soires et de commandes digitales tiendront
également un stand a Genk; les visiteurs
pourront s'informer sur les plus récents dé-
veloppements et sur leurs produits.

Enfin, un grand espace sera réservé a la
vente internationale et a une bourse de
seconde main de trains et d'accessoires et
autre modélisme. Bien entendu, 'Train Mi-
niature Magazine’ et ‘Journal du Chemin de
Fer' y tiendront un stand, ou vous pourrez
acquérir des anciens numeéros, des boites de

o

Jaarbeurslaan 6 a

Limburghallen,
Genk, a 400 m. de la gare de Genk,
vaste parking.

QUAND:
samedi 8 et dimanche 9 octobre,
de9.30a18h.

ORGANISATION:
Hoeseltse Treinclub

INFORMATIONS:
www.euromodelbouw.be

collection, prolonger votre abonnement ou
encore acheter quelques livres. A proximité
immediate, Arnaud Verlaeken — un de nos
collaborateurs — animera un stand ou il ex-
pliquera ses techniques. Et en face du stand
TMM, vous trouverez le réseau du forum
TMMI

QOutre les trains miniatures, Euromodel-
bouw 2011 proposera également une va-
riété de stands en rapport avec le mode-
lisme d'autres disciplines: bateaux, avions,
kermesses, maisons de poupées, transport
lourd, dioramas, sous-marins, militaires, au-
tos miniatures et camions (le tout en toutes
dimensions), des Lego et des Meccano. Spé-
cialement congu pour cette année, un stand
exclusif avec de véritables Ferrari: la possi-
bilité vous sera donnée de vous y assoir et
de prendre des photos, ainsi que d'acheter
a la boutique Ferrari plus d’une centaine de
reproductions en modeles réduits. .. Le Tour
de France sera également un théme présent
a Euromodelbouw. Et sur le site a I'extérieur,
plusieurs shows se tiendront en plein arr.

Ce n'est rien de dire qu'une visite a Euromo-
delbouw est un must pour grands et petits,
un événement a ne pas manguer pour tout

modéliste ferroviaire belge!
* *
oMe

GVM
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U COURS DU WEEK-END DEs 28, 29

eT 30 ocrtoere 2011 SE TIENDRONT

AUX  'JAARBEURSHALLEN'  ROYALES
p’UTRECHT LA 19 EDiTiON DE L'ExPo ‘EUROS-
POOR’, UN DES PLUS GRANDS EVENEMENTS SPECIA-
LISES DANS LE DOMAINE DU MODELISME FERRO-
VIAIRE EN EUROPE.

Traditionnellement, Eurospoor présente
un panel énorme de réseaux modeles: pas
moins de 60 réseaux en fonctionnement y
seront visibles, en provenance des Pays-Bas
et des pays limitrophes. Quelgues-uns de
ces réseaux vivront leur premiére ou seront
pour la 1ére fois visibles aux Pays-Bas. On y
verra des réseaux de toutes échelles et de
toutes tailles, dans deux halles offrant une
superficie totale de 14.000 m2. Bien enten-
du, les Néerlandais seront présents majori-
tairement parmi les participants. Tant des
associations que des modélistes individuels
présenteront leur réseau, trop nombreux
que pour tous les nommer ici. Mais signa-
lons plus particulierement ‘De Kempen'’ (le
nouveau réseau du ‘Modelspoorgroep Val-
kenswaard) et ‘Berkeldam’, pour n'en citer
que deux.

Parmi les envois en provenance de Grande-
Bretagne, 'Liverpool Lime Street’ 4 I'échelle
00 attirera certainement le grand public.
Ce reseau treés réaliste, sur lequel les circu-
lations ont lieu selon des horaires précis,
sera pour la premiére fois visible sur le Vieux
continent. Autres perles britanniques: 'St.
Marmocks's Engine Shed’ et ‘Westford'. En
provenance de France, on verra ‘Le Train de
la Moder’, une belle reproduction des che-
mins de fer alsaciens. Ivo Schraepen sera
le seul participant belge, avec son réseau
‘Kempenland’. Un club italien sera éga-
lement présent avec plusieurs réseaux et
dioramas. La. majorité des réseaux étrangers
qui y sera visible viendra d'Allemagne, dont
un certain nombre de réseaux particuliére-
ment pleins d'atmosphere, en HO et en TT.
Eurospoor est egalement le lieu ou aura lieu
la finale du concours de dioramas organisé
par Beneluwspoor.net: plus de 20 dioramas
auront pris part a cette épreuve.

Outre les réseaux modeles, on y trouvera
également divers stands de fabricants, im-
portateurs et commercants specialisés. De
nombreux clubs néerlandais de modélisme
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Un bel échantillon de construction de paysage sur le réseau modulaire du club allemand ‘Eisen-

bahnfreunde Breisgau e.V".

ferroviaire participent également & Euros-
poor et proposent un stand d'information
vaste, ou tant les chevronnés que les dé-
butants pourront recevoir des réponses aux
nombreuses questions qui caractérisent le
modelisme ferroviaire. D'autres stands pro-
poseront des démonstrations concernant
I'assemblage de batiments et la confection
d'arbres et de décors. Modelspoormagazine
(notre revue en langue néerlandaise) tiendra
également un petit stand a Eurospoor.

Un hall voisin de 8.700 m2 sera entiérement
réserve au marché du modélisme: tant des
vendeurs particuliers que professionnels y
seront présents, venus des Pays-Bas, de la
Belgique et de I'Allemagne. Du matériel
neuf et de seconde main — et méme de troi-
siéme — y sera propose a la vente.

Puisque la transmission aux plus jeunes
générations est importante pour ce hobby
— de plus en plus I'ceuvre de ‘cheveux gris’
— Eurospoor a voulu attacher I'importance
qu'il fallait aux enfants et au modélisme
ferroviaire. En de beaucoup d’endroits,
les enfants pourront aider a la commande
de réseaux et un espace leur réservé leur
permettra de construire eux-mémes leur
propre reseau, de jouer et d'expérimenter,
au moyen du matériel qui sera mis a leur
disposition.

ou?
Koninklijke Nederlandse Jaarbeurs,
Jaarbeursplein 6 a Utrecht

QUAND:

¢ vendredi 28 octobre 2011 de 10.00
a 18.00

e Samedi 29 Octobre 2011 de 09.30
a17.30

* Dimanche 30 octobre 2011 de
09.30 a2 17.00.

ENTREE:

* adultes: € 14,50

* Enfants de 2 a 11 ans inclus: € 6.50
Tickets disponibles online, via le site
www.eurospoor.nl.

Parking pour 7.000 autos, 3 € par
heure avec un maximum de € 12
pour une journée entiére.

Utrecht est situé a 160 km de Bruxelles, ce
qui est facilement accessible pour vivre une
belle journée de modélisme ferroviaire. Les
‘Jaarbeurshallen’ se situent en outre a dis-
tance raisonnable a pied de la gare centrale
d'Utrecht.

L
L& d
* e
Gvm ¢
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RAMMA
2011

ES 8 ET 9 OCTOBRE PROCHAINS SE TIENDRA

DANS LA VILLE FRANCAISE DE SEDAN LA

14EME EDITION DU FESTIVAL DE MODELISME
FERROVIAIRE BIANNUEL ‘RAMMA’, ORGANISE PAR
Le cLue DE MIAQUETISME DE SEDAN. CETTE EXPO,
LA PLUS GRANDE DE SA CATEGORIE DU NORD-EST
pe LA France, A ATTIRE PREs DE 10.000 wisi-
TEURS, LORS DE SON Epimion 2009. Un ToTAL
pE 6.000 m2? D'EXPOSITION COUVERTE REPAR-
TIS SUR DEUX HALLES EST RESERVE AUX TRAINS
MINIATURES. ‘RAMMA’ EST AUSSI UNE DES PLUS
GRANDES BOURSES POUR TRAINS MINIATURES DE
FRANCE.

Pour sa 14éme édition, cette expo joue en-
core plus qu‘avant la carte de |'international:
outre des participants qui viendront de toute
la France, on notera également des invités
belges, néerlandais, britanniques, luxem-
bourgeois, suisses et allemands. Pas moins
de 80 réseaux modeles pourront y étre ad-
mirés, un record absolu. La majorité des par-
ticipants seront logiquement des Francais,
tant des individuels que des clubs. Parmi
eux, certains noms connus comme Yann
Baude, Jacg Treves en Bernard Junk, pour
ne citer qu’eux. Sedan est toujours une belle
occasion de découvrir des nouveaux réseaux
francais.

Les participants venus de Grande-Bretagne
ne sont pas en reste, a savoir Gordon et
Maggie Gravett avec '‘Pempoul’, John de
Frayssinet avec ‘County Gate’ et Christopher
Payne avec une de ses ‘boites a vision’ a voie
étroite. Nos voisins du nord ont aussi trouvé
le chemin de la 'Douce France’: nous y ver-
rons Hans Louvet avec ‘La Baraque’, Jacq
Damen avec ‘The Mill" et Gerbrand Haans
avec son ‘lrgendwo’.Venant du Grand-du-
ché de Luxembourg, d'Allemagne et de
Suisse, il y aura au moins un participant de
chacun de ces pays.

Issu de notre pays, une belle représenta-
tion sera également assurée a ‘Ramma’
‘Modelspooratelier Qostkamp’, MSC De
Pijl, Roderik Vanderkelen, Luc De Martelaer,
Guy Tyteca, Stefan Paitoni et last but not

Train MiniaTure Macgazing ® octoere 2011

TRUC DE EOUWU RS E m—

it

wma

La France profonde du temps jadis: le Vivarais, reproduit de main de maitre en HOm par

Christophe Constant.

least, les gars de Saroulmapoul. Une belle
brochette de Belges, qui constituent un joli
échantillon du modélisme ferroviaire tel que
pratiqué en Belgique.

Cette année, les organisateurs de Ramma
ont collaboré avec les gens du Gemme
(Groupe d'Etude du Modélisme a voie
Meétrique et Etroite), plus connu auprés du
grand public comme étant l'organisateur
d'Expométrique. Le Ramma sera cette an-
née l'invité d'une édition spéciale d'Expo-
métrique; un local séparé de 800 m? est
prévu ol les amateurs de voie étroite et de
voie métrique se rassembleront. On y trou-
vera aussi bien des réseaux d'exposition, des
commercants et des fabricants de petites sé-
ries. Une occasion unique pour les habitants
des plats pays de faire connaissance avec
Expometrigue.

A Ramma aura également lieu le dénoue-
ment du concours ‘Plique et Ré-plique’, a
savoir un concours de mini-réseaux organisé
par les revues francaises Voie Libre et Loco
Revue. Le challenge était de concevoir un
mini-réseau sur une superficie de 150 cm
sur 40 selon le méme tracé de voies que le
réseau 'La Plique’, concu par le rédacteur en
chef de Voie Libre, Francois Fontana.

Outre ce grand rassemblement de réseaux,
on y trouvera également un nombre réduit
de commercants et de fabricants en petites
séries, une véritable Mecque pour les ama-

qu Pl
Fibe |
| =

ou:

Centre Social Le Lac, Sedan, France
Suivre direction Sedan Centre et ens-
uite les panneaux spéciaux 'Ramma’.
Sedan est situé a 185 km de Bruxelles.

QUAND:

- samedi 8 octobre de 14.00 a 18.00
- dimanche 9 octobre de 10.00u a
17.30.

ENTREE:

adultes: 6 € - enfants de 6 a 16 ans:
5€

Parking gratuit et navette de bus en-
tre le site de I'expo et les parkings.

INFOS:
WWW.ramma.org.

teurs de modélisme ferroviaire francais. Le

seul inconvénient de Ramma est qu’elle se

tient au cours du méme week-end qu’'Euro-

modelbouw, a Genk. Pour les léve-t6t, il est

peut-étre possible de visiter les deux expos,

Ramma 2011 valant indiscutablement le dé-
placement...

* L 3

Texte: GVM '\,

Photo: Christophe Constant

-81-



30/09 et 01-02/10/2011 txposition,
organisation LMS DE Geit. Kartuizerhof, Kartuizervest
55/1, 2500 Lier. Vendredi de 18.00 a 24.00, samedi de
10.00 a 18.00, dimanche de 10.00 4 17.00.

01-02/10/2011 Grand féte de la vapeur,
organisation PTVF (le Petit train a vapeur de Forest).
Chaussée de Neerstalle 323b 1190 Forest. Circulations
spéciales a partir de 10.00, exposition, librairie, petite
bracante. Infos : infos@ptvf.be ou www.ptvf.be

01-02/10/2011 Expaosition ; organisation ‘De
Zwitserse Treinclub’, Station Sinaai (Saint-Nicolas). Ré-
seaux suisse et belge. De 10.00 & 18.00. Infos : http:/
users.skynet.be/zwitsersetreinclub ou dezwitsersetrein-
club@gmail.com.

01-02/10/2011 Journées portes ouvertes ;
organisation SNCB dans les ateliers de Stockem et de
Merelbeke, Plus d'infos sur le site de la SNCB: http://
www.b-rail. be/php/news/index.php?lang=F&site=corp
orate&task=view&id=998

02/10/2011 Bourse d'échange international
de maodélisme ferroviaire et d'autos miniatures
Organisation : AS.MO .CO, institut Saint Raphaél,
Aywaille. De 09.00 a 13.00. Info : Jean-Pierre
Mosbeux 32(4)367.55.55 ou jean_pierre.mosbeux@
teledisnet.be

08/10/2011 Bourse d'échange Euretco-Expo-
Center, Meidoornkade 24 Houten (NL). Infos: www.
modelspoorbeurs.nl

08-09/10/2011 turomodelbouw, organisa-
tion Hoeseltse Treinclub vzw, Limburghal Genk. Infos:
http://euromodelbouw.be ou info@hoeseltsetreinclub.
be

08-09/10/2011 xxxeme Automne Culturel Le
Train, salon du modélisme. Organisation Rochin Model
Club. Salle de fétes A. Collin, 59790 Ronchin (F). De
10.00 & 12.00 et de 14.00 a 18.00.

08-09/10/2011 Journées portes ouvertes,
organisation SNCB, dans les ateliers de Charleroi-Sud-
Quai et d'Ostende. Plus d'infos sur le site web de la
SNCB.

08-09/10/2011 Journées porte ouverte,
organisation Modelspoorclub De Dwarsliggers, Boom-
korstraat 1, 8380 Zeebrugge. De 10.00 & 18.00. Infos
- 0477/315.379

09/10/2011 Bourse d'échange (trains, voitures,
génie civil, agricole...) ; organisation Ourthe-Salm Mo-
délisme asbl, Ecole communale de Bovigny (Gouvy).
De 09.00 a 13.00. Infos et inscriptions : andre-luc@
skynet.be ou 080/21.54.77 ou 0498/97.54.91.

Recherche

* Grappin magnétique pour grue Marklin 32665 ou
équivalent dans une autre marque ; tél : 04/381 04 38.

* Figurines a 'échelle |, HO, Z — matériel roulant &
I'échelle 1 « Henri_Triekels@yahoo.fr

* Chez quel club.anversois de modélisme acceptant
de voir circuler également des locomatives étrangéres
en courant continu pourrais-je m'affilier... 7 Tél :01
96.70.70.15.

A vendre
* Signaux Marklin: 6 x 76393 — 50 € piéce, 250 €
pour les six. Tel : 04.358.89.89 aprés 18h.

* Nouveau, dans ses boites d'origine, différentes
marques de matériel roulant, batiments, décors, ac-
cessoires, Infos: delavan@hotmail be,

¢ Collection Jocadis/DJH: type 1 -5-10-24 - 36
-40 -41 -48 - 49 -98 - 99 , séries 51, 60. Infos:
empire@telenet. be.

* Rails ‘Profi’, trains digitaux, wagons, maison-
nettes, autos miniatures, etc. A Bruxelles, tél :
0474.22.70.00.

-82-

09/10/2011 Journée porte ouverte, organisa-
tion AMSAC, gare de formation de Gand-Maritime,
Veenakkestraat 1, 9000 Gent. De 09.00 a 13.00. Infos
amsac@amsac.be ou 09/228.85.21 ou 0477/79.37.30

15-16/10/2011 Journées portes ouvertes,
organisation SNCB dans les ateliers de Kinkempois et de
Hasselt, Plus d'infos sur le site web de la SNCB.

21/10/2011

Journée portes ouvertes - Organisation Modeltrein Aca-
demie Local Modeltrein Academie, Klapdorp 21, 2000
Anvers De 14.00 a 17.00 et de 20.00 & 22.00 Infos:
modeltreinacademie@gmail.com ou www.modeltreina-
cademie.be

22-23/10/2011 Exposition - organisation
Modelspoor Atelier Oostkamp. Local du club, domaine
Riderfort, Leegtestraat, 8020 Ruddervoorde. Infos:
wouterdecaluwe@telenet.be ou 0486/62 30 61.

22-23/10/2011 Journées portes ouvertes ; orga-
nisation SNCB dans les ateliers centraux de Salzinnes et
de Malines. Plus d'infos sur le site web de la SNCB

23/10/2011 Bourse d'échange de modélisme fer-
roviaire. Organisation Leuvense Modeltreinclub (LMTC).
Salle ‘de Roosenberg’, Zoet Water, Maurits Noéstraat
15, 3050 Oud-Heverlee. Ouvert de 09.00 & 13.00. Infos:
0475/84 99 29 ou sur www.Imtc.be.

29-30-31/10/2011 et 1/11/2011
Expo-bourse multi-modélisme, organisation ‘La rosée du
matin'. Salle des Sports, Vitry-en-Artois (Pas-de-Calais,
France). Les 29-30-31 octobre de 10.00 & 18.00 et 1er
novembre de 10.00 a 12.00. Infos : andrefrederic5009@
neuf.fr ou http://associationlaroseedumatin, parcs.office-
live.com/ExpoboursemodelismeaVitry.aspx

30/10/2011 Bourse d'échange de trains mi-
niatures, organisation 'Vriendenkring MSL, Ontmoe-
tingscentrum Hofstade, Zemstsesteenweg 15, 1981
Hofstade.

13/11/2011 Bourse d'échange, organisation
CFM. Salle de I'Abbaye, place du Chéatelet 1 4 4960
Malmedy. De 09.00 a 13.00. Infos : fc malmedy@skynet
be ou tel 080/33 86 33

30/10/2011 Bourse internationale d'échange,

organisation ‘Module-Club Luxembourg’ asbl. Centre
de Loisirs Norbert Melcher a Steinsel Luxembourg. De
10.00 a 17.00. Infos : httpAwww.module-club.lu ou
tom.schintgen@module-club.lu

05-06/11/2011 Exposition, organisation Spoor-

groep Zuid. Location Dr. Knippenbergcollege 40, 5702
NR Helmond (NL). Samedi de 11.00 a 17.00, dimanche
de 10.00 a 17.00. Infos : mcsoostbrabent@hotmail.com.

05-06/11/2011 Exposition de trains miniatures,

PETITE ANNONCE =

Retournez cette grille compidtée, e

Wue; pas de monnaie) a Train Miniature Magazine, Oude Leeuwensul 872 - 2000 Antwerpen.

organisation ALAF asbl. Location 77 rue de la Gare a
4102 Qugrée. De 09.00 a 17.00. Infos : www.alaf be ou
FX Leemans, 77 rue de | Athénée a 4630 Soumagne,
tel. 0479/32 41 72,

06/11/2011 Bourse d'échange pour trains minia-
tures, organisation vaw Hobbyrail, salle Paulus, Italiélei,
Zwevegem. Info : www.everyondeweb.behobbyrail ou
vzw@hobbyrail.be

06/11/2011 gourse d'échange, organisation
AMAF. Ancienne Caserne du Lieutenant Binamé, Nou
velle Salle des Spirous, 118 rue de Leumont a Antheit/
Wanzé. De 09.00 a 13.00. Infos et inscriptions : 085/71
3343 0u 08523 21 11,

12/11/2011 Bourse d'échange Euretco-Expo-
Center, Meidoornkade 24 Houten (NL) Infos: www
modelspoorbeurs.nl.

13/11/2011 Bourse d'échange, organisation
CMFA (le Club de Modélisme Ferroviaire Albertin,
Somme, France), Salle des Fétes d'Albert, 5 rue Félix
Faure 80300 Albert (F). De 10.00 & 18.00. Infos: CMFA,
65 rue Marcel Vast 80300 Albert, cmfa@laposte.net

11-12-13/11/2011 Exposition ; organisation
Expo Trains & Modélisme. Expo Ciney, rue de marché
Couvert, 3, 5590 Ciney. Infos : info@expo-tm be ou
www.expo-tm.be.

13/11/2011 Bourse d'échange, organisation
CFM. Salle de I'Abbaye, place du Chatelet 1 4 4960
Malmédy. De 09.00 a 13.00. Infos : fcmalmedy@skynet
be ou tel 080/33 86 33.

18/11/2011 Journée portes ouvertes - Organisa-
tion Modeltrein Academie Local Modeltrein Academie,
Klapdorp 21, 2000 Anvers. De 14.00 4 17.00 et de
20.00 a 22.00 Infos: modeltreinacademie@gmail com
ou www.modeltreinacademie.be,

19/11/2011 Brocante, organisation Mupdofer
dans leurs locaux de la gare de Merode 4 Etterbeek, De
13.30 a 17.30. Infos: www.mupdofer be

27/11/2011 gourse d'échange, organisation 'De
Zwitserse Treinclub’, salle paroissiale Heirbrug, Veerstraat
10, Lokeren (N 70 Gent - Antwerpen). De 09.00 4
13.00. Infos : dezwitsersetreinclub@gmail.com ou Pa
trick Van Kerckhoven 03/774 50 98 (a partir de 18.00)

Vous trouverez un agenda encore plus complet - et
mis & jour quotidiennement — sur notre site web
www trainminiaturemagazine.com, a la rubrique
‘Agenda’

Avis aux organisateurs

Priere de communiquer tous vos événements pour
cet agenda a I'adresse suivante :
Guy.holbrecht@belgacom net

€ 5 par publication
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