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19 ans ! Cette année, une toute grande expo sur 23.000 m?! Juurbeurs U"echi

L
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Le plus grand événement de modélisme ferroviaire en Europe, a Utrecht (NL)
® Plus de 50 réseaux de niveau mondial d'origine néerlandaise et étrangére : e. a. de France, d'Allemagne, de Grande-
Bretagne, de Belgique, d'Italie et des Pays-Bas ® Démonstrations et ateliers tenus par des modélistes chevronnés ® Plus
d'un km de rayons de vente de nouveau matériel, de seconde main et d'accessoires ® Détaillants connus avec offres
intéressantes ® Des réseaux a assembler pour les enfants ® Tout sur les trains et les réseaux modéles !

EUROSPOOR, C'EST: DU 28 AU 30 OCTOBRE, JAARBEURS D'UTRECHT
Une bourse au top dans un endroit au top ! Le rendez-vous des Joursetheuresd'ouverture
amateurs modélistes ferroviaires des Pays-Bas et des pays avoisi- Vendredi 28 octobre :10.00 18.00
nants. Les Jaarbeurshallen hypermodernes sont parfaitement Samedi 29 octobre :09.30 17.30
équipées et rendront agréable votre visite, méme si vous vous Dimanche 30 octobre :09.30 17.00

déplacez en chaise roulante.

Droit d'entrée
Un défi pour qui croit avoir tout vu dans le domaine du modélisme Adultes :€14,50
ferroviaire ! A Eurospoor, nous vous exposerons de nombreux Enfants de 2 a 11 ans compris :€ 6,50
réseaux étrangers lauréats, que vous n'aurez encore jamais vus...

Dix caisses ouvrent 30 min. avant |'heure

Une mise en connaissance pour qui est trés intéressé par le d'ouverture, donc pas ou peu de files ; vous

modélisme ferroviaire, mais qui ne s'y est pas encore lancé... pouvez également acheter vos billets par
internet.

Le point de rendez-vous par excellence pour qui est a la recherche

d'un modéle qui lui manque, a qui manque un wagon en particulier, Lieu

ou qui recherche une photo d'une gare depuis longtemps disparue. Jaarbeurs Utrecht (7 min. a pied de la gare),

Jaarbeursplein 6, 3521 AL Utrecht (NL)
Un rendez-vous a marquer dans votre agenda d'automne. ..

Téléphone: 0031.(0)299.640354
. \ Fax : 0031.(0)299.646197
A Vony Yo 4 W 22 2077 -’ E-mail ; eurospoor@eurospoor.nl
Siteweb www.eurospoor.nl
Infos sur les réseaux participants: Une participation a titre Indique par des panneaux routiers au départ
www.eurospoor.ml/highlights.html commercial n'est pas autorisée des routes autour d'Utrecht

'@

Achetez votre ticket pa
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Le reve
americain...

Non: nous ne faisons pas référence a ce réve d'un fils d'immigrant voulant devenir
un jour Président des Etats-Unis d’Amérique, mais bien a celui de réaliser un réseau
modele d'inspiration américaine... Une fraction non négligeable de modélistes est en
effet touchée par le virus'américain: cela se voit a toutes les expositions et dans tous
les magazines spécialisés.

Dans le présent numéro, nous allons essayer de vous expliquer ce qui les motive. Un
fait est sar: lecteurs confiants d’'un magazine de modélisme ferroviaire a caractere
belge, vous allez étre plongés dans I'atmosphére des chemins de fer... américains.
Vous tenez en effet en mains un numéro spécial "USA’, qui traitera de cing réseaux
d’inspiration américaine, mais tous construits par des gens de chez nous gqui ont été
contaminés par le microbe américain.

Un de ces 'Ameéricains’ d’adoption est Evan Daes, I'animateur de 'Branchlines &
Backwoods', un groupe d'amis qui s'est fait un nom avec son réseau ‘Nitinat River
Railroad’. Evan est également I'auteur de 'Beautiful British Columbia’, qui n'est rien
d’autre qu'un mini-réseau qui n'avait pas été prét en temps voulu pour notre 2éme
Concours... Nous connaissons Alain Vandergeten du club d'amis PAJ: lors d'un voyage
aux Etats-Unis, Alain est tombé sous le charme de I'Ouest américain, qu'il transpose
joliment sur un petit réseau pratique, en N. Aux dires de Jacg Damen lui-méme, il était
a la recherche de 'quelque chose d'autre’ apres son ‘Dreimihlentalbahn’: il opta alors
pour un réseau d'inspiration américaine, a I'échelle 0. Jacq a réalisé une véritable étude
de I'industrie du bois dans les années trente et a construit un réseau sur ce theme,
de facon minutieusement détaillée. Enfin, Bart Bakker est membre de Fremo-USA et
a construit un joli réseau d'exposition qui fait partie intégrante de son réseau fixe, a
domicile. Dernier Américain de coeur: Eric Bauthier a procuré un second souffle a une
ancienne loco 'switcher’ Fairbanks-Morse de Minitrix.

Mais peut-étre que le modélisme américain ne vous intéresse-t-il pas? Ca se défend,
mais regardez un peu plus ‘profondément’ ce qu'il y a sous le vernis ‘made in USA'...
Vous verrez alors que nous vous présentons en fait du trés beau modélisme, accom-
modé a une autre sauce, c'est vrai. Car il s'agit essentiellement — comme a chaque
fois — de reportages destinés a vous inspirer, a vous apprendre, a vous faire réver. Et ces
reportages recélent de la technique et plein d'indications pratiques.

Bien entendu, tout le contenu du présent magasine n’est pas estampillé USA : Emma-
nuel Nouaillier est également présent avec un bel échantillon de modélisme de notre
Vieux Continent ; Toon Versnick compare deux maniéres d'assembler des coniféres
en modeéle réduit et Luc Dooms a pris les voitures M6 de ClassiX sous sa loupe. Vous
trouverez aussi les rubriques habituelles de votre magazine. Et le mois prochain, nous
reviendrons avec un numéro classique, qui se focalisera a nouveau sur le modélisme
d'inspiration belge, notre 'fonds de commerce’..

Mais d'ici 1a, enfilez vos bottes a éperons, mettez votre chapeau de cow-boy, faites
jouer un DVD de musique Country et décapsulez une Budweiser, histoire de vous plon-
ger dans I'ambiance des States. .. !

Guy Van Meroye

-
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RESEAU: ‘The MilP’, la scierie 4 vapeur de la ‘Hume Bennett Lumber Co.’

Vous connaissez sans doute Jacg Damen, avec son réseau 'Dreimuhlentalbahn’. Apres cet
exceptionnel réseau modéle, Jacq s'est lancé un nouveau défi, ou comme il le décrit lui-
méme ‘aller explorer quelque peu le HO'. A cette occasion, une ancienne idée a été reprise,
a savoir une petite ligne a voie étroite desservant une scierie a bois fonctionnelle a I'échelle
1:48 (voie 0n30). Aprés un examen approfondi, il débuta en 2008 avec la construction
du réseau ‘The Mill’, présenté pour la 1ére fois lors du ‘Warley Show' en 2010 et a ‘'On
TraXS!" en 2011, ol nous avons eu pour la premiére fois I'occasion de le photographier.
A partir de la page 26, Jacq Damen vous fait profiter de son nouveau réseau et admirer la
richesse de ses détails.

RESEAU: ‘Saguaro Junction’: un réseau universel

‘Saguaro Junction’, le réseau modele de Bart Bakker d'Utrecht, vous pouvez le rencontrer
partout: en tant que réseau indépendant, complet avec son arriére-plan et sa frise, comme
module dans un rassemblement Fremo, ou encore dans le garage de Bart, comme partie
constitutive de son grand réseau a domicile. Comment Bart a-t-il réussi a combiner réseau
d'exposition et réseau a domicile? A lire en page 36.

RESEAU: ‘Beautiful British Columbia’

C’est avec son mini-réseau ‘Beautiful British Columbia’ qu’Evan Daes s'est inscrit & notre
2éeme Concours de mini-réseaux. Par manque de temps, il ne fut toutefois pas prét lors de
la ‘deadline’, mais il poursuivit néanmoins sa construction. Depuis lors, Evan a participé a
plusieurs expositions en Belgique et a |'étranger avec son reseau, et il était donc devenu
grand temps de vous présenter ce mini-réseau ‘hors catégorie”: a lire en page 42.

RESEAU: ‘Apache Canyon’, une image d’ambiance des chemins de
fer américains sur... 1 m%

Alain Vandergeten, le ‘A’ de PAJ-Modelspoorgroep, est un des nombreux modélistes qui
a été contaminé par le virus des Amériques lorsqu'il a longé la cote ouest des Etats-Unis.
Un virus incurable dont des années plus tard, il en est résulté un petit réseau pratique en N
d'inspiration américaine. Vious le découvrirez en page 46.

RESEAU: Le ‘Nitinat River Railroad’, la vitrine du ‘Branchlines &
Backwoods’

Le ‘Nitinat River Railroad’” — NRR en abrégé — est la premiére grande création de ‘Bran-
chlines & Backwoods'. B&B est formé de six amis qui partagent le méme intérét pour les
trains américains et le hobby du modélisme ferroviaire. Du point de vue modélisme, B&B
essaie toujours d'innover et d'apprendre : le réseau NRR en est une belle illustration. En
2010, B&B a remporté le Ter Award international avec ce réseau, a I'expo ‘On TraXs'.
Pourquoi ce trophée était-il si mérité? A lire en page 50.

PRATIQUE: Un relooking pour une ‘Switcher’ US en N

Eric Bauthier décrit la restauration d’'une ancienne locomotive en N de Trix, une FM H-12-
44 Fairbanks-Morse passablement défraichie et achetée a bas prix dans une bourse de
modélisme. Aprés coup, I'engin est revu en détails et repeint aux couleurs d'une société de
chemins de fer américaine fictive, la ‘Moleskin & Epsom Railroad’. Suivez la révision de cet
engin pas a pas, en page 62.
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by Train Technology
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Le modéle

Modele exacte en échelle HO (1:87) des voitures a deux étages M6, époque V-VI.
Haut niveau de détail, inscriptions claires et complétes.

Toit finement détaillé avec toutes les grilles, reproduction fine de 'intérieur.
Inscriptions spécifiques pour chaque voiture, logos et pictogrammes inclus.
Toutes les versions disponibles dans la premiére production.

Voiture pilote avec inversion de feux (blanc chaud/rouge).

Toutes les voitures prévues pour éclairage intérieur et feux de fin de convoi.
Voiture pilote avec fiche pour décodeur a 8 poles selon NEM 652,

Toutes les versions de la voitures pilote avec imitation de ['attelage
automatique, a remplacer selon choix par un attelage fonctionnel.

Panneaux de destination réalistement imprimés pour la destination de votre
choix, des destinations personnelles sont disponibles sur commande.

Set avantageux de 5 voitures pour un train complet minimal: aucun puzzle de
références, pas de voitures en surplus pour composer un train complet.

Sets d'extension de 2 voitures et une voiture seule, pour allonger vos trains.
Nombres assez grands, pas de tirages limités qui sont déja tous vendus.
Versions 3-rail disponibles pour chaque voiture, avec décoder dans la pilote.

Set van 5 rijtuigen “Antwerpen-Centraal”

Set de 5 voitures “Tongeren”

6001 cc) 6101 SS:E ;Znssvzstt:rigser‘]'E'lerurr:?:ieijilc‘lli'?" 6006 cc; 6106ch  5et ge 5 yoitures “Antwerpen-Centraal”
0 ol e e AR e
w0 em S e I e o
oot 6ot B e on__einn et DI
6005 6105 Set van 5 rijtuigen “Tongeren”™ 6031 6131 Uitbreidingsrijtuig Mé B

Voiture complémentaire M6 B

\ W

LokPilot V4.0 DCC (21MTC und NEM652)

LokPilot micro V4.0

ESU

Hobby Trade - ADE
LH-Modellbautechnik
MKB-modelle
Schienenreiniger

ER-decor

Loconet adaptateur: L.Net pour votre ECoS

LokSound V4.0
PowerPack pour LokPilot & LokSound

ADE est de retour!
i  _——

Importateur: Train Service Danc

Adaptateur PluX > NEM-652 -

hebby trade




Brieven in deze rubriek geven enkel het stand-
punt van de schrijver weer en dienen de naam
en het adres van de afzender te vermelden. Ano-
nieme brieven worden niet gepubliceerd. Ook
bij gebruik van e-mail dienen naam en adres te
worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen
worden weggelaten indien de omstandigheden
dit vereisen. De redactie ziet zich soms genood-
zaakt een selectie te maken en eventueel brieven
in te korten. Niet gepubliceerde brieven worden
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in-
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt,

Brieven zenden aan Modelspoormagazine,
keetberglaan 1B, 9120 Melsele of per e-mail aan
modelspoor@thinkmediamagazines.be

Cheére rédaction du TMM ;

Je voudrais émettre une réaction concernant la
lettre de Léon Buntinx (parue dans le TMM n°104)
dans laguelle il plaide pour I'identité belge de TMM,
car je lui donne entiérement raison. En comparaison
avec les premiers numéros de Modelspoormagazine
(NDLR : la version en néerlandais de TMM), la lan-
gue est devenue un peu moins ‘belge’, le néerlan-
dais utilisé étant un peu plus correct.

Pour moi, MSM était avant tout 'du belge’ : outre
les jolis reportages et les autres sujets, des raisons
suffisantes pour un Hollandais d'acheter MSM en
néerlandais, voire méme de ‘recoller’ avec le hobby.
Je voudrais savoir par ailleurs si un modéliste pouvait
me reproduire le stade du Standard de Liege ! J'ai
déja |'autocar des joueurs : il est en vente au stade
et colite 10 euros, a |'échelle HO...

Bref I Vers encore plus de textes belges, al'avenir...?
Ton Helders, Katwijk aan Zee (NL)

Effectivement, si nous comparons les premiers
numeéros avec le dernier paru, il est clair que
la diversité des sujets est bien plus grande. Au
cours des premiéres années, la cadence de pa-
rution était bimensuelle et les réseaux modeles
existants alors, les nouveautés et les articles
traitant de constructions étaient en nombre
suffisant pour nous permettre de nous consa-
crer exclusivement au marché belge. Depuis la
parution mensuelle — qui était nécessaire pour
mieux suivre l'actualité — cet accent a légére-
ment été modifié : le nombre d'articles traitant
de sujets belges n'est plus assez suffisant que

Modelspoormagazine
Keetberglaan 1b
9120 Melsele

pour éviter certaines répétitions. Le nombre de
collaborateurs a également augmenté depuis
cette nouvelle cadence de parution, et nous
comptons désormais quelques collaborateurs
réguliers venant des Pays-Bas. Et le style de
nos rédacteurs hollandais est clairement dif-
férent de celui de nos rédacteurs néerlando-
phones, mais ce phénoméne est également
palpable en ce qui concerne le style de nos
collégues francophones. Et c’est précisément
ces différences et cet apport des Flamands, des
Francophones et des Hollandais qui rend TMM/
MSM a ce point unique. Aucun périodique pu-
rement hollandais ne pourrait atteindre un tel
résultat... (GVM)

I'ont évidemment remarqué depuis longtemps :
depuis un peu plus d'un an, une nouvelle adresse
internet s'affiche sur la couverture de ce maga-
zine. Pour tous ceux qui n‘ont pas encore décou-
vert ce nouveau site web, nous avons le plaisir
de vous préciser ici tout ce que vous pouvez y
trouver actuellement, ce site web se voulant étre
le ‘prolongement’ du présent magazine.

Sur la page d'accueil, vous trouverez a chaque
fois la couverture du dernier numéro paru de
‘Train Miniature Magazine' et de ‘Journal du
Chemin de Fer’, ainsi qu'un bref sommaire. Si
vous désirez consulter le sommaire complet du
TMM en cours, vous le pouvez sur la page ‘Nu-
méro actuel’, et un coin du voile est méme levé
concernant le numéro prochain, a la rubrique
"Prochain numéro’. Un fichier intéressant pour

Train Miniature Magazine On-line

Les lecteurs attentifs et les adeptes d'internet

qui recherche un article en particulier : I'index.
Vous pouvez facilement y retrouver le numéro et
la page de I'article recherchés. Un fichier en Ex-
cel reprenant |'index complet de tous les articles
publiés avant le n° 106 peut également étre
téléchargé. Si vous étes incapable d'attendre la
sortie du nouveau TMM pour y lire les derniéres
nouveautés dans le petit monde du modélisme
ferroviaire, la rubrique ‘Nouveautés' est faite
pour vous. ldem pour la rubrique ‘Agenda’, qui
est tenue a jour pratiquement tous les jours. Il
suffit d’envoyer un petit mail & notre collabora-
teur Guy Holbrecht pour que votre activité soit
reprise a la fois dans notre agenda imprimé et
notre agenda on-line.

A signaler encore notre rubrique ‘Liens’. Actuel-
lement, plus de 1.300 liens y figurent, renvoyant
vers des sites web a caractere ferroviaire. Un

véritable trésor de documentation qui vous est

accessible par un simple clic, et qui est enrichi
chaque mois !

A la rubrique ‘Extra’, vous trouverez des plans,
photos, petits films, tableaux complémentaires
aux articles parus dans TMM.

Une nouveauté depuis cet été : nous mettons
une page de notre site 4 la disposition de tous les
clubs belges qui ont un rapport avec les chemins
de fer, pour leur permettre de se présenter. Trés
pratique pour qui voudrait voir s'il existe un club
dans son environnement immeédiat, par exemple.
Tous les clubs ont recu une invitation pour partici-
per & cette opération et nous avons déja recu pas
mal de réactions. Si pour une raison ou |'autre,
votre club n'aurait pas recu cette invitation, en-
voyez d'initiative votre participation a |'adresse:
luc.dooms@modelspoormagazine.com.

J AN : N
Abuiilgols
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COMMENT S’ABONNER?

Effectuez un virement de €69,95 (1 an, 11 numéros) ou €133 (2 ans, 22 numeéros)

[ =T o T =

sur le CCP n° 733-0558399-97. Votre virement doit étre libellé a 'ordre de Meta Media S.A. Keetberglaan 1B, 9120 Melsele,
avec en communication la mention ABO TMM.
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PRIX FANTASTIQUES, BEAUCOUP DE PROMOS POUR ROCO, MARKLIN, TRIX,
FLEISCHMANN PRIX DE SOUSCRIPTION, SANS ACOMPTE

Série exclusive de 150 exemplaires

Modele exclusif en collaboration avec LS Models, commandez maintenant
Série exclusive de 150 exemplaires SNCB HLE 1181
avec certificat numéroté ... / 150 exemplaires

- 92007 .... argent/vert/blanc,
marchandises + voyageurs (2843)..0C

-92007 S ... DC + SOUND
- 92507 ..... AC digital
-92507 S ... AC Digital + SOUND

COMMANDEZ A TEMPS POUR NE PAS RATER CETTE LOCOMOTIVE EXCLUSIVE

= 92005 ... rouge/jaune, Magelan logo,
airco, Schaerbeek (1181) .. DC

*92005S ... DC + SOUND

* 92505 ......AC digital

* 92505 S ... AC Digital + SOUND

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann,

GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models,

Marklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens,
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics

Heures d'ouverture:
Lu & ma: fermé
Me & je & ve: 14ha 18h
Samedi: 10ha 12.30h - 14hah
Dimanche: 10ha 12h
ou sur rendez-vous
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ROCO

Un ‘Habins’ B-Cargo Nordwaggon

A l'initiative de T2M, I'importateur francais de
Roco pour la Belgique et la France, Roco sort
un nouveau tirage des wagons ‘Habins' de
grand volume a parois coulissantes. En 1995,
150 de ces wagons ont été pris en location par
la SNCB chez AAE (Ahaus Alstatter Eisenbahn
AG), dont le siége est en Suisse. AAE est le plus
gros loueur de wagons de marchandises et dis-
pose d'un parc de 30.000 wagons de differents
types. Ce wagon 'Habins' a été immatriculé
comme wagon de particulier
auprés de la SNCB et sous-
loué a la firme suédoise Nord-
waggon. Cette derniére est
partiellement la propriété des
chemins de fer suédois
(via ASG) et de la firme
Electrolux. Fin 2000,

cette location a B-Cargo et Nordwaggon a tou-
tefois pris fin.

Les ‘Habins' a parois coulissantes offrent une
capacité de chargement de 63,5 t et convien-
nent trés bien pour le transport de marchan-
dises sur palettes ou en sacs, ainsi que pour
des piéces d'automobiles et d'électroménager
(frigos, congélateurs, cuisinieres, etc.)

Le modele reproduit par Roco est sorti pour

la 1ere fois dans cette liviée en 1987, mais la
version datant de cette année porte un autre
matricule, a savoir 35 88 278 2 920-3, pour
la gare d'attache d'Antwerpen-Waaslandha-
ven. La gravure est toujours trés belle, mais le
détaillage trahit I'dge du moule. Le peinturage
et le marquage sont excellents et complets. Ce
wagon date de I'époque IVc (réf. 66299).

aoco Un ‘Eaos’
Sur base d'un wagon existant, Roco sort une
variante du wagon tombereau belge du type
‘Eaos’ (réf. 66938). Ces wagons sont utilisés
pour le transport de marchandises en vrac qui
ne doivent pas étre protégees des intempe-
ries comme la ferraille ou des chutes de bois
ou encore jusqu'il y a quelques années, pour
le transport de betteraves. Ce wagon n'est pas
conforme a 100% a la version belge, car basé
sur la version allemande. Les bogies sont du
type Y25. Une petite plague de recouvrement
invisible disposée en milieu de caisse dissimule
un petit lest en métal blanc destiné a alourdir
ce wagon. Ce dernier porte le matricule 11 88
5302464-4 et se situe a |'épogue IV (date de
révision en 1990).

ROCO

Un wagon-citerne ‘Zans’ Armita

Ce wagon-citerne 'Armita’ a quatre essieux du
type ‘'Zans' est également un retirage d'un mo-
déle qui est apparu pour la 1ére fois dans la
gamme Roco en 1996. |l s’agit d'un wagon de
particulier, propriété de la firme Armita Neder-
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land BV et immatriculé a la SNCB sous le numé-
ro 33 88 783 6000-1, avec pour gare d'attache
Antwerpen DS (Anvers BE). Ce modele est trés
bien détaillé et trés joliment peint (réf. 66553).

HAG

Un wagon-citerne
‘Zagkks’ Solvay

Cela doit étre la 1ére fois que la firme suisse
HAG produit un modéle belge, & I'échelle HO.
Ce wagon-citerne du type 'Zagkks' est utilisé
pour le transport de chlore liquide et a comme
gare d'attache Anvers-Lillo. Son chassis est en
métal et est trés finement détaillé. Il a été pro-
duit en petit nombre; cet élément, combiné au
fait qu'il s'agit d'un HAG, explique son prix, a
savoir 100 euros, ce qui est trés cher pour un
wagon de marchandises... Il est disponible tant
en version 2 que 3 rails (réf. 76023). Ce modele
peut étre utilisé a I'époque V.
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Tél:02/356 04 03

Production Tram & Bus Vente & Avis Fax: 02/361 24 10

Bientdt disponible:
STIB Rame standard en kit,
SNCV Standard boite a film

Heures d’ouverture: 9h30 a 18h

Fernand Vanhoey ferivan@belgacom.net p 2 4
Postbus 55 www.ferivan.be Fermé les dimanches et lundis
B-2170 Merksem Tel. 03.383.11.17

ilneaml:nllactinn VOUS ETES LE MACHINISTE!?

Ouvert du lundi au samedi de 10h30 a 18h00.

Exclusivite

Un tram Flexity 4000 de la STIB]
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Ta pes @ 1 moteur: 299€ 2 matricutes diftérentes
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Le spécialiste des “voyages en cabine de conduite”
sur les grandes lignes belges et européennes.

Distributeur de dvd et livres documentaires européens et mondiaux
pour les amis du train.

Spécialité: La SUISSE: CFF - RhB - BLS - MOB - MGB - ...
Visitez notre site Web: www.wiborail.eu
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o Des ‘Rils’ de la SNCF

Le "Rils" est un long wagon plat pourvu de pa-
rois d'about fixes et d'une bache mobile. Ce
modéle figure depuis déja un certain temps
au catalogue Roco ; deux nouvelles variantes
viennent toutefois de sortir. La premiére (matri-
cule 31 87 354 3 964-4) porte une bache grise

(réf. 47661), la seconde (matricule 31 87 354
3 525-3) porte une bache bleue (réf. 66306),
toutes deux portant un grand logo blanc ‘Fret
SNCF'. D'apres leur date de révision (1991 et
1992), ces deux wagons se situent a I'époque

awnv Une BR 53

En tant que modele spécial annoncé a la Foire
aux Jouets 2011 de Nuremberg, Marklin a an-
noncé la sortie du modéle de la BR 53, un type
de loco qui ne vit jamais le jour. Il devait s'agir de
la plus grande locomotive a vapeur allemande,
mais suite aux faits de guerre, ce projet n'a ja-
mais abouti. Cette lourde locomotive pour trains
de marchandises destinée & la Deutsche Reichs-
bahn a toutefois été reproduite par Marklin, en
livrée d'hiver (réf. 37024). Ce modéle porte le
matricule 530010 et est uniqguement proposé
en version digitale, pourvu de nombreuses fonc-
tions sonores. Il est livré sur un socle en bois.

Une T13 SNCF en N

Une bonne nouvelle pour les adeptes de
I'echelle N: la sortie d'une loco a vapeur T13
en version francaise, numérotée 2-040 TF 13
du depot de Calais. Sur base de ce modéle, il
sera en effet trés facile d'en réaliser une version
belge. Apres la Premiere Guerre mondiale, 18
locos du type T13 prussien furent cédées aux
Chemins de fer de |'Etat belge, ou elles furent
répertoriées sous le type 99. Elles n'y restérent
pas longtemps, car furent radiées entre 1928 et
1934. Un de ces exemplaires termina toutefois
sa carriere au charbonnage de Zwartberg (dans
le Limbourg). Le modele Fleischmann est parti-
culierement bien détaillé, avec un embiellage
trés finement reproduit (réf. 709202).

aoco Un fermé SNCB

Roco a sorti récemment un second ancien
wagon fermé: il est plus court que le modéle
précedent (visible a gauche) et porte le matri-
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cule 257653. Sa livrée verte et son matricule le
situent avant la renumérotation générale surve-
nue en 1956 (réf. 66886).

Des wagons-velos 0BB
En Autriche, des vieux wagons de marchan-
dises ont été transformés pour le transport
de vélos. s ont recu une nouvelle livrée mar-
quante rouge et blanche, avec le logo d'un vélo
et celui des OBB. Ces wagons du type 'Gbkks-
vx' n'ont qu'une seule porte sur chaque face
pour le chargement des vélos. Ces wagons ont
été annonces par Trix en 2008 mais ne sont dis-
ponibles que depuis peu en Belgique. s sont
proposes par sets de deux, séparément embal-
lés (réf. 24526).

-11-



MARKLIN

Une Alco PA-1 Blue Bird’

A l'occasion du 50éme anniversaire des modéles
US reproduits par Marklin, un trage de 1.999
pieces de la lourde locomotive Diesel Alco du type
PA-1 a été réalisé pour le monde entier, ce modeéle
etant proposé de concert avec six voitures aérody-
namiques de la compagnie ferroviaire américaine
Wabash. Ce train a roulé au cours des années
‘50 sous le nom de ‘Blue Bird" entre Chicago et
St. Louis. Ce set est dans un emballage rétro bleu
dair. La loco est pourvue d'un décodeur mfx et
de fonctions 'sons’ étendues. Toutes les voitures
sont pourvues d'un éclairage intérieur, la derniére
portant un feu rouge de fin de convoi. Elles sont
alimentées électriquement via I'attelage de la loco,
conducteur de courant.

BRAWA

Une BR 06 de la DRG

Brawa a entretemps conquis sa place parmi les
grands fabricants de trains miniatures. Elle I'a
une nouvelle fois prouvé en sortant sa version
de I'impressionnante loco a vapeur BR 06 de la
DRG, qui fut livrée par Krupp (a Essen) en 1939
en livrée noire et rouge de I'époque. Ce modéle
est principalement composé de métal. 'abri du
machiniste est entierement aménagé, avec les

figurines du mécanicien et du chauffeur. La
loco et son tender sont reliés par un attelage
court. Les roues ont de trés fins rayons en mé-
tal. l'embiellage est tres déraillé. Les qualités de
roulement de ce modeéle sont bonnes. Datant
de I'époque Il, ce modeéle est disponible tant
pour 2 que 3 rails et est equipé d'un décodeur
'sons’ réaliste et d’'un générateur de fumées.

@ innofreght

& innotreight

MARKLIN

Des ‘Sgns 691’ DBAG

En tant que série unique, nous avons trouvée
chez Marklin un set de deux wagons-conte-
neurs a quatre essieux du type ' Sgns 691" de
la Deutsche Bahn AG en livrée rouge actuelle.
Chaque wagon est chargé de trois conteneurs
nouvellement concus du type "WoodTainer

AP

XXL' de la firme autrichienne Innofreight. Ces
modeles sont en métal, ce qui leur procure
une masse suffisante pour circuler sans char-
gement de conteneurs. Ce set est complété par
un chargeur a roues Caterpillar 966G pour le
chargement de conteneurs.

mirkun Innofreight

Marklin produit pas moins de trois sets diffé-
rents de wagons-conteneurs chargés de conte-
neurs de la firme autrichienne Innofreight. Ce
set de deux wagons & quatre essieux du type
' Sgns 691" de la DBAG est pourvu de quatre
conteneurs amovibles WoodTainer XS de 23
m3, avec couvercle (réf. 47076). Ce modele
datant de I'époque VI présente un plancher a
claire-voie en métal et existe depuis un certain
temps déja chez Marklin. Les conteneurs sont
nouveaux et présentent un couvercle amovible.
lls sont pourvus en partie basse de quatre pines
de fixation grace auxquelles leur positionne-
ment peut étre réalisé sur le wagon. Ce set ne
sera proposé qu‘une seule fois, en 2011,

LILIPUT

Un ‘Lgnss’ des CFF

Pour le transport de messageries, la Poste
Suisse utilise des wagons porte-conteneurs
spéciaux a deux essieux du type ‘Lgnss’ chargés
de ses propres conteneurs postaux. Liliput sort
deux sets différents composés de deux wagons
'Lgnss’ de la firme AAE Cargo AG chargés de
quatre conteneurs de 20 pieds (réf. 240037 et
240038). Ces conteneurs sont trés bien repro-
duits, chague conteneur portant un matricule
différent et marqué des trois langues nationales
en Suisse.
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MAKETTE -
Un set de 3 wago

L'époque ou tous les wagons d'une rame homo-
geéne portaient le méme matricule semble bien
révolue: de plus en plus de fabricants sortent dé-
sormais régulierement des petites séries de wa-
gons existants, mais renumérotés. C'est aussi le
cas de la firme allemande Makette, qui sort deux
nouveaux sets du wagon pour le transport de
coke (du type ‘MH' de la SNCF), sorti précédem-
ment. Le Ter set (réf. 4794) date de I'époque Ill,
le second portant des marguages correspondant
a I'épogue IV. Vu que ces wagons ne circulaient
pratiqguement qu’en rames homogénes, on peut
comprendre gu'ils soient proposés en sets de

ns de coke du type ‘MH’ SNCF

trois piéces, d'autant que le prix conseille d'un
de ces sets est de 75 euros, un prix convenable.
Tous les wagons ont été réalisés sur base
d'exemplaires existants. Le wagon ‘MH’" auto-
déchargeant de Makette est pourvu d'un chassis
en métal et d'une caisse en plastique. Contrai-
rement aux premiers exemplaires, ces wagons
sont désormais peints en gris mat et comple-
tement marqués. Les mains courantes sur les
faces d'about sont en métal. Ces modéles sont
pourvus d'un meécanisme pour circuler a tam-
pons joints et de coupleurs d'attelage standard,
a boucle.

ROCO
Un wagon a ranchers CFF

Une nouveauté chez Roco: cette version d'un
wagon & deux essieux suisse du type ‘Ks' des
CFF en livrée gris clair avec deux véhicules
militaires, un véhicule de transport du type
‘Pinzgauer’ et un véhicule blindé M113 (réf.
67240). Le wagon est pourvu de haussettes
droites qui en réalité, peuvent étre rabattues
pour le chargement de véhicules.

FLEISCHMANN

Un ‘Gs’ SNCF Europen N

Depuis que Fleischmann et Roco font partie
du méme groupe, la plupart des nouveautés
Fleischmann sont & |"échelle N. Voici un wagon
fermé 'Europ’ du type 'Gs’, utilisable de facon
universelle a I'épogque Ill, en version SNCF. Ce
modele est trés joliment gravé et présente des
portes coulissantes déplacables. Il est entiére-
ment réalisé en plastique et pourvu d'un méca-
nisme pour circuler & tampons joints et d'atte-
lages standard a I'échelle N (réf. 833002).

MARKLIN
Une ‘Am 842’
des CFF

Aprés une période calme de quelques années,
Marklin sort a nouveau une série de la loco de
manceuvres suisse Am 842, Cette locomotive
diesel-hydraulique est une G1000 BB de Voss-
loh qui est notamment utilisée en Autriche:
cette version autrichienne a servi de base pour
obtenir ce modele en version CFF. Datant de
I'époque V, ce modeéle est en métal, est pourvu

d'un moteur de la derniére génération a volant
d'inertie et d'un décodeur mfx qui, contraire-
ment a la version sortie en 2006, n’est plus
visible dans la cabine de conduite. Tous les

essieux sont moteurs. Les phares peuvent étre
commandeés, avec la possibilité de circuler en
configuration ‘A, simultanément & l'avant et
al'arriére.

KOMBIMODELL

Une ‘Maxima’ Voith HVLE V

Une nouveauté dans la gamme de Kombi-
Modell: la 'Maxima" 40CC de Voith en livrée
orange de I'opérateur Havellandische Eisen-
bahn (HVLE). Cette société privée qui opere
aussi aux Pays-Bas dispose de trois locomotives
de ce type. Chez HVLE, elles forment le type
V490 et sont numérotées de V490.1 a V490.3.
KombiModell sort la V490.2, d'abord en analo-
gique (réf. 60030) et DCC (réf. 60031), ensuite
en version AC sonorisée.
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ﬂUHﬂéEN
‘Baukasten System’

Auhagen présente une série d'éléments sous le
label ‘Baukasten system’. Cette serie s'adresse a
tous ceux qui ont un projet et qui ont bien le temps
pour le réaliser. Ces éléments proviennent en fait
de productions qu'Auhagen a sorties récemment
en matiere de batiments d'usine. Certaines parties
de facades sont faites de briques rouge ou jaune
ocre, mais il y a aussi des toits, des portes et toutes
sortes d'accessoires. S'agissant des briques, il est
possible de procéder a des échanges en interne de
maniere a assembler chaque batiment comme on
le souhaite. Tous ces éléments s'adaptent a mer-
veille et peuvent étre fixés de maniére définitive
avec de la colle plastique. Les eléments de la série
‘Baukasten System' conviennent non seulement
aux modélistes, mais sont aussi compatibles avec
les nouveaux batiments d'usine produits par Au-
hagen. On peut les utiliser aussi opportunément si
I'on possede des batiments en semi-relief, & réali-
ser comme fond de réseau. Chaque paquet com-
porte une notice de mode d'emploi bien détaillée.

PAPER TRADE Une cabme de
signalisation en carton

Paper Trade vient de sortir un set de montage
d'une cabine de signalisation ‘C’ en carton, a
I'échelle 1/87e. La véritable cabine a été opéra-
tionnelle & Utrecht CS de 1892 a 1974. Il ne vous
en coltera que 10 pour vous faire vivre quelques
heures de plaisir a assembler délicatement ce mo-
dele réduit. Vous pouvez vous le procurer sur le
site web du fabricant: www.zeistmodelbouwpla-
ten.nl.
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NOCH

La gare d’Erbach

Noch, qui produit des boites de construction de
pieces decoupées au laser vous permettant de
construire tout un village en HO, annonce comme
nouveauté la gare d'Erbach. La technologie utilisée
s'appelle ‘laser-cut plus’ et le matériau est un solide
carton en couleurs. L'avantage de cette technique
au laser est que le batiment est déja en grande
partie plié et collé. Les parties latérales des murs
sont découpées en coins formant des angles de

R ViodelSpoor;
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45°, de maniére a ce qu‘on ne voie pas le moindre
recoin disgracieux. Quant au toit, il est gravé en
fonction de cette méme technique au laser. Les
tuyaux d'écoulement sont en matiére synthétique.
Pour le montage, il suffit de se munir de ciseaux,
d'un petit couteau (cutter) et de colle. Le set s'ac-
compagne d'un tube de colle approprié pour le
collage de carton et de matiére synthétique.

BUSCH

Un ponten 0

Ce pont de bois de la marque Busch est a I'échelle
0. Réalisé en bois et en carton découpé au laser,
il est destiné a agrémenter vos paysages. Il n'est
pas possible de se tromper dans le montage si on
suit bien la notice livrée avec le produit. Un sachet
séparé contient des pierres a utiliser pour les fon-
dations, qui viennent soutenir les deux extrémités
du pont. Lorsqu'il sera terminé, celui-ci aura une
longueur de 190 mm pour une largeur de 55 mm.

Un transfo WLW

A I'heure ol beaucoup de modélistes sont passes
a la conduite digitale de leur réseau modele, on a
un peu tendance a oublier qu'ils sont tout aussi
nombreux les modélistes qui commandent encore
leurs trains de maniére beaucoup plus classique,
c'est-a-dire a I'aide d'un simple transformateur. La
margue allemande WLW fabrique encore ce type
de transfos avec interrupteur rotatif et position
centrale 'zéro'. Ces transfos 'rétro’ sont dispo-
nibles en deux formats différents: le transfo lourd
avec une puissance en courant continu de 17 VA
et un transfo plus petit & puissance en courant
continu de 7 VA. Les deux transfos ont également
une sortie pour courant alternatif de 14 V (7 VA).
C'est ‘Mod. Graph' qui assure la distribution de
ces transformateurs en Belgique.

Remerciements a Het Spoor, Modeltrein Paradise et Modelbouw verschooten,
pour la mise a disposition de certains produits. ,

*hie

Texte & photos: GVM

(Sauf mention contraire dans les nouveautés a I'échelle HO)
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BUSCH
La Mercedes ‘E’ cabrio

Alors que cela fait déja un petit moment qu'elle
est sur le marché, la nouvelle Mercedes Classe E
cabrio de Busch n'avait toujours pas eu les hon-
neurs de cette rubrigue. Voici donc le cabriolet
quatre places pour lequel Mercedes a opté pour
un toit rabattable en tissu, la partie arriere du vé-

RN R
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hicule adoptant ainsi un look proche de la pré-
cédente version de ‘coupé Mercedes'. Le rendu
des détails de cette miniature de Busch est parfait.
Une maigre consolation évidemment pour celui
qui ne peut que réver du véritable modeéle. .. (Réf,
41678).

BREKINA

Une Ford 26 M

Le modéle-phare de la Taunus 26M vient com-
pléter aujourd'hui la gamme des Ford Taunus
qui était déja au catalogue Brekina. Ce modéle
Taunus est un haut de gamme, datant de 1969.
Il était équipé d’un tout nouveau moteur de 2,6

[}

d &
BREKINA “

Une Fiat 600 ‘Multipla’

La Fiat 600 ‘Multipla’ n’est pas peu fiere d'avoir
été le tout premier monovolume sur le marché.
Comme il n'était pas possible de réaliser une ver-
sion camionnette du modéle 1955 de la Fiat 600
en raison de I'emplacement de son moteur a I'ar-
riere, Dante Giascoso, brillant ingénieur chez Fiat
s'il en est, avait imaginé une version supérieure
de la 600 ot le siege du conducteur était situé
au-dessus de I'axe médian. Cette modification
donna lieu a un habitacle plus important pour les
passagers, lequel a aussi été rendu plus flexible
grace a l'utilisation de siéges seéparés escamo-

litres V6 de 125 ch. La 26M avait un design
propre typé, grace a ses doubles phares et a
une grille horizontale, plus fine. Le toit en vinyle
noir était standard. En 1972, la Ford Granada
prit le relais de cette 26M. (réf.19440-41-42)

AL
© C

tables. On disposait ainsi de six sieges, qu'il suf-
fisait de rabattre pour obtenir un grand espace
utilisable pour les chargements. La nouvelle 600
était aussi plus polyvalente qu'une simple ca-
mionnette, d'ou son nom: 'Multipla’. La Fiat 600
Multipla fut produite de 1957 & 1966, atteignant
la barre des 130.000 unités. Le véhicule était non
seulement fort prisé des familles nombreuses,
mais avait aussi la cote auprés des institutions
officielles en ltalie. Le modéle réduit de Brekina
est disponible en bleu, en gris souris et en ivoire
(réf. 22450).

———

starmana Un Henschel

-HS 25 ‘Camper’

Il fallait s'attendre a la sortie chez Starmada
de la version originale du Mercedes L206D, le
Henschel HS25. A I'exception de la grille de ra-
diateur, les deux versions sont identiques. Nous
avons trouvé la variante 'motor-home’ bien
amusante... (réf. 13261).

MAKETTE

Une Citroén DS
‘Mille pattes’

Martin Klinger est un véritable francophile: non
content d'avoir lancé sa gamme de fourgonnettes
francaises, il est aussi l'initiateur de la série ‘Col-
lec'Cit', une série de modeles réduits exclusifs Ci-
troén en résine et entierement montes. C'est que
Martin a le nez fin pour dénicher les modéles par-
ticuliers de Citroén, comme cette DS 'Mille pattes’
que l'on doit & Michelin. Celui-ci |'avait construit
sur base d'une DS break pour ses tests de pneu-
matiques. Ce véhicule était pourvu de dix pneus
de voiture familiale et d'un pneu de camion logé
en son milieu qui, grace a la suspension hydrau-
lique du véhicule, entrait en contact ou non avec
la route. Doté de deux moteurs V8 Chevrolet, ce
véhicule pouvait atteindre une vitesse de pointe
de 180 km/h. On n'en construisit qu'un seul et
unique exemplaire, ce qui fait de ce modéle un
‘collector’ que s'arracheront les inconditionnels de
Citroén et autres collectionneurs... (réf. 8003).

STARMADA

Une Mercedes 180 de la
Croix Rouge allemande

Starmada présente un dérivé de la camionnette
Mercedes 180 comportant un vitrage arriére
blindé, comme c'était le cas pour les véhicules
de la Croix Rouge en Allemagne. Elle appar-
tient & la période ou les ambulances n'étaient
pas encore jaunes ou blanches. Ne serait-il pas
opportun de prévoir aussi une version belge
pour ce véhicule de la Croix Rouge? Une petite
suggestion que nous adressons a |'importa-
teur... (réf. 13454).

Texte: GVM :04:
Photos: GVM-Brekina
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ACTUALITE CHEWVIINS DE FER REELS
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e 4 Une série 11 a Blanl(enberge
— E 'I'-‘_‘" Le 3 juin dernier, une locomotive de la série 11 — la 1191 — était pour la 1ére fois
= I'h6te de la gare de Blankenberge, en téte d'un train touristique. A noter par ailleurs &
- gue le batiment actuel de la gare cédera la place pour un nouvel édifice. Photo:
Stephan Gelaude
e s
Mise en service commercial —g— - -
des 18
Bien que la mise en service commercial des : e
nouvelles locos de la série 18 ait subi un i e
soudain coup d'arrét suite & un incident =
grave, un accord a toutefois été conclu ; |~ I
entre Siemens (le constructeur de ces lo- . «~ | ]l

cos) et la SNCB. Moyennant des conditions
d'utilisation trés strictes, leur utilisation en
service commercial a quand méme débuté
le mercredi 6 juillet dernier, par un aller-re-
tour entre Welkenraedt et Ostende.

La 1102 ARF en service
Entre-temps, le nouvel opérateur ferro-
viaire ARF (Antwerp Rail Feeding) a mis sa
2éme locomotive en service: il s'agit éga-
lement d'une G2000 Vossloh, qui porte le
matricule 1102. Contrairement a ce que
la dénomination de cet opérateur pour-
rait faire croire, il n'est pas seulement actif
dans la région anversoise; Willy Peyskens a
rencontré la 1102 le 26 juillet a Gand-Ma-
ritime, en attente de son convoi a destina-
tion d’Essen... (Photo: ARF)

. >
*

Recension: GVM

Train MiniaTure Macazine ® sepTEMBRE 2011

Le 6 juillet 2011, la 1803 passe a Hansbeke, en téte du train IC 528 Welkenraedt - Ostende, le tout
premier parcours commercial assuré par une nouvelle 18. La locomotive normalement titulaire
de ce convoi - la 1359 - était toutefois restée au sein de la rame, pour servir d’élément de secours

éventuel; elle n'a cependant pas eu a intervenir... Photo: Joris De Mol
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Les voitures |1
de ClassiX

ES VOITURES A DEUX NIVEAUX DE DERNIERE GENERATION — LES IMI6 DE LA SNCB — ROULENT DEPUIS
UNE DIZAINE D'ANNEES DEJA SUR LE RESEAU BELGE. ELLES REPONDENT BIEN AUX ATTENTES D'UN
OPERATEUR MODERNE DE TRANSPORT : ELLES SONT A LA FOIS CONFORTABLES ET CAPACITAIRES. DEs

MODELES REDUITS DE CE TYPE DE VOITURES NE POUVAIENT DONC MANQUER SUR NOS RESEAUX MODELES:
CrassiX A COMBLE CETTE LACUNE EN PRODUISANT CES VOITURES M6 EN MODELES REDUITS, QUE NOUS
AVONS SOUMIS A UN TEST APPROFONDI.




Un Knokke/Blankenberge en modéle et en
réalité. Matériel nécessaire : deux (demi)-
rames M6 et deux locos de la série 27 a atte-
lage automatique.

Le modéle réel

Aprés de nombreuses péripéties, la SNCB pas-
sa en 1999 une premiere commande de 210
voitures a deux niveaux (ou ‘a double étage’)
a la firme ‘Bombardier Transportation’, pour
un montant de 210,75 millions d'euros. Cette
premiére commande était constituee de 35
rames, chacune d'entre-elles étant com-
posée d'une voiture A (lere classe), d'une
ABD (voiture 'multifonctions’) et de quatre
B (2éme classe). Une telle rame offrait 786
places assises, deux rames accouplées offrant
donc 1.572 places assises. La voiture ‘multi-
fonctions’ a spécialement été congue pour
les moins valides, avec une porte d'accés plus
large et a hauteur de quai. Quelques places
assises sont sous forme de strapontins, ce qui
a pernﬁé de dégager |'espace pour des fau-
teuils roulants, des vélos ou des bagages vo-
lumineux. Il y a dix ans, ces voitures offraient
encore 55 places ‘fumeurs’ a I'étage : c'était
alors les seules places de ce type dans toute
une rame. De nos jours, les places ‘fumeurs’
n'existent plus et le compartiment de 1ére
classe ‘fumeurs’ de cette voiture a été dé-
gradé en 2eme classe. Lors de cette premiére
commande, il n'était pas encore question de
voitures-pilotes : la premiére d'entre-elles n'a
été livrée qu'en 2007. Actuellement, les der-
niéres voitures M6 sont en cours de livraison ;
I'effectif total de ce type de voitures sera alors
de 492 unités.

En comparaison avec les voitures a double
étage du type M5, les M6 sont nettement
plus confortables. Lors de leur conception, il a
manifestement été tenu compte des souhaits
du client, I'espace intérieur étant nettement
plus important. Suite a leur gabarit plus ge-

-19-
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Les M6 : une excellente occasion de mettre la 26 de Mehano devant autre chose qu’un train de

marchandises...

néreux — il s'agit du gabarit dit ‘SNCB’, celui
des conteneurs de 9 pieds et 6 pouces — des
modifications ont da étre réalisées a certains
endroits du réseau ferré : la plupart du temps,
il a suffi de relever les caténaires pour obtenir
la hauteur minimale exigée de 4,74 m entre
les rails et les fils de contact. A noter enfin que
c'est I'arrivée des voitures M6 qui a permis de
retirer du service les anciennes voitures du
type M2, qui dataient de 1959-'60.

Les compositions

De nombreux trains sont assurés de nos jours
avec des voitures M6. Void les relations qui
en bénéficient actuellement: Gand-St-Pierre
— Genk, Gand-St-Pierre — Hasselt, Poperinge —
Termonde — St-Nicolas, St-Nicolas — Courtral,
Courtrai — Termonde, Roulers — Termonde,
La Panne — Landen, Schaerbeek — Mous-
cron, Liége-Guillemins — Quievrain, Quévy
— Bruxelles-National-Aéroport, Bruxelles-Midi
— Namur - Liers, Namur — Dinant, Bruxelles-
Midi — Arlon — Luxembourg, Knokke/Blanken-
berge — Hasselt — Tongres, Anvers-Central —

Noorderkempen, Binche — Louvain-la-Neuve,
Charleroi-Sud — Bruxelles — Anvers-Central —
Essen, Bruxelles-Midi - Turnhout. Certaines de
ces relations — comme allant vers ou venant de
Knokke et Blankenberge — sont scindées ou
fusionnées en cours de route. Ces trains sont
alors constitués de deux demi-rames, tractées
ou poussées chacune par une locomotive.
Leur accouplement se réalise au moyen de
coupleurs d'attelage automatiques ; sur les
locos de la série 27 ainsi équipées, ces cou-
pleurs ont causé pas mal de soucis au début
de leur mise en service... En pousse, les voi-
tures M6 ne peuvent étre utilisées qu'avec des
locos de la série 27 (avec ou sans coupleurs
automatiques), ces derniéres ayant toutes été
équipées du dispositif de multiplexage (‘mux’)
qui permet leur commande au départ d'une
voiture-pilote M6. En traction, les M6 peuvent
par contre étre remorquées par n'importe
quelle série de locomotives, mais en roule-
ment régulier, il n'est prévu que des séries
13 ou 20 (vers Arlon et Luxembourg) et des
26, ces derniéres intervenant sur les trains en

ﬂ%g&h 3

M6 de la relation Bmche — Louvain-la-Neuve,
4 raison d'une loco & chaque extrémité de la
rame, toutes deux étant en service !

Autre composition particuliére, celle que I'on
peut rencontrer sur la relation Anvers-Central
— Noorderkempen, ou la 13 est classée au mi-
lieu de la rame, avec une voiture-pilote M6
a chaque extrémité. Cette composition en
‘sandwich’ est justifiée par le fait que les 13
ne sont pas équipées du dispositif de signali-
sation ETCS. Certains trains de pointe compo-
sés de voitures M6 ont également été remor-
qués par des locos de la série 16, du temps
ou ces derniéres circulaient encore, Comme
cette série existe en modeéle réduit, il est donc
parfaitement réaliste de reproduire une telle
composition. Bien qu'a I'origine, il fut d’abord
prévu de circuler avec des rames a la compo-
sition fixe de six voitures (ou de deux fois six),
la variété est plutdt de mise de nos jours : on
peut voir en effet des rames de cing ou huit
voitures, mais aussi de dix, classées comme
suit:BxBBABBDBBouBBBBEDABBB
Bx ou encore BB A BD B.

Détails de la toiture, des portes et des bogies.

-20-

Train MiniaTure Magazing ® serTEMBRE 2011



DIMENSIONS

n 1/87 ClassiX
Longueur totale entre tampons 26800 mm 308 mm 309 mm
Hauteur sur rails 4575 mm 52,6 mm 52,9 mm
Largeur 2830 mm 32,5 mm 32,9 mm
Empattement entre bogies 20000 mm 229,9 mm 230 mm
Empattement d’essieux 2500 mm 28,7 mm 28 mm

Le modeéle réduit

De concert avec les voitures M4 et différents
types d’automotrices, les voitures M6 sont
familiéres du paysage ferroviaire actuel en
Belgique. Le tout premier véritable modele
de la jeune firme ClassiX ravira donc de
nombreux adeptes des époques V et VI. Ce
modele est-il toutefois au niveau de ce que
nous connaissons ces derniéres années, tant
du point de vue technique que du point de
vue optigue ? En un mot: oui. Pour obtenir
ce résultat, ce fabricant sis a Oedelem s'est
associé avec la firme Heris et comme cette
derniére en connait un bout sur la matiére. ..

Dimensions et aspect extérieur

Sur base du tableau comparatif, on peut
également voir que ces modéles sont quasi
parfaitement a I'échelle. Visuellement aussi,
les voitures ClassiX ont un trés bel aspect.
Il est toujours dangereux de comparer des

teintes, mais nous pouvons considérer que
la peinture et les inscriptions de ces voitures
sont de grande qualité. Pour permettre au
lecteur de se forger sa propre opinion, nous
avons publié dans cet article quelques pho-
tos des voitures réelles et de leurs reproduc-
tions.

Aprés avoir été extraits de leur boite, ces mo-
deles peuvent parfaitement étre utilisés tels
quels sur un réseau : les marchepieds et les
conduites y sont déja fixés. Nous conseillons
toutefois de fixer les tampons et les marche-
pieds au moyen d’'une petite goutte de colle,
car une perte est toujours possible... Une
initiative louable : un petit sachet est fourni
avec chague modéle : il contient une belle
petite réserve faite d'un coupleur d'attelage
fixe et deux a boucles, quatre tampons et
toute une série de petites piéces éparses !

Trés spécial, et pourtant réaliste : la 13 ‘en sandwich’ dans une rame, encadrée de deux voitures-

pilotes : cette ‘compo’ visible sur la relation Anvers-Central — Noorderkempen a du chien !
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Les formes du profil des faces d'about. Les

proportions sont correctes. La partie infé-
rieure nécessitera toutefois un peu de patine.

L’aménagement intérieur
Lintérieur d'une voiture M6 est de teinte rose
clair. Les siéges sont recouverts d'un tissu gris.
Lintérieur du modéle est d'un rose un peu
plus foncé qu'en réalité. Les sieges sont colo-
rés dans la masse du plastique, du méme ton
rose. Les puristes pourront donc donner du
pinceau, bien que nous nous posons la ques-
tion du bien-fondé de cette opération : tout
comme en réalité, on voit a peine a travers
les vitres teintées et méme avec |'éclairage al-
lumé, cette différence de teinte se remarque
a peine,

Les qualités de roulement

Nous avons testé une rame de cinq voitures sur
diverses voies et sur aiguillages, y compris sur
des traitres voies en S et sur des courbes d'un
rayon de courbure minimal de 360 mm, tant
en composition tractée que poussée. Dans
le mode d'emploi, |'utilisation des coupleurs
d'attelage NEM est déconseillée. ClassiX a
opté pour la reproduction des modeles d'ori-
gine, qui sont imposants : or, ces coupleurs
peuvent géner dans des courbes serrées.
Nous avons donc testé différents attelages.
Outre les attelages a boucle livrés séparément
et les attelages fixes, nos voitures ont été suc-
cessivement équipées d'attelages Marklin,
Fleischmann et Roco. Un résultat impeccable
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Le dessous de la caisse, avec prise de courant
sur chaque roue.

est obtenu avec les attelages fixes. lls s'accou-
plent a tampons joints, sont les moins visibles,
fonctionnent parfaitement et sont... gratuits.
Il n'y a donc aucune raison pour ne pas les
utiliser. Les attelages a boucle fonctionnent
également sans probléme, mais la distance
entre les tampons est alors bien trop grande.
De plus, le risque existe gqu'une boucle ayant
sauté reste accrochée a un tampon, dans une
courbe serrée. Si vous ne désirez pas circuler
avec des rames fixes et que vous voulez donc
remplacer les barres fixes par de véritables at-
telages, les Roco ou Fleischmann vous donne-
ront satisfaction. Mais pour ce faire, vos voies
devront étre parfaitement posées! Quant aux
attelages Marklin, oubliez-les: ils ne fonction-
neront pas parce qu'ils sont situés tout sim-
plement trop haut et que les tampons vont
sérieusement les géner. ..

Les bogies contiennent des petites pattes qui
doivent aider au réalignement du coupleur
d'attelage aprés le passage d'une courbe. |l
reste toutefois que ces pattes ont un effet né-
gatif et génent le débattement maximal. Il est
donc préférable de les enlever, comme le pré-
conise d'ailleurs le fabricant lui-méme, dans
son mode d’emploi complémentaire. Pour les
lots suivants de ces voitures, ces petites pattes
ne seront sans doute plus montées.

Les contacts de prise de courant montés sur
toutes les roues sont également un peu ser-

Les marchepieds pour agents de triage, I'attelage automatique et les essuie-glaces sont treés filigranes.

rés, ce qui handicape la marche sur I'erre de
ces modeles, sans avoir toutefois avoir d'ef-
fets négatifs sur les locos qui ont assuré les
tests. Ici aussi, il est conseillé de diminuer la
pression de ces contacts sur les roues, ce qui
sera fait d'office sur les modeles ultérieure-
ment produits. Hélas, un dispositif d'éclairage
intérieur n'est pas encore disponible; nous y
reviendrons certainement plus tard.

Et que dire du mode d'emploi: sur une feuille
au format A3 triplement pliée, imprimé en
couleurs sur du papier brillant, rédigé dans
nos trois langues nationales, traitant de
I'historique de ces voitures et des caracté-
ristiques techniques des modeéles, reprenant
une explication claire sur les attelages, sur la

maniére d'ouvrir ces voitures et d'y monter
I'éclairage intérieur. Et pour cléturer le tout,
quelques schemas de composition... Quelle
classe!

’emballage et les sets

Ces modeles sont proposés en sets de cing
voitures: une de 1ére classe, une multifonc-
tionnelle et trois de 2éme classe. Grace a un
tel set, un convoi réaliste peut déja étre repro-
duit. Pour tous les sets disponibles - sauf pour
celui du Luxembourg — une des trois voitures
de 2éme classe sera une voiture-pilote. Celle
qui a servi pour notre test était le dernier
prototype en date. Elle présentait une petite
erreur de peinture, ce qui ne sera évidem-
ment pas le cas pour la production de série.

La voiture multifonctions est pourvue d'une porte d'accés supplémentaire et propose des places pour chaises roulantes, vélos et bagages volumineusx.
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Différents types d‘attelage: Roco, Fleisch-
mann, attelage fixe et a boucle.

Train MiniaTure Magazine ® sepTEmBre 2011

Par ailleurs, les mains courantes pour les
agents de triage n'étaient pas (encore)
identiques. Dans les versions '3-rails’ de
la voiture-pilote, un décodeur
est monté de série ; ce dernier

peut également étre obtenu

séparément pour la voiture ver-
sion '2-rails’. Les différentes fonctions
‘éclairage’ suivantes peuvent étre com-
mandées : 'FO’ pour deux phares blancs (a ton
chaud), 'F1" pour trois phares blancs, ‘'F2' pour
I'éclairage en cabine, 'F3" pour |'éclairage in-
térieur (s'il est correctement monté), 'F4' pour
deux feux rouges coté ‘cabine de conduite’ et
'F5' pour deux feux rouges a l'autre extremite
de la voiture.

Les sets contenant une voiture-pilote sont
attendus trés prochainement. Ceux qui sont
déja disponibles maintenant sont en effet des
sets d'extension, qui comportent deux voi-
tures B et une ABD, ou deux voitures M6 (une
B et une A temporairement déclassée) et une
voiture B.

Le fabricant a choisi de disposer lui-méme
I'indication électronique de destination sur
les flancs de ses modeéles. Il s'agit donc de la
seule différence entre les sets ‘Luxembourg’,
‘Bruxelles-Midi/Brussel Zuid’, ‘Charleroi-Sud’,
‘Blankenberge’, Tongres' et ‘Anvers-Central’.
Il n'est pas possible de modifier ces indica-
tions.

S TrainViniature

TEST

L'aménagement intérieur est
uniformément rose.

Chaque modeéle est emballé séparément dans
une boite trés classique, avec berceau en
mousse et couvercle en carton, percé d'une
fenétre. Cing de ces boites forment un set
et sont emballées ensemble dans une plus
grande boite, totalement transparente.

En conclusion

Un an et demi apres la présentation du projet
a Nuremberg, les premiers exemplaires des
modéles tant attendus de la voiture M6 sont
ainsi disponibles en magasin. ClassiX a reussi
son entrée sur le marché grace a ce beau mo-
dele, parfaitement a I'échelle et doté d'excel-
lentes qualités de roulement. Nous sommes
convaincus que ces modeles sauront conten-
ter les amateurs les plus exigeants.

*
*9
* e

Texte & photos: Luc Dooms m
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Pourquoi opter pour
un reseau d’

americaine?

S5 )

Inspiration

ES AMATEURS DE MODELISME AMERICAIN SONT PRESENTS DANS TOUS LES PAYS, PREUVE S'IL EN EST PAR

LES NOMBREUX RESEAUX D'EXPOSITION DINSPIRATION AMERICAINE QUE L'ON PEUT ADMIRER LORS DE LA
LUPART DES EXPOSITIONS DE MODELISME QUI SE TIENNENT... EN EuroPE. EN OUTRE, DES MAGAZINES
SPECIALISES FRANGAIS, BRITANNIQUES, NEERLANDAIS OU ALLEMANDS PUBLIENT REGULIEREMENT DES REPOR-

TAGES SUR DES RESEAUX MODELES AMERICAINS.

La question est donc de savoir pourquoi
quelqu‘un en Europe de I'Ouest choisit un
jour de reproduire ces chemins de fer, si loin
de chez lui et si différent de ceux qui circulent
dans nos contrées. Pour trouver la réponse
a cette question, nous avons été la chercher
chez quelques adeptes (chevronnés) des ré-
seaux americains, au sein de |'amicale 'Bran-
chlines & Backwoods'.

La plupart des amateurs de trains américains
ont manifestement contracté le virus en
Amérigue du Nord: pour eux en effet, leur
zone d'intérét ne se limite pas seulement
aux Etats-Unis d’Amérique, mais s'étend
egalement au Canada et au Mexique. Voir
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un train la-bas — et surtout |'entendre — est
une expérience en soi: les trains ameéricains
sont tout bonnement impressionnants. Voir
passer a un passage a niveau cing énormes
locomotives Diesel en téte de centaines de
wagons est vraiment une experience extra-
ordinaire...

Par ailleurs, le continent nord-américain est
a ce point etendu et varié du point de vue
paysages qu'il est toujours possible den
decouvrir un par lequel on se sentira attiré.
Une voie étroite dans un quartier cubain en
Floride, des trains de voyageurs entre deux
grandes villes sur la cote Ouest des Etats-
Unis, des trains kilométriques de conteneurs

1. Le ‘New Panca Yard' de I'’American Railroad

Association de Gand s'étend sur une longueur
de pas moins de 13,5 m. La ligne principale
sert de voie de parade sur laquelle de longs
convois Amtrak, Southern Pacificc, Denver
& Rio Grande Western et de South Chicago
Industrial défilent littéralement devant les
spectateurs. Et pourtant, les manceuvres de
wagons sur les raccordements industriels
constituent le théme principal de ce réseau.
C'est la période s’étendant de 1975 a 1979 qui
a été retenue et le tout se situerait au sud de
Chicago. Les batiments les plus imposants ont
été confectionnés a la main sur base de pho-
tos, au moyen de carton et de styréne.

qui traversent les Montagnes rocheuses, un
petit train forestier avec de vieilles Shay, des
voies en chaussée dans une ville industrielle,
le légendaire ‘El Capitan’ ou le ‘Super Chief’
dans le désert: tout y est possible.

Le continent nord-américain offre également
une grande variété d'opérateurs ferroviaires,
certainement pour celui qui veut situer son
reseau aux epoques Il et IV. Souvent, ces
societés aux livrées trés colorées ont vu le
jour apreés la fusion d'autres sociétés, ce qui
a créé de nombreuses nouvelles livrées. Le
modélisme américain vous offre aussi la pos-
sibilité de fonder votre propre compagnie
ferroviaire imaginaire ; c’est beaucoup plus
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2. Le réseau compact d’inspiration ameéri-
caine ‘First & Alice Street Yard’ d’Alain Kap de
Brouch (L) a comme théme |'opérateur AT&SF
en 1952. Ce site aménagé a la sauce britan-
nique a été concu par Alain de facon a ce que
les manceuvres a y effectuer soient a chaque
fois nouvelles. Ce réseau est constitué de trois
segments, afin de faciliter son transport.

3. Un réseau en HO présentant un théme trés
affirmé est ‘Grain & Beer’ de I"’American Mo-
del Railroaders de Luxembourg. Demandez
un peu a ses constructeurs si les Américains
aiment la biére... Avec ses quatre métres de
long et sa profondeur de 55 cm, ce réseau est
visible & de nombreuses expositions.

4. Un sujet trés reproduit sur un réseau d'ins-
piration américaine est le ‘trestle’ (pont a
échafaudage en bois) ; on en rencontre éga-
lement en Amérigque latine. Lutz Kuhl et Ber-
told Langer se sont inspirés des chemins de
fer mexicains et ont construit ce réseau ‘Coa-
tepec’, trés coloré.

rare en Europe, car cela y est souvent consi-
déré avec une certaine condescendance...

Une autre raison peu anecdotique d'opter
pour le modélisme américain est le prix de son
matériel roulant. Il fut un temps que le maté-
riel d'origine américaine était handicapé par
le cours élevé du dollar, mais cette époque est
depuis longtemps révolue: grace a un dollar
intéressant, le modélisme américain est bien
moins cher que son pendant européen. Et
pour la qualité, il n'y a pas de soucis a vous
faire: des locomotives Proto 2000, Atlas,
Broadway Limited ou encore Athearn Genesis
n'ont pas a rougir vis-a-vis de leurs consceurs
européennes. Au contraire: les Américains
utilisaient depuis longtemps déja un gros mo-
teur central a volants d'inertie et d'une sou-
plesse sans égale, alors gu'ici en Europe, on
en était encore & la transmission par vis sans
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fin... Et leurs wagons de marchandises sont
de nos jours particulierement bien détaillés,
avec des plateformes et des rambardes en
laiton. Certains modeles sont également dis-
ponibles en kits a assembler, ce qui permet de
maintenir leur prix & un niveau trés bas.

Quant & moi, je trouve que la standardisa-
tion du petit monde du modélisme américain
constitue aussi une incitation pour s'y lancer.
Trés tot, des accords ont été passés entre la
NMRA (la ‘National Model Railroad Associa-
tion’) et l'industrie concernant les normes
auxquelles le matériel roulant allait devoir
répondre. Heureusement pour eux, les USA
ne subissent pas ce dilemme paralysant ‘cou-
rant continu ou courant alternatif': toutes les
volontés vont (plus ou moins) dans la méme
direction. .. Les boudins de roues aux normes
RP25 y sont généralisés et personne la-bas ne
pinaille sur des boudins trop hauts ou trop
gros. Et dans le domaine des attelages, le
Kadee y est quasi la norme, tout comme dans
le domaine du digital, ou le systeme DCC fait
I'unanimité.

Bien plus t6t qu'en Europe continentale, le
modélisme ferroviaire aux Etats-Unis et au
Canada a évolué pour devenir un hobby pour
adultes, Déja au début des années soixante,
des réseaux immenses y étaient construits au
sein de clubs, des réseaux sur lesquels la circu-
lation respectait des régles et des horaires pre-
cis, sous la gestion d'un régulateur qui veillait
a ce tout y roulait comme il le fallait. Via le
magazine ‘Modelrailroader’, des modélistes
influents comme John Allen et Linn Westcott
ont su influencer les générations suivantes de
modélistes et ont posé des jalons importants
dans des domaines aussi variés que les dé-
cors, 'exploitation ou encore les ambiances.

Vous voyez bien: toutes des raisons suffisantes
pour envisager de quitter notre bonne vieille
Europe et d’entamer la grande traversée vers
les Amériques! Mais attention, car une fois ce
pas franchi, trés peu en reviennent. ..
Texte: Guy Van Meroye (remercie- |
ments a Erik Block et Evan Daes) M+
Photos: Gerard Tombroek

»
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Une Shay a trois cylindres en route sur ‘The Mill".
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L a scierie a vapeur

RESEAU

‘The Hume Bennett Lumber Co.’

'OUS CONNAISSEZ SANS DOUTE Jacq Da-

MEN, AVEC SON RESEAU ‘DREIMUHLENTAL-

BAHN'. APRES CET EXCEPTIONNEL RESEAU
MODELE, JACQ S'EST LANCE UN NOUVEAU DEFI, OU
COMME IL LE DECRIT LUI-MEME, ‘EST ALLE EXPLORER
QuUELQUE PEU LE HO'. A CETTE OCCASION, UNE
ANCIENNE IDEE A ETE REPRISE, A SAVOIR UNE PETITE
LIGNE A VOIE ETROITE DESSERVANT UNE SCIERIE A
BOIS FONCTIONNELLE A L'écHELLE 1/48kme (voie
On30). APRES UN EXAMEN APPROFONDI, IL DEBUTA
EN 2008 AVEC LA CONSTRUCTION DU RESEAU “THE
MiLL", PRESENTE POUR LA 1ERE FOIS LORS DU "WAR-
Ley SHow' en 2010 eT A ‘On TRaXS!" en 2011,
OU NOUS AVONS EU L'OCCASION DE LE PHOTOGRA-
PHIER. IVIAIS LAISSONS LA PAROLE A JacQ DAMEN,
QUI VA NOUS EXPLIQUER LA GENESE ET LES COULISSES
DE SON NOUVEAU RESEAU.

Depuis un voyage accompli en 1975 en Cali-
fornie et en Oregon, et plus particulierement
aprés un passage dans le ‘Sequoi National
Park’ et le 'Kings River National Park’, I'idée
est née en moi de réaliser un réseau modéle
situé dans cet environnement. Malgré ces
voyages accomplis dans ces régions et la
constitution d'une bibliothéque, je n’avais
encore aucune idée a l'origine de comment
j'allais entamer ce sujet. Comment obtenir
de nos jours de I'information ailleurs que sur
un forum américain? Les premiers conseils
eétaient d'acquérir un des kits ‘Craftsman’,
comme celui de la scierie “Twin Mills’ de la sé-
rie ‘Deer Creek’ de Sierra West, ou la scierie
‘Mac Cabe’ de BTS, ou encore les petites scie-
ries FSM. Cela me colita beaucoup d'énergie
pour expliquer que c'était précisement cela
que je ne voulais pas, mais que j'étais a la re-
cherche d'informations techniques d'origine,
pour me faire une idée précise d'a quoi res-
semblait et comment fonctionnait une scie-
rie a la fin du 19éme siécle. Quelles machines
y étaient-elles utilisées et comment le travail
dans la scierie et |'acheminement des bois
y étaient organisés? Sur base des réponses
obtenues, il devint clair que de nombreux
modélistes avaient une représentation dé-
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L'atelier est pourvu de tout I'outillage qui est utilisé pour de la construction et I'entretien du

matériel sur ‘The Mill".

formée et souvent romantique de l'indus-
trie du bois telle qu'elle existait au début du
20eme siecle et gu'ils ne disposaient que de
peu de connaissances sur la véritable facon
dont cette industrie fonctionnait. En posant
des questions sur le forum, j'entrai en rela-
tion avec quelques modélistes qui compri-
rent enfin ce que je recherchais et qui m‘ont
beaucoup aidé au moyen de littérature ou
de trucs comportant ce type d'informations,
comme des catalogues d'usine, des fichiers
de photos et surtout, des infos sur des mo-
déles réduits trés détaillés.

Via le site web ‘Steam in the Woods' (qui
n'existe plus de nos jours) et au moyen de
quelgues revues spécialisées, j'ai pu obtenir
une image beaucoup plus réaliste de I'indus-
trie du bois a la fin du 19éme et au début du
20éme siecle gue celle qui est décrite dans
de nombreux périodiques de modélisme.
En outre, |'ai acquis un certain nombre de
rééditions de manuels datant de 1913 qui
traitaient de I'exploitation et de la transfor-
mation du bois, dont ‘Logging and Lumber’
de Clement Bryant. Et c'était ce que je re-

cherchais, a savoir de I'information fondée
et détaillée! D'autres livies comme ‘They
felled the redwoods' traitant de la ‘Sanger
en Hume Bennett Lumber Co’, ‘The whistle
blows no more’ traitant de la ‘Madera Su-
gerpine Lumber Co’,'Pino Grande' sur la
‘Michican Californian Lumber Co’ me mi-
rent au courant de la fagon selon laquelle
une scierie americaine de la ‘High Sierra’
fonctionnait dans le temps et comment
les gens y étaient confrontés. Finalement,
j'avais obtenu suffisamment d'informations
et recu assez de conseils pour pouvoir faire
un choix: je décidai donc de réaliser une
version adaptée de la scierie '"Hume Bennett
Lumber’. Cette scierie se trouvait dans un
endroit pittoresque et trés isolé dans la High
Sierra, raccordée a une voie étroite. Apreés
que ce choix ait été posé, je recus beaucoup
d'informations détaillées concernant cette
scierie, dont des copies des plans d'origine
du sol de cette scierie, reprenant toutes les
scies, les bandes transporteuses et les tables
de transfert, ainsi que des dessins de la ma-
chinerie et de la chaudiere.

o
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Trois concepts

Maintenant que ce choix était fait, la ques-
tion devenait la suivante: comment trans-
former cette idée en un réseau modele
facile a assembler lors d'une exposition? La
construction a |'échelle 1:48eéme apparut
rapidement comme étant un véritable défi,
avec bien d'autres exigences et solutions
qu'a I'échelle HO. Sur base de |'expérience
acquise avec ‘Dreimuhlentalbahn’, une des
conditions de base était un assemblage et un
démontage plus simple, en vue de faciliter
la participation a des expositions. Le cablage
et tous les raccords électriques devaient étre
réduits & un minimum, tandis que la mise a
I'horizontale du réseau en salle devait pou-
voir se réaliser sans étre obligé de se courber
ou de s'assoir sur ses genoux. De plus, tout
le réseau devait pouvoir également étre as-
semblé dans mon espace dévolu au hobby.
Quelques plans furent alors dessinés pour
examiner comment le tout pouvait au mieux
étre représenté sur quatre modules et une
gare fantéme. Aprés beaucoup de dessins
et de gommages successifs, trois concepts
valant la peine d'étre réalisés se firent jour.
Le premier de ces concepts présentait une
scierie avec un ‘log pond’, un ‘log dump’ et
un campement basé sur une photo datant
de 1904 prise dans le village de Mumby. Un
‘log pond” est un étang artificiel dans lequel
les troncs d'arbres sont conservés, tandis que

L'assemblage de la charpente.

le ‘log dump’ est I'endroit ol ces troncs sont
trempés. Le concept n° 2 offrait a coté du
‘log pond’ un espace pour une remise a lo-
comotives et un atelier a wagons. Le 3eme
concept comportait une scierie avec ‘log
pond' et un atelier pour planches déecoupées
et transport y afférent. Le ler concept cité
était celui qui offrait le plus de possibilités et
fut développé plus avant avec a |'extréme
droite la scierie, a sa gauche le ‘log pond’ et
le ‘log dump’, plus & gauche encore le cam-
pement et a I'extréme gauche, |'atelier.

La construction de la base

La construction de la base et des modules a

La Shay a trois cylindres passe en téte d'une série de ‘Disconnect Log Cars’ vides sur le ‘log pond".

A droite prés de la scierie, on voit I'arc du barrage en béton, qui ferme le lac artificiel.

été la méme pour tous les concepts, seule la
réalisation de la partie 'paysage’ et la disposi-
tion des batiments n'étant pas encore claire-
ment définie. Les modules sont constitués de
multiplex de bouleau de 12 mm, collés et vis-
sés. La paroi arriére, les supports pour la frise
et la frise elle-méme forment un ensemble,
avec le module de base. Ces modules sont
maintenus ensemble au moyen de deux tiges
et de deux boulons M6. La forme de base du
paysage a été créée au moyen de plaques
de mousse dure expansée. C'est en no-
vembre 2009 que la construction de la base
et des modules a débuté. La superstructure
de la scierie, les machines et d'autres détails
étaient déja préts auparavant, au point qu'il
ne suffisait plus que de les disposer sur les
modules préparés, a titre d'essai. Le résultat




La motorisation des machines-outils, avec ses courroies et ses poulies

sous le plancher, la scierie étant au-dessus.

Ce réseau repose sur des trépieds repliables surmontés de courts pieds,

réglables en hauteur: il n'est pas nécessaire de ramper ni de se mettre a

genoux lors du montage de ce réseau...

La voie mariée et l'aiguillage, prés du ‘log dump’. La loco roule sur les

rails droits (a I'arriére), tandis que les wagons sont sur les rails décen-

trés vers l'avant.

fut encourageant et les voies en 0n30 et les
aiguillages MicroEngineering purent alors a
leur tour étre posés dans la partie ‘paysage’.

Simultanément, une ‘gauntlet track’ (une
voie mariée) a ete disposée a proximité du
‘log dump’. A cet endroit, on trouve deux
voies paralléles disposées sur les mémes tra-
verses a 300-400 mm du log dump et paral-
leles a la voie ‘principale’. L'idée est de faire
rouler les wagons de boais le long de la balus-
trade du log dump, pour pouvoir hisser les
traverses de bois des wagons au-dessus de
la balustrade du log dump. Lors du déchar-
gement des troncs de bais, les traverses des
wagons reposent sur la balustrade, de fagon
a ce gu'ils ne puissent pas se retourner. La
loco reste quant a elle sur la voie ‘principale’,
afin que ses cylindres ne viennent pas frotter
contre la balustrade.

Aprés que toutes les voies aient été clouées
sur les modules ‘paysage’, ils sont découpés

au moyen d'un disgue de 0,75 mm aux rac-
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cords entre les modules. Pour les voies de
garage disposées sur les modules derriere
le réseau, ce sont des voies et aiguillages en
code 83 qui ent été utilisés.

La partie électrique est constituee de trois
circuits: un circuit DCC (Digital Command
Control), un circuit a 16 V en courant alter-
natif et un circuit a 12 V en courant conti-
nu. Les différents modules sont raccordés
au moyen de cables a trois fils, qui sur les
modules, se séparent en trois circuits a deux
fils. Tous les aiguillages, le log dump et la
grue hydraulique disposés sur les modules
‘paysage’ sont mus par des servomoteurs
alimentés via les circuits DCC et 16 V. Le
circuit 12 V sert a I'éclairage et aux moteurs
d'aiguillages des voies de garage disposées
derriére le réseau. La commande se déroule
au moyen d'une centrale Lenz avec un LH90
et sans fil au moyen de deux unités X-pres-
snet XPA, grace auxquelles tout est com-
mandeé avec des téléphones DECT. Le réseau
est éclairé au moyen de quatre tubes Led,

Cette disposition en test permet de voir comment la loco et les wagons
franchissent le ‘log dump’.

alimentés par deux transfos 24 V. Toutes les
unités de commande, y compris les transfos
et les centrales, sont montées dans une ar-
moire sur roulettes.

La scierie

Le batiment a été construit en bois, selon
des dessins d'origine. Le plancher a d'abord
eté réalise au moyen de poutres de 12 x 6"
(300 mm x 150), qui sont séparées de 24 "
(600 mm) I'une de I'autre. Elles sont recou-
vertes de planches collées de 12 x 2" (300
x 50 mm). Aprés que les machines et les
bandes transporteuses aient été disposées
sur le plancher, les orifices nécessaires ont
été réalisés, ainsi que les traverses sur les-
quelles reposent les rails pour les chariots
transbordeurs (les ‘carriages’). Quand tout a
bien été installé, les éléments de la charpente
ont été confectionnés au moyen de poutres
de bois de 10 x 10" (250 mm x 250). Bien
entendu, tout a été converti au 1/48éme. Les
trous de clous ou les nceuds dans le bois ont
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Disposition des machines-outils dans la scierie.

Head saw Trimmersaws

[

L B B i Tt

Carriage

Roller lines Carriage drive

Le ‘carriage’ (chariot de découpe) avec tronc est tracté le long du ‘Head-

saw’ au moyen du cylindre & vapeur.

Le ‘Trimmersaw’ au moyen duquel les planches sont découpées a bonne longueur.

Les facades avant et arriere ont été né-
gligées, de facon a pouvoir voir tout I'in-
térieur. Le toit a ensuite été assemblé au
moyen de poutres, de rails, de cheminées,
traverses et d'éléments de fixation pour
toles ondulees. Tout le toit est amovible,
ce qui est également le cas des toits des
espaces superieurs.
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Les croquis ayant servi de base pour le tra-
vail reprenaient la position de toutes les
machines, des bandes transporteuses et des
tables de transfert. Ce croquis a été redes-
siné a I'échelle 1/48&me et les mesures man-
quantes d'un certain nombre de machines
ont pu en étre dérivées. Les machines sui-
vantes sont utilisées dans cette scierie:

Le chef-scieur examine comment le tronc est

découpé en blocs dans le ‘Headsaw’.

‘Logslip kar' — un wagon sur rails au moyen
duquel les troncs sont amenés de |'étang a
la scierie via la rampe;

‘Rollway’ — une bande transporteuse en
pente raide faite de lourdes poutres sur
lesquelles plusieurs troncs peuvent étre dis-
poses,

‘Log loader/ log turner’ — dispose les
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Le rollway pour troncs. Lorsqu‘un tronc est nécessaire, les supports sont

retournés.

Comparaison entre le ‘Headsaw’ et le ‘Re-

saw’, avec des tiroirs distincts pour la lame de
coupe.

troncs sur le ‘carriage’ et qui les dispose
correctement avant sciage;

‘Carriage’ (chariot scieur) — un lourd cha-
riot a 4 essieux. Il est md le long de la scie
sur trois rails, au moyen d'un cylindre a
vapeur. Ce chariot est pourvu de 'bunks’
et d'un mecanisme grace auquel le tronc
peut étre placé dans la bonne position;
‘Headsaw’ — la grande lame découpeuse
verticale. Cette lame de 16" (406 mm)
repose sur des rouleaux d'un diamétre de
10" (3.048 mm);

‘Resaw’ — la lame verticale secondaire a
bande sur rouleaux de 8' (2.438 mm);
‘Edger’ — pour découper les planches
d’une largeur de 12" (300 mm);

'Cut-off saw’ — cette scie est utilisée pour
découper a mesures des poutres spéciales
(lors de la prise des photos, cette scie
n'était pas encore installée);

‘Trimmersaw’ — scie utilisée pour découper
des planches de 12" a bonne longueur;
‘Slashersaw’ — scie pour découper des
chutes de bois en bois de chauffage;

‘Live rolls" — bandes transporteuses avec
rouleaux d'entrainement (1.200 mm de
longueur et d'un diametre de 300 mm);
‘Dead rolls’ — bandes transporteuses non
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Le tronc sur le chariot de découpe (le car-

riage) peut étre exactement disposé grace aux
‘bunks’.

motorisées;

‘Transfer tables’ — lignes transversales dispo-
sées entre les différentes bandes transpor-
teuses.

Les machines

Pour servir de modeéle, |'ai envisagé d'acqué-
rir un 'Craftsman kit’, mais aprés en avoir
examine le contenu et la qualiteé, j'ai changé
d‘avis... Ce qui est surprenant est le manque
de deétails de la scierie et des machines, sur-
tout dans ces kits Craftsman: on n'y trouve
pratiguement aucune scie, contrairement
au matériel pour les petites voies ferrées,
ou un choix relativement important en lo-
comotives et en wagons existe, tant a voie
normale qu'a voie étroite.

Pour I'aménagement de la scierie en HO,
Keystone propose bien un kit assez plaisant,
mais incomplet et peu détaillé. A I'échelle
1/48éme, Western Scale propose une lame
de scie de 10" et le kit d’un carriage (chariot
de sciage), mais ce kit n'est plus en produc-
tion. SierraWest propose quant a lui une sé-
rie trés détaillée de machines, mais elles ne
conviennent que pour des petites scieries.
BTS est un set pauvrement détaillé et trés
cher. La conséquence de tout ce qui précéde

R Trainiiniature
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L'egder ‘fait maison’ présente six scies circu-
laires au moyen desquelles les planches peu-
vent étre découpées a bonne largeur.

est qu'une grande partie de ces machines a
du étre "faite maison’...

Le travail du bois

Les troncs de bois d'un diameétre maximal
de 2,50 m, d'une longueur allant de 4,80 a
5 m et d'un poids de 12 & 15 tonnes sont
extraits de I'eau via la 'logslip’ (la rampe)
et hissés vers la scierie. Aprés que le tronc
ait été mesuré, il est roulé au moyen d'une
chaine sur le ‘rollway’, ou il est en attente de
traitement. Lorsqu'un tronc est nécessaire,
des supports sont activés, grace a quoi le
premier tronc se met a rouler, tandis que
le suivant est automatiquement arrété dans
sa course. Le tronc a découper est alors fixé
sur le chariot de découpe, selon les indica-
tions du maitre-scieur, au moyen de pinces
spéciales. Le tronc passe ensuite a plusieurs
reprises le long de la grande lame et aprés
chaque découpe, est retourné ou déplacé
au moyen du ‘log turner’. Dans cette scie-
rie, deux types de log turners sont utilisés:
un grand log turner Simonson et un log
turner Hill. Le Simonson et les log loaders
sont surtout utilisés le long de la cote Ouest
pour les troncs de grande dimension. Le
log turner Hill est utilisé quant a lui pour
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des troncs qui ont déja été découpés droits.
En modele réduit, toutes ces machines ont
été reproduites sur base de plans et de des-
sins originaux de construction au moyen
de tigettes et de conduites Evergreen en
polystyréne et de matériel NBW Grandtline
(boulons, écrous et rondelles); elles sont en
outre toutes fonctionnelles.

Le 'headsaw’ est un modéle en métal blanc
d’une lame découpeuse Allis Chalmers, de
Western Scale Models. Plusieurs détails de
ce modéele ont été modifiés d'aprés un ca-
talogue Allis Chalmers de I'époque. Le “car-
riage’ est une reproduction d'un chariot de
découpage de la scierie Hume-Bennett et
Pino Grande et a été construit en bois avec
des piéces Western Scale. Le ‘shotgun’, a
savoir la motorisation a vapeur avec laquelle
le carriage est poussé le long de la lame de-
coupeuse, a également été reproduit selon
I'original.

La découpe se réalise selon un tempo telle-
ment rapide que les dents de la lame étaient
émoussées apres deux a trois heures de tra-
vail, eu égard a la dureté du bois. Les lames
sont maintenues dans une ‘filer's room' dis-
posée au-dessus de la scierie; une grande
lame peut étre remplacée en dix minutes.
Les parties découpées echouent alors sur
une bande transporteuse mue par des
rouleaux de 300 mm de diameétre et d'une
longueur de 1.200 mm. De la, le bois peut
étre dirigé vers |'extérieur via une scie rac-
courcissante, une scie circulaire de 1.200
mm ou via une table de transfert vers le
‘resaw’ ou le ‘edger’. Le ‘resaw’ découpe
des planches de 2" (50 mm) d'épaisseur
en blocs de 18 a 24" (457 x 609 mm) et
souvent de 48 a 60" (1.219 a 1.524 mm)
de longueur. Ce ‘resaw’ a été reproduit de
toutes piéces sur base de photos et de des-
sins d'origine au moyen de polystyrene et
de métal blanc coulé, d'un diameétre correct
de 2.438 mm.

Les troncs sont déchargés des deux premiers ‘Skeleton log cars’. On voit

bien ici que grédce au ‘gauntlet’, les wagons circulent plus prés du ‘log
dump’ que la loco, et comment les traverses des wagons de bois dépas-

sent de la balustrade du ‘log dump’.

- 3 1=

La facade avant de la scierie et de la salle des machines n‘a pas été montée, avant de permettre

de bien voir l'intérieur.

Une Shay a deux cylindres prés du ‘log dump’.

Les planches d'une épaisseur de 50 mm
passent alors vers le ‘edger’, via des tables
de transfert. Le ‘edger’ est une machine qui
compte six scies circulaires, grace auxquelles
les planches sont découpées a la bonne
largeur. Comme il n'existe pas de modéles

réduits de ces grands ‘edgers’, le nétre a
été confectionné sur base de dessins et de
photos de catalogue, redessiné a |'échelle
1/48éme et assemblé au moyen de polys-
tyréne, la scie circulaire étant en acier inoxy-
dable gravée.

Ensuite, les planches vont vers le ‘trimmer’,
ou elles sont découpées a bonne longueur.

Au départ du ‘log pond’, les troncs d‘arbres sont extraits de I'eau via le

logslip (la rampe) vers la scierie.
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Un regard dans la salle des machines de la scierie.

Il s'agit d'une installation de découpe comp-
tant 8 & 16 scies circulaires. Les lames de
12" sont disposées sur des bras, qui peu-
vent étre réglés individuellement par les
scieurs. Les planches y sont découpées en
différentes longueurs, les mauvaises parties
étant éliminées. Vu le peu de photos exis-
tantes, cette machine a également été as-
semblee sur base de photos existantes, les
lames inoxydables de 12" étant reproduites
fonctionnellement au moyen de bois.

Les planches découpées a mesure — le pro-
duit final — sortent de la scierie vers la ‘green
chain’ ou elles sont triées pour le transport.
A la scierie Hume-Bennett, le bois découpé
grossierement est acheminé via un ruisseau
de 86 km (!) de long vers la raboteuse sise
a Sanger. Pour les scieries installées dans la
montagne, c'était la maniére la plus rapide
d'acheminer le bois vers les grandes villes. ..
Les chutes de bois a la sortie de |'edger, du
trimmer ou de la scie ‘cut-off’ sont transpor-
tées au moyen de chaines transbordeuses
vers le 'slasher’, une installation qui trans-
forme ces déchets en bois de chauffage
destiné a étre bralé dans des fours. Quant
a I'énorme quantité de sciure qui sort d’une
telle scierie, elle est acheminée via des
conduites dans des silos d’entreposage, en
vue d'étre brilée dans des fours ou dans
des 'wigwam'’, une installation sous forme
de tente indienne supportant une sorte de
tamis en son sommet et ou la sciure excé-
dentaire peut étre brllée en sécurité.

Toutes les machines et les dispositifs de
transport sont actionnés par des machines
a vapeur disposées sous le plancher via des
courroies, des poulies et des axes de trans-
mission. Pour cette scierie, j'ai calcule la
puissance necessaire — sur base de toutes les
données des machines — des transmissions
et des rendements. Au total, une puissance
de 550 ch. est nécessaire, répartie entre
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Tout comme a la scierie, les machines-outils de I'atelier sont mues par

des courroies et des poulies.

Depuis la balustrade du ‘!ag dump’, une chaine passe sous les troncs vers la poutre supérieure.

Quand le treuil (installé dans le batiment entre les arbres) tirera sur la chaine, le tronc sera bas-

culé du wagon.

trois lignes de force pour lesquelles deux
machines Ames Iron Works de 220 ch. et
une Corliss de 150 ch. fournissent la force
motrice. Ces machines ont éte choisies
parce que les firmes Western Scale et Crow
River Products en proposent des modeéles a
I'échelle trés détaillés, en métal blanc. Ces
machines, ainsi que leur génératrice, ont été
disposées dans une salle des machines dis-
tincte. Elles sont alimentées en vapeur par
plusieurs ‘fours hollandais’; il sagit de chau-
dieres a vapeur entourées de briques, spé-
cialement concues pour braler la sciure et les
chutes de bois. Ces modéles de fours ont
été assemblés sur base de dessins détaillés
issus de manuels de machines a vapeur.

Autour de la scierie

Pour garantir I'alimentation en troncs de
bois, c'est un 'log pond’ qui est utilisé. Pour
cette scierie, j'ai reproduit une partie du lac
et du barrage de la Hume-Bennett Lumber

Company. Il s'agissait du premier barrage
construit en béton armé et il existe toujours.
Sa construction a été réalisée sous forme de
douze arcs de 15 m.

Les troncs sont acheminés par rail et sont je-
tés dans le lac via un ‘log dump’ avec bande
transporteuse a lourdes poutres. Ce versage
se réalise a I'aide d'une chaine qui passe
sous le wagon sur lequel repose les troncs
et qui est fixée a la traverse du ‘log dump’.
Cette chaine est entrainée au moyen d'un
treuil, ce qui fait verser les troncs dans I'eau.
Cette facon de décharger les troncs est re-
produite de facon fonctionnelle sur le mo-
déle réduit. Une petite trappe disposée a
I'endroit de la mise a eau veille & ce que les
troncs disparaissent sous le réseau et revien-
nent au moyen d'un toboggan a |'arriére, ol
ils sont rassemblés pour étre rechargés sur
les wagons.

A proximite du ‘log pond’, il était prévu
d'aménager le village de Mumby. Sur le des-
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Jacq Damen ne supporte pas un mur nu: cette partie de mur a donc été

agrémentée de détails.

sin, cela avait |'air crédible, mais lors de la
réalisation, un doute surgit. Finalement, il
en résulta I'abandon pur et simple de ce
village. C'est qu'il est parfaitement impos-
sible de reproduire d'une facon réaliste un
village sur une superficie de 60 cm sur 10.
L'espace libéré a été converti pres de |'ate-
lier en un espace ouvert ou les machines
servant a la fabrication du bois — comme les
‘donkeys’ — sont entreposés ou réparés. Les
‘donkeys’ sont des grands traineaux en bois
sur lesquels les chaudiéres, les machines a
vapeur, les treuils et les réservoirs d'eau
sont posés; tous ces éléments sont utilisés
dans la forét pour ramener les troncs vers la
voie de chemin de fer et pour les hisser sur
les wagons. Les donkeys utilisés sur ‘The

Les hommes se reposent quelque peu aprés la réparation d‘un ‘donkey’

de la ‘Willamette Iron Works".

Mill" sont des modéles CHB et illustrent
|'évolution entre la premiere machine de
1890 jusqu’a celles utilisées en 1920.

La plus petite est une Dolbeer horizontale
(appelée du nom de son inventeur) qui
trainait les troncs sur le sol au moyen d'un
treuil. Le donkey a triple treuil American
Hoist est un peu plus grand: grace a cette
machine, les troncs étaient transportés via
un cable disposé entre deux hauts arbres.
Les plus grosses machines étaient utilisées
pour le chargement des troncs sur les wa-
gons; elles étaient construites par la firme
Willamette Iron Works. Ces modeles CHB
sont reproduits jusque dans les moindres
détails. Leur assemblage est un fameux
challenge: & titre d’exemple, des trous de

La Climax Three-truck de Bachmann & tender séparé, de Backwoods Miniatures.

0,3 mm sont nécessaires pour y apposer
certaines piéces. Malheureusement, ces
modéles ne sont plus disponibles. ..

L'atelier

Tout & fait a gauche du réseau, un atelier
a été bati pour y abriter les machines ha-
bituelles et d'y réaliser les réparations. Il
n'existe pas d'exemple pour cet édifice,
tout I'atelier étant basé sur des illustrations
parues dans des livres datant de 1900 et
de photos de constructions typiques et
d’aménagements d'atelier. Comme ces en-
treprises se situent souvent loin du monde
habité, elles étaient équipées de machines-
outils avec lesquelles toutes les opérations
étaient possibles. L'atelier & ‘The Mill" est en
premier lieu destiné a la construction et a la
réparation de wagons de marchandises et




ol " ol .

Le terrain ou il était prévu en premiére instance d'installer le village est finalement devenu un

chantier ou les machines pour le déboisement comme les ‘donkeys’ sont garées et entretenues.

Une Shay a deux cylindres passe a l'arriére-plan.

Tout a fait 4 gauche, le réseau est borné par un atelier réalisé dans les moindres détails.

de ‘donkeys’. On y trouve une raboteuse
horizontale, un tour de 600 mm, une frai-
seuse, une perceuse sur colonne, un banc
a double axe capable de traiter des essieux
complets, une grue a palan et une grande
tréfileuse. On y trouvait également du petit
outillage comme une scie, une machine a
affater et une petite foreuse sur colonne.
Il s’agit principalement de kits en métal
blanc de Western Scale et de CHB. Tous
les bancs de travail et les armoires sont de
fabrication ‘'maison’ et I'outillage comme
les clés en tube est fabriqué séparément.
Ces outillages sont des pieces découpées
au laser de Vectorcut, une firme aux Etats-
Unis. L'ensemble du batiment est assemblé
entierement en poutres réalisées a 'échelle
et de planchettes, les fenétres étant en pa-
pier imprimé Rusty Stumps découpées au
laser, avec de véritables vitres. La toiture est
constituée de bandelettes de papier prédé-
coupé Rusty Stumps.
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Le paysage

Le paysage est une tentative de reproduire
une rampe sur laquelle la végétation a re-
pris ses droits, aprés que tous les arbres y
aient été coupés, 25 ans plus tot. Le sol
du paysage est constitué de plaques d'iso-
lation dans lesquelles les formes ont été
decoupées. Les parties visibles des pans ro-
cheux sont constituées de morceaux d'ar-
gile découpées a la main et recouvertes de
plusieurs couches de peinture fortement
diluee. Ensuite, les gros troncs d'arbres sont
disposés. Le sol est recouvert de terre de
bois rassemblé et tamisé, qui a été réchauf-
fé dans un vieux four, pour tuer les bac-
téries et la vermine. Cette terre est collée
au moyen du mélange bien connu de colle
diluée a I'eau et d'un peu de produit pour
vaisselle. Dans la terre encore humide, les
pierres et les branchettes sont enfoncées,
le tout étant fignolé avec de la terre sup-
plémentaire. Aprés que tout ait bien séché,

les rouleaux d'herbe sont déroulés: ils pro-
viennent de Plusmodel, Modelscene et de
Reality in Scale. Les arbres a I'arriere-plan
sont de fabrication maison, avec des troncs
peints en vert foncé faits de bois de balsa
et de branches de mastic solide. Ils sont de-
corés de feuillage ou d‘aiguilles Anita De-
cor. Pour gagner du temps, une partie de
la confection des arbres a été réalisée par
Grove Den et Anita Decor.

Le matériel roulant

Sur ‘The Mill" circule tout le matériel qui a
arpente cette ligne particuliére. Dans le do-
maine du matériel roulant, Bachmann pro-
pose un grand assortiment en On30 dont il
a été fait usage. En outre, du matériel en kit
de fabricants en petites séries et des wagons
de marchandises faits ‘maison’ sont égale-
ment utilisés. Vious pouvez y rencontrer les
locomotives suivantes: une Shay a deux
cylindres de Bachmann avec cabine ‘faite
maison’, une Shay a deux cylindres (un kit a
assembler en laiton de PSC), une Shay a trois
cylindres construite par Bernard Snoodijk,
une Climax Two-Truck de Bachmann et une
Climax Three-Truck de Bachmann & tender
séparé de Backwoods Miniatures.

Le parc des wagons de marchandises est
constitue de dix ‘Disconnect Log Cars’ (des
lorries a deux essieux pour le transport de
troncs d'arbres) issus de kits en métal blanc
Backwoods Miniatures, dix ‘Disconnect Log
Cars’ issus de kits en métal blanc de Model
Company et de kits en laiton Echo Moun-
tains Models, cing 'Skeleton Log Cars' faits
maison, cing wagons plats FWM dont un
wagon de lutte contre I'incendie et quatre
boxcars (des fermés) ASM. Lorsque cela
s'est avéré nécessaire, le matériel a été
transformé a I"écartement On30.

En conclusion

Ce projet m'a fait connaitre en détails le
fonctionnement de I'industrie du bois dans
le Nord-Ouest des Etats-Unis d’Amérique. Je
désire remercier ici Marc Reusser, Russ Rein-
berg, Paul Rayner, Don McKinney et bien
d'autres encore pour leur aide importante
grace a leurs photos, leurs livres et leurs des-
sins. Ce fut une extraordinaire expérience et
cela m'a procuré des sentiments de fierté et
de satisfaction lors de I'exposition de ce ré-
seau au cours du "Warley Show' en 2010 et
d'On TraXS en 2011. Et d'autres expositions
devraient suivre, sans aucun doute. ..

Texte et réseau: Jacqg Damen
»
Photos: Jacq Damen :'“’.

& Gerard Tombroek
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1. La Main Street sur ‘Saguaro Junction’, avec a son extrémité, le batiment de la gare.

Un réseau universel

AGUARO JUNCTION', LE RESEAU MODELE DE BART BAKKER D'UTRECHT, VOUS POUVEZ LE REN-
CONTRER PARTOUT: EN TANT QUE RESEAU INDEPENDANT, COMPLET AVEC SON ARRIERE-PLAN ET SA
FRISE, COMME MODULE DANS UN RASSEMBLEMENT FREMO, OU ENCORE DANS LE GARAGE DE Banrr,

COMME PARTIE CONSTITUTIVE DE SON GRAND RESEAU A DOMICILE.

Bart Bakker habite prés du centre d'Utrecht,
ou il est quasi impossible de garer sa voiture
en rue. Heureusement, il dispose d'un garage
d’environ 3 m sur 6. Parquer sa voiture n'est

236

donc pas un probléme pour lui. Et outre la
place pour son auto, ce garage offre la place
suffisante pour y disposer un réseau modéle
compact, en forme de ‘U’ le long des murs.

Et cet élément est peut-étre encore plus im-
portant que celui de pouvoir abriter une au-
tomobile, qui constitue — soit dit en passant
— la véritable ‘vache a lait" du gouvernement
des Pays-Bas. ..

Bart est membre de I'association Fremo-USA,;
que son réseau soit d'inspiration americaine

n'étonnera donc personne. Dans la revue
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américaine ‘Layout Design Journal’ (LDJ-35),
il avait déja rompu une lance afin de conce-
voir une partie d'un réseau fixe comme par-
tie autonome et amovible et d'équiper cette
partie d'interfaces standardisées. Grace a
cette conception, il est ainsi possible de par-
ticiper & un rassemblement modulaire, ou —
comme Bart le fait aussi — de participer a une
exposition de modélisme avec cette partie
autonome de réseau.

Bart prévoit ces modules d'un ou de plusieurs
fiddle yards. Il est ainsi possible d'ajouter une
dimension supplémentaire au modélisme
ferroviaire, en pouvant circuler ailleurs qu’a
domicile, conjointement avec des 'collegues’.
Mettant en pratique cette théorie, le réseau
‘Saguaro Junction’ est donc une partie inte-
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grante du réseau en ‘U’ qui est installé dans
son garage.

‘Saguaro Junction’ est une petite ville imagi-
naire qui tient son nom du Saguaro, un cac-
tus typique (et protégé) qui pousse dans la
région. Ce réseau représente une petite ville
qui se situe quelque part dans la région de
Benson, en Arizona (USA). L'endroit a perdu
de son lustre pendant les vingt-cing derniéres
années écoulées, mais un renouveau s'opere.
A de nombreux 'miles’ a I'ouest de la ville, on
trouve un port pour conteneurs et a I'est der-
riere le désert se trouve une zone industrielle.
L'ensemble est devenu une image un peu
impressionniste, dont le but est de restituer
I'impression d'une ville chaude de I'Arizona.

On y reconnait la patte d'Henk Wust (vous
savez bien: ‘Punta Marina’, 'Castle Rock’,
etc.): Henk a en effet prété son concours a
la réalisation du paysage. Il n'avait encore
jamais construit un sujet d'inspiration amé-
ricaine et Bart — en collaboration avec Henk
— a voulu montrer qu'un module ne doit pas
forcément étre atone ou sans style, comme
on le voit trop souvent...

Le paysage a été réalisé avec de l'argile et
de la colle pour bois, sur une base consti-
tuée de mousse isolante. Un des secrets de
la construction du paysage chez Henk Wust
est qu'il n'entreprend que des toutes petites
parties a la fois, et qu'il leur applique une
peinture trés fortement diluée. Le batiment
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de la gare est en construction ‘maison’ inté-
grale de Bart. Pour ce faire, il s'est inspiré de
la gare de Kingman, en Arizona. Aprés que
les photos de cette gare aient été détourées
avec Photoshop, ses contours ont été saisis
en CorelDraw. A l'aide d'une découpe au
laser Fablab, les parois ont été découpées
dans une plague de polystyréne de 2 mm
d'épaisseur. Les fenétres proviennent de |'as-
sortiment Grandt Line.

Le batiment de gare et I'hétel sont amovibles
et camouflent la séparation entre les seg-
ments. Des petits aimants sont intégrés dans
la plaque de base, tandis que dans le mo-
dule se trouve une vis avec une rondelle. Ces
éléments maintiennent tout bien en place,
méme lorsque le module est renversé.

Lw »Z‘ -

La partie modulaire du réseau est dominée
par deux énormes usines. Dans |'usine Poly-
com a gauche, on fabrique des emballages
en plastique. Le granulat est acheminé au
moyen de hoppers (des wagons trémies) et
stocké dans des silos. L'usine a droite est une
ancienne usine chimique qui a été rachetée
par les freres Hammer. lls ont développé un
processus pour fabriquer un film constituant
une fine couche de protection et en livrent en
grandes quantités a la NASA. L'usine posséde
son propre TrackMobile (un engin rail-route
du type Unimog) afin de manceuvrer les wa-
gons dans le hall de I'usine.

Tout comme le batiment de la gare, ces deux
usines sont amovibles; elles sont transportées
dans une caissette. Lexemplaire illustré est re-

2: La voie court pour une partie si prés de la
Main Street que lors du passage d‘un train, la
vaisselle se met a trembler dans les armoires...

3: ‘Hammer Coatings’ camoufle la derniére
partie de I'arc dans les voies. L'usine a été as-
semblée en scratch-building par Henk Wust.

4: La voie & gauche est utilisée comme voie
d‘approvisionnement, lors d’une exposition

‘en solo”.

5: Le ‘TrackMobile’ remorque des wagons de
Hammer Coatings devant le hall de I'usine.

lativement fragile. Bart en posséde deux ver-
sions. Une version a été construite par Henk
Woust pour sa mise en place a domicile ou lors

Train MiniaTure Macazine ® sepTEmere 2011



pi

~r

4

- e

de représentations en solo, tandis qu’une ver-
sion plus robuste est destinée aux rassemble-
ments Fremo, ou |'accent est surtout mis sur
I'exploitation, et moins sur I'aspect extérieur.
Dernier élément et non des moindres: lors de
rassemblements Fremo, les visiteurs peuvent
mettre leurs mains au-dessus du réseau. . .

Qutre les raccordements d'usine et la boucle
destinée a la remise en téte des locomotives,
on trouve encore a gauche une voie en cul-
de-sac. Lors du montage a domicile, cette
voie méne a la région portuaire, a |'ouest de la
ville. Lors d'expositions en solo et de rassem-
blements Fremo, ¢'est un véritable cul-de-sac.
Bart a profité de cette disposition pour créer
un entrepdt et créer ainsi une destination
supplémentaire sur ce relatif petit réseau. Trés
réaliste par ailleurs, car aux Etats-Unis, les lo-
comotives sont approvisionnées par camions-
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citernes, sur les lignes secondaires.

A droite du batiment de gare, on trouve un
tunnel avec une voie qui disparait derriere
deux modules droits. Lors du montage a do-
micile, cette voie constitue une liaison avec le
jambage droit de ce réseau en forme de ‘U’
Lors de rassemblements Fremo, un module
de bifurcation remplace alors ce tunnel et est
raccordé a une cloison en cul-de-sac de type
Fremo. ‘Saguaro Junction’ devient alors une
véritable bifurcation.

Les modules

La partie modulaire du réseau est constituée
de quatre bacs identiques Harald Brosch
(www.eisenbahn-modulbau.de). Il s'agit de
kits & assembler avec des pieces découpées
au laser, qui s'ajustent parfaitement. Harald
Brosch les fournit en différentes mensura-
tions et avec plusieurs interfaces standardi-

6: Le haut chateau d'eau a I'avant-plan fonc-

tionne comme une coulisse, grace a quoi les
modules paraissent plus profonds qu’ils ne
sont en réalité.

7: Les chiffres sur la facade latérale de I'atelier
d’entretien pour hélicoptéres ‘Arizona Rotor’
sont des coordonnées GPS.

8: Derriére le tunnel se trouve une voie de
liaison menant au réseau fixe. Lors d’'une
exposition ou d’un rassemblement Fremo, un
fiddle yard ou un module de bifurcation peut
y étre raccordé.

9: Comme c'est d’usage sur les lignes secon-
daires aux Etats-Unis, I'approvisionnement
des locomotives se réalise au moyen d‘un
camion-citerne.
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sées. Ces pieces sont faciles a assembler au
moyen de colle pour bois et quelques vis.
Bart a utilisé un module en arc sous forme
de trapéze Fremo-USA d'un rayon de 200
cm et selon des angles de 11,25 degrés (qui
forment ensemble un angle de 22,5 degrés).
Quatre de ces modules forment ensemble
exactement un angle de 90 degrés. Bien que

‘Saguaro Junction’ ne comporte pas d'angle
droit (voir dessin), quatre modules identiques
peuvent été empilés deux par deux, pour
leur transport vers le lieu d'une exposition.
Les modules sont supportés par cing pieds
standardisés Fremo-USA. Lors d'une exposi-
tion en solo, des plagues d'arriére-plan et la
frise peuvent y étre fixés au moyen de vis.
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Les voies proviennent de la firme américaine
Customtraxs www.custmtrax.com). Elles sont
trés jolies d'aspect, avec leurs rails en maille-
chort, leurs véritables traverses en bois et
leur beau lit de ballast fait de liege. On dirait
méme que les tirefonds ont été placés a la
main. Par-contre, les aiguillages n'ont pas plu
a Bart, car les pointes de cceur parcourues par

11: Le batiment de la gare de ‘Saguaro Junction’ (a I'extréme droite) 12: ‘Saguaro Junction’ fonctionnant comme réseau indépendant, lors de

réalisé sur base de celui de Kingman (Arizona) est en plaque de polys-  [I'expo ‘Rail’ 2009. L'homme & la commande - & droite - est Derk Huisman, qui

tyréne de 2 mm, découpée au laser. a imaginé de nombreuses solutions techniques pour le réseau d’Henk Wust.
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Saguaro Junction
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Arizona

motor
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Batiments en
arriere-plan
Polycom b

13: Une telle photo prise depuis la Main Street

n'est réalisable que lors d’un rassemblement
Fremo.

des RP25 n'étaient pas assez profondes pour
une partie de son matériel roulant, les bou-
dins de roues roulant ainsi sur ces pointes de
cceur. De plus, des courts-circuits survenaient
régulierement dans ces pointes de cceur. Les
aiguillages Peco en code 83 n'existaient pas
encore, sinon Bart aurait pu remplacer ses
aiguillages Customtraxs par ces appareils de
voie. Toutes les pointes de cceur ont été ap-
profondies au moyen d'un disque de meu-
lage Dremel. A cette occasion, ces pointes de

Traversee-jonction
double pour future

Paroi Fremo :
SEROE | 23 | SEpheon

View blgek

cceur ont été polarisées. Comme le cablage 13
était déja prét a ce moment, les moteurs 11 X |
S i : i Amovible pour
d'aiguillage ont été pourvus d’un micro-inter- AL
: S 1 1kast la portiére
rupteur supplémentaire. Ces aiguillages sont & de IYautb!
mus par des petits servos, des ‘Fluesteran- S i
triebe’ de MBtronik (www.mbtronik.de). lis 1
sont réglables avec précision et comme leur
nom l'indigue, ils sont quasi silencieux. \
Comme ce réseau est d'inspiration ameri- . H B
: : P Fiddle yard
caine, tout le matériel roulant est pourvu
) sous forme
de coupleurs d'attelage Kadee. Le désac- de port
couplement se réalise au moyen d‘aimants :
permanents: on en trouve dix sur ‘Saguaro “._ || Voies de garage
Junction’. lls sont amovibles, car lors de ras- ' pour_l_c_:cps
semblements Fremo, on préfére ne pas voir B:I.-'-GJTI-IDI]I cassette

de tels aimants en voies principales. A cha-
cun de ces aimants est raccordé un micro-
interrupteur et une Led a un bout de fibre
de verre, le tout intégré dans le ballast, de
facon a voir si un point de désaccouplement d
est activé. Cela ne colte pratiquement rien,

mais C'est trés pratique pour les utilisateurs

invités !

’

.
’
L]
.

[

_—

La disposition du réseau modéle dans le garage. La partie colorée représente les quatre modules
Texte & photos: Gerard Tombroek :“: Fremo amovibles. Les parties subsistantes (a fond jaune) constituent la partie fixe disposée dans

Remerciements a Bart Bakker le garage.
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'EST AVEC SON MINI-RESEAU ‘BeauTiFuL BrimisH CoLumeia’ Qu'Evan DAES S'EST INSCRIT A

NOTRE 2EME CONCOURS DE MINI-RESEAUX. PAR MANQUE DE TEMPS, IL NE FUT TOUTEFOIS PAS

PRET LORS DE LA ‘DEADLINE’, MAIS IL POURSUIVIT NEANMOINS SA CONSTRUCTION. DEPUIS LORS,
EVAN A PARTICIPE A PLUSIEURS EXPOSITIONS EN BELGIQUE ET A L'ETRANGER AVEC SON RESEAU, ET IL ETAIT
DONC DEVENU GRAND TEMPS DE VOUS PRESENTER CE MINI-RESEAU "HORS CATEGORIE'...

La genése du projet

Il'y a quelques années, Evan recut d'un de ses
bons amis un DVD dont le sujet était I'opé-
rateur ferroviaire BC Rail, en Colombie bri-
tannigue. Amateur des chemins de fer cana-
diens et ameéricains, Evan allait certainement

42-

apprécier ce DVD. Apres qu'il I'ait visionné a
plusieurs reprises et recueilli de nombreuses
informations sur internet, Evan décida de
reproduire cette société en modele réduit et
de se constituer une collection de modeéles re-

S Rdome T

K

L Fl

1

1: Des tableaux spectaculaires faits de grandes
parties rocheuses et de ponts comme illustré ici ne
sont pas une rareté le long des voies. Ce pont est
une ‘fabrication maison’ constitué de styréne pour
la partie ‘métallique’, d’un véritable tablier en bois
avec voie faite maison et de piles en mousse dure.
C'est I'endroit du réseau qu‘Evan préfére...

présentant les engins de la British Columbia
Rail. Ce ne fut toutefois pas simple de trouver
de tels modéles, mais ce n'est pas impossible.
En se mettant a rechercher quelque peu sur
internet et en visitant des bourses d'échange,
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2: Une SD 70M General Electric de la Canadian
National vient de déboucher d'un des nombreux
tunnels que compte ce réseau. Cette loco est une
réalisation MTH et a été patinée et digitalisée par
Evan. Remarquez en outre la construction des
piles du pont, typique de la région.

Evan a déja réussi a se constituer une belle
collection.

En 20089, il se rendit sur la cote occidentale
du Canada, la ‘Beautiful British Columbia’.
Au cours de ce périple, il visita plusieurs en-
droits et de nombreuses régions qu'il avait
découverts grace au DVD. Ce furent jusqu’a
présent les plus belles vacances qu'Evan ait
jamais eu. .. La nature et les paysages y sont a
couper le souffle, le tout en association avec
des trains de marchandises spectaculaires!
Apres I'acquisition de modeles réduits, de

Train MiniaTure Macazine © sepTEMBRe 2011
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3: Il se passe toujours quelque chose sur ce petit réseau, bien que le paysage ne fasse que 20 cm de pro-

fondeur. Voici une Dash 8 40B GE de BC-Rail (un modéle Atlas) longeant un chasse-neige de ‘fabrication
maison’ qui hors période neigeuse, est garé le long de la ligne. Comme le trajet serpente dans un environ-
nement trés rocheuy, il doit réguliérement étre inspecté pour repérer d'éventuelles chutes de pierres: un
tel véhicule d'inspection est présent sur une voie de garage. Il s’agit d'un kit de construction ‘Riverpoint

station’, qui a été peint par Evan.

4: Les ‘Rocky Mountains’ situées en Colombie britannique sont appréciées des randonneurs a sac a dos,
des promeneurs et des cavaliers. Pour de plus longs trajets, on trouve des petites ‘cabins’ pour s'y reposer
ou passer la nuit. Cette scéne se déroule au-dessus du croisement recouvert o la voie extérieure du cercle

croise la voie intérieure.

DVD et de plusieurs livres traitant du sujet,
sa décision de construire un réseau fut ainsi
rapidement prise.

Le concept du réseau

Une fois la deécision prise de construire le ré-
seau, un probléeme se fit rapidement jour, a
savoir |'espace nécessaire pour construire un

grand réseau, ou plutét le manque d'espace.
Ceci obligea Evan a rechercher une solution
innovante. Aprés avoir dessiné longtemps
des plans et assemblé les piéces du puzzle,
il concut un réseau circulaire, avec un tracé
des voies simple : ce tracé est constitué d'un
‘double huit repli¢’. On obtient ainsi une
double voie en forme de cercle intérieur et

-43-



extérieur. L'originalité de ce tracé est que le
cercle intérieur n'est pas visible des specta-
teurs, car dissimulé par le paysage. Grace
a ce concept, il est possible de faire circuler
un train de marchandises de pas moins de
quatre metres sans que sa locomotive ne
suive... son dernier wagon. Ce réseau a
un diametre de 160 cm et est constitue de
quatre modules, chacun d'entre eux n'ayant
qu‘une profondeur de 20 cm. Grace a ces
dimensions réduites, le réseau ne dépasse
pas la superficie de 0,9 m?, ce qui respecte
les critéres pour participer au Concours de
mini-réseaux organisé par TMM. En effet,
I'espace libre situé a l'intérieur du cercle ne
compte pas pour calculer la superficie du

-44-

5: Une impression de ce petit réseau, lors de I'expo organisée au Casino de Blankenberge. Son
constructeur trouvait chouette le fait que les spectateurs suivaient la marche du convoi a pied, le long

du réseau...

réseau. Comme déja dit, Evan s'était inscrit
avec ce reseau '‘BBB' au 2eme Concours de
mini-réseaux, mais ne fut pas prét lorsque la
date limite fut atteinte. Mais les visiteurs de la
5eme Grande Expo de modélisme de Malines
purent admirer Evan en ‘live’, en train d'ache-
ver son fameux réseau. ..

Le paysage

Une fois le concept de son réseau déterminé,
Evan put entamer le domaine préféré de son
hobby, a savoir la construction du paysage. A

nouveau, les problémes surgirent, la profon-
deur du paysage n'étant que de 20 cm. Les
massifs rocheux environnants devaient ainsi
étre assemblés de facon a ce que l'espace
libre autour de la voie ne soit pas entamé. La
base du paysage est constituée de Styrodur
et de treilis métallique, ou de treillis pour
cage a poules. Cet assemblage est recouvert
de bandelettes d'argile Woodland Scenics,
afin d'obtenir une base solide et préformée.
Les massifs rocheux et le paysage sont consti-
tués de Sculptamold de la marque Amaco.
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6: Cette galerie a été réalisée en carton-plume
et en carton d’architecte. De telles galeries pro-
tégent en réalité l'infrastructure ferroviaire des
avalanches de neige ou des chutes de pierres.

8: De la faune et de la flore partout! Comme en réalité, les ‘Rocky Mountains’ regorgent de fleurs
et d‘animaux sauvages, méme trés prés de la voie. Voici un troupeau de moutons a longues cornes
longeant la voie: il s*agit de figurines Preiser. Eric Block les a peintes et a modifié queues et cornes...

7: Une vieille connaissance sur la voie: il s'agit
d’'une C420 Alco de BC-Rail (un modeéle Atlas) qui
roule d’une fagon extraordinairement souple et

qui est capable de remorquer une rame de qua-
tre métres sur un tel parcours en courbe. C'est
peut-étre difficile & croire, mais les immenses
arbres poussant prés de la voie ne sont pas une
exception en réalité, le long des lignes du BC...

Le Sculptamold est un produit sous forme de
papier-maché qui durcit comme de l'argile,

mais qui reste plus longtemps modelable.
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Ce produit est beaucoup utilisé par les mo-
délistes ferroviaires ameéricains. La coloration
des rochers a été réalisée par des lavis d'eau
et de pigments, suivis de brossages a sec a
I'acrylique et a la peinture a I'huile. Lorsque
les différentes teintes ont été appliquées, le
paysage est fignolé au moyen de matériel
Anita Decor, Woodland Scenics, MiniNatur et
méme de. .. Mére Nature, sur base de photos
de I'environnement réel.

On retrouve sur ce réseau différents tableaux
de paysage. En fait, chague module est un
tableau en lui-méme. Entre chaque module,
on trouve presque & chaque fois un tunnel.
C'est ainsi que I'on voit un train déboucher
d’'un tunnel pour ensuite disparaitre dans
un autre. Imaginez-vous cette scene avec un
train de quatre métres de long: c’est pour le

moins spectaculaire, certainement sur une si
petite superficie! De plus, I'arriére-plan est
recouvert d'une peinture suggestive, qui pro-
cure encore plus de profondeur au paysage.
Le tout est encore rehaussé par un bon éclai-
rage, constitué de Leds.

Lors de la construction du paysage, Evan a
régulierement recu la compagnie et l'aide
d'Erik Block. Pour Evan, le hobby du modé-
lisme ferroviaire est fait en grande partie de
liens d'amitié: ce n’est pas un hobby pour so-
litaires. .. En collaboration avec ses amis, Evan
espére désormais pouvoir construire un jour
un plus grand réseau ayant pour theme ‘The
British Columbia Railway'. ..

Texte: Evan Daes, adaptation: GVM  *4+*

Photos: Gerard Tombroek

45-



ETrain

1nyol

Une image d’ambiance des chemins de
fer americains sur... 1 m?

LAIN VANDERGETEN, LE ‘A’ DE PAJ-MODELSPOORGROEP, EST UN DES NOMBREUX MODELISTES QUI
A ETE CONTAMINE PAR LE VIRUS AMERICAIN, LORSQU'IL A LONGE LA cOTE QuesT pes Evars-Unis.
EN ROUTE LE LONG DE LA LEGENDAIRE 'ROUTE 66’ SOUS UN BEAU CIEL BLEU, ECRASEE PAR UN
SOLEIL DE PLOMB ET LA CHALEUR, A TRAVERS UN PAYSAGE ARIDE ET AYANT POUR HORIZON LA SILHOUETTE DES
CANYONS, IL S'EST ARRETE SUBITEMENT... DEVANT UN PASSAGE A NIVEAU. AU LOIN, UN KLAXON RETENTIT,

LE SON DEVENANT DE PLUS EN PLUS MENACANT, TANDIS QUE LE GRONDEMENT S'AMPLIFIAIT ET SUBITEMENT,

IL SE TROUVA EN FACE D'UN DE CES FAMEUX TRAINS DE MARCHANDISES D'UNE LONGUEUR. .. KILOMETRIQUE.

Cing locos en téte, une rame quasi infinie de
wagons porte-conteneurs — ces derniers étant
empilés sur deux niveaux — et en queue, deux
Diesel en pousse, le tout ressemblant a un
serpent qui se dandine dans le paysage... Des
images a tout jamais gravées dans la mémoire
d'Alain et qui l'ont inspiré pour construire un
réseau modele d'inspiration américaine.

A ses débuts de modéliste, Alain a di opter
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pour I'échelle N, par manque de place. Ceci
lui apprit a confectionner un vaste paysage,
méme sur une superficie peu étendue. Il lui
parut donc logique d'également construire son
reseau d'inspiration américaine a cette échelle.
Une superficie restreinte et des dimensions ré-
duites constitueraient en outre des atouts lors
de participations a des expos, le transport pou-
vant alors se réaliser avec des moyens limités,

1: « Il était une fois dans I’Ouest... »: On pour-
rait presque ressentir la chaleur...!

Un avantage supplémentaire du choix de
cette échelle de réduction est également la
large offre en matériel roulant américain. Ces
modeles sont équipés de série d'attelages cen-
traux Micro-Trains, une version améliorée des
coupleurs d'attelages Kadee, plus grands.

Aprés différents tests, le choix d'Alain se porta
sur des locomotives Diesel des marques Kato
et Atlas. Leur belle et fine gravure et leurs ex-
cellentes qualités de roulement eurent pour
effet de le séduire, Ces locomotives Diesel a
I'échelle N sont pourvues d'un double volant
d'inertie monté sur un axe moteur continu et
équipé d'une transmission a cardans sur deux
essieux. Un espace suffisant est en outre prévu
pour l'installation d'un décodeur digital a bord
de ces modéles. Enfin, leur prix est attractif,
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2: Les plaques de mousse dure sont découpées a
bonnes formes au moyen d‘un cutter thermique.
3: Aprés que les formes grossiéres aient été réali-
sées, les plaques de mousse dure sont travaillées
au cutter pour obtenir un massif rocheux géant.
4: La couche de base de peinture Tamiya XF-60
‘dark yellow’ est appliquée au petit pinceau.

en comparaison avec le prix de modéles eu-
ropeens.

Alain opta pour un projet a petite échelle,
pour lequel des matériaux simples ont été uti-
lisés, tout en essayant de rendre |'atmosphére
typique du Far West américain. Sur une super-
ficie de 150 cm sur 150, c'est un petit réseau
pratique a voie unigue qui a été construit, a
I'échelle N. Ce réseau est constitué de deux
parties, dont seule la partie avant est visible
du public. La partie arriere est a considérer
en fait comme une gare fantéme. Ces deux

gairainjiiiniatire

HESEA“

5: La découpe de I'assiette de la route qui passe sous la voie crée un relief en négatif.

6: Aprés découpe, |'assiette de la route est posée; on voit le long des berges le fin treillis mous-

tiquaire pour la pose du paysage.

7: Le mélange d’argile et de colle pour bois est appliqué sur la berme.

parties sont maintenues ensemble au moyen
de serre-joints et reposent sur deux tréteaux
métalliques qui peuvent étre réglés a une hau-
teur maximale de 130 cm, la hauteur de vision
idéale pour un tel petit réseau d'atmosphére.
Le plan des voies n'est rien de plus qu'un
simple ovale ; sur la partie arriére invisible du
public, on trouve une voie d'évitement, avec

deux aiguillages. Pour les voies, le choix s'est
porté (pour la partie visible) sur de la voie Peco
en code 55 N (des voies flexibles de 914 mm
de longueur, réf. SL-300F avec une hauteur de
profilé de rails de 1,39 mm). Pour la gare fan-
tome, ce sont des voies et des aiguillages Pic-
colo qui ont été choisis, la transition entre les
deux types de voies étant réalisée au moyen

8: La route est collée sur la base.
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9: Le canyon a I'air impressionnant !
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10: Le train passe ici sur le pont franchissant la route.

de voies extensibles Fleischmann (réf. 9110).
En utilisant deux types différents de rails, un
probléme de hauteur s'est posé lors du raccor-
dement des deux modules. Pour obtenir ces
rails au méme niveau, des bandes de gomme
de caoutchouc Woodland Scenics ont été dis-
posées sous les voies Peco en code 55, sur la
partie visible du réseau. Avant le placement
de ces voies Peco sur le réseau, elles ont été
recouvertes d'un mélange de peinture Tamiya
XF-64 'red brown’ et XF-69 'Nato Black’, a
I'aérographe. Aprés la pose de ces voies sur
I'assiette en gomme, ces voies ont été dé-
corées de ballast, ce dernier étant choisi a
I'échelle Z par Alain. La pierraille de ballast a
été fixée au moyen de colle ‘Flex’ au moyen
d'une fine pipette. Afin d'obtenir un bel écou-
lement de la colle, le lit de ballast a d'abord
été saupoudreé avec une solution faite d'eau et
de savon. Sur la partie non visible du réseau,

les voies Fleischmann ont été posées sur du
triplex de bouleau de 3 mm d'épaisseur.

Pour la realisation des cayons, Alain s'est ins-
piré par ses nombreuses photos de voyage.
Pour les reproduire en modeéle réduit, son
choix s'est porté sur du matériau d'isolation a
mousse dure Styrodur, qui se vend en super-
marches en petites dimensions (122 cm x 61)
et en différentes épaisseurs.

Des plagques de mousse de 3 cm d'épaisseur
sont trés faciles a travailler au moyen d'un
cutter thermique Proxxon ou d'un appareil a
chaleur similaire. La fixation de ces plaques
de mousse est également facile a réaliser, au
moyen d'un kit de montage. Les formes gros-
sieres des rochers sont découpées une par une
dans des plaques de mousse, Ces formes sont
ensuite disposées |'une sur I'autre, chaque fois
avec des dimensions plus petites, pour res-

13: Le réseau est presque prét; a l'arriére-plan, on peut voir plusieurs

voies de garage.
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11: L'arriére-plan est volontairement resté vague

et crée une certaine distance qui procure une pro-
fondeur a ce petit réseau.

12: Le petit réseau en cours de construction dans
l'atelier d’Alain. L'arriére-plan n’est pas encore
fixe.

sembler a un escalier ou a une pyramide tron-
quée. Apres fixation, les cotés grossiers sont
travaillés au scalpel, de nombreuses aspérités
étant créées le long des sillons et transversa-
lement, afin de reproduire I'érosion naturelle
de la pierre. Les roches douces s'érodent plus
rapidement que les roches dures, raison des
formes irrégulieres. Au moyen d'une petite
brosse métallique passée légérement sur les
formes, on obtient un ensemble un peu plus
plan. Des petits bouts de mousse sont dispo-
sés a la base des canyons de fagon irréguliere,
pour figurer des chutes de blocs de pierre. La
teinte de base du canyon est la 'dark yellow’
XF-60 de Tamiya, appliguée au petit pinceau.

14: Un constructeur fier, 4 coté de son réve américain...
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Ensuite, du sable de calibre différent est sau-
poudré sur les parties de rochers qui viennent
d'étre peintes, afin d'obtenir une surface gra-
nuleuse. Ces différents calibres de sable sont
obtenus en tamisant simplement du sable
pour construction au moyen de différents ta-
mis. Il s'agit d'un travail de patience, mais qui
en vaut la peine. On obtient ainsi une repro-
duction réaliste de la structure du sol d'un dé-
sert. Aprés séchage de la peinture de base, les
nuances de teinte — de la peinture XF-57 ‘Buff’
diluée de Tamiya — sont appliquées a I'aéro-
graphe. Ic et la, des petites touffes d'herbe
(Noch 7130) sont apposées : elles reprodui-
ront & merveille les plantations que I'on trouve
dans le désert.

Pour tout de méme procurer une certaine
profondeur de champ au paysage, cC'est la
technique du ‘relief négatif’ qui a éteé suivie.
Le troncon de route surbaissé a d'abord été
découpé a la scie a découpe, aprés quoi les
petites lattes de support nécessaires a la route
ont été disposées. Ces derniéres ont été rea-
lisées en fin triplex de bouleau de 2 mm. La
route proprement dite a été confectionnée
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en carton de 2 mm d'épaisseur. Les bouts de
carton ont été collés sur la plaque de base et
peintes en couleur ‘béton’ au moyen d'une
peinture acrylique. Les joints latéraux et trans-
versaux ont été réalisés au cutter. Des deux
cotés de la route surbaissée, des petits bouts
de treillis en plastique pour moustiques ont
été fixés ; ce treillis sera ultérieurement enduit
d'un mélange d'argile et de colle pour bois.
Apreés séchage, on obtient une bonne surface
de base qui se préte a étre peinte et décorée.
Le pont ferroviaire au-dessus de la route est
issu du catalogue Kato.

Afin de reproduire I'ambiance des états de
I'Arizona et du Nevada, le paysage et le ma-
tériel roulant ont été patinés au moyen d'un
mélange de teintes ‘sable’. L'arriere-plan a éte
peint en bleu clair, tandis que les contours du
restant du paysage ont été re-
produits de fagon suggestive.
Les nuages ont

été obtenus au moyen d'une petite éponge
trempée dans un peu de peinture blanche et
tamponnée sur le ciel bleu. Des tubes TL d'une
teinte adéquate veillent a I'éclairage complet,
la température de la lumiere reproduisant
I'ambiance d'un paysage ensoleillé. Enfin,
pour accentuer encore I'ambiance de ce ré-
seau lors d'expositions, de la musique country
et western est diffusée en boucle. ..

Texte : Alain Vandergeten & Patrick
Dalemans «__#¢
Adaptation : GVM
Photos : Alain Vandergeten (sauf
mention contraire)
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La vitrine du Branchllnes & Backwoods

€ NimnaT River RAILROAD — NRR EN ABREGE — EST LA PREMIERE GRANDE CREATION DE ‘Bran-  Le NRR est une ligne ferrée fictive située
cHUNES & Backwoops’. B&B EST CONSTITUE DE SIX AMIS QUI PARTAGENT LE MEME INTERET POUR  sur la Vancouver Island, en Colombie bri-
LES TRAINS AMERICAINS ET LE HOBBY DU MODELISME FERROVIAIRE. DU POINT DE VUE moDELISME,  tannique (au Canada). En langue locale, on
B&B ESSAIE TOUIOURS D'INNOVER ET D'APPRENDRE: LE RESEAU NRR EN EST UNE BELLE ILLUsTRATION. EN  peut |'appeler un ‘“freelanced prototyping’, &
2010, B&B a remporTE LE TER AWARD ‘On TRAXS' AVEC CE RESEAU, CE QUI A SERVI DE CONSECRATION  savoir une fantaisie basée sur la réalité. En
POUR LE TRAVAIL INTENSIF QUE CE PROJET AVAIT REQUIS... fait, il y a parfois eu des plans d'établisse-
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1: Une SW7 EMD du Canadian National améne un ‘Reefer’ vers l'usine locale de Beaver Creeck. Les nombreux raccordements industriels situés le

long de la ligne fournissent de nombreuses possibilités de circulation et de manceuvres.

ment de lignes ferrées, mais suite & des cir-
constances économigues, ces projets ne se
sont parfois jamais concrétisés. En 1910, le
‘Canadian National Railway' eut |'idée d'éta-
blir une ligne entre Victoria - la capitale de
la Colombie britannique — et Port Alberni,
sur la Vancouver Island. L'assiette de la voie
a bien été aménagée, mais les rails n'y ont
jamais été posés. Cette assiette traversait
les foréts profondes de la cote ouest de I'ile,
la ligne devant relier les villes de Cowichan,
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Youbou, Kissinger et Franklin. Aprés la Pre-
miére Guerre mondiale, les travaux s'arréte-
rent, juste avant Kissinger.

Dans notre monde de fantaisie, B&B a re-
pris les droits sur cette ligne et I'a rebaptisee
‘Nitinat River Railroad’. Le NRR se raccorde
au réseau du Canadian National Railway.
L'épogue du NRR se situe dans les années
1940 et '50. Le transport du bois et du mi-
nerai était son activité principale. En outre,
une liaison voyageurs existait vers les grands

villages comme Port Alberni. On y assurait
également le transport de bétail vivant dans
des 'stockcars’, principalement des bceufs
qui, tout comme les chevaux, étaient utilises
dans l'industrie du bois pour remorquer les
lourds troncs de bois. Les ‘reefers’ et les ‘box-
cars’ assuraient le transport du poisson, tant
frais qu'en conserves. L'industrie du bois utili-
sait des ‘logcars’ pour le transport des troncs
et des 'boxcars’ pour les produits finis. Les
minerais étaient chargés en gondoles et en



2: Le nom le dit : Vancouver Island est une ile.
Les villages et les usines s’y trouvent donc
souvent le long de la cote ou dans une des
baies profondes. Beaver Creek est un de ces
endroits ol I'on trouve une ‘Cannery’ le long
de I'eau et qui dispose d’'un raccordement fer-
ré. Voici une 44T GE en téte d'un chargement
de troncs d'arbres venant de Campton a desti-
nation des scieries.

3: A Port Alberny, les locos a vapeur peuvent
étre approvisionnées en combustible et en
eau, pour la suite de leur service. Cette instal-
lation est entiérement de fabrication ‘maison’
en bois de tilleul, les détails étant en métal

blanc.

4: Sur le ‘Nitinat River RR’, on peut rencontrer
aussi bien de la vapeur que du Diesel. Voici
une RS 3 Alco qui quitte Port Alberny en direc-
tion de Sarita Valley, pour aller y chercher des
wagons chargés de minerai de cuivre.

‘orecars’ (voyez a ce sujet le lexique pour les
termes ferroviaires typiqguement américains).

La construction de ce réseau a été l'objet
de nombreux défis. D'abord et avant tout,
B&B voulait faire un réseau modele trés
réaliste, ce qui a nécessité toute une série
de préparations. B&B a consulté les fichiers
photos de plusieurs universités américaines
et canadiennes et recensé les livres traitant
de la construction du bois, s'est mis a la re-
cherche des chemins de fer sur la Vancou-
ver Island et arpenté la région, avant d'en-
tamer la construction du réseau miniature
proprement dit. En outre, il fut opté pour la
construction ‘maison’ de toutes les voies et
aiguillages, tous les rails ayant été poses a la
main. Pour mettre la barre toujours plus haut,
les ponts sont également le résultat d'une
fabrication ‘'maison’. Des ponts en véritable
bois paraissent en effet beaucoup plus réa-
listes que des kits en plastique; d'autre part,
ils peuvent étre reproduits avec réalisme,

sur base de documentation. Les batiments
aussi sont presque tous assemblés en bois,
en provenance de boites a assembler ou 'kit-
basheés'. La plupart des arbres présents sur le
réseau sont de fabrication ‘maison’, car ce
n'est pas facile de trouver de beaux coniféres
dans le commerce. Les seuls arbres achetes
ont été acquis chez Anita Decor.

Le réseau modele est constitué de plusieurs
modules constitués d'un chassis en bois
multiplex avec des cloisons intermédiaires,
remplies au moyen d’une plaque d'isolation
(styrodur). Ce matériau est a la fois solide
et facile a travailler. En outre, ce type de
construction n'est pas lourd, ce qui constitue
un facteur important lors de son transport.
Le paysage est constitué de styrodur, de ban-
delettes d'argile, de Sculptamold et d'argile
moulée sous forme de rochers. Les modules
sont la propriété des constructeurs, certains
faisant partie intégrante de leur réseau a do-
micile et ne sortant qu'a I'occasion d'une ex-
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5: A Campton régne une vive activité de coupe d’arbres. Un ballet de wagons vides et chargés de troncs d’arbres et de matériel lourd s'y déroule.

Une 44T GE du CN démarre ici en direction des scieries.

position. Apreés six ans, le travail se poursuit
toujours sur ce réseau pour le maintenir au
gout du jour, et les membres continuent a
I'améliorer et a le peaufiner : le NRR est véri-
tablement la carte de visite du B&B.

Ce réseau forme un rectangle d'environ 5
m sur 8. Le périmétre complet est donc de
26 m, ce qui offre pas mal de possibilités de

circulations. Sur le NRR, on note la présence
de plusieurs 'branchlines’ qui s'enfoncent
profondément dans la forét. Le paysage
est changeant : plusieurs canyons, golfes et
foréts tropicales constituant a chaque fois
de nouveaux défis pour y faire circuler une
ligne de chemin de fer. Le long de ces petites
lignes secondaires, on trouve des villages
mobiles de blcherons (logging camps). Le

bois coupé est d'abord extrait de la forét et
ensuite amené par rail vers les scieries, ou |l
est découpé. Les planches sont ensuite trans-
portées par wagon vers l'intérieur du pays,
au moyen de barges. Dans les ports locaux,
les boxcars et les flatcars sont disposés sur
une barge et naviguent ainsi vers |'intérieur
des Etats-Unis ou du Canada. Dans les petits
villages situés sur la cote, on met le saumon

6 e

6: C'est ici qu’aboutissent tous les troncs et qu'ils sont versés dans le ‘logdump’. Ce bois en est ensuite extrait au moyen d’un ‘Jackslip’ pour le

travailler. La scierie est entiérement de fabrication ‘maison’ et est une construction impressionnante qui se remarque immédiatement sur un réseau.
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7: Sur le site de la ‘Nitinat Junction’, le ‘Nitinat
River RR’ se raccorde a la ligne du Canadian
National. C'est ici que le CN et le NRR échan-
gent wagons vides et chargés. Une GP9 EMD
du CN vient d’arrive avec une rame de wagons
vides pour charger du bois a la scierie. La loco-
motive CN est découplée et les wagons seront

repris par une loco du NRR.

8: De l'activité partout ! Chez ‘Majestic Har-
ware’, une industrie locale, une petite loco
de manceuvres vient rechercher des ‘boxcars’
déchargés. La voie ferrée est presque le seul
type de transport possible sur l'ile et méme le
petit outillage et le matériel y sont acheminés

par train.

9: Parfois, les trains du CN arrivent directe-
ment a la scierie, via Nitinat Junction. Voici
une vapeur 0-8-0 du CN qui entre sur le site de
la scierie ‘Franklin Logging Co.’ avec des ‘box-
cars’ vides, un ‘tankcar’ et méme deux ‘Stock-
cars’. A I'avant-plan, des ouvriers sont en train
de charger des boxcars vides, afin qu'ils puis-
sent repartir vers Nitinat Junction.

en conserve, qui est alors expédié dans le
monde entier. Le Canadian National Railway
a des droits sur la ligne du NRR et y assure
régulierement des trains de voyageurs.

Visite guidée le long sur le NRR
Dans la ville de pionniers de Bamfield, la
plupart des services est disponible : on y

trouve une église, un bureau de poste, un

bar et un épicier. A proximité du village, la
plupart des habitants trouvent du travail
dans les ateliers locaux de |'industrie du
bois. Quelques Chinois qui furent occupés
a la construction du chemin de fer sy sont
établis pour exploiter entre autre une lave-
rie.

La scierie de la Franklin River est une des
grosses industries de la région. Tout le bois,

; g | ‘ . I...
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constitué de sapins Douglas et de cedres, y
est acheminé. Cette scierie a grandi au fil du
temps. Les logcars chargés de gros troncs
sont extraits des foréts avoisinantes et sont
déchargés via un ‘barnhart loader’ et un
‘logdump’. Les arbres échouent alors dans
un logpond et via un ‘jackslip’, sont hissés
hors de I'eau vers la scierie.

Un des points forts du point de vue archi-
tecture sur le NRR est le grand pont qui en-
jambe le Nitinat River. Ce pont en ‘trestle’ est
entiérement réalisé en bois, a I'exemple de
ceux de I'Ouest du Canada. De nombreuses
soirées ont été consacrées a la réalisation de
ce pont, ainsi que pour |'ajuster. Aprés avoir
franchi ce trestle, la ligne arrive a Nitinat
Junction. On y trouve un raccordement avec
le Canadian National, tandis que la ligne
peut poursuivre vers d'autres régions de I'lle
et sur le continent.

Beaver creek est un de ces typiques petits
villages cétiers. La plupart du temps, on n'y

trouve pas ou peu de maisons, mais uni-
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quement quelques batiments industriels. La
plupart d'entre eux ont rapport avec une
pécherie : |'endroit ol le poisson est mis
sous conserve s'appelle un ‘cannery’. Bea-
ver Creek est également important pour les
touristes : les baleines y viennent jusqu’a la
cote et les rorquals prennent la baie pour
une zone de parking ! Quant aux orques, ils
viennent surtout pour le saumon...

Campton est un des nombreux logcamps dis-
posés le long du NRR. Les troncs y sont trans-
bordés des camions vers les logcars. Ces char-
gements continuent ensuite vers la scierie de
Franklin River. A Sarita Valley, tout tourne au-
tour du minerai. Ce hameau se situe un peu
plus dans les terres et est donc plus élevé. Les
trains doivent véritablement grimper vers la
mine et ce, sur une courte distance. Sarita,
appelée ainsi du nom de l'ancienne petite
amie du propriétaire de la mine, abrite I'une
des plus grandes mines de cuivre de la région.
C'est I'endroit le plus animé de la ligne ; pour
gagner de la hauteur, les convois roulent en
zigzag sur de nombreux ponts de bois. Au-

10: Des lourdes machines-outils sont utilisées

dans la scierie. Ces machines tombent aussi en
panne et sont alors réparées a Port Alberny. De
cette fagon, ce lourd matériel ne doit pas chaque
fois étre acheminé par bateau sur la terre ferme.
Sur la photo, on voit la ‘Repair shed’ bien dé-
taillée, ol les wagons et d’autres matériels sont
entreposés pour réparation et entretien.

11: Un ‘Galopping Goose’ est un autorail typique
que I'on peut rencontrer sur le NRR. En voici un
qui arréte a la gare de Sarita Valley pour la livrai-
son de sacs postaux ou d'autres. Cet autorail de
marque Concor est équipé d'un décodeur sons
ESU qui émet de jolis sons, trés typiques.

12: L'activité principale & Sarita Valley est I'ex-
ploitation du minerai de cuivre. Aprés I'exploi-
tation du bois, c'est l'activité la plus importante
sur la Vancouver Island. Aprés une rampe sévére
et impressionnante, le raccordement arrive a une
mine, pour y charger des ‘Orecars’. Cette mine
est également le résultat d'une fabrication ‘mai-
son’ intégrale, faite sur base de photos et d'un
peu d'imagination...
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13: Une des nombreuses et typiques locomotives Shay venant de Campton approche de la scie-

rie. La Shay a été congue pour circuler sur des petites lignes a courbes serrées et mal posées, tout

en assurant des prestations convenables.

tour de la gare, des voies de garage sont dis-
ponibles pour effectuer les manceuvres
néecessaires. On y trouve également
une voie d'évitement, parce que
certains trains doivent s'y croiser.

Tout compte fait, il s'agit d'un

site ferroviaire important. Si

vous regardez bien, vous

verrez méme que des

filles de joie y ont trou-

vé leur gagne-pain. ..

Une philosophie

Le NRR est un réseau a theme fixe, ce qui
veut dire qu'on y roule avec des convois
adaptés. Le matériel roulant est donc consti-
tué surtout de wagons datant de la premiére
moitié du siécle dernier. Les locomotives sont
en grande majorité a vapeur, quelques Die-
sel de premiére génération étant également
présentes. Nous attachons également de
I'importance au fait que tous les batiments
et le matériel roulant ont été patinés pour
restituer une image la plus réaliste possible.

RN
\ 3¢ ) \ v

14: Entre la scierie ‘Franklin Logging Co’ et
Nitinat Junction se trouve un impressionnant
‘trestle’. Ce pont de bois est de fabrication
maison avec des lattes en bois de tilleul et
des tuteurs pour plantes. Lors d‘expositions,
ce pont est trés apprécié du public, surtout
lorsqu‘un convoi le franchit...
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Les wagons et les locomotives ont effective-
ment circulé sur la Vancouver Island et sont
au besoin reproduites et repeintes sur base
de photos. Le plus beau compliment qui
nous a été fait est venu d'un Néerlandais, qui
avait travaillé dans I'industrie du bois et qui a
tout reconnu... Ses souvenirs sont remontés
a la surface: que vouloir de plus...?

Qutre la conduite, 'accent a également éte
mis sur les décors. Un paysage réaliste attire
les regards et donne la possibilite a tout un
chacun de s'évader en réve... Les nombreux

Flatcars: wagons plats & usages multiples.
Stockcars: wagons pour le transport de détail.
Boxcars: wagons fermés.

Reefers: wagons frigorifiques.

Orecars: wagons de minerais.

Gondola: wagons tombereaux a usages di-
vers.

Logcars: wagons spécialement adaptés pour
le transport de troncs.

Trestle: pont ferroviaire en bois.

Cannery: usine de traitement ou le poisson
est mis en conserve pour |'exportation.
Barnhart loader: grue utilisée pour déchar-
ger les 'logcars’ et décharger les troncs dans
les ‘logpond".
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détails que contient ce réseau le rendent
vivant et permettent de nouvelles décou-
vertes. Les décors sont constitués de nom-
breux produits de différentes marques. Au
fil du temps, nous avons testé de nombreux
produits; nous avons souvent utilisé des pro-
duits MiniNatur, Anita Decor, AMSI| et Woo-
dland Scenics pour la bonne restitution des
formes et des détails. Meére Nature peut aussi
fournir les éléments nécessaires. ..

Dans le futur, nous profiterons encore plus
des créations de Branchlines & Backwoods

Logpond: piece d'eau artificielle (ou non) dans
laquelle les troncs d'arbres sont conserves.
Logdump: endroit o les ‘logcars’ sont dé-
chargés a la scierie au moyen d’un ‘barhart
loader’.

Jackslip: bande transporteuse qui extrait les
troncs de |'eau pour étre découpés dans la
scierie.

Kitbashen: construction ‘maison’ de bati-
ments et de wagons au moyen de piéces de
kits existants (voir I'article d'Alain Vanderge-
ten, dans le TMM n° 104).

Sculptamold: pate pour modeler Amaco qui
permet de sculpter en détails des rochers et
des éléments de paysage.

ou de quelques-uns de leurs produits an-
nexes. Allez voir sur le site www.branchline-
sandbackwoods.com si vous voulez rester au
courant de nos expositions, photos et nou-
velles créations. ..

B&B Branchlines and Backwoods est consti-
tué de MM. Erick Block, Evan Daes, Erwin
Jansen, Alex Van Jole, Paul De Wachter et
Xavier Lechanteur.

- *
Texte & photos: s
B&B

Branchlines: lignes secondaires qui se raccor-
dent a une ligne plus importante ou a une voie
principale.

Logcamp: un camp déplacable construit de
facon & étre déménagé en un court laps de
temps; toutes les facilités sont rassemblées
dans des wagons, encore présents (ou non)
sur des rails. La douche, la cuisine, le restau-
rant, la forge, les espaces d'habitat et de re-
pos, les bureaux: tout peut y étre amene par
rail en un nouvel endroit, lorsque le bois voisin
est rasé. Les biicherons restaient généralement
plusieurs mois dans les bois.
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OUS AVONS DEJA PUBLIE PLUSIEURS ARTICLES DANS “TRAIN MiNIATURE IMIAGAZINE' TRAITANT DE LA

CONSTRUCTION ‘MAISON" DE CONIFERES EN MODELES REDUITS. IMIAIS CHAQUE CONSTRUCTEUR A UN

PEU SA PROPRE VISION ET SA METHODE DANS CE DOMAINE. C'EST CE QuI A PERMIS A ToON VERSNICK
D'ETABLIR UNE COMPARAISON ENTRE LA METHODE ‘ASPARAGUS' ET CELLE DE LA FICELLE DE SISAL ENROULEE.

Les coniferes sont un vocable commun qui
englobe les pins et les sapins. La hauteur
des coniferes en Europe varie entre 25 et 30
metres et dans les régions montagneuses,
elle peut méme monter jusque 40 m et plus.
Sur les réseaux modeles, ces coniferes doi-
vent donc avoir une hauteur suffisante, mais
lors de leur confection, il faut toutefois faire
attention a ce que de tels grands arbres ne
deviennent pas une géne. Nous avons ainsi
établi leur hauteur moyenne en HO de 20 a

25 c¢m, voire en certains endroits, allant
\ jusque 27-28 cm.

(1

1: Des profilés ronds en bois o
venant d'un magasin de bricolage,
pour en faire des troncs.
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1. La méthode de Pasparagus
L'asparagus est une plante qui présente une
trés fine structure, comme celle des branches
d‘un conifére. Pour étre utilisé sur un réseau
modele, |'asparagus doit d'abord subir un
traitement artificiel avec une sorte de glycé-
rine, mais pas de panique, car de |'asparagus
traité est en vente en de nombreux endroits
comme chez les fleuristes, par exemple. L'as-
paragus est souvent utilisé en décoration
dans des bouquets de fleurs et méme si ces
fleurs ne sont plus bonnes qu‘a étre jetées,
I'asparagus est alors encore parfaitement uti-
lisable sur un réseau modele.

Pour la confection de coniféres avec
de I'asparagus, un tronc est aussi
nécessaire, évidemment. Comme
tronc, nous utilisons des pro-
filés ronds en bois que
I'on peut acheter

en modele réduit

| dans tout magasin de bricolage vendant
du bois. La plupart du temps, on a le
choix entre plusieurs diamétres allant de
5 a 10 mm et d'une longueur d'environ
1 m. Pour un conifére en HO, nous par-
tons d'une longueur allant de 20 a 30
cm. Apres que le profilé ait été découpé
a bonne mesure, nous rendons le tronc
conique. Ceci peut se réaliser au cou-
teau: faites attention lors de I'opération:
ne dirigez jamais le couteau vers vous.
Une autre maniere consiste & coincer le
tronc dans une foreuse a accu et de pon-
cer ou de limer le tronc sous forme de
cone. Ensuite, nous forons toute une sé-
rie de petits trous dans le tronc au moyen
d'une méche de 1T mm. Cedi peut se réa-
liser aussi bien a la foreuse & main qu'a la
F foreuse électrique.

A la partie inférieure du
tronc, nous forons ensuite
E un trou de 2 mm et y collons

2: Les profilés de bois sont
rendus coniques.
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un demi-cure-dents, afin de pouvoir mainte-
nir le conifére pendant la suite du processus
de fabrication. Ce cure-dents s'avérera aussi
pratique ultérieurement pour maintenir notre
conifére stable sur notre réseau. Ensuite,
nous découpons encore un petit cercle d'un
diametre d'environ 1,5 cm dans du plasti-

card, y pratiquons un trou en son milieu et
collons le tout sous le tronc. Ensuite, nous
fixons une quinzaine de fils de fer sur le pied
en plastique, qui représenteront les racines.

Les coniféres sont beaucoup plus larges a la
base qu'au sommet, ou ils se terminent par
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3: Nous forons des petits trous dans le tronc

pour insérer les branches d‘asparagus.

4: Sous le tronc, une plaque imitant des ra-
cines.

5: Le tronc est peint en foncé.

6: Le ‘vert asparagus’ pour la réalisation des
branches.

7: La pose des branches d'asparagus.

8: Un conifére terminé, confectionné selon la
méthode ‘asparagus’.

-59-
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9: Un conifére a l'asparagus en 0, d'une lon-
gueur de pas moins de 64 cm!

10: Le fil pour fleuriste doublement plié dans
la position torsadée sur un petit bloc de bois
est pourvu d’un ceillet avec fil; la ficelle de si-
sal est découpée en petites longueurs et est
coincée entre les deux jambages du fil.

11: L'arbre grossier, directement aprés sa tor-

sion.

12: Nous découpons la forme conique du pin
et fixons la partie inférieure du tronc.

13: Montage des racines et du large pied.

une pointe. L'élargissement du tronc est réa-
lisé avec de I'enduit de remplissage, que l'on
utilise pour combler les fissures des murs, par
exemple. Nous mettons cette pate a bonnes

-60-

formes au doigt mouillé, en la lissant. Ensuite,
nous colorons le tout avec de la peinture. La
facon la plus facile de peindre est au moyen
d‘'un aérosol : ici, nous avons utilisé deux
teintes de brun et une seule teinte de vert.
Apres avoir peint le tronc, nous dispasons les
touffes d'asparagus dans les trous préforés,
les plus petites touffes au-dessus et les plus
grandes en dessous. Il est plus facile de tra-
vailler du bas vers le haut. Ensuite, nous pei-
gnons encore le tout au moyen de deux tons
de brun et d’une seule teinte de vert et figno-
lons I'arbre avec des fins brins d'herbe. Nous
aspergeons l'arbre de ces brins au moyen
d'une passoire pour thé, en plusieurs opéra-
tions. Entre chaque opération, les brins sont
fixés au moyen d'une laque pour cheveux.
Veillez & ne pas saupoudrer trop de brins, car
ce ne sera pas beau a voir. Pour la confection
d'un seul arbre a asparagus, il faut compter 3
a 4 euros de matériel.

2. La méthode de la ficelle

de sisal enroulée

La confection d'un conifére selon la me-
thode de la ficelle enroulée débute par la
confection du tronc. Pour ce faire, nous
utilisons du simple fil pour fleuriste et du
fil de fer teinté en vert d'un diametre de 1
mm, que I'on trouve dans chaque magasin
de modélisme ou centre de jardinage. Nous
en prenons une longueur d’environ 50 cm
que nous plions en deux. L'extrémité du fil
pliée en deux est fixée a un petit crochet,
I'autre extrémité sera ensuite tendue dans
une foreuse & accu. Mais avant cela, un des
jambages du fil est enduit de colle pour
bois, sur laguelle nous disposons ensuite
des bouts de ficelle de sisal. La colle main-
tiendra plus ou moins la ficelle a sa place.
Ensuite, nous disposons le second jambage
du fil sur le premier et serrons les deux dans
la foreuse.
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L'étape suivante consiste a torsader le fil
au moyen de la foreuse. Réalisez lente-
ment cette opération, pour ne pas ecraser
I'arbre. Ensuite, découpez I'arbre en forme
de cone. Pour la partie inférieure du tronc,
nous utilisons un petit profile rond comme
pour la méthode avec |'asparagus. En haut
de ce profilé, nous forons un petit trou et
y enfichons le tronc de |'arbre fait de fi-
celle enroulée. En dessous, nous réalisons
une imitation de racines selon la méme
méthode que pour I'arbre en asparagus.
Les teintes choisies sont également appli-
quées a |'aérosol: deux teintes de brun et
une seule teinte de vert. Comme derniére
étape, nous saupoudrons le conifére de fins
brins d’herbe que nous laissons chuter de-
puis une passoire pour thé et fixons ensuite
le tout a la laque pour cheveux. Le co(t de
revient est un peu moins élevé que pour le
conifére a I'asparagus: il est parfaitement
possible de confectionner un tel conifére
pour 1 euro.

Que vous optiez maintenant pour la me-
thode a la ficelle de sisal ou avec de |'as-
paragus, les deux sont simples a réaliser et
conviennent donc aussi pour des débutants
dans le hobby.

*
14: Un conifére achevé, assemblé selon la mé-  15: A I'échelle 0 également, la méthode du fil Texte & photos: .":
thode du fil torsadé. torsadé peut étre suivie. Toon Versnick
x
16: Plusieurs sortes de coniféres, confectionnés

selon les deux méthodes.

.
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‘Switcher’usenN

ES QUELQUES PAGES DECRIVENT LA RESTAURATION D'UNE ANCIENNE LOCOMOTIVE TRix EN N, UNE

FM H-12-44 Faireanks-IVIORSE PASSABLEMENT DEFRAICHIE ET ACHETEE A BAS PRIX LORS D'UNE

BOURSE DE MODELISME. APRES COUP, L'ENGIN EST REVISE EN DETAILS ET REPEINT AUX COULEURS
D'UNE COMPAGNIE AMERICAINE FICTIVE DE CHEMINS DE FER : LA ‘MoLeskin & Epsom RaiLroap’.

Le décapage

Le modéle, long de 8 centimeétres, possédait
d‘origine une livrée orange. Cette peinture
épaisse formait un aspect presque granuleux.
I n'était donc pas possible de le repeindre
directement. Aussi, sa caisse en plastique a
été décapée. Celle-ci a été placée a l'intérieur
d'une petite boite hermétique dans laquelle
du 'Decap Four’ a généreusement été vapo-
risé. Dés que le produit eut fini d'agir, c'est-a-
dire apres deux ou trois heures, I'objet a été
nettoyé a |'eau tiéde, en utilisant une brosse a
dents usagée; I'opération sera renouvelée au-
tant de fois que nécessaire. Soulignons que

-62-

le Décap Four contient de la soude caustique
et qu'il est des lors utile de s'en servir pru-
demment, en se préservant de ses effluves
nocives.

Finalement, la caisse a été nettoyée en uti-
lisant cette fois un savon pour vaisselle.
Quant aux guelgues coups observés ca et la,
ils ont été colmatés par du mastic Tamiya et
soigneusement poncés au papier de verre a
I'eau, au grain 800.

Les modifications

En se référant & quelques photos de modéles

La Fairbanks-Morse FM H-12-44 a
été construite en 336 exemplaires,
de 1950 a 1961. Cette locomotive
de manceuvres américaine, a |'écarte-
ment normal de 1,435 m, est équipée
d'un moteur Diesel & deux temps de
six cylindres, développant une puis-
sance de 1.200 cv. Longue de 14,88
m et d'un poids de 109 tonnes, elle
se déplace & la vitesse maximale de
97 km/h. Ce modele, répertorié "swit-
cher’, a la particularité d'offrir les
mémes performances tant en marche
avant gu’en marche arriére. On le re-
trouvait généralement en Amérique
du Nord et au Canada. De nos jours,
seize locos de ce type sont conservées
en état de fonctionnement, au titre
de patrimoine historigue.
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grandeur nature, la loco a subi certaines
modifications. Elle a ainsi été complétée de
parois latérales reproduites en plasticarte de
0,5 mm d'épaisseur. Les collages plastique
sur plastique ont été effectués en utilisant
du ‘substitut de trichlore’ (*) appliqué au pin-
ceau. Celui-ci a la particularité de faire fondre
ce matériau en surface; on réalise de cette fa-
con une soudure & froid. L'usage trop appuyé
de ce produit tend toutefois & déformer en
surface la plasticarte de faible épaisseur, tel
que celle utilisée ici... Plusieurs détails et un
dispositif de climatisation sont installés sur le
toit, ainsi que des pare-soleils de chaque coté
du poste de conduite.

Des bandes de rivetage sont reproduites dans
un fin carton gréce a une roulette de ma-
quettiste, dont les dents observent un écar-
tement de 0,4 mm. Ces bandes sont mises
en place a l'aide d'une simple colle a bois
légerement diluée a I'eau, ce qui facilite leur
positionnement.

(*) En raison de sa nocivité, le trichloréthyléne,
appelé couramment trichlore, a été retiré du
commerce voici gquelques anneées. Il est rem-
placé aujourd'hui par un produit dénomme
‘substitut de trichlore’, qui possede des pro-
priétés similaires. Notons que celui-ci est trés
volatil; il est donc nécessaire de I'appliquer
rapidement et en plusieurs fines couches, sur
les deux surfaces a assembler.

Les éléements en laiton

Quant aux rambardes installées a I'avant et a
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1: Le modéle est as-
pergé de Decap four
pour une durée de
deux a trois heures
! a chaque fois. Pour
-l plus d’efficacité,

l'opération  s’effec-

tue dans une boite
hermétique.

2: Dés les premiéres applications, la peinture
se détache du modeéle pour laisser apparaitre
le plastique, sans en atténuer les détails.

I'arriére, a |'origine en plastique et cassées de
surcroit, elles ont été refaites en laiton. Il est
vrai que le métal est le matériau idéal pour
réaliser de fins éléments, tout en étant plus
solide que le plastique.

Travailler de petites pieces n'est pas toujours
facile: aussi, ces rambardes ont d'abord fi-
nement été reportées sur un plan de travail
guelconque mais plan, tel une chute de MDF
par exemple. Il s'agit en fait de reproduire un
gabarit aux dimensions de la realisation. Un
support rectangulaire a été découpé a l'aide
d'une griffe dans une feuille de laiton de 0,2
mm a la largeur du chassis de la loco. S'en est
suivi la mise en forme des barres qui consti-
tuent les rambardes elles-mémes, & partir
d'un profilé rond en laiton de 0,4 mm de dia-
meétre. Ces éléments sont légérement fixés
sur le MDF, en regard des tracés exécutés
précédernment, a I'aide d'une petite goutte
de cyanoacrylate. Chaque piéce est soudée
au plomb, tandis qu’une chute de laiton est
intercalée entre le MDF et les profilés, afin de
compenser |'épaisseur du premier support
rectangulaire.

A cet assemblage s'ajoutent un attelage
américain et un pare-neige. Ce dernier, dont
le bord inférieur est recourbé vers |'avant, est
pourvu de deux bandes rivetées en carton
et de boyaux d'air comprimé. En raison du
débattement de I'attelage du type européeen

R Trainjiniature
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installé a l'arriere, I'ajout d’accessoires est
alors limité a cet endroit.

Pour forer les emplacements des boyaux d'air
comprimé tout en respectant un alignement
et un écarternent parfait, I'emploi d'un ga-
barit en laiton est des plus recommandés. En
cas d'échec, refaire un tel guide prend un peu
de temps, mais recommencer une piece en

3: Quelques séances de masticage sont néces-
saires afin de cacher les affres du temps qui fi-
gurent a certains endroits de cette maquette.
On remarque ici le capot dont la largeur, a
titre d'échelle de grandeur, est de 1,7 cm.

cours de réalisation — voire presque terminée
—est beaucoup moins agréable. ... De plus, un
méme gabarit peut étre utilisé plusieurs fois
et dans des cas différents.

Afin d'effectuer une soudure correcte et
rapide sur du laiton, il est nécessaire de net-
toyer convenablement les surfaces a réunir
en les pongant, par exemple. Dans notre cas,
c'est un peu de décapant (du flux a souder)
tel que celui gue I'on trouve dans les maga-
sins de bricolage qui a été utilisé. Le travail
s'effectue en utilisant un fer d'une puissance
maximale de 16 watts. Aprés coup, |'exce-
dent de soudure est limé et poncé.

Les rambardes installées le long de la caisse
ont initialement eté simulees par une ligne
gravée a chaud dans la peinture (!). Elles ont
été remplacées par des profilés ronds en lai-
ton de 0,4 mm de diamétre dont les extrémi-
tés ont été pliées a angle droit, pour étre fina-
lement collées dans des percages adéquats.

Le chassis

Le chassis monobloc en aluminium repré-
sente a lui seul le support du moteur et celui
des bogies et de |'éclairage, mais sert egale-
ment de lest pour la loco.

L'éclairage d'origine, des petites ampoules de
type 'grain de riz’ positionnées a |'intérieur
de la caisse, ne donne a I'usage qu’un piétre
résultat. Aussi, la réalisation d'un circuit élec-
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4: Des rambardes originales avant et arriére ne subsistait qu'un exem- 5: On remarque le panneau latéral en plasticarte de 0,5 mm d‘épaisseur

plaire cassé en plastique. Elles sont refaites en laiton. L'élément marqué qui souffre d'une petite déformation due a I'emploi un peu appuyé de

d‘une fléche permet de garder les profilés ronds au bon niveau en rai- substitut de trichlore, le produit qui a servi ici a le coller. Le défaut est

son des 0,3 mm d'épaisseur du support sur lequel ils sont assemblés.
L'excédent de soudure est ensuite limé et poncé.

6: La réalisation d‘une bande rivetée en car-
ton grace a une roulette issue du domaine du
magquettisme. Un essai nous démontre que la
peinture n‘atténue pas les détails.

7: Une vue des détails ajoutés.

tronique qui gérera deux Leds est envisagée.
Ce systeme est installé a I'avant du chassis et
de ce fait, une partie de ce dernier est soi-
gneusement sciée. Pour ce faire, le chassis est
ainsi entierement démonté afin de préserver
le moteur et les bogies des limailles éven-
tuelles. La partie nécessaire est alors enlevée
ainsi qu'un deuxieéme volume, a I'arriére cette
fois, qui permettra de concevoir un poste
de conduite succinct. Chaque découpe est
peaufinée a la lime.

Le poste de conduite ainsi improvisé est peint
en noir, afin de lui donner une certaine pro-
fondeur. Le conducteur et le chef de train,
issus de la marque Preiser et découpés au
niveau de leur tronc, prennent place derriére
un tableau de bord rudimentaire, reproduit
d'abord en papier, a titre d'essai. Il sera ul-
térieurement refait en décalque, en méme
temps que les lettrages de la loco.

Au remontage, le moteur est entierement
nettoyé et les engrenages bénéficient d'une
goutte d’huile pour machine a coudre.

A l'avant, un espace supplémentaire, prévu
au départ lors des opérations de sciage, est
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comblé par un cube de

plomb mis en forme, afin

de compenser le poids des

parties en aluminium enle-

vées. Finalement, pour plus de

réalisme, les écritures en relief de la marque
Trix situees en-dessous du modéle ont été
eliminees par pongage.

Le nouvel éclairage

Lorsque I'on utilise des Leds pour reproduire
les phares d’une loco, on est généralement
confronté a un probléme de polarité. En ef-
fet, ces composants sont de véritables diodes
et par ce fait, le courant ne peut les traverser
que dans un sens. Ainsi, lorsque I'on inverse
la marche d'une machine, la Led qui était al-
lumée s'éteint (et inversement).

Le but dans notre cas était de faire fonction-
ner les deux Leds de notre modéle en méme
temps (celle de I'avant et celle de I'arriére) et
ce, peu importe la polarité de la loco. Aussi,
un petit circuit électronique concu par René
Lefévre — un ami cher a I'auteur — permet
cette option. Pour la clarté du schéma illus-

mastigué et soigneusement poncé.

EER

tré ici, seule une Led est représentée, mais la
deuxiéme se connecte simplement en paral-
léle a.la premiére.

En raison du peu de place disponible dans
notre loco a I'échelle N, les composants qui
constituent ce dircuit sont des plus petits et
leur agencement est condensé au maximum.
Il s'agit de quatre diodes miniatures de type
1N4148, d'un régulateur variable LM317LZ,
d'une résistance de 220 Q-1/8 W et d'une
autre de 330 Q-1/8 W. Apres coup, le tout a
éte emballé dans un tube de papier et les ex-
trémités ont été remplies de colle a I'époxy ;
I'ensemble ne mesure alors que 10 x 5 x 5
mm. A cette liste s'ajoutent bien entendu les
deux Leds, voire plus, tant que le courant ne
dépasse pas les 100 mA (une Led tradition-
nelle consomme environ 6 a 10 MA).

Hormis les Leds, les composants utilisés dans
ce montage sont récupérés sur de vieilles pla-
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8: Le chassis tel qu'il se présentait d’origine.

10: L'installation du circuit électronique :

1- La prise de masse via un rivet en laiton serti
dans le chassis.

2- L'alimentation du circuit électronique.

3- Les bornes pour la connexion de la Led si-
tuée a avant. La deuxiéme se raccordera en
paralléle a la premiére.

4- Le circuit électronique.

11: Le chéassis terminé avec son poste de
conduite succinct, agrémenté du conducteur,
du chef de train et d‘un tableau de bord provi-
soire. A I'avant est fagconné un cube de plomb
qui compense le poids des parties enlevées.

quettes électronigues, comme quoi, il ne faut
jamais rien jeter...

Le pont de quatre diodes est destiné a four-
nir au reste du circuit une tension de méme
polarité. Les deux résistances servent a obte-
nir par le biais du régulateur les 2 volts né-
cessaires aux Leds. Finalement, en raison des
diverses pertes occasionnées dans les com-
posants, les phares fonctionnent dés que
I"alimentation d’entrée atteint les 5 volts, ce
qui correspond d'ailleurs au démarrage de
la loco. La tension maximale d'utilisation est
de 24 volts, valeur qui dépasse largement
les 18 volts d’un transformateur pour trains
miniatures.

Donc en résumé, peu importe la polarité
appliquée a la loco et tant que la tension du
circuit se situe entre 5 et 24 volts, les Leds s'al-
lument de la méme facon et leur degré de
luminosité reste pratiquement constant.
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9: Deux parties du chassis sont découpées afin d'installer un

poste de conduite, ainsi que le circuit électronique qui com-

mandera les Leds.

Le circuit électronique, collé a I'avant, est
raccordé a I'alimentation de la loco. Le fil de
masse est soudé sur un petit rivet en laiton
serti dans le chassis via un trou foré de 1,2
mm de diameétre. Deux bornes prélevees sur
un stripboard (plaquette cuivrée et perforée)
servent a connecter la Led frontale au circuit.
Celle installée a |'arriere est raccordee en pa-
ralléle a la premiére, ses fils passant par le pla-
fond de la caisse.

Quant au poste de conduite, il est éclairé par
une des lampes de type ‘grain de riz’ d'ori-
gine.

La mise en peinture

Au départ, la loco a été numérisée afin d'ob-
tenir son profil sur I'écran d’un PC. Celui-ci a
été ainsi redessiné & I'échelle exacte du mo-
dele, via le programme Photoshop. Le croquis
finalement obtenu permet d'effectuer des

2

essais de teintes qui deviendront celles de la
société ameéricaine d'exploitation fictive, dé-
nommeée ‘Moleskin & Epsom Railroad'.
Lensemble de la caisse est en ‘jaune in-
signe’ (Model Master 1708); le jaune repris
sous la méme dénomination chez Humbrol
est quant a lui trop foncé. La bande supé-
rieure est en ‘rouge insigne’ (Humbrol 153)
et le toit en ‘gris blindé’ (Humbrol 67). Ces
peintures, diluées par 40 a 50 % de thinner
synthétique, sont appliquées a I'aérographe.
Leurs délimitations sont effectuées a I'aide du
Masking Tape de Tamiya. Notons que le de-
vidoir vendu avec cette bande semi-collante
est prévu pour étre rechargé, ce qui est en soi
économique.

Le chassis et les bogies sont peints en teinte
chocolat (Humbrol 98) alors que les réser-
voirs de gasoil reqoivent une couche de gris
clair (Humbrol 147). Quant aux boyaux d'air
comprimé installés a I'avant, ils sont en noir
satiné (Humbrol 85) et leur bout en argenté
(Humbrol 11).

La réalisation de décalques,

pas a pas

A partir du croquis a I'échelle obtenu précé-
demment sur le PC, il est possible de conce-
voir (gréce a des programmes tel que Pho-
toshop, Corel Draw, Adobe lllustrator) les
différents motifs qui compléteront la loco :
face avant de la caisse, immatriculation,
bandes lignées blanches et noires, inscrip-
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René Lefivre

12: Essai d'éclairage. On distingue les figurines et une partie du tableau

de bord de la loco.

Alimentation & polarité constante pour
I"éclairage par Led(s) d"un train
miniature i polarité changeante

LM3ITLZ

4X
IN4I48

Rl 18w

AAAAA

Entrée
Formule de caleul pour Vout Sa2dvDC
Rl -

Vout = 1,25 V,(l*'ﬁ) + on -

*

I upris une émbe de René Lefévre

13: Sur ce schéma, seule une Led est représen-
tée; les autres se connectent en paralléle, sans
pour autant dépasser un courant de 100 mA.
Dans la formule, la tension de 1,25 volt est
une valeur fixe; elle est mesurée aux bornes
‘R’ et ‘'OUT’ du régulateur variable.

tions diverses, etc. D'allleurs, certains d'entre
eux 'peuvent’ étre téléchargés sur internet
(exemple: http:/Anvww.cimarronworks.comy).
L'ensemble est reproduit sur une feuille de
décalgue de marque Holi (*). L'opération
s'effectue a partir d’'une imprimante a jet
d'encre. Suivant le modéle de celle-ci, et
afin d'améliorer la qualité du décalque (la
différence est marquante!), il est nécessaire
d'effectuer certaines sélections dans le menu
‘Propriétés’ du logiciel:

- Choix d'impression: 'Impression photo’ au
lieu de 'Standard’;

- Qualité d'impression: Haute;

- Format: A4,

- Type de support: ‘Papier brillant’.

Suivant I'imprimante utilisée (dans notre cas,
il s'agissait d'une Canon Pixma MP560), no-

-66-

P
~ A

Schéma des connexions

14: Les vitres sont reproduites dans un quelconque emballage en plastique transparent, de type

blister. Celles des cotés sont découpées dans leur hauteur, pour simuler des fenétres ouvertes.

tons que les feuilles de type 'photo’ s'inserent
uniquement par l'arriere de la machine, et
non par le bac de papier traditionnel.

Les décalques imprimés sont protégés du
futur trempage dans I'eau par deux couches
de Liquid Decal film de Microscale, appli-
quée au pinceau plat. Aprés un séchage
de deux heures, le motif choisi est utilisé
de maniére habituelle, c'est-a-dire qu'il est
découpé au plus prés et trempé dans I'eau.
L'emplacement ou il viendra se poser sur la
magquette est recouvert de Micro-set (tou-
jours de la méme marque), un produit qui
facilite la pose des décalques.

Alors que I'eau et le produit excédentaire
sont éponges a 'aide d'un mouchoir en pa-
pier, une couche de Micro-sol est appliquée
sur le décalque méme. Il s'agit ici d'un sol-
vant qui a la particularité de le ramollir, voire
de le ‘chiffonner’, pour ensuite le tendre
parfaitement lors de son séchage. Ainsi, il
épouse au mieux les reliefs du modéle, du
moins si celui-ci en est pourvu... Aprés sé-
chage, I'opération peut étre renouvelée si
cela s'avére nécessaire. Soulignons qu'il est

indiqué de nettoyer soigneusement le pin-
ceau entre chaque opération.

Lors de I'emploi d’'un décalque aux bords
transparents, il est fréquent que le ‘Silve-
ring’ apparaisse en effet de brillance. Celui-
i contraste avec |'aspect satiné ou mat du
modele. Aussi, il est nécessaire de recouvrir
au préalable la surface & travailler d'un ver-
nis brillant: le X-22 de Tamiya est un bon
exemple. Les deux brillants se confondent
ainsi pratiquement avant d'étre recouverts
d'un vernis satiné ou mat, selon les désirs
du modéliste. Dans notre cas, il s'agit du
vernis mat cellulosique en aérosol (**) de la
marque Topcoat, mais produit par X-Tracrylix,
dilué a 15% d'eau et toujours appliqué au
pinceau plat, fonctionne trés bien. Gageons
que le produit X-21 de Tamiya pourrait offrir
le méme résultat, mais sans |'avoir essayé. ..
Toujours est-il que ce soit pour faire dispa-
raitre ou non un film brillant, la pose d'un
vernis est toujours conseillee pour sceller et
protéger les décalques des affres du temps.

Si un nombre infini de décalques sont réali-
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15: Un dessin est réalisé aux dimensions exactes du modéle

MOLESKIN & EPSON RAILROAD

(1]

afin de définir le choix des couleurs, mais aussi pour repro-

duire les décalques a leur bonne taille.

3142

AN NN NN NN NN NN N

(i1
" impgmuEn

DNNNNNNNNN NN

16: quelques essais de livrée

17: L'application de la premiére peinture a l'aérographe. De par ses

dimensions, ce dernier rend toutes les propo

rtions a la loco...
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18: Les teintes de base sont appliquées avant la pose des décalques. Ces derniers sont reproduits

a l'aide d'un ordinateur, d‘'une imprimante et d'une feuille de décalque vierge, blanche ou trans-

parente suivant le cas, distribuée par la société Holi.

sables suivant cette technique, il est a noter
gue nos imprimantes familiales ou semi-
professionnelles ne possédent pas d'encre
blanche. Aussi, une impression uniquement
dans cette teinte n'est donc pas possible.
Cependant, imprimer le contour d'un motif
afin de le découper ensuite avec précision ou
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I'insérer dans un cadre de couleur peut étre
une astuce a retenir.

(*) Il faut choisir le type de feuille de décalque
a utiliser : blanche ou transparente, pour im-
primante a jet d'encre ou de type laser. Les
quatre modeles sont distribués par Holi.

19: Les produits utilisés :

1: Le Liquid Decal film, un vernis de protection
pour I'encre des décalques ;

2 : Le Micro-set facilite la pose des décalques ;
3 : Le Micro-sol est un solvant qui a la particu-
larité de ramollir, voire de ‘chiffonner’ le dé-
calque, pour ensuite le tendre parfaitement lors
de son séchage afin qu'il épouse au mieux les
parties en relief ;

4: Un exemple feuille de décalques et ses motifs
congus de toutes piéces, ici préts a I'emploi ;

5 : Le Micro-Kristal ‘clear’ est utilisé pour coller
les parties vitrées; il devient transparent au sé-
chage.

(**) Petit conseil : avant son utilisation, il est
utile de plonger un aérosol pendant quelques
minutes dans de I'eau chaude: sa peinture ou
son vernis devient alors plus fluide et se tend
mieux au séchage, tandis qu’un éventuel ef-
fet de granulosité est écarte.
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20: Les décalques viennent d’étre posés, seul
manque encore un vernis mat de protection.
Les vitres avant regoivent une couche de Clear
Green (Tamiya X-25), un vernis translucide qui
simule la teinte d’un pare-soleil. On remarque
le circuit des Leds isolé électriquement par un
simple papier collant.

Le weathering

Si I'on décide de vieillir un modele, chaque
effet est a doser, de la simple salissure a la
détérioration prononcee de la peinture origi-
nale: c’est au go(t de chacun... Dans le cas
présenté ici, notre loco ne sort pas d'usine;
elle ttmoigne de quelques vieillissements que
'on dénomme en maquettisme le ‘weathe-
ring’ (la patine ou l'usure du temps). Cette
technique renforce généralement le réalisme.
Notre dessein est de faire ressembler cette
Fairbanks-Morse de 8 centimetres de long a
un engin de 109 tonnes. ..

D’emblée, un voile de ‘poussiéres’ est appli-
qué a I'aérographe afin d'atténuer les teintes
vives originales. Par conséquent, cette tache
s'effectue toujours en utilisant une teinte plus
claire et plus terne que celle de base. La caisse
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23: Une belle FM H12 de la ‘Feather River & Western'. (© Bill Hough)

@ nuer les teintes vives de base.

recoit quelques voiles de “gris clair’ (Humbrol
147) et de ‘créme’ (Humbrol 103), tandis
que le contraste du toit est atténué par des
ombres ‘rouille” (Humbrol 113) et de ‘jaune
désert’ (Humbrol 93). Chaque application est
effectuée avec modération et ce, a la lumiére
du jour. Cette derniére donne ainsi directe-
ment le résultat du travail effectué, ce qui
est important pour ne pas ‘dépasser’ I'effet
escompté.

Aprés un séchage de 24 heures, les détails
en creux (commissures, grilles, etc.) sont sou-
lignés a I'aide de peinture a I'huile pour artiste
Terre de Sienne’ diluée a I'essence de téré-
benthine. La densité de ce liquide est au pro-

21: Un voile de ‘poussiéres’ est appliqué a I'aérographe afin d'atté-

22: les détails en
creux sont soulignés a I'aide
de peinture a I'huile pour artiste ‘Terre

de Sienne’ diluée a I'essence de térébenthine, alors que
quelques reliefs ressortent grace a la technique du brossage a sec; re-

marquons les bogies, par exemple.

rata de I'effet de rouille ou de salissure que
I'on souhaite obtenir. L'ensemble du modele
peut méme étre entiérement recouvert de
cette maniere. Il s'agit alors de I'application
d'un lavis. En cas d'excés, il suffit d’éponger
avant séchage, le surplus a I'aide d'un chiffon
doux humidifié d'essence de térébenthine.

Le travail de weathering peut également étre
réalisé a l'aide des poudres séches, comme
celles que Tamiya, Rustall, Vallejo ou bien
d'autres distribuent. On pense par exemple
a la suie des deux échappements situés sur
le toit de la loco. Il est nécessaire ensuite de
fixer cette matiére, soit par un vernis en aé-
rosol (de préférence mat), soit en déposant

rail.com)

24: D'un modéle a I'autre, les détails peuvent étre différents. (© Rgus-
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27: L'avant strié et ses détails sont simplement

constitués d‘un seul décalque.

délicatement quelques gouttes d'essence de
térébenthine qui agiront par capillarité. Aprés
I'emploi de ce produit, le modéle doit sécher
au moins 48 heures.

Les détails en relief (charniéres, poignées,
etc.) sont mis en évidence par la technique,
du ‘drybrushing’ (le brossage a sec). Celleci
consiste & essuyer un pinceau plat garni de
peinture dont le peu de pigments restant
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se dépose, par un brossage répété, sur les
endroits en sailie. Ce procédé s'effectue
toujours de la teinte la plus foncée vers la
plus claire. Prenons les bogies de notre loco
comme exemple, ou des reflets en ‘Gun me-
tal' (Humbrol 53) et en argent (Humbrol 11)
accentuent leur aspect métallique.

Quelques finitions

Les vitres du poste de conduite sont a 'origine
moulées dans un matériau gris et opaqgue.
Des lors, elles sont reproduites a partir d'un
emballage en plastique transparent de type
blister ; cette matiere semi-rigide se préte fort
bien a ce genre d'opération. Les vitres avant
recoivent une couche de ‘Clear Green' (Ta-
miya X-25), un vernis translucide qui simule
le teinté d'un pare-soleil. Elles sont fixées par
quelques gouttes discretes de Micro-Kristal
Clear de Microscale, une sorte de colle pour
bois, dirions-nous.

Les rambardes latérales d‘origine sont peintes
et remises en place alors qu‘une figurine ins-
tallée a I'avant et une chaine rouillée donnent
davantage de vie a I'ensemble.

Des phares additionnels, issus de strass auto-
collants qu'utilisent les jeunes filles, sont pla-

33 mm

26: Les dimensions du modéle.

cés de part et d'autre du modele. Ceux qui
figurent & I'arriére sont recouverts de deux
couches de ‘Clear Red’ (Tamiya X-27) qui
leur donne un aspect rougeatre, transparent
et brillant; quant au gyrophare installé sur le
toit, il est recouvert de 'Clear Orange’ (Tamiya
X-26). Les reflets de ce dernier, lorsqu'il est
exposé a la lumiére du jour, donne I'impres-
sion qu'il est réellement doté d'un éclairage...
Avant la nouvelle mise en circulation de cette
Fairbanks-Morse FM H-12-44 relookée, les
roues ont soigneusement été nettoyées a
I'aide d'un fin papier de verre. Dés lors, les
contacts électriques sont parfaits.

Pour conclure

Cette restauration en N nous démontre qu'il
est toujours possible de redonner vie a une
vieille loco, méme défraichie, afin qu'elle par-
coure encore de nombreux 'miles’ sur notre
futur réseau ameéricain. De plus, c'était I'oc-
casion de publier un schéma électronique
qui permette d'utiliser un éclairage par Leds
et ce, peu importe la polarité de son

alimentation. & e
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OUS AVONS ABORDE IL Y A QUELQUE TEMPS CERTAINS KITS EN PIERRE SYNTHETIQUE PROVENANT DE  Cette maquette se compose d'éléments

LA MARQUE ZEBULON DECOR, CEQ EN NOUS INTERESSANT PARTICULIEREMENT A DES MAQUETTES DE €N pierre reconstituée — de la résine — les

BATISSES EN BRIQUES, PLUS FACILEMENT TRANSPOSABLES SUR NOS MODULEs BeLGes. CETTE Fois-a,  huisseries étant reproduites finement par
NOUS AVONS PORTE NOTRE INTERET SUR UNE REFERENCE ORIGINALE DESTINEE A L'ENVIRONNEMENT URBAIN, EN  Une découpe au laser dans un carton fin.
L"OCCURRENCE LE KIT DE L'IMPRIMERIE PORTANT LA REFERENCE 87624. Batiment en semi relief, celui-ci pourra ser-
vir a loisir au kitbashing (on pourra alors
utiliser les plagques de briques platriéres ref.
87804) et étre transformé en un atelier de
plomberie, de menuiserie, de torréfaction,
etc. A I'aide d’'un séquencage par I'image,
voyons comment passer un agréable mo-
ment au montage et a la mise en peinture
de cet édifice ‘utilitaire’...

1: Etat des lieux ‘a la sortie’ de boite et aprés dé-
ballage des différentes piéces soigneusement
protégées par du Raja Mousse. L'absence de
plan pour le montage de la maquette n’est pas
vraiment un souci, dans le cas de cette construc-
tion trés simple. Nous essayerons tout de méme
d‘en dégager une chronologie dans l‘assem-
blage, afin de faciliter la tiche des éventuels
bétisseurs. Il en sera de méme pour la coloration
de I'ensemble ainsi constitué.
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3: Dans la foulée, les baies de porte et de fenétres sont patiemment débar-

rassées du surplus de pierre reconstituée en utilisant une lame de scalpel
2: Je démarre les opérations en débarrassant le fronton et les différents pi- ‘standard’, puis a la lime plate diamantée: on prendra soin de la décrasser

gnons de leurs excroissances (les ‘talons’) moulés dans la masse et desti- réguliérement avec une brosse a poils durs. Les ouvertures dégagées, je vé-
nés initialement & recevoir d'éventuels trottoirs disponibles chez le méme rifie tout de suite que les huisseries s’encastrent bien dans les ouvertures et
fabricant. Bien entendu, ces premiers travaux seront facultatifs dans le cas je procéde facultativement aux petites rectifications par poncage a I'abrasif
ol vous souhaiteriez y installer de tels artifices. En ce qui me concerne, j'ai grain 360. Pour parachever ces travaux ‘préparatoires’, je vérifie également
opéré en incisant progressivement la pierre synthétique avec un gros tran-  que les différents pans de murs s’encastrent correctement entre eux, en reti-
chet pour égaliser ensuite la surface en contact avec le ‘sol’ a l'aide d'abrasif rant par la méme occasion les minuscules agglomérats de pierre pouvant se

grain 180, pour une parfaite planéité. trouver dans les angles.

5 » --1

4: Afin d‘atténuer quelque peu la granulométrie du ‘ciment’ sur les parties
de fagades en soubassement, j'ai librement entrepris une légére égalisation

de ces surfaces par un léger poncage avec de I'abrasif, ceci par de mouve- 5/6: Pour entamer correctement le
ments circulaires jusqu‘a obtention d'une surface un peu plus lisse pour cette montage, j'ai matérialisé par un trait
échelle, les poussiéres étant éliminées au fur et 3 mesure de l'avancement de crayon noir le positionnement du
avec une brosse pochoir pour calibrer au plus juste I'aspect que I'on souhaite mur intermédiaire situé a la jonc-
faire prenidre au rendu. tion des deux pans de toiture. De

la méme fagon, la partie finalement

non visible de ce mur est matérialisée au crayon pour délimiter claire-
ment la partie dont la coloration sera inutile. A ce stade, ce pan de mur
est affublé de ‘moignons’ de pannes mis en place avec de la colle cya-
noacrylate. Pour simuler de tels éléments, j'ai eu recours a de la carte
plastique de 1 mm d’épaisseur rainurée, gravée a la pointe a tracer pour
imiter le bois. Deux sections de 2,5 mm de large sur 8 mm de long sont
rapidement préparées, puis collées.

7: Au besoin et suivant la présence ou non de bulles, les linteaux de
fenétres moulés dans le masse auront peut étre besoin d‘étre remplacés
pour donner a la maquette un peu plus de finesse. Ici, j'ai librement rem-
placé ces éléments par d'autres de mémes gabarits découpés dans des
bandelettes Evergreen 104. Aprés avoir arasé les équipements originels,
j‘appose tout simplement deux sections de 20 mm de long a la glue en
lieu et place des anciens, puis y adjoins des gros boulons Grandt Line
(réf. 5135) pour parfaire le réalisme de cette partie.
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8: J'entame par la suite l'installation des rambardes en utilisant les dif-
férentes sections carrées Evergreen de 0,5/0,5 mm et de 0,75/0,75 mm
fournies. Aprés avoir repéré les emplacements des supports de ram-
bardes de chaque c6té des baies de fenétres, ceux-ci sont collés a la
cyano dans des trous de 0,5mm de diamétre, effectués au préalable avec

un petit foret. Pour simuler I'ensemble supports/rambardes, j'ai com-
mencé par coller des sections plus longues de 0,5/0,5 mm, sur lesquelles
vont venir reposer les rambardes de 0,75/0,75 mm. Une fois I'assem-
blage solide, le surplus est arasé au ras de la rambarde en utilisant une

lame ciseau neuve et un réglet en maintien.

11: La gouttiére étant absente du kit, j'ai utilisé la vieille référence 450
MKD. Pour équiper I'imprimerie, une minuscule section de 50 mm de long
sera nécessaire. Libre a vous d'utiliser ces moulages tels qu'ils sont et d'y
ajouter un tuyau recoupé pour la circonstance. Pour ma part, j‘ai utilisé

cette référence pour réaliser un équipement beaucoup plus fin, comme
nous l'avons déja vu en détails dans un précédent TMM, et ainsi obtenir
des équipements assez proches de la réalité...
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9/10: Pour apporter le plus de réalisme possible au kit, j‘ai décidé d'équi-
per le pan de toiture en tuiles mécaniques d‘une rigole en zinc fermée sur
chaque bord. Ce détail est fabriqué a I'aide de carte plastique de 12/10
(ou éventuellement d‘aluminium de récupération), ceci aprés avoir ‘dé-
sépaissi’ le bord de la toiture. A une des deux extrémités de cette rigole,
un trou d'écoulement est logiquement percé (de diamétre 1 mm) pour
reproduire ['évacuation des eaux pluviales vers un tuyau fictif. Pour finir
a ce stade, le conduit de poéle proposé dans le kit est affublé d'un ‘cha-
peau’ tiré d’une référence Grandt Line 4060, les deux pattes de maintien

étant simulées a I'aide de carte plastique de 12/10.

12: La gouttiére préparée et affublée de ces crochets fins est percée en
son extrémité d’'un trou de 1 mm pour recevoir le tuyau d'évacuation que
nous j'ai fabriqué a I'aide d’une section de fil de laiton (ici, une section de
53 mm). Aprés I'avoir mis en forme avec une pince a becs plats, celui-ci est
équipé de colliers de fixation réalisés avec des sections de carte plastique
de 12/100. Pour terminer la préparation de ces détails, une couche d‘ap-
prét gris pale Prince August 990 est appliquée au pinceau fin.

13: Je termine finalement par la mise en place de la porte coulissante
et des huisseries en carton sur la section d'Altuglass. Aprés avoir regu
une couche de ‘fond’ blanc cassé Humbrol 28, j'ai mis en couleurs ces
éléments a l'aide de peintures acryliques Prince August, un lavis a base
de terre ombrée et quelques menus travaux de micro-peinture venant

apporter ce c6té patiné subtil.
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15: Aprés avoir simulé les joints en ciment en tamponnant patiemment des pigments blancs a l'aide
d’un vieux pinceau fin, ceux-ci sont incrustes définitivement dans les creux des jointures a l'aide des
doigts légérement humidifié a I'eau. Le travail sur la brique se prolonge par I'apport de nouvelles
tonalités, en plus de celles de celles déja simulées par les opérations de peinture. Dans le cas présent,
de multiples teintes de terres ocre rouge, sienne calcinée,... sont tamponnées /brossées fermement
avec un vieux pinceau n°2. J'opére toujours ‘au jugé’ sans ordre précis pour obtenir un véritable
patchwork de couleurs, en essayant de se rapprocher des situations réelles. L'ultime touche est ap-
portée en marquant les ombres au niveau des trous de briques abimées, joints creusés, la encore en
ayant recours a des piments noirs, cette fois.
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14: J'entame ensuite la coloration des murs en
briques platriéres en utilisant deux références
Humbrol 70 et 82 mélangées entre-elles dans
une palette, pour obtenir différentes décli-
naisons. Ces nuances sont légérement diluées
a l'essence minérale, puis appliquées au pin-
ceau brosse sans ordre précis, pour donner aux
murs construits avec ce matériau des tonalités
variées. Dans le méme temps, les parties de fa-
¢ade en ciment sont rapidement peints a l'aide
d‘un mélange de Humbrol 28 et 119, pour imi-
ter cette coloration particuliére du matériau
vieillissant, comme nous l'avons vu dans le
TMM du mois dernier. Les peintures une fois
séches, un jus noir mat acrylique soutenu est
badigeonné sur I'ensemble, avec une grosse
brosse plate. Au bout de quelques minutes, le
lavis est estompé par places a l'aide d'un petit
bout de chiffon doux humidifié a l'eau claire
pour nuancer, moduler I'assombrissement des

briques et du ciment.

W

16: Le soubassement en ciment est ensuite
reprit en utilisant différentes peintures
acryliques. J'utilise pour se faire du gris pierre,
gris péj'e, de l'ivoire et du blanc mat Prince Au-
gust brossés a sec de haut en bas avec un pin-
ceau brosse plat n°4, pour obtenir de multiples
déclinaisons dans la masse. Pour parachever a
ce stade, les arétes comme les appuis de fe-
nétres ou les embrasures sont brossés avec du
blanc mat pur, pour marquer plus fortement
ceux-ci.

17: Pour reproduire la raison sociale sur le
fronton, j'ai confectionné un ‘patron’ en car-
ton aux bords travaillés, ceux-ci en incorpo-
rant des lettrages de bonnes dimensions.
Cette ‘matrice’ va étre indispensable pour
signaler précisément I'emplacement et l'es-
pacement des lettrages a blanc, mais aussi de
reprendre les contours du placard au crayon
noir. Pour ce kit, j'ai fait appel a des transferts
a sec, issu du stock accumulé au cours de ces
derniéres années.
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18: Une fois les contours de I'enseigne rapportée, celle-ci est rapide-
ment peinte avec de la peinture acrylique blanc mat diluée, les transferts
étant apposés une fois la peinture complétement séche (c’est-a-dire un
laps de temps trés court : I'avantage des peintures acryliques). Aprés
avoir incrusté la typographie avec un vieux pinceau brosse pour mieux
coller a la matiére, je fais disparaitre les traits et éventuelles marques
de crayon noir par un simple gommage. Pour imiter un premier effet de
délavage sur cette partie, je frotte ensuite délicatement la surface avec
de petites sections d‘abrasif grain 600, ceci du haut vers le bas.

19: Je parachéve cet aspect dégradé/écaillé faisant ressortir par endroits
des écailles de blanc plus franches avec du blanc mat appliqué en petites
touches irréguliéres au pinceau fin (travail de micro-peinture), pour finir
par un brossage a sec avec des pigments gris moyen et ombre naturelle.
Ici, j'emploie une brosse plate fine pour appliquer les poudres dans le
sens de ruissellement des eaux de pluie.

20: Les facades terminées, j'entame ensuite la coloration des pans de toi-
ture en commencant par les tuiles mécaniques. Je ne m’étendrai pas ici sur
les différentes opérations de mise en couleurs aux peintures Humbrol et
patine de ce type de matériau, ceci ayant déja été abordé précédemment
dans plusieurs TMIM. Ici, je termine le travail en simulant les dégoulinades
noirdtres provenant du solin en ciment.

21: La toiture en fibrociment est par la suite a son tour colorée et patinée
a l'aide de peinture Humbrol 64 tamponnée avec une vieille brosse n°4
pour rendre un léger grain, un peu comme nous l'avons fait pour imiter
le grain du ciment sur le chateau d'eau. Une fois séche, la toiture est re-
travaillée avec de multiples jus et pigments, tamponnements a I'éponge
et finalement micro-peinture avec des teintes acryliques Prince August
gris pierre 884, gris pale 990 et gris foncé 836, notamment.

22: Les travaux touchent alors a leur fin et les différents détails comme
les rambardes et linteaux de fenétres sont peints a I'aide de peintures
Humbrol 98 et 64. A peine secs, les linteaux sont tamponnés avec des
pigments rouille Mig Productions, les tétes de boulons frottés avec de
la poudre de graphite pour faire ressortir leur aspect métallique. Je ter-
mine le vieillissement des éléments par un jus de terre ombrée acrylique
appliqué sur les rambardes, pour imiter une légére corrosion.
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23: l'ensemble des éléments fins préts, je peux enfin passer a I'assem-
blage général sur un tapis de coupe quadrillé, permettant un bon équer-
rage. Pour cette étape importante, les pans sont soudés entre eux avec
de la colle cyanoacrylate a prise lente, permettant des ajustements si
nécessaire. Une fois I'assemblage solide, les éventuels interstices aux
jointures sont bouchés a l'aide d’un filet d’enduit a I'eau, appliqué au

pinceau fin.

25: Le batiment une fois achevé s'intégrera & merveille dans une rue ou
une impasse industrielle. D'autres constructions de ce style, loin des im-
meubles d’habitation, de commerce ou de garages sont pour l'instant peu

nombreuses pour y étre intégrées dans un univers urbain miniature.

24: Il ne reste plus qu‘a positionner et mettre en place les pans de toit de
la méme maniere, puis les fenétres et porte que j'ai déja peintes et pati-
nées. Pour finir, I'ultime touche se résumera a la mise en peinture de la
gouttiére et du tuyau d’évacuation a l'aide peinture acrylique gris pale
et de pigments ‘ardoise’, ‘blanc’ et ‘noir’, ces derniers détails apportant
la derniére touche au montage du batiment.

. »
*4
* e

Texte et photos: Emmanuel Nouaillier
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La Patine d’un plancher
de wagon ‘Rs’

E WAGON DE MARCHANDISES ‘Rs’ pE Roco

EST UN BEAU MODELE, QUI PRESENTE UN

LANCHER EN BOIS BIEN DETAILLE. CE PLAN-
CHER PRESENTE TOUTEFOIS UNE TEINTE QUI EST LOIN
D'ETRE REALISTE. GRACE A UN PEU DE PEINTURE, IL
EST TOUTEFOIS POSSIBLE D'AMELIORER CETTE SITUA-
TION, UNE OPERATION QUI EST MEME REALISABLE PAR
LE MODELISTE FERROVIAIRE LE MOINS EXPERIMENTE.

1. Nous commencons par détacher le plan-
cher de son wagon ; il est simplement cliqué
dans deux ergots distincts. Le reste du wa-
gon est ensuite mis de coté.

2. Nous apportons quelques dégradations
au plancher : cela peut aller des rayures
et de trous & de véritables interstices. Ceci
fera croire que non seulement le plancher
presente un aspect usage, mais aussi moins
uniforme. Le but n'est pas d’endommager
gravement le plancher, mais de lui donner
I"aspect d'un plancher usagé.

3. Nous débutons ensuite la mise en pein-
ture. Pour commencer, le plancher recoit sa
teinte de fond. Le plancher est entiérement
recouvert d'une couche de brun (HB 98)
diluée a 50% avec du white-spirit. Si vous
ne le faites pas, la couche de peinture sera
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beaucoup trop épaisse et tous les détails se-
ront noyes.

4. Lorsque cette couche de fond aura entie-
rement séché, elle sera recouverte d'un lavis
foncé. Ce lavis sera obtenu par une goutte
de peinture noire fortement diluée dans de
I'eau. Le surplus de lavis pourra étre éliminé
ultérieurement avec un coton-tige. Leffet
obtenu sera moins uniforme en lessivant
plus ou moins certaines parties du plancher.
Laissez également sécher ce lavis.

5. Lorsque le plancher est entierement sec,
nous débutons alors la phase la plus impor-
tante de notre travail de mise en peinture.
Grace a différentes teintes claires (brun clair,
beige et blanc), nous appliquons un bros-
sage a sec a notre plancher. Grace a cette
technique, seuls les éléments saillants du

plancher seront colorés, ce qui soulignera
les détails et procurera une profondeur aux
détails. Utilisez pour ce faire un pinceau a
poils doux et une petite quantité de pein-
ture. Frottez le pinceau sur un chiffon ou
sur un bout de papier, de fagon a ne préle-
ver qu’une trés petite quantité de peinture.
Appliquez les différentes teintes de fagon
simultanée, afin de construire littéralement
I'effet souhaité. Avec de la peinture blanche,
les dégradations pourront étre soulignées
plus fortement.

6. Dans une étape suivante, les rivets sont
soulignés d'une teinte rouille (HB 113), au
moyen de la méme technique du brossage
asec.

7. Pour terminer, nous pouvons encore ac-
centuer certains détails ou former des taches
supplémentaires au moyen de poudres de
patine. Ceci peut se faire selon vos propres
gouts, mais veillez a ne pas exagérer !

8. Vous pouvez maintenant replacer le
plancher et fixer les piéces livrées conjoin-
tement (les ridelles et les ranchers). Si vous
désirez maintenant patiner le reste du wa-
gon comme illustré dans nos éditions pre-
cédentes (TMM 96, par exemple), votre
wagon plat donnera I'impression d'avoir
déja un fameux nombre de kilometres au
compteur...
'.‘0

Texte et photos: Kristoffer Dams %
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orsQu'eN 2007, LE CONCOURS DE DIORAMAS FUT TRANSFORME APRES TROIS EDITIONS EN UN
CONCOURS DE MINIS RESEAUX, NOUS N'AURIONS JAMAIS ESPERE QU'IL RECUEILLERAIT UN TEL SUCCES.
LEs DEUX PREMIERES EDITIONS DEPASSERENT LARGEMENT NOS ATTENTES, TANT EN CE QUI CONCERNE
LE NOMBRE D'INSCRITS QUE LA QUALITE DES RESEAUX PARTICIPANTS. EN OUTRE, AUCUNE EXPOSITION NE
SE DEROULE SANS QUE L'ON PUISSE Y ADMIRER L'UN OU L’AUTRE PARTICIPANT A NOS CONCOURs. ET LE
GRAND NOMBRE DE PARTICIPANTS A LA PRESENTE 3EME EDITION FAIT QUE NOS ESPOIRS SONT A NOUVEAU

TRES ELEVES...

Pour le premier concours, 61 participants
s'étaient inscrits (dont 28 avaient atteint
la 'deadline’, soit 46 %). Pour le concours
de 2010, l'intérét avait quelque peu re-
gressé : 45 participants s'étaient inscrits,
dont 17 (soit 38 %) ont effectivement at-
teint la deadline. Les modélistes ont-ils été
influencés par le haut niveau de certaines
réalisations ? Peut-étre, mais n'oublions pas
que nous nous adressons a un groupe cible
relativement restreint et que nous pouvons
donc raisonnablement étre fiers des modé-
listes de nos contrées. .. A la rédaction, nous
sommes vraiment ravis que 45 minis réseaux
aient été enregistrés lors de la présente édi-
tion, ce qui représente au total 53 modé-
listes. Le reglement du concours est resté in-
changé, a un détail prés : & Malines, chagque
participant disposera en partie centrale de la
halle (prés du stand occupé par nos revues)
d'une superficie de 2,5 m sur 2,5 m, qu'il
pourra aménager a sa guise. Les réseaux
pourront ainsi mieux &tre mis en valeur et
formeront le point central de I'exposition.
Autre fait qui nous réjouit : la participation
plus importante de jeunes parmi les partici-
pants : ils sont huit, &gés de 12 a 18 ans. Et
si nous y ajoutons ceux qui ont entre 18 et
20 ans, on arrive a 20 % des participants.
Malheureusement, on ne compte que sept
participants francophones. Par contre,
notre revue semble bien connue aux
Pays-Bas, puisque 12 des 53 mo-
délistes inscrits viennent de ce
pays. Les thémes choisis seront
précisés dans des reportages
qui seront publiés a partir du nu-
méro 107. En ce qui concerne les
échelles choisies, cela n'étonnera
personne d'apprendre que le HO
emporte la palme ; pourtant, presque
la moitié des participants a opté pour une
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autre échelle. Ce concours se préte aussi
parfaitement a effectuer une incursion en
pays inconnu... Sur cette page, nous pu-
blions le nom des participants et une sta-
tistique d'age. A partir de maintenant et
jusgu’au numero precedant |'exposition en
2012, nous consacrerons dans chaque TMM
au moins une page au suivi de ce concours,
pour gue vous puissiez suivre le parcours des
participants, en tant que lecteur. Vous pou-
vez également suivre le déroulement des
opérations sur nos deux forums www.mo-
delspoormagazine.be/newforum et www.
trainminiaturemagazine.be/newfarum).
Ceci constituera peut-étre aussi une motiva-
tion pour les participants, car il semble que
le plus gros probléme lors de la réalisation
de tels projets soit... le mangque de temps
au cours des derniéres semaines. Du point
de vue temps, I'été 2011 aura toutefois été
(jusqu’a présent) bénéfique aux modélistes,
c'est un fait certain!

. »
*e

Texte: Luc Dooms

Répartition des participants
par age

61-70

Liste des participants
Marc De Groulard
Marc Ros

Rudi Ros

Joris Driessens
Michiel Van Loey
Christian Desmoutier
Didier Noens
Maarten Nieuwlaet
Nicolas Van de Wege
Ruben Van Miegroet
Robbert Slager

Jarits Grielens

Gerolf Peeters

Evan Daes

Rik Martens

Nathan Verhaeghe
Henk van Beest
Andre Postma

Bart van Gool

Luc Nussbaum

David Tack

Paul Ritzen

Kristof Willems

Dries Reubens
André Hubert

Pascal Hubert

Rian de Rous
Kristoffer Dams
Marc Vandamme
Tim Somers

Dirk Heremans

Freek Smedema

Paul Sonnemans

Erik De Boeck

Gerrit Van Rooy
Pieter-Jan Cassiman
Diederik Cassiman
Hans Louvet

Ton Janssen

Maarten Schermij
Daniel Vankerckhove
Luc De Beukelaer
Johan Bleumers

Luc Goormans

Henk De Goede

Filip Sleurink
Peter-Martijn Hellemons
Michelle Hellemons-Edwards
Christian Larsen

Ed ten Dam

Peter Vercamme
Eddy Podevijn
Kristof Avonds
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guration de la gare rénovée de

Charierai-Sued

U COURS DU WEEK-END ENSOLEILLE DES 25 ET 26 Juin perniErRs, SNCB-HoLDING A ORGANISE UNE
OPERATION ‘PORTES OUVERTES' DANS LA 4EME PLUS GRANDE GARE EN IMPORTANCE DE VWALLONIE : CHAR-
rRoOI-SuD. EN coLLABORATION AVEC FEBELRAIL, UNE BOURSE DE MODELISME ET UNE EXPOSITION SE
TENAIENT DANS L'ANCIEN HALL DE LA POSTE. SUR LA PLACE DE LA GARE, QUELQUES CONCERTS AVAIENT EGALEMENT
ETE ORGANISES, TANDIS QU'EN GARE, LES VISITEURS VENUS EN NOMBRE LE DIVIANCHE POUVAIENT PROFITER DES
EFFLUVES D'UN TRAIN VAPEUR D'AUTREFOIS. DES PARCOURS EN NAVETTE ETAIENT EN EFFET ORGANISES AVEC UNE
RAME COMPOSEE DE VOITURES HISTORIQUES DES TYPES K1 ET ‘L, ENCADREES PAR LA 29.013 eT La DieseL 5404.
SIMULTANEMENT, LA 64.169 pu PFT s’ACTIVAIT LE LONG DE LA VOIE 1, L"ABRI DU MACHINISTE ENVAHI A CHAQUE
FOIS DE JEUNES (ET DE MOINS JEUNES. ..) ENTHOUSIASTES.

Inau

A l'intérieur du hall de la Poste, au rez-de-
chaussée, un concours de ‘train climbing’ avait

été organise. Ce concours consistait a faire
pousser par une locomotive un wagon mi-

niature chargé sur une rampe de plus en plus
raide, le mouvement devant se réaliser sans la
moindre interruption. Quoi qu'il en soit, cet ex-
ploit attira de nombreux curieux. Le restant de
I'espace était occupé par la bourse d'échange
et par un ovale de voies parcouru en vapeur
vive. L'atmosphére qui y régnait était toutefois
sombre, par manque d'un éclairage adapté, et
aussi par le fait que les Pompiers avaient exigé
le retrait d'un beau tapis de sol de teinte verte,
pour des raisons de sécurité. ..

Heureusement, les tapis ont pu rester a I'étage
et grace a la lumiére ambiante, il y faisait plus
agréable. Outre la présence de quelques com-
mercants bien connus, on pouvait y voir une
série de réseaux. La salle se prétait excellem-
ment a ce genre de manifestation, car aucun
pilier ne venait gacher la vue. Dommage en
fait qu'il s'agissait d'un événement unique. Les
amateurs qui visitent regulierement des exposi-
tions auront déja pu voir de nombreux reseaux
qui y étaient exposés. Pour le grand public par
contre, il s'agissait d'une premiére prise de
contact trés réussie avec notre hobby, assez
particulier. Nous y avons vu par ailleurs trois mi-
nis réseaux ayant participé a nos Concours de
2008 et de 2010, dont le lauréat de 2008 et le
2éme de 2010!

Outre les réseaux des clubs MTD, 'Het Logje’
et ‘Hobby 2000’ (entre autres), nous avons pu
y admirer quelques beaux réseaux venus de
France. Quelques jolis modules de ‘Littorail 76’
de Dieppe nous ont fait penser a notre propre
réseau du forum. ‘Rail Modélisme Chalonnais’
présentait un réseau pourvu de caténaires sur
lequel circulaient de belles rames a travers un
superbe paysage. Le réseau de 'Mini Railroad
Alsace’ représentait cette région typique de
I'Est de la France. Le ‘Graubtinden Bahn' était
ce réseau d'inspiration suisse bien connu, venu
des Pays-Bas. Dans les plus grandes échelles
aussi, on pouvait voir des choses intéressantes,
comme ‘Hadley Station’, un réseau britan-
nique a I'échelle 0. Bref : il y avait de quoi sa-
tisfaire tout un chacun, sans compter gqu'une
telle expo est une bonne publicité pour notre
hobby...

L.
*e

* e
Texte et photos: Luc Dooms ¢
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‘Oh Vapeur, comme tu étais belle!..."

i s

Le plus beau réseau modeéle exposé — selon nous - était celui du club

v

i -

francais ‘Rail Modélisme Chalonnais".
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Deltaspoor

Le show des

d

E CLUB "SPUKSPOOR' DE SPUKENISSE EST UN

DES PLUS ANCIENS CLUBS DE MODELISTE FER-
ovIAIRE DEs Pavs-Bas. IL FETERA LES 17 ET

18 SEPTEMBRE PROCHAINS SON 40EME ANNIVERSAIRE
PAR UN SHOW DE MODELISME UNIQUE QUI — SELON LE
COORDINATEUR DE CETTE EXPO, VWim BAKELAAR — NE

PEUT ETRE MANQUE SOUS AUCUN PRETEXTE.

«De nombreuses personnes 'jouent au train’
quelque part dans leur grenier, leur cave ou
dans une piece dédiée. Cela peut parfois
sembler enfantin, mais ce ne l'est certai-
nement pas. Le modélisme ferroviaire est
un hobby trés large, qui présente de nom-
breuses facettes fort différentes ». C'est
avec ce texte paru dans le quotidien régio-
nal ‘Het Zuiden' du 12 ao(t 1971 gqu'Huub
van Keulen et Erik Jan Krudop lancérent un
appel aux modélistes de Spijkenisse et des
environs pour former un club. Un mois plus
tard — le 20 septembre 1971 — un total de
18 amateurs modélistes se rassemblaient et
fondaient le club de modélisme ferroviaire
'Spijkspoor’.

Des soirées spéciales ont alors été organi-
sées au cours desquelles les membres ou les
invités partageaient leur savoir concernant
I'assemblage d'aiguillages et la patine, des
opérations qui—il y a 40 ans — étaient encore
périlleuses a entamer... Ce réve devint réalité
lorsqu’en septembre 1973, un espace sous
cave fut loué & leur profit. Avec beaucoup
d'énergie, la construction d'un réseau mo-
dele de 50 metres carrés fut alors envisagé.
Son inspiration serait d’origine allemande,
ce qui allait quasi de soi a I'épogue : du
beau matériel roulant miniature néerlandais
n'existait pratiguement pas. Plus étonnant,
le choix de la période entre 1958 et 1962,
tandis que tous les aiguillages et les voies de-
vralent étre faits ‘maison’, le matériel étant
patiné et pourvu d'attelages Kadee.

Pour les non membres, Spijkspoor devint
vite un concept, grace a ses soirées dias

portant sur des sujets ferroviaires attirants,
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Le réseau ‘Emsland-Veenbaan’ attire le public : outre le niveau de modélisme qui y est visible, il

faut également noter la présentation trés professionnelle de I'ensemble.

a 'époque ou I'on ne parlait pas encore de
la série ‘Rail Away'. Les ventes aux encheres
organisées a partir de 1972 furent fort fré-
quentées. Jusqu'a la fin des années '80,
il n'était pas encore question de bourses
d'échange ; les ventes aux encheres étaient
alors une occasion unique de faire des occa-
sions en seconde main, tout en garnissant les
caisses du club.

‘Spijkspoor’ est une association progressiste
qui — sous la direction d'un noyau de che-
vronnés — se développe depuis les annees
‘70 pour étre devenu un des clubs de mo-
délisme ferroviaire les plus représentatifs des
Pays-Bas, un role de meneur qu'il a su main-
tenir jusqu‘a aujourd’hui, avec des participa-
tions réussies a des expositions a I'étranger
avec ses réseaux phares comme ‘Kustbaan’,
‘Industriebaan Dorhagen’ et bien entendu
‘Emsland-Veenbaan’. Ce dernier sera a nou-
veau visible lors du show ‘Deltaspoor’.

Ce show présentera notamment ‘Punta Ma-

rina’ de Henk Wust, ‘Irgendwo’ de Gerbrand
Haans, ‘Orkhavnbanen’ de Frodo Weidema
et Vincent Scholtze, ‘Tripton on the Hill" de
Ton Trip, ‘Langs weg en Rail’ de Guillaume
Veenhuis, ‘Rea Bridge' de Ted Polet et des
modules RTM de la "Voornese Modelspoor
Vereniging'. Il s'agira d'une occasion unique
de voir en 'live’ tous ces réseaux qui vous ont
déja été présentés dans les colonnes de ce
magazine.

Ce show sera ouvert le samedi de 10a 17h et
le dimanche de 10 a 16h.

Lieu: Delta PC.

Batiment 'Het Plein’

Albrandswaardsedijk 74,

3172 AA Poortugaal.

Poortugaal est a proximite de Rotterdam, a
une petite heure de route d'Anvers.

Entrée: adultes 5 euros, enfants: 2 euros, fa-
mille :10 euros.

* *»
*e
Texte et photos: 3342
Gerard Tombroek
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UN SIECLE DE VAPEUR 4
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Un siecle de vapeur (4)

Edité par le PFT (Patrimoine Ferroviaire et Tou-

ristique); 144 pages avec 127 photos noir et

blanc et 8 vues en couleurs, bilingue francais/

néerlandais, format 21 x 26,5 cm, cousu avec fil
et couvertures en carton épais, 32¢€

Derniérement, le PFT a sorti son 4éme ouvrage
de sa série 'Un siecle de vapeur'. Le concept
est resté le méme que pour les trois premiers
tomes de cette serie, a savoir que les photos y
sont classees selon les trois grandes périodes
de I'histoire de la traction vapeur aux che-
mins de fer belges: 1835-1930, 1931-1945 et
1946-1966. Ces périodes correspondent par
ailleurs aux trois types de numérotation qui ont
été utilisées par I'Etat Belge et ensuite par la
SNCB, avec des matricules a quatre, puis a cing
chiffres.

La 1ére période est illustrée par 39 photos his-

toriques de locomotives de I'Etat Belge, com-
plétées par quelques vues de locos du 'Grand
Central Belge' et du Nord-Belge. L'époque si-
tuée entre 1931 et 1945 est illustrée par 19
photos noir & blanc. La plus grande partie de
cet ouvrage couvre toutefois la période 1946-
1967, avec 43 vues noir & blanc et 8 photos en
couleurs datant des années soixante du siécle
dernier,

Le 4éme chapitre est consacré a la traction va-
peur aux Vicinaux et aux locomotives a vapeur
dans I'industrie belge. Le S5éme et dernier cha-
pitre reprend 13 vues de locomotives a vapeur
prises a |'étranger: France, Luxembourg, Pays-
Bas, Suisse, Royaume-Uni et Espagne.

Toutes les photos sont publiées en pleine page
et légendées en deux langues. Outre le lieu et la
date de la prise de vue, un court historique de
la loco illustrée est également mentionné. Ces
photos sont pour une grande partie |'ceuvre
des célebres photographes ferroviaires Bruno
Dedoncker et C. Lawson Kerr, complétées par
des vues de Daniél Thielemans et J.R. Renaud,
ainsi que d'autres photographes inconnus dont
les ceuvres font désormais partie de la photo-
théque du PFT. Quelques plus anciennes vues
proviennent des archives de la SNCB et de fa-
bricants de locomotives. La plus grande partie
de ces photos n'avait encore jamais été publiée

auparavant. Certaines vues ne sont pas d'une
qualité optimale mais ont quand méme été re-
prises, eu égard a leur intérét historique.

Tout comme les trois éditions précédentes, 'Un
siecle de vapeur 4' est une lecture obligée pour
tous les amateurs de la traction vapeur en Bel-
gique. Les modélistes ayant un faible pour les
locomotives a vapeur pourront aussi y trouver
des informations complémentaires concernant
plusieurs types d'engins existant en modéle,
ou susceptibles d'étre reproduits. Contraire-
ment aux photos des 1ére et 2éme périodes,
les vues choisies pour illustrer la 3eme période
montrent des locomotives en action plutét
que des engins statiques, ce qui nous offre de
belles vues de locomotives et de convois en
pleine ligne, dans I'environnement ferroviaire
de I'époque. Le modéliste belge adepte de
I"époque Ill trouvera également son inspiration
a la vue des clichés prises a cette époque et
illustrés dans cet ouvrage.

La collection de photos du PFT est réguliére-
ment enrichie de nouvelles vues historiques et
il existe encore suffisamment de documents
pour remplir plusieurs nouvelles éditions
dans I'avenir. Ce livre est disponible dans les
meilleures librairies spécialisées, ainsi qu'au-
prés du PFT. (GVM)

Right Track DVD Series -
Locomotive Kit Building

La maison de production britannique Activy
Media sort une série de DVD consacrés au
modélisme ferroviaire, sous la rubrique 'Right
Track’. Pour ce faire, elle a fait appel & des
modélistes britanniques réputés comme Tony
Wright, lian Rice et Barry Norman, pour ne
citer qu'eux. Cette série débute par les DVD
‘Locomotive building" (parties 1 et 2) qui exa-
minent plusieurs aspects de la construction de
trains a vapeur, sur base d'un kit a assembler
en métal blanc et en laiton. Le premier DVD dé-
bute par le montage d'une boite a assembler a
I'échelle 00 (1/76eme), I'échelle la plus utilisée
en Grande-Bretagne. Les nombreux ‘trucs’ qui
y sont illustrés sont toutefois également utili-
sables en d'autres échelles. Dans la premiére
partie, une grande attention est consacrée a
I'utilisation d'un fer & souder: la soudure du
chassis, le placement du moteur et la pose de
I'embiellage et des roues est examinée en dé-
tails. On y explique en outre comment travailler
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Right

Locomotive
Kit Building:

Locomotive
Kit Building:

Right Track 3

Painting, Lining
and Finishing
Locomotives & Coaches

le métal blanc et le souder. Dans le 2éme DVD,
on poursuit par le montage de tous les petits
détails de la maquette. L'utilisation de la colle
est largement illustrée. Enfin, I'auteur montre
comment monter d'autres boites de construc-
tion et obtenir un modéle prét a étre peint.

Le 3éme DVD est entierement consacré a la
peinture, essentiellement au moyen d'un aéro-
graphe et du pinceau. Le tracé de lignes au sty-
lo est également détaillé, comme si ¢'était un
jeu d’enfant... Enfin, la pose de décalques et la

patine sont également expliquées. Le présenta-
teur et réalisateur de ces DVD, Tony Wright, est
un excellent modéliste et photographe d’expé-
rience. Les trois DVD sont unilingues anglais.
Les DVD sont en vente séparément. Cet achat
est conseillé a chague modéliste débutant qui
veut se lancer dans |'aventure. Le prix par DVD
est de 25,00 euros. Pour plus d'infos encore,
vous pouvez consulter le site web www.model-
railway-dvd.co.uk. (GVM)
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LE TRAIN - N° spécial
66 — Les BB 26000

Le magazine francais 'Le Train' traite aussi bien des
chemins de fer réels que du modélisme. Concer-
nant les chemins de fer réels, des numéros spé-
ciaux traitent régulierement en détails d'un sujet
bien précis. Dans le n° 66 de cette série, Jean-Marc
Dupuy s'intéresse a la série de locomotives fran-
caises ‘Sybic', les BB 26000. Sur 100 pages, I'histo-
rique complet et la carriere de cette série sont dé-
crits en détails, illustrés par 150 photos couleurs,
Ce numéro est unilingue francais. Il est disponible
dans certaines librairies (de gare) ou est a com-
mander sous la référence ISSN 1267 5008. (GVM)

MIBA MODELLBAHN
PRAXIS
Gleise und Weichen 2

Outre son édition mensuelle, la maison d'édition
VGB Verlagsgruppe Bahn propose également
des numéros spéciaux de pratique sous le label
‘MIBA-Modellbahn-Praxis'. Dans la derniére édi-
tion parue, Horst Meier — un nom qui en im-
pose dans le monde du modélisme ferroviaire
en Allemagne — creuse le théme des voies et ai-
guillages. Outre une info de base concernant les
voies, on y trouve un apercu du marché actuel,
suivi de quelques explications concernant la voie
étroite et les voies d'inspiration américaine. La
partie la plus importante de ce numéro spécial
de 84 pages traite toutefois de la pose des voies
et des aiguillages, en pratique. Tout y est expli-
qué pas a pas en images, une certaine connais-
sance de la langue allemande étant toutefois

e necessaire pour
%j‘ i comprendre les f:
nesses de ces expli-
cations. Ce numéro
spécial est en vente
dans le commerce
spécialisé, ou est a
commander sous le
numeéro ISBN 978-
3-89610-279-9.
(GVM)

o o e
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012 ExtraPress 2
PAJ-Modelbouw

Manifestement, I'échelle 1 est une étoile
montante: la preuve en est par les différentes
initiatives qui ont vu le jour ces derniéres an-
nées, tant en Wallonie qu'en Flandre, auprés
de plusieurs clubs. Notre revue aussi consacre
régulierement quelques pages a cette échelle
(1/32éme): ces articles sont principalement
I'ceuvre de membres du ‘PAJ-Modelbouw’,
qui constituent une valeur sare depuis plus de
vingt ans, lors d'événements de modélisme fer-
roviaire de niveau européen. Et cela n'est pas
passé inapercu aux yeux d'autres périodiques
du secteur: le magazine allemand 012-Express
— consacré exclusivement aux plus grandes
échelles 0, 1 et 2 — vient de publier son 2éme
numéro spécial ‘Extra Press’ qui est entiérement
consacré aux réalisations du PAJ!

Sur plus de 80 pages et sept chapitres, plu-
sieurs projets du PAJ-Modelbouw en Voie 1 et
a I'échelle 0 sont passés en revue, au moyen
de superbes photos. Qutre ces derniéres illus-
trant des réseaux acheveés, |'attention est éga-
lement portée sur des petits projets comme
I'application de la rouille, le travail du bois, la
conception des batiments, 'amélioration des
kits et la patine de véhicules. Les technigues

R ECENS IO N —

qui sont utilisées le sont également pour toutes
les autres échelles illustrées. L'accent est mis ici
sur le travail avec du matériel de base simple
et bon marché. Dans tous les sujets, |'attention
est focalisée sur les plus petits détails et |'utili-
sation de techniques de vieillissement. Le fait
qu'il existe un intérét pour les réalisations de
PAJ-Modelbouw est prouvé par les nombreuses
publications & son sujet déja parues dans plu-
sieurs magazines. Cette édition spéciale de
‘012-Express’ constitue toutefois la cerise sur
le gateau. '012-Express’ est en vente dans les
meilleures librairies spécialisées, pour 14,50
euros. Il est écrit en allemand, mais via le site
web de '012-Express’, il vous est possible de
télécharger le texte en anglais. (GVM)

MIBA-Anlagen 15

Le magazine spécialisé allemand MIBA propose
réguliérement sous le titre ‘MIBA-Anlagen’ une
édition spéciale dans laquelle certains réseaux
modéles exceptionnels sont décrits par le menu,
en mots et en images. Dans la 15éme édition
de cette série, la redaction de MIBA présente
ainsi trois réseaux d'exception, realisés en HO,
en HOe et en TT. Le réseau en HO est de Bert
Wisdorf: il est monté a demeure, se situe dans
les massifs montagneux du centre de I'Alle-
magne a I'époque |ll, et fourmille de détails. Le
reportage consacré a ce superbe réseau s'étend
sur 47 pages, avec de nombreuses photos im-
primées en format poster (sur deux pages): un
tel reportage n'est vraiment possible que dans le
cadre d'une édition spéciale. Le 2éme reportage
traite sur 23 pages du réseau modulaire de Peter
Wieland, qui n'est pas un inconnu dans le milieu
des expositions de modélisme allemandes. Ce
superbe récit en images démontre qu’un réseau
modulaire ne doit pas former un ensemble strict,
mais qu'il peut comme c'est le cas tre assemblé
selon différentes combinaisons. La voie étroite
se préte par excellence a la construction d'un
réseau divisé en segments. Le 3éme réseau illus-

ANLAGEN

tré est un réseau de club en TT, construit par les
membres du Modelbauteam Kéln. Il s‘agit d'un
réseau d'exposition typiquement allemand, qui
sur une superficie de 5 m sur 2,5 représente une
ligne principale a double voie et une ligne se-
condaire & simple voie, avec deux gares et une
petite remise pour locomotives. Les photos sont
de Markus Tiedtke et donc d'excellente qualité.
Le texte de cette brochure est en allemand, mais
les photos parlent d'elles-mémes. Cette édition
spéciale de MIBA compte 100 pages au format
A4 et est en vente dans les librairies spécialisees,
ou peut étre commandée (n° de commande
15087331 - ISBN 978-3-89610-280-5). (GVM)
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03-04/09/2011

Journée du modélisme, organisation CFC, local Gare
Musée, rue de la Station, Haine-Saint-Pierre. De 10.00
4 18.00. Présentation de réseaux, démonstrations
diverses, ateliers de modélisme... Infos: sebastien-de-
maerschalck@hotmail.com

09-10-11/09/2011

Exposition, organisation msc Het Spoor vzw, Noor-
dlaan 31, 9100 Saint-Nicolas. Réseaux belges, works-
hops et démonstrations de modélisme. Vendredi de
20.00 a 23.00, samedi et dimanche de 10.00 a 18.00.
Infos: info@msc-hetspoor.be

10-11/09/2011

Journées portes ouvertes, organisation PFT, dans les
anciens ateliers a wagons de la gare de 7300 Saint-
Ghislain. De 09.00 & 17.00. Infos : www.pfttsp.be

16/09/2011 :
Journées portes ouvertes, organisation Modeltrein
Academie. Local Modeltrein Academie, Klapdorp 21,
2000 Anvers. De 20.00 a 22.00. Infos: modeltreinaca-
demie@gmail.com ou www.modeltreinacademie.be

17-18/09/2011

Expo modélisme Site Malmedy-Expo. Samedi de 10.00
a 18.00 et dimanche de 09.00 a 18.00. Infos et réser-
vation 0496/05 04 07 ou francis.deprez@live.fr

17-18/09/2011

Deltaspoor Modelspoorshow, organisation Models-
poorwegclub Spijkspoor. Delta PC. gebouw ‘Het
Flein’, Albrandswaardesdijk 74, 3172 AA Poortugaal
(NL). Samedi de 10.00 a 17.00, dimanche de 10.00
4 16.00. Infos : www.spijkspoor.nl ou wimbakelaa@
orange.nl

18/09/2011

Bourse d'échange, organisation ATA (Antwerp Train
Association), Fort de Merksem. De 09.00 a 13.00.
Infos et inscription : Fred Veervoort 0475/61.91.64 ou
www.ata-train.be ou fredvervoort@skynet be

18/09/2011

Bourse d'échange pour trains miniatures, organisation

vzw Hobbyrail, salle Paulus, Italiélei, Zwevegem. Info :

\.b'vww.everyondeweb.beﬂmbbyrall ou vaw@hobbyrail.
e

24-25/09/2011

Exposition 'Modelspoor 2011, organisation MTD,
Elisabethlaan 216, Berchem Anvers. De 10.00 a 18.00.
ITf%sbinfo@mtdtremenclub be ou www.mtdtreinen-
club.be

01-02/10/2011

Grand féte de la vapeur, organisation PTVF (Petit Train
a Vapeur de Forest). Chaussée de Neerstalle 323b
1190 Forest. Circulations spéciales a partir de 10.00,
exposition, librairie, petite brocante. Infos: infos@ptvf.
be ou www.ptvf be

01-02/10/2011

Exposition, organisation '‘De Zwitserse Treinclub’, Sta-
tion Sinaai (Sint-Niklaas). Réseaux suisse et belge. De
10.00 a 18.00. Infos: http:/users.skynet. be/zwitserse-
treinclub ou dezwitsersetreinclub@gmail.com

Recherché

* Figurines, toutes échelles : 1, HO, Z.
Matériel roulant a I'échelle 1. henri-triekels@yahoo. fr.

* Marklin Control Unit 6021, tél 04.381.04.38.

A vendre

* Collection: Jocadis/DJH: type 1, 5, 10, 24, 36, 40,
41, 48, 49, 98, 99. Série 51, 60. Infos: empire@
telenet.be.

* \Joie Profi, trains digitaux, wagons, maisonnettes,
autos, etc.
A Bruxelles : tél 0474/22.70.00.

* Réseau Fleischmann en ‘N’ : 7 tables, plague tour-

nante électrique, caténaire Vollmer, décors gratuits.
Tél : 02/380.02.58.

-82-

02/10/2011

Bourse d'échange international de modélisme ferro-
viaire et d'autos miniatures. Organisation AS.MQ .CO,
institut Saint Raphaél, Aywaille. De 09.00 a 13.00. Info
: Jean-Pierre Mosbeux 32(4)3675555 ou jean_pierre.
mosbeux@teledisnet.be

08/10/2011

Bourse d'échange Euretco-Expo-Center, Meidoorn-
kade 24 Houten (Pays-Bas) Infos: www.modelspoor-
beurs.nl

08-09/10/2011

Euromodelbouw, organisation Hoeseltse Treinclub
vzw, Limburghal Genk. Info: http://euromodelbouw.be
ou info@hoeseltsetreinclub.be

08-09/10/2011

30éme Automne Culturel Le Train, salon du modé-
lisme. Organisation Rochin Model Club. Salle de fétes
A. Collin, 59790 Ronchin (F). De 10.00 4 12.00 et de
14.00 a 18.00.

09/10/2011

Bourse d'échange (trains, voitures, génie civil, agri-
cole...), organisation Ourthe-Salm Modélisme asbl,
Ecole communale de Bovigny (Gouvy). De 09.00 &
13.00. Infos et inscriptions: andre-luc@skynet.be ou
080/21.54.77 ou 0498/97.54.91.

21/10/2011

Journée portes ouvertes — Organisation Modeltrein
Academie. Local Modeltrein Academie, Klapdorp 21,
2000 Anvers De 14.00 a 17.00 et de 20.00 3 22.00
Infos: modeltreinacademie@gmail.com ou www.
modeltreinacademie.be

22-23/10/2011

Exposition, organisation Modelspoor Atelier Oost-
kamp. Local du club, domaine Riderfort, Leegtestraat,
8020 Ruddervoorde. Infos: wouterdecaluwe@telenet.
be ou 0486/62 30 61

23/10/2011

Bourse d'échange de modélisme ferroviaire. Or-
ganisation Leuvense Modeltreinclub (LMTC), Salle
‘Roosenberg’, Zoet Water, Maurits Noéstraat 15,
3050 Oud-Heverlee. Quvert de 09.00 & 13.00. Infos:
0475/84 99 29 ou sur www.Imtc.be

29-30-31/10/2011 et 1/11/2011
Expo bourse multimodélisme, organisation ‘La rosée
du matin'. Salle des Sports, Vitry-en-Artois (Pas de Ca-
lais, France). Les 29-30-31 octobre de 10.00 & 18.00
et 01 novermnbre de 10.00 4 12.00. Infos : andrefrede-
ric5009@neuf fr ou http:/associationlaroseedumatin.
parcs.officelive.com/ExpoboursemodelismeaVitry.aspx

30/10/2011

Bourse d'échange de trains miniatures, organisation
‘Vriendenkring MSL', Ontmoetingscentrum Hofstade,
Zemstsesteenweg 15, 1981 Hofstade. De 09.00 a

PETITE ANNONCE

13.00. Infos wwaw. treinbeurs.be ou info@treinbeurs. be
ou Louis Goovaerts 015/42 31 32 ou Michel Neggers
015/29 00 74.

30/10/2011

19e Bourse d'échange internationale de trains Minia-
tures a Steinsel, organisation: Le Module Club Luxem-
bourg asbl. Steinsel (G.D. Luxembourg), au Centre de
Loisirs Norbert Melcher (ancien hall de basket)

05-06/11/2011

Exposition, organisation Spoorgroep Zuid. Lieu : Dr
Knippenbergcollege 40, 5702 NR Helmaond (Pays-Bas)
Samedi de 11.00 & 17.00, dimanche de 10.00 &
17.00. Infos: mesoostbrabent@hotmail.com
05-06/11/2011

Exposition trains miniatures, organisation ALAF asbl
Lieu : 77 rue de la Gare a 4102 Ougrée. De 09.00 a
17.00. Infos: www.alaf be ou FX Leemans, 77 rue de
I'Athénée a 4630 Soumagne, tel. 0479/32 41 72
06/11/2011

Bourse d'échange pour trains miniatures, organisation
vzw Hobbyrail, salle Paulus, Italigler, Zwevegem. Infos:
wiww.everyondeweb. befhobbyrail ou vew@hobbyrail
be.

06/11/2011

Bourse d'échange, organisation AMAF. Ancienne
Caserne du Lieutenant Binamé, Nouvelle Salle des
Spirous, 118 rue de Leumont a Antheit'\Wanzé. De
09.00 & 13.00. Infos et inscriptions : 085/71 33 43 ou
085/23 21 11.

12/11/2011

Bourse d'échange Euretco-Expo-Center, Meidoorm-
kade 24 Houten (Pays-Bas) Info : www.modelspoor-

beurs.nl

13/11/2011

Bourse d'échange, organisation CMFA (Club de
Modélisme Ferroviaire Albertin), en Somme (F), Salle

des Fétes d'Albert, 5 rue Félix Faure 80300 Albert (F)
De 10.00 & 18.00. Infos : CMFA, 65 rue Marcel Vast
80300 Albert, cnfa@laposte.net.

13/11/2011

Bourse d'échange, organisation CFM. Salle de |'Ab
baye, place du Chatelet 1 4 4960 Malmédy. De 09.00
4 13.00. Infos : fc.malmedy@skynet.be ou tel 080/33
86 33.

Avis aux orgamsateurs

Priere de communiquer tous vos événements pour
cet agenda a |'adresse suivante :
Guy.holbrecht@belgacom.net

(Cheque

€ 5 par publication
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abonnés
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Train a grande vitesse « THALYS PBKA »

Pour le trafic a grande vitesse entre Paris, Bruxelles, Cologne (Kdln) et
Amsterdam (PBKA), les sociétés ferroviaires impliquées SNCF, SNCB, DB et
NS s‘accordérent sur un véhicule commun. Avec leur livrée caracteristique
rouge bordeaux et gris métal, ces trains a grande vitesse PBKA quadricou-
rant représentent une déclinaison du TGV et sont vendus sous le nom de

« THALYS ». Depuis le 14 décembre 1997, ils circulent entre Paris et Bruxel-
les, pour rejoindre ensuite Amsterdam ou Cologne.

Une rame est composée de deux éléments moteurs et de huit voitures inter-
médiaires. Les voitures intermédiaires sont reliées entre elles par des bogies
Jacobs, formant ainsi une unité d'exploitation. Cing des voitures intermédi-
aires (dont une avec bar) sont prévues pour les voyageurs de 2nde classe
et trois pour la 1re classe. Le Thalys, d'une longueur de 200 métres, peut
accueillir 377 voyageurs au total. Les véhicules ont entre temps été soumis
a une cure de rajeunissement intense comprenant les innovations suivan-
tes : un nouvel aménagement intérieur et un nouveau visage rouge ardent
et argent — rappelant certes les anciennes couleurs du Thalys, mais avec de
nouveaux éléments graphiques.

37791 Train a grande vitesse. Echelle HO.

Modele réel : Train a grande vitesse THALYS PBKA de la
firme belge Thalys International, Bruxelles, dans la version
polycourant pour le trafic entre Paris, Bruxelles, Cologne
et Amsterdam. 2 véhicules moteurs (TK1 dgTK2), 1 voiture
intermédiaire (R1) 1re/2nde classes, 1 voiture intermidi
aire (R8) 2nde classe. Toute nouvelle livrée. Etat de service
actuel 2010.

Modele réduit : Rame de base a 4 élements. Les deux vehi
cules moteurs (TK1 et TK2) sont motorisés. Avec decodeur
numérique mfx et nombreuses fonctions sonores. Position
centrale de la motorisation régulée haute performance
dans les deux véhicules moteurs. Respectivement 4 os
sieux moteurs entrainés via arbre a cardans. Bandages
d'adhérence. Eclairage intérieur intégre de séne. Fond
tions permanente de 'éclairage frontal a trois feux, des
deux feux rouges de fin de convoi (inversion en fonction
du sens de marche et de I'éclairage intérieur en made
d'exploitation conventionnel, sélection possible en mode
numérique, Commutation distincte du troisiéme feu frontal
possible en mode numeérique pour inversion selon régle
mentation frangaise. Eclairage assuré par diodes élac
troluminescentes blanc chaud sans entretien (LED). Vihi
cules moteurs et voitures intermédiaires respectivement
reliés par un attelage fixe, avec attelages courts spaciaux
a élongation variable. Alimentation en courant via le viehi
cule moteur respectivement en téte (en fonction du sens de
marche). Les pantographes ne sont que mécaniquement
fonctionnels (aucune alimentation électrique possible)
Reproduction a I'échelle, le rayon minimal d'inscription en
courbe est donc de 360 mm pour gabarit de libre passage
dégagé. Longueur de la rame de base & 4 éléments 101 cm
La rame de base réf. 37791 peut-étre combinée avec les
coffrets voitures de complément réf. 43421, 43431 et 43441
pour I'obtention d'une unité réaliste a 10 éléments.

Vous trouverez ce modeéle en version pour courant
continu dans la gamme Trix HO sous la réf. 22371.

Marklin37791 € 469,95*

* Prix de vente doané @ titre indicatil et sans engagement. Dans les détails, la production en série peut diverger des modéles dlustrés. Indications de prix, caracieristiques
&t dimensions sous toute réserve. SNCF et TGV sont des marques déposéas de la SNCF. TGV ® est propriété de la SNCF. Tout droit de reproduction réservé. Saus riserve
d'obtention de la licence

www.maerklin.com




