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Ou est
la limite...?

Pendant des années, on en est resté a |'effet d'annonce, mais finalement, c'est devenu
la réalité : les deux premiéres rééditions des voitures 14 et 15 de la SNCB sont desormais
disponibles chez Heris. En outre, ces voitures sont étonnamment bon marché : vous le
lirez dans notre rubrique ‘Nouveautés’. Vous payerez en moyenne un peu moins de 35
euros par voiture, la ot ces derniers temps, des prix de 50, 60 ou 70 euros (voire plus)
étaient devenus la norme.

Et pourtant, nous avons entendu — et lu sur notre forum - la remarque selon laquelle
peu de choses avaient été améliorées a ces voitures 14 et I5 et que les feux de fin de
convol étaient encore ‘imprimés’. Vous lirez d'ailleurs cette remarque dans notre ru-
brique ‘Nouveautés’, car c’est a vous que nous la devons. Et par ailleurs, tout le monde
se plaint que les voitures coGtent trop cher | Car reconnaissons-le : pour constituer une
rame qui ressemble & quelque chose, il est effectivement nécessaire de débourser une
belle petite somme...

Dans I'article traitant en 2005 de |la premiére série de ces voitures, ces ‘manguements’
avaient déja été énumérés, ainsi d'ailleurs que leurs points positifs, comme une su-
perbe tampographie, une peinture trés réaliste et un bon niveau de détaillage et de
gravure. Ces voitures |4 avaient alors été conseillées a I'achat. Depuis lors, la barre a
été mise plus haut, evidemment.

A Blankenberge, nous avons toutefois entendu dire de la bouche méme d'un de nos
fabricants que I'on allait désormais trop loin dans le détaillage. La reproduction de
petits détails de I'aménagement intérieur a ainsi été citée comme exemple, alors qu'il
est parfois a peine possible de distinguer sa couleur, depuis I'extérieur... D'autres fa-
bricants se demandent aussi ce que le modéliste attend vraiment d'eux. Je ne peux
pas leur donner tort et me demande aussi jusqu'ou faut-il aller et combien est-on prét
a débourser !

La réédition des voitures |4 et |5 par Heris prouve pourtant qu'il est possible de faire
moins cher et Piko aussi I'a déja prouvé a maintes reprises par le passé, pour n'en citer
que lui. Il faut bien entendu s'accommoder de quelques imperfections, dans ce cas.

Il va de soi que nous ne plaidons pas ici pour des modéles fautifs ou des voitures dotées
de mauvaises qualités de roulement, mais nous nous demandons si le surcodt induit
par des détails quasi invisibles sous la caisse ou a I'intérieur se justifie vraiment.

Et & qui pourrions-nous mieux le demander qu’a vous, chers lecteurs ? Notre boite
mail et notre boite aux lettres sont grandes ouvertes pour recueillir votre avis. A com-
bien se monte un prix sensé pour notre matériel roulant ? Quel est le niveau de dé-
taillage que nous voulons y voir figurer ? Les rééditions d'Heris vous intéressent-elles
et leur prix constitue-il un argument d'achat, en ce qui vous concerne ? Nous sommes
déja curieux de vous lire, tout comme le seront les fabricants, qui ne manqueront pas
d'analyser les résultats de ce sondage...

Luc Dooms
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PRATIQUE: Des grés, réalité et modélisme

Dans ce numéro, notre collaborateur Arnaud Verlaeken poursuit sa série consacrée aux
matériaux belges de construction et traite des grés. On rencontre ce type de pierre bien
plus souvent que |'on ne le pense, ce qui mérite bien cette étude. Les différentes teintes
de pierre sont passées ici en revue, ainsi que la maniére de la reproduire en modélisme. A
lire en page 22

RESEAU: ‘La Baraque’, une étonnante voie étroite d’Auvergne (1)

Lors de I'exposition On TraXS en février de cette année, le réseau modéle d'Hans Louvet
faisait ses débuts. Nous vous livrons en primeur le récit de cet étonnant réseau et vous
emmenons en Auvergne, dans les années ‘20 du siécle dernier, en page 40.

PLAN: ‘Harderhaven-Ermelo’, un réseau sur mesure

Un plan de réseau est quelque chose de trés personnel, dans lequel le constructeur doit
exprimer sa propre fantaisie et déterminer lui-méme ce qu'il veut ou non réaliser. Frank,
un lecteur d'Harderwijk, a su toutefois convaincre notre collaborateur Gerard Tombroek
d’examiner son plan. Il en est finalement résulté un projet taillé ‘sur mesure’. Comment
a-t-il vu le jour? A lire en page 50

Dans ce numeéro, notre collaborateur Emmanuel Nouaillier prend en mains le kit d'un cha-
teau d'eau en béton. Bien entendu, Emmanuel va y apporter sa touche personnelle sous la
forme de quelques modifications et de son traitement a posteriori, bien connu. Comment
transformer pas a pas un simple kit en un superbe modéele? A lire en page 62°

LA PAROLE AUX LECTEURS: ‘De Stolberg vers Steinheim’

Notre appel lancé dans un récent éditorial n'est manifestement pas resté lettre morte.
Plusieurs lecteurs nous ont envoyé spontanément des photos de leur ‘empire ferroviaire’
dissimulé dans leur grenier ou de leur diorama sur lequel ils suent avec application... Dans
ce numéro, nous donnons la parole a Dirk Bonne, qui aprés plus de trente années de pra-
tique de modélisme ferroviaire, nous fait une description de ce qui sera sans doute son tout
dernier réseau modele... A lire en page 68

PRATIQUE: Le kit-bashing, c’est bien plus que de simplement
découper des facades en morceaux...

Qu'est-ce que le ‘kit-bashing’, en réalité? C'est un terme anglais qui décrit I'utilisation
d'éléments de boites a assembler comme matériau de base pour la réalisation d'un nou-
veau projet. En partant de kits & construire existants, il est ainsi possible de transformer des
batiments ou d'y ajouter des éléments de facon a obtenir un tout autre résultat, d’aprés
votre propre conception. Notre collaborateur Alain Vandergeten vous montre a partir de la
page 72 que le kit-bashing peut également donner de beaux résultats a I'échelle 0.

Train MiniaTure Macazine © Juin 2011
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Les lettres publiées dans cette rubrique ne refle-
tent que le point de vue de leur auteur, dont le
nom et I'adresse doivent étre mentionnés. En ef-
fet, des lettres anonymes ne seront pas publiées.
Méme si la lettre a été envoyée par e-mail, le
nom et I'adresse de |'auteur de la lettre doivent
&tre renseignés. Ces données personnelles peu-
vent toutefois étre omises, si les circonstances
I'exigent. La rédaction se voit parfois obligée
de faire une sélection dans les envois, voire de
raccourcir la teneur d'une lettre. Les lettres non
publiées ne seront traitées individuellement que
si leur contenu I'exige absolument.

\ios lettres sont 4 envoyer a l'adresse suivante:
‘Train Miniature Magazine’, Oude Leeuwenrui
8/2, 2000 Antwerpen ou par e-mail a I'adresse
modelspoor@thinkmediamagazines.be.

Tout le monde n’a pas internet...

Chere rédaction,

Bravo pour cette initiative de réactiver la rubrique
‘Courrier des lecteurs’. Mais contrairement a ce que
les lecteurs Marc Goovaerts et Marc D.B. pensent
(voir ‘Courrier des lecteurs du TMM 103), tout le
monde ne dispose pas de moyens de courrier élec-
tronique. Moi-méme, je ne dispose pas d'un ordi-
nateur, ni d'un lecteur CD, ni méme d'un GSM. Je
possede depuis 1959 un réseau Marklin avec voies
M, un réseau qui grandit encore de nos jours. Beau-
coup d'aiguillages sont commandés manuellement,
les signaux et les sections alimentés au moyen de
simples interrupteurs. J'espére que TMM existera en-
core longtemps en version papier et je voudrais juste
qu'il attache un peu plus d'importance au ‘belge’...

Léon Buntinx (Saint-Georges sur Meuse)

Les gens pour lesquels internet et les ordina-
teurs sont devenus monnaie courante oublient
souvent qu'il existe encore un grand groupe qui
— consciemment ou non - laissent passer le train
(1) de la modernité. Tout le monde n'estime pas
non plus nécessaire de surfer sur internet ou de
prendre part & un forum. La présente rubrique
est donc un moyen idéal pour communiquer
avec tous les lecteurs. A court terme, il n'existe
aucun projet visant a sortir une version digitale
de ‘Train Miniature Magazine', et méme si cela
devait devenir réalité, la version ‘papier’ subsis-
tera toujours. Quant a attacher plus d'impor-
tance au ‘belge’, cela dépend en grande partie

de ce que les fabricants proposent et de ce que
les modélistes construisent. Le ‘belge’ comme
I'appelle si bien Léon Buntinx, constitue évidem-
ment le ‘fond de commerce’ de ‘Train Miniature
Magazine’, mais en nous intéressant a I'actualité
du modélisme de facon plus large, nous répon-
dons ainsi aux désillusions de nombreux modé-
listes qui ne sont pas orientés ‘belge’... (GVM)

L'alimentation de la plaque tournante
(TMM 103)

Larticle sur la plague tournante est trés bien; le meé-
canisme est simple et efficace, et surtout la boise-
rie est splendide. Pour ce qui est de ['alimentation
des rails, il me semble qu'il y a un petit probleme,
chaque rail garde sa polarité, quel que soit le sens
de la plague. Vous allez me dire : « Et alors? On fait
aller la loco dans I'autre sens! ». Le probléme viendra
quand la loco aura un essieu sur la plaque et d'autres
essieux sur le reste de la voie...

Marc Vandamme (Falaén)

Merci pour les critiqgues de ma plaque tour-
nante. Vous avez raison : la polarisation n'est
pas décrite dans l'article. Pour la simple raison
que je n‘ai pas encore choisi le systéme électro-
nigue. Ce sera un des suivants:

- Le systéme Modeltech ;

- Le systéme digital Uhlenbrock ;

- Le systéme simplement analogue.

Train Miniature Magazine
Oude Leeuwenrui 8/2
2000 Antwerpen

Le premier cité a le plus de chances pour I'ins-
tant. De toute facon, se sera un systéme simple,
car je ne suis pas un bon électricien. D'abord!
Ensuite, je ne roulerais qu'avec des petits trains
locaux. Un circuit en époque 1, c’est calme. Pour
finir, tous les aiguillages et signaux seront chan-
gés manuellement. Par manivelles et par des
‘lever frames’ http:/iwww.brassmasters.co.uk/
leverframe.htm.

Le plan et la construction du réseau et le pay-
sage seront les sujets du prochain article. La
polarisation de la plaque tournante sera décrite
dans ['article traitant du systéme électronique.
En espérant que ceci vous donne la réponse a
vos questions. (Jean-Luc Hamers)

Participez au
3EMEGRAND GONGOURS DE MINI RESEAUX

* Sujet et échelle libres, avec un élément ferroviaire réaliste et mobile

DERNIER APPEL!!

= Superficie maximale: H0/00 : 0,9m? >00:
« Doit s'intégrer dans un carré de 2,5 mx 2,5 m

1,2m?2 <HO : 0,6m?

LA PARTICIPATION EST GRATUITE, le mini réseau devant étre
achevé pour le vendredi 12 octobre 2012, de maniére a ce qu'il
puisse étre présenté au grand public lors de la 6éme Grande Expo
de Modélisme de Malines les 13 et 14 octobre 2012

Miniature Magazine. La participation a cette Grande Expo de
modélisme est une expérience unique

INSCRIVEZ-VOUS AVANT LE 1% JUILLET 2011

par mail a 'adresse guy.van.meroye@thinkmediamagazines.be
ou par lettre a |'adresse de la rédaction.

LES DIX PREMIERS LAUREATS RECEVRONT UN PRIX,

tandis que les minis réseaux lauréats seront publiés dans Train

Le réglement complet peut étre consulté dans le TMM n° 102 ou sur www.modelspoormagazine.com
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HERIS
Des voitures 14/15

Les premiéres rééditions des deux séries de voi-
tures 14 et |5 de la SNCB de la firme Heris sont
3 présent disponibles. Il s'agit d’une initiative de
Train Technology. Ces voitures sont particuliére-
ment bon marché: elles sont proposées a un prix
moyen d'un peu moins de 35 euros par voiture. La
version verte est proposée en deux sets de trois
exemplaires comportant chacun une voi-
ture |14 de 1ére/2eme classe, ainsi qu'une

voiture de 2éme dlasse assez identique.

Le premier set arbore des inscriptions

d'époque Ill (réf. 12220), le second set se

situe & |'époque IV (réf. 12221). La version
Benelux se compose de deux exemplaires,
a savoir une voiture de 1ére/2éme classe et une
vaiture de 1ére classe. Ces voitures Benelux sont
pourvues d’une part du toit d’origine en gris pour
I'époque IV jusque 1984 (réf. 12222) et d'autre
part d'un toit bleu foncé d'époque IV (réf. 12223).
La hauteur de ces deux toits différe d'un modeéle a

Iautre. Puisqu‘il s'agit d'une réédition, les modifi-
cations apportées par rapport aux modeéles d'ori-
gine sont a premiére vue assez peu nombreuses.
Nous avons cependant pu constater que la caisse
était plus basse, étant donné la modification de la

T B Y
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suspension des bogies. Les marchepieds forment a
nouveau un seul moule avec la caisse. Les signaux
de queue ont été imprimés sur les faces d'about.
Le peinturage a été réalisé avec soin et les inscrip-
tions ont été finement reproduites. (GVM)

LS MODELS

Un ‘Sgs’ de B-Cargo
Modern Gala a fabriqué une nouvelle série de
wagons de la SNCB du type ‘Sgs’ d'époques V et
VI pour le compte de B-Models. Trois variantes de
matricules sont proposées. Les wagons qui arbo-
rent la livrée verte de B-Cargo ont été lestés de
plaques en métal incorporées dans le chassis. Les
wagons plats sont chargés d'un conteneur qui
procure le poids supplémentaire nécessaire. L'un
des conteneurs est baché et appartient a la sociéte
italienne Spedirail (réf. 32045). L'autre appartient
a la société belge TTS (réf. 32048). Le troisieme
wagon est chargé d'un conteneur de 45 pieds
non béaché et est agrémenté des inscriptions de la
société hollandaise BG Freightline (réf. 32131). Un
set comportant de nombreuses piéces détachées
est fourni avec chague wagon et vous permettra
de fixer les conteneurs. (GVM)

Train MiniaTure Magazine © juin 2011

Ls mopeLs Un ‘Fal’

Qutre le ‘Fal’ brun proposé dans le numéro pré-
cédent de TMM, LS Models a aussi sorti un set de
deux wagons minéraliers gris foncé (réf. 32099).
Ces wagons sont agrémentés du logo bleu de
Cockerill Sambre. lls comportent en outre un
marquage RIV. Le premier wagon porte le ma-
tricule 3 88 6565146 1, le second le matricule

33 88 6565136 2. La caisse de ce wagon se ca-
ractérise par la présence de traces de travaux de
réparation dans une autre teinte. Cet élément
donne immédiatement un aspect particulier au
wagon. Ces wagons minéraliers comportent en
outre trois traverses de renfort. Il s'agit de mo-
deles d'époques IVb/V.

VAN BIERVLIET/B-MODELS

La G2000 de Vossloh

Nous avons appris en exclusivité que le détaillant
Van Biervliet d'Ingelmunster allait sortir la G2000
de Vossloh en HO. La série 57 en livrée grise de la
SNCB devrait tre la premiére version a sortir. Ce
modele sortira sous la marque B-Models et sera
donc disponible dans tous les magasins de mode-
lisme. (GVM)
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ts moners Un WL du type
‘SG’ de la CIWL

LS Models présente une voiture-lits du type
S. Il s'agit de la troisiéme voiture de la CIWL
(Compagnie Internationale des Wagons-Lits et
des Grands Express Européens) reproduite par
LS Models. Cette voiture portant le matricule
3452 (réf. 49136) faisait partie d'une série de
22 exemplaires qui ont été construites en 1929
pour le compte de la CIWL. Ces voitures ont été
mises en service au départ de la Turquie dans
de luxueux trains de nuit parcourant I'Asie;
ceci explique la présence d'inscriptions en turc

au-dessus des fenétres, sur 'une des faces laté-
rales de cette voiture.

Apres la Seconde Guerre mondiale, les voitures
du type SG furent transférées en France. De
la, elles ont été mises en service dans I'Orient
Express Paris-Moscou et Istanbul. D'aprés les
inscriptions, cela a eu lieu a I'époque Ill.

La voiture comporte trois compartiments pour-

vus d'un seul lit, ainsi que sept compartiments
a deux lits. Ce modeéle a été reproduit avec une
grande précision. Les finitions sont parfaites. Le
monogramme de teinte or de la CIWL sur les
flancs a été parfaitement reproduit. La livrée
bleue caractérisée par un toit gris clair laisse
transparaitre le luxe particulier de ces voitures.
(GVM)

La 141 R 380 de la SNCF

Hornby International sort une nouvelle version de
la locomotive & vapeur francaise 141 R. Ce modéle
qui sort sous la marque Jouef est destiné au mar-
ché francais. Cette locomotive marchandises du
type ‘Mikado’ a été fabriquée en Amérique peu
apres la Seconde Guerre mondiale. Cette com-
mande des chemins de fer francais avait pour but
de pallier au manque de locomotives & vapeur. Le
modéle de Jouef portant le matricule 141 R 380
est pourvu d'une chaudiére chauffée au fuel. Ce
modéle est uniquement disponible en version
trois rails digital, courant AC. Le frotteur de prise
de courant se situe sous le tender (réf. HJ2063).
(GVM)

- &
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JOUEF

Des ‘T2’ de la SNCF

Différentes marques proposent un modeéle de
voitures-lits européennes du type ‘T2’. Ce mo-
dele de Jouef est destiné au marché francais. Il
a été pourvu du nouveau logo de la SNCF (réf.
HJ4043). Rivarossi propose aussi ce méme mo-
dele dans une autre livrée destinée & d'autres
pays. Ces voitures ont été pourvues de 18
compartiments répartis sur deux niveaux. Des

petites fenétres sont présentes a ces deux ni-
veaux. Jouef a consacré beaucoup d'attention
au détaillage de ces modeles. Ces voitures ont
été pourvues d’'un aménagement intérieur re-
produit avec précisions. Les inscriptions sont
bien lisibles. Chaque wagon est fourni avec un
set de quelques pieces détachées, qu'il vous
faut encore installer. (GVM)

A l'occasion de la bourse Intermodellbau a Dort-
mund, Artitec a annoncé la sortie d'un fourgon
a bagages métallique du type ‘D' des NS. Ce
modéle devrait encore sortir cette année. Ces
fourgons a bagages métalliques datent & I'ori-
gine d'avant la Seconde Guerre mondiale. Ils se
caractérisent par une petite avancée au niveau

-10-

des faces latérales ainsi que par une brisure dans
la caisse de la voiture sous le pavillon. Ces four-
gons a bagages ont subi divers aménagements
et renumerotations au cours des années. Aux
Pays-Bas, ils étaient principalement mis en service
dans des trains express, Intercity ainsi que pour
assurer le transport de vélos. En Belgique, un type

armirec Un fourgon a bagages métallique du type ‘D’ des NS

‘D’ métallique entrait depuis des années dans
la composition d'une rame du service Benelux
Amsterdam — Bruxelles. Artitec a annoncé qu‘elle
compte produire pratiquement toutes les ver-
sions de ces typiques fourgons & bagages hollan-
dais. Les premiers modéles sont attendus pour la
fin de cette année. (GVM)
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avarossi Une Type Z des FS

Cette nouvelle voiture en HO de Rivarossi ap-
partient aux FS (les chemins de fer italiens) ou
elle forme le type 'Z'. La livrée d'époque IV de
couleur grise comporte une bande blanche au-
dessus des fenétres indiquant I'emplacement
de la 1ére classe. Ce modeéle a été concu avec
beaucoup de détails. Lintérieur a été parfaite-
ment reproduit et les inscriptions sont lisibles
a la loupe. Ce modeéle a été pourvu d'un mé-
canisme d'attelage court fonctionnant correc-
tement ainsi que de tampons élastiques. Vious
trouverez dans le set quelques accessoires sup-
plémentaires qui vous permettront d'apporter
la derniére touche a cette voiture. (GVM)

MARKLIN

Une ‘BR50’ des OBB

Marklin sort la version autrichienne de la
BR50 dans une livrée patinée (réf. 37839).
Cette méme loco est sortie en 2010 sans
traces d'usure et pourvue de roues noires. Il
s'agissait de la référence 37832. Cette nou-
velle variante différe a peine de la version alle-
mande. Ce modele a été trés soigneusement
patiné a I'aide d'un aérographe. Cette opéra-
tion a été complétée d'un brossage a sec avec

des traces de rouille et de depots de calcaire.
Le modele a été pourvu d'un décodeur mfx
avec module sons, ainsi que d'un coupleur
d'attelage Télex sur le tender. Le moteur se
situe dans la chaudiére. Cing essieux sont
moteurs. L'embiellage articulé procure a cette
loco une marche correcte. Seuls quatre cents
exemplaires de ce modeéle seront proposés en
2011. (GVM)
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KUEHN-MODELL
Des ‘Shimmsg’

Kuehn Modell propose un set de quatre wa-
gons 'Shimms' a I'échelle TT (réf. 51135). Ces
wagons peuvent étre mis en service dans diffé-
rents pays. Bien qu'il soit rare de rencontrer une
rame avec un tel mélange de wagons, Kuehn
Modell affirme que cela arrive en Allemagne.
Un des wagons arbore le logo de B-Cargo (ac-
tuellement ‘SNCB Logistics’) sur sa livrée verte
d'époque V. Les autres wagons ont été imma-
triculés a la DB et aux CFL. Ces wagons ont été
pourvus. d'une variante ‘maison’ de I'attelage
court développée par Tillig. (GVM)

mirkuin Une draisine
a trois places KLV 04

Ce lorry motorisé KLV 04 est un modéle réduit
trés original: il est fabriqué par Mérklin sous la
référence 46775. La Deutsche Reichsbahn d'alors
s'était offert les services de ces petits véhicules
d'inspection du type KLV, & partir de 1940. Ces
lorries motorisés étaient équipés d'un petit mo-
teur a deux temps. Ce modeéle a été en grande
partie fabriqué en métal. Il est capable de rouler
mais est dépourvu de motorisation. Lintérieur a
été correctement détaillé. D'apres sa livrée, il s'agit
d'un modele d'époque Iil. Une seule série de cette
version sera fabriquée en 2011. Ce petit bijou de
2,8 centimétres proposé au prix indicatif d'environ
45 euros n'en est pas moins une bonne affaire.
(GVM)
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Retrouvez nos promotions sur pierredominique.com

BPA9-F Rulnay sous hois - FRANCE
Tél: +33 1.48.60.44.84
@ 18h30 du lundi au vendredi
el sufvi de commande Lundi, mardi,
: Franca Mercredi : Maud

et le jeudi apres-midi :
'r:-.mmmm le-ll
H
Tél les jours de salon : +33 6. 22. 40. 59. 01

www.pierredominigue.com

qu'a I'expédition du colis
automatiquement.

» Le seul site de France avec
15 000 produits illustrés
a 99% en stock

« Le seul stand sur chague
exnosition ou hourse

de 30 a 40 métres linéaires
« 17 ans d'existence

19 gétaillant par le Chiffre d'Affaire

(depuis le 30/06/05 source greffe)

Reglements accepiés : Carles bancaires Visa,
Mastercard/Eurocard Virement bancaire

HAUT DE GAMME
Areserver durgence

LEMATEC

Mallet du Vivarais HOm
FULGUREX 030 TUHO

Pour les versions, nous consuler
ou sur le site

Sortie debut juin

JOUEF HO
Réf HJ2073 Vapeur 141 R 187
SNCF 2990

Ref HJ2074 Idem Digital

sound 4390

Réf HJ2075 Idem AC / 3 rails 3490
Ref HJ6023 Coffret 2 cérealiers
STORIONE SNCF 620

Ref HJ6024 Céréalier ETS Michel
Blanc & Fils SNCF 32

Ref HJ6040 Coffret 2 caréaliers
COOPERL SNCF 620

Ref HJG041 Coffret 2 cérealiers
GRANIT SNCF

Reéf HJG042 Céréalier
TRANSCEREALES CTC SNCF 320
GROSSE PROMO EXCLUSIVE
JOUEF A CES PRIX !

Réf HJ2014 BB126005

E V4398 1490

Ref HJ2047 BB 66200 +45E 1290
Réf HJ2042 CCT155

Mistral +398 1390

Réf HJ4013 voit RIB

Transilien 396 190

Réf HJ4041/4042 4 voit

DEV inox 4708 1240

Ref HJ4042 seul 3 voit

DEV inox 258 990

3 commandes Internet = 5% du total des commandes précédentes déduit automatiquement sur la 4°,
¥y compris sur nos promotions exclusives !!! ROV sur notre site pour le mode de fonctionnement de cefte nouvelle offre.

SUD EXPRESS HO
Ref 785010 Coffret 2 céréaliers
Granofer CTC SNCF 600

Ref 786010 Coffret 2 céréaliers
Transcereales CTC SNCF 690

Les Chapelon a nouveau
disponible

Réf 20-3344-2 Vapeur 231 Chapelon
verte 11990

Réf 20-3345-2 Viapeur 231 Chapelon
chocolat 11990

Ref 20-3388-2 Vapeur 231 Chapelon
grise 11990

Réf 20-60004 Coffret 5 voit CIWL
(AC ! roues coarse scale) 4990

Réf 20-60004-2 Coffret 5 voit CIWL
(DC / roues fine scale) 499€

Les Triplex en HO sortie en juin

RIVAROSSI HO

Prix de lancement |

Ref HR6091 Wagon plat Rmms FS
avec charg. marbre 358 320

Ref HR6092 Wagon plat

Rmms FS 28 250

Ref HRG099 k™

Coffet 2 wagons EJ

céréaliers

MONFER FS 628 550

Ref HR6100 Coffret 2 wagons
céréaliers FERRUZZI FS 628 550
Ref HR6126 Wagon

NESCAFE 320 290

RIVAROSS! special CIWL super Promo

Exclusita ce prix ! LA Fl

Réf HR40TT cof 2 voitures Pullmann

{oit gris Fléche d'Or 1438 1090
Réf HR4089 cof
Ivoit CIWL2 o]
fits + 1 fourgon *
toit blanc +398
1300

Réf HR4090 voiture Pulimann foit
blanc 878 590

Réf HR4016 cof 3 voitures fits type
MU des FS 4458 1190

Ref HR4102 lits CIWL MU 798 590
Raf HR2038 Locomotive de
mangeuvre verte foncée FS
motorisée avec interface

digital +698 690

Ref HR2072 Deux locomotives de
manceuvre FS motorisées avec
interface digital 4998 1150

Réf HR2080 Locomotive de
manceuvre verte claire FS motorisé
ave interface digital 1698 690

REE MODELES HO
Disponible en juin

Ret WB092 Wagon porte citemes
Adams SNCF Eplll 430

Ref WB093 Wagon porte citemes
J.Comte SNCF Eplll 430

Rét WB094 Wagon porte citemes
ERMEWA SNCF Eplll 430

Réf WB095 Wagon porte citemes
ERMEWA SNCF Eplil 430

Réf WB096 Wagon porte citemes
Schenk SNCF Eplll 430

s » o o o

Tarif deqressif ala quantite
(voir conditions sur nolre Site)
Disponible
Ref WB050 Wag plat UFR SNCF +
remorque Paris-Turin 450
Ref WBO51 Idem + remorque Sobotraf
| Dijon 450

Ref WBO52 Idem + remorque Bourgey
Montreuil 450
Reéf WB053 Idem + remorque 450
Reéf WB054 Idem 450
Réf WB035 kdem + remorque Pavesi

450

Réf WBO6 kdem + remorque 450
Réf WB0ST Idem 450
Disponible fin mai

Reéf WB068 Idem +

remorque STG 450

Ref WB0BS Idem +

remorgue ransport Pavesi 450
Réf WBO70 Idem +

remorque STEF 450

Réf WB071 Idem 450

Réf WBOT2 kdem + remorque
Alamasse et Cie 450

Ref WBO073 Idem +

remorque Henri Walbaum 450
Ref WBOT4 Idem +

remorque STEF 450

Reéf WBO75 Idem +

remorque Gervais 450

MAKETTE/
GOLLEG'GIT
Ref 8002 Citrden BX
4TC évolution 320

Ref 8001 Citrden DS
Présidentielle Chaperon 290

Réf 8004 Citrden traction avant 22CV
coupé 280

WA

PRIX FANTASTIQUES, BEAUCOUP DE PROMOS POUR ROCO, MARKLIN, TRIX,
FLEISCHMANN PRIX DE SOUSCRIPTION, SANS ACOMPTE

Série exclusive de 150 exemplaires

Modele exclusif en collaboration avec LS Models, commandez maintenant

Série exclusive de 150 exemplaires SNCB HLE 1181

avec certificat numéroté ... / 150 exemplaires

- 92007 .

- 92507 .

marchandises + voyageurs (2843)..DC

-92007 S ... DC + SOUND

-92507 S ... AC Digital + SOUND

... argent/vert/blanc,

... AC digital

* 92005 ... rouge/jaune, Magelan logo,
airco, Schaerbeek (1181) .. DC
*92005S ... DC + SOUND

* 92505 S ... AC Digital + SOUND

COMMANDEZ A TEMPS POUR NE PAS RATER CETTE LOCOMOTIVE EXCLUSIVE

...AC digital

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann,
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models,
Marklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens,
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas * Tel.: 03 755 02 52 » info@modeltrein-paradise.be * WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM

Heures d’ouverture:
Lu & ma: fermé
Me & je & ve: 14h & 18h
Samedi: 10h 212300 - 14hah
Dimanche: 10h & 12h
ou sur rendez-vous

1098_0124_TMM_ModeltreinParadise



roco La BB 9291 ‘Capitole’ de la SNCF

Le ‘Capitole’ fait sans nul doute partie des trains
légendaires francais a grande vitesse. Ce train
atteignit déja en 1967 la vitesse commerciale de
200 km/h entre Paris et Toulouse. Les locomotives
de la série BB 9200 furent pourvues & cette occa-
sion d'une livrée rouge foncé, agrémentée d'une
bande horizontale blanche. Les voitures requrent
également la méme livrée. Au début des années
70, ces locomotives furent remplacées par les
locomotives plus modernes de la série CC 6500.
Les quatre exemplaires rouges conserverent cette
livrée. La locomotive 9291 est & présent conservée
dans sa livrée 'Capitole’ a la Cité du Train, le musée
des chemins de fer francais a Mulhouse.

La loco 'Capitole’ avait autrefois une place de

choix dans la gamme de Marklin et Roco. Elle
est entre-temps devenue un objet de collection
convoité, Pour Roco, le temps était donc venu
de sortir une nouvelle version améliorée. Son
choix s'est porté sur le modéle de la BB 9291.
D'un point de vue qualitatif, Roco a fait preuve
comme d'habitude de son savoir-faire. L'intérieur
a été détaillé et pourvu d'un conducteur. Vous
devez encore ajouter l'inscription ‘Capitole’. Vous
pourrez facilement la fixer sur la face d'about du
modéle a 'aide d'un petit morceau de bande au-
tocollante double face. Dépourvue de cette ins-
cription, cette jolie loco électrique peut aussi étre
mise en service sur d'autres services (réf. 62609).
(GVM)

nsues nopan B
o

ADE
La ‘Traxx’ diesel-€lectrique

La marque allemande ADE est surtout connue
pour ses voitures de tourisme select se situant
dans une gamme de prix assez élevée. Willy Ade
a entre-temps transmis le flambeau a sa fille Ul-
rike. Celle-ci s'est lancée dans I'extension de la
gamme ADE, en collaboration avec la société da-
noise Hobby Trade. La version Diesel de la célebre
locomotive ‘Traxx 2’ de Bombardier constitue un
premier résultat de cette collaboration. Cette loco
a été fabriquée dans une version voyageurs ainsi
que marchandises.

La BR 246, a savoir la Traxx Diesel pour le transport
de voyageurs (dont la dénomination du type est
P 160 DE) est la premiére variante proposée. Le
'P" renvoie au trafic passagers, le '160" indique la
vitesse maximale. ADE sort la BR 246 dans la livrée
de Metronom. Il sagit d'une société de chemins
de fer privée qui a repris le transport passagers de
la DB dans la région de Nedersaksen (Hambourg-
Bremen-Cuxhaven). La marque Hobbytrade pro-
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pose dans sa gamme les voitures a double étage
de Metronom, en ce y compris la voiture-pilote,
correspondantes a cette loco (réf. 154671).

La BR 285 dénommée P 140 DE, a savoir la Traxx
Diesel destinée au trafic marchandises, constitue
la seconde variante proposée. ADE sort ce modele
dans la livrée de la société Havelldndische Elsen-
bahn. Il s'agit d'un opérateur privé spécialisé dans
le trafic marchandises (réf. 158551).

Les locomotives ADE sont pourvues d'un chassis
en métal, ainsi que d'un moteur Mashima a cinqg
poles, qui entraine tous les essieux. La caisse est
en plastique et comporte des grilles de ventilation
gravées. Les poignées ont été fabriquées en mé-
tal. Ces locomotives ADE sont aussi disponibles en
courant alternatif. Le prix de référence de ces mo-
deles se situe aux alentours de 220 euros. (GVM)
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roco Un wagon plat ‘Rs’
de la SNCF

Ce wagon plat 'Rs' a ranchers est proposé par
Roco. Il s'agit de 'un des premiers modéles de
cette marque a bénéficier d'un nouvel emballage,
comparable a celui utilisé chez Fleischmann. De
notre point de vue, il s'agit de |'un des emballages
les plus pratiques du marché. Le matériel peut en
effet étre facilement retiré de la boite, sans risquer
de I'abimer. Le montage d'un certain nombre de
pieces détachées, tel les petites plaques avec les
matricules, les volants du frein a main, les haus-
settes d'about et les ranchers, est a réaliser par
vos soins. Les ranchers peuvent étre montés en
position horizontale ou verticale. Le revétement
du wagon est réalisé en imitation bois. Ce wagon
immatriculé 11 87 399 2623-6 appartient au pool
RIV Europ. Sa derniére révision remonte a 2001. |l
s'agit donc d'un wagon d'époque V (réf. 66457).
(GVM)

FLEISCHMANN

La 230 T Nord

Fleischmann sort actuellement une version fran-
caise de la loco prussienne T10 (la future BR 76).
Il s'agit d'une série limitée. Cette initiative est
due a 2TM, l'importateur de Fleischmann pour
la France et la Belgique. Ces locomotives furent
congues pour assurer des trains voyageurs entre
des gares terminales. Elles pouvaient atteindre
une vitesse de 100 kmvh dans les deux directions.
L'embiellage provient en grande partie de la P8.
Aprés |'Armistice de 1918, un exemplaire de
cette loco fut repris dans I'inventaire du parc de
I"ancien réseau francais du ‘Nord'. Il fut attribué
au dépot de Creil. A la création de la SNCF, cette
loco fut reprise dans le parc de locomotives de
la SNCF. Il s'agit donc d’'un modele d'époque II.
Vous pouvez le mettre en service dans une gare
frontaliére imaginaire entre la France et la Bel-
gique. Comme c'est le cas habituellement chez
Fleischmann, ce modele a été remarquablement
détaillé. Les caractéristiques de roulement sont
en outre exceptionnelles (réf. 404601). (GVM)
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STEEL MODELS

Un set ‘Punch & Die’

Tout modéliste appréciera le coté pratique de
ce set qui nous vient de la marque italienne
Steel Models : il permet en effet de reproduire
vos rivets et boulons a I'échelle, de maniére sai-
sissante de réalisme. Cet outil qui vient donc
bien a point comporte huit supports pour rivets
avec les diametres différents de 0,6, 0,8, 1,0,

” <

1,2, 1,5, 2, 2,2 et 2,5 mm et vient se ficher en
droite ligne dans |'ouverture correspondante de
la plaque. Le set destiné aux boulons présente
un diamétre de 0,7, 0,9, 1,3 et 1,5 mm. On
peut donc imprimer en laiton ou en matiére
synthétique un nouveau rivet ou un boulon, a
la main ou en s'aidant d'un marteau. (GVM)

NOCH

NOCH féte ses 100 ans

Le fabricant allemand de paysages féte cette année
son siecle d'activité en mettant sur pied une jour-
née ‘porte ouverte’ le 29 mai prochain dans son
usine Wangen, a Allgau. Au cours de la visite, on
pourra y voir a I'ceuvre les machines de découpe
au laser et participer aux ateliers, ainsi qu'a toute
une série de festivités. NOCH est une entreprise fa-
miliale qui en est & la quatriéme génération, avec a
sa téte Dr. Rainer Noch. C'est Oswald Noch qui en
a été le fondateur, quand il se lanca dans la plom-
berie en 1911. Ensuite son fils Erich commenca a
concevoir et a commercialiser des batiments pour
réseaux modeles. Aprés la Seconde Guerre mon-
diale, I'usine s'est retrouvée en Allemagne de I'Est
jusqu'en 1955, année durant laquelle Erich Noch
est passé a |'Ouest, relancant son entreprise de
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réseaux modeles ciblant une dlientéle fortunée.
Déja en 1956, il etait present avec divers paysages
modeles — dont il était pionnier — a la Foire de Nu-
remberg, puis en 1961, il y lanca le premier réseau
modele préfabriqué. Deux ans plus tard, en 1963,
il proposa son gazon électrostatique. Ensuite, il
présenta en 1983 les portails de tunnels en écume
rigide et en 2005, le Gras Master. Chaque année,
sa gamme de produits paysagers innovants conti-
nue de s'étoffer. Son produit le plus récent est une
pate de structure de sol, dont il existe deux décli-
naisons: 'Pays & Nature' (réf. 60823) et 'Industrie
& Commerce’ (réf. 60824). Cette pate permet de
reproduire facilement des chemins de terre et des
routes bitumées. (GVM)

i e de conduite
tand - Cab Ride

BASTOGNE-
VIRTON

Cabinerit - En cabine de condu
Im Fihrerstand - Cab Ride

DINANT -
NAMUR

pvo wigo raiL Voyages en
cabine de conduite

Les premiéres vidéos avec des images ou défile
devant vous les lignes vues depuis une cabine de
conduite datent d'il y a une vingtaine d'années. On
pouvait ainsi s'installer confortablement dans son
fauteuil et suivre tout le voyage d'une locomotive,
en étant virtuellement assis & coté du conducteur
de train. Ces voyages en cabine ont connu un
franc succés, surtout en Allemagne, en Suisse, en
Autriche et aux Pays-Bas. C'est au cours de cette
période qu'en Belgique, WIBO RAIL a filmé sur
cassettes vidéo certaines lignes du réseau belge.
La technologie d'aujourd'hui a permis de digitali-
ser ces videos, en mettant les bandes magnétiques
d'origine sur support DVD. Gréce a cette conver-
sion, il vous est permis a nouveau de faire le voyage,
mais cette fois sur votre écran large, d'Ostende a
Eupen, de Tournai a Liege-Guillemins, de Bruxelles
Nord & Essen et de Dinant & Namur. Nous avons
visionné deux de ces DVD: Dinant — Namur et Bas-
togne — Virton: cette derniére ligne ayant été fer-
mée entretemps, on peut ici se régaler avec un brin
de nostalgie du ronronnement du moteur Diesel,
puisque cette ligne n'était pas électrifiée. (GVM)
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GOOVER MODELS

Des réverberes a lampes LED

Depuis peu, Goover Models propose toute
une gamme de luminaires contemporains
et classiques a I'échelle HO. A ce jour, on
trouve au catalogue 41 articles dont 20 colis
‘éclairage public’ avec lampe ‘grain de blé’
et 21 piéces 'éclairage public' avec lampe
LED. Dans un proche avenir, de nouvelles
armatures typiques viendront compléter
ce catalogue. Un échantillon de l'article
n° 85010 LD est arrivé a la rédaction. Le
colis sous blister comporte dix piéces de
réverbéres de rue a trois bras. Le numéro
de catalogue comporte la mention ‘LD’,
ce qui signifie que le réverbére est équipé
de Leds. Ce qui implique qu'il est muni en
usine d'une résistance, laquelle est soudée
sur le fil de raccord rouge et parfaitement

securisée, L'installation et le raccordement
de ces armatures d'éclairage sont donc tres
faciles a réaliser: il suffit simplement de fixer
les deux terminaisons a une alimentation 12
Volt; nous y reviendrons.

Chaque colis comporte en principe dix
pieces d'armatures, a I'exception de certains
qui n'en comportent que cing. Toutes les
armatures d'éclairage conviennent pour un
raccordement & un conduit de lumiere avec
une tension de sortie de 12 Volt. Les prix
varient de 9,10 pour l'armature d'éclai-
rage la plus simple a 20,20 pour la plus
complexe. On peut trouver ces sets auprés
des meilleurs points de vente de modélisme,
ainsi que sur le web shop de Goover Mo-
dels. (GH)

weri Le retour de gares belges

Les gares belges de Kibri sont trés appréciées par
de nombreux modelistes belges, surtout parce que
ces types de gares sont largement répandus dans
tout le pays. Ces modeles étaient toutefois deve-
nus difficilement disponibles, depuis quelques an-
nées déja. La production de nouveaux exemplaires
étant & nouveau possible, 'importateur Train Tech-
nology ayant commandé les deux variantes les
plus connues. La gare ‘Mignault’ (réf. 39529) est
la premiére & sortir. |l s'agit de I'ancienne gare de
Blankenberge. La gare est divisée en trois parties.
Le batiment intermédiaire est a étage et comporte
un toit en selle. Uun des batiments latéraux est de
plain-pied avec un toit en selle, I'autre comporte
un toit plat. Le nom 'Mignault’ d'origine hen-
nuyére est une nouvelle appellation. Les prochains
noms de gare sont disponibles dans le kit : Bel-
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leville-Villette, Bokrijk, Ghlin, Halle, Mignault, Ou-
denaarde, Paris-Bastille, Pittern, Quenast, Rebecq,
Remicourt, Ronet, Seneffe, Verviers, Weerde,
Willebroek en Zevergem.

La gare ‘Remicourt’ (réf. 39379) est une version
plus petite de la méme gare, composée de deux
parties. Les facades ont néanmoins été peintes
en blanc. Ce modele convient tant a un réseau
d'inspiration belge que francaise. Les panneaux
avec les noms des gares suivantes ont eteé joints
: Oudenaarde, Remicourt, Verviers et Willebroek.
Rien ne vous empéche néanmoins de fabriquer
VOS propres panneaux.

Ces deux gares seront a nouveau disponibles chez
les détaillants & partir du mois d'avril. Le prix de
référence de ces modeéles s'éléve respectivement a
44,95 euros et 39,95 euros. (GVM)

FBC-MASCHINEN

La firme allemande FBC-Maschinen vient de sor-
tir une caméra miniature a incorporer dans tout
matériel roulant en vue de filmer son propre ré-
seau modele depuis la cabine de conduite. Cette
caméra fonctionne sans fils, avec un récepteur.
Deux versions sont disponibles: une version a
I'échelle N et une autre a I'échelle HO. La caméra
et tous ses accessoires sont disponibles en kit &
assembler, mais il est également possible de com-
mander chez FBC-Maschinen des modeéles avec
une caméra déja incorporée, tant a l'échelle N
qu’en HO. Sous la lentille de la caméra se trouve
une lampe LED, de maniére a pouvoir aussi éclai-
rer la voie défilant devant elle. Pour en savoir
plus, allez sur www.fbc-maschinen.de

VOLLMER

HO 3636

%

VOLLMER

Un ‘Mc Café’ de Mc Donald

Vollmer propose & présent une version cafétéria
venant en complément au Mc Donald qu'il a sorti
précédemment. Ces installations appelées ‘Mc
Café’, plus petites et moins connues que le Mc
Donald lui-méme, sont a assembler au départ des
89 pieces constituant son kit, toutes parfaitement
d'équerre, comme il se doit chez Vollmer. Voila
une bien belle thématique pour un réseau modéle
de type moderne, a placer dans la banlieue d'une
ville. (GVM)
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VOUS ETES LE MACHINISTE!!

“WIBO RAIL VIDEO” est de retour ...

Le spécialiste des “voyages en cabine de conduite”
sur les grandes lignes belges et européennes.

Distributeur de dvd et livres documentaires européens et mondiaux
pour les amis du train,
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Un Van VW au 1:24éme

Les modélistes travaillant sur des kits en plastique
ronnaissent bien la margue japonaise Hasegawa.
Celleci a été fondée en 1941 et s'est spécialisée
dans les kits de piéces en plastique a différentes
échelles. Nous avons été agréablement surpris par
la camionnette Violkswagen T1 a I'échelle 1:24
figurant désormais au catalogue. Ce wvéhicule
convient parfaitement & un réseau modéle com-
prenant des locomotives LGB (échelle 1:22.5). Ce
kit d'assemblage en matiére synthétique est une
‘édition limitée’ comportant des enjoliveurs en imi-
tation métal. (GVM)

8 a‘ l
Wl"‘rilot

=)
EALISAIT

11423
Produktions-
ELENT

(]
AUHAGEN

Des batiments d’'usine

L'année passée, Auhagen a annoncé la sortie de
toute une série de batiments d'usine qui une fois
assemblés forment un tout. La mise en production
de ces kits a pris un certain temps. En revanche,
la plupart des références sont maintenant rapide-
ment fournies aux détaillants. Il s'agit ici d'un im-
pressionnant portail d'entrée pourvu d'un auvent,
de bureaux et d'un hall de machines (réf. 11421),
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erea Un attelage Heisterkamp
avec tracteur MAN et conteneur GEEST

La série Herpa Exclusive présente comme nou-
veauté un attelage formé par le tracteur MAN
aux belles couleurs de la société de transport

Heisterkamp et la semi-remorque triaxiale char-
gée d'un conteneur de couleur bleu marqué
GEEST. (GVM)

erexina Des camions pour I'époque Il

Le catalogue de Brekina présente dans ses
nombreuses pages quelques camions avec de
belles couleurs dont les modéles réels avaient
cours pendant les années '50-'60 du siécle
passé. Nous avons épinglé pour vous un Opel
Blitz a benne ouverte et avec un chargement

sous bache portant I'ancien nom de marque
d'huile ‘Caltex’, devenu par la suite Texaco’
(réf. 35315) et un Ford FK 3500 avec coffre
portant l'inscription ‘Dormunder Actien Brauer-
zi' (GVM)

d'un grand hall d'usine (réf. 11422), d'un petit
batiment de production (réf. 11423) et d'un set
composé de clotures et d’un portail (réf. 41622).
Les murs de I'usine sont composés de briques,
comme c'est généralement le cas dans notre pays.
Ces kits sont incontestablement particuliérement
intéressants. lls vous permettront d'assembler
votre propre complexe industriel. (GVM)

REDSCALE MODELLBAU

Redscale Modellbau est une nouvelle marque
qui propose surtout des chargements miniatures
a l'echelle HO. Nous avons trouvé amusants et
originaux les kits de dix rouleaux d'isolant pour
toiture Isover (réf. 1901) et de poutres anciennes
liees ensemble (réf. 1103). Limportateur pour le
Benelux est MSTK Import ( www.mstk.nl), qui est
par ailleurs encore a la recherche de points de
vente pour ses accessoires de modélisme.

Remerciements a Het Spoor,
Jocadis & Modelbouw Herman
verschooten, pour la mise a *44*
-l

disposition de certains modéles. m

-17-



mirainjViniature

IEEEEEEEE  ACTUALITE CHEMIINS DE FER REELS

s = " L
PSRl = _1 " s \...:* /
" ' o, - N i |

2838 | lii“ e {L

- B TR

Pour remplacer les voitures ‘Fyra’ qui ont été prélevées des trains Benelux afin d'assurer la nouvelle desserte ‘Fyra’ Amsterdam — Breda, une rame
de voitures louées aux OBB a été engagée dans le trafic Benelux Amsterdam - Bruxelles. Le train IC 9216, composé de six voitures OBB et remorqué

par la 2838 de la SNCB, vient de traverser la gare de Berchem-Anvers et fonce vers Bruxelles, le 23 avril 2011. Photo: Max Delie

Les trains ‘Benelux’

High Speed Alliance (HSA), une ‘joint ven-
ture’ entre les NS et la KLM qui exploite des
services a grande vitesse sur le réseau ferré
néerlandais, vient d'étendre ses services ‘Fyra’
en date du 3 avril dernier. Alors qu‘aupara-
vant, ses trains ne circulaient qu'entre Ams-
terdam et Rotterdam, ils sont désormais
prolongés jusque Breda. Ces trains sont as-
surés par des locomotives ‘Traxx’ de la série
186 et des voitures ‘Fyra’ identiques a celles

utilisées sur la relation ‘Benelux’ Amsterdam
— Bruxelles. Pour assurer cette nouvelle des-
serte — exploitée a la cadence bi-horaire — un
nombre supplémentaire de voitures en livrée
"Fyra’ fut nécessaire, ce dont la HSA ne dis-
posait pas. Elles ont éte prélevees au sein des
rames ‘Fyra’ assurant actuellement le service
‘Benelux’ et remplacées par une voiture du
service intérieur des NS, afin de maintenir la
composition de ces convois a sept voitures,

T

Le 2 mai 2011, Maarten Schoubben a photographié la nouvelle G2000 destinée a ARF lors de son
transit a Visé, en direction de la rive gauche du port d’Anvers.

-18-

Cette mesure ne s'avéra toutefois pas suffi-
sante et a contraint HSA a louer une rame
compléte de voitures auprés des OBB (les
chemins de fer autrichiens), qui remplace
désormais une rame complete dans le ser-
vice ‘Benelux’. Cette location prendra sans
doute fin lorsque Fyra pourra enfin utiliser ses
nouvelles rames AnsaldoBreda sur la relation
Amsterdam — Bruxelles. Pour les modélistes
belges suivant I'épogue VI, il s'agit d'une oc-
casion unigue de faire circuler des voitures du
service intérieur des NS sur leur réseau.

Antwerp Rail Feeding

Depuis le lundi 2 mai dernier, un nouvel opé-
rateur marchandises privé — ARF (Antwerp
Rail Feeding) — est désormais actif dans le
port d'Anvers. ARF a été créé par RRF (Rot-
terdam Rail Feeding) qui depuis 2005, pro-
pose des prestations de manceuvres dans le
port de Rotterdam et dans tous les terminaux
des Pays-Bas. En complément des 22 locos
de I'actuel parc de RRF autorisées a circuler
aux Pays-Bas et en Allemagne, Antwerp Ralil
Feeding a recu sa premiére locomotive pour
opérer en Belgique: une Vossloh G2000
‘D-B-NL’. A court terme, elle sera rejointe
sans doute par une seconde loco, identique.
Cette loco est utilisée actuellement dans les
installations portuaires du port d'Anvers si-
tué sur la rive gauche de |'Escaut.
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Kof Il de Lenz
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TEST E‘:I.AI“

Petit mais courageux

Un Iocotracteur avec

equel

on ne s’ennuie pas...

PRES LA SORTIE SUR LE MARCHE IL Y A UNE DIZAINE D'ANNEES DU PREMIER-NE DE LA FIRME ALLE-

MANDE LENZ, CETTE DERNIERE NOUS SURPREND MAINTENANT AVEC SA DERNIERE PRODUCTION EN
paTe: LE K&F Il. ET QuoiQu'iL SOIT CONSIDERABLEMENT PLUS PETIT QUE SON PREDECESSEUR — LE
LOCOTRACTEUR ALLEMAND V 36 — ce pemit K6F Il A ENCORE PLUS A OFFRIR!

Les caractéristiques techniques
Outre le réglage de l'effort moteur en
fonction de la charge, le décodeur ‘mai-
son’ intégré dans cet engin geére le fonc-
tionnement a distance d'un attelage aux
deux bouts, ainsi que I'allumage a niveau
constant des phares.

- Une fonction ‘ABC’ (pour 'Automatic
Brake Control’) assure |'arrét automatique
de I'engin devant un signal fermé, ainsi
que son ralentissement lors du franchisse-
ment d'un signal vert et jaune (imposant
une vitesse réduite).

- Un montage ‘USP’ (pour "Uninterruptable

Train MiniaTure Macazine ® Juin 2071

Signal Processing’) qui, de concert avec la
réserve d'énergie présente sous le toit —
un condensateur électrolytique — veille a
ce que |'engin puisse encore recevoir les
ordres émis de la centrale digitale méme
en cas de mauvais contact de rails (suite a
des rails sales ou sur des pointes de coeur
non alimentées), aidant ainsi a surmonter
les ‘points noirs’ du réseau.

- La fonction ‘Railcom’ qui outre |'adresse
locale, permet la rétrosignalisation d'autres
données (comme la vitesse instantanée ou
le contenu d'un CV) par les raiis, vers la
centrale digitale.

Le petit décodeur est logé sous le toit voaté
de la cabine de conduite. Seul le condensa-
teur quelgue peu hors proportions est visible
entre le panneau moteur et le toit et encore,
uniquement vu ‘du sol’. A souligner encore
la belle, chaude et douce lumiére blanche
émise par les Leds qui sont intégrées dans des
lanternes reproduites exactement a I'échelle.
Aprés examen, ce qui saute aux yeux est le
surdimensionnement hélas inévitable des
consoles de lanternes, afin d'y intégrer les
Leds. Reste encore a préciser que les deux
essieux, dont I'arriére est suspendu, sont en-
trainés séparément par des engrenages.

Comme c'est la régle désormais pour les
locomotives commandées en mode digi-
tal, les vitesses minimales et maximales,
ainsi que les valeurs d'accélération et de
freinage peuvent étre ajustées par modifi-
cation des valeurs des CV correspondants.

-19-
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Un ‘multi-courant’

Ce Kof Il de Lenz fonctionne sans aucun
probléme — a l'instar de la plupart des lo-
comotives équipées d'un décodeur — avec
presque tous les systémes de courant
conventionnels. Tant sur les réseaux com-
mandés en mode digital selon les normes
de la NMRA que sur les réseaux alimentés
en courant continu classique, I'engin tourne
sans aucun risque d'avaries au décodeur ni
au moteur électrique. Dans ce dernier cas,
les fonctions citées en début d'article — ABC,
USP et Railcom — ne sont toutefois pas- dis-
ponibles. Les transformateurs classiques des
marques Fleischmann et Trix délivrent un tel
type de courant continu. L'utilisation d'ap-
pareils d'alimentation électronique, qui tra-
vaillent selon le principe d'une commande
par largeur d'impulsion, n'est autorisée qu'a
condition que leur fréquence de pulsation
ne dépasse pas les 100 Hertz. Les anciens
régulateurs électroniques ASC 1000 de
Roco — encore présents sur de nombreux
réseaux — ne peuvent donc pas étre utilisés;
par contre, le regulateur ASC 2000 plus mo-
derne de la méme marque peut I'étre, sans
aucun probléme.

Les fonctions digitales

Le réglage de charge du moteur dont il a déja
été question ci-dessus est également actif en
mode digital. Grace au décodeur installg,
sept autres fonctions supplémentaires peu-
vent étre commandées.

FO allume ou éteint les phares, selon le sens
de marche de I'engin;

F1 active le cycle de désaccouplement;

F2 active le cycle d’accouplement;

F3 active l'allumage des phares en mode

" @nd I.h.s-

‘manceuvres’, a savoir tous phares allumés
(avant et arriere), I'allumage étant éteint par
O

F4 enclenche la marche en manceuvres. La
vitesse réelle de I'engin est alors réduite de
50 %, ce qui rend possible la réalisation de
manceuvres trés précises;

F5 allume ou éteint I'éclairage de la cabine
de conduite;

F6 enclenche ou déclenche l'inertie au dé-
marrage ou au freinage.

Un attelage trés pratique...

Le coupleur d'attelage avec son crochet de
traction mobile vers le bas est la véritable
perle de ce modéle. Il combine une haute
fiabilité d‘utilisation avec un bel aspect ex-
térieur. Les parties séparées de ce coupleur
d'attelage restent dans les limites des tam-
pons a ressorts, de facon a ce qu'aucune
masse grossiere ne géne pas I'aspect décora-
tif du dispositif. A remarquer que I'accouple-
ment et le désaccouplement automatisé se
dérouleront de préférence avec des wagons
pourvus d'attelages a boudle, selon la norme
NEM 360.

Apres ['accouplement ou le désaccouple-
ment d'un wagon, la fonction en question
doit étre arrétée au moyen de la touche de
fonction correspondante. Ce n'est qu‘ensuite
qu‘un nouveau cycle d'accouplement ou de
désaccouplement peut étre entamé. Lorsque
les touches de fonction du régulateur digi-
tal utilisé peuvent étre configurées comme
‘interrupteur par impulsion’ ou comme ‘in-
terrupteur on/off’, ces touches seront de
préférence configurées comme ‘interruption
par impulsion’, grace a quoi une opération
d'accouplement ou de désaccouplement

La lumiére blanche chaude des lanternes restitue a la perfection la température de couleur des

lampes a incandescence utilisées a cette époque. L'intensité de |'éclairage en cabine est un peu

élevée, mais peut étre modifié facilement en agissant sur la valeur du CV 57.
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pourra étre initiée par une simple pression de
la touche.

Les séquences d’accouplement
et de désaccouplement
Contrairement a I'usage, le décodeur n'est
pas configuré sur I'adresse de loco ‘3’ bien
connue par tous, mais sur |'adresse '32'; c'est
sans doute une suite de la dénomination du
Kof comme série 321, au cours de |'époque
IV. Apres avoir configuré notre régulateur
sur cette adresse de loco 32, nous pouvons
commencer. Pour réaliser des manceuvres
de facon trés fine et précise, le mieux est de
passer en ‘vitesse de manceuvres’ au moyen
de la touche de fonction F4. Et nous arri-
vons ainsi au trait de caractére le plus im-
portant de cette nouvelle locomotive; son
crochet d'attelage rabattable. Ce dernier est
commandé au moyen d’un second moteur
présent dans |'engin, via un engrenage et un
etrier mobile. A premiére vue, on pourrait
penser que ce crochet d'attelage peut sim-
plement monter ou descendre, grace a un
simple mécanisme accouplé a un moteur.
Rien n"est moins vrai! Ce crochet mobile est
commandé selon une séquence bien pensée
et intelligente, via le décodeur de la loco.

- Lors du désaccouplement (activé par la
touche de fonctions F1), la loco ‘appuie’
d'abord contre le wagon pour détendre |'at-
telage. Le crochet d'attelage descend alors,
apres quoi la loco s'éloigne du wagon de
cing millimétres, tandis que le crochet d'at-
telage est verrouillé en position haute,

- Pour accoupler un wagon, la loco est
d'abord arrétée a proximité immeédiate de ce
dernier. La touche de fonction F2 est alors
activée: le crochet d‘attelage descend, tan-
dis que la loco avance d'environ 5 mm vers
I'avant, aprés quoi le crochet est relevé et
se retrouve dans la boucle du coupleur d'at-
telage de notre wagon. Notre manceuvre
peut maintenant conduire son wagon vers
sa nouvelle destination.

Quant a savoir si c'est le coupleur d'attelage
avant ou arriére (c6té cabine de conduite)
qui sera activé, cela dépend du sens de
marche sélectionné au préalable. Accoupler
automatiquement des wagons et les aban-
donner en un autre endroit procure un tel
plaisir que vous risquez de devenir esclave
de cette pratique! Et cette addiction ne me-
nace pas seulement les adeptes du mode
digital, mais également ceux qui gérent leur
réseau en mode analogique...

Le désaccouplement
en mode analogique

QOutre les fonctions de base de cette loco,
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La séquence de désaccouplement. Comme la loco roule vers la gauche,
la boucle exerce une légére traction sur le crochet d'attelage.

.. Le crochet d'attelage est alors rabattu...

comme avancer ou reculer, et permuter
I'allumage des phares en fonction du sens
de marche, I'accouplement automatique
est également possible en mode analo-
gique. Pour ce faire, du courant alternatif
provenant d'un transformateur est envoyé
dans les rails au moyen d’un interrupteur a
impulsion livré conjointement. Ce courant
alternatif doit toutefois absolument prove-
nir d'un bobinage distinct de celui qui pro-
duit le courant de traction! Le décodeur de
I'engin interprétera cette impulsion de cou-
rant alternatif comme une commande ‘F1’
émanant d'une centrale digitale. Si le trans-
formateur fournissant le courant (continu)
de traction ne présente pas de sortie en
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Pour permettre de rabattre le crochet d‘attelage sans tension mécanique,
la loco va progresser de quelques mm. vers la droite, aprés activation de la
touche de fonction F1...

.. Et la loco repart vers la gauche, tandis que le wagon est désaccouplé.

courant alternatif, un transformateur sé-
paré (destiné a alimenter |'éclairage du ré-
seau, par exemple) d'une tension maximale
de 16 V peut alors étre utilisé. Si l'interrup-
teur a impulsion venait a étre activé (par
erreur) lors de la marche de la loco, ceci
ne devrait pas provoquer de dégats a cette
derniére: elle poursuivrait sa marche a une
allure inchangée et le coupleur d'attelage
ne serait pas activé. Les évolutions réalisées
par la loco lorsqu'elle ‘appuie’ contre son
wagon a dételer et aprés |'abaissement de
son coupleur d'attelage peuvent étre confi-
gurées en mode digital et sont les mémes
lors d'un désaccouplement en mode ana-
logique.

En conclusion

Ce modeéle a I'échelle HO du K&f Il présente
d'excellentes qualités de roulement, asso-
ciées a un trés haut niveau de détaillage.
Les coupleurs d'attelage télécommandes
sont réalisés de facon filigrane et rendent
les manceuvres trés plaisantes. En considé-
rant en toute objectivité le haut degre de
technicité de ce petit poucet, son rapport
qualité/prix peut sans aucun doute étre
qualifié d'excellent: a sa sortie en maga-
sin, cette petite loco était vendue au prix
(conseillé) d'a peine 200 euros!

* *
Texte & photos: %,
Jacques Timmermans
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réalité et modélisme

OURSUIVANT L'ETUDE DES PIERRES A BATIR TRADITIONNELLES DE BELGIQUE, NOTRE COLLABORATEUR AR-
NAUD VERLAEKEN VOUS PROPOSE AUJOURD HUI L'EXAMEN DU GRES, PIERRE ABONDAMMENT REPRESEN-
TEE QUI, TANTOT, TROUVERA DISCRETEMENT PLACE AU SEIN DE MURS ORDINAIRES, TANTOT PROPOSERA
TOUTE LA DIVERSITE DE SES COLORIS.

Le gres, malgré sa discrétion, vous est trés
certainement familier. Voyons de suite la
photo a, illustrant le matériau dans son
utilisation la plus symptomatique. Cette
photo introductive devrait vous donner
une impression de déja vu. En effet, ce sont
d'innombrables écoles, bibliotheques, com-
missariats, centres sportifs, gares, batiments
administratifs qui ont été constitués de cette
pierre multicolore, généralement par grands
pans de mur.

Nous allons développer I'étude de cette
pierre trés courante, au cours de deux ar-
ticles. Dans le premier volet, nous étudierons
les nuances de couleurs de la pierre, ainsi
que le type de teinte que l'on peut appli-
quer en miniature, et vous proposerons de
nous familiariser avec les caractéristiques

o 0

de la pierre via trois réalisations modélis-
tiques. Nous ferons aussi un petit détour par
le schiste, montrant la différence entre ces
deux pierres. Le second volet sera lui spé-
cifiguement consacré a la présentation des
gares belges réalisées en grés.

o5

Hour-Havennes, jolie gare bucolique, sur la
ligne 152 Houyet-Jemelle. Grés, pierre bleue
et brigue constituent les matériaux de cet édi-
fice. Aujourd’hui, c’est le grés, pierre par ex-
cellence des petites gares rurales en Belgique,
que nous allons mettre a I'honneur.

Une école, au grand pan de mur revétu de gres,
tout comme d'innombrables édifices publics en
Belgique.
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Une pierre courante

Entamons donc le sujet, par une définition de
la pierre en elle méme. Le grés est, du point de
vue géologique, une agglomération de grains
de sable par un liant chimiquement acide. Or-
dinairement, il sera d‘aspect gris brun. C'est
une pierre relativement dure, peu poreuse,
de structure homogéne et réguliére. Elle sera
exploitable en blocs de taille moyenne, de 15
4 20 cm de coté, dépassant rarement 40 cm.
Géographiguement, la zone d'extension des
constructions locales en grés en Belgique
concerne toute la Wallonie, avec une concen-
tration particuliére en région liégeoise et en
régle générale dans I'Est du pays. En Ardenne,
le grés se dispute le terrain avec le schiste,
pierre sur laguelle nous reviendrons ci-aprés.
Le grés peut donc se retrouver traditionnelle-
ment utilisé un peu partout au sud du pays,
mais est relativement absent, mais pas partout,
de Flandre, ou la pierre blanche est majoritaire
(voir TMMO99).

Notons enfin le cas spécifigue du Condroz,
qui est la large région en forme de croissant
situé entre le sillon Sambre et Meuse et les
Ardennes. Cette région naturelle est d'un net
intérét pour les modélistes, etant traversée
par les lignes sans doute les plus bucoliques
du pays. Cette région naturelle est justement
caractérisée par l'alternance répétée de zones
en grés, suivies de zones en pierre bleue. Cette
spécificité y apporte une variation de village
en village, alternant du gris clair et chaud de
la pierre bleue avec le brun plus terne et fonce
des grés. Ces deux pierres se succedent méme

RaTrain
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Une maison de garde barriére faite de grés local. Nous sommes ici dans le Condroz, a Yvoir-An-

hée, o le grés et pierre bleue sont les “pierres du pays” omniprésentes.

d'une maison a |'autre, voire se complétent au
sein d’'une méme habitation (voir la photo i ci
aprés). La maison de garde barriere d’Anhée
(photo b), sur I'ancienne ligne de la Molignée
(ligne 150 Yvoir-Tamines, aujourd’hui Ravel 2),
est un exemple d'utilisation de grés dans une
construction ferroviaire.

Moellons de grés, entourés de pier-
re bleue

Le greés, par nature, est typiquement une pierre
utilisée sous forme de moellons, et on la re-

trouvera toujours constituant des éléments de
taille moyenne, dans le corps des murs. Les
moellons de grés se présentent comme de
petits blocs trapus et légérement ondulés en
surface. Nous retiendrons que la hauteur des
moellons, blocs aisément manipulables par
un macon, est généralement de l'ordre de 15
a 18 cm. Lutilisation de grés conduira ainsi
a la création de murs basés sur ces éléments
rectangulaires de taille moyenne, constituant
des appareillages typiques de blocs équarris,
présentant parfois des éléments placés verti-
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portail, en brique et pierre bleue.
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Le tunnel de Chaudfontaine, sur la ligne de I'Ourthe (ligne 36). Le grés tout venant des contreforts compléte I'architecture puissante et maitrisée du
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calement, ou quelques pierres de plus grande
taille.

Comme le gres ne peut pas constituer de
grands éléments réguliers, il ne sera pas uti-
lisé seul dans une construction, mais sera,
presque systématiquement en Belgique, com-
plété d'éléments en pierre bleue: ce seront les
éléments de plus grande dimension, ou ayant
un réle spécifique (couvre murs, appuis de fe-
nétre, bandeausx, pierres décoratives). Le tunnel
de Chaudfontaine (photo ¢) est, a ce titre, un
excellent exemple: le corps des murs de soute-
nement est en grés, alors que la pierre bleue
constitue tous les éléments décoratifs ou por-
teurs de cette entrée de tunnel majestueuse.
Ce duo grés et pierre bleue sera observable sur
presque toutes les illustrations de cet article, et
nous vous invitons a y identifier ces deux types
de pierres. Vous y constaterez cette tendance
constante: moellons organiques de grés, enca-
drés de pierre de taille en pierre bleue.

En modélisme, la démarche pourra constituer,
en abordant la peinture d'un kit commercial,
a retrouver les éléments plausiblement en grés
et ceux plausiblement en pierre bleue, et & re-
peindre chacun d'eux dans les couleurs respec-
tives (pour la pierre bleue, se référer aux TMM
92,94 et 95).

Vous constaterez sans doute, comme nous
I'avons nous mémes expérimenté, que cette
association grés et pierre bleue donne réelle-
ment le sentiment de “peindre du Belge”.

Une pierre multicolore ?

La caractéristique principale du grés est sa
grande variabilité de couleurs. Cette spécificité
sera d'ailleurs exploitée de maniére décorative.
Les photos qui vont suivre vont vous exposer
ces différentes nuances. Le grés étant constitué
de sable, sa teinte de base sera brun dair, blond
sable, mais la présence en son sein de minéraux
divers pourra donner a la pierre ses colorations.
Voyons d‘abord la gare d'Anvers, notre cé-
lebrité ferroviaire, construite au début du
20ieme siecle (photo d): nouvellement restau-
rée, elle présente un grés 4 la nuance...rose!
Un second exemple concerne ce pont trés
élégant, rencontré a Gand (a la rencontre de
la travée d'approche de Gent-Sint-Pieters et
de la Kortrijksesteenweg, photo e). Ici aussi,
grés et pierre bleue se complétent suivant leurs
qualités respectives. N'y voyez vous pas appa-
raitre une teinte étonnamment verdatre? FEt,
au niveau du pilier de gauche, une teinte plus
rouge ?

Ces deux exemples illustrent magistralement
ces trois notions que nous venons d'évoquer:
utilisation du grés sous forme de moellons,
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Vue rapprochée sur I'imposante gare d’Anvers. Une des plus belles gares d’Europe, qui présente

une puissante architecture, et dont les lignes affirmées de la pierre bleue sont tempérées par un

tendre parement de grés rose.

exploitation volontaire de ses nuances de cou-
leurs, complément incontournable de la pierre
bleue pour donner la géométrie au batiment.

La photo f compléte idéalement ces premiers
exemples précédents, plutdt prestigieux, en
montrant le grés dans son utilisation la plus
courante, en soubassement.

Du Moyen-Age a...1958 !

Le gres est une pierre qui, en Wallonie, a été uti-
lisée continGment au cours des siécles. Nous la
retrouverons sur nombre d‘édifices historiques,
chateaux, monastéres, églises. Sa discrétion fait
quelle est souvent présente, alors méme que
I'on ne la remarque pas. Il y a de ce fait peu
d'exemples marquants ol I'on percoit nette-
ment la présence du grés. La photo g vous la
montre, utilisée dans la partie inférieure de cet
édifice renaissance... tout Liégeois le connait

certainement, vu qu'il jouxte surréalistement
la nouvelle gare des Guillemins. Comme autres
exemples, pensons aux remparts de Binche, ou
a la collégiale aux trois tours Saint-Georges et
Saint-Ode a Amay, entre Huy et Liége, dont les
parties romanes, datant du 11iéme siécle, sont
en gres brun.

Le gres fut aussi et surtout utilisé dans I'archi-
tecture villageoise traditionnelle — principale-
ment sa nuance ordinaire brune, et est resté
en vogue tant durant les périodes Art Nouveau
que Art Déco, ol sa polychromie fut appréciée.

On note aussi un engouement généralisé pour
ce matériau autour de I'exposition de 1958
a Bruxelles. Il a trés certainement constitué
« la » marque architecturale des années 1960.
Le gres fut alors une pierre de couleurs et de
liberté, complément naturel, probablement, &
I'esprit des Golden Sixties. La photo h montre
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Un tel aplat de couleurs, se retrouve ici, @8 Gand, ou le grés de ce pont-rail présente une tendance
verditre, complété au niveau des piliers d’une nuance rouge. Comme toujours dans ce genre
d’ouvrage dart en Belgique, c’est la pierre bleue qui y joue le réle structurant.

Le soubassement polychrome est I'utilisation phare du grés. Dans une maison bourgeoise du dé-

but du 20iéme siécle, comme dans un mur ordinairement monté en pierre locale. Nous sommes
ici & Beyne-Heusay, en région liégeoise, ol le grés est fortement représenté.
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un immeuble de cette époque, a I'appareillage
travaille. C'est ce que nous retiendrons aussi:
le grés est un matériau qui a été, et peut donc
aussi I'étre sur nos réseaux miniatures, utilisé
de maniére inventive, multicolore et ludique.

Aujourd’hui, le grés est encore largement utili-
sé, et de nombreuses carrieres, principalement
situées dans le bassin de la Meuse, sont encore
en activité. Etonnamment, les types de murs
en grés sont encore réalisés a I'ancienne, avec
un appareillage traditionnel (parcourir le site
www.pierresetmarbres.be).

Une magonnerie typique des années 1960: le
greés est la pierre de tous les jeux de couleurs
et d‘appareillage. Remarquez ici I'utilisation
de pierres plates et allongées, complétées ¢a
et 13 d'éléments plus grands.

Du brun clair

Passons maintenant a l'analyse précise des
types de teintes de cette pierre, tres certaine-
ment le “gros morceau” de ce premier volet.
Méme si cette pierre semble présenter d'in-
nombrables nuances, il nous a été possible, au
fil du travail préparatoire a cet article, de les ob-
jectiver en trois familles de teintes, permettant
ensuite une bien meilleure compréhension, et
donc ensuite une reproduction miniature, de
€es murs en gres.

Nous présenterons ci apres des couleurs en
duo issues des gammes Tamiya et Vallejo, sui-
vant ici les principes de mise en peinture déja
présentés au cours des études sur les pierres
bleues et blanches, considérant que c'est le
mélange des teintes qui crée les camaieux
les plus naturels. Nous avons recherché les
meilleures similitudes avec les nuances des
pierres réelles, analysées en lumiére naturelle.

95C
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Trés courant en région liégeoise, le grés y est depuis des siécles un matériau traditionnel. Il revét la

partie ancienne de la Tour Rosen, millésimée de 1516.

Retenons déja la caractéristique principale du
grés: il s'agit toujours de couleurs passivées,
pastel. Le grés, méme d'aspect multicolore,
reste un elément naturel, aux couleurs peu
pigmentées, informatiquement, on dira « peu
saturées ». A ce titre, comparer les couleurs du
grés avec celles, beaucoup plus vives du dessin
d'enfants de la photo a.

Voyons la photo i, et observons le mur de la
maison de droite, qui est un bon exemple de
grés beige ordinaire. Essayons de déterminer
les couleurs de base des pierres, en d'autres
mots leur couleur principale, que I'on pourra
isoler en plissant les yeux. D'expérience, cette
teinte est importante & bien objectiver en mo-
délisme, car elle donnera une dominante de
couleurs, qui transparaitrait quelles que soient
les opérations suivantes apportées au mur (la-
vis, drybrushing...).

Sila couleur générale de la pierre grés se rap-
proche d'un brun dlair, les blocs sont loin de
présenter une teinte uniforme. Certains sont
plus colorés, plus bruns — ici principalement au
bas du mur — quand d'autres sont plus ternes,
mais aussi tirant vers du gris verdatre — sur le
haut du mur notamment. Quelques pierres
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sont plus foncées, d'autre virent vers une teinte
assez indéfinissable.

Ces trois teintes, le beige, le gris verdatre et I
«indefinissable», correspondent trés simple-
ment aux teintes de Tamiya Buff, Deck Tan et
Medium Grey. La photo 1 vous illustre celles-di,
ayant servi de couleurs de fond a la repeinture
d'une référence Goover Model (GM 96122).

La tendance gris-brun de la pierre
nous est aussi illustrée par Hergg,
dont I'approche est justement de
sentir les teintes dominantes des
paysages, pour les apposer en aplat
dans les planches. Courez

il [_-'_ s e T

Un village condruzien, ol greés et pierre bleue
se cotoient.

retrouver dans votre bibliothéque “L'Affaire
Tournesol” et observez-y la teinte des rochers
sur la pente que Tintin et Haddock dévalent:
eh bien, ils sont... gris ? Non, il sont brun clair...
Bingo!

Du mystérieux verditre

La seconde teinte qui apparait nettement dans
les murs en grés, est une teinte gris verdatre
claire. La photo j illustre un mur constitué
de tels moellons. L'un d'entre eux, de teinte
beige, permet de bien voir la différence.
Comme autre illustration, voyons la photo k,
présentant I'église de Berchem-Sainte-Agathe,
en région bruxelloise: ses murs sont en grés
beige, alors que le soubassement, I'entourage
des fenétres, ainsi que deux bandeaux déco-

Premiers essais de teintes. Les couleurs classiques
de Tamiya XF-57, 55 et 20 seront une bonne base
de peinture des murs en greés, appliqué ici 3 une
intéressante plaque Goover Model. Re-
tenons le Buff XF-57 comme la

plus universelle.




le gris verdatre de cette variante dite « glauconique » du grés apparait
trés largement en réalité.

ratifs horizontaux sont bel et bien en grés ver-
datre.

La nuance la plus franchement verte des grés
sera bien évoquée par du gris vert XF-76 de
Tamiya (photo 2). Une série d'autres réfé-
rences, simplement verdatres, pourront aussi
servir a colorer le grés (Green Grey, RLM Grey,
Field Grey). Notons ici que le fameux Deck Tan
(XF-55) de Tamiya, préconisé pour peindre du
béton, est un gris qui a une légére tendance
verdatre — comparez le avec le Buff XF-57, il
conviendra donc bien pour le gres aussi.

Si ce vert apparait ici trés franchement, il peut
aussi constituer simplement une tendance de
couleurs des gris clairs de la pierre. A ce titre,
la teinte Vallejo 70884 Stone Grey, que la
margue propose, d'une maniere schématique,
comme “base mondiale de couleur de pierre”,
est...un gris verdatre ! Un indice concordant,
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Une teinte rarement exploitée en modélisme et pourtant bien présente:

donc... Cette teinte Vallejo 884 nous servira
donc bien dans la décoration du gres.

Sur les différentes photos d'illustrations, vous
pourrez percevoir cette nuance verdatre, sou-
vent sur les pierres qui semblent plus ternes.
Cette tendance verdatre apparait aussi sur le
mur de la gare de Havennes, en introduction.

Complété de rose

C'est idi la troisieme famille de couleurs des
grés. lls peuvent en effet prendre une teinte
rosée. Elle sera soit assez claire, soit plus sou-
tenue, virant vers des bruns rouges similaires
aux teintes des briques. Voyons de suite deux
teintes adaptées, sur la photo 3. Nous y re-
trouvons le batiment de la gare d'Anvers. Le
duo Vallejo Light Flesh 928 et Tan Earth 874
pourra servir & approcher cette couleur. Le mur
provient des vo(tes d'un pont Faller (HO 477),
dont I'appareillage en petits blocs rugueux

Pﬂn‘l‘lﬂ“ E

L’église de Berchem-Sainte-Agathe, construite a la fin des années 1930,
permet de bien distinguer les deux familles principales de couleurs de la
pierre; brun beige et gris verdatre.

Pour obtenir la glauconie, constituant une bonne moitié du soubasse-
ment réel, le gris vert XF-76 Tamiya est impeccable. On veillera a le pas-
siver par du RLM Grey XF-22, a la fois moins pigmenté et plus foncé.

mais réguliers est proche de celui de la gare.

Pour représenter des éléments rouges plus
foncés, nous vous conseillons la couleur Vallejo
Black Red 859. La photo | montre un beau ré-
sumé réel de I'exploitation des trois familles de
teintes du grés, beige sable, verdatre et rosé,
dans la magonnerie intérieure au médaillon de
pierre bleue.

Le grés ferrugineux

Enfin, la derniére variante de grés que |'on ren-
contre est le grés dit ferrugineux qui tire sa
couleur d'une grande concentration ferreuse
en son sein. Le vocable néerlandais « ljzer-
sandsteen » est d'ailleurs aussi explicite que la
dénomination francaise. Ce grés se présente
en blocs brun rouge, uniformément teinté
dans la masse, et souvent d'assez grandes di-
mensions. Le grés ferrugineux est typique des
régions de Wavre ou Aerschot (photo m). Les
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Une teinte chair et une teinte terre pourront colorer le grés rose de la gare d’Anvers.

teintes Tamiya XF-52 Flat Earth et XF-79 Lino-
leum Brown conviennent (plutét des bruns gris
orangés que des rouges).

Notons aussi que le fameux grés rouille des
constructions allemandes, évoqué notamment
dans TMM92, est aussi un grés ferrugineux, a
I'instar de...presque toutes les roches sédimen-
taires de la planéte ! Pensons aux fameuses
« inselberg » de la Monument Valley, ces fa-
meuses montagnes émergentes des plaines du
Far West., a la pierre ocre trés chaude. C'est
bien simple, le tour du monde commence prés
de chez nous.

Des taches de rouille

Jusqu'a présent, nous avons parlé des teintes
des pierres en elles mémes. Mais, ce que I'on
remarque aussi sur les moellons de grés, et qui
est d'ailleurs une caractéristique trés impor-
tante de cette pierre, est la présence de taches
de rouille. La photo n montre en gros plan de
telles pierres tachées. Celles-ci sont aussi bien
visibles sur les photos a, h, i et k.

Ces taches brunatres, rousses qui apparais-
sent de place en place sont bien précisément
des taches de rouille. Celles ci prennent donc
— exactement - les mémes teintes que les pi-
qgres présentes sur tous matériaux ferreux. Idi,
ce point est fondamental car c'est en puisant
- exactement - dans les teintes rouille dispo-
nibles que I'on obtiendra les meilleurs effets.
Nous parlons bien ici de taches, ne couvrant la
pierre que partiellement, et d'une maniére non
uniforme. Ce fait s'explique simplement: les
pierres tachées de rouille sont celles qui étaient,
en carriere, situées a la limite entre les bancs,
ou des veines plus ferreuses se concentrent.
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On remarque alors que I'équarrissage de ces
pierres a tendance a supprimer en partie ces
co(tes, ne les maintenant que sur une frac-
tion de la pierre. Si ces taches font partie intrin-
seque des teintes des grés, il semble qu'elles
furent volontairement écartées des construc-
tions prestigieuses du tournant du siécle passé
(revoir la gare d'Anvers et le pont a Gand, pho-
tosdete).

Notons que ces taches rouille, aux oranges
pouvant étre trés vifs, sont les éléments les plus
colorés des murs de grés, comparativement
aux pierres aux teintes plutot ternes.

Echelle 0 et joints conirastés

A ce stade, nous avons observé tous les élé-
ments nous permettant de représenter cette
pierre en miniature. Entamons donc mainte-

Voila un portail d'église, repéré dans la région de
Wavre, qui montre une chaine d‘angle en grés fer-
rugineux, qui encadre un mur en pierre blanche.

ET ceyaa

Un décor étonnant, rencontré a Bruxelles, le
long du palais royal, bordant une trémie de
tram (lignes actuelles STIB 3 et 7). Cette con-
struction, datant du régne de Léopold Il, a
bénéficié d’un décor soigné, exploitant le grés
dans toutes ses possibilités de couleurs.

nant une premiere application: il s'agit d'un
de nos tout premiers essais d'obtention d'un
mur en grés, qui nous avait fort enthousiasmé,
voyant l'efficacité décorative des pierres tein-
tées de rouille (photo 4). Le but de cet essai
était aussi d'obtenir un joint trés contrasté par
rapport aux pierres. Les magonneries de grés
présentent souvent des pierres bien nettes, re-
lativement propres et un joint bien uniforme.
Ce sera certainement le cas, par exemple,
d'une construction des années 1960 disposée
sur un réseau d'époque llic ou IV.

Voici comment nous avons procédé: la base
est un élément de mur Décorflex de Faller, ré-
férence HO 170804. Celle-ci sera en fait plus
adaptée a des constructions a I'échelle O. Dans
un premier temps, une majorité des pierres,
sera peinte par exemple avec les teintes 886,
986, 884 et 336 de Vallejo. Quatre teintes ont
I'air d'étre un luxe, mais pour peindre du gres
polychrome, c'est presque un nombre mini-
mum. Il est méme a retenir, certainement pour
les applications a grande échelle, qu'il n'y aura
jamais trop de nuances. En fait, lorsqu’on n'ap-
plique que trois teintes, cela reste visuellement
trop facile de les identifier, et 'effet patchwork
naturel n'est pas atteint. Dans cette premiére
phase de peinture, colorant une pierre a la fois,
nous nous concentrerons simplement pour
ne pas dépasser d'une pierre a l'autre. Cette
opération est relativement simple, du fait de la
géométrie bien définie des joints (photo 5 ). Ici
I'on applique de la couleur pure, en aplat pierre
par pierre. Une petite proportion des blocs est
laissée dans la teinte d'origine, de bon aloi.
L'aspect artificiel et trés tranché des pierres
sera alors complétement fondu, par le badi-
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Détail d’'une magonnerie de grés, multitude
de teintes, tailles variables, éléments verti-
caux. Certaines sont véritablement tachées...
de rouille!

geonnage des joints, suivi d’'un estompage a
I'eau claire de reboucheur universel (pouvant
étre efficacement teinté par du Buff Tamiya XF-
57). Cette méthode, développée dans TMM
94, métamorphose radicalement un mur. En
une seule passe, les joints sont teintés, partiel-
lement remplis et les pierres recoivent un voile
beige qui les estompe et les nuance. La touche
finale, partie tres agréable du travail, consiste
a reprendre quelques pierres aux couleurs de

Lorsque I'enduit est sec, vient I'apport ma-
gique des taches de rouille: les trois teintes
Vallejo 301, 302 et 303 font des miracles.
Nous veillerons a les appliquer diluées, d'une
maniére dissymétrique, au minimum deux par
deux. Au besoin, un coton tige adoucit les ap-
ports trop vifs.

la rouille. Cette opération vous est montrée a
la photo 6.

La photo 7 résume les teintes utilisées, com-
prenant ici quatre nuances verdatres, et les
miraculeuses trois teintes rouilles de Vallejo,
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Un mur de grés typique, convenant a
I'échelle O, obtenu & partir d'une
plaque Decorflex de Faller.

Le résumé des teintes employées. A gauche, les trois teintes rouille, a droite, la base de gris verdatre.

que nous vous conseillons d'acqueérir, tant elles
pourront vous rendre de services, dans les my-
riades d'applications ot de la rouille intervient.

Un soubassement « universed »

Vous le constaterez tantét, si I'envie vous prend
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La premiére phase consis-
te a peindre le mur d'une mul-
titude de couleurs se retrouvant dans

les pierres réelles, nous badigeonnerons alors ce
mur d’enduit universel teinté.

d'une petite ballade dans un quartier construit
apres-guerre, aux abords de la plupart des villes
et communes, le gres apparait extrémement
couramment en soubassement des édifices. A
priori, 'on ne le remarque méme pas, tant cette
pierre est discréte. Pourtant, I'obtention d'un
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Un soubassement en grés pourra donner un
air belge a nombre de productions commerci-
ales. Cette piéce d'origine DPM, prend place
sur un muret Auhagen (ref 42559 ) repeint aux
couleurs du grés. Entre les deux, immanqua-
ble: un cordon de pierre bleue.

tel soubassement sera un auxiliaire efficace
pour donner un air belge aux kits commerciaux
(photo 8). Auhagen nous vient pour ce faire
en aide, grace a une petite pochette de muret,
reférence 42559, que |'on pourra convertir en
soubassement. En effet, sa maconnerie, équar-
rie mais irréguliere, représente idéalement un
mur de gres, méme si I'on s'accommodera du
léger surdimensionnement des pierres.

Nous avons trouve la teinte moyenne de ces
éléments courants en ville dans le Medium
Grey 987 de Vallejo. Celui-ci donne directe-
ment a I'ensemble I'aspect terne, effacé, mais
relativement clair, des murs en grés vus d'une
certaine distance.
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Les trois phases de peinture en détail: la pre-
miére couche de Medium Grey Vallejo 987, est
suivie d’ajout de couleurs verdatres (886, 884,
986), pierre par pierre, complétée de quelques
pierres brunes (874). Des traces diffuses gris
rouge (859) sont alors apposées par une mé-
thode particuliére...

La photo 9 résume les phases de la création
du mur. La premiére étape consiste & peindre
uniformément le mur en gris moyen, que I'on
pourra assez rapidement, sans en attendre le
séchage complet, nuancer pierre par pierre,
en puisant dans une large gamme de gris co-
lorés, brunatres ou verdatres (en |'occurence,
les couleurs grises verdatres Deck Tan, Stone
Grey et Green Grey de Vallejo, complété du
brun Tan Earth). Ces apports se faisant une
pierre a la fois, en passant le pinceau — un bon
pinceau a bout carré - d'une maniére presque
horizontale, avec de la peinture légerement di-
luée d'eau. Un seul pinceau sera utilisé, et I'on
passera ainsi d'une couleur a |'autre, colorant
quelques pierres de chacune des teintes, d'une

...consistant, premiérement, en I'apport d'une
petite goutte d’eau claire sur une seule pierre ..

...que I'on vient ensuite « piquer » d’une poin-
te de peinture, cette derniére se diffusera et
séchera non uniformément, laissant un voile
irrégulier sur la pierre en question.

maniére assez équitablement répartie, comme
dans un mur réel.

A ce stade, le mur reste encore un peu « ano-
nyme ». Ce ne sera qu'en lui adjoignant les
pointes de rouge que les couleurs se parleront
réellement. Cette adjonction de brun rouge
(Vallejo 859 Black Red) est la plus délicate et
c'est ici qu'il faut étre doublement attentif a
ne pas en mettre dans les joints (& défaut, un
coton tige gardé a proximité estompe les cou-
lures), car, au contraire des couleurs appliquées
précédemment, le rouge franc n'est pas une
nuance plausible des joints, et jurera hélas trés
fort visuellement. Ces pointes rougeétres sont
aussi celles que I'on veillera le plus & apposer
diluées, et non pures.

Train MiniaTure Macgazine ® juin 2011



Un embranchement particulier, au milieu des années 1980: y repérez vous la magonnerie en grés ?

Ensuite, un lavis destiné a donner la teinte du
joint peut s'effectuer au Light Mud Vallejo 315
(éventuellement accentué de Light Rubber 305
ou de Khaki Drab XF-51 Tamiya). Apres le lavis,
les couleurs se sont un peu estompées - ce qui
était le but - mais parfois trop. Vient alors la
derniére phase de ravivement des teintes, ou
I'on redonne un peu de contraste, en retou-
chant quelques pierres avec les couleurs de
base.

L'on peut aussi appliquer une autre méthode —
une découverte pour notre part - simple et ef-
ficace, détaillée aux photos 10 et 11: sur base
d'un apport d'eau sur une pierre donnée, une
pointe de peinture, quelle qu’elle soit, pourra
se diluer non uniformément et sécher ensuite
d'une maniere trés réaliste. Quelques pierres
ainsi spécifiguement traitées, trois ou quatre
sur un pan de mur, suffisent alors & donner
a I'ensemble une vie trés convaincante. Cette
méthode sera particulierement adaptée a
I'obtention finale de taches de rouille, ol I'on
veilera a piquer deux gouttelettes de deux
teintes différentes.

La photo 12 expose ce soubassement en com-
pagnie d'une série 62 Roco. L'ambiance d'un
embranchement particulier, avec son anonyme
batiment administratif en brique jaune, sur
soubassement de grés.

Train MiniaTure Macazine © Juin 2011

Ambiance 1958 au 1/87ieme

Notre troisieme application concernera la re-
peinture d'une maisonnette Auhagen. Cette
petite construction nous donne |'occasion de
créer une maison typigue du milieu des années
1950. La « Haus Katrin », visible a la photo
13 a déja un petit quelque chose de belge,
peut-étre du fait de la présence en facade d'un
mur a l'appa- reillage typique des grés,
avec quelques pierres disposées ver-

PRATIOWULE

ticalement. Il nous semblait que cette simple
repeinture pouvait donner a cette maison une
apparence tout a fait indigéne. C'est ce que
nous avons fait en deux soirées. Nous avons
cette fois voulu donner une dominante brune
a la maconnerie, sur base de I'exemple réel de
la gare mosane de Lustin (photo 14). Le prin-
cipe de peinture a été celui-ci: les murs sont
d'abord uniformément repeints au Flat Earth
(XF-52). Ensuite les pierres sont reprises indivi-
duellement aux Buff XF-57 et au Desert Yellow
XF-59, certaines en peinture pure, d'autres a
la peinture légérement diluée, les faisant ap-
paraitre légérement bicolores. Lors de cette
operation, et a cette échelle, il y aura, a moins
d'étre extrémement minutieux, certainement
un peu de peinture coulant dans les joints. De
plus, a ce stade, les différences entre les teintes
restent criardes, et l'illusion d'un mur réel n'est
pas encore la. Ce caractére trop tranché peut
alors étre trés efficacement assoupli par une
légére repasse de peinture diluée, au pinceau
présenté tangentiellerent a la surface, de ces
deux mémes derniéres teintes: une sorte de
fondu enchainé se produit alors, donnant un
mur trés convaincant pour du HO (photo 15).

Le dernier point consiste alors a appliquer sur
quelques pierres, deux ou trois par pan de mur
suffisent, les taches de rouille. Nous avons uti-
lisé ici la méthode de la goutte d'eau et de la
pointe de peinture avec les teintes 860 et 303
de Vallejo, en veillant a placer des taches dis-
symétriques. Il faut bien convenir que cette
méthode est trés amusante et que 'ob-
tention d'une jolie pierre artistique-
ment rouillée est un vrai regal
(photo 16). Cette méthode
pourra paraitre delicate

Un petit air belge pour cette « Haus Katrin » de Auhagen, dont nous

allons repeindre d'ici peu le mur a I'appareillage caractéristique.
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Aprés que le mur ait été peint au Flat Earth,

quelques pierres sont repeintes une a une, au Buff
et Desert Yellow de Tamiya, qu‘un passage léger
de ces mémes couleurs sur toute la surface du mur,

Nous nous basons sur les couleurs de la gare de Lustin (ligne 154 Namur Dinant) pour obtenir la
teinte des grés brunatres. Trois couleurs Tamiya (XF-52, 57 et 59) donneront la base, les teintes
Vallejo, les taches de rouille. La teinte chair (Medium Flesh 860) donnera une variation plus claire
et plus vive a la couleur rouille 303.

ici déja effectué sur le mur de la maison, mais pas
encore sur la cheminée, liera ensuite ensemble.

Maison habillée de grés et type 201 a étoile, toutes deux sont nouvelles dans le paysage, la mo-

La magonnerie ainsi achevée compléte bien le

look trés « sixties » de cette cheminée originale.

pour un débutant, mais si vous la tentez, vous
constaterez qu'en fait, la peinture travaille pour
vous, et que quand la teinte est bien choisie,
I'effet suit naturellement. La voila préte a re-
joindre son emplacement: un nouveau lotis-
sement, sans doute, en cette fin des années
1950, ou cette maisonnette toute neuve c6-
toie une toute jeune diesel type 201, de trois
ans d’age a peine...(photo 17).

Variation sur le théeme

De I'analyse des teintes du grés, nous retien-
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dernité se rencontre, en cette scéne imaginaire située a la fin des années 1950.

drons la grande variabilité, restant dans une
gamme restreinte de couleurs qui ne seront
pas trop vives. Les exemples précédents vous
ont déja illustré quelques possibilités de choix
de couleurs, a notre sens les plus standard et
les plus efficaces, mais il existe une multitude
d'autres possibilités. C'est ce que notre dernier
exemple veut vous illustrer. Il s"agit ici d'exploi-
ter la référence Faller HO 131270, légérement
adaptée, proposée dans la gamme meilleur
marché Hobby. Ce kit a I'avantage de propo-
ser une maconnerie typique des murs en grés.

La photo 18 vous montre un essai de mise
en peinture d'un pan de mur de cette réfé-
rence, ou apparait, étonnement, le Khaki XF-
49 de Tamiya, couleur jaune vert qui pourtant
convient assez bien pour nuancer quelgues
pierres.

Si cet article a pour sujet le grés, il nous semble
intéressant de pouvoir le comparer a un autre
type de pierre: le schiste. Cette pierre, se pré-
sentant généralement en plaques, sous la
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Petite excursion documentaire ardennaise:
le pays des schistes, ces pierres allongées et
plates, se délitant (trop) facilement... De ca-

ractére pittoresque, elles sont de médiocres
pierres a batir, boudées par les chemins de fer.
Nous sommes ici & Graide, petit village situé
sur la ligne 162.

forme d'ardoises, posséde de nombreux plans
de clivage permettant de la découper naturel-
lement en minces couches paralléles.

Le schiste est une pierre différente du grés
par sa nature, car il s'agit d'argile compressé,
et non, comme le grés, de sable aggloméré.
Le schiste, emblématique du massif Arden-

Train Miniature Magazing @ juin 2011
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Un essai de repeinture d'un mo-
" déle Faller prometteur: en un
deux trois: une base Buff, un passage /é-

ger de Desert Yellow, et enfin, quelques reprises de pierre au brun

XF-72 et au Khaki xf-49: quatre teintes; le compte est bon pour du grés. Les pierres bleues,

contrastantes, sont peintes au XF-19 Sky Grey blanchi.

Auhagen, avec les plaques 42649, nous propose l'exacte reproduction d‘une magonnerie en

schiste, aux pierres larges et plates. Toute I'ambiance des Ardennes se retrouve dans ces pierres.

Pour beaucoup d’entre nous, ce sera la pierre des vacances...

nais, est en fait une pierre a batir médiocre,
trés gélive, du fait d'innombrables fissures
internes (photo o). Pour cette raison, elle n'a
¢té, a notre connaissance, jamais utilisée dans
la construction d'ouvrages officiels du chemin
de fer. Cependant, le schiste pourra concerner
le modéliste désirant justement évoquer un
village ardennais. Pensons par exemple & la

vallée touristique de la Semois, anciennement
longée par une ligne vicinale allant de Alle &
la confluence avec la Meuse, a Monthermé,
en France.

Pour évoquer une construction schisteuse, les
plagues proposées par Auhagen, référence

42649 sont une excellente base, du fait de
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L'église de Lembeek, en Brabant Flamand jouxtant la ligne Mons -Halle- Bruxelles, présente une

macgonnerie de grés que I'on penserait digne d‘une église ardennaise.

leurs éléments individuels aplatis. La photo 19
VOus expose un essai de décoration de cette
plaque trés prometteuse. Nous y remarquons
la franche similitude avec la maison de la
photo 0. Méme, le contraste entre les parties
cimentées (rejointoyées en HO a I'enduit re-
boucheur) et le méme mur en pierre séche se
retrouve tant en réalité qu'en HO.

Au contraire des schistes, le grés, en tant
gu'agglomération de sable, se présente sous
forme de pierre homogéne, de boules com-
pactes, sans directions privilégiées. Or, ce type
de roche sédimentaire peut avoir subi, durant
les temps géologiques, des contraintes de
pression et de chaleur qui en modifient les
propriétés physiques. Nous parlerons alors de
métamorphisme. Celui-ci aura tendance, pour
le grés, a lui donner des directions privilégiées,
une sorte de laminage perpendiculaires aux
axes principaux de pression, en rapprochant
sa structure de celle des schistes. Les types
de grés présentant cette structure en feuilles
s‘appellent alors « grés schisteux ».l'abbaye
de Vilers-la-Ville, traversée (véritablement)
par la ligne 139 Ottignies-Charleroi est aussi
constituée d'une pierre a |'organisation allon-
gée. Voyons sur la photo p le détail d’un bati-
ment qui la jouxte, lui aussi constitué de cette
pierre & I'organisation plate et allongée. Pour
evoquer ce type de pierre aussi, tres similaire
aux schistes, la plaque Auhagen 42649 fera
aussi merveille. La photo h ¢ avant montre un
second exemple typique de grés schisteux.

La différence entre des pierres “dodues et
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rondes “, illustrée par la majorité des photos
de cet article, et des pierres “seches et plates”
de ces deux derniers exemples est une clé
d‘analyse des ouvrages que |'on voudra réa-
liser, et ainsi des plaques de base que l'on
pourra réalistement utiliser.

L'on pourra aussi étre surpris des variations
régionales des pierres. |l existe en fait d'autres
types de pierres, nous parlerons de phyllades,
quartzite, arkoze, qui, tout en n'étant pas
exactement le méme type de roches qu'un
grés ou qu'un schiste, seront plausiblement
représentées en miniature grace aux mémes
plagues de base, et aux mémes familles de
couleurs. Généralement, I'ajout de teintes
trés ternes (Khaki Drab Tamiya XF-51, revoir
le mur de droite sur la photo f) sera aussi op-
portun.

Au cas par cas ?

Nous cléturons cette premiére partie par un
étonnant exemple réel: il s'agit de I'église de
Lembeek. Elle est située entre Halle et Tubize.
Nous sommes ici a une vingtaine de km au
sud de Bruxelles. Cette église gothique, batie
en pierre locale, semble, de loin, étre terne et
brunatre (photo q), pourtant, quand on s'en
approche, I'on découvre une maconnerie
trés diversifiée, réunissant les trois principales
pierres a batir de Belgique: gres, pierre bleue
et pierre blanche, et dont, cerise sur le ga-
teau, les deux variantes principales du grés
(photo r)! Cet aspect montre un effet d'op-
tique: la maconnerie qui, vue de prés, est trés
chamarrée, perd de sa nuance pour se fondre

A y voir de plus prés, elle montre, en plus, les
trois principales pierres & batir belges ! Des
grés - bruns et verdatres - de la pierre bleue,
de la pierre blanche. Le parfait condensé de
trois articles...en une seule photo !

P oty _—

Exemple de cette pierre intermédiaire entre
grés et schiste, le bien nommé « grés-schis-
teux ». La célébre abbaye de Villers-la-Ville, en
Brabant Wallon, en est largement constituée.

en une teinte brune grisatre, moyenne op-
tique des différentes couleurs. C'est ce type
de teinte que I'on pourra efficacement rete-
nir pour peindre une église aux échelles N ou
Z, et pour la peinture d’un fond de décors.

Un symbole presque, nous prévenant que les
apparences sont trompeuses et que la realité
peut étre beaucoup plus nuancée que le pre-
mier abord ?

C'est sur ces considérations, chéres sans
doute aux modélistes ferroviaires, d'ordinaire
discrets, que nous vous quittons — provisoire-
ment - au plaisir de vous retrouver prochaine-
ment pour la seconde partie de cet article, qui
traitera specifiqguement des gares réalisées en
grés.

Texte et photos: :n:
Arnaud Verlaeken
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REFORTAGE

L7 raumion

du forum MSI./ VMV

au musee des petits trains
Pieter Nombluez a Heist-op-den-Berg

OUS LES JOURS, DES QUESTIONS SONT POSEES, DES PROBLEMES RESOLUS, DES COMMENTAIRES EMIS

ET BIEN D'AUTRES CHOSES ENCORE SUR LE FORUM TRES ACTIF DE MSM/TMM. Ce Forum FONC-

TIONNE COMME UN VERITABLE CLUB, COMPOSE DE QUELQUES CENTAINES DE LECTEURS (eT mEME
DES NON LECTEURS...) DE NOTRE REVUE. SI VOUS N'AVEZ PAS ENCORE VISITE NOTRE FORUM, NOUS VOUS
CONSEILLONS CHAUDEMENT DE LE FAIRE (WWW.TRAINMINIATUREMAGAZINE.BE/NEWFORUM).

Un point n’est toutefois pas comparable
avec un véritable club: le contact person-
nel. Raison pour laquelle quelques fois par
an, l'initiative est prise de réunir tout le
monde en ‘live’. Cela a de nouveau été le
cas récemment: un des participants — Marc
Michielsen — nous en fait rapport.

Eric Baert, membre du forum, a pris l'ini-
tiative d'organiser une visite au musée des
trains qui porte le nom de son fondateur,
Pieter Nombluez, situé a Heist-op-den-
Berg. Et ce fut une belle réussite: un (petit)
groupe — trés sympathique — de modélistes
ferroviaires répondit a I'appel d’Eric et s’est
donné rendez-vous le dimanche 6 mars au
cceur du Limbourg...

Le TMM n® 17 de maifjuin 2002 avait déja
consacré tout un reportage a ce musée. Un
petit rappel pour vous rafraichir les idées
ou pour permettre a nos nouveaux lecteurs
de faire connaissance avec ce musée n'est

Train MiniaTure Macazine # Juin 2011

toutefois pas un luxe, concernant cette col-
lection de trains miniatures en HO, vraiment
superbe. Il est possible de se déplacer d'une
vitrine a une autre d‘une facon ludique,
tout en étant équipé d'un audio-guide. Et
pour les plus petits d'entre-nous, il existe
méme une version adaptée. C'est Pieter
Nombluez — hélas décédé en 2002 - qui
avait encore enregistré |lui-méme le texte.
Ce musée est subdivisé par périodes d'his-
toire et donne un apercu au fil du temps,
en commencant par les diligences (pos-
tales) jusqu'aux trains a grande vitesse ac-
tuels. Différents pays sont passés en revue
comme la Grande-Bretagne, les Amériques
et le Vieux Continent, dont — évidemment
— la Belgique. On trouve en outre des
compositions spéciales reprenant |'Orient-
Express, les trains royaux et les trains de
luxe.

Cette collection unique ne compte pas

moins de 2.500 modeles, répartis dans plus
d’une vingtaine de vitrines, trés bien éclai-
rée. A |'étage, une petite salle de cinéma a
été aménagée au moyen de véritables ban-
quettes, au point que |'on pourrait se croire
dans une voiture voyageurs géante ! Tout
amateur de chemin de fer devrait déja avoir
visité ce musée, le prix (de groupe) de... 1
euro étant de plus tout, sauf dissuasif.
Aprés cette visite, la réunion s'est poursuivie
ala taverne 't Hoekse, avec des speécialités lo-
cales et de bonnes boissons rafraichissantes.
Aprés quelques dernieres discussions, tout
le monde s'en est retourné & la maison, plus
riche d'une nouvelle expérience et de nou-
veaux amis modélistes.
Ce fut certainement une journée réussie:
espérons que quelgu'un prenne l'initiative
d'organiser une prochaine réunion du fo-
rum. Nous en profitons pour lancer un ap-
pel & tous pour qu'ils sortent de leur isole-
ment et qu'ils participent activement sur le
forum et/ou a ses activités. Et pourquoi pas
un meeting bilingue? Qui reléve le gant?...
* *
Texte: Marc Michielsen 4\
Photo: Mieke Van Bauwel
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ORSQUE LES DEUX CARRIERES FAMILIALES DU PETIT VILLAGE DE ZOANGE S'UNISSENT A L'OCCASION

D'UN MARIAGE, NOUS SOMMES EN 1927. ImmepiaTEMENT, LEs CZR ("CaRRIERES ZOANGEOISES

REUNIES": C'EST LE NOM DE LA NOUVELLE COMPAGNIE) METTENT EN CEUVRE UN PLAN POUR RATIO-
NALISER ET FIABILISER LE NOUVEAU RESEAU COMMUN, AINSI QUE POUR CREER UN LIEU DE TRANSBORDE-
MENT RAIL-ROUTE. L'aANNEE 1933 vOIT LA FIN DES TRAVAUX ET LA NAISSANCE DU CENTRE NEVRALGIQUE
FERROVIAIRE DE LA COMPAGNIE CZR: LE DEPOT DU SART-BoLy. CECI EST LA PETITE HISTOIRE QUE L'ON
ECRIT QUAND LE RESEAU EST TERMINE; CE QUI SUIT EST LE RECIT DE LA REALISATION DU MINI-RESEAU REPRE-
SENTANT LE DEPOT VERs 1950, TEL QUE VOUS AVEZ PU LE VOIR A MALINES.

A I'annonce de deuxiéme concours de mi-
ni-réseaux organisé par ‘Train Miniature
Magazine’, I'envie de participer était trop
forte. Mais trés vite, les questions se sont
bousculées: quel sujet, quelle échelle? Puis
les questions plus pratiques et plus... diffi-
ciles: ou ranger le réseau une fois exposé,
ne dois-je pas plutdét consacrer mon temps
(et mon budget) a mon réseau fixe? Une
solution se dessina alors: et si je faisais

un mini-réseau qui s'intégrerait plus tard
dans mon ‘grand’ réseau...?

Cela fait deux ans gue je travaillais a mon
réseau fixe, au grenier. Ce réseau est de
taille modeste; un ‘L' de 3,60 m sur 2,60;
il fonctionne en trois rails. Il représente
la gare fictive de Zoange et ses environs:
c'est la gare d'un petit village ardennais,
marqué par |'exploitation de plusieurs car-

rieres. Cette gare est située le long d'une
ligne a voie unique et dessert une indus-
trie et une carriére. Le tout se situe dans
les années 1950.

Mon réseau comprend une voie étroite
dont le tracé n'était pas encore définitif.
Cette voie étant en surplomb par rapport
a la voie normale, il était possible de faire
une partie ‘indépendante’ du reste du ré-
seau.

Je décide alors que le sujet du mini-réseau
sera le dépat d'une exploitation privée, les
‘Carriéres Zoangeoises Réunies’. Le fait
d’intégrer un mini-réseau dans quelque
chose de déja existant implique quelques
contraintes, comme un espace bien déli-
mité et le fait qu'une voie passe par des-
sous de volumes ‘'non négociables’. Je me
suis aussi imposé d'avoir des possibilités

1: De la fabrication ‘maison’ : le treuil, inspiré d’une carte postale trouvée sur internet (Treuil de carriére avec sa chaine a Triel-sur-Seine).

(Photo MvD)
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Sur cette photo du projet en carton, on voit
bien qu'il y a la place pour le pont. La rue de
I'Ascension au-dessus des voies est déja po-
sée, (Photo MvD)

3: La fabrication de la structure en triplex.
(Photo MvD)

4: Pour faire correspondre les deux parties,
j'en ai d’abord réalisé une; lorsqu’elle fut sé-
che, je I'ai protégée d’un film cellophane puis
j'ai fagonné la seconde, comme s'il s‘agissait
d’un tout. (Photo MvD)

5: Une fois le double croisement terminé, il a
fallu le placer. L'alimentation est a l"ancienne:
un simple transfo et des secteurs que I'on ali-
mente, au moment opportun. (Photo MvD)

de manceuvres. Pour me rendre compte
de la faisabilité du projet, j'ai d’abord réa-
lisé un avant-projet en carton, ce qui m'a
occupé cing soirées de modélisme.

Sur base du projet en carton, j'ai réalisé
la structure a l'aide de triplex de six mm,
ce qui me permet d'avoir une structure le-
gere, mais peut-étre pas assez rigide. Une
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autre contrainte est que ce mini-réseau
devait étre réalisé en partie au garage pour
la menuiserie, en partie au grenier pour la
décoration et puis faire I'aller-retour a Ma-
lines, pour prendre sa place définitive au
grenier. Pour répondre a cette contrainte,
la structure a été fabriquée en deux mor-
ceaux, avec une découpe qui suit la route,
ce qui a permis de dissimuler facilement la
séparation.

Pour les voies, mon choix s'est porté sur
les voies HOe de Tillig. Je peux vous assurer
que de passer des voies ‘C’ de Marklin aux
aiguillages en kits, cela fait un choc! D'un
cOté, en une heure, on pose quinze métres
de voies et de l'autre, en une heure, on
a tout juste compris... la notice de mon-
tage! Mais le défi est trés intéressant. Un
autre point délicat a été le double croise-
ment en courbe. Pour ce faire, les rails ont
été soudeés sur une plaque époxy recou-
verte de cuivre. Il a fallu dans I'ordre défi-
nir la position exacte des voies, isoler tous
les secteurs, souder les petits morceaux de
rails et enfin s'assurer que chaque mor-
ceau de rail soit alimenté par la bonne po-
larité et tout ¢a, sans court-circuit!

Les rails et traverses ont été démontés,
puis peints et patinés, ensuite remontés;
la pose a été faite sur une couche de 'Dé-
pron’ de 3 mm, le ballast étant fait a I'aide
de gravier de la carriere de Lustin, que j'ai
moi-méme calibré. Une fois le tout posé,
I'ensemble a été traité avec un lavis.

La représentation d'un dépdt est intéres-
sante, car on peut y placer tous ce qui
symbolise le chemin de fer d'antan: la re-
mise a locomotives, le pont tournant, le
chateau d'eau, etc.

Le chateau d'eau est quant a lui un kit
d'un artisan francais: PNsud. On peut
aussi apercevoir un abri élémentaire pour
locomotive. Il a été réalisé a |'aide de pro-
filés en styréne et de reproduction de téles
ondulées; celles-ci ont été abondamment
patinées.

La remise a locomotives et le petit local
pour les ouvriers sont en ‘scrap’ et d'ins-
piration libre. Des plaques d'imitation
brique Slater sont utilisées pour les murs.
Les toits en ardoise sont des copies; un
moule de silicone a été réalisé et les copies
sont faites en polyuréthane. Les portes et
fenétres viennent de la gamme Campbell,
a l'exception de la double porte pour la
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6: Pour le pont tournant, la référence en voie N de Peco a été utilisée. Aprés avoir obturé les

trous prévus pour les rambardes par des tétes d'épingle, elle a été peinte et patinée. (Photo GT)

locomotive, qui est une réalisation en sty-
réne, mais hélas peu visible. Les piéces
en zinc a imiter comme les faites et les
corniches sont estampés dans une feuille
d'aluminium relativement épaisse. Cette
technique donne sans effort des piéces
fines et réalistes; I'aluminium est cepen-
dant difficile & coller.

Lors de la visite de I'association ‘Le petit
train de la Haute Somme’ avec le fiston,

le petit convoi que nous avons pris et qui
circulait sur un ancien réseau betteravier,
était tracté par une 'Coferna’. Avec son air
bougon, je suis tombé sous le charme de
cette petit locomotive Diesel 0-6-0. Aprés
notre petite balade, 'ai vite pris quelques
mesures de la loco, mais pas suffisam-
ment. J'ai demandé des compléments a
I'association et un des membres m‘a fort
aimablement fourni un croquis sans cota-
tions, mais a I'échelle. Il m'a aussi souhaité

8: L'habitation est une représentation de ma propre maison et est aussi une de mes toutes

premiéres réalisations en ‘scrap’. (Photo GT)

7: Pour le montage du locotracteur O&K RL1c
‘Montania’, j'ai emprisonné les piéces dans de
la plasticine, pour pouvoir les souder.

Photo MvD)

bon courage pour la reproduction de cette
loco au 1/87éme. La CZR 11 est donc la
reproduction — avec quelques concessions
— de la Coferna conservée en France par
I'association Appeva, motorisée par un
chassis d'une Plymouth de Bachmann.

Le reste du matériel roulant se compose
d'un locotracteur O&K RL1c ‘Montania’
(un kit de Nigel Lawton): la notice du kit
avertit que le montage de la loco peut
avoir des conséquences sur la santé psy-
chique et les nerfs du modéliste, mais
rassurez-vous: pour moi, tout va bien! Les
wagons de mine sont du méme artisan.

On trouve également une petite loco
Roco, dont la soute a charbon a été re-
haussée, ainsi qu‘une loco totalement
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9: La rue de I"Ascension, sa chapelle et son célébre pont (cette scéne se passe probablement un  'freelance’, montée sur un chassis moteur
vendredi...), le tout de fabrication ‘maison’. Pour les pavés, c‘est la technique de Jacques Le Plat  'cara mel’.
qui a été utilisée, c'est-a-dire fabriquer un moule en silicone dans lequel on viendra presser de la

-~y

péate & modeler pour lui imprimer le relief des pavés. (Photo GT)

1. Local pour le personnel
2. Remise pour locomotives
3. Remise pour la loco Diesel
4. Fosse de visite

5. Plaque tournante

6. Chateau d'eau

7. Palan

8. Maison d'habitation

9. Vers la coulisse

10. Rue de I’Ascension

11. Petite chapelle

12. Pont
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Pour la végétation, les arbres sont réalisés
selon la technique expliquée par Jos dans
une belle série d'articles, publiée dans
TMM. La reproduction des arbustes et
des ronces a été réalisée a |'aide de fibres
Woodland Scenics, qui ont été mises en
forme, ensuite saupoudrés d'une grande
variété de fins flocages. Pour la partie
herbeuse, je me sers du Grasmaster. Pour
nuancer les teintes, je mets des fibres de
deux couleurs différentes dans le réservoir,
sans les mélanger. C'est lors de I'applica-
tion que les deux teintes se fondent |'une
dans I'autre: cela a donné un mélange pas
tout a fait uniforme, mais plus réaliste.

Pour le concours, j'ai ajouté un éclairage
et une toile de fond. Maintenant, le dépot
du Sart-Boly fait partie intégrante de mon
réseau fixe. La taille raisonnable du projet
et la ‘deadline’ vous permettent de termi-
ner plus facilement un projet, mais que de
plus, le fait d'exposer votre réalisation est
un ‘plus’, une expérience que je conseille
a vous tous!

Texte et dessins : Marc Vandamme o
Photos : Marc Vandamme — Gerard %4+

Tombroek
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(1¢r partie)

LA Darags

Une étonnante voie etroite d’Auvergne

ORS DE L'ExPosITION ON TRAXS EN FEVRIER DE CETTE ANNEE, LE RESEAU MODELE D'HANS Louver
FAISAIT SES DEBUTS. Nous connaissons HANS GRACE A SES CREATIONS PARTICULIERES REALI-
EES EN COLLABORATION OU NON AVEC LE ‘MODELSPOORTEAM’, COMME ‘LA TRINITE-SUR-MER’,
'BeacHLEY Dock’, ET D'AUTRES ENCORE. SUITE A L’ANNONCE SELON LAQUELLE HANS VIENDRAIT PRESEN-
TER UN TOUT NOUVEAU RESEAU EN COMPAGNIE DE SON FILS SANDER, LES ATTENTES ETAIENT GRANDES ET
L'INTERET AU PLUS HAUT POINT. LA SEULE CHOSE QUE NOUS SAVIONS ETAIT QUE HANS AVAIT RETENU LE
THEME DE LA VOIE ETROITE A L'ECHELLE 1:64EmE. COMMENT EN EST-IL ARRIVE LA ET COMMENT A-T-IL
REALISE LA CONSTRUCTION ? IL VA VOUS L'EXPLIQUER LUI-MEME DANS LES LIGNES QUI SUIVENT.

———
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En 2007, je suis parti en vacances en Au-
vergne avec mon épouse. A cette occasion,
je fis un petit parcours sur la ligne du ‘Funicu-
laire du Capucin’, ouvert en 1898. Cette mer-
veille de la technologie de la fin du 19e siécle
vous conduit au ‘Salon du Capucin’, aprés un
trajet pentu de 1.300 meétres. C'est la que je
vis une affiche concernant I'exposition trai-
tant de I'ancienne ligne de chemin de fer vers
le Puy-de-Déme. Il y a exactement cent ans
que cette ligne a été ouverte. Bien entendu,
je ne pus y résister, d'autant plus que Cler-
mont-Ferrand, avec son tramway moderne et
spectaculaire, se trouvait déja sur la liste des
villes & visiter. Cette exposition donnait une
bonne idée de I'histoire du chemin de fer du
Puy-de-Dome, sur base de grandes photos
et de quelgues souvenirs bien précis. Un livre
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bien congu ‘Le train du Puy-de-Déme’ d"Yves
Anglaret et de Patrick Cochet traitant de
I'histoire du Puy-de-Dome et illustré de nom-
breuses photos, était en vente. Cette édition
du Conseil Général du Puy-de-Déme était
vendue pour a peine 10 €, avec une affiche
en cadeau. Les mains d'un (honnéte) modé-
liste sont vite remplies, n'est-ce pas... Retour
au camping ou le livre fut lu avec attention,
surtout les chapitres traitant du train qui par-
tait de Clermont-Ferrand & destination du
sommet de |'ancien volcan. Pour étre franc,
J'avais difficile & mettre ce livre de coté. Et une
idée se mit a germer...

De retour a la maison, le livre disparut de ma
vue et les activités précédentes autour de
‘Beachley Dock’ requirent a nouveau toute
mon attention. Mais peu apreés la ‘premiére’

1. Entrée du tramway venant du Puy-de-Déme
sur la Place Lamartine, & Clermond-Ferrand.

2. La petite loco a été construite a I'échelle
1:64éme, notamment sur base de cette photo.

3. La Place Lamartine, avec a droite le bati-
ment de direction du tramway. Le tram élec-
trique a l'arriére-plan relie le faubourg au
centre de la ville. Les temps nouveaux ont fait
leur apparition.

de ce réseau britannique, la petite idée que
j'avais eu en vacances en 2007 ressurgit :
un réseau sur lequel une partie du trajet se-
rait equipé du dispositif ‘Hanscotte’. J'allai
rechercher le livre planqué dans la biblio-
théque et fis des recherches sur Internet,
dans des brochures, dont notamment ‘Voie
Libre’, un périodique bimestriel traitant de la
voie étroite et des lignes secondaires, avec
traduction gratuite en anglais. Une photo
de ‘La Baraque’ et un schéma du tracé des
voies constituérent le point de départ pour un
croquis d'ensemble. Lorsque sur base de ce
tracé des voies, il apparut qu‘une remise pour
voitures et une remise en locomotives avec
chateau d'eau seraient nécessaires, |'affaire
était faite. Que demander d'autre?...

Les Romains

Avec ses 1.464 metres de hauteur, le Puy-
de-Déme est un des sommets les plus élevés
d'Auvergne, dans le Massif Central. Cet en-
droit est notamment devenu célébre comme
lieu d'arrivée d'étapes du Tour de France,
dont les vaingueurs furent Van Impe en
1975 et Zoetemelk en 1976 et en 1978. Le
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4. Le systéme Hanscotte est basé sur un rail central surélevé
sur lequel deux roues horizontales pressent pour augmenter
I'adhérence de la locomotive. Grace a des roues dentées, le
mouvement tournant vertical de I'essieu moteur est transmis
a ces roues horizontales. Ces derniéres sont pourvues d‘un
boudin qui s‘ajuste sous le rail central, ce qui évite que la lo-

comotive ne puisse sortir de ses rails.

Puy-de-Déme est un volcan assoupi depuis
12.000 ans déja et qui fait partie de la chaine
des Puys, située a environ 10 kilométres de
Clermont-Ferrand. Bien que ce volcan fat
considéré comme difficilement accessible
pendant des siécles, sa pénible ascension
est devenue une vieille tradition, récompen-
sée par un point de vue a vous couper le
souffle. Son sommet est considéré comme
sol sacré depuis les Celtes. Au cours du deu-
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5. Le tram a vapeur entre dans le village de La Baraque. Entre les deux rails de

roulement, on voit bien le 3éme rail central surélevé, systéme Hanscotte.

xieme siécle aprés Jésus-Christ, les Romains
y construisirent un temple dédié a leur divi-
nité Dumias Mercurius. Aprés que les ruines
de ce temple aient été découvertes en 1872
lors de la construction d'un observatoire
meétéorologique, le Puy-de-Déme devint la
‘Mecque’ des scientifiques. Ces derniers fu-
rent trés rapidement suivis par des touristes
qui accomplissaient I'ascension de la mon-
tagne a dos de mule ou de cheval. Comme

toujours, certaines personnes y virent |'occa-
sion de gagner de I'argent et des chevaux
furent trés rapidement utilisés pour tracter
des voitures. Des photos de cette époque
illustrent des attelages qui semblent sor-
tis tout droit du Far-West des Etats-Unis...
Vers 1900, le projet fut émis de construire
une ligne de chemin de fer vers le sommet
de la montagne et différentes propositions
furent passées en revue. Finalement, un
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train & vapeur sur voie métrique fut retenu.
Compte tenu de la rampe allant jusqu’a 13
%, cette ligne fut équipée d'un rail central
selon le dispositif congu par I'ingénieur fran-
cais Jule Etienne Hanscotte. Le principe de
ce rail central, & ne pas confondre avec un
rail & crémaillére (bien plus efficient), fut a
I'origine un concept du Britannique John
Barraclough Fell, qui 'appliqua pour la pre-
miere fois en 1863. Il est constitué d’'un rail
surélevé supplémentaire disposé entre les
deux autres rails de roulement. La locomo-
tive et éventuellement aussi les voitures sont
équipées de deux roues disposées horizon-
talement et qui s'appuient sur ce rail central.
Pour les locomotives, ceci leur procure une
adhérence supplémentaire tant a la traction
qu’au freinage, tandis que pour les voitures,
ceci ne joue qu‘au freinage. Hanscotte ameé-
liora son systeme notamment en réglant la

Le Pyy-de-Déme et 1

pression des roues horizontales sur le rail
central, au moyen d‘air comprimé a une
pression allant jusqu’a 82 tonnes.

La construction du train a vapeur débuta
en 1806 au départ de la Place Lamartine
(hauteur: 390 m) via Chamailiéres, Durtal,
Orcines et La Font-de-I'Arbre, pour débuter
la rampe de 13 % vers le terminus situé sur
un plateau artificiel 2 1.414 m de hauteur, a
proximite du sommet du Puy-de-Déme. Un
an plus tard — le 18 juillet 1907 - la ligne
a voie étroite était mise en service. Le trajet
de 14,7 km durait environ 2 heures, arréts
compris. Lors de la Premiére Guerre mon-
diale, les locomotives et les rails de cette
ligne furent transférés dans les Vosges.
Aprés la ‘Grande Guerre’, cela durera encore
jusqu’en 1923 avant que le président de la
République Alexandre Millerand ne puisse
rouvrir la ligne reconstruite, pour une courte

durée, toutefois. Les temps avaient changé
et I'automobile avait fait son apparition. Dés
1925, l'exploitation de cette ligne fut arré-
tée, les voies étant déposées et remplacées
par une route a péage. Les autocars repri-
rent la desserte a leur compte, cette route
ayant été parcourue depuis a treize reprises
pour une arrivée mémorable au sommet du
Tour de France. Contre toute attente, une
nouvelle ligne ferrée devrait toutefois y voir
le jour dés 2012, afin de transporter les tou-
ristes. La raison de cette renaissance de la
voie étroite serait a trouver dans la protec-
tion du milieu fragile présent sur les flancs
de cette montagne.

Les débuts

De nombreux modélistes commencent par
des croquis de tracés de voies qu'ils perfec-
tionnent sans cesse, jusqu’au moment ou le
concept a entierement muri. Je ne pratique
pas de la sorte, car j'ai difficile a transposer
un dessin en deux dimensions présent dans
mon esprit en un croquis en trois dimensions.
Je commence donc généralement sur base de
croquis grossiers et je débute directement la
construction des modules. Cette construction

6. Arrivée du train a La Baraque

7. Arrét a La Baraque. A I'arriére-plan, le Puy-de-Déme, avec sa créte de lave typique.
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acquiert ainsi sa propre dynamique et je n‘ai
plus qu'a suivre... C'est un peu a contre-cou-
rant de ce qui se pratique, mais les problémes
sont |3 pour étre résolus: c'est du moins la per-
ception que j'en ai. Et si cela foire, il ne me
reste plus qu'a démonter le tout et a recom-
mencer!

La construction débute donc toujours par la
menuiserie et suivant mon expérience dans
ce domaine, j'achéte toujours mon bois chez
un bon fournisseur, capable de le découper
au millimétre prés. Les modules sont alors
relativement faciles a assembler, tres solides
et aux dimensions correctes. Le matériau de
base est du multiplex de 9 mm, dont deux
couches sont collees et vissees I'une sur
I'autre. Plus aucun mouvement n'est alors
possible, et ceci n'est pas un luxe, pour un
réseau d'exposition. J'étais d'avis au début
de me contenter de reproduire le point d'ar-
rét de ‘La Baraque’, un pan de montagne et
une petite gare fantdme. Mais mon collégue
modéliste Jan Hein Ruijgrok, qui me connait
bien, me demanda tout de go pourquoi ne
pas construire un ovale? Les trains auraient
alors pu circuler en rond, ce qui aurait per-
mis de discuter avec les spectateurs. Les

manceuvres restaient toutefois possibles,
mais auraient été rares... J'ai donc repris son
idée a mon compte, le tout devant toutefois
rester crédible. Une illustration de ce qui a
été loupé réside en effet dans I'échelle choi-
sie. Au début des opérations, j'étais parti sur
I"échelle HO. Je n’avais toutefois pas percu le
fait que le tramway du Puy-de-Déme était. ..
a voie métrique. Alors que les voies étaient
déja posées a ‘La Baraque’, bien intégrées
dans le sable et dans la route, je réalisai sou-
dainement que cette ligne avait été posée. ..
a voie étroite (métrique)! Manque de bol...
Finalement, je décidai — comme tout devait
quand méme étre construit ‘maison’ — de
modifier I'échelle de réduction. En conver-
tissant I'écartement de 16,5 mm en 1.000
mm réels, ceci donne un rapport de réduc-
tion de 1:60,6. C'est ainsi que je suis arrivé
au 'Sm’, c'est-a-dire |'échelle de réduction de
1:64éme sur un écartement de 16,5 mm, ce
qui correspond a un écartement reel de 850
a 1.250 mm. La voie 'S’ est peu connue sur
le Continent, mais I'est un peu plus dans les
pays anglo-saxons. On y utilise d'ailleurs le
terme 'S-16,5" pour une reproduction d'une
voie étroite allant de 914 a 1.067 mm. Afin

d'obtenir plus d'infos sur cette échelle, je
suis devenu membre de la ‘S-Scale Society’
en Angleterre. Les plus petites pieces comme
les figurines, les petites autos, les charrettes
et les pompes doivent toutefois provenir des
Etats-Unis. Si j'avais su tout cela au préalable,
je ne sais pas si je me serais lancé dans cette
aventure. Mais bon; c’est quelque chose de
spécial: qui construit maintenant un réseau
francais a I'échelle 'Sm’ aux Pays-Bas (ou en
France, d'ailleurs)? Bref: résolvez une petite
erreur et cela finit quand méme par sarran-
ger!

En quatre parties

Le plus important sur ce réseau est son pay-
sage: en réalité, je suis plus un constructeur
de paysages qu'un modéliste ferroviaire.
J'aime bien les trains, mais ils n'acquiérent
vraiment une signification que lorsqu’ils
sont mis en scéne dans un environnement
crédible, avec une véritable fonction de
transport. Sur le réseau ‘La Baraque’, j'ai es-

8. Sur la Place Lamartine se trouve une plaque
tournante, de maniére a ce que la loco circule
toujours cheminée en avant.




sayé de mettre cette idée en pratique.

Ce réseau est constitué de quatre parties
différentes et d'une gare fantéme réalisée
comme ‘black box'. Le tout s'étend sur une
superficie de 300 cm x 180.

La premiere partie est I'amorce du trajet
montagneux: on y reconnait deux biotopes.
Sur le sommet de la montagne, on trouve
une zone rocheuse dénuée d'arbres, mais
avec une flore alpine et de nombreuses
fleurs typiques du Puy-de-Déme. Plus bas,
on peut voir une véritable forét, mais il n'y
avait pas assez d'espace pour y faire figurer
une zone de transition. Par contre, les arbres
a haute tige étaient nécessaires pour dissi-
muler I'arriére-plan a mi-hauteur.

La 2eme partie reproduit le village de La Ba-
raque. Le tracé des voies sur cette partie est
celui ayant existé dans le véritable village.
Quelques maisons sont également basées
sur des exemples existants dans le village
ou dans ses environs immediats. L'hotel
‘Col de Ceyssat’ existe vraiment (encore de
nos jours) mais se situe loin du village (au
début du col) et est devenu un restaurant
. cet édifice est encore a peine reconnais-
sable. En outre, le village compte une belle
église romane et grace au nombre croissant
de touristes, de nombreux magasins et des
restaurants sont désormais présents.

La 3eme partie est formée par le plateau

d'Auvergne. Juste a la sortie du village, on
trouve un cimetiere et en face, une villa.
Une partie de son jardin a d0 étre sacrifiée
pour la route et le chemin de fer. Les restants
des murs donnent une idée de la superficie
d'origine de la parcelle. Aprés un champ de
blé et une petite ferme, les premiers bati-
ments annoncent la proximité de la ville.
Cette grande ville est Clermont-Ferrand,
mais la 4eme partie de ce réseau ne repro-
duit qu'un de ses faubourgs. Le tram a va-
peur a son terminus sur la Place Lamartine,
juste devant le batiment de direction de la
societé du tramway. On trouve autour de
cette place des grands magasins, mais les
rues qui se trouvent a l'arriére forment un
quartier un peu moins prisé,

Ce fut pour moi tout un art de raccorder
chacune de ces quatre parties de réseau par
des transitions réalistes, de facon a ce que
ces paysages puissent aussi étre admirés sé-
parément, sans que la présence des autres
ne soit considérée comme génante. Prenez
par exemple le plateau: a sa gauche débute
le village et a sa droite, la ville, mais cela doit
rester un plateau d'aspect convaincant. Et
tout ceci, sur moins d'un metre! Personnel-
lement, je trouve le challenge réussi, mais
I'appréciation finale est laissée aux specta-
teurs, évidemment...

Un parcours de reconnaissance
Prenons place & bord d'un parcours imagi-
naire avec le tram & vapeur entre Clermont-

Ferrand et le Puy-de-Dome. Le point de dé-
part est la Place Lamartine, sur laquelle se
trouve I'imposant batiment de direction de
la société exploitante. Qutre le terminus du
tram a vapeur, cette place est également le
point de départ et d'arrivée d'un tramway
électriqgue qui achemine confortablement
les voyageurs du centre-ville ou de la gare
SNCF vers le terminus du tram a vapeur, sur
la Place Lamartine.

La loco a vapeur du tramway peut étre virée
sur cette place, grace a la présence d'une
petite plague tournante. A |'origine, on en
trouvait trois I'une a cété de I'autre. L'une
d'entre-elles a été déplacée a la remise pour
locomotives de La Baraque. J'ignore ce qui
est arrivé a la troisiéme. Aprés avoir quitté
Clermont-Ferrand, nous roulons sur un pla-
teau. Dans le champ a gauche se trouve une
petite ferme, tandis qu'a droite, on apercoit
des champs de blé et un cimetiére. Aprés
avoir passé a hauteur d'une majestueuse
villa, les premiéres maisons de La Baraque
apparaissent alors.

On trouve dans ce village une ancienne
église romane, entourée d'habitations et de
magasins. Le village revét certainement une
importante au niveau régional. Notre convoi
partage la rue avec d'autres usagers de la
route. A cette époque, on ne déenombrait
que quelques charrettes et sporadiquement,
la nouveauté du moment : un camion auto-
mobile... Grace a une voie d'évitement dis-
posée dans la rue, le convoi qui provient de
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13. Le tram & vapeur est en route du Puy-de-Déme vers La Baraque. La premiére partie de la

descente se déroule a travers un paysage alpin sauvage fait de formations rocheuses, mais aussi

d'une flore riche de fleurs rares. Quant a savoir si les troupeaux tiennent compte de cette rareté,
la bergére en habit d'époque ne s’en soucie guére...

la montagne peut nous croiser ici. A droite,
nous voyons le chateau d'eau. Un peu plus
loin, on apercoit alors la remise pour locos
et voitures et derriére celle-ci, un petit parc
a charbon et la plaque tournante provenant
de Clermont-Ferrand.

Le voyage se poursuit en frolant les maisons
de La Baraque. Apres les dernieres maisons
construites au pied de la montagne, le tram
circule désormais en site propre, la voie
étant équipée du fameux 3éme rail central.
La loco et toutes les voitures sont équipées
de roues horizontales qui assurent une ad-
hérence supplémentaire & la traction pour la
loco et au freinage pour tous les véhicules.
C'est rassurant, car la déclivité est relative-
ment importante, allant jusque 13 %. Et
pourtant, la petite loco remorque deux voi-
tures (au maximum) vers le sommet de la
montagne, grace au dispositif Hanscotte. La
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présence de ce 3éme rail central ne s'inter-
rompt qu'aux croisements avec une route.
Au début du trajet, on dénombre encore de
nombreux arbres, mais rapidement, le pay-
sage s'éclaircit. En route vers le sommet, on
peut voir une gardienne de troupeaux en
habits traditionnels, qui raméne ses bétes
vers le village. Et voici le terminus en vue,
du moins pour notre voyage imaginaire, car
sur notre réseau, il est caché dans une petite
gare fantdbme.

En réalité, le sommet du Puy-de-Déme et la
Place Lamartine constituaient les deux ter-
minus de cette ligne, mais pour le réseau
modele, un petit truc a été imaginé. Le tram
peut surgir sur la Place Lamartine a travers
une ‘black box' et derriere le batiment de
direction, via la plaque tournante. La boucle
est ainsi bouclée et le tram peut tourner
sans fin sur le réseau. Grace a la possibilité

de croiser a La Barague, un trafic fréquent
est ainsi possible, dans les deux directions. Et
ceci constitue en tous cas un ‘must’ pour les
spectateurs d'une exposition. Le tram élec-
trique termine toutefois dans la ‘black box’:
il navette automatiquement. Ceci n’avait
pas été prévu sur mon plan d'origine, mais
comme je I'ai déja dit, un réseau évolue
constamment au fil de mon imagination...

Les voies
Les voies sont issues de la gamme ‘Elite’ de la
marque Tillig. C'est selon moi une des voies
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15. Passage du tram a vapeur a La Baraque. En plagant plusieurs groupes

de maisons a I'avant-plan, beaucoup de points de vue ont été créés.

les plus acceptables a I'échelle HO, qui preé-
sente des kits d'aiguillages a assembler trés
pratiques et d'un prix correct, tandis qu'en
voie 'S, la hauteur des rails de 2,1 mm est
idéale. La ou les rails et les aiguillages sont
intégrés dans la chaussée, j'ai tout simple-
ment utilisé des voies en HO, mais sur les
sites propres, j‘ai utilisé des traverses en
bois sur lesquelles j'ai fixé les rails avec des
petits clous Micro Engineer. Bien entendu,
ces rails ont &té peints en brun rouille tirant
sur le noir et les traverses passées a la tein-
ture pour bois. Ici aussi, il vaut mieux appli-
quer deux fines couches qu‘une seule, trop
épaisse. Ces voies reposent sur des bande-
lettes de 9 mm de multiplex. Les lacunes
entre et & coté des voies ont été remplies de
mousse de polystyréne plane. Cela produit
un énorme désordre lors de la pose, mais
ce matériau est facilement disponible, leger,
relativement bon marché et souvent dispo-
nible comme déchet. Bref: un matériau idéal
pour tout modéliste économe. ..

Les plaques tournantes sont de fabrication
‘maison’ et sont motorisées au moyen de
petits moteurs électriques provenant d'ap-
pareils photos ou de caméras. Ces derniers
sont commandés au moyen d'un bouton-
poussoir disposé a I'avant du réseau. Grace
& un concept ingénieux de Maarten Scher-
mij, 'enfoncement d'un de ces boutons-
poussoirs est suffisant pour faire tourner la
plague tournante de quelques degrés vers la
gauche, ensuite vers la droite. Un tour com-
plet n’est pas possible, mais n'est pas neces-
saire non plus. Tout ceci rend le tout bien
plus facile et est trés pratique. Bien que cela
ne soit pas nécessaire vu la taille réduite de
ce réseau, les locomotives et les aiguillages
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16. Pratiquement caché derriére la remise se trouve une petite plaque
tournante et un parc a charbon. Nous sommes curieux de voir si vous

reconnaissez le point de vue d’'ou a été prise cette photo...

sont tous commandés en mode digital au
moyen d‘une ‘Lokmaus’ Roco, d'une ‘multi-
maus’ de la méme marque et de décodeurs
de fonctions Litfinski. Les simples décodeurs
pour locos sont de marque Hornby.

Le matériel roulant

J'ai da reconstruire les locomotives sur base
de quelques dessins sommaires et de pho-
tos issues du livre ‘Le train du Puy-de-Doéme’.
Peu d'infos en réalité, mais sur base de ces
dessins, j'ai quand méme pu en estimer
|'empattement entre les roues motrices et
le diamétre de ces mémes roues. Il s'agissait
d‘une loco a embiellage extérieur. En recher-
chant un modeéle qui aurait pu servir de base
pour cette loco, j'appris que la série 500/600
des NS reproduite par Roco constituait une
excellente option: ce modele présente des
roues au bon diameétre et un bon empat-
tement. J'en ai acquis deux et les ai trans-
formées au moyen de I'embiellage d'un
modele Piko de la série 86 de la DB. La diffé-
rence entre la voie normale et la voie étroite
a joué ici en ma faveur: les bielles motrices
et d'accouplement en HO ne semblent cer-
tainement pas trop épaisses, sur cette petite
loco a voie étroite a I'échelle S.

Aprés que sa caisse ait été deposee, cette
loco Diesel a été graduellement transfor-
mée en une énorme locomotive a vapeur, au
moyen de plaques et de tigettes de polysty-
réne. Le déme est constitué d’'un bouton de
stylo. Quant a la seconde loco, elle n’était pas
encore préte pour |'expo On TraXs.

Pour les voitures, il était clair qu'il s'agis-
sait souvent de baladeuses, a savoir des

remorques ouvertes pour tramways. Mais
ol trouver de tels modeles réduits? Fina-
lement et aprés beaucoup de recherches,
j’en ai trouvé chez GME (Grizzly Mountain
Engineering), un fournisseur aux Etats-Unis.
Ce ne fut pas une mince affaire que de les
recevoir, mais finalement, cela a réussi. Hé-
las: lorsque la premiére de ces baladeuses
fut montée, il s'avéra qu'elle ne convenait
pas pour une voie métrique, nonobstant les
affirmations de leur fournisseur! Bon, ben...
Il ne me restait plus qu'a les transformer.
Cedi dit, ces kits a assembler étaient un bon
exemple de ce qui constitue encore finale-
ment un ‘bon achat'. Ces voitures sont for-
mées de fin triplex pour aéromodélisme et
de styréne Evergreen. Cela se mit bien pour
une fabrication ‘maison’ et d’obtenir ainsi
des baladeuses d‘aspect crédible derriére la
petite locomotive. Par ailleurs, la composi-
tion est limitée & deux voitures derriere la
loco, au cours de la montée.

Avec leurs parties courbées, les voitures fer-
mées étaient plus difficiles & confectionner,
mais cela a réussi aussi, au bout du compte.
Les wagons de marchandises furent égale-
ment réalisés en un tour de main; ils ont été
confectionnés au moyen de styréne. Chez
GME, jai pu en outre acquérir quelgues
charrettes paysannes a l'échelle 1:64éme;
bien quelles soient destinées au marché
américain, elles ne dépareillent pas dans cet
environnement frangais. ..

Les parcours d’essais

Dans mon garage, qui a été aménage en ate-
lier, je ne disposais pas d‘assez d'espace pour
installer ‘La Baraque' dans sa totalité. Lors de
sa construction, j'ai pu a peine associer deux
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Le réseau illustre le lieu-dit de ‘La Baraque’:
c’est de ce village que le tracé des voies a
été repris. Au départ de La Baraque, la ligne
court vers la gauche en direction du Puy-de-
Déme, a l'endroit ou se trouve le rail central
si typique. Vers la droite, la ligne court vers le
plateau, en direction de Clermont-Ferrand. La
ligne se termine dans cette ville, sur la Place
Lamartine. En réalité aussi, c'était le terminus
de cette ligne, ou des trams électriques pre-
naient le relais.

de ses parties. Pour tester toutefois le réseau
dans sa totalité, les meubles de la salle & man-
ger ont été pousses sur le coté quelques jours
avant la Noél 2010, les derniéres voies ont
été raccordées, les raccords électriques néces-
saires réalisés, la question finale étant: “Cela
va-t-il marcher?” Grand moment: la tension
fut mise et... rien ne se passa, évidemment!
Les rails étaient a ce point sales que pas un
millivolt ne parvenait a la petite loco, mode
digital oblige... Aprés une bonne dose de
nettoyage, la multimaus indiqua ‘La Baraque’
et a la premiére commande émise — Rouler

la petite loco s'ébranla! Les aiguillages fonc-
tionnaient également et pourtant, je n'étais
pas entierement satisfait: suite a l'intégration
des aiguillages en chaussée, les aiguilles bou-
geaient péniblement. Pour leur motorisation,
ce sont des moteurs d'aiguillage Conrad qui
ont été utilisés, mais je vais toutefois les rem-

17. La remise de La Baraque avec a l'extréme
droite, le réservoir a eau en béton.
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placer par d'autres éprouves, de marque Tor-
toise. Ce n'est pas une opération d'ampleur,
mais cela n'était plus réalisable avant la tenue
de 'On TraXs', et C'est ainsi que ce travail fi-
gure désormais en téte de la liste des travaux
a realiser dans I'avenir.

Et d'autres choses sont encore a réaliser sur
ce réseau. En fait, ‘On TraXS' était sa pre-
miére sortie. A Utrecht, les voitures n'étaient
pas encore idéales. |l apparut également que
les attelages restaient calés dans les courbes,
ce qui provoquait des déraillements. Ce pro-
bléeme a entre-temps été résolu, mais le tout
ne me plait pas encore tout-a-fait: je vais car-
rément reconstruire les voitures. Elles seront a
la fois plus hautes et plus longues, pour for-

Clermont-Ferrand
»' Echelle : 1 :64éme (Sm)
Ecartement : 16,5 mm (voie métrique)
Théme : chemin de fer francais a voie - A
étroite basé sur I'ancienne ligne de tramway F*= | /'
Clermont-Ferrand - Puy-de-Déme
Dimensions : 300 cm x 180.

/ 9 ’10
-‘;ﬁ G.IT_d-201l‘J‘
0 <1

La Baraque

mer une image plus homogene avec la loco,
d'aspect robuste. Actuellement, la différence
est grande. Ensuite, la seconde loco devra en-
core étre construite.

Je ne vais donc pas m'ennuyer prochaine-
ment. Dans le second article consacré a ce
réseau, je vous raconterai alors comment les
habitations ont pris forme et je vous détaille-
rai la finition du réseau, en vous donnant un
apercu complet.

Texte et réalisation du réseau: Hans Louvet

Photos du chemin de fer réel: Collection Patrick

Cochet (de ‘Photothéque63) _ |

Photos du réseau et adaptations du +u +
texte: Gerard Tombroek
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Harderhaven-Erm

313 cm_

Un réseau sur mesure

N Novemere 2010, Frank — un LecTeur DE HArDERWUK (NL) QUI VOULAIT CONSTRUIRE UN
RESEAU, MAIS N'ETAIT TOUTEFOIS PAS SATISFAIT DE SON PLAN DE VOIES — ME TELEPHONA POUR ME
DEMANDER D’EXAMINER SON PROJET ET DE LUI FILER L'UN OU L’AUTRE TRUC POUR L’AMELIORER.
EN FAIT, JE PREFERE NE PAS LE FAIRE: UN PLAN DE VOIES EST QUELQUE CHOSE DE TRES PERSONNEL, DANS
LEQUEL LE CONSTRUCTEUR EXPRIME SA PROPRE FANTAISIE ET DOIT POUVOIR SE FIXER LUI-MEME SES LIMITES
CONCERNANT CE QU'IL VEUT — OU NON — REALISER. FRANK REUSSIT TOUTEFOIS A ME CONVAINCRE DE
L"AIDER ET N'EMIT AUCUNE OBJECTION A CE QUE NOUS VOUS FASSIONS PROFITER DE NOS REMARQUES ET

DE NOS SOLUTIONS.

Quelques jours aprés son coup de télé-
phone, je recevais donc une grosse enve-
loppe par la poste, contenant entre autre
un plan que Frank avait déja baptisé "Har-
derhaven’. Cela suscita des commentaires
de ma part, sans compter que nous nous
demandions quelles avaient été les raisons
de son choix et que voulait-il faire de son
réseau. Pour commencer, sa profondeur
- un réseau d’une profondeur de 135 cm
offre de nombreuses possibilités pour le
paysage, mais est trés malaisé a construire
et a entretenir. Raison pour laquelle nous
conseillons en général de ne pas prévoir
plus de 80 c¢m ou a tout le moins, que
la voie la plus éloignée ne se situe pas a
plus de 80 cm du bord du réseau. Mais
ce qui nous frappa le plus était le fait que
les voies avaient été posées de maniére
assez 'raide’ et que la longueur utile des
quais était d'a peine un metre: c'est tres
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peu pour une ligne principale. En outre, le
tracé des voies n'était pas logique partout.
Un train qui par exemple vient de droite et
entre en gare pour s'arréter le long d'un
quai ne pourrait plus réapparaitre ensuite a
gauche pour accomplir la méme opération
de gauche a droite! Un autre probleme
gue nous avons détecté était que pour
manceuvrer, il fallait le faire en empruntant
les voies principales, alors que Frank avait
déja signalé qu'il trouvait intéressant que
les convois puissent passer automatique-
ment le long de ces voies principales, tan-
dis qu’un train de marchandises était en
cours de manceuvres, au méme moment.

Nous nous sommes également demandé
pourquoi avoir utilisé des voies en colima-
con pour atteindre la gare fantéme, alors
que cette derniére était prévue tout a fait
4 l'arriere. Une telle voie en spirale est une

1. Le tracé des voies, selon Frank. Les voies
4 gauche et a droite descendent dans une
double spirale en direction d’une gare fan-
téme. L'ovale gris a l'intérieur des voies est la
piste pour le circuit ‘autos’ de la marque Faller.

contrainte supplémentaire pour les loco-
motives, qui s'usent plus, & cause d'un
tel dispositif. De plus, les voies de garage
étaient ainsi plus difficiles a atteindre. En
cas de déraillement ou de détresse d'un
convoi sur une telle voie, il vous faut a
chaque fois faire un véritable numéro de
contorsionniste pour arriver a |'endroit de
I'accident! Nous nous sommes donc de-
mandés pourquoi Frank n‘avait pas laissé
les voies de garage au niveau supérieur
derriere |'arriére-plan, ce qui lui aurait
épargné bien des miséres... Etil y avait en-
core bien d'autres questions et remarques
4 faire, concernant par exemple la route
pour un circuit de voitures, qui était assez
(voire trop)... visible.

Aprés une longue conversation télépho-
nique, la question qui était depuis long-
temps dans |'air, fusa: “Voudrais-tu m’'éta-
blir un plan des voies pour mon compte”?

Train MiniaTure Macazine ® mal 2011
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Les désirs

Il fut alors convenu avec Frank de lui
rendre visite, afin d'examiner |'espace
disponible et d'établir la liste de ses sou-
haits. La piece disponible pour son réseau
mesure 313 cm sur 257 et présente une
grande fenétre dans un de ses angles. Le
long du c6té opposé se trouve une ar-
moire d'une profondeur de 33 cm qui doit
rester en place; plus loin, on trouve en-
core un bureau d'au moins 90 ¢cm sur 90.
Concernant le réseau modele proprement
dit, Frank avait une fameuse liste de sou-
haits... Pour commencer, il lui fallait une
ligne principale a double voie avec gare de
passage, dans le style de I'ancienne gare
de Harderwijk. Il fallait une longueur de
quais suffisante pour y admettre deux au-
tomotrices doubles du type ‘téte de chien’.
En outre, la gare devait permettre suffi-
samment de possibilités pour manceuvrer,
le theme étant le port. Enfin, Frank avait
pensé a disposer de quatre voies de ga-
rage cachées, afin de pouvoir engager des
convois supplémentaires.

Outre une énorme collection de matériel
roulant, Frank avait acheté toute une série
de piéces qu'il aurait voulu voir figurer sur
son réseau, comme un batiment de gare
Heljan, deux quais Auhagen, la remise a
marchandises Artitec et une série de mai-
sons de ville et de facades Holland Scale et
Artitec. Pour décorer le port, quelques ba-
teaux et un chantier naval Artitec avaient
déja été achetés, tandis que la grue por-
tuaire Roco allait se faire une petite place
sur un des quais.

Situé trés haut sur la liste des souhaits, un

<52%

3. Les voies marchandises constituent un faisceau de garage de matériel. La base en est consti-
tuée par les voies 511 et 512 qui permettent les remises en téte de locomotives et les sorties du
faisceau. La partie droite des voies de circulation 511 et 512 est trés courte: ceci engendre des
restrictions lors de "accouplement de wagons. La partie droite peut étre prolongée d’environ 20
a 30 cm en disposant les aiguillages H3-H4 plus vers la gauche et le batiment de la gare plus vers
la droite, de travers dans la courbe. Frank ne trouva cela pas trés beau et opta pour des voies

marchandises plus courtes.

certain nombre de ponts, dont les ponts
a arches de Roco. A coté de la remise a
marchandises, une belle collection de ca-
mions ‘Van Gent en Loos' allaient devoir
se trouver une petite place, ainsi que deux
autobus qui allaient circuler sur le disposi-
tif ‘Car system’ de Faller. Ceci impliquait
qu‘une route continue devait également
étre intégrée dans le plan.

La transformation

Heureusement, Frank semblait conscient
que des concessions allaient devoir étre
faites, suite a sa liste imposante de sou-
haits et a I'espace disponible. Dans cet
espace de 313 cm sur 257, il y a en fait
a peine de quoi installer une ligne secon-
daire & voie unique pour obtenir un ré-
seau réaliste en HO et encore, avec une
gare en cul-de-sac et une gare fantome.
Nous serions partis d'un tracé en forme
de ‘U’ avec quatre voies de garage en cul-
de-sac dans |'armoire; le long de la paroi
opposée, on aurait trouvé une gare en
cul-de-sac de 75 cm de largeur, avec deux
voix pour les trains de voyageurs et quatre
pour les marchandises. La liaison entre
la gare et les voies de garage aurait été
maintenue a voie unigue et serait passée
au-dessus du bureau! Grace a un tel tracé

en forme de ‘U’, la chambre serait restée
bien accessible.

Mais ce n'etait pas ce que Frank attendait
et nous n'avons donc pas insisté. Pour
rendre le réseau le plus optimal possible,
nous avons proposé de le construire le
long de toutes les parois de la chambre.
Cela implique toutefois que les voies
auraient été situées devant la porte et
qu’elles passeraient a travers |'armoire dis-
posée le long d’'une des parois.

Le probléeme de la porte fut rapidement
résolu. Cette derniere fut inversée, de fa-
con a s'ouvrir vers le hall, et non plus vers
la chambre. Pour éviter des cassures dans
le chambranle existant, un nouveau cham-
branle a été posé et a servi de base pour
une porte plus petite.

La modification de la paroi de I'armoire a
été plus pénible, mais finalement, cette
derniére a été trés bien reconstruite. En
lieu et place des supports continus, |'ar-
moire a eté scindée en en retirant un mor-
ceau. Elle est devenue maintenant une ar-
moire basse fermée, surplombée par une
armoire supérieure a 30 centimétres. Pour
I'occasion, Franck en a fait une vitrine
pour ses modéles.

Le chemin était désormais prét pour la
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construction d'un réseau circulaire. Il faut
dire que Franck s'est trés peu opposé a
nos propositions. L'inversion de la porte
et la compléte reconstruction d'une paroi
d’armoire ne seraient pourtant pas des
opérations vues d'un bon ceil par beau-
coup de monde...

Le concept

Le point de départ du tracé était une
double voie principale de forme circulaire,
surplombée d'une caténaire et s'étalant
vers tous les cotés de la piéce, ainsi qu'un
espace de manceuvre assez étendu. la
gare d'Harderwijk a servi d'exemple et
apres sa traduction en HO, elle est deve-
nue la gare d'Harderhaven.

Cette gare dispose de deux voies a quais
d’une longueur de 160 cm et d'un site
marchandises avec raccordement au port.
En disposant cet espace de manceuvre a
I'avant, les voies restent toujours visibles
pour une intervention manuelle éven-
tuelle. L'angle oblique du port procure
une véritable profondeur au réseau. Les
voies marchandises sont concues de telle
maniére que l'on peut y manceuvrer sans
géner le trafic des voies principales. Il est
donc possible de faire circuler plusieurs
convois sur les voies principales de fagon
automatisée ou non, avec ou sans bloc

~"Plaque de renfort
contre le baillement

| Plaque coulissante

“_ | Basede l'armoire

Armoire supérieure

.\ Hauteur fonction

Plinthe 1
de décoration, |
vers |'avant

Guides de tirojr’

Minimum : 25 cm de préférence : 30 cm

"~ Espace libre de 6 cm au minimum

\ ._____Plaque coulissante du fiddle yard

systéme, tandis que des manceuvres sont
effectuées a la main sur le site marchan-
dises.

A l'origine, I'idée était de prévoir quatre
a six voies de garage dans |'armoire, mais
au fil du temps, I'idée d'y construire une
deuxiéme gare fit son chemin, en gardant
Ermelo a I'esprit. Vu la profondeur réduite
de I'armoire et le souhait de Frank d'inté-
grer le 'Car system’ de Faller, Ermelo a été
réduit a la portion congrue : il ne s'agit en
fait que d’une halte avec voie d'évitement
pour trains de marchandises.

Pour tout de méme obtenir des quais
suffisamment longs sur ce réseau fait de
courbes et d'une superficie réduite, des
courbes serrées ont été nécessaires, tan-
dis qu'a Ermelo, des aiguillages courbes
ont été posés. La ou c'était possible, les
aiguillages ont été évités en voie princi-
pale, exception faite de I'aiguillage courbe
gauche a Ermelo, dans la voie a quai en di-
rection de la porte. A cet endroit — comme
en réalité — les trains ne peuvent y circuler
qu’a vitesse réduite.

Le ‘fiddle yard’

En intégrant Ermelo dans l'armoire, les
voies de garage initialement prévues dis-
parurent de la liste des souhaits. Un nou-
vel endroit pour quelques voies de garage
en cul-de-sac fut trouvé sous Ermelo. Ces
voies sont accessibles
via une voie de sortie
du site marchandises
de Harderhaven. Vu la
courte distance entre
les gares, la différence
de niveau maximale
entre Ermelo et la
plague de base des
voies de garage est a
peine de sept centi-
métres. En outre, cette
différence de niveau
ne peut étre atteinte

/ / Plaque de base Ermelo
de 10 mm d'épaisseur max.
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qu’en faisant monter les voies principales
de trois centimeétres en direction d'Ermelo
et en faisant descendre la voie de récep-
tion — qui sert de voie de raccord - de
quatre centimétres. Vu la hauteur limitée
entre les voies de garage et la partie in-
férieure de la plague de base d’Ermelo, le
faisceau de garage a été congu sous forme
de plaque coulissante. La voie de sortie se
raccorde & la premiére voie du fiddle yard,
lorsque cette derniére est déployée. Il est
donc impossible qu'un convoi ne fasse le
grand plongeon...

Le nombre de voies de garage est fonction
de la distance le long de laquelle le fiddle
yard peut coulisser, ce qui détermine éga-
lement la longueur des guides a utiliser.

Comme les voies de garage sont en cul-de-
sac, un train entrant verra sa locomotive
enfermée. Raison pour laguelle une courte
voie de garage est prévue a droite juste
avant |'entrée du fiddle yard, sur laquelle
deux locos au maximum peuvent prendre
place, afin de sortir les rames garées dans
le fiddle yard. La loco ainsi libérée peut
alors sortir a son tour de la voie de garage
pour se charger de son prochain convoi.

Les ponts

L'emplacement le plus logique pour les
ponts nous semblait étre devant |'ouver-
ture de la porte, mais un des souhaits de
Frank était d'installer ces ponts au-dessus
du bureau. Ceci impliquerait que quatre
ponts seraient paralléles I'un a l'autre:
d'avant en arriere, un pont routier pour le
‘Car system’ de Faller, un pont sur la voie
de sortie et les deux autres sur la ligne
principale & double voie. Pour la ligne
principale, on a pu utiliser les ponts a arc
Roco, complétés chacun d'un pont d’'ap-
proche. Grace a ceci, un des souhaits de
Frank était a nouveau exaucé. Pour dispo-
ser.ces ponts a arc de facon horizontale,
il fut toutefois nécessaire de faire débuter

4. La construction du fiddle yard. Les voies principales grimpent de 3 cm en
direction d’Ermelo, tandis que la voie de sortie descend de 4 cm, de facon
a ce qu'un espace de 7 cm soit créé entre les voies pour Ermelo et la partie

supérieure du fiddle yard. La plaque sur laquelle Ermelo a été construit ne

peut dépasser les 10 mm d'épaisseur et doit étre rendue résistante sur une

largeur d‘au moins 160 cm. C'est possible en montant une latte de renfort

Armoire inférieure
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sur toute la longueur de la paroi arriére. Pour faire coulisser le fiddle yard,
des guides de tiroir doivent étre utilisés. Il faut bien compter quatre guides
trés résistants. L'ensemble peut étre rendu (en grande partie) étanche aux
poussiéres en fermant le fiddle yard par I'avant par une plinthe. Pour pou-
voir apercevoir les convois garés sur la premiére voie du fiddle yard, méme
pour un fiddle yard intégré, la plinthe devrait étre mobile vers I'avant, au
moyen de charniéres d‘une armoire-cuisine.

bl =1 1
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reem
cé Faller-Carsys
R4 s
R3-1/4

WIS

R3-1/4

\\ Gl/4

Wrl5

g-R3 = geolINE courbe r434,5 30°

g-R4 = geoLINEcourbe r511,1 30
g-Wr-22.5 = geolINE droit wissel 22,5
g-Mr30 = geolINE aiguillage courbe droit
g-MI30 = geoLINE aiguillage courbe gauche
2-EW22.5 = geolINE Engels wissel 22,5"

wiis  On 3
. liaison opér:tisonr;g:nlie Ao
bindin:
utile du qual s 160 cm spoorver et .
=~ Longueur s
= R2-1/4 .
R4 : N

(a route monte Da voie descend

GI= RocoLINE droit 230 mm
GI/2 = RocolINE droit |15 mm ,
G1/4 = RocolINE droit 57,5 mm +3

R2-1/4 = RocolINE courbe r358mm 7,5° EWr225

R3-1/4 = RocolINE courbe r419,6mm 7,5 —+——1 |
R3 = RocolINE courbe r419,6mm 30°

R4 = RocolINE courbe r481,26mm 30" gEw22s

Les voies Fleischmann Profi sur le fiddle yard sont équipées & 20 cm

RS = RocolINE courbe r542,8mm 30°
Wr|5 = RocolINE droit wissel 15"
WI15 = RocolINE gauche wissel 15°
hEWY = RocoLIME half Engels wissel 15
On = RocolINE rail dételeur 115 mm

Longueur utile du quai : 160 cm

la rampe de Harderhaven menant vers les
ponts deés la fin des quais. Ceci implique
a nouveau qu'aucun aiguillage ne pouvait
étre prevu entre les ponts et le quai. Pour
la voie de garage, un pont a bascule fonc-
tionnel était disponible, tandis que deux
anciens ponts hollandais Kibri livraient
passage a la route.

La solution des quatre ponts juxtaposés
I'un a coté de I'autre était quand méme
assez massive, a notre godt. Comme al-
ternative, |'ai proposé de combiner le pont
routier et le pont a simple voie. Pour des
considérations d’ordre pratique, Frank a
voulu maintenir les quatre ponts. Sur le
plan des voies définitif, nous avons toute-
fois reproduit la solution avec le pont pour
trafic combiné (routier et ferroviaire). Un
inconvénient est toutefois que la rampe
entre le pont et l'aiguillage vers le fiddle
yard est trés forte, mais les trains ne de-
vraient pas y éprouver de difficultés. Au
besoin, ils seront allégés en queue. La
combinaison du ‘Car system’ de Faller
et des voies ferrées sur le pont sera plus
compliquée: nous devons reconnaitre que
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5. Le plan des voies ‘Harderhaven’ avec des voies Roco. La codification de la voie droite standard
de Rocoline n'a pas été mentionnée, afin de rendre I'ensemble compréhensible. C'est pour la
méme raison que les codes n’ont pas été mentionnés auprés de chaque aiguillage. Mais le croquis
est assez clair. Les rails flexibles sont dessinés en rouge. Le plan reprend une liaison supplémen-
taire comme option. Les trains de marchandises peuvent aussi quitter le site directement vers la
droite. La longueur est toutefois réduite: jusqu’a I'aiguillage, il s‘agit d'environ 100 cm. Sur le
croquis, on a encore repris les quatre ponts I'un a cété de I'autre. La petite voie de garage pour
les locomotives supplémentaires a proximité du fiddle yard est située dans ce cas sous les voies
principales. Les voies du quai sont encore plus rapprochées que sur le plan définitif. Ces voies ont
été écartées ultérieurement parce que la grue Roco était trop étroite pour enjamber deux voies.

nous n‘avons aucune expérience dans ce  ser du ballast, car dans ce cas, le réseau ne

domaine... sera Jamais terminé”. Ceci est également
valable pour la pose de motorisations
Les rails d'aiguillages sous la planche. Chez Roco,

‘Harderhaven’ est réalisé au moyen de
voies Rocoline, tandis que ‘Ermelo’ I'est
avec des voies Roco Geoline. Les deux
reposent sur une assiette de ballast. Bien
que les voies de Tillig ou de Peco par
exemple soient beaucoup plus faciles a
poser et que le résultat soit bien plus réa-
liste avec une assiette de ballast ‘faite mai-
son’, Frank a préféré le matériel de voies
Roco. La raison en est trés simple, comme
Frank |'explique lui-méme: “Je ne me vois
pas travailler avec des voies flexibles et po-

ces motorisations sont faciles a encliquer
sous l'aiguillage dans le lit de ballast. Ceci
etant, cet avantage peut s'avérer étre un
inconvénient: lors d'éventuelles avaries,
I'aiguillage doit par exemple étre démon-
té: c'est pénible et surtout peu plaisant, si
le paysage est déja posé!

A l'origine, seules des voies Roco Geoline
seraient utilisées, avec I'inconvénient preé-
senté par les aiguillages a I'aspect ‘jouet’
de cette gamme, leur angle de déviation
étant de 22,5°. Frank disposait toutefois
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encore d'une belle réserve de voies et d'ai-
guillages Rocoline, bien suffisants pour la
gare de 'Harderhaven’. Pour ‘Ermelo’, ce
sont quand méme des voies Roco Geo-
Line qui ont été utilisées, pour la simple
raison que les aiguillages courbes de la
gamme Geoline sont d'un rayon 3 (R =
434,5 mm) et 4 (R = 511,1 mm), ce qui
est de toute fagon plus esthétique que les
aiguillages courbes a lit de ballast de la
gamme Rocoline.

Pour les voies sur le fiddle yard, ce sont
des Profi de Fleischmann qui ont été uti-
lisées. Vu que |'espace entre la plaque de
base d'Ermelo et les voies sur le fiddle yard
n'est que de six centimétres, on gagne 0,6
cm en hauteur en utilisant des voies Profi
de Fleischmann par rapport a des voies
Roco. Des motorisations sous planche ne
sont pas nécessaires, les bosses de ces
motorisations n'étant pas génantes sur un
fiddle yard.

La hauteur du réseau

Concernant la hauteur du réseau, nous
avons beaucoup discuté. Frank voulait le
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6. Des parties amovibles augmentent I'accessibilité du réseau lors de la construction ou de ['entre-

tien. Les deux parties sombres et la partie bleue sont démontables, ces parties amovibles chevau-
chant la construction en lattes de la base, les fentes courant le plus possible le long des voies.

disposer a une hauteur d'environ 90 cm,
pour qu'il ait une bonne vue d’ensemble
sur le réseau en étant assis et qu'il aurait
pu commander |a marche de ses convois
de sa chaise de bureau. Cet argument
souvent utilisé pour justifier une hauteur
basse d'un réseau tombe pourtant a plat.
Dans la pratique, vous restez rarement as-
sis, car vous étes le plus souvent debout
pour effectuer une opération sur le ré-
seau. Et avec I'age, il s'aqgit d'une occu-
pation de plus en plus fatigante. Un re-
seau modele sur lequel vous voulez faire
circuler plusieurs trains simultanément,
tout en manceuvrant, doit étre commandé
debout, ou alors, au départ d'un tabouret
de bar. En disposant le réseau a environ
120/130 c¢cm de hauteur par rapport au
sol, il est bien visible en étant debout et
paraitra bien plus réaliste. En réalité aussi,
vous regardez les trains, mais aussi les
maisons depuis le sol, et plus rarement
depuis un gratte-ciel...

Il est aussi facile de travailler sous un ré-
seau disposé en hauteur, |'appareillage
disposé en dessous étant mieux acces-
sible. Dans ce cas, la disposition ‘haute’
de ce réseau donne comme avantage qu'il
suffit de se baisser légérement pour entrer
dans la piece. Dans la pratique, ce sera
rare quand la partie 'rails’ disposée devant
la porte devra étre démontée ou repliée
afin de pénétrer dans la chambre.

Des ‘ouvertures de service’

Un réseau ne pourrait en principe pas deé-
passer la profondeur de 80 cm, a défaut
de quoi il devient trés difficile d’acces. Par
contre, le paysage présente mieux sur un
réseau doté d'une certaine profondeur.
Sur ‘Harderhaven’, il a été opté pour un
réseau plus profond. Pour obtenir toute-
fois une bonne accessibilité lors de la pose
des rails, de la construction du paysage et
— plus tard - lors de |'entretien, un certain
nombre d'ouvertures est souhaitable.
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Espace a laisser ouvert lors de la construction

Plague de base amovible pour montage du décor

Partie amovible ou rabattable

Plateau mobile de 180 cm sur 33 avec 5 ou 6 voies de garage sous les voies Ermelo

Raccordement
| vers les voies de garag
sur le fiddle yard

]
__.../

7. La répartition globale de la construction en bois de la base.

En premier lieu, |'étendue d'eau du port —
avec ses bateaux — peut déja étre déposée.
En outre, le coin arriére gauche, sa petite
ville et la partie entre les voies directes en
gare et les voies de déchargement sont
amovibles. Ce sont des éléments dont il
faut tenir compte lors d'une construction
par lattes. En faisant courir les fentes des
parties amovibles le plus proche possible
des voies, elles peuvent se confondre en
grande partie avec la voie et se remar-
quent moins.

Un grand avantage des parties amovibles
est que I'achévement de leurs décors peut
se réaliser en un endroit facilement acces-
sible, comme un bureau ou un plan de tra-
vail, par exemple. Vous y avez également
acceés depuis tous les cotés, dans une posi-
tion de travail confortable. Il est ainsi pos-
sible par exemple de construire la petite
ville d'Harderhaven comme un diorama
distinct. Garder cette petite ville amovible
presente en outre |'avantage que la fe-
nétre restera relativement accessible.

-56-

La construction du chassis

C'est I'option dun réseau a poste fixe qui
a éte retenue, avec un chassis de construc-
tion fermée. Le principe est basé sur un
chassis constitué d'assemblages en échelle,
supportant une plaque de base. Pour le
chassis, des lattes d’environ 50 mm sur 25
suffisent. La distance entre les lattes trans-
versales varie entre 30 et 45 ¢cm. Comme
plague de base, du multiplex de 9 mm
d'épaisseur est conseillé. Un tel type de
plaque ne se recroqueville pas lorsqu'elle
est peinte ou collée sur une de ses faces.
Les pieds servent en outre de renforts de
coins. Pour les confectionner, des chevrons
d’environ 27 mm sur 27 ont été utilisés.
Une construction plus lourde n'est pas né-
cessaire, a moins gue vous ne vouliez mar-
cher sur votre plague de base. ..

En principe, la construction est constituée
(pour la partie sous ‘Harderhaven’) d’une
latte le long des cotés et de quelques
autres lattes — obliques par rapport aux
voies — disposées selon la longueur de la

piéce. Pour obtenir une stabilité supplé-
mentaire, des lattes en ‘T' peuvent étre
faconnées, a savoir une latte verticale sur
laguelle une latte horizontale a été po-
sée. Sur les lattes en ‘T’ disposées dans le
sens de la longueur de la piéce, des lattes
transversales ont été posées. Ces lattes
transversales reposent donc sur les lattes
longues, et non entre ces derniéres.

En libérant temporairement ces lattes
transversales et en y disposant la plaque de
base, le tracé des voies peut exactement
étre releve et les éventuelles motorisations
sous planche peuvent étre repérées, de
facon a éviter que voies ou motorisations
ne coincident a I'endroit d'une latte trans-
versale. Apres la détermination de I'em-
placement définitif des voies et leur dessin
sur la plaque de base, les contours de la
plaque et les parties amovibles (les ouver-
tures de service) sont découpées. Aprés la
découpe de la plaque de base, les lattes
transversales peuvent étre montées, tan-
dis que la plague de base est fixée.
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8. Une proposition d’éclairage. Les tubes TL le long des parois et la commande séparée des deux séries de spots.

Les spots de la rangée avant sont de 40 W, ceux de la rangée arriére 25 W. Tous les spots sont réglables en intensité.

La partie de la porte peut étre rendue fa-
cilement amovible. Un complexe rabat-
table n'est pas nécessaire. Le bord avant
du réseau est dessiné en lignes droites et
en angles: ceci est facile lors du travail de
menuiserie. Cela donne en tous cas mieux
lorsque le bord du réseau épouse le trace
des voies et ceci vaut également pour
|'éventuelle frise surplombant le réseau.

Léclairage

Un bon éclairage est constitué d'un éclai-
rage latéral, qui évite que des ombres ne
tombent sur arriere-plan, ainsi que d'un
éclairage qui agit depuis I'avant du réseau.
Il est donc important pour cette raison que
le faisceau de lumiére soit tel que toutes
les ombres des batiments, des arbres,
etc. soient dirigées plus ou moins dans la
méme direction. Ceci peut étre obtenu en
placant un spot tous les 50 cm environ,
ces projecteurs étant dirigés vers le réseau.
Vu la profondeur du réseau, deux rangées
de spots seront nécessaires, la 1ére étant
garnie de lampes a 40 W et la seconde de
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lampes a 25 W: des lampes économiques
ou des Leds donneront les meilleurs résul-
tats. Pour |'éclairage de |arriere-plan, une
rangée de tubes TL disposée derriere une
petite frise suffit.

En rendant I'éclairage de ces spots ré-
glable, on peut obtenir une ambiance
vespérale ou nocturne, pendant laquelle
I'éclairage des rues et de l'intérieur des
maisons donne un meilleur rendu. Dans
ce cas, I'éclairage par tubes TL et les spots
peuvent étre commandeés séparément, par
groupes.

Une belle facon de présenter un réseau est
d'utiliser une frise derriére laquelle I'éclai-
rage sera monté, les regards des visiteurs
étant littéralement guidés vers le réseau.
Ceci veut dire une frise lumineuse se situant
& 40/50 cm au-dessus de la partie supérieure
du réseau. Dans cette situation spécifique,
le danger existe que la partie restant libre
pour circuler ne devienne trés réduite, suite
d’'une part aux armoires hautes et d'autre
part a la frise lumineuse disposée de I'autre

c6té. Une seule belle rangée de spots suffira
sans doute dans ce cas.

En conclusion
Il existe autant de concepts de réseaux
gu'il existe de modélistes. Pour aboutir au
concept final de 'Harderhaven’, pas moins
de cing projets différents — dont certains
avec variantes — ont été élaborés. Apres
que Frank ait fait son choix, le concept a
chaque fois d étre adapté a ses nouvelles
exigences: finalement, c’est un total de
25 plans qui a été dessiné! L'armoire a éte
reconstruite, la planche posée et des par-
cours d'essais ont déja eu lieu. L'un dans
|"autre, cela nous aura codte presque cent
heures avant que le plan définitif du re-
seau ne soit sur la table. Frank est désor-
mais a la tache, aidé en cela par quelques
amis habiles. Et ne vous en faites pas:
lorsque son réseau sera achevé, il nous le
fera savoir!
* >
Texte & conception: oMo
Gerard Tombroek
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Un beau cadre pour

promouvoir le modelisme ferroviaire

U COURS DU WEEK-END PASCAL DERNIER, L'ATTENTION DU PUBLIC DEAMBULANT SUR LA DIGUE

DE MER A BLANKENBERGE ETAIT ATTIREE PAR LA PRESENCE D'UN PETIT TRAIN A VAPEUR VIVE QUI

LLAIT ET VENAIT DEVANT LE CASINO DE LA VILLE. LE BUT DE CETTE ATTRACTION ETAIT D'ATTIRER

UN MAXIMUM DE TOURISTES D'UN JOUR AU CASINO, NON PAS POUR Y JOUER, MAIS Y VISITER L'EXPOSITION
INTERNATIONALE DE MODELISME FERROVIAIRE "SPOORWEGEN VOOR TOERISTEN' (“CHEMINS DE FER POUR
TOURISTES) ET Y ADMIRER DES RESEAUX BELGES, NEERLANDAIS, FRANCAIS, ALLEMANDS ET BRITANNIQUES.

C'était déja la 8éme fois que Filip Gadeyne et
Stephan Gelaude organisent cette exposition
de modélisme ferroviaire (qui se tient tous les
deux ans a Blankenberge) avec un entrain
toujours intact. Cela se ressentait nettement
lorsque vous rencontriez ces deux larrons
dans une des trois salles du casino dans les-
quelles cette expo se déroulait. Ils racontaient
a qui voulait I'entendre qu’aprés quelques
jours de repos, ils se remettraient rapidement
en route pour... organiser le prochain show,
dans deux ans! Mais cela ne dépend pas
d'eux: si une 9eme (voire une 10éme) expo-
sition devait étre organisée, cela dépendra de
I'administration communale de la ville, dont
le 1er échevin, Ignace Lauwagie — qui est lui-

méme un éminent collectionneur de trains
miniatures — est un des principaux organisa-
teurs de cette expo, ainsi que le Service du
Tourisme de la ville de Blankenberge, qui se
charge de l'importante partie administrative
de cette organisation. C'est ainsi que Filip et
Stefan peuvent se consacrer entiérement &
la prise de contacts et a la recherche de ré-
seaux et de dioramas destinés a étre exposés.
Leurs criteres lors de la sélection de ces ré-
seaux sont trés simples, mais aussi trés stricts.
Pour pouvoir entrer en ligne de compte, ils
doivent étre entierement achevés, pourvus
d'un bon éclairage et d'un arriére-plan. lis
doivent en outre avoir pu voir ces réseaux de
leurs propres yeux. Tant du point de vue des

1. ‘Brig-Visp-Zermatt Bahn’, un réseau en HOm d'inspiration suisse, construit par Ed van Heeswijk,
Paul Minten, Chris Tubee, Pierre Orbons et Fredy Coenen.

dimensions que des thémes représentés, Filip
et Stefan recherchent la plus grande variété
et essayent lors de chaque exposition de pré-
senter a Blankenberge quelques primeurs,
c'est-a-dire des réalisations qui n'ont pas en-
core été vues auparavant en Belgique.

Les participants

Parmi les 18 réseaux et dioramas présentés
cette fois, on pouvait admirer ainsi quelques
veritables primeurs, comme ce réseau fran-
cais d'une longueur de prés de 22 m re-
présentant la gare de Coutras (en Gironde),
ceuvre du Club de Modélisme Ferroviaire de
Coutras. Cette gare est une importante bi-
furcation entre les lignes Bordeaux — Paris et
Bordeaux — Lyon, disposant en outre d'une
gare de triage avec bosse de débranchement,
ce qui permet le triage des trains de marchan-
dises. Le réseau modulaire ‘Karlsberg’ en N
de I'association ‘Eisenbahn und Modellbah-
nfreunde Coburg e.v." était & peu prés aussi
long; ce club trés actif ne posséde pas moins
de quatre réseaux différents, dont ‘An der
Kuste' réalisé en Oe et que I'on a pu admirer
a la récente expo ‘On TraxS'.
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2 & 3. ‘La jeunesse, c'est |'avenir’ ou encore

‘La valeur n‘attend pas le nombre des années’
sont des proverbes qui peuvent s‘appliquer
pour ‘Achterbosch’, le réseau a I’échelle On3
de René Ceulemans.

4. ‘Beautiful Britisch Columbia’ d'Evan Daes.
Faire circuler un convoi d’une longueur de 4 m
sur une voie en cercle d'une longueur a peine
plus importante, tout en faisant disparaitre ce
convoi... un certain temps: il faut le faire!

A Blankenberge, les fidéles lecteurs de
cette revue pouvaient également découvrir
quelques réseaux ayant fait I'objet d'une
description dans ces colonnes, comme le
magnifique 'Durlesbach’, de |'association al-
lemande 'Freunde Der Eisenbach Burscheid
ev.' Depuis sa description réalisée dans
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5. ‘Coutras”: les trains venant de Paris et de Lyon
ont été arrétés, le temps de cette photo. Essayez
un peu de faire ¢a en réalité...!

6. Evan Daes lors de son exposé sur la construc-
tion de paysages.

7. Alain Janmart avait tapissé quasi tout le hall
de I'expo avec sa belle collection de photos de
trains et de trams, et la commentait a la de-
mande...

TMM, la ruine du chéateau a effectivement
été remplacée, comme son président Erich
Walle nous I'avait annoncé. Qui prétendra
encore qu‘un réseau modele peut étre totale-
ment achevé? On pouvait également admirer
les réseaux 'Janakpur Railway' et 'Post 7', que
vous connaissez sans doute depuis la tenue

notre Concours de mini-réseaux de 2010,
ainsi que ‘Maredval’, dont la description de
ce vicinal ardennais a été publiée dans le
TMM n® 102.

Autre réseau qui vous a déja été présenté:
'Hezelpoort’ de Loek Bronkhorst, une am-
biance citadine et un viaduc ferroviaire ‘anno
1927' de Nimeégue scrupuleusement repro-
duits, avec les fameux cyclistes aux jambes en
mouvement! Cet effet n’est hélas pas visible
au moyen de texte et de photos... Mais les
touristes qui sont venus jeter un coup d'ceil a
I'exposition n'en croyaient pas leurs yeux. Et
c'est justement ce que Filip Gadeyne et Ste-
fan Galaude - les deux concepteurs de cette
exposition — se fixent comme objectif: le pu-
blic doit pouvoir découvrir quelque chose sur
un réseau modeéle donné, ou doit étre surpris
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8. Le garconnet sur le vélo vient de passer sous la ‘Hezelpoort’. Il faut
s‘appeler Loek Bronkhort pour étre capable de réaliser un vélo foncti-

onnel... a I'échelle HO!

par une scénette. C'était certainement le cas
sur ‘Peterseck’, qui recelait une quantité de
petites scénettes mobiles. Il s'agit de I'une des
créations de Pemoba, que I'on rencontre pra-
tiguement a chaque exposition. Beaucoup
de ces surprises étaient aussi visibles sur le
diorama ‘trams’ en HO ‘Reinbergere Stras-
senbahn Betriebe': sur ce réseau d'inspiration
allemande de 3,5 m de longueur, on ne de-
nombrait pas moins de 300 figurines Preiser,
tandis que 200 lampes y étaient intégrées!

Evan Daes avait créé la surprise — d'un tout
autre genre — avec son train de quatre metres
de long circulant sur son réseau circulaire
‘Beautiful British Colombia’ et dont la circon-
férence avait a peine la méme longueur. ..
Amusant a voir: aprés le passage du dernier
wagon, le public attendait avec impatience
le retour du train, en regardant... en sens
inverse. Logiquement, si un convoi est quasi
aussi long que le cercle sur lequel il tourne,
la locomotive devrait en effet trés rapide-
ment réapparaitre, non? Comme cela durait

plus longtemps, certaines personnes se diri-
geaient rapidement a I'encontre du convoi,
pour voir... ou il restait calé. Le truc? Vous
I'aurez compris: le convoi accomplissait un
premier tour visible, suivi d'un second, caché
dans les montagnes. ..

Pendant que son train ‘faisait des ronds’,
Evan donnait volontiers des explications sur
la construction du paysage. Evan fait depuis
peu partie du groupement ‘PAJ-modelbouw’,
les initiales étant celles de Patrick Dalemans,
Alain Vandergeten et Jan Nickmans. Un autre
fidele de cette équipe est Guido Duchateau,
qui participe aux expositions lorsque cela
s'aveére nécessaire. Patrick avait amené a I'ex-
po son diorama en voie 1 ‘Rust Roest’ et une
rotonde pour voie 1. Avez-vous la moindre
idée de la taille d'une telle rotonde, a I'échelle
1:32éme? Le petit réseau ‘Monica’ a I'échelle
N — qui était par ailleurs exposé dans la méme
salle — aurait pu facilement y trouver place
a l'intérieur! Dans cet état d'esprit, le dio-
rama 'Schatjes op zolder’ d'Alain en est un

9. ‘Hospital Gates’: ce sont les petits détails et les scénettes bien propor-
tionnées de ce réseau en fine-scale de 7 mm qui le rendent si réaliste.

exemple. Aprés |'avoir exposé a On Traxs/,
Alain a poursuivi la décoration de son mini-
réseau. Jan Nickmans — le ‘)’ de PAJ-model-
bouw — avait amené pour la derniére fois son
réseau suisse ‘Margaaz'”: il va maintenant le
transformer pour en faire un réseau a poste
fixe chez lui, & domicile. C'est la raison pour
laquelle nous I'avons photographié de long
en large et qu'il sera bient6t décrit dans ces
colonnes.

‘Margaaz’ était I'un des deux grands réseaux
suisses exposés, le second étant 'Brig-Visp-
Zermatt', de I'association de modélistes Mid-
den Limburg et qui était également reproduit
a I'échelle HOm, tout comme 'Margaaz’.

Pour les adeptes de la voie 0, le ‘'O-forum’
était présent avec un stand d‘information
et un mini-réseau en Oe assez parlant: ‘Ach-
terbosch’, grace auquel René Ceulemans

10. ‘Karlsberg’ du club ‘Eisenbahn und Mo-
dellbahnfreunde Coburg e.v.”: c’est rare de
voir un si beau réseau en N!
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11. Le petit réseau ‘Monica’ a I'échelle Z était
a vendre.

12. Qu’est-ce qu'Alain Vandergeten est-il bien
en train de penser...?

13. ‘Margaaz’ de Jan Nickmans: les chemins de
fer rhétiques au sommet de leur gloire...

montrait qu'il était possible de reproduire un
réseau complet sur une superficie d'a peine
50 ¢m sur 180 (et un fiddle yard de 50 cm).
Le réseau en voie 0 d'inspiration USA de Paul
Schraepen était plusieurs fois plus grand que
le dernier cité, avec ses dimensions de 20 m
sur 8. On pouvait surtout y voir circuler de
tres longs convois. Dans ce domaine, le ré-
seau britannique 'Hospital Gates' construit en
voie de 7 mm (voie 0) était son opposé: tant
le plan des voies que |'exploitation des ‘East
Riding Finscale modellers’ étaient axés sur les
manceuvres, avec toute sorte de matériel de
seconde main. Lhistoire veut gu'il s'agisse
d'une petite ligne privee posée spécialement
pour desservir une institution psychiatrique —
d'ol le nom de ce réseau — et qu'elle se situe
au cours des années 1944/'45.

Le réseau ‘Trois-Ponts’ de Mattias Vermeulen
avait quant a lui une position particuliére,
tant au propre (car il était installé sur un po-
dium) qu'au figuré, car le batiment de la gare
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— résultant du montage d'un set découpé au
laser devant étre mis bientét sur le marché -
n'était pas encore achevé. Dans ce cas précis,
cette situation était toutefois acceptable, car
Mattias était invité avec sa firme: Train Tech-
nology’. C'est effectivement un point auquel
Filip et Stefan restent attachés: lors de chaque
exposition, une firme belge est invitée a ex-
poser ses réalisations. Ce qui en fait aussi
une veéritable exposition est le fait qu'il n'y ait
pratiguement aucun stand commercial. Bien
que... Afin de quand méme donner |'occa-
sion aux touristes d'acquerir un souvenir de
cette exposition, on y trouve toujours |'un ou
I'autre stand de vente présentant une large
gamme d'articles de modélisme ferroviaire.
Des livres et des DVD étaient également en
vente et enfin, les associations s'étaient vues
attribuer un podium, pour faire leur ‘réclame’.

Une véritable galerie-photos de trains et de
trams avait a nouveau été aménagée dans la
cage d'escalier par Alain Janmart. La premiere
operation que ce conducteur SNCB (main-
tenant retraité) effectuait était de nettoyer a
fond le pare-brise de sa loco, afin d'obtenir un
meilleur résultat lors qu'il. .. photographiait en
conduisant! D'autres photos prises du ‘plan-
cher des vaches’ étaient également exposées:
les spectateurs n'avaient qu'a lui poser des
questions a leur sujet pour qu'il leur répondre
avec I'enthousiasme qu’on lui connait. ..

14. C'est un petit train a vapeur vive qui se char-

geait d‘attirer les promeneurs sur la digue vers
l'intérieur de I'expo!

Enthousiasme, collegialité.... C'est ce que
I'on a pu ressentir, au cours de cette huitiéme
exposition internationale de modélisme fer-
roviaire ‘Spoorwegen voor Toeristen’. Nul
doute que cela aura aussi contribué a inté-
resser plus d'un touriste a ce bel hobby, a
Blankenberge!
Texte & photos: :.No:
Gerard Tombroek m
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L Y A MAINTENANT PLUSIEURS ANNEES, LA PETITE

FRME "ATELER DEBELEM® SORTAIT CET INTERESSANT

KIT D'UN CHATEAU D'EAU EN BETON SOUS LA REFE-
Rence HB 02, ce TYPE D'OUVRAGE POUVANT FIGURER
DANS QUASIMENT TOUTES LES ENCEINTES D'USINE. ON
PEUT MEME PRESQUE DIRE QU'AVEC LES CHEMINEES,
C'EST UN DES ELEMENTS “VERTICAUX' LES PLUS CARAC-
TERISTIQUES DU PAYSAGE INDUSTRIEL. SI L'ON SOUHAITE
SIMULER AVEC JUSTESSE UN TEL ENVIRONNEMENT, IL EN
DEVIENT PRESQUE INCONTOURNABLE... ENTRE PAREN-
THESES, SOUVENONS- NOUS A CE TITRE DU FAMEUX
CHATEAU D'EAU QUE L'AMi JACQUES LE PLaT Avar
COMMIS POUR SA BOULONNERE "WIsS’, SUR LE DIO-
RAMA ‘BoNs BAIseRrs DE FERBACH'...

Pour en revenir a cette maquette, nous allons
voir comment tirer parti de celle-ci en lui ap-
portant quelques petites transformations ou
modifications, avant d'engager une peinture
puis une patine ‘standard’ pour suggérer
quelques altérations sur les matériaux. ..
Etape par étape, suivez-nous pour ce séquen-
¢age en images.

Photo 1: Aprés le déballage des différents élé-
ments composant la maquette, je commence par
un repérage soigneux de ceux-ci, car la notice ne
donne aucune indication quant a la chronologie &
respecter pour le montage. Je vais donc essayer
de procéder de maniére logique pour vous aider
au mieux lors de cette opération... Libre a chacun
cependant d‘agir en suivant un autre chemine-
ment...

Photo 2: Je commence en premier lieu par m‘oc-
cuper du piétement constitué par les quatre faces
en photo-découpe de bois (du MDF). Afin d'effec-
tuer I'assemblage dans de bonnes conditions, je
me suis placé sur une surface parfaitement plane,
en l'occurrence un tapis de coupe, ce dernier per-
mettant — avec son quadrillage - d'effectuer une
juste mise en place des éléments entre eux. Re-
marquez ici que j'utilise de la colle cyanoacrylate
afin de pouvoir travailler les éléments ‘soudés’
plus rapidement que si j'avais utilisé une colle
néopréne, par exemple.

Photo 3: Les quatre faces assemblées, les inters-
tices aux jointures sont comblés. Pour ce faire,
j'utilise du mastic plastique a I'eau Prince August
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P400 appliqué patiemment au pinceau fin dans
les lignes de joints, puis lissé avant séchage com-
plet avec l'index humidifié a I'eau claire. Bien en-
tendu, on pourra utiliser du Putty de Tamiya ou
bien encore de I'enduit a I'eau, si I'on ne dispose
pas de ce type de produit...

Photo 4: Ce travail fait, la toiture (une piéce car-
rée en PVC) est mise en place, puis mastiquée de
la méme fagon apreés collage a la cyanoacrylate.
Le soubassement fin prét, l'intérieur est entiére-
ment obscurdi & l'aide de peinture acrylique noir
mat trés couvrante Lefranc et Bourgeois appli-
quée rapidement au pinceau brosse plat et large.
L'embase du chateau d'eau mise de c6té, je passe
maintenant a la préparation de la cuve en résine.
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RaTrain

P RATEQ WU E

Photos 5 & 6: Le dessous présentant quelques ir-
régularités dues au moulage, je commence tout
d’abord par un sérieux ébavurage de cette partie
en utilisant un scalpel équipé d'une lame ciseau
pour ‘récupérer’ un semblant de planéité... puis
le maximum de matiére ayant été 6tée, j'égalise
la surface sur du papier abrasif grain 100 pour
terminer sur du grain 360, ceci en effectuant des
mouvements circulaires sur la section d‘abrasif.
Ces opérations terminées, la partie supérieure de
la cuve est mise a son tour ébavurée, collée puis
jointée.

Photo 7: Suivant I'état de vétusté recherché eten
prenant comme référence des situations réelles,
j'ai simulé quelques craquelures sur la cuve pour

lui donner éventuellement un cété plus ancien
au ciment vieillissant, Sur ce modéle, les altéra-
tions sont reproduites par enlévement de ma-
tiére a l'aide d'une pointe d‘aiguille bien affitée.
Ces fissures vont me permettre ultérieurement
d'imiter des coulures de calcaire blanches assez
A ce
titre, reportez-vous en fin d'article pour mieux

caractéristiques sur ce genre d’ouvrage...

visualiser ces effets sur les édifices réels.

Photo 8: Afin d'étre tout a fait réaliste, I'apport
d’un trou d’homme équipé d'une trappe mé-
talligue de visite au sommet de la cuve m’est
apparu incontournable, Assez paradoxalement,
ce détail n'a pas été rapporté dans le kit. Pour
reproduire cet élément de toutes piéces, j'ai dé-
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coupé une rondelle de 8 mm de diamétre dans

de la carte plastique de 0,8 mm d’épaisseur. Sur
celle-ci, j'y ai apposé une trappe de visite récu-
pérée sur un vieux wagon citerne acheté d‘oc-
casion, une section de fil de maillechort de 4/10
mis en forme restituant la poignée permettant
l'ouverture.

Photo 9: Pour terminer a ce stade des travaux
préparatoires, trois ‘trop pleins’ sont en dernier
lieu fabriqués dans du tube en laiton de 1 mm
de diamétre. Ces petits détails placés dans des
trous effectués tous les 50 mm apporteront une
touche de réalisme supplémentaire a cette partie
de I'édifice.

1 03}'{;-,0"

Prég

Photos 10/11: Les éléments de la partie supérieure
du chiteau d'eau préts, je passe maintenant a la
préparation, voire au remplacement de certains
équipements venant détailler le soubassement.
La encore, libre 4 vous d'utiliser les éléments livrés
avec le kit ou de me suivre dans ma démarche
pour adjoindre plus de finesse a I'ensemble. Je
commence donc ici par la porte d’accés en bois
a laquelle va succéder une porte métallique as-
sez sobre, comme on peut en trouver souvent en
réalité et qui donnera un cachet plus industriel
a I'édifice. Aprés avoir noté les cotes de la porte
originelle (sans la partie supérieure vitrée), j'ai
reproduit cet équipement a l'aide de carte plas-
tique de 0,5 mm et de bandelettes Evergreen 102.

Pour coller au modéle originel, j'ai désolidarisé la
partie supérieure vitrée de la porte en bois pour
I'adjoindre a cette construction libre, une section
d'Altuglas de 0,12 mm d'épaisseur faisant office
de vitrage. Pour finir, j'ai adjoint a cette porte une
poignée créée en fil de cuivre 3/10 aplati a la pince
et collée a la cyanoacrylate.

Photo 12: Je continue les améliorations en
construisant une nouvelle console avec son abat-
Jjour. Pour ce montage, je fais appel 4 un gros bou-
lon avec rondelle Grandt Line (le boulon arasé au
tranchet, la forme de la rondelle simulera I'em-
base de la console), du fil de maillechort de 4/10
mis en forme et un abat-jour Grandt Line auquel
on peut adjoindre ou non une ampoule.

Photo 13: Pour parachever ces petits travaux, la
console équipée de ses isolateurs est également
remplacée par un assemblage personnel en pro-
fitant des superbes isolateurs en métal blanc
produits par Railway. Ceux-ci sont montés sur
une console en ‘U’ réalisée en plat de laiton de
0,5 mm de large, récupérée sur une planche de
photo-découpe.

Photo 14: Ces éléments en ‘scratch’ une fois
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construits, je poursuis de maniére ‘lambda’ la
préparation des éléments restants : les tuyaux
sont d'abord retaillés 3 61 mm puis ébavurés soi-
gneusement ; ensuite, les fenétres sont équipées
de leur vitrage et I'échelle est raccourcie de 5 mm
dans sa partie basse. Pour terminer, le garde-
corps est également recoupé (jai ici enlevé 26
mm) pour étre finalement mis en forme autour
d‘un cylindre de 8 mm de diameétre.

Photo 15:; Les opérations de peinture peuvent
ensuite démarrer. Je commence tout d‘abord par
passer deux sous-couches successives de peinture
glycéro gris pale Humbrol sur I'ensemble du pié-
tement en médium, afin que celui-ci puisse rece-
voir par la suite les teintes définitives, sans les ‘ab-
sorber’. Aprés séchage définitif, les brigues sont
mises en couleur a l'aide de peintures acryliques
Talen’s Terre de Sienne brilée et ‘rouge anglais’,
auxquelles j‘ajoute une pointe de noir mat pour
obtenir de multiples nuances brossées sans ordre
précis sur les reliefs des briques, avec un pinceau
brosse plate.

Photos 16 / 17: L'ensemble encore humide, j'uti-
lise dans la foulée de la terre & décor blanche qui
sera tamponnée sur la magonnerie puis — aprés
avoir 6té I'excédent en soufflant doucement des-
sus — nous incrustons le reste de poudre dans les
Jjoints a l'aide de l'index. Afin de dégager le relief
des brigues, j'emploie ensuite un petit bout de
chiffon propre et humidifié a I'eau daire, frotté
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délicatement sur la surface. Facultativement,
vous pourrez souligner plus fortement certaines

briques & l'aide de peinture ‘rouge anglais’ ou
noire, comme je l'ai fait présentement a l'aide
d‘un pinceau brosse fin.

Photo 18: Cette partie achevée, les surfaces en
ciment vont étre traitées. Pour imiter cette ma-

tiére sur une surface lisse avec le plus de justesse
possible, nous avons utilisé un mélange de deux
teintes de peintures Humbrol: % de 28 et % de
119. Afin de donner un léger aspect granuleux a
la surface, je tamponne la peinture avec un vieux
pinceau brosse jusqu’a ce que la surface soit com-
plétement séche et ainsi donner un aspect ‘peau
d‘orange’.
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Photo 19/ 20: Dans un deuxiéme temps, un jus de
tonalité gris trés foncé est passé sur I'ensemble a
l'aide d'un pinceau brosse ‘usé/bombé’. Pour cet
exercice, j'emploie des peintures acryliques Le-
franc et Bourgeois ‘gris coquillage’ et ‘noir mat’
mélangées entre-elles pour obtenir cette couleur
de lavis... puis une fois ce jus complétement sec,
Jje poursuis la patine en effectuant un léger bros-
sage a sec avec de la peinture acrylique ‘ivoire’
pour simuler le délavage prononcé, mais égale-
ment pour faire ressortir l'aspect granuleux.

-66-

Photos 21 / 22: Afin d'enrichir cette couleur de
fond, j'opére ensuite a l'aide de pigments gris
moyen et ombre naturelle déposés puis brossés
a sec et estompés dans la masse a l'aide d'une
vieille brosse plate. Pour parachever le travail
de patine sur ces parties en ciment, et notam-
ment sur la cuve, j'ai essayé d'imiter les coulures
blanchétres de calcaire émanant des craque-
lures, comme on peut les observer en réalité. Ici,
jutilise de la peinture acrylique blanche ‘tirée’
de haut en bas avec une petite brosse fine, pour

obtenir ce résultat.

Photos 23 / 24: Pour terminer la présentation,
j'effectue en tout dernier lieu un brossage a sec
sur les parties saillantes et les arétes, pour faire
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ressortir plus franchement celles-ci. Cette opéra-
tion sera menée avec la méme peinture utilisée
précédemment, celle-ci ayant I'avantage de sé-
cher trés rapidement (ce qui permet en plus trai-
ter la maquette sous toutes les coutures, sans
temps de pause). Il ne me reste plus maintenant
qu‘a mettre en couleur les différents détails, en
respectant les recommandations de la notice, ou
bien en donnant a ceux-ci une patine plus mar-
quée... En ce qui me concerne, j‘ai bruni chimi-
quement les éléments en photo-découpe avant
de les mettre en place définitivement, porte et
consoles ayant été vieillies a I'aide de jus et de
pigments : le modeéle est enfin (presque) prét et
pourra aller rejoindre son emplacement...

Légendes réelles

25/26/27/28: Comme a I'accoutumée, une bonne
documentation réelle est toujours fortement
utile... Méme si les modéles photographiés sont
parfois loin d'étre identiques a la maquette re-
produite, il n‘en reste pas moins que certains
effets dus au vieillissement sont universels et
pourront nous servir grandement lors de nos
travaux de peinture...N'hésitez donc pas a pho-
tographier et & stocker une documentation di-
verse pour une utilisation future.

Regroupés ici, quelques vues de chateaux d'eau,
parfois implantés de maniére assez spectacu-
laire dans des sites industriels, que ce soit des
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laiteries, des filatures, etc. On remarquera de

maniére assez systématique la présence des
coulures de calcaire sur les cuves.

Texte et photos:
Emmanuel Nouaillier

*
*
* e
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OTRE APPEL LANCE DANS UN RECENT EDITORIAL N'EST MANIFESTEMENT PAS RESTE LETTRE MORTE.
PLUSIEURS LECTEURS NOUS ONT ENVOYE SPONTANEMENT DES PHOTOS DE LEUR 'EMPIRE FER-
ROVIAIRE' DISSIMULE DANS LEUR GRENIER OU DE LEUR DIORAMA SUR LEQUEL ILS SUENT AVEC
APPLICATION... DANS CE NUMERO, NOUS DONNONS LA PAROLE A DIRk BONNE, QUI APRES PLUS DE TRENTE
ANNEES DE PRATIQUE DE MODELISME FERROVIAIRE, NOUS FAIT UNE DESCRIPTION DE CE QUI SERA SANS

DOUTE SON TOUT DERNIER RESEAU MODELE...

Le début

Comme pour beaucoup d'entre-nous, le dé-
but est arrivé avec la Saint-Nicolas. Lorsque
j'avais huit ans, je recus une petite locomo-
tive électrigue Marklin accompagnée de trois
‘boites a tonnerre’ en fer-blanc et d'un petit
passage a niveau en métal dont les barriéres
se relevaient joyeusement lors du passage
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d'un wagon de grande longueur... En réalité,
il s'agissait plus du hobby de mon pére, grace
auquel il pouvait assouvir ses frustrations de
jeunesse. A I'age de la puberté, j'avais déja
perdu tout intérét pour les chemins de fer,
mais quelques années plus tard, je fus fasciné
par les grosses locomotives a vapeur qui cir-
culaient le long de la Moselle. Ce fut le début

d'un nouvel intérét pour le rail, a la fois re-
nouvelé et plus constant.

La situation

Mon réseau modéle actuel présente un pay-
sage d'été allemand, situé dans la région
frontaliére avec la Belgique, a la fin des an-
nees soixante. Auparavant, il s'agissait d'une
région germano-suisse, mais suite a mon in-
térét grandissant pour les impressionnantes
locomotives Diesel belges — surtout sur le
troncon frontiére Montzen — Aachen, toutes
les caténaires ont été déposées et le matériel
suisse qui y etait déja présent — a crémaillére
ou funiculaire — fut mis de coté!
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Par le passé, la mode en modélisme voulait
que |'on installat sur le réseau tout ce que I'on
trouvait de beau, sans autre forme de proces:
des chateaux, des fermes, des petites usines,
des gares, etc. Sur le mien, on trouvait méme
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un circuit de course Faller et un stade de
football (pas a I'échelle, évidemment). Mais
c'était vraiment pénible de devoir supporter
une telle promiscuité. Et éliminer est parfois
une bien penible corvée...

La ville moyenne — qui recouvrait quasi la moi-

tié de mon paysage — fut toutefois conser-

vée. Des batiments, des figurines, quelques
locomotives et wagons ont été repeints en
couleurs mates, ce qui donne & I'ensemble
un aspect bien plus réaliste. Les rochers en
isimo ont été travaillés au fer a souder (I'hor-
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rible odeur en prime...) et parachevés de
teintes grises et brunes. Du bouchon moulu
a été utilisé comme assiette pour les voies K
de Marklin, le tout étant fixé ensuite avec un
meélange d'eau et de colle pour bois.

Le petit lac est en fait constitué d'une simple
plague de verre, qui a été déposée sur un
fond de 2 cm peint en vert mat. Une grosse
erreur commise a l'origine fut que mes
rampes étaient bien trop raides (je ne les
avais controlées qu'a l'aide d'un simple-lo-
cotracteur). Conséquence: des trains longs
et lourds ne parvenaient que difficilement
au sommet (voire restaient 'plantés’), la moi-
tié du trajet (montagneux) devant certaine-
ment étre rabaissés de 10 cm, alors que le
paysage etait pratiguement achevé!

Le trajet et les convois

La surface disponible en forme de ‘U’ a été
concue de facon a ce qu'elle reste acces-
sible, en maintenant un espace libre derriére
et sur ses cotes par rapport aux murs. Tout
reste ainsi a portee de main, car sur les ré-
seaux précédents, la plupart des endroits ol
s'étaient déroulé une catastrophe n'étaient
comme par hasard que difficilement — voire
pas du tout — accessibles, avec son cor-

tége de conséquences: dégats aux décors,
crampes aux muscles, etc.

L'avantage supplémentaire d'un tel 'cou-
loir* {d'environ 40 cm de largueur) est la
profondeur de champ supplémentaire ainsi
obtenue par rapport a I'arriére-plan et le dé-
placement possible autour du réseau, pour
obtenir différents points de vue. Maintenant,
il ne reste plus qu'a canaliser la foule. . .!

Le parc roulant est constitué de 35 locomo-

tives Marklin, Roco et Fleischmann, en cou-
rant alternatif. Comme je n'éprouve du plaisir
qu'en voyant circuler des trains dans un beau
paysage — agrémenté de temps a autre par
le virage d'une loco sur un pont tournant —
|'étais assez opposé & numériser mon réseau.
Tant pis pour l'extinction peu réaliste des
phares lors des arréts des trains en gare...
Le probléeme plus génant de la différence de
vitesses des locos en mode analogique fut ré-
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solu en faisant circuler les locos regroupées
par vitesses similaires: a chaque fois six trains
en ligne, qui viennent chacun se reposer a
leur tour dans la gare fantdme signalisée. lis
accomplissent ainsi un trajet en forme d'os
de chien, dont le trajet a double voie passe
par un grand viaduc a arches, qui constitue
le ‘trajet de démonstration’. Derriere le vil-
lage montagnard se trouve une seconde voie
de garage, ce qui évite que ce soit le méme
convoi qui entame immédiatement le trajet
de retour.

Train MiniaTure Macazine © juin 2011
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Les courbes visibles ont été concues les
plus élancées possible: les courbes serrées
m'horripilent, mais j'ai évidemment facile
4 dire, avec un réseau d'une superficie
d'environ treize metres carrés! Lors de ma
recherche d'un nouveau domicile, une de
mes exigences fut d‘ailleurs qu‘un grand
espace soit disponible et plus tard, lors de
la construction de notre nouvelle maison,
ceci impliqua la présence d'un double
garage, avec un espace gigantesque par
dessus!

Je passe une grande partie de mon temps
libre dans ma piéce du train; beaucoup trop,
d'aprés mon épouse et mes enfants... Je
pense que pas mal d’entre-nous ont déja di
entendre ce type de commentaires. C'est que
ma piéce de train est une sorte de ‘'monde des
réves', ou j'aspire a la quiétude. Ce calme se
mue toutefois vite en tempéte, lorsque des dé-
fauts techniques ou des déraillements survien-

nent, mais ¢a aussi, Vous connaissez, non...?
* *

*4
* e

Texte et photos: Dirk Bonne m

=7 1=



I AT IOWwE

Bien plus que de S|mplement

decouper des facades en morceaux. ..

U'EST-CE QUE LE ‘KIT-BASHING', EN REALITE? C'EST UN TERME ANGLAIS QUI DECRIT L'UTILISATION

D'ELEMENTS DE BOITES A ASSEMBLER COMME MATERIAU DE BASE POUR LA REALISATION D'UN NOU-

VEAU PROJET. EN PARTANT DE KITS A CONSTRUIRE EXISTANTS, IL EST AINS| POSSIBLE DE TRANSFORMER
DES BATIMENTS OU D"Y AJOUTER DES ELEMENTS DE FACON A OBTENIR UN TOUT AUTRE RESULTAT, D’ APRES VOTRE
PROPRE CONCEPTION. DES ELEMENTS DE FACADE PEUVENT PAR EXEMPLE ETRE ORIENTES DIFFEREMMENT, ASSEM-
BLES EN PLUSIEURS COUCHES, DES BAIES DE PORTES OU DE FENETRES PEUVENT ETRE AJOUTEES OU ENLEVEES, ETC.
BREF: C'EST ASSEMBLER SELON VOTRE PROPRE IMAGINATION, SANS LA MOINDRE RESTRICTION.

Le c6té amusant de cette facon de travailler
est que chaque batiment (remise, gare, en-
trepdt, habitation) constitue un projet indivi-
duel et unique en son genre. Bien entendu,
la technique du kit-bashing n’est pas réser-
vée a une échelle particuliére et peut étre
appliquée sans restrictions en recherchant

g b5 1

les matériaux les plus adaptés en fonction
de |'échelle de réduction. Dans le présent
article, nous nous limiterons a I'explication
de la facon de procéder a I'échelle 0 (échelle
1/43,5¢me). La méthode de travail exacte,
I'outillage utilisé et les matériaux (matiéres
et colles) seront expliquées plus tard. Cette

Photo 1: Des batiments réalisés sur base d'élé-
ments de facades provenant de boites a assem-
bler, reconstruites selon notre propre imagina-
tion. Les teintes exactes pour le vieillissement
donnent un aspect réaliste aux batiments.

méthode d'assemblage de maisonnettes
sera illustrée au moyen de deux projets a
I'échelle 0, a savoir ‘Altbachheim-West' (voir
TMM n® 95) et un nouveau projet améri-
cain, en cours de réalisation.

La sélection des piéces
Nous commengons par une sélection d’élé-
ments de facade provenant de différentes
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Photo 2: En sélectionnant les boites & assembler disponibles dans le

commerce, vous trouverez souvent des éléments de facade qui pour-
ront étre transformés facilement en éléments pour réaliser de nouvelles

facades.

P AT EIQ U E s

un nouveau batiment.

Photo 3: Différents éléments de facades sont assemblés. On mesure,
on ajuste et on recherche comment certains éléments devront étre dé-
coupés (le cas échéant) ou ajustés pour obtenir un ensemble destiné a
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Photo 4: L’élément de fagade découpé est fixé sur la table de travail. Un guide est placé a hau-

teur de la découpe. Au moyen d'un disque de découpe circulaire monté sur le mandrin d’une
mini-foreuse, la découpe est effectuée dans la plaque de plastique.

boites & assembler: dans notre cas, la gare
de ‘Krakow' de Lenz (référence 48100).
Plusieurs éléments de facade, comme les pi-
gnons avant et arriére placés I'un a cote de
I'autre, jusqu’a obtenir un ensemble adapté.
Lors de I'acquisition de deux boites a assem-
bler identiques, on obtient automatique-
ment un plus grand ensemble de différentes
facades avec un méme dessin de briques,
d'élements de toiture et d'ornements pour
portes et fenétres. Ces derniers peuvent
éventuellement étre intégrés dans un bati-
ment plus grand, les facades pouvant ainsi
étre facilement prolongées ou rehaussées
dans un méme style de construction. Pour
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des maisons en semi relief (qui sont placees
contre la paroi du fond du réseau), il suffit
de travailler aux facades avant et latérales. |l
est également pratique de travailler avec des
éléements de facade préfabriqués; on obtient
ainsi une base de baie pour porte ou fenétre
existante et le rapport de la construction de la
facade est déja repris sur I'élément de facade.

La confection des éléments

de facade

Les dimensions de certains éléments de fa-
cade peuvent étre modifiées. Pour ajuster
plus facilement les facades et les découper,
I'élément & traiter est fixé sur la table de tra-

Photo 5: La découpe de plaques en plastique

fin peut également se réaliser au moyen
d’un petit couteau aiguisé et d’'une latte mé-
tallique.

vail, la découpe des panneaux en plastique
se.réalisant avec un Dremel ou un Proxxon
monté sur le mandrin de la foreuse, sur une
table de découpe. Utilisez de préférence une
mini-foreuse a réglage de tours, de facon a
éviter de braler ou de fondre le plastique,
tandis que les éventuels dégats produits lors
d'un ‘dérapage’ seront réduits. La découpe
sera ensuite poncée avec un fin papier abra-
sif pour obtenir une belle ligne lors du collage
des panneaux. Les ébarbures pourront éga-
lement étre éliminées au moyen d'une petite
meche aiguille.

Pour les facades latérales, on a opté pour du
plasticard de la marque Slaters, réf. 0180. Les
murs peuvent étre découpés a mesure au
moyen d'un couteau aiguisé sur un plateau

s o
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de découpe en plastique. En faisant passer
a plusieurs reprises le couteau sur la méme
découpe, le panneau en plastique se déta-
chera et I'on obtiendra une découpe droite.
Pendant la coupe, il faut exercer une légére
pression sur le couteau et toujours tenir ce
dernier dans la méme position droite. Utilisez
également a chaque fois une latte métallique
comme guide pour la découpe.

Les plaques en plasticard plus épaisses se-
ront de préférence découpées avec une
mini table de découpe (par ex. Proxxon)
avec guide. Pour éviter que cette plaque ne
fonde lors d’un nombre de tours trop éle-
vé du disque de découpe, il est préférable
d‘utiliser une table de découpe a nombre
de tours variable. Aprés quelques essais, le
nombre de tours sera diminué de facon 3
pouvoir découper parfaitement le plastique.
Pour le collage, nous utilisons de la colle ins-
tantanee Zap-a-Gap (a temps de séchage
Photo 6: Les panneaux en plastique plus épais (plasticard) peuvent étre découpés au moyen moyen). D'autres colles peuvent également
d’une table de découpe Proxxon. étre utilisées, mais il est préférable de d'abord

Photo 7 et 8: Les éléments de facade sont
assemblés et fixés a la colle rapide. Certains
angles sont encore renforcés par des profilés
supplémentaires en plastique (des chutes de
boites & assembler) ou par des renforts sup-
plémentaires faits de bois ou de petites lattes
de plastique.

Photo 9: Les planchers aux étages, les toits
plats et les éléments de facade sont réalisés
selon vos propres godts. Tout est renforcé aux
endroits ou cela s'avére nécessaire.

faire un essai de collage pour juger de I'm-
pact et du comportement des matériaux
collés. L'adhérence d'une colle instantanée
peut encore étre accélérée par I'utilisation
pendant le collage d'un durcisseur (dans ce
cas, du Zip-Kicker). Ceci offre I'avantage que
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certaines pieces a coller peuvent étre lachées
plus rapidement aprés un positionnement
correct et leur collage. Faites attention : la
colle durcit entre deux et cing secondes; un
positionnement preécis et un dosage correct
de la colle sont donc trés importants ! Le
durcisseur de cette colle est vendu dans un
emballage pratique.

Pour éviter que des piéces ne soient inutile-
ment collées a la surface de base (la colle se
répand parfois la ol ce n'est pas nécessaire),
une ancienne table de découpe en plastique,
un bout de verre ou de miroir peuvent étre
utilisés. Un avantage complémentaire du
verre ou du miroir est que la surface du plan
de travail sur lequel la piéce est collée est
parfaitement plane. La plaque inférieure est
déja plane et il est facile d"obtenir des angles
droits avec la piéce de travail au moyen d'une
équerre. Les facades peuvent étre mainte-
nues en place au moyen de pinces.

Des renforts supplémentaires entre les fa-

FPRATIQUE

Photo 10: Différents panneaux d’un batiment standard sont collés I'un sur I'autre jusqu’‘a obtenir
un batiment a plusieurs étages.

sur les flancs.

cades ou les autres pieces peuvent étre ob-
tenus avec des lattes en bois, des chutes de
boites a assembler ou encore des morceaux
de plasticard. Les angles entre les facades et
les planchers d’étage peuvent étre renforcés
au moyen de petits triangles découpés a me-
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d'étage sont posés.

B - Wy ™
Les renforts nécessaires dans les coins sont collés. Ces

coins servent a renforcer I'édifice et font office de support supplémentaire pour le collage de planchers

d'étage.

sure (en plasticard ou en restes de plaques de
brigues). Certains éléments de construction
peuvent encore étre ajoutés. Vous trouverez
tout le matériel nécessaire dans la gamme
Evergreen. Voous y trouverez notamment des
fines lattes, des plaques de toiture et de plan-

cher. En cherchant un peu dans la gamme et
en essayant divers éléments, vous obtiendrez
des détails trés réalistes dans la construction
de votre facade. Aprés le temps de séchage
nécessaire de la colle, vous pouvez continuer
le fignolage de vos facades.
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Photo 16: Cette facade a été parachevée avec une imitation de platre.

L'achévement

Des fentes grossiéres provoquées par la
découpe ou sur certains coins peuvent en-
core étre travaillés avec une sorte de plas-
tique liquide (du mastic Putty 401 de Val-
lejo). Aprés comblement et séchage de ce
mastic, des fentes plus grandes peuvent
étre poncées avec un fin papier abrasif. Ce
mastic peut également étre dilué a I'eau.
Les plus petites fentes peuvent étre littéra-
lement obturées a la peinture, au moyen
d'un fin pinceau. Apreés séchage, ce mastic
peut parfaitement étre recouvert de pein-
ture & I'huile ou de peinture a I'eau.
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Certaines facades peuvent également étre
traitées avec une sorte de platre. Pour ce
faire, des peintures peuvent étre utilisées,
dans lesquelles un sable a grain fin aura
été mélangé. Aprés séchage, on obtient
une sorte de platre. Sur des plaques plus
planes, on peut méme fabriquer une sorte
de peinture de sable. Utilisez pour ce faire
un produit de remplissage universel Polyfilla,
mélangé a de la peinture blanche pour bois,
de I'eau et un peu de peinture acryligue
grise. Le tout est mélangé pour obtenir une
pate qui sera appliquée au pinceau, en deux

Photo 13: Le revétement du toit d’origine est
posé partiellement et collé sur la facade avant
et sur les facades latérales. Les coutures sont
encore enduites de colle pour la solidité de
I'ensemble.

Photo 14: Des murs & motifs de briques (des
plaques Slaters) peuvent étre réalisés avec
de la peinture acrylique blanche ou beige, le
but étant de colorer les joints en blanc, tout
en maintenant le motif des briques en rouge.
Avant que la peinture acrylique ne soit séche,
les fagades sont frottées au moyen d‘un linge
humide. La peinture reste dans les joints, la
peinture superflue étant éliminée de la surface
des briques planes. Ce procédé peut étre répé-
té réguliérement jusqu’a obtenir un bon rap-
port de teintes entre les joints et les briques.

Photo 15:
de peinture acrylique blanche; la peinture

Les facades sont recouvertes

blanche encore humide étant éliminée des
motifs de brigues. Les joints sont colorés en
blanc; en répétant I'opération, les fagades re-
coivent une teinte plus sombre ou plus claire.

couches successives. Sur des fonds en plas-
tique, il sera préférable d'appliquer d'abord
un primer universel.

Le vieillissement de fagades peut également
étre réalisé aprés séchage de la peinture. Ce
vieillissernent peut se réaliser de différentes
facons au moyen de poudres a pigments.
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Nous aspergeons d'abord les fagades avec
du vernis mat ou avec une solution de pein-
ture a I'huile, diluée dans de I'essence. Il est
conseillé toutefois de d'abord expérimenter
sur une chute de matériau, pour voir si I'es-
sence ne réagit pas trop agressivement sur le
plastique utilise.

Le fignolage ultérieur des batiments est
constitué par la pose des portes et des fe-
nétres. Dans certaines boites a assembler,
ces ornements de portes et de fenétres sont
fournis et doivent simplement étre collés
dans les baies prévues a cet effet. L'imitation
des vitres est facile a réaliser au moyen d'un
fin film transparent ou d'un fin plexi, apposé
sur le coté intérieur des fenétres. Le recou-
vrement de toit livré dans les boites peut
étre adapté; un nouveau toit pouvant méme
étre prévu. Les toits plats peuvent ainsi étre
parfaitement reproduits au moyen de papier
abrasif imperméable, a grain fin. La struc-
ture en grains reproduira parfaitement I'as-
pect du roofing posé généralement sur les
toits plats.
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Photo 17: Les portes et les fenétres sont placées dans les baies ad hoc des facades. Les petits

détails ornementaux sont collés sur les facades. Les vitrages d'imitation sont imités au moyen

d’un film plastique transparent, collé du c6té intérieur des fenétres. Les fagades sont recouvertes

d’un lavis et sont patinées et vieillies a I'eau, 1a ou nécessaire.

En conclusion

Comme vous pouvez le remarquer, cher
lecteur, la transformation de maisonnettes,
de gares ou de remises n'est pas une cor-
vée pénible. Le grand avantage de travailler

-"r'-
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avec des boites a assembler existantes est
de pouvoir disposer d'un nombre impor-
tant d’éléments de facade et de pieces en
nombre suffisant. Vous pouvez débuter

:

-
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Photo 18: Derriére une fenétre, une petite
scénette est organisée, au moyen d’une figu-
rine. Suffisamment suggestive, cette scénette
ressortira bien grace a un éclairage intérieur
étudié...

Photo 19: Aprés patine, la facade a l'air trés
réaliste.

avec un certain nombre d'éléments préfor-
més, mais un peu de créativité vous ame-
nera a assembler un batiment d'un concept
totalement différent. Et c'est précisément la
ou se situe le challenge a relever par tout
modéliste. ..

Texte: Alain Vandergeten

* *
& Patrick Dalemans + %+
Photos: Alain Vandergeten
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Intermodellbau

Vaut toujours bien une visite...

De concert avec 85.000 autres participants,
nous avons également visité les Westfalen-
hallen de Dortmund. Intermodellbau était
auparavant I'endroit révé pour découvrir les
derniéres nouveautés qui avaient aupara-
vant été dévoilées (en février) a de la Foire
aux jouets de Nuremberg, a la presse et au
commerce spécialisé. Pour les modélistes du
Benelux et dans une moindre mesure, pour
les visiteurs allemands, ‘On TraXS’ qui se tient
dans le musée des chemins de fer d'Utrecht,
a désormais repris ce role, en partie.

Toutefois, de nombreuses nouveautés res-
tent a découvrir a Dortmund et c'est la aussi
que les assortiments complets des firmes

NTERMODELLBAU, LA FOIRE DU MODELISME

AVEC SES 52.000 METRES CARRES ET SES CEN-

TAINES DE PARTICIPANTS, EST LE PLUS GRAND
EVENEMENT DANS LE DOMAINE DU MODELISME
eN EuroPE, DEPUIS DES DECENNIES. OUTRE LES
TRAINS MINIATURES QUI ATTIRENT PRINCIPALEMENT
NOTRE ATTENTION, VOUS POUVEZ EGALEMENT Y
ADMIRER DES BATEAUX, DES AVIONS ET DES AU-
TOS, FONCTIONNELS OU NON, PARFOIS RADIOCOM-
MANDES ET BIEN ENTENDU, ACQUERIR TOUTES
SORTES DE GADGETS DANS LE DOMAINE DU MO-
DELISME. DORTMUND EST POUR CETTE RAISON UN
RENDEZ-VOUS INCONTOURNABLE QUI FIGURE DANS
L'AGENDA DE NOMBREUX MODELISTES.

1. Un sujet osé pour nos voisins de I’Est : le ‘Rowland’s Castle model railway’. Ce réseau a I'’échelle

00 reproduit la gare et les environs directs de Rowland’s Castle en 1944, le point d'orgue de la

Seconde Guerre mondiale. Autour de la gare, du matériel militaire et des hommes ont été con-

centrés avant l'invasion imminente. Sur ce réseau, de nombreuses scénettes sont illustrées d'une

maniére trés équilibrée.

specialisées travaillant en petites séries sont
surtout visibles. Ou trouver ailleurs en ‘live’
les produits Addie modell, Silflor/miniNatur,
Weinert, Bavaria, MicroMetakit, Moog, Stan-
gel ou encore Atelier Belle Epoque, pour ne
citer gque ces derniers ?

Pour rendre votre ‘procession ferroviaire’ inté-
ressante, il ne faut toutefois pas vous limiter

aux fabricants ferroviaires, lors de votre visite
a Intermodellbau. Car dans les autres disci-
plines comme le modélisme de bateaux, de
petites autos ou |'aéromodeélisme, des choses
tres intéressantes sont souvent a découvrir et
sont parfaitement utilisables en modélisme
ferroviaire. On peut beaucoup apprendre du
modélisme militaire, avec ses dioramas réa-
listes : vous pouvez certainement vous en in-
spirer pour la réalisation de vos réseaux, pour
qu'ils soient hyperréalistes. Intermodellbau
est par ailleurs I'occasion idéale d'acquérir

2. Le club de modélisme ‘Het locje Dilbeek’
belge présentait sur réseau ‘Groot-Dilbeek’
en HO. La gare et le paysage en sont fictifs,
mais les maisons ont été reproduites sur base
des originales. Pour ce faire, du carton et des
piéces issues de ‘boites a brol’ ont été utilisés
en masse.
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3. La gare de ‘Gennep’ et ses alentours immé-
diats ont été reproduits par l'association de
modeélistes ‘Maas Buurt Spoor’ a I'époque II.
Les membres de cette association située aux
confins du Brabant, Gelderland, du Limbourg
hollandais et de la région du Rhin ont utilisé
des dessins originaux pour reproduire les ba-
timents.

4. Le petit port endormi situé sur le réseau
ameéricain en 0n30 de Jack Tréves et de Ber-
nard Junk, de France. Jack a eu une bonne
idée pour une gare fantéme : il fait disparaitre
ses trains dans un bateau transbordeur, qui se
situe a droite - quelque peu hors image.

5. Un bond dans le temps : le BSW Wernige-
rode a reproduit la gare de Brocken (du ‘Broc-
kenbahn’) a I'époque datant d'avant 1940 :
I'hétel et les tours présents sur le plateau ont
été détruits suite a des attaques aériennes, au
cours de la guerre.

6. Sur ‘Havenzicht Kaj-M’ des fréres Mont-
frooij, avec son imposant chantier de transbor-
dement pour conteneurs et l'arriére-plan spec-
taculaire du port de Rotterdam, un nouveau
navire pour conteneurs était amarré. Le '"HMS
Rijsdijk’ a fait place au Rijsdijk Trader. La passe-
relle — qui se trouve a I'arriére, sur ce nouveau
bateau, est entiérement ouverte et aménagée.

7. Tout autre chose : ce réseau modéle japo-
nais en N du ‘Modelleisenbahn- und Eisenbah-
nfreunde Halle-Stadtmitte e.V'. Les batiments
sont en partie le résultat d'une construction
‘maison’ et en partie constitués de produits
d‘Asie de I'Est.
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quelques piéces qui vous manquent, ou com-
pléter votre outillage par les outils les plus ré-
cents. Les stands des firmes Fohrmann, Wa-
beco (et d'autres) feront sans doute palpiter
le caeur des modélistes ‘purs et durs'. ..

Et bien entendu, des réseaux étaient égale-
ment exposes. Répartis parmi les halles 4 et
7, on en dénombrait une petite quarantaine,
aux échelles et aux écartements de rails les
plus divers. Quinze d'entre eux n'avaient en-
core jamais été exposes auparavant en Alle-
magne. Les nommer tous ne remplirait pas
seulement un numéro entier de TMM, mais
ne serait pas d'un grand intérét. D'ou ce sur-
vol un peu arbitraire et un petit commentaire
en guise de légende. Une tendance trés nette
est I'augmentation des plus grandes échel-

les. Particulierement en Allemagne, I'échelle
0 semble faire une percée grace a la firme
Lenz. Une piece particulierement imposante
etait cette locomotive a vapeur de 2,82 m de
longueur, une type 18 allemand: a I'échelle
1:8, elle ne pése pas moins de 250 kilos !

En fait, une seule journée est trop courte
pour examiner a votre aise tout ce qu'ily a a
voir et farfouiller parmi les nombreux stands
de vente qui ne sont pas (encore) visibles lors
des expositions tenues dans nos ‘plats pays'.
Rien que dans cette perspective, les journées
du 18 au 22 avril 2012 sont déja bloguées
dans nos agendas électroniques, histoire de
ne pas louper I'édition 2012 & Dortmund !

.  »
*e

sl
Texte et photos : Gerard Tombroek v
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I TR U DE EOURSE

ES DERNIERES ANNEES, DES GARES IMPORTANTES DU RESEAU FERROVIAIRE BELGE ONT ETE RENO-

VEES DE FOND EN COMBLE, VOIRE RECONSTRUITES: ANVERS-CENTRAL ET LIEGE-GUILLEMINS EN

SONT DE BEAUX EXEMPLES. LA RENOVATION DE LA GARE DE CHARLEROI-SUD SE TERMINE A SON
TOUR. LES 25 ET 26 JUIN PROCHAINS, CETTE GARE RENOVEE SERA INAUGUREE OFFICIELLEMENT, A LA
FAVEUR D'UN GRAND EVENEMENT. POUR LES MODELISTES FERROVIAIRES, LA SNCB-HoLDING A ORGANISE
EN COLLABORATION AVEC FEBELRAIL UNE EXPOSITION FERROVIAIRE DE DEUX JOURS DANS LES BATIMENTS
DE L'ANCIEN CENTRE DE TRI POSTAL, QUI SE SITUE JUSTE A COTE DE LA GARE.

Dans cette grande salle de tri, tous les as-
pects du modélisme ferroviaire seront passés
en revue. On pourra y voir toute une série de
réseaux de toutes tailles et de toutes échelles,
les fabricants et les importateurs présente-
ront leurs nouvelles productions, tandis que
les détaillants seront présents derriére leur
stand de vente. Bien entendu, une bourse de
seconde main sera egalement tenue. Ajou-
tez-y les stands d'information de diverses as-
sociations de modélisme et de lignes-musées
et des stands de vente de livres ferroviaires,
brochures, DVD et photos. ‘Train Miniature
Magazine' sera méme présent, avec un petit
stand de vente.

Un événement original aura méme lieu:
le ‘Train Climbing Contest’. Il s'agit d’un
concours a l'occasion duquel une locomo-
tive miniature a I'échelle HO amenée par
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un participant devra pousser un wagon de
ballast sur une rampe dont l'inclinaison ira
croissante: cette rampe fera 15 m de long
et 2 m de haut, le pourcentage maximal
d'inclinaison étant de 30 %. Tant des locos
a courant continu gu'alternatif, analogiques
ou numeériques pourront concourir. Le partici-
pant devra toutefois fournir lui-méme son ali-
mentation. Celui dont la loco ira le plus haut
sera déclaré vainqueur. Chaque participant
pourra essayer trais fois, la meilleure perfor-
mance étant retenue.

Ce concours se tiendra le samedi et le di-
manche, a chaque fois de 10h30 a 16h30.
La participation est gratuite, I'inscription se
déroulant sur place dans |'ordre de présen-
tation. Des chéques pour un montant total
de 1.500 euros seront distribués par la SNCB-
Holding parmi les participants.

Lors de chaque jour du concours, les prix sui-
vants seront distribués:

e Premier classé: trois chéques d'une valeur
de 50€

e Deuxiéme classé: deux cheques d'une va-
leur de 50€

e Du 3éme au 5éme classés: un cheque
d’une valeur de 50 €

e Du 6éme au 20eme classes: un cheque
d’'une valeur de 20€

e De plus, deux cheques de 50€ seront attri-
bués au lauréat qui aura obtenu le meilleur
résultat au cours des deux journees.

Le reglement complet du concours peut étre
consulté  sur:  www.trainclimbingcontest.
com, tant en francais qu'en néerlandais.

ou?

Expo Ferroviaire a Charleroi-Sud

A cbté de la gare, dans I'ancien centre
de tri postal

Quand?

samedi 25 juinde 10a 18 h

dimanche 26 juinde9a 17 h

Entrée:

3€ pour adultes

1€ pour les enfants de moins de 12 ans

Train MiniaTure Magazine @ Juin 2011



| €
MODELSPOOR

UITRUSTING « ONDERHOUD - REPARATIE

vt ¢ -

Met Stoom en Mazout
74 ans de vicinal entre
Tervueren et Tirlemont = .

MET STOOM EN MAZOVT

René Hallet, Heemkundige Kring en VVF Huldenberg.
Editeur: ACCO, Format: 16 x 23,5 cm, 336 pages avec de
nombreuses illustrations, photos, anciens documents,

plans et graphiques, appendice en couleurs de 56 x 89

cm. Unilingue néerlandais.
ISBN: D-2010-4100-1. Prix: 30 euros.

René HALLET

L'année passée, il y a eu 125 ans qu'était fondée la

SNCV, la Société Nationale des Chemins de fer Vici- M0d8|5p00r

naux. Cet événement fut fété a plusieurs endroits du pays par des expositions ou des parades

mettant en scéne du matériel roulant vicinal restauré. Ce livre qui a été édité par le ‘Heem- Prak'nsche Raadgever

kundige Kring en VWF Huldenberg' contribuera a perpétuer auprés des générations futures le
souvenir de ce patrimoine, qui joua également un réle important dans la région entre Tervueren UItrUStIng - Onderhoud - Reparatie

et Tirlemont.

Ce livre détaille I'histoire passionnante de ces chemins de fer vicinaux qui ont transporté des Markus Tiedke. Editeur: Zuidnederlandse Uitgeverij
voyageurs et des marchandises par monts et par vaux, partout sur le territoire belge, tant en NV (Deltas-ZNU), format: 16,5 x 23,5 cm, 144 pages,
traction vapeur, Diesel gu'électrique. Outre I'historique de la ligne Tervueren - Tirlemont, on avec de nombreuses photos couleurs. Unilingue néer-
peut également y trouver un apercu du matériel utilisé sur cette ligne. Ce livre est un ouvrage landais. ISBN 978904472892. Prix: 25,00 euros.

de référence pour tout qui est intéressé par les vicinaux en tant que moyen de transport dans le

passé. Outre la relation de nombreuses anecdotes et d'authentiques événements, ce livre pré- Markus Tiedke n’est pas un inconnu dans le domaine
sente également quelques familles d’Huldenberg. L'auteur, René Hallet, essaye de cette facon du modélisme, certainement lorsqu'il s'agit d'applica-
de rendre hommage aux travailleurs du tram qui ont toujours veillé a ce que le vicinal continue tions ayant un rapport avec le modélisme ferroviaire.
a circuler, méme lorsque les circonstances étaient difficiles. Les amateurs a la recherche de Outre sa participation au périodique 'Modellbahn
vestiges sur le terrain comme des ponts, des points d'arrét ou les batiments de gare subsistants Schule’, il collabore & de nombreuses publications trai-
pourront en outre utiliser ce livie comme guide de voyage lors de leurs pérégrinations. (GVM) tant des trains miniatures. Ce livre ‘Praktische raadgever

— Modelspoor’ (un recueil de conseils pratiques en mo-
délisme ferroviaire) est ainsi le résultat de nombreuses
années de pratique de modélisme ferroviaire et de réa-

NOCH Modell
.. 3 lisation de paysages. En neuf chapitres, ce livre expli
Lan dSChaﬁS bau HeUte, — s MODELL ' comment résoudre les prol;jlémes concreis :ungzlg IL:_:

Heﬂ: nr ‘I - g el LANDSCHAFTSBAU modélistes sont généralement confrontés. Comment
g ] ; monter des petites piéces sur un wagon ou une voi-
ture? De quel matériel devez-vous disposer? Quand
devez-vous nettoyer et entretenir vos locos et comment
pouvez-vous réaliser vous-mémes de petites répara-
tions? Pas a pas, Markus Tiedke poursuit en expliquant
les fonctions digitales d'une loco, sans qu'il faille pour
autant étre technicien pour le comprendre... L'élec-
trotechnique et 'aménagement de votre atelier sont
également des points passés en revue. Et le modéliste
chevronné trouvera également de quoi I'intéresser dans
cet ouvrage, avec ses explications de transformation
de locos de courant alternatif en continu, I'échange

NOCH Gmbh, D-88230 Wangen im Allgéu,
format 21 x 29,5 cm, 116 pages avec de nom-
breuses illustrations en couleurs, unilingue
allemand, prix indicatif: 10 euros.

A l'occasion du centenaire de son existence, la
firme Noch - le spécialiste allemand du paysage
en modélisme — publie une brochure contenant
toute une série de trucs et de conseils concernant
la réalisation d'un paysage actuel en modélisme
ferroviaire. Bien évidemment, toutes les techniques

décrites le sont avec les produits de la marque. Au total, 28 trucs sont décrits en détails et illus- d'essieux et la modification du profil des bourrelets de
trés pas a pas. Cette brochure peut étre subdivisée en quatre thémes principaux: la construction roues. Ce livre explique aussi 'importance d'un bon
d’un paysage grossier, les ponts et les viaducs, I'eau sur un réseau et la pose de toutes sortes de stockage de vos modeles réduits et du maintien de
vegetation. Cette brochure est destinée en premier lieu au modéliste débutant, qui trouvera en votre piece de train dans une atmospheére séche, le tout
fait tout ce dont il a besoin au sein de I'assortiment de la marque Noch. Mais les modélistes plus etant ponctué de conseils concernant I'entretien de
aff(ités y trouveront également leur compte, car certains produits de cette marque sont moins votre réseau proprement dit. Markus explique en effet
bien connus. Cette brochure est en outre complétée par toute une série d'anecdotes issues du comment entretenir, réparer et améliorer un réseau, le
passé centenaire de cette firme. Chaque brochure est livrée avec un petit kit & assembler d'une tout étant illustré de nombreuses photos. Il a été écrit
vespasienne, constituée de carton découpé au laser. Cette brochure est rédigée uniquement en de facon trés compétente et traduit en néerlandais avec
langue allemande, mais une connaissance sommaire de cette langue suffit, car les images par- la collaboration de Robert Deneef, qui n'est pas non
lent d'elles-mémes. Une édition anglaise peut également étre commandée dans le commerce plus un inconnu dans le monde du modeélisme ferro-

spécialisé. Cette brochure est peut-étre la premiére d'une série qui sera éditée par Noch. (GVM) viaire en Belgique. (GVM)
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BTk liniature

29/05/2011

Bourse d'échange; organisation Hoeseltse Treinclub
vzw. Gemeenschap Centrum Ter Kommen, Europalaan
2 & 3730 Hoeselt. De 09.00 4 13.00. Infos: info@
hoeseltsetreinclub.be ou au tél 089/514 644, fax
089/622 940.

05/06/2011

8eme bourse ferroviaire, organisation Rail Miniature
Mosan (RMM), Institut Technique Henri Maus, Place de
I'Ecole des cadets 4, Namur, De 09.00 a 13.00. Infos
et inscriptions : secretaire@club-rmm.be ou fin-rmm@
club-rmm.be ou www.club-rmm.be ou au 0477/65
64 86 (Didier Delfosse)

10/06/2011

Soirée a theme: ‘Le Chemin de Fer du Bocg', par Jan
Clerinx Organisation : Mobov vaw. Centre culturel
Kasteel Bouckenborgh, Bredabaan 56, 2170 Merk-
sem, Début: 19.30. Infos : www.mobov.be ou au |
03/2372764 ou 0486/316 404.

11-12/06/2011

Chatham Show 2011, organisation Chatham & Distrct
MRC, Chatham Historic Dock Yard, Chatham (GB) de
10.00 a 17.00.

11-12-13/06/2011

30e Journées a vapeur internationales, organisation
Stoomgroep Turnhout vzw. Stadspark Turnhout. Info:
onfo@stoomgroep.be

17/06/2011

Journée portes ouvertes — Organisation Modeltrein Aca-
demie dans ses locaux Klapdorp 21, 2000 Anvers de
14.00 4 17.00 et de 20.00 4 22.00 Infos: modeltreina-
cademie@gmail.com ou www.modeltreinacademie.be

25-26/06/2011

Exposition de modélisme ferroviaire pour I'inaugura-
tion de la gare rénovée de Charleroi-Sud

26/06/2011

Bourse d'échange de trains miniatures, organisation
‘Vriendenkring MSL', Ontmoetingscentrum Hofstade,
Zemstsesteenweg 15, 1981 Hofstade. De 09.00 &
13.00, Infos; www.treinbeurs.be ou info@treinbeurs.
be ou Louis Goovaerts 015/42 31 32 ou Michel
Neggers 015/29 00 74.

02/07/2011
Bourse d'échange Euretco-Expo-Center, Meidoorn-
kade 24 Houten (NL). Infos : www.modelspoorbeurs.nl

09/07/2011

Bourse internationale de modélisme ferroviaire,
miniatures agricoles, maquettes de travaux public et
jouets anciens. Organisation France-Autorails, Espace
de la Ducasse (1, route de Buire) a Haravesnes (62
Pas-de-Calais). De 09.00 a 18.00. Infos 00 33 3 20
929677

15/07/2011

Journée portes ouvertes — Organisation Modeltrein
Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers. De 20.00 a
22.00 Infos: modeltreinacademie@gmail.com ou
www.modeltreinacademie.be

21/07/2011

Féte des membres et amis du PTVF, organisation
PTVF (le Petit train & vapeur de Forest). Chaussée de
Neerstalle 323b 1190 Forest. Circulations de 14.00 a
18.00. Infos : infos@ptvf.be ou www.ptvf.be

15/08/2011

Féte des membres et amis du PTVF, organisation
PTVF (le Petit train a vapeur de Forest). Chaussée de
Neerstalle 323b 1190 Forest. Circulations de 14.00 a
18.00. Infos : infos@ptvf.be ou www.ptvf.be

19/08/2011

Journée portes ouvertes — Organisation Modeltrein
Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers. De 20.00 a
22.00 Infos: modeltreinacademie@gmail.com ou
www.modeltreinacademie.be

20-21/08/2011

Journées portes ouvertes, organisation AMFB, 67 rue
Fosse au Sable, 1420 Braine I'Alleud. Présentation des
réseaux, bourse pour vendeurs non professionnels

et petit dépannage de matériel roulant. De 10.00 &
18.00. Infos Van Wageningen Claude 02/384 46 07
ou 0477/65 27 09, Vandervorst André 02/385 11 74
ou 0473 56 04 05

27/08/2011

Bourse d'échange Euretco-Expo-Center, Meidoorn-
kade 24 Houten (NL) Infos : www.modelspoorbeurs.nl

03-04/09/2011

Journée du modélisme, organisation CFC, local
Gare-musée, rue de la Station, Haine-Saint-Fierre. De
10.00 & 18.00. Présentation de réseaux, démons-
trations diverses, ateliers de modélisme... Infos:
sebastien-demaerschalck@hotmail.com

04/09/2011

Bourse d'échange, organisation Antwerp Train Associa-
tion (ATA). Fort de Merksem. Ouvert de 09.00 & 13.00.
Infos et inscriptions : Fred Vervoort sur 0475/61.91.64,
www.ata-train.be ou fredvervoort@skynet.be

09-10-11/09/2011

Exposition, organisation msc Het Spoor vaw, Noor-
dlaan 31, 9100 Saint-Nicolas. Réseaux belges, works-
hops et démonstrations de modélisme. Vendredi

de 20.00 a 23.00, samedi et dimanche de 10.00 a
18.00. Infos : info@msc-hetspoor.be ou

10-11/09/2011

Journées portes ouvertes, organisation PFT, dans les
anciens ateliers a wagons de la gare de Saint-Ghis-
lain. De 09.00 a 17.00. Infos: www.pfttsp.be

16/09/2011 )

Journée portes ouvertes — Organisation Modeltrein
Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers. De 20.00 &
22 .00 Infos: modeltreinacademie@gmail.com ou
www.modeltreinacademie be

PETITE ANNONCE :

Manette de controller de motrice SNCV type 5.
Infos: H. Boele, tél 00 49 282 832 400 24 ou e-mail:
hansboele@gmail.com

A vendre

HO/HOm - DC - 90 locos, 500 wagons USA & Europe,
nombreuses margues. Infos: 03.455.59.46 ou e-mail:
roel-erica@skynet.be

A vendre

De Nederlandse Modelspoorweg — éditions Schuyt &
CO, 15 € » Tel 0496/70 70 15, aprés 18h

Recherché

Figurines (machiniste/stoker) pour I'Adler 2010 de
Marklin en HO = Tel 04 2643134,

g9

18/09/2011

Bourse d'échange, organisation ATA (Antwerp Train
Association), Fort de Merksem. De 09.00 a 13.00
Infos et inscriptions : Fred Vervoort 0475/61.91.64 ou
www.ata-train.be ou fredvervoort@skynet.be

18/09/2011

Bourse d'échange pour trains miniatures, organisation
vzw Hobbyrail, salle Paulus, Italiglei, Zwevegem. Info:
www.everyondeweb.be/hobbyrail ou vaw@hobbyrail be

24-25/09/2011

Exposition ‘Modelspoor 2011°, organisation MTD,
Elisabethlaan 216, Berchem-Anvers, De 10.00 a
18.00. Infos: info@mtdtreinenclub.be ou www.
mitdtreinenclub.be

01-02/10/2011

Grand féte de la vapeur, organisation PTVF (le Petit
train & vapeur de Forest). Chaussée de Neerstalle
323b 1190 Forest. Circulations spéciales a partir de
10.00, exposition, librairie, petit brocante. Infos
infos@ptvf.be ou www.ptvf.be

02/10/2011

Bourse d'échange internationale de modélisme
ferroviaire et d'autos miniatures. Organisation AS.MO
.CO, institut Saint Raphaél, Aywaille. De 09.00 a
13.00. Infos: Jean-Pierre Mosbeux 32(4)3675555 ou
jean_pierre.mosbeux@teledisnet.be

08/10/2011

Bourse d'échange Euretco-Expo-Center, Meidoorn-
kade 24 Houten (NL) Infos : www.modelspoorbeurs.nl

08-09/10/2011

Euromodelbouw, organisation Hoeseltse Treinclub
vzw, Limburghal Genk. Infos : http:/feuromodelbouw.
be ou info@hoeseltsetreinclub.be

21/10/2011

Journée portes ouvertes — Organisation Modeltrein
Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers De 14.00 a
17.00 et de 20.00 & 22.00 Infos: modeltreinacade-
mie@gmail.com ou www.modeltreinacademie.be

23/10/2011

Bourse d'échange de modélisme ferroviaire. Orga-
nisation Leuvense Modeltreinclub (LMTC). Salle ‘de
Roosenberg’, Zoet Water, Maurits Noéstraat 15,
3050 Qud-Heverlee. Quvert de 09.00 a 13.00. Infos:
0475/84 99 29 ou sur www.Imtc.be

Avis aux organisateurs

Priére de communiquer tous vos événements pour
cet agenda & I'adresse suivante :
Guy.holbrecht@belgacom.net

o {chéque baré ou bilt de banquz; pas de monnaik) & Train Miniature Magazine, Oude Leeuwenrul 872 - 2000 Antwerpen.
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@ i FEDrF  présentent

Charlerol 25/26 juin

e
opirent et gal

Premiére mondiale

Entrée . 3€/1€

Samedi: 10h00>18h00

Dimanche : Sh00>17h00

Renseignements : +32 (0)474 52 03 98 www.lagare.be

.............. la Gare ®




Modeles belges et luxembourgeois 2011

D= (1 & | mix] (o] BRIV

ean:Luc Vanderhaegen, PFT-TSP

i i ‘ ‘adhé . Fonction permanent fanal a deux feux i i Contral  Mobile  Mobile  Central
37275 HO, Coffret de deux !ucom.utwes dl.esel _ d'adhérence. Fonctio p? anente [.ju .a a : Fonctions numériques okl Harant Do
Modeéles réels : 2 locomotives diesel série 59 e la socié- et des 2 feux rouges de fin de convoi — inversion en
. 5 : - o Fanal X X X x
té nationale des chemins de fer belges (SNCB/NMBS),  fonction du sens de marche —en mode d'exploitation e e 5 ) . :
avec numéros d'immatriculation différents. Version avec  numérique, sélection possible en mode numérique. Comme directe X x X x
s 2 4 Z < . Z Fanal cabine 2 X X X
deux double-lampes en bas et tampons rectangulaires.  Eclairage assuré par diodes électroluminescentes B m 2 .
Locomotives immatriculées sous les numéros 5317 et blanc chaud sans entretien (LED). Mains montoires en
& s ; E e - " Foncti P Control  Mobile Mobile Central
5929. Etat de service datant du milieu des années 1980. métal et autres détails rapportés. Attelages interchan- netions numériques Unit  Station Station2  Station
Modeles réduits : Les deux locomotives sont équipées geables avec tabliers frontaux. Boyaux de frein fournis, . g 2 = g

d'un décodeur numérique mfx. 1 locomotive avec
trompe & commande numérique. 1 locomotive dotée de
nombreuses fonctions sonores et lumineuses. Chaque
locomotive est équipée d'une motorisation régulée
haute performance. 2 essieux moteurs. Bandages

enfichables sur la traverse porte-tampons. Les deux
locomotives sont emballées séparément et étiquetées.
Avec suremballage.

Longueur hors tampons de chaque locomotive 18,6 cm.

Bruitloco. diesel
Tonalité d"avertissement
Commde directa

Grincement de frein désactivé

Fanal cabine 2
Siffiet de locomotive
Fanal cabine 1
Compresseur

® 1 locomotive uniquement avec trompe et
fanal commutable.

® 1 locomotive dotée de nombreuses fonctions
sonores et lumineuses.

® La Central Station permet de commander
les deux locomotives en double-traction,
comme leurs modéles réels.

Modeles d'exportation.

Série unique pour la Belgique et le
Luxembourg.

€549,95*

* Prit de vante donné & titre indicatif @1 sans engagement. Dans les détails, la production en série peut diverger des modéles ilustrés. Indications de prix, caracténistiquas et
dimansions sous toute réserve

www.maerklin.com




