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EDITORLAL Nm—

Des trains pour
petits et grands...

C'est un fait: I'offre en modéles colteux, reproduits dans de plus grandes échelles, s'étoffe
d'année en année. Lors de la récente Foire aux Jouets de Nuremberg, cette tendance était
également perceptible. Alors que les fabricants de gros volumes se débattent dans toutes
sortes de difficultés, ceux qui misent sur une clientéle plus fortunée vont manifestement
dans le sens du vent. Les marges bénéficiaires y sont plus élevées et souvent, la production
ne se réalise que sur commande ou par préinscription, ce qui réduit a zero les risques de
stocks superflus ou d'offre surabondante sur les bourses d'échange.

Evidemment, la qualité a son prix, mais manifestement, il y a assez de modélistes ferro-
viaires préts a débourser des centaines, voire des milliers d’euros pour s'offrir un modéle
réduit. Quant a savoir si ce modéle va effectivement rouler un jour sur un réseau, c'est
une autre histoire: je pense plutot que beaucoup de ces modeéles atterrissent... dans une
vitrine. Enfin, toute régle a ses exceptions, bien entendu. D"ailleurs, une grande partie des
modeles reproduits a I'échelle HO et proposés par les grandes marques restent aussi a I'abri
dans leur boite ou au mieux, sont exposés en vitrine. De quoi se poser la question de savoir
s'il est vraiment utile d’équiper ces modeles réduits de motorisations sophistiquées ou de
gadgets numériques performants, si c'est simplement pour les... collectionner.

Sans doute existe-t-il un rapport entre cette offre croissante en modeéles chers et la
moyenne d'dge du modéliste ferroviaire actuel, qui est de plus en plus... élevee. Toute une
génération de 'baby-boomers’ a grandi avec le train miniature. Lorsqu'ils atteignent un
certain age ou ont acquis un statut, certains d'entre eux passent a une échelle plus grande
et dong, a des modéles plus coGteux. Le modélisme ferroviaire devient alors une sorte de
symbole de statut, le signe de ce qu'on a su réaliser dans sa vie. Une sorte de couronne-
ment de toute une vie consacrée aux petits trains, en quelgue sorte.

Mais un probléme bien connu de notre hobby est sa pérennité, car |'intérét pour le mo-
délisme ferroviaire est en berne. Les petits trains ont disparu des magasins de jouets et les
enfants et les jeunes y sont de moins en moins confrontés. Par le passé, les fabricants ont
entrepris a plusieurs reprises des actions pour réintroduire le train électrique dans la salle
de jeux des enfants. La plupart du temps, cela n'a toutefois débouché sur rien: pensons
seulement a la débacle de la gamme "Alpha’ de Marklin... Et pourtant, cette firme essaye
a nouveau cette année, avec un nouveau set de départ issu de son programme pour jeunes
"My World'.

Cette fois, je crois pourtant que Marklin a imaginé le bon produit pour susciter I'intérét
des ‘petits trains’ aupres des jeunes enfants. La nouvelle formule est aussi ingénieuse que
simple. Sur un ovale de voies 'C’, vous faites rouler une rame raccourcie de I'lCE: c’est un
train que les plus jeunes connaissent. Les motrices et les remorgues n'ont que deux essieux
et sont donc faciles & poser sur les rails par des petites mains d’enfants. En outre, pas de
coupleurs d’attelages difficiles a manipuler, mais de simples attelages magnétiques, trés
pratiques. Le transfo classique a été remplacé par un petit boitier intelligent, qui tombe
bien dans le creux d'une main d’enfant. Le train circule sur batteries, disposees dans la mo-
trice. Pour rouler en avant ou en arriére, il suffit d’enfoncer un bouton, et |'arrét s'effectue
grace a un bouton 'stop’. D'autres boutons actionnent les phares, le klaxon et les bruits des
annonces et des fermetures de portes. Et tout cela, sans fils! Evidemment, cet ICE n'est pas
un véritable modele; il ne s'agit que d'un jouet. Mais un jouet attractif: je sais déja ce que
je donnerai en cadeau a mon petit-fils; comme cela, il pourra aussi ‘jouer au petit train’.
Espérons qu'ensuite jaillisse I'étincelle qui en fera un véritable modéliste ferroviaire, ce qui
lui permettra de reprendre la collection de son grand-pere...

Guy Van Meroye
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Photo Gerard Tombroek

Sur la Foire de Nuremberg, de nombreuses nouveautés sont
annoncées, mais peu de véritables modéles sont exposés.
Deux nouveautés toutefois bien présentes : les voitures M6
de ClassiX et la locomotive a vapeur 3700 d'Artitec, toutes
deux visibles ici sur le talus ferroviaire du stand ESU.
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Reportage: Nuremberg anno 2011

Notre rédaction qui cette année, s'était étoffée pour constituer une impressionnante
équipe bénéluxienne, vous propose en page 16 un apercu en texte et en images des
plus importantes nouveautés exposées a la Foire aux Jouets de Nuremberg. Sans renier
pour autant notre intérét premier pour la Belgique, nous avons aussi prospecté en di-
rection des Pays-Bas et du Grand-Duché de Luxembourg, voire méme plus loin. Cette
année, les exposants faisaient généralement moins grise mine que l'année passee,
méme si la crise continue a influencer I'existence méme des entreprises concernées.

Mini-réseau: Le ‘Janakpur Railway’

La 3éme place de notre Concours de mini-réseaux a été remportée par le duo Rode-
rik Vanderkelen & Bjérn Bockstael, avec leur mini-réseau exotique ‘Janakpur Railway'.
Apreés la lecture du reportage qui lui est consacré a partir de la page 36, vous compren-
drez mieux pourquoi ce petit réseau laisse une impression inoubliable...

Pratique: Comment confectionner des fils télégraphiques?

Le réseau modeéle 'Scherpenheuvel’ du club MSC De Kempen se situe a I'époque lIl. La
présence de fils télégraphiques courant le long des voies est typique de cette époque.
La reproduction des poteaux en miniature est relativement simple. En revanche, la
réalisation de fils réalistes s'avere étre une autre paire de manches... Les membres du
MSC De Kempen ont neanmoins recherché et trouve une solution: a lire en page 42

Réseau: ‘Olférderung (1957) im Himmling’

‘Olférderung (1957) im Himmling” est la derniére création en date du modéliste alle-
mand Wolfgang Stosser. Les visiteurs assidus de I'expo On TraXS qui se tient au Mu-
sée des Chemins de fer d'Utrecht connaissent sans doute Wolfgang au travers de
ses précédentes réalisations : ‘Moorbaan’ et Seinpost Eselsbriick’. Cette année aussi,
Wolfgang était invité & OnTraXS, ce qui nous a permis de vous donner un avant-goQt
de sa derniére réalisation, a savourer en page 46

Reportiage: Proto 87 revient a ’expo ‘Rail’

Trop souvent, la construction en ‘Proto’ fut considérée comme faisant partie du mo-
délisme ferroviaire ou les roues et les rails doivent étre parfaitement a I'échelle. Pour
une grande part, c'est vrai, mais ce n'est qu'une partie de I'histoire. Et si la voie et le
matériel roulant ont ainsi été améliorés, |'environnement ne peut rester en |'état. Dave
Doe, instigateur et spécialiste du Proto 87, nous explique de quoi il s'agit, en page 52

Pratigue: Gonfectionnez un batiment sur base de photos (2e partie)

Dans la premiére partie de cette série d'articles, Gerolf Peeters nous a expliqué com-
ment obtenir un plan de construction d'un batiment sur base de photos. Dans la pré-
sente partie, nous allons véritablement construire ce batiment, sur base de ces plans.
Nous allons nous appesantir a cette occasion sur un certain nombre de trucs et de
techniques, qui pourront peut-étre s'avérer utiles lors de la réalisation de vos propres
projets. A lire en page 60
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Nouveauté ESU pour 2011

ESU

- LH-Modellbautechnik
LokPilot micro V4.0
MKB-modelle . ...

Hobby Trade |

Schienenreiniger

ER-decor

WinTrack

ADE

Adaptateur Loconet : L.Net pour votre ECoS

hebby trade

Nouveautés de Hobby Trade, disponible.

a bientot
a ONTRAXS 2011.

Viens voir les nouveautes !

Surfer vers www.modeltrainservice.com. Vous y trouverez les nouveaux catalogues de nos marques.
(téléchargement gratuit) ou demandez les chez votre détaillant.

Importateur: Train Service Danckaert tsd@tsdbvba.be www.modeltrainservice.com
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ROCO
Des wagons-citernes

Roco sort en collaboration avec T2M un set de
six wagons-citernes (réf. 67956). Deux de ces
wagons ont été immatriculés en Belgique; ils
sont du type 'Zacns'. Les quatre autres wagons
ont été immatriculés a la SNCF. Quatre wagons

du set sont mis en service par OMYA pour as-
surer le transport de produits chimiques. Cette
société fait appel, outre & ses propres wagons,
au parc de wagons de VTG, Les deux wagons
dépourvus de logo appartiennent a la société

francaise ATIR-Rail. Ces modeles ont été fabri-
qués simplement; ils comportent suffisamment
de détails. Certains détaillants proposent aussi
ces wagons séparément.

LS MODELS
Une voiture 111

LS Models a sorti I'année
passée des nouveaux sets
de voitures 111 compre-
nant une voiture-pilote. La
voiture de 2éme classe est ac-
tuellement proposee séparément.

La finition et le détaillage de cette voiture et de
celles sorties I'an passé sont identiques. Vous
pouvez utiliser ces voitures pour compléter le
nombre de voitures ‘B’ disponibles dans les sets
(réf. 43056).

MAKETTE
Un wagon ‘Fba’

Makette sort plusieurs nouvelles séries des wa-
gons francais pour le transport de coke. La ver-
sion belge du type ‘Fba’ en livrée brune en fait
partie (réf. 4783). Ce wagon d'époques lll et IV
a été mis en service en Belgique jusque dans les
années septante. |l était aussi possible d'aper-
cevoir régulierement en Belgique les wagons
francais dans diverses livrées et agrémentés de
I'inscription Simotra, comme ceux qui étaient
visibles sur les terrains de |'ancienne cokerie de
Vilvorde (réf. 4772 et 4790).

LS MODELS
‘EurailCargo’

‘EurailCargo’ est un concept développé par les ré-
seaux de chemins de fer européens au début des
années '90. L'objectif visait a montrer I'efficacité
du transport international de marchandises. Les
entreprises de chemins de fer souhaitaient par ce
biais concurrencer d'autres formes de transport,
en supprimant par exemple les contréles aux fron-
tiéres. L'offre ‘EurailCargo’ de B-Cargo se compo-
sait de sept liaisons qui portaient chacune un nom
spécifique. A |'occasion du premier parcours d'une
nouvelle liaison, un certain nombre de locomotives

de la série 21 et 27 ont été agrémentés du logo
"EurailCargo’ sur les flancs latéraux ainsi que de la
dénomination de la liaison. LS Models sort quatre
modéles de ces locomotives : la 2737 'Belvetic' a
destination de la Suisse (réf. 12068), la 2714 'Ca-
rad’ pour la région de Nuremberg et la Tchéquie
(réf. 12069), ‘Belapia’ pour la liaison a destination
de Munich et de I'ouest de I'Autriche (réf. 12079)
et enfin ‘Scaldo’ pour la partie Est de I'Autriche
(réf. 12080).
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PRIX FANTASTIQUES, BEAUCOUP DE PROMOS POUR ROCO, MARKLIN, TRIX,
FLEISCHMANN PRIX DE SOUSCRIPTION, SANS ACOMPTE

avec certificat numéroté ...

Modele exclusif en collaboration avec LS Models, commandez maintenant
Série exclusive de 150 exemplaires SNCB HLE 1181
/ 150 exemplaires

~

COMMANDEZ A TEMPS POUR NE PAS RATER CETTE LOCOMOTIVE EXCLUSIVE

- 92007 .... argent/vert/blanc,
marchandises + voyageurs (2843)..DC

DC + SOUND

- 92507 ..... AC digital

- 92507 S ... AC Digital + SOUND

- 92007 S ...

= 92005 ... rouge/jaune, Magelan logo,
airco, Schaerbeek (1181) ..DC

©92005S ... DC + SOUND

* 92505 ......AC digital

* 92505 S ... AC Digital + SOUND

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann,
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models,
Méarklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, Sa:
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics

Heures d'ouverture:
Lu&ma: fermé
Me &je: 144 18h30
Ve: 14417h30
104 16h
Di: 10a12h
ou sur rendez-vous

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas *

Tel.: 03 755 02 52 -

info@modeltrein-paradise.be *

WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM

Retrouvez nos soldes sur pierredominique.com jusqu’'au 15 février 2011

B.P 49 - F 93602 Aulnay sous bois - FRANCE

Standard et suii de commande Lundi, mardi, jeudi & vendred! . Franca
Mercredi . Maud Webmasier . Aurélien
SAV e mardi matin et le jeudi apres-midi : Philippe
Fax ; +33 1.48.60.47.22 24h sur 24h
Email : contact@pierredominique.com

www.pierredominique.com
Locomotives, voitures, wagons, véhicules,
maquettes, artisans, haut de gamme... Validation
et expédition des commandes immédiatement,
sinon nous vous les commandons rapidement.
Vous ne serez débités qu'a I'expédition du colis
par nous-méme et non automatiquement,
Site mis a jour quotidiennement.

C'est :

B Le seul site de France avec
14 000 Produits illustrés

a 99% en stock

M Le seul stand sur chaque
exposition ou bourse

de 30 a 40 métres linéaires

M 16 ans d’existence

157 détaillant par le Chiffre d’Affaire

REGLEMENTS ACCEPTES
Cartes bancaires : Visa, Mastercard/Eurocard
Virement bancaire

Tél : +33 1.48.60.44.84 de 9 heures & 18h30 du undi au vendreai  [1'[1])] 201 €YAT2 T2

RIVAROSSI

SPECIAL CIWL SUPER PROMO
EXCLUSIF A CE PRIX !!

Ref HR4010 cot 3 voitures tot créme

(1 fourgan +2 ts| +b6eesss 115euros
Ret HRAOTT cof 2 voitures Pulimann

foit gris Fléche o0 +48eses 1036003
Rt HR4089 cof 3 voi CIWL 2 Its

+1 fourgon foit blan +68esss
Rét HR4090 voiture Puimann
ot blang &2aes 5
s REFHRA100 ol 3
1 salon + 1 ts LX) 448

NOUVEAUTES

P

EN LAITON (2 vertes + 1 noire
immat 180)

Réf MN001/1 Vapewr 231G 272 SNCF 64%2uros
Réf NXO01D Idem Digtalsound 74
et MK00112 Vaper 231G 246 SNC
gt MX001120 Kdem Digtal sound 74
Réf MEXDO1/3 Vapeur 231G 180 SNC
gt MXD01/30 kiem Digial sound 74

: mn ;rls Haae 5eys

Ref HR4102 it its CIWL
MU —— i}

Réf HA2038 Locomofive de manceuvre

verte foncés FS motorisée aveg intertaoe

dinital 488t B3ur0s

Raf HR2072 D laoommwea e maneuvre

FS motorisées awzr nteriaa.D

JOUEF
Réf HI2040 Vapeur 141 R 840
SNCF 29%urs

Réf 12041 idem Digtal sound
Réf 12063 ldem AC / 3 rails 349

RWﬂRUSﬁ dital 4888 11

i HR4135 Vo restaurant O Venise R HR2080 Locomiie e manceue
Simplon Orient verte claire FS mojoriss

Epress S0euos | NN | ec verface digital $60sses £%e00s
Réf HR136 Coffret | ngp——

ot O fche | ey MTH

dors 1h0urs Ref 20-60004 Coffret 5 voit CTWL AC
RéF HA4137 Vot de service CIWL Pulman  roues hautes 403e0n0s

Express 5%uros
Réf HR6113 Canon Leopold mondé sur affit
fermoviaire carmfage DEIg“I D80S

e

PORT OFFERT
A PARTIR

DE 399 EUROS
DE COMMANDE

REE MODELES VITRAINS

Rl WBOS8 Viagpi 1 SUPER PROMO, LA FIN !

OCEN -+ 2 clenes # Rt 2160 Locomote ctiou Ser 16
J COMPTE 36eurs = N¥160.024 SNCB +8eweas 119euros
Rl WBORS Vg pl REAZ1E2 NFIE02 SNCB 2

OCEM + 2 citeres. M huile us
Réf WB0p 'Naq plat OCEM + 2
minerales eur

Réf WB063 Wag plgl QOCEM 23T
Riéf WB066 Wag plat OCEM 29
Réf WB0GT Cof 2 wag piat OCEM 29 462
Réf WBOTS Wagon p Ial OCEM 29+ CSUPS
CNC 3euros
RefWBUTT ldem 36
Ref WBO7 ld
Ref WBA7S ld
Réf WB0B0 Wagan plat OuEM
Ref WB0g!

Réf 2163 N°1602 SNCB +Hdeurss |
Ref 2167 1607 SNCB 44ee
REf 2168 1608 SNCB 44eeusas
Réf 2169 N°1603 SNCB +88eesss 1
Ref 2170 N1602 SNCB +86ausss
S Réf 2171 N°1601 SNCB +5eusss
Ref 2173 N'160.022 SNCB +Hearse

Viagon plat ML

0CEM 29+ -

.adr:-s CNC | VEHICULES HO

WA i e MAKETTE/ COLLEC'CIT'
Fiéf WB083 Wagon wal DCEM 29VB 24euns  Réf B002 Citrien BX [ a==

Réf WB084 Cof. 2 wagons plats 41G evolution 3220105
(OCEM 29 PLM 45euros Réf 8004 Citrden frac-

fion avant 220V B
MAKETTE 00upé 28euros ﬂ
Ref 4762 Wag plat RS TYPE
Fbd CFL 2Beurcs HERPA
Réf 4763 Wag plat RS TYPE Réf 124556 Renauit 5 métal Seuros
12228 SNCB 26ewrns Réf 024557 Renautt 5 orange Seuros

Ref 157841 Camion Man avec chasse nenge
VITRAINS e I e ——
Nouveau wagans plats RS  bgies grue 19,3urcs h|
Red 3302 Wag plat RS SNCB 23 S
Ré 3308 Cof 2 wag e RS SN BUSCH

Ré 3309 Cof 2 wag plat RS SNCF 63euros
Riéf 3305 Wag plat RS CFL 33uros
Fiéf 3312 Cof 2 wag plat RS CFL 63euros

Rt 46712 Fiat 500 lusion 11ews
Reéf 25033 VW Coceinelle Polizs 10 Seuros
Réf 44013 Dodge Power avec lame 12.75euras

3 COMMANDES INTERNET = 5% DU TOTAL DES COMMANDES PRECEDENTES DEDUIT AUTOMATIQUEMENT SUR LA 4,
¥ compris sur nos promotions exclusives "' ROV sur notre site pour le mode de fonctionnement de cette nouvelle offre.

1098_0124_TMM_ModeltreinParadise



GOOVERMODELS
Les voitures ‘L

Juste avant que ce numéro ne soit mis sous
presse, le premier set de deux voitures ‘L' repro-
duites par Goover Models parvenait a notre ré-
daction. Repris sous la référence 41192, ce set
fait partie d'un tirage limité a 50 exemplaires.
Dans chaque emballage, on trouve une voiture
de 1ére et une voiture de 2eme classe du type
'L de la SNCB, datant de I'époque Ill. Nous re-

NOUWVEAUTES -

viendrons bien entendu sur ces voitures dans
notre prochain numéro. Vous pouvez déja vous
attendre a un test approfondi et un court his-
torique de ces voitures. De plus, nous semble
opportun de soumettre ces voitures a une com-
paraison critique avec celles reproduites anté-
rieurement pas Treinshop Olaerts. Rendez-vous
dans notre TMM n° 102!
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REE MODELES
Des wagons-citernes OCEM 29

Il existe un nombre important de variantes du
wagon-citerne OCEM 29. Ces wagons-citernes
sont disponibles pour pratiquement n'importe
quelle époque. Un de ces wagons-citernes pour-
vu de roues a rayons et d’'une guérite de freinage
est d'époque Il Il est agrémenté de l'inscription
de la société Simotra et appartenait au parc de
wagons du réseau francais ‘Etat’ (réf. WB-046).
Le wagon-citerne SNCF de Naphtachimie est un
peu plus jeune (réf. WB-045). Le wagon-citerne
utilisé pour le transport de vin et d‘apéritif Saint-
Raphaél représente une citerne soudée. Il s'agit
d'un wagon d'époque IV (réf. WB-048). Les fini-
tions des wagons sont particuliérement réussies.
C'est Rocky Rail qui distribue la marque REE Mo-
deles dans notre pays.
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MTH

L'Orient Express de la CIWL

La firme américaine MTH propose avec fierté
un set de cing voitures du légendaire Orient
Express de la CIWL. Ces voitures en plastique
sont & I'échelle 0, a savoir le 1:43,5éme. MTH
tente avec ces voitures de conquérir le marché
belge. C'est d'ailleurs la marque Bush qui va
représenter MTH en Europe. Ces voitures ont
été trés soignées. Elles sont pourvues de tam-
pons élastiques, d'un aménagement intérieur
pourvu d'éclairage et de soufflets élastiques.
Ce set est disponible équipé de roues Hi-Rail a
hauts bourrelets adaptées au systéme trois rails
(réf. 20-60004) ou de roues Fine Scale (réf. 20-
60023). Le set complet est proposé au prix de
499 euros, qui est assez bon marché en compa-
raison avec les modeles actuels en HO.
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JWD
Un chargement
de marchandises

JWD est une firme américaine qui fabrique des
chargements de marchandises pour wagons
plats. Ces chargements sont préts a I'emploi.
Vous pouvez directement les poser sur n'im-
porte quel wagon. L'assortiment proposé est
trés large et la marque développe réguliére-
ment de nouveaux chargements. La plupart
des chargements ont été patinés avec profes-
sionnalisme et pourvus d'inscriptions speciales.
Nous vous montrons dans cet article les ‘large
rusty pipes’ (réf. 11906) et les ‘green elbow
pipes’ (réf. 11327).

WOLFGANG LANGMESSEn‘i/

Des plagues en béton décou-
pées au laser a I'échelle N

La spécialiste allemand des paysages Wolfgang
Langmesser propose une réplique en miniature
de plaques de béton découpées au laser dans
la gamme d‘articles Model Scene. Cet article
s'adresse aux nombreux amateurs de I'échelle
N. Chaque emballage contient une douzaine
d'exemplaires de plagues de béton découpées
au laser, colorées et de différentes tailles. Le
type Il illustré ici comporte des plagues de 19,5

x 9 mm (réf. 46701).
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nock Des figurines

La firme Noch célébre cette année ses cent ans.
Cet anniversaire est fété comme il se doit. C'est
aussi 'occasion de sortir un certain nombre
de nouvelles figurines dans la gamme Noch.
La gamme qui est déja trés large s'est enrichie
d'une authentique bande rock 'n roll (réf.
15839), d'une fanfare allemande (réf. 15583)
et d'un certain nombre d'attributs autour du

N
of
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théme de la table et de la boisson, tels une série
de tables de féte avec des invités (réf. 15833)
ainsi qu'un bar a biéres (réf. 15834). Noch s'in-
téresse néanmoins aussi aux travailleurs: deux
nouveaux sets d'ouvriers-magasiniers sont éga-
lement sortis (réf. 36028 et 36038).

Juswnﬁ U habitation & colombages

La firme Joswood de Disseldorf est spécia-
lisée dans la fabrication de kits d'assemblage
découpés au laser. L'essentiel de la gamme se
compose de batiments industriels de la région
allemande de la Ruhr. De nombreux batiments
champétres sont en outre egalement proposés.
Nous avons trouvé cette jolie maison a colom-
bages qui convient a un réseau modéle de la

région frontaliere germano-belgo-hollandaise
(réf. 23004). Il s'agit peut-étre du premier mo-
dele réalisé entiérement sur cave, ce qui per-
met d'établir I'habitation tant sur une surface
plate que sur une pente. Le prix indicatif de ce
batiment s'éleve a 42,50 euros. Vous pouvez
contacter Joswood via I'adresse email jos@
joswood.de.
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VOUS ETES LE MAGHINISTE!!

“WIBO RAIL VIDEO” est de retour ...

Le spécialiste des “voyages en cabine de conduite”
sur les grandes lignes belges et européennes.

Distributeur de dvd et livres documentaires européens et mondiaux
pour les amis du train.
Spécialité: La SUISSE: CFF - RhB - BLS - MOB - MGB - ...
Visitez notre site Web: www.wiborail.eu
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QOuvert du lundi au samedi de 10h30 a 18h00.

OFFRE LIMITEE
75 pes a 1 moteur; 298¢

2 matricules différentes
a0 pes & 2 moteurs; 329¢
2 matricules différentes

avec prise digitale
feux avant et arriére
en fonction dus sans de marche

Rue du Midi 50 = 1000 Bruxelies * Tél 02511 18 00

Service technique 0486 35 11 71 = e-mail: pierre.oeyen@) be * di des meilleures margues |
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Le célebre détaillant de modélisme Herman vers-
chooten & Anvers est sans doute la plus ancienne
enseigne qui propase des articles de modélisme fer-
roviaire dans notre pays. Rita et Herman verschooten
ont ouvert il y a 50 ans un magasin de bricolage dans
la Kammenstraat & Anvers. Qutre des meubles qu'il
fallait monter soi-méme, il proposait également un
assortiment bien garni d'articles de modélisme. Le
modeélisme prit cependant rapidement le dessus et
verschooten se fit connaitre a Anvers et bien au-dela.
Le petit commerce des débuts se transforma alors
en une énorme affaire consacrée aux activités de ce

Les 50 ans de Modelbouw Herman verschooten

hobby, sur la Eiermarkt. Outre des modéles de trains,
VOUS pouvez aussi y trouver un assortiment d'articles
de modélisme, des puzzles, des jeux de guerre et des
circuits de course. L'affaire est encore toujours exploi-
tée par Rita verschooten, I'epouse d’'Herman vers-
chooten, qui est entre-temps décéde. Elle est pour
ce faire assistée par une équipe de collaborateurs
enthousiastes. La section consacrée aux trains a été
remise a neuf il y a quelques années. L'offre proposée
y est conséquente et rarement égalée. Nous tenons
d‘ores et déja a faire part de nos plus sincéres félicita-
tions & Madame verschooten, pour son ‘jubilé d'or’.

VOSSCHEMIE
Un cours sur la fabrication
de moules en caoutchouc

\losschemie organise le 5 mars prochain un atelier de
travail sur le théme de la fabrication de moules en
caoutchouc. Ce cours vous permettra de comprendre
comment un moule en silicone peut étre fabriqué en
partant d'un prototype. Ces moules vous permettent
de mouler un nombre important de copies en po-
lyester ou en polyuréthane. Vous aurez droit & des
explications sur le latex et les platres synthétiques. On
Vous montrera comment procéder avec ces produits.
Ce cours sera assuré par Marc De Moor. |l aura lieu
a Lier, Mechelsesteenweg 303, de 9 & 12h30. La
participation financiére est fixée & 60 euros par per-
sonne. Ce cours est limite a douze participants. Une
formation identique est organisée le 18 juin, ainsi
que le 3 décembre. Si vous souhaitez obtenir davan-
tage d'informations, vous pouvez appeler au 03/489
28 28 ou envoyer un mail a I'adresse HYPERLINK
“mailtoinfo@vosschemie-benelux.com”  info@voss-
chemie-benelux.com. Le site web de Viosschemie a
également été entiérement remis a jour. Il comporte
un tas d'informations destinées aux modélistes.
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Déces de Huub Henckens

Huub Henckens est décédé le 2 janvier der-
nier, a I'age de septante ans. Huub était le
concepteur et le producteur des célébres si-
gnaux Henckens. Il a démarré cette activité de
conception et de production de signaux pour
réseaux modeles dans les annees '70. Il se
concentra dans un premier temps sur le mar-
ché hollandais, mais des signaux de chemins
de fer belges, norvégiens et suisses étaient
aussi disponibles dans la gamme, depuis un
certain temps déja. Huub Henckens était ma-
lade depuis assez longtemps: les commandes
en cours n'ont d'ailleurs malheureusement pas
pu étre honorées pour cette raison et aucun
repreneur susceptible de reprendre I'activité
des signaux Henckens n'a été trouvé jusqu'a
présent... Nous présentons nos plus sincéres
condoléances a la famille de Huub Henckens.

prrainiiiniat

BEOS SySICTuUC s

Les 15 ans de ‘Train Ser-
vice Danckaert’

Patrick Danckaert a fondé ‘Train Service Danc-
kaert' en 1996. Cette société agissait en tant que
service de réparation indépendant pour ‘Marklin
Service Belgique’. Ces activités de réparation se
sont cependant rapidement étendues a l'importa-
tion de produits EDI et Win Track, suivies plus tard
par Ladequter Bauer, GPP, ER-Décor, Schienenrei-
niger et LH-Modellbautechnik. TSD est néanmoins
surtout connu pour sa collaboration avec ESU. TSD
n‘importe pas seulement les produits ESU pour le
Benelux et la France, mais est aussi a |'origine de
nombreux sons d'origine LokSound provenant de
matériel de traction belge. TSD travaille pour ce
faire en étroite collaboration avec la SNCB, en se
rendant sur place pour y enregistrer les sons d'ori-
gine. Depuis 2006, TSD est aussi I'importateur de
Hobby Trade. Hobby Trade a par exemple sorti les
wagons Colis de la SNCB et les "Hbis' des NS, a
Iinitiative de Patrick Danckaert. TSD est aussi I'im-
portateur de MKB-modelle. Cette collaboration a
donné naissance a la gare NOLS pour le marché
hollandais et a la gare Nord Belge et son batiment
annexe pour le marché belge. TSD importe aussi
la marque ADE depuis 2010. Nous souhaitons a
Patrick et & son équipe encore bien des succés!

Texte et photos (sauf mention contraire): Guy Van Meroye

Remerciements a Het Spoor et Modelbouw Herman verschooten, pour la mise a
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disposition de certains modéles.
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BREKINA
Une Porsche 911 ‘Targa’
de la Gendarmerie

Brekina présente comme nouveauté le modéle
réduit au 1/87éme de la Porsche 911 ‘Targa’.de la
Gendarmerie belge, comme il y en a eu un petit
nombre en service dans les années ‘70 (n° catalo-
que 16353). Ces voitures étaient utilisées lorsqu'l
fallait intervenir rapidement sur les autoroutes.

Un Volkswagen ‘Amaro

‘Amarok’ signifie ‘Loup’ dans la langue des Esquimaus,
au Groenland. Ce véhicule est sorti des usines de mon-
tage de VW a Buenos Aires, donc bien loin des Esqui-
maux... |l était deja vendu depuis un certain temps en
Amérique du Sud et en Asie, avant d'étre désormais
disponible en Europe. C'est surtout la version a double

cabine qui est intéressante, parce que véhicule repré-
sente non seulement une alternative a la voiture fami-
liale mais en méme temps, on peut le faire enregistrer
de maniére plus avantageuse comme petite camion-
nette. Il na pas fallu longtemps & Wiking pour réaliser
la miniature de ce VW pick-up (réf. 0311 01 39).

HERPA
Un DAF XF 105

L'importateur Herpa a réalisé a la demande de
I'entreprise de transport Oegena (Nederlandse
Dedemvaart) ce magnifique attelage. On peut
se procurer ce modele spécial au tirage limité
dans le commerce spécialisé (pas de numéro de
référence).

nl

UNIVERSAL HOBBIES
CITROEN Une
‘CX’ PRIMUS &

LOTTO < werpa Une NSU Sport Prinz

NSU est I'une des nombreuses marques alle-
mandes totalement disparues du marché. Cette

Depuis toujours, la Brasserie Haacht 4 Boortmee-
rbeek s'intéresse au sport cycliste. En 1980, on a
pu voir une équipe de reportage aux couleurs de
Primus/Lotto sous la houlette de Iancien cycliste
Raymond Impanis. Pour suivre tant les épreuves
régionales que les grands classiques, on utilisait

alors une Citroén CX blanche. Celle-ci est dis-
ponible a présent en modeéle réduit au 1/43éme
grace a la collaboration de la brasserie Haacht.
Elle est en vente chez 'Het Spoor' a Haasrode.
Le nombre d’exemplaires est limité & 500 exem-
plaires (réf. 16499).

HERPA

Un Mercedes Sprinter ‘Eismann’

Herpa annonce la sortie d'une Mercedes
Sprinter a plateforme concue pour la
vente de produits surgelés a do-
micile, a I'enseigne de la firme
Eismann. Une réussite!
(réf. 48866).

-14-

marque a connu ses heures de gloire en tant que
constructeur automobile surtout au début des an-
nées soixante du siécle dernier. En 1958 la Prinz,
premiere voiture NSU d'aprés-guerre, arriva sur le
marché. C'était une petite deux portes, avec mo-
teur a l'arriére. Une version coupé suivit en 1959,
plutdt jolie: la Sport Prinz, dont la carrosserie
portait la signature de Bertone. Elle était équipée
d'un moteur développant 30 cv alors que la Prinz
standard n'en avait que 20. C'est sur cette version
Sport que Herpa a jeté son dévolu, un choix plutot
original, faut-il dire. Mais dommage que 'avant
de la miniature n'est pas totalement a I'identique
de la véritable NSU: les phares sont en effet trop
grands! (réf. 24396)

* L]
>0
e
Guy Van Meroye @

Remerciements a Het Spoor & Modelbouw
Herman verschooten, pour la mise
a disposition de certains modéles.
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ACTUALITE CHEVIINS DDE FER REELS D

La 08503

Les nouvelles automotrices SNCB 'Desiro’
de la tranche 08501 a 08595 qui seront
aptes a circuler tant sous 3 kV continu que
25 kV alternatif vont étre soumises a de
nombreux essais, avant d’obtenir |'auto-
risation de pouvoir circuler seules sur le
. reseau Infrabel. Au cours de la semaine
& de Noél 2010, la 08503 a été acheminée
a Anvers, pour y accomplir des parcours
“d'essais sur la ligne 4 a grande vitesse
entre Anvers-Central et la frontiére néer-
landaise. Afin toutefois de ne pas géner le
trafic de cette ligne, ces parcours d'essais
se sont déroulés de nuit, lorsque le tra-
fic est inexistant. Au cours de la journée,
I'automotrice était alors garée en gare de
Noorderkempen.

Photo: Willy Henderikx, le 22 décembre 2010.

Intersoc’
>e, |'organisation ‘Int

ce train a ramene de
ensuite a vide vers S k.
Anvers-Est, le 19 janvier 2011. Photo: Max Delie

La 201.010

A |'occasion du départ a la retraite de Dirk
Faes — un instructeur SNCB qui a fait beau-
coup au cours de sa carriére en vue de pré-
server de nombreuses locomotives Diesel —
un train spécial a circule entre Anvers-Nord
et Essen. Venant en réalité de Schaerbeek
(ou les voitures K étaient garées), voici ce
convol au passage a Anvers-Est, compose
de la 201.010, de trois voitures K et de la
6041: un exemple étonnant de composi-
tion mélant une 201 et une 60, pour une
courte rame. ..

Photo: Max Delie, le 21 janvier 2011.

¢ »
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EPUIS UN AN, N'IMPORTE QUI PEUT GLANER SUR INTERNET TOUTES LES NOUVEAUTES DE CETTE FOIRE PLUS

DUN MOIS AVANT SON OUVERTURE, AU POINT QUE L'ON PEUT VRAIMENT SE POSER LA QUESTION DE SAVOIR

SI CELA VAUT ENCORE LA PEINE D'ENVOYER UNE EQUIPE DE REPORTAGE A NUREMBERG. .. DES COLLEGUES
NEERLANDAIS COMPTAIENT EGALEMENT BOYCOTTER CETTE FOIRE, CETTE ANNEE: ECONOMES COMME NOS VOISINS DU
NORD PEUVENT L'ETRE, CETTE FACON DE FAIRE LEUR FAISAIENT ECONOMISER DES FRAIS DE DEPLACEMENT, POUR UN
RESULTAT FINAL EQUIVALENT. IVIAIS QUI AVONS-NOUS RENCONTRE DES NOTRE ARRIVEE DANS LES ALLEES DE LA FOIRE?
Eux, EFFECTIVEMENT: FINALEMENT, ILS ETAIENT QUAND MEME VENUS! C'EsT QUE LA FOIRE DE NUREMBERG CONSTI-
TUE INDISCUTABLEMENT UNE OCCASION UNIQUE DE POUVOIR DISCUTER DE LA “SITUATION' AVEC LES IMPORTATEURS ET
LES FABRICANTS, AINSI QUE POUR Y DENICHER DES MODELES PROTOTYPES. CERTAINS PARTICIPANTS REUSSISSENT MEME
A GARDER SECRET UN DE LEURS GRANDS PROJETS JUSQU'A LA TENUE DE CETTE FOIRE. C'EST CA FINALEMENT QUI FAIT

SON CHARME ET NOUS ESPERONS QU'IL EN RESTERA BIEN AINSI A L"AVENIR.

Notre rédaction, qui s'était étoffée cette an-
née pour former une impressionnante équipe
‘Benelux’, vous propose ici un reportage de
seize pages sur les grandes nouveautés qui
étaient exposées lors de cette Foire. Sans renier
pour autant notre intérét premier pour la Bel-
gigue, nous avons aussi prospecte en direction
des Pays-Bas et du Grand-Duché de Luxem-
bourg, voire méme plus loin. Cette année, les
exposants faisaient généralement moins grise
mine que l'année passée, méme si la crise
continue a influencer I'existence méme des en-
treprises concernées. Il nous a également sem-

ARTITEC
De nombreux modélistes néerlandais seront
agréablement surpris par la sortie d'un mo-
dele en HO de la locomotive a vapeur 3737
des NS. Les principales pieces de ce mo-
dele seront en alliage de zinc, le reste étant
constitué de laiton. C'est un moteur Mashi-
ma qui entrainera ce modele, qui sera concu
pour circuler en mode digital. La finition
et la peinture seront du niveau de ce que
I'on peut attendre d’'un modele en laiton.
Cette loco sera disponible en livrée d’origine
vert pomme avec filets noirs et rouges des
Staatspoorwegen, ainsi qu'en vert gazon
et vert olive des NS. Pas moins de vingt va-
riantes différentes seront disponibles, sans
compter leur équipement ou non d'un dé-
codeur LokSound ou LokPilot, tant pour
courant continu qu'alternatif, en mode

=16-

blé que les grandes marques affectaient une at-
titude nettement plus prudente que les acteurs
de second rang. Peut-étre parce que les majors
du secteur ont eu a subir des co(its supplémen-
taires découlant de leur organisation plus im-
portante, ce qui rend les plus petits tirages trop
chers. lls ne laissent toutefois pas tomber notre
petit pays pour autant, mais il n‘en demeure
pas moins que la plupart des initiatives intéres-
santes émanent désormais de nos petits pro-
ducteurs nationaux. Entre-temps, certains de
ces ‘petits’ sont devenus de véritables adultes
et le modeliste belge ne peut que s'en réjouir.

numeérique. Le prix d'un
modele en version analo-
gique est de 499 euros,

ce qui est a notre avis
correct, strement
si on le compare
a celui du set de
deux locomotives
de la série 6400
de Marklin, qui coltera
449,95 euros. Prévu également, un modéle
d'un véritable wagon tombeau néerlandais
destiné au transport de charbon; du type
'GTU’ et realisé en acier, ce wagon a été

A premiere vue, l'initiative prise par Marklin
pour essayer de ramener les jeunes vers le train
ne semble pas concerner les modélistes que
nous sommes: cette firme sort un set de départ
contenant un ICE totalement irréaliste, mais
qui est solide, facile & accoupler et découpler
et surtout... extrémement bon marché. Cette
initiative se doit d'étre saluée.

Pour les plus grands gargons que nous
sommes, la moisson en véritables nouveautés
belges n'était pas abondante, cette fois. Dans
le domaine des sons numériques, il y avait bien
de quoi glaner ici et 13, ainsi que pour la décora-
tion de vos réseaux: de nouveaux produits ap-
paraissent constamment. Ceci étant, enumeérer
toutes les nouveautés est une tache impossible:
nous avons été obligés de faire une sélection.
Mais comme nous ne voulions pas pratiquer
une quelcongue censure dans ce domaine, un
reportage exhaustif et illustré de nombreuses
photos paraitra en méme temps que le présent
magazine imprimeé, sur notre site web www.
modelspoormagazine.com, dans la rubrique
‘numero actuel’. De guoi montrer a quel point
internet peut influencer notre propos. ..

construit en 5.190 exemplaires. Son mo-
dele ne pourra manquer sur aucun réseau
d'époque Il a IV (y compris); il sera disponible
en pas moins de 20 variantes.

Train MiniaTure MaGazINE ® Mars 2011
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ADE ‘H

La firme ADE renaissante prévoit la sortie
d'une locomotive de manceuvres Voith
de la série 'Gravita’ 10BB, a transmis-
sion hydrodynamique. Ce modéle sera
disponible en livrée "Voith' (gris et violet)
comme celle de la "Maxima’, ainsi qu’en _
livrée rouge vif de la DB, ou elle forme la rdlileg BB - |
série BR 260, avec un effectif prévu de
130 engins. Ses faces d'about de forme
inclinée sont destinées a ameéliorer la vue
du conducteur sur les voies.

pla

AUHAGEN

Grande nouveauté dans le programme HO
de cette marque, le systéme dénomme
‘Baukasten’, ce qui peut se traduire comme
étant un systéme de boites de divers pans
de murs au moyen desquels les batiments
d’'usine annoncés |'année passée peuvent
étre agrandis. Il est évidemment aussi pos-
sible de composer un batiment d'usine com-
plet au moyen de ces pans de murs, voire
méme des maisonnettes. Plusieurs types de
pans de murs sont disponibles, crénelés ou
non. Auhagen propose également des sets
hik de toitures, fenétres, portes, portails, éclai-
oo = rages de toitures, etc.

Nouveau également, une caserne de pom-
piers d’usine, ainsi qu'un petit pont. A
I'échelle N, nous avons remarqué une petite
remise a deux voies et un passage inférieur.
A l'échelle TT, Auhagen propose une grande
maison de coin, qui peut étre assemblée se-
lon trois maniéres différentes.

.,
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B-MODELS

Aprés une premiére série 55 en livrée
bleue, voici le tour de la livrée jaune: la
5502 va conquérir le cceur des amateurs
du Diesel. Et il nous a été assure qu'on
travaillait ferme a la production d'autres
versions, dont notamment une type 1800
des CFL.

Le wagon de minerais de cette marque
a par ailleurs été élu ‘Modeéle de |'année’
par nos lecteurs; d'autres variantes sorti-
ront bientét, dont une
version en livrée brune et
une autre en livrée 'Ar-
bed’, immatriculée aux .|
CFL. Sont également pré- .
vus au programme, les M
wagons ‘Res’, 'Regs’ et

'Glms/Gkklms'.
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BRASSLINE
Brassline est un fabricant francais de ma-
tériel en laiton, a I'échelle 0. C'est beau,
mais cher... Sa gamme est principale-
ment constituée de locomotives a va-
peur francaises. Nouveauté pour 2011,
un modeéle a |'échelle 0 du wagon frigo-
rifique UIC bien connu de 1956, dont
pas moins de 6.500 exemplaires ont été
construits. Ce modéle en laiton portera
un marquage d'époque Il au choix en
version belge, de NS Interfrigo, de SNCF/
STEF, de DB Interfrigo, de CFF/Migros ou
encore des FS. Ces wagons peuvent étre
directement commandés chez leur fabri-
cant, a |'adresse www.brassline.fr.

BRAWA

Suite a l'interét croissant porté aux plus
grandes échelles, Brawa a également dé-
buté la reproduction d'une série de wagons
de marchandises a I'échelle 0 (1/45éme). Les
nouveautés dans le programme de 2011
sont un double set de wagons porte-autos
Off52/'Laae’ de la DB, un wagon tombereau
‘Omm52' a portes ouvrantes, un wagon
tombereau EO37 des CFF et un wagon-silo
"Kfs56" de la DB.

A I'échelle HO, Brawa sortira trois nouvelles
locomotives & vapeur, a savoir une P3 et une
PS5 des chemins de fer bavarois, ainsi qu’une
petite loco-tender BR98 de la DRG. Cette an-
née devrait aussi voir la sortie du modéle de la
loco Voith ‘Gravita” 15BB annoncée en 2010.
Cette annee, Brawa débutera également la
production d'une nouvelle série de voitures
voyageurs prussiennes a trois essieux. Une
variante belge du type C3 Pr11 (sous deux
références distinctes) verra également le jour.
Dans le domaine des wagons a |'échelle HO,
on notera le wagon a toiture enroulable ‘Km-
mks51/Ts 851" de la DB, ainsi que le fermé
‘Gms54/Gls 205’ de la DB. Des wagons plats
‘Remms’ & bogies précédemment reproduits,
une variante belge verra le jour, portant le
matricule 31 88 395 1849-1; ce wagon por-
tera la livrée brune, avec ranchers basculants
(ref. 47104).

A l'échelle N, Brawa annonce la sortie d'un
modéle de la Voith ‘Gravita’ 10BB en livrée
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BRELEC

Notre spécialiste belge en éclairages d'in-
térieur était également présent a la Foire,
non sans fierté. Sa grande nouveauté était

un éclairage intérieur convenant pour
I'échelle N. Ces tubes éclairants sont dis-
ponibles dans toutes les longueurs.

e |

rouge de la DB, comme sa série BR 260.
On trouvera également toute une série de
voitures DR, des voitures internationales ‘de
proximité' de la DB et un modéle d'une voi-
ture-pilote du type ‘Wittenberger Kopf'. A
remarquer a l'intention des adeptes du mo-

délisme d'inspiration suisse, la sortie de la
voiture EW Il des CFF (version 'AB’) en livrées
ancienne et moderne. Parmi les wagons re-
produits a I'échelle N, pointons un modéle
d'un fermé ‘Gmhs’ du type ‘Bremen’ de la
DRG et de la DB.
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BREKINA

La nouveauté la plus intéressante pour le
Benelux est indiscutablement le camion
DAF DO2000 de 1957. Ce camion typi-
guement DAF sortira uniguement sous la
forme d'un tracteur avec cabine de jour, at-
telé a différentes remorques. D'autres ver-
sions suivront ultérieurement, espérons-le.
Les autres nouveautés sont:

- 'Opel Ascona A, version 1970 a 1975

- L'Audi 80L a deux portes (1972)

Train MiniaTure MaGazinge ® mars 2011

- Une Volkswagen Passat Variant | a 4 portes
(1974)

- Un minibus Dodge A100
et une camionnette (1964)

- Un camion Berliet GLR8 (1949-1963)

- Un camion baché Mercedes L319
(dans la série ‘Starmada’)

- Un camion Mercedes L406

- Une Lada Niva

- La version américaine de la Mercedes classe 'S'.

La plupart des nouveautés de cette marque sont
destinées au marché allemand. Nous avons noté
en premier lieu plusieurs nouveaux modéles de
batiments historiques de fermes, réalisés en bois
découpé au laser. De plus petits éléments (niche
pour chien, clapier a lapins, pigeonnier, etc.) ont
également été réalisés au moyen de la technique
de découpe au laser. Amusant également, cette
cigogne volante (attachée a un fil métallique).
Pour une ligne secondaire allemande, le petit
batiment en bois de la gare de Kupferzell (avec

Brekina ne reproduit pas seulement des
autos miniatures, mais reprend eégale-
ment des véhicules ferroviaires dans sa
gamme, depuis quelques années: la sortie
de I'autorail Esslinger — annoncé en 2010
— est ainsi prevue courant de cette annee.
Bonne nouvelle pour les adeptes du N: la
sortie d'un modeéle d'autorail MAN a cette
échelle.

ses annexes) conviendra parfaitement.
Dans le domaine des vehicules, le theme de la
ferme continue d'étre développé, avec une im-
pressionnante série de tracteurs et de remorgues
d'apparat, constituant une procession cham-
pétre. Comme autres véhicules agricoles, poin-
tons ce nouveau modele d'un tracteur Porsche
Junior ‘K’ de 1959 et un jeu de remorques a
deux essieux. Pour les autos, nous avons trou-
vé un set de quatre Mercedes, a I'occasion du
125éme anniversaire de cette voiture.
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CLASSIX

Cela n'a pas été de soi, mais les premiers
modeles M6 de production de cette firme
seront bientdt préts. Les modéles que nous
avons eus en mains augurent bien et si
Matthias tient sa promesse selon laquelle
ses modéles seront en magasin dans cing
semaines, de nombreux modélistes ne ré-
sisteront pas a leur charme... Ces voitures
M6 seront proposées sous forme de sets de
cing unités. Chaque set — sauf celui destiné
au Luxembourg — comportera une -voiture-
pilote.

Bientot prét également a la production, une
série limitée de modeles de la série 57 SNCB,
reproduits a I'échelle N.

Nous avons pu en outre contempler
quelques prototypes d'une serie de bati-

EPOCHE

Cette marque allemande est spéciali-
sée dans la reproduction de véhicules
a l'échelle. Pour 2011, pas de nou-
veautés dignes de ce nom a mention-
ner, mais bien quelques variantes inte-
ressantes pour le marché néerlandais,
comme cette camionnette portant
l'inscription ‘Van Houten Kakao', ce
Scania 110 avec remorque de Frans
Maas, un Scania de Van Gend & Loods
et enfin, ce Scania ‘Boekhout’.

-20-
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ments petits ou grands, confectionnés en
carton découpé au laser. Plusieurs projets
sont en cours: la gare de Sijsele (pour la Bel-
gique), les habitations des 'Haarlemermeer-
lijnen et la halte "Sextant’ (pour les Pays-Bas).
Limposant batiment de la gare de Trois-
Ponts est un autre projet, impressionnant. Il
pourra étre compléte d'un jeu de cabines de

signalisation, d'une halle aux marchandises
et d'un petit débarras. Autre élément trés
joli et qui s'adressera a de nombreux mo-
délistes, cette petite aubette de quai, consti-
tuée en fait d’'un auvent et de bancs. Cette
excellente initiative contribuera a combler
le manque de batiments disponibles sur les
marchés belge et néerlandais.

Dans ce méme numero, NOUS VOUS proposons
un test-éclair de la BR 215 ESU; nous avions
apercu pour la premiére fois ce modele a la
précédente Foire de Nuremberg. ESU en a cette
fois dérivé un modele de la 225. Totalement
nouveau cette fois, ce modéle de la locomotive
électrique série 151 de la DB; plus de fumée
cette fois, mais des pantographes fonctionnels,
qui se lévent pour venir en contact avec la ca-
ténaire, ces mouvements lents et réalistes étant
effectués a chaque fois que la loco change de
sens! Si vous observerez attentivement ce mo-
dele, vous y verrez également des petites étin-
celles jaillir des roues, jusqu'a I'arrét complet.
Enfin, lors du démarrage de I'engin, on peut
apercevoir — et entendre! — un arc électrique
a l'intérieur de la salle des machines, lors du
changement du couplage des moteurs élec-
triques.

Autre nouveauté: cet adaptateur L.net qui
doit permettre de raccorder des régulateurs a
main et autres dispositifs de rétrosignalisation
d'autres marques aux centrales ECoS. ESU pro-
pose en outre son propre module de rétrosi-
gnalisation sous le label ‘ECoS Detector’.

Le produit 'RailCom’ est bien connu chez Lenz.
‘RailComPlus’ en est une évolution, qui sera de-
sormais integrée dans tous les décodeurs Lenz
et grace a laquelle les décodeurs a partir de la
version 7 pourront étre mis a niveau au moyen
d'un Firmware update. De son c6té, ESU va in-
tégrer le systéme ECoS, ainsi que le nouveau
LokPilot et les décodeurs LokSound V4. Une
des fonctions de ce systéme est que la locomo-
tive se signale automatiquement a la centrale.
En diminuant les impédances de 100 ou de
50 Ohm a 8 ou 4, les nouveaux haut-parleurs
émettent par ailleurs des sons plus puissants.
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FALLER

Une bonne partie de la gamme Faller a éga-
lement pour théme les activités en plein air.
Nous avons vu ainsi un petit domaine viticole
avec terrasse, une grange transformée en
magasin d'antiquités, une grande ferme avec
cour intérieure, une péniche faisant office
d'habitation et enfin, une porte de ville d'Al-
lemagne méridionale. Le modéle 'Premium’
pour 2011 est constitué d'un petit aéro-
drome pour aviation légére. Chez Faller aussi,
on trouve des petites maquettes découpées
au laser, comme certaines annexes et toutes
sortes d'abris présents sur des potagers.

A I'échelle N, Faller reproduit une coopérative
agricole avec silos, un petit batiment de gare
et un entrepot DHL. Le systeme ‘Faller car’ est
complété de plusieurs véhicules et d'une cen-
trale destinée a piloter les fonctions comme
la commande des phares, |'accélération, le
freinage, etc.

FLEISCHMANN

Pour les amateurs de la vapeur,
Fleischmann reproduit en HO un modele
de la P6 prussienne, dont une vingtaine
d'unités ont été cédées a I'Etat Belge
apres la Premiere Guerre mondiale. Ces
machines y conserverent leur livrée d'ori-
gine et furent rétrocédées dés 1923.

A lintention du marché du Benelux,
Fleischmann sort trois variantes de la lo-
comotive a vapeur T9.3 bien connue: en
version belge comme type 93 de la SNCB,
en version luxembourgeoise comme type
30 des CFL et en version néerlandaise

LB

B R

comme 91054 des NS. Intéressant pour le
marché néeerlandais, ce modele de la loco-
motive-musée 65.018 de la Stoom Stichting
Nederland, ainsi gu’'une rame ‘Plan Y' en
livrée moderne.

Dans le domaine des wagons, pointons un
set de trois tombereaux NS chargés de char-
bon (d'époque Ill), d’un wagon-citerne avec
guérite de serre-freins portant I'inscription
'‘De nieuwe Mattex' et d'un wagon-citerne
pour acide aux NS.

A I'échelle N, nous avons vu une locomotive
a vapeur du type T13 prussien, dont une

variante belge sortira également sous
la forme du type 99 ancien de la SNCB.
Nouveau eégalement, ce modele de la
BR 52 de la DB et de la DR, ainsi qu’une
loco électrique BR 183. Pour le marché
belge, notons encore ce wagon plat ‘Res’
a ranchers chargé de ballast (réf. 82806),
comme ceux que la SNCB loue au Pres-
snitztalbahn. Pour les amateurs des NS,
notons la sortie d'un set contenant un
wagon tombereau de charbon, un wa-
gon-citerne et deux auto-déchargeant
‘Falns’.
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HACK

Ce fabricant allemand est connu
pour ses ponts ferroviaires métal-
liques, particulierement réussis et
bon marché. Chaque année, il étend
sa gamme. En 2011, il produit un
pont métallique a I'échelle N a tra-
verses pleines, tant pour simple que
pour double voie.

HAG

Le programme de cette marque est axé sur
son marché intérieur suisse. Nouveautés
pour 2011: cette rame quadruple GTW
2/8 et la nouvelle locomotive électrique de
manceuvres ke 922 des CFF. La seule piéce

Le déja impressionnant programme de
matériel pour paysages sera encore com-
plété en 2011 par une série de nouveaux
arbres feuillus, des mélézes et de gazon.
Comme & I'habitude, les nouveaux pro-
duits Heki sont présentés sur de beaux
dioramas, qui justifieraient a eux seuls un
reportage, ce gue nous ferons dans un
prochain numero.

HERPA

Cette firme a véritablement distillé ses
nouveautés pour l'année qui vient: une
Borgward Isabella, une Opel Kadett B
Coupé Rallye, une Skoda MB1000, une
BMW X3, une Trabant Tramp, une Mini

:29<

Cooper S Countryman, une Vespa 50R en
une GAZ6E9. Intéressant également pour
le marché belge, un set quadruple pour le
transport d’'éoliennes, de la firme Adams
d’Eupen.

belge chez HAG est un wagon-citerne Sol-
vay (réf. 78022) qui est désormais repris au
catalogue et qui sera disponible au début
de cette année; son tirage est limité a 300
exemplaires.

HOBBY TRADE

Les locomotives Diesel ME26 — qui
ont circulé & une certaine époque
aux CFL - sont maintenant dispo-
nibles en d’autres teintes, comme
celles de la ‘Nord-Ostsee-Bahn’.
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KIBRI-VIESSMANN

La principale nouveauté chez Kibri (pro-
priété de Viessmann) est la bourreuse
Plasser & Theurer 09-3x, qui sortira a
la fois en version Infrabel qu’en version
Strukton. Il s'agit d'un modele prét a
I'emploi pourvu d'une motorisation, de
phares s'allumant en fonction du sens
de marche et d'un décodeur qui permet
d'actionner plusieurs fonctions mobiles
comme les outils de bourrage. Ce mo-
dele sortira en version tant courant al-
ternatif que continu.

KLEINSPOOR

Le ‘constructeur maison’ de matériel a
I'échelle HO trouvera chez cette firme un
nouveau wagon ACTS chargé de trois conte-
neurs GTF (1), une nouvelle caisse pour une

Train MiniaTure Macazine © mars 2011
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JOSWOOD GMBH

En 2011, cette firme de Dusseldorf étend de
facon sensible sa gamme de kits a assembler
découpés au laser. L'accent est surtout mis
sur les batiments industriels de la région alle-
mande de la Ruhr. En ce qui nous concerne,
la reproduction du hall d'usine de la firme Carl
Urbach — d'aprés le véritable batiment situé a
Krawinklerbriicke — nous a particulierement
plu. Impressionnants également, ces batiments
de la mine ‘Minister Achenbach’, qui fut ou-
verte en 1897, pour fermer définitivement en
1992. Pour ceux qui ne disposent toutefois pas
d'assez d'espace sur leur réseau pour un tel site
industriel, ils trouveront bien un coin pour plan-
ter cette belle cheminée industrielle a huit pans
d'une hauteur de 40 cm et dont l'original est
visible sur le site d'une brasserie en Thuringe.

Kibri complete en outre sa gamme
d'engins de chantier préts a I'emploi par
une régaleuse routiere Strabag, une as-
phalteuse Demag, un rouleau compres-
seur Strabag, une fraiseuse Wirtgen et
une pelleteuse Liebherr 974 munie d'un
pic de démolition. Il s'agit de modéles
fonctionnels, pourvus de phares a Leds.
Dans le domaine des batiments, notons
cet intéressant auvent en bois, une serre
éclairée et une pergola.

‘Plan K’ sur base d'une ‘Plan D' de Roco, une
version améliorée d'une voiture ABec 8500
ainsi que d'une voiture d'entretien, egale-

LEMKE/HOBBY TRAIN
Sur le stand de ces firmes, on pouvait de-
couvrir les premiers prototypes en HO de
I'Ostende-Wien Express’, annonce au cours
de I'année passée. Ce train roula pour la
premiéere fois entre Ostende et Vienne le
1er juin 1894. La livraison de ces modéles
aura lieu pour la fin de cette année, tandis
qu'une version a I'échelle N est pour 'ins-
tant a |'étude.

Autre bonne nouvelle pour les adeptes de
I'échelle N, la sortie d'un nouveau modeéle
d’'un wagon plat ‘Remms/Rmms’ sur bo-
gies, a ranchers. Outre différentes variantes
allemande, francaise et italienne, ce wagon
sortira également en version belge sous la
référence 23864, en livrée verte d'époque
\'A

La gamme ‘Minis' d'autos et de camions a
I'échelle N sera étendue grace a la produc-
tion d’'un T2 Transporter Volkswagen, en
version minibus et en version camionnette.

ment corrigée. Ces kits sont constitués es-
sentiellement de piéces en résine ou en métal
blanc.
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LENZ

Le nombre de nouveautés techniques chez
Lenz est plutét réduit, cette année aussi. Nous
avons noté une interface Digital Plus qui rend
possible de raccorder la centrale digitale a un
ordinateur ou un routeur, via un port USB ou
Ethernet. Il sera alors possible de piloter vos
convois au moyen d'un Smartphone, d'un
i-phone ou d'un i-pod! Les décodeurs Stan-
dard+ et Silver mini+ de nouvelle génération
peuvent étre utilisés aussi bien comme déco-
deurs fonction ou décodeurs pour locomo-
tives.

Chez Lenz, I'accent est mis sur I'échelle N.
Nouveauté dans le catalogue de cette firme,
une locomotive de manceuvres V20, une
V100 en version d'origine, une nouvelle V36
avec empattement court et l'incontournable
V160 (future BR 216), reproduite en deux
versions d'époque IV. Bonne initiative de Lenz,
le fait d’annoncer que certains modéles sont
en cours d'étude: on essaye ainsi d'éviter les
doublons. Une nouvelle particuliérement in-
téressante pour les modeélistes d'inspiration
belge est le fait que tant la BR 38 (la P8, type
64 SNCB) que la BR 50 (type 25 SNCB) et en-
core la BR 94 (type 98 SNCB) sont repris au
programme. Quant a savoir si ces modéles
sortiront un jour en version belge, c'est une
autre histoire: les modélistes devront peut-étre
adapter eux-mémes leurs modéles & I'échelle

LILIPUT

Les locomotives Diesel des années soixante
semblent étre a la mode, pour l'instant.
Liliput aussi sort en HO un tout nouveau
modele de la BR 225 en rouge Railion et
marquages d'époque V. Original aussi, le
fourgon Diesel VT 69000 de la DB. Pour
les wagons, nous avons noté un nouveau
wagon-silo ‘Uacms’ de la DB. La gamme
Liliput a voie étroite a sensiblement été
etendue par une série de nouveaux wa-
gons a trois essieux. A |'échelle N, un mo-
dele de la locomotive électrique E 44.5 de
la DB datant de I'époque IV est annoncé.
Au 1/160&me aussi, nous avons remarqué
un nouveau wagon-silo ‘Uacms’ et un wa-
gon-citerne sur bogies, d'époque Ill. Au-
cune nouveauté belge ou néerlandaise n'a
toutefois été annoncée.
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0 (tout comme en HO), mais au moins, ils dis-
poseront d’'une bonne base. La gamme de
wagons est également étendue au moyen de

guatre nouveaux modeles allemands. Dans la
catégorie des voitures, Lenz annonce la sortie
des ‘Silberlinge’ allemandes bien connues.

LS-MODELS

Ces derniéres années, LS Models s'est
de plus en plus consacré au marché
francais d’'abord, au marché allemand
ensuite. La liste des modeles belges
prévus pour reproduction n'en est pas
moins impressionnante. Nous avons
déja pu photographier guelgues pro-
totypes des voitures ‘ICRm’ néerlan-
daises.

Lannonce la plus récente de cette
firme concerne la gamme compléte
des voitures 16, ainsi que toute la sé-
rie des voitures M4. Il a en outre été

confirmé que les voitures M6 seraient
disponibles cette année encore. La
conception et le développement des
nouvelles automotrices ‘Desiro’ est
également en cours: le fait qu'il s'agit
d'un matériel international - dont
des versions étrangéres pourront étre
produites — joue évidemment un réle
important. La série 18 (Il) de la SNCB
est également prévue. Elle fera |'objet
d'une compétition avec la SNCB: qui,
du modeéle ou de I'engin réel, circulera
le premier sur des rails...?
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MAKETTE

Martin Klinger, le chargé d'affaires alle-
mand et instigateur de la marque, a une
prédilection pour les chemins de fer fran-
cais et belge. Pour le marché francais, ceci
se traduit par la sortie prévue d'un nou-
veau wagon céréalier a deux essieux du
type ‘Fauvet Girel' et d'un set constitué
d’'un wagon plat sur bogies chargé d’une
poutrelle en béton et de deux wagons-al-
longes. Du wagon de coke bien connu,
un certain nombre de versions sortira en

2011. Le wagon porte-autos annonce
I'année passée devrait finalement étre dis-
ponible cette année.

Nouveauté particulirement intéressante
pour le marché belge, le tout nouveau
modéle du wagon tombereau du type ‘E’
a empattement long. Ce wagon sort en
set de trois unités, portant les marquages
d’époque Il (réf. 4112) ou d'époque IV/V.
Nouveau également pour la Belgique, un
long wagon plat sur bogies.

HEFD“TAGE

Martin Klinger est également un fan de
Citroén et va produire des automobiles
exceptionnelles de cette marque sous le
label ‘Collec’Cit". Pour 2011, il s'agira de
la DS ‘Le Dandy’, de la DS 'Rallye’, de I'am-
bulance XM 'Tissier’, pour n'en citer que
quelques-unes. Une camionnette Citroén
du type US55 sera en outre offerte dans un
set contenant un wagon céréalier et une
figurine. ..

e

MARKLIN

Les nouveautés de cette marque étaient déja
connues avec la Foire. La rame Thalys PBKA
est un modele particuliérement réussi, dont
les deux motrices seront... motorisees. Le set
de base sera constitué des deux motrices et de
deux remorques intercalaires, qui pourra étre
étendu par trois sets de deux remorques, ce qui
permettra de constituer une rame Thalys com-
pléte a dix caisses. L'ensemble sera raccorde
électriquement au moyen de coupleurs d'atte-
lages conducteurs de courant et alimenté par la
motrice de téte. La rame sera en outre pourvue
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d'un aménagement intérieur et sonorisee. Cela
n'étonnera personne d'apprendre qu'il faudra
compter 890 euros pour une rame compléte et
470 euros pour le set de base. Une rame SNCB
et une rame NS seront reproduites. Leur livrai-
son est prévue pour mars prochain.

Apres |'été, nous pouvons alors nous attendre
a la sortie d'une Traxx 2, une série 28 de la
SNCB; il s'agit d'une variante aux formes de
toiture légérement différentes. Avec son prix de
130 euros, la 2803 constituera certainement
un modele d'entrée de gamme pour tout mo-
déliste pratiquant I'époque VI. Pour I'époque IV,
Marklin sortira une double traction de série 59
en une série unique destinée a la Belgique et

au Luxembourg, également pour la firi de cette
année. Les deux modeles seront motorisés.
Une des deux locos sera uniquement pourvue
de phares pouvant étre éteints, |'autre dispo-
sant de fonctions ‘éclairage’ et 'sono’ éten-
dues. La 5917 porte la livrée jaune, tandis que
la 5929 porte la livrée verte. Une version verte a
quatre phares n'avait pas encore été reproduite
par Marklin.

Notons encore dans la catégorie des wagons
un set de cing wagons auto-déchargeant a
grand volume ‘Fals’ en livrée brune portant le
logo "Xpedys' ou d'un set de cing wagons a
minerais de teinte grise, immatricules aux CFL
et portant le logo Arbed.

Eurorailscout a fait transformer I'automotrice
néerlandaise mP 3024 en train de mesures
numeéroté BRT 08 JIM. Marklin a fait de méme
et sortira cet engin en 2011, dans sa livrée ac-
tuelle. Pour ce faire, les moules de cette auto-
motrice ont fortement été adaptés. Les locos
de la série 6400 des NS roulent souvent en
unités multiples. Mérklin produit deux de ces
locos dans un set, dont une est motorisée,
tandis que I'autre est sonorisée. Il s'agit d'une
série unique prévue pour les Stores & Shops
de Marklin. Autre série unigue, un set de deux
locos de la série 1100 avec nez de protection,
un set de trois wagons ‘Eanos’, trois wagons
porte-conteneurs de Vos Logistics et une 1800
des NS accouplée & cing voitures ICL.
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Le fabricant allemand de petites séries Dirk Moller sort en 2011
un jeu de nouveaux batiments découpés au laser, la plupart
etant d'inspiration prussienne. La petite cabine de signalisation
‘Baruth’ est disponible en trois échelles (HO-N-TT). Nouveau-
tes également: ['habitation de service pour deux familles et un
plancher en véritable bois pour wagon tombereau.

MTH
La firme américaine MTH existe depuis
30 ans déja, mais est quasi inconnue en
Europe. Cela va toutefois changer, car la
distribution de cette marque en Europe
est désormais dans les mains de Busch et
plus important encore, MTH produit des
modeles européens aux échelles HO et 0, &
des prix intéressants. En HO, MTH annonce wascc sa
la sortie d’un modele de la locomotive & ' ' = euro tank car
vapeur allemande S 3/6. Le premier-né a
I"échelle O est un set de cing voitures CIWL
que nous avons présenté dans notre ru-
brique 'Nouveautés’. Pour remorquer une
telle rame, un modeéle de la locomotive a
vapeur 231 E francaise — une Chapelon -
sera reproduit. Autre train qui sera repro-
duit en modele réduit: le Rheingold. Outre
un set de cing voitures, une locomotive a
vapeur du type S 3/6 adaptée a I'échelle 0 :
sera également reproduite. Pour les ama- S50
teurs du matériel moderne a I'échelle 0, e
MTH annonce un modeéle de la Taurus et
de la Traxx, toutes deux en différentes va-
riantes. Pour les wagons, nous avons noté
un wagon tombereau ‘Eaonos’ particu-  bleue néerlandaise et un wagon-citerne  cien matériel roulant suisse, on note une
lierement intéressante, dont une version  ‘Zans’ sur bogies. Pour les amateurs d'an-  série de wagons fermés & deux essieux.
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REPORT.

Cette firme féte ses cent ans d'existence
cette année, mais déborde de santé et
d’ambition. Pour les nouvelles figurines
de la marque, les festivités sont égale-
ment au centre des ses préoccupations.
Une nouveauté: une piste de danse di-
gitale micro-motion, sur laquelle trois
couples habillés du costume traditionnel
allemand en cuir exécutent trois danses
différentes. Pour les amateurs de motos
et de mobylettes classiques, Noch pro-
duit en HO six deux-roues classiques sous
le label 'Classic Bikes'. Nous y avons re-
connu une BMW R60 avec ou sans side-
car, une Zindapp KS 50, une Kreidler
Florett RS, une Norton Commando 850
et une Honda CB 750.

Pour ses nouveaux batiments, Noch a
délibérément opté pour des kits a as-
sembler découpés au laser: nouveauté
dans cette gamme, la gare de Tannau. Il
s'agit d'un batiment de type unifié que
I'on retrouve en de nombreux endroits le
long des lignes de Baviére et de Thuringe.
Cette gare est reproduite aux échelles
HO, TT et N (sortie prévue: juin 2011).
D’autres nouveaux batiments en HO de-
coupés au laser sont le restaurant ‘De
groene boom’, la maison communale et
son école attenante et enfin, une petite
chapelle. En TT et en N, Noch reproduit
également une petite église, une maison
et un atelier, également confectionnés
en carton au laser et en plastique. Dans
le cadre du theme de l'année exploité
pour l'instant chez Marklin — du minerai
a I'acier — Noch reproduit en série limitée
un modéle de la petite mine "Victoria’, un
complexe industriel qui peut également
trouver place sur un petit réseau modéle.
Noch propose également des plaques de
construction gravées au laser, destinées
au modéliste constructeur.

Un élément particulierement intéressant

sur les petits réseaux: une plague tournante
a segment, grace a laquelle des locomotives
peuvent étre changées de voie, malgré un
espace disponible trés réduit. Trois voies de
raccord sont disponibles, tandis que cette
plague tournante a segment (a |'échelle HO)
est utilisable tant en systéme ‘2-rails" que
‘3-rails’. La plaque proprement dite convient
pour des locomotives d’une longueur maxi-
male de 13 cm. Le modéle prét a I'emploi
est pourvu d'un décodeur digital. Sa livrai-
son est prévue pour le 4éme trimestre de
cette année.

Cette année encore, Noch sortira en colla-
boration avec les arrigre-plans Jowi quelques

CD, afin de constituer des arriére-plans
en trois dimensions. Méme le carton des
batiments qui servira pour |'impression
est fourni conjointement. La série 'La-
ser-cut minis' sera étendue en 2011 au
moyen de différents sets de fleurs et de
plantes hyperréalistes (en HO). Noch est
encore distributeur pour I'Europe des
produits de la firme américaine Classic
Metal Works, qui reproduit des auto-
mobiles et des camions américains aux
échelles HO et N. Une nouveauté cette
année dans cette gamme: le modele en
HO d'un pick-up Chevrolet de 1940.

N160

N160 est un nouveau fabricant francais de
matériel a I'échelle N. Derriere ce nom de
firme se cachent les mémes personnes de
Brassline, mais pour I'échelle N, ces der-
niers misent manifestement sur le modé-
liste ‘lambda’. Intéressant surtout pour le
marché de |'Hexagone, ce wagon céréalier
a deux essieux, datant des années cin-
quante. Ce modéle est disponible tant en
livrée d'epoque Il que IV.
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Sur le stand Brelec, on pouvait admirer
un prototype du modele de la type 53 re-
produite par Olaerts. Bien que ce modele
n'était pas encore entierement terminé,
nous pouvons déja vous en dire qu'il sem-
blait particuliérement réussi.

Os.Kar

PREISER

Chaque année, Preiser surprend les visiteurs
de la Foire au moyen de nouvelles figurines,
méme a I'échelle... 1/1. Avec un public es-
sentiellement masculin, rien d'étonnant a ce
que se soit les modeles féminins de Preiser
qui suscitent le plus d'intérét. .. Mais comme
modelistes, nous ne laissons pas facilement
distraire par I'une ou I'autre donzelle affrio-
lante de notre ‘core business’, a savoir les
véritables nouveautés, du moins celles que
nous oserions ramener chez nous, a la mai-
son... Au sein d'une gamme étendue, citons
en HO quelques sets dont une scénette de

[

pique-nigue, des enfants en train de jouer
ou encore des figurines autour d'un muret.
Ce dernier est par ailleurs disponible séparé-
ment, au sein de la vaste gamme de Preiser;
ils sortent du lot par leur trés belle gravure.
A I'échelle N aussi, Preiser propose une série
de nouvelles figurines, peintes avec un soin
tout particulier. Dans le domaine des acces-
soires, nous avons remarqué quelques char-
rettes tournant autour du théme de la vigne.

Cette marque italienne produit & I'intention du marché fran-
cais une BB 75000 SNCF ‘Fret’ et une autre SNCF ‘Infra’; la
premiére porte la livrée verte, blanche et grise bien connue,
tandis que la seconde une livrée d'un jaune pétant.

L'annonce de la sortie d'une locomotive
belge contemporaine n'est pas habituelle
chez Piko. En HO, la série 28 sera ainsi re-
produite comme modeéle ‘Expert’ & un prix
intéressant, tant pour 2 que pour 3 rails.
Ce modéle ravira donc sans doute nombre
d'adeptes du 2-rails. Dans sa gamme
'Hobby" et aprés des années d'incertitude,
la sortie d'une automotrice Benelux ‘téte
de chien’ est enfin annoncée, tant en
version belge que néerlandaise. Dans la
gamme ‘Expert’, la 1583 des CFL Cargo
— une loco Diesel du type G1206 - sortira
en livrée noire. Les voitures ‘Corail’ de la
SNCF en livrée régionale ‘Alsace’ - visibles
tous les jours en Belgique sur un train
Bruxelles — Bale — seront proposées sous
forme d'un set contenant une voiture
de 1ére et de 2éme classe; un autre set
contiendra deux voitures de 2eme classe.
Rien de belge a I'échelle N, mais bien
quelgues locomotives francaises (BB 461
000, BB 26160, 25605, 525630) et des
voitures 'Corail’. Pour la voie ‘G’ enfin, no-
tons comme véritables nouveautés, une
loco BR 194 et deux voitures ‘Silberlinge’.
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Ce fabricant de modeles en TT basé a
Haarlem propose un wagon tombereau
du type ‘Ommv72'. Ces wagons ont
été spécialement congus pour transpor-
ter des marchandises en vrac, avec des
possibilités de déchargement limitées.
Les deux moitiés du bac peuvent étre
soulevées vers e haut hydrauliquement,
de facon a ce que le chargement sorte
par le milieu du wagon.

Rétro 87

Rétro 87 est le label sous lequel la marque
francaise SAI produit ses modeles d'autos
miniatures a I'échelle HO. Nouveautés cette

R E PO RTAG E D

année, une Simca 5 (1936-1949), deux
tracteurs Renault, un camion benne Berliet
GBH 12 et une bétonneuse Berliet PMH12.

ROCKY RAIL

Rocky Rail étend continuellement sa gamme de wagons porte-conteneurs a I'échelle N.

T4T Technology for train

Un systéeme particulierement joli qui pro-
cure une dimension supplémentaire a la
circulation en mode digital sort sur le mar-
ché, grace a la firme T4T. Ce systéme est
constitué de deux décodeurs destinés a
étre installés a bord de chaque wagon ou
voiture, associés a des coupleurs d'attelages
automatiques et conducteurs de courant.
TAT considére le train comme un ensemble

pour créer suffisamment de simplicité dans
la commande de toutes les fonctions ferro-
viaires, comme les phares et les attelages,
via une seule adresse DCC. Découpler par
exemple s'effectue au moyen d'un simple
bouton (de fonction) sur la centrale, ce
qui a non seulement pour effet que la loco
avance d'un cran, mais aussi que le feu de
fin de convoi du dernier véhicule de la rame

RIETZE

Une nouveauté marquante est le modele
de la Fiat 500C ‘Topolino’, une ‘chapeau
boule’ et prédécesseur de la Fiat 500 bien
connue. La Renault NN sort cette année
dans la version ‘Landaulet’, qui était sur-
tout prisée par les exploitants de taxis. La
gamme des camions de pompiers est en
outre étendue au moyen de trois nou-
veaux véhicules.

s'allume automatiqguement! Des prises de
courant individuelles sur chaque véhicule ne
sont en outre plus nécessaires. Accoupler et
découpler se réalise trés rapidement. Vu le
prix de 30 euros par véhicule, ce systéme
nous parait idéal sur des réseaux d'exposi-
tion, ou les manceuvres sont fréquentes.
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T-GAUGE Series

Pour ceux qui estiment que I'échelle Z est
encore trop grande (1), voici I'échelle 'T’, a sa-
voir un train miniature au 1/450éme mis sur
le marché par le fabricant chinois T-Gauge
Series’. Sa gamme se limite a trois rames
japonaises et une locomotive Deltic britan-
nique, tandis qu'un ICE allemand est en pre-
paration. Le détaillage est plutét réduit. Nous
voyons cela comme décoration sur un réseau
de jardin a |'échelle 1, ce qui fait que l'idée
n’'est pas aussi sotte qu'il n'y parait. ..
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RIVAROSSI
Rivarossi continue sa production de rames
néerlandaises. A remarquer |'annonce de la
sortie de la rame Thalys 4343, aprés |'an-
nonce faite par Marklin de la sortie d'une
(autre) rame Thalys. La rame Thalys de Ri-
varossi pourra étre formée au moyen d'un
set constitué de deux motrices — dont une
seule sera motorisée — et de deux remorques
intercalaires, ainsi que de deux autres sets
de complément comportant chacun trois
remorques intercalaires. Pour varier quelque
peu le type de modeles sur votre réseau,
vous pourrez par ailleurs acquérir une rame
NS quadruple a deux niveaux du type VIRM
en livrée rouge et blanche 'OV Chipkaart’ ou
en livrée jaune agrémentée d'une peinture
artistique et du slogan ‘Lekker lezen'.

Une version en jaune de [|'automotrice
double ‘Mat 46" bien connue complétera
cette série. Par ailleurs, 200 voitures-pilotes
DDM sont encore disponibles. Complétées
par des voitures intermédiaires, des rames

VY VAN LEEUWEN

S0 VAN LEEUWEN
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SAECHSISCHE

WAGGONFABRIK STOLLBERG

La "Saechsiche Waggonfabrik Stolberg’
est le fabricant du modéle de la locomo-
tive ‘Maxima' de Voith. Maintenant que ce
modele est en production, il est temps de
penser a un nouveau projet. Il a été opté
pour un modéle de la Deutz DG 1000/DG
1200, une locomotive Diesel allemande
qui a éte congue pour l'industrie privée.
Le modele de la Deutz DG 1200 B'B'M de
Strukton est susceptible de nous intéres-
ser.

UHLENBROCK

Uhlenbrock annonce une série de déco-
deurs améliorés, tant pour la voie N, TT
que HO. Pour intégrer les sons dans ces
décodeurs, |'adaptateur de chargement
IntelliSound a été pourvu d'une prise USB,
tandis que pour I'été prochain, le software
sera disponible sous le label IntelliSound
Susi-SoundManager. Grace a ce dispositif,
il sera possible de charger quatre sons au
format ‘wav’.
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triples DDM peuvent ainsi &tre constituées.
La belle loco de la série 1300 bénéficie de
nouvelles traverses de téte, avec phares et
signaux de queue. Equipée de nouveaux
pantographes ‘ciseaux’, vous pourrez faire
se rencontrer la 1304 ‘Culemborg’ avec la
1313, cette derniére étant équipées de pan-
tographes unijambistes.

Le parc des wagons NS a I'échelle HO sera
étendu au moyen d'un set de deux wagons
a ranchers du type ‘Kbs' portant des tuyaux
van Leeuwen, d’'un wagon fermé S-CHO
portant l'inscription ‘Alleen voor GIST de-
potstation DELFT" et enfin, par les wagons
auto-déchargeant du type ‘Tds’, déja précé-
demment annoncés.

T VAN LEEUWEN

VT VAN LEEUWEN
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ROCO

Aucune nouvelle locomotive a découvrir chez
ce fabricant autrichien. Roco annonce bien
un set d'une version améliorée de la .5319
a 'cabines flottantes' (voir TMM n® 48), ac-
compagnée de quatre auto-déchargeants
'Fbl’ (voir TMM n° 88). Le matricule .5319
n'a pas encore été reproduit jusqu’a présent.
Nouveau également, ce wagon tombereau a
quatre essieux du type 'Fas’ d'épogue V de
B-Cargo en livrée verte et ce wagon a parois
coulissantes a quatre essieux, également de
B-Cargo. Les voitures 16 ont déja été réédi-
tées en livrée ‘new look’, par le passé. Cette
année, ce sera au tour de la livrée "Memling’
a étre a I'honneur: une voiture de 1ére classe
et deux de 2éme sont reprises au programme
de la marque. Il faut encore y ajouter une
voiture-couchettes de 2éme classe en livrée
violette & bandes roses (16 Bc 10). Toutes ces
voitures se situent a I'épogue V.

Pour les Pays-Bas, notons encore un set de
départ contenant la 2260 et trois wagons
(un tombereau, un fermé et un a parois cou-
lissantes), y compris un ovale de voies et un
régulateur électronique, le tout pour 119
euros!

Outre les nombreuses variantes de teintes des
modeles précédents, les adeptes des NS peu-
vent s'attendre a une véritable nouveauté:
une rame quadruple 'Plan T'. Ce modeéle por-
tera la livrée des années ‘70, a savoir vert avec
une large bande chamois.

it.
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STANGEL

Si vous étes a la recherche de batiments réa-
listes aux échelles HO, O, | ou Il, allez prospecter
du coté de la firme polonaise Stangel. Quelques
batiments de cette firme pouvant convenir sur

R e

un réseau modele d'inspiration belge étaient
exposés a Nuremberg. Il ne vous ‘reste’ plus
qu‘a les assembler: les pieces sont principa-
lement constituées de carton.
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TILLIG

Chez Tillig, nous avons apercu un nouveau
tombereau néerlandais 'Eanos’ de NS-
Cargo avec un chargement de mitrailles,
datant de I'époque V. En outre, on peut
voir un certain nombre de beaux autorails
allemands et de remorques, qui convien-
dront bien sur un petit réseau champétre.

TRIX

Chez Trix, le Thalys sortira également, tout
comme chez Marklin. Les motrices ne sont
pas digitales, ce qui rend le set de base
moins cher de 80 euros par rapport a ce-
lui de Marklin. Ces motrices sont toutefois
équipées d'une fiche a 21 pdles. Les autres
nouveautés belges sont exclusivement réser-
vées aux adeptes du 3-rails. Les wagons sont
évidemment disponibles avec des essieux iso-
lés. Chez Minitrix, nous avons noté un set de
dix wagons céréaliers portant les inscriptions
Cita, Transcéréales et TMF-Cita, tous immatri-
culés a la SNCB. Pour le marché néerlandais,
on trouve un set de douze wagons auto-de-
chargeant du type ‘Fals’ des NS.

VAN BIERVLIET

Sous son propre label, ce commercant
sortira pour la fin 2011 une automotrice
‘Banlieue’ de la SNCB (une 'AMS8E’, dite
‘masque de plongée’); ce type d'engin
n'a encore jamais été reproduit jusqu'a
présent. Vers le milieu des années ‘80, la
SNCB a commandé 52 automotrices de ce
type, qui conviennent trés bien pour des
services omnibus. Avec leurs faces d'about
caractéristiques, ces modéles constitue-
ront une apparition étonnante sur nos
réseaux.

Aprés la version bleue et la version verte
des prototypes de la série 60, voici main-
tenant la livrée jaune préte a la vente. No-

tons enfin que les locomotives de la série
23 sont attendues pour la fin de cette an-
née.

VIESSMANN

Viessmann aussi se lance dans I'échelle
zéro. Nouveautés: un signal lumineux et un
autre mécanique — tous deux allemands —
ainsi qu'un poteau d'éclairage courbé, des
éléments intéressants pour décorer un ré-
seau a I'échelle 0 d'inspiration allemande.
Egalement d'inspiration allemande mais en

HO, cette jolie passerelle
a signaux supportant @
deux signaux lumineux
de la DB. Cette passe-
relle est constituée de métal finement gra-
vé, les signaux proprement dits étant consti-
tués de Leds. On retrouve des Leds dans les

nouveaux candélabres pour
rues de Viessmann et dans
les éclairages intérieurs pour
voitures. Quant aux quelques
nouvelles figurines mobiles,
elles sont toutes inspirées du
Far-West, aux Etats-Unis.

VOLLMER

A l'occasion du 125éme anniversaire de
I'automobile, Vollmer sort un mémorial en
I'honneur de Gottlieb Daimler. Il s'agit de
la reproduction fidéle de la maisonnette
de jardin dans laquelle Gottlieb Daimler
a assemblé la toute premiére automobile
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de I'Histoire. Autre nouveauté dans le pro-
gramme Vollmer, un centre de plein air
avec féte printaniére, un Mc Café com-
plétant le Mc Donalds et un magasin de
bricolage Obi. Enfin, la reproduction d'un
sauna finlandais a grande baie vitrée, per-

—- ;gyy.,.ﬂ. .“;‘.M
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mettant d'apercevoir des figurines trés
peu revétues: un spectacle réservé a la
gent masculine, bien entendu...

Texte: Gerard Tombroek, Luc Dooms,
Guy Van Meroye
Photos: Gerard Tombroek, Luc :0’0:

Dooms & les fabricants m
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La 602 SNCB de Roco
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Les premiéres locomotives Diesel de ligne
belges furent souvent caractérisées par leurs
belles livrées: pensons par exemple a la type
201 (future série 59), avec sa caisse a deux
tons de vert et |'étoile sur ses faces d'about,
ou encore a la 204 (future série 54) portant
fierement une roue ailée sur les nez. Mais de
telles livrées nécessitaient beaucoup de tra-
vail lors des opérations de révision et lors de
réparations, raisons pour lesquelles la SNCB
décida d'adopter une livrée verte plus simple,
a partir d'avril 1960. Cette livrée ne serait
d'ailleurs pas seulement appliquée aux loco-
motives existantes, mais aussi aux nouvelles
locomotives Diesel qui seront commandées
ultérieurement a I'industrie nationale.

Caractéristique principale de cette livrée
simplifiée: la caisse de I'engin était peinte
integralement en vert foncé. Le toit, les tra-
verses de téte et les bogies étaient quant a
eux de teinte noire. La caisse était toutefois
agrémentée en son milieu d'un fin bandeau
horizontal de teinte jaune. Pour les nouvelles
locomotives neuves a I'époque — les types
200, 205 et 210 — une livrée un peu moins
sobre fut quand méme dessinée: la bande
jaune descendait obliquement vers le bas sur
les phares et les faces d'about. Cette large
bande fut complétée par un bandeau de dix
cm de large peint juste sous le pavillon, ainsi
que par une trés fine ligne a hauteur du chas-
sis, ce dernier étant peint en noir.

La 6002 — encore numérotée 210.002 a
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I'epogue — fut la 2éme locomotive prototype
du type 210 a sortir des halls de montage de
Cockerill, en 1961. Mais au lieu de porter la
livrée standard — ou une livrée légérement dif-
férente — elle avait été peinte dans une livrée
tres originale: la caisse était entierement vert
foncé, y compris le chassis; juste au-dessus de
ce dernier, une bande de teinte jaune de 30
cm de largeur avait été apposée, cette bande
marquant un angle vers le bas a hauteur de
I'angle de pliure des cabines de conduite,
pour continuer horizontalement sur les jupes
des tampons. Au-dessus de la ceinture de
caisse, une fine bande jaune aboutissait sur

les nez sous la forme d'un large triangle,
pointe vers le bas. La grille d'aération entre
les simples phares etait également peinte en
jaune. Ce fut indiscutablement la livrée la
plus originale que la SNCB ait compté parmi
ses engins Diesel. ..

Et heureusement d'ailleurs qu'elle ne fut ap-
pliquée qu'a un seul exemplaire (1), mais ceci
fit de la 210.002 un véritable 'oiseau rare’.
Lors d'une premiére révision intermeédiaire,
le chassis sous la bande jaune fut repeint
en noir. Lors de la renumérotation a quatre
chiffres, cette loco devint la 6002, tout en

Cette photo de Max Delie a été prise alors que la 210.002 était encore affectée a I'atelier de

Schaerbeek, en juillet 1961. On apercoit bien la teinte verte du chéssis, qui ne deviendra noir

que plus tard.
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gardant son étrange livrée jusqu'en 1978,
lorsqu'elle fut repeinte dans la livrée jaune et
verte traditionnelle. L'utilisation sur un réseau
de cette 6002 est donc limitée a 'époque IV,
plus précisément entre 1971 et 1979.

Le modéle réduit

Pas mal d'encre a déja coulé au sujet des
modéles des ‘protos’ de la série 60... Rien
d'étonnant a cela, avec deux fabricants qui
sortent le méme modele quasi au méme
moment! Aprés la sortie d'une série 60
verte, d'une jaune et de la bleue, voici le
tour de la 6002 a simples phares. Van Bier-
vliet a présenté ‘'sa’ 6002 lors de notre der-
niere 'Grande Expo’ et voici maintenant le
tour de Roco, qui a sorti son propre modéle
encore avant la fin de 'année 2010, juste...
trop tard toutefois pour paraitre dans notre
TMM n° 100.

D'un point de vue technique, il n'est pas
nécessaire de présenter la série 60 de Roco:
nous vous renvoyons simplement a ce que
nous en avons dit dans notre TMM n° 89,
ainsi qu'a notre test comparatif de la 6005,
paru dans notre n® 95. La 6002 présente des
faces d'about modifiées, a simples phares.
Les phares blancs s'allument en fonction du
sens de marche de I'engin. Les Leds blanches
émettent une belle lumiére blanche, a ton
chaud. Dommage guand méme que Roco
n‘ait pas eu recours ici a des Leds rouges
et blanches, de facon a présenter des feux
rouges a l'arriere.

La mise en peinture de cette loco est trés fine,
la peinture jaune étant bien couvrante et trés
bien délimitée. Une série de détails distingue

Par comparaison, voici a droite le Ter modéle de 60 reproduit par Roco (la 6001) et a gauche, sa plus

rrainMiniature
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cette 6002 de la 6001, déja reproduite

auparavant: sur la 6002, les pare-
brises sont entourés d'un cadre g
argenté, ainsi que la grande fe-
nétre latérale des cabines de
conduite. Ceci correspond
parfaitement a l'engin réel.
Les porte-lanternes disposes
sous les phares devront en-
core étre recouverts d'une
petite touche de jaune, par
I'acheteur. Le marquage de
ce modele a aussi trés fine-
ment été réalisé, avec une
jolie reproduction des
plaques de constructeur
présente sur les faces la-
térales de la caisse.

La face d'about de la série 60 a simples phares
peut indiscutablement étre qualifiée de réussie:
les formes de I'engin réel sont trés bien repro-

duites. Le petit joint visible autour des phares
trahit I'utilisation d'une piéce rapportée.

Cette 6002 a simples phares est sans doute
la premiére d'une nouvelle batterie de va-
riantes de la série 60 chez Roco. Pensons par
exemple a la reproduction d'une type 210,
mais aussi aux 6004 et 6005 en livrée verte
simplifiée. L'amateur d'anciens Diesel appre-
ciera certainement a juste titre que des loco-
motives d'un méme type ou d'une méme
série soient reproduites en plusieurs variantes
de livrées et de numeérotation.

* L 4
L d

récente reproduction (la 6002). En fait, il s'agit de la méme loco, bien qu'il s‘agisse de deux modéles

différents. La 6002 constituera certainement une acquisition de choix pour de nombreux diéselistes. ..
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Texte & photos : Guy Van Meroye

-33-



alrainiViiniature

I TEST ECLAIR

SU, LE FABRICANT DE DECODEURS SONS

ET DE CENTRALES DIGITALES BIEN CONNU,

A SORTI RECEMMENT SON PREMIER MODELE
DE LOCOMOTIVE REPRODUIT EN HO: CETTE FIRME A
OPTE POUR UN MODELE DE LA BR 215 ALLEMANDE.
CE MODELE INTERESSERA EGALEMENT LE MODELISTE
BELGE, CAR LA BR 215 A REGULIEREMENT ETE VI-
SIBLE SUR LE RESEAU FERRE BELGE, DEs 1987.

Cette BR 215 a été reproduite en deux variantes
par ESU, a savoir comme 215 010-0 en livrée
rouge vin et comme 215 009-2 en livrée tur-
quoise et beige. Ces deux variantes sont aussi
bien disponibles en courant continu qu'alterna-
tif. Ces locomotives sont directement aptes a
étre utilisées en mode digital, mais peuvent éga-
lement |'étre en mode analogique. Limportateur
nous a préte la 215 009-2, pour la tester: voici
le résultat.

Le premier-né de la firme ESU est solidement em-
balle dans une grande boite, entouré de mousse
de caoutchouc. La loco est attachée a un socle
en plastique amovible, au moyen d'un gros bou-
lon a six pans. Pour libérer I'engin, une petite clé
est fournie conjointement. C'est peut-étre un
peu contraignant, mais vous étes sr de cette

215009-2

Sous la grille de toiture ajourée se trouve un des deux haut-parleurs. Le générateur de fumées doit

étre rempli via le double échappement.

facon que le modéle restera bien en place et que
ses petites pieces ne seront pas endommagées.

Cette BR 215 ESU est entiérement constituée
de métal, ce qui se sent dés qu'elle est libérée
de son socle. Ce modéle présente trés bien, la
gravure de la caisse en métal est exemplaire et
les vitres des cabines affleurent parfaitement & la
caisse de I'engin. Les cabines sont pourvues d'un
aménagement intérieur, ainsi que d'une figurine
de machiniste allemand. Il y a également une
quantité de petites pieces éparses. Les marche-
pieds sont en metal gravé, les essuie-glaces se
remarquent par leur finesse. Les mains courantes
sont realisées en plastique solide et rapportées.
Les tampons sont a ressort. Les bogies aussi sont
trés finement détaillés et méme pourvus de vé-
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ritables ressorts spiralés! Notre modéle mis a dis-
position était tres bien peint et remarquablement
tamponné. Les inscriptions situent ce modele a
I'époque IV/V.

Elément surprenant: ce modeéle n'est pourvu
d'un attelage a boucle que d'un seul coté; sur
l'autre face d'about, on peut voir une belle
imitation d'un véritable attelage. Vious pouvez
toutefois remplacer ce dernier par un attelage a
boucle, a enficher dans un boitier normalisé: les
pieces nécessaires sont présentes dans I'embal-
lage. Des deux cOtés, un mécanisme pour circu-
ler a tampons joints est présent. Un exemplaire
de réserve des piéces fragiles est également pré-
sent dans la boite. Chaque modéle est accompa-
gné d'une liste de pieces et d'un mode d'emploi
en allemand, mais vous pourrez le trouver en lan-
gue francaise et néerlandaise sur le site web de
I''mportateur de ce modele, a savoir Train Service
Danckaert.

Un moteur a cing pdles de grande puissance
pourvu de deux volants d'inertie électroniques
développe une grande force de traction, au fonc-
tionnement silencieux et au roulement souple.
Pour les modeles a courant continu, la moto-
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La BR 215 est solidement attachée a son socle de plastique. Gréce a la clé livrée conjointement,

elle est facile a détacher.

risation se transmet aux quatre essieux, tandis
que pour les modeles a courant alternatif, trois
essieux seulement sont moteurs. Sur les deux
versions, des bandages anti-patinage assurent
une adhérence elevee. Les adeptes du courant
continu pourront remplacer ces essieux munis de
bandages par d'autres, qui en sont dépourvus.
La caisse de la locomotive peut facilement étre
déposée au moyen de quatre vis, disposées sous
le chassis.

Cette BR 215 est équipée de construction du dé-
codeur LokSound le plus moderne. Ce dernier
peut étre commandé par la plupart des modes
d'exploitation: en mode analogique sous cou-
rant continu ou alternatif, en mode digital selon
le protocole Motorola ou tous les systémes com-
patibles DCC. Ce modéle est équipé de deux
haut-parleurs: un grand haut-parleur émet les
sons a travers les grilles en toiture, tandis que le
second dirigé vers le bas émet les tons plus ai-
gus. Grace aux touches de fonction FO a F21, |l
vous sera possible de commander 22 fonctions
sonores et supplémentaires. Le niveau sonore
de ces haut-parleurs est réglé assez haut, mais il
vous sera possible de le régler au moyen des CV.

Ce modele est pourvu de phares s'allumant
en fonction du sens de marche, fonctionnant
au moyen de Leds blanches & ton chaud. Les
phares de la face d'about faisant face a un
convoi peuvent étre éteints. Lors de parcours
de manceuvres, un seul phare est alors allume.
L'éclairage de cabine et du poste de conduite
peuvent étre commandés au moyen des
fonctions ‘éclairage’.

A ce stade de la description, cette BR 215 ne
se distingue toutefois pas beaucoup des autres
locomotives digitales réalisées par d'autres fa-
bricants. Mais ESU a exploré de nouvelles pistes
& l'aide de ce modéle, sous la forme d'équipe-
ments techniques supplémentaires montés sur
cette locomotive.

C'est ainsi que ce modeéle est pourvu d'une ré-
serve d'énergie, dénommeée ‘Powerpack’. Il s'agit
en réalité d'un condensateur qui peut fournir de
I'énergie de facon continue sur des sections de
rails sales ou lors de courtes interruptions de
courant. Ce Powerpack est uniquement actif en
mode digital et est automatiquement isolé en
mode analogique.

Autre élément unique: la présence de senseurs
de courbes et daiguillages: a basse vitesse, les
bruits du moteur Diesel sont alors complétés par
les crissements typiques émis dans des courbes
serrées ou lors du franchissement d'appareils de
voie. Les contacts des senseurs se situent entre
les roues des essieux extrémes des bogies. A no-
ter que cette fonction peut également étre iso-
lée, au besoin.

Autre grande nouveauté: le générateur de fu-
mées synchronisé. Ce dispositif est constitué
d'un petit réservoir pour I'huile fumigene, d'un
détenteur a réglage de température et d'un ven-
tilateur, qui gére le débit de la fumée. ESU fournit
I'huile fumigéne spéciale, qui doit étre injectée
dans le pot d'échappement au moyen d'une
pipette. Le panache de fumée émis est effecti-
vement fonction des conditions de traction,

mais il ne reproduit toutefois pas la noir-
ceur d'un véritable panache: cela reste un

Entre les roues avant de chaque

bogie se trouvent les senseurs qui
déclenchent les sons de crissements
de roues sur des courbes serrées ou
sur des aiguillages.

La face avant de la BR 215 est particuliérement
bien détaillée.

ESU Rauchdestillat

(evriaer fun e (peticaia b st yreabieter Ban

51090 Rauchdestillat 125m

& ce i

Le générateur de fumées ne fonctionne qu‘au
moyen de I'huile spéciale fournie par ESU.

petit panache blanc, pas vraiment réaliste. .

Suite & ses nombreuses fonctions numériques,
cette BR 215 ESU n'est pas particulierement bon
marché: son prix conseillé tourne autour des 400
euros. Les sons des klaxons et des sonneries émis
sont toutefois spectaculaires et vous garantiront
beaucoup de plaisir de jeu: cette BR 215 est le
type méme de modgle fait pour étonner vos
spectateurs...!
* *

e
* Mo

Texte & photos: Guy Van Meroye v
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A TROISIEME PLACE DE NOTRE CONCOURS DE MINI-RESEAUX A ETE GAGNEE PAR LE DUO RODERIK
VANDERKELEN/ BIORN BOCKSTAEL, AVEC LEUR PETIT RESEAU EXOTIQUE ‘JANAKPUR RAiLWAY'.
BJORN FAIT ICI LE RECIT DE CE PETIT RESEAU, RICHE D'INSPIRATION.

Lorsque 'Train Miniature Magazine' a an-
noncé il y a un peu plus d'un an et demie
la tenue de son concours de mini-réseaux,
Roderik et moi avons eu immédiatement
envie d'y participer. Nous avons d'abord

eu l'idée de faire chacun notre propre ré-
seau. Deux semaines s'étaient écoulées et
Je n‘avais toujours pas trouvé un sujet pour
le mien: finalement, je ne voulais plus y
participer... Un dimanche aprés midi, Ro-

derik est passé me voir et m’'a demandé
de me joindre a lui pour le concours: il
avait trouve un sujet qui, selon lui, n'avait
jamais éteé reproduit: 'Janakpur’, une ligne
de chemin de fer longue de 29 km entre
Jaynagar (situé dans le nord-est de |'lnde)
et Janakpur (au Nepal). Lorsqu'on lui de-
mande comment il a trouvé le sujet, j'ai
recu I'explication suivante: “Lors de ma
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participation précédente avec ‘Ninove
Terminus' au précédent concours de mi-
ni-réseaux, plusieurs réseaux se trouvaient
au sommet de la hiérarchie du modélisme
ferroviaire, tandis que de superbes trains
brillaient sur des voies de chemin de fer
bien entretenues. Sur internet, je me suis
alors mis a la recherche du pire chemin de
fer au monde, en utilisant les mots ‘worst
railway in the world’ sur Google! J'ai ainsi
trouvé plusieurs lignes de chemin de fer
qui pouvaient entrer en ligne de compte,
dont celui de Janakpur, trés bien docu-
*j menté sur internet.

Le jour méme, nous avons commencé a

_l'ovale n'est pas visible, de sorte que le spec-
* tateur puisse suivre le convoi dés qu'il sort
R s { des coulisses jusqu’a I'endroit ou il disparait a
k- :' ':_, nouveau, de I'autre cété de l'ovale.

AacaziNe ® mars 2011
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La voie croise une riviére sur un pont en trés mauvais état. Voyager en train en Inde et au Népal

est vraiment une aventure!
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En Inde, les éléphants sont toujours utilisés comme bétes de somme. Un bain fait du bien aprés une dure journée de labeur!

du mini-réseau, en fonction du réglement
du concours. Vu que le chemin de fer de
Janakpur roule sur une voie étroite de
76,2 cm d'écartement, le HOe devenait
un choix logique, la superficie maximale
étant fixée a 0,9 m?. Un avantage supplé-
mentaire de |'échelle HOe pour nous était
le fait que nous pouvions utiliser des voies
de I'échelle N que nous avions encore
conservé des projets précédents, de fa-
con a réduire considérablement le colt de
la voie. Une fois I'échelle et la superficie

connues, Nous avons commencé les pre-
miéres esquisses du tracé. Le réseau aura
les dimensions de 180 c¢m sur 50, qui sup-
portera le site de la gare et un paysage.

Aprés avoir regardé et étudié les nom-
breuses photos que nous avions trouvé
sur le web, il s'est avéré que nous devions
tout construire nous-mémes: locomotives,
wagons, batiments, etc.) Se basant sur la
largeur de la voie et sur les photos, nous
avons déterminé les dimensions du maté-

La voie fait un demi-tour, le mur de séparation au milieu divise le réseau en deux parties égales.

A I'avant-plan, nous voyons une riziére, reproduite de fagon trés réaliste par les concepteurs.

riel roulant. Une fois que nous avions ces
dimensions, le matériel roulant a été des-
siné a I'aide d'un ordinateur et nous avons
commencé & travailler avec du plasticard,
pour tout assembler. Pour la locomotive
diesel, nous avons utilisé la base d'une BR
218 Brawa, les chassis des wagons étant
de Minitrix et de Fleischmann. Une fois le
matériel roulant prét, nous sommes re-
tournés sur notre planche de dessin pour
concevoir le plan des voies. Une des choses
que nous voulions absolument éviter était
que les voies soient paralléles aux cotes
des modules; pour éviter cela, nous avons
créé un ovale a deux rayons différents. Le
rayon le plus petit est de 14 cm (mesure




a I'extérieur). Un rayon plus petit ne peut
pas étre obtenu chez Brawa; nous |'avons
testé avec un morceau de voie flexible sur
lequel nous avons essayé la locomotive.

Train MiniaTure MacaziNE ® mars 2011

Une fois que les esquisses du plan étaient
bonnes pour nous, nous avons dessiné le
plan a l'ordinateur et I'avons imprimé a la
taille désirée au moyen d'une imprimante

a grand format. Le plan en poche, nous
avons alors débuté la construction des
deux modules que comporte le réseau.
Les modules ont une armature en bois,
construite a partir de bandes de contre-
plaqué de 12 mm d’'épaisseur. Sur cette
armature, une plague de contreplaqué de
4 mm est placée de facon a supporter les
voies et le paysage. Une fine épaisseur de
litge est mise sous les voies afin d'atté-
nuer les bruits. Pour faconner le paysage,
nous avons utilisé du polystyréne, qui a
6té découpé avec un filament et fixé sur
la surface avec de la colle pour bois. Sur

Le train entre en gare; observez les vélos qui
sont attachés a l'extérieur des wagons.

R E S E /AL s
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ce polystyrene, une fine couche de papier
de soie a eté appliquée et collée avec de
la colle pour bois diluée. Le papier de soie
fait adhérer la couche de finition sur le
polystyréne. Pour finalement donner au
paysage sa forme définitive, nous avons
réalisé un mélange de carton d'ceufs fé-
lés, d'eau et de platre. Ce mélange est
bon marché, facile a appliquer avec une
spatule et trés léger.

Pendant le séchage de la couche de fini-
tion du paysage, nous avons commencé
la construction des batiments que nous
voulions voir figurer sur notre réseau.
Tous les batiments sont construits a I'aide
de photos que nous avons trouvées sur le
web et sur Google Earth. Les matériaux

A l'entrée de la gare, on peut voir ce pan-
neau...

que nous avons utilisés sont le papier, le
carton, le plasticard et I'aluminium de...
barquettes de lasagne.

Une fois les batiments achevés, ils ont été
mis en place et nous nous sommes alors
attaqués au paysage avec de la peinture
et des matériaux de décor Woodland, afin
de lui donner sa finition définitive. Aprés
avoir recouvert le paysage, nous avons fa-
conné |'arriere-plan et les arbres. L'arriére-

La gare est en piteux état; ce n'est pas pour rien que cette voie ferrée est parmi les plus mau-
vaises du monde... Mais bien que l'infrastructure et le matériel roulant soient dans un état la- A c6té de la gare se trouve un centre commer-
mentable, les trains sont a I'heure! Notez le bel arriére-plan imprimé. cial indien en plein air.




plan est une photo d’un paysage népalais,
collé sur un panneau de mousse. Pour
les arbres, nous avons utilise des petites
branches d'arbustes que nous avons sau-
poudrées de matériaux Woodland Scenics.

Aprés la plantation des arbres et la fixation
des batiments, nous avons placé I'éclai-
rage et avons fignolé les détails, en don-
nant de la vie au réseau. Toutes les figu-
rines que nous avons placées sur ce réseau
proviennent de Preiser. Nous avons achete
deux kits de figurines non peintes, un kit
de figurines en position debout et un kit
de figurines en position assise. La posi-
tion de la plupart des figurines a di étre
adaptée, car elles étaient assises sur une
chaise et ne convenait pas pour les dispo-

*
.
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Une petite locomotive Diesel d’origine inconnue effectue des manoeuvres.

Le site de la gare comporte également un petit hangar pour I'entretien du matériel roulant et un

abri pour la locomotive de manceuvre. Le train disparait de la vue derriére le hangar, pour faire

un demi- tour sur la partie cachée de l'ovale.

ser... sur le toit des wagons! Le réglage
de la posture a été réalisé en utilisant un
fer a souder: mettez la figurine tout pres
du fer & souder et déformez ensuite leurs
jambes. De cette facon, nous avons ob-
tenu des figurines assises avec les jambes
droites ou courbes, les jambes croisées ou
sur les genoux.

Apreés avoir transformé les figurines, nous
avons recouvert nos personnages féminins
d'un sari, le costume local en Inde et au
Népal. Pour imiter un sari, nous avons uti-
lisé des serviettes en papier cuisine colore
multicouche. Nous avons déchiré les diffé-
rentes couches de papier cuisine jusqu'a
ce gu'il n'en reste qu'une; nous avons
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alors drapé les figurines de petites bandes
sur lesquelles une fine couche de colle a
été appliquée. Ensuite, nous nous sommes
occupés de peindre les figurines, pendant
plusieurs soirées...

La derniére partie qui nécessitait encore
une finition était la riziere. Pour cela, nous
avons utilisé du lin. Ce dernier est tout
d’abord coloré en vert a la peinture pour
aquarelle. Afin de pouvoir planter le riz,
nous avons pratiqué des trous avec un
batonnet dans du gel Realistic Water, que
nous avions appliqué quelgues mois aupa-
ravant. Le lin coloré a été placé dans les
trous et ensuite coupé a bonne hauteur.

Les trous dans le gel ont tendance a se re-
fermer: le lin reste donc en place.

‘Janakpur’ était enfin prét pour participer
au concours; il restait encore une semaine
et demie pour confectionner les boites
pour le transport. Ces derniéres ont éte
fabriquées en contreplagué de 8 et de 12
mm d’épaisseur. Ces mémes boites ser-
vent également de base pour ce réseau.
La ligne de Janakpur parfaitement in-
connue du grand public a alors recolte
un grand succes lors de la 'Grande Expo’
pour trains miniatures de Malines, tant
chez les modélistes chevronnes qu‘aupres
du grand public!

Texte: Bjérn Bockstael
Photos: Gerard Tombroek/ o4«
Roderick Vanderkelen
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Comment confectlonner des

Le réalisme du réseau modéle ‘Scherpenheu- &

vel’ tient en grande partie a ses fils télégra-

phiques, parfaitement reproduits.
(Photo : Gerard Tombroek)

E RESEAU MODELE “ScHERPENHEUVEL" DU cLus MSC De Kempen s siTUE A L'troque lIl. La
PRESENCE DE FILS TELEGRAPHIQUES COURANT LE LONG DES VOIES EST TYPIQUE DE CETTE EPOQUE.
LA REPRODUCTION DES POTEAUX EN MINIATURE EST RELATIVEMENT SIMPLE. EN REVANCHE, LA RE-

ALISATION DE FILS REALISTES S’AVERE ETRE UNE AUTRE PAIRE DE MANCHES. ..

Les memeres bu MSC De

KEMPEN ONT NEANMOINS RECHERCHE ET TROUVE UNE SOLUTION.

Nous avons posé d’embiée
plusieurs exigences :

- les fils doivent évidemment fléchir, ils ne
peuvent donc pas étre tendus ;

- ils doivent passer d'un module a l'autre, il
n'est donc pas question d'avoir des poteaux
en double a la jointure des modules ;

- il faut pouvoir facilement les monter et les
démonter ;

- ils doivent pouvoir subir des petits chocs,
mais étre esthétiquement suffisamment fins.

Partant de ces hypothéses, nous avons ex-
périmenté différents matériaux, tel du fil de
cuivre. Ce matériau est en soi assez fin, mais
il se déforme rapidement a l'occasion d'un
choc involontaire. Nous avons finalement
trouvé le fil idéal chez des fabricants de ba-

“B2-

teaux modeles, a I'occasion d'une visite & la
bourse de modélisme de Dortmund. Il s'agit
d'une corde pour piano de 0,38 millimetres
de diametre. Ce matériau a finalement exau-
Cé tous Nos VCeuXx.

Ce fil est fin et solide. Aprés avoir été plié ou
a la suite d’une manipulation ratée, il retrouve
rapidement sa forme d'origine. Quelques re-
cherches nous ont permis de retrouver ce fil
dans la gamme Walthers. Il est aussi dispo-
nible chez quelques détaillants belges.

La méthode pour la

fabrication des poteaux

Le poteau doit tout d'abord étre dessiné sur
du papier ou du carton. Ce dessin sert en
effet de modéle pour la fabrication des po-
teaux. Nos poteaux se caractérisent par une

longueur de 132 millimétres. La fixation dans
la plague de base nécessite une longueur de
quinze mm (photo 1).

Les différents éléments doivent &tre collés sur ce
modéle a |'aide de la colle pour bois (photo 2).

Aprés avoir été séchés, les poteaux doivent
étre renforcés en enroulant fil & coudre autour
de leur extrémité supérieure. Les éléments
transversaux doivent également étre renfor-
cés selon la méme méthode (photo 3).

Il faut ensuite disposer des petites ‘queues de
cochon’ sur les poteaux aux endroits ou les
cables seront suspendus. Nous avons pour ce
faire cloué deux petits clous sans téte distants
de trois a quatre millimeétres I'un de I'autre
dans une petite planche (photo 4).

Le fil électrique dénudé doit étre ensuite en-
roulé autour des deux petits clous. Les bouts
excédentaires sont ensuite découpés a I'aide
d'une pince (photo 5).
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Pour les poteaux :

Des batons pour brochettes

De la colle pour bois

Du fil & coudre noir

Du fil électrique dénudé de 0,50 mm
de diametre

Une chignole + une meéche de 0,60
mm de diametre

Un tapis pour découpe

Un cutter

Une pince coupante

Une pince plate

Une colle instantanée.

Pour les fils :

De la corde & piano de 0,38 mm de
diamétre

Une pince coupante

Une pince plate

Un conduit électriqgue de 5/8 + un
raccord pour conduit

Du styréne de 1 millimétre d'épaisseur
Un compas cutter.

Train MiniaTure MaGazine ® Mars 2011

Les petites ‘queues de cochon’ ont ensuite été
piquées dans un morceau de styromousse et
peintes en noir. Nous avons pour ce faire uti-
lisé un simple aérographe (photo 6).

Des petits trous de 0,60 mm de diamétre
doivent étre ensuite forés dans les poteaux a
I'aide d'une chignole. Pour déterminer les em-
placements, il suffit de suivre le modele. Les
petites ‘queues de cochon’ doivent ensuite y
étre fixées. Vous devez pour ce faire les dé-
couper a la bonne longueur et les fixer & I'aide
d'une colle instantanée. La surface supérieure
des ‘ceillets’ doit ensuite étre retouchée avec
une peinture blanche (photo 7). Vous pouvez
maintenant peindre les poteaux dans la cou-
leur de votre choix. Ils étaient dans la plupart
des cas de couleur brun/noir.

PRATIOQUE 0

I.ephnement. : Hdespnteuuu
sur le réseau modele

Nous avons disposé les poteaux a une dis-
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tance d'environ 42 cm les uns des autres.
Nous avons ensuite posé les fils. Ceux-ci se ca-
ractérisant par une longueur standard de 90
cm, il suffit donc de les couper en deux pour
obtenir deux morceaux de fil de la bonne lon-
gueur. A 'une des extrémités de chaque fil,
un petit crochet doit étre formé en pliant le
bout du fil (photo 8).

Ce petit crochet est ensuite accroché a I'ceillet
de la ‘queue de cochon'. L'autre extrémité du
fil peut ensuite étre posée sur le paint de fixa-
tion de I'autre poteau (photo 9). Il vous faut
a cet instant déterminer la fleche du fil. Ce
travail doit étre réalisé a |'ceil nu. Prenez garde
dans tous les cas a ne pas exagérer ce fléchis-
sement. Lorsque le fil est disposeé comme vous
le souhaitez, il suffit de découper le morceau
de fil excédentaire et de plier la seconde ex-
trémité pour former le second crochet (photo
10), qui est a son tour fixé a l'ceillet de la

Train MiniaTURE MacGaziNE ® maRs 2011
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‘queue de cochon’ (photo 11). Cette tech-  trémité du conduit.

nique doit étre répétée pour chacun des fils. Le bouchon a été fabriqué a I'aide d'un raccord
pour conduit découpé en deux. Nous y avons
Le montage pour le transport a nouveau collé un petit cylindre de styréne

Tous les fils n‘étant pas exactement identiques,  (photo 12). Les conduits peuvent ensuite étre
il faut les regrouper par module lors du dé-  peints dans la couleur de votre choix et étique-
montage. Nous avons utilisé pour ce faire des  tés. Ces "tubes’ constitueront une protection
conduits électriques en PVC d'environ cin-  solide durant le transport (photo 13).

quante cm de longueur. Nous avons ensuite

découpé un petit cylindre en styrene de méme Texte : Eddy Podevijn :;::
diamétre que le conduit et I'avons collé a I'ex- Photos : Peter Vercammen m
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'6LF6RDERUNG (1957) im HOMMUNG' EST LA DERNIERE CREATION EN DATE DU MODELISTE ALLEMAND
WoLFGANG STOssER. Les viSITEURS Assibus DE L'Expo ONTRAXS qui sE TiENT au MusEe DEs
CHEMINS .DE FER D"UTRECHT CONNAISSENT SANS DOUTE WOLFGANG AU TRAVERS DE SES PRECEDENTES

REALISATIONS : ‘MooReAAN" ET SEINPOST EseLsBrRUCK’. CETTE ANNEE AUssl, WOLFGANG ETAIT INVITE A
ONTRAXS, CE QuI NOUS A PERMIS DE VOUS DONNER UN AVANT-GOUT DE SA DERNIERE REALISATION.

Le ‘Hiimmling’

Pour son dernier réseau HO en date, Wolf-
gang s'est laissé inspirer par |'extraction
du pétrole dans la région de I'Emsland,
en Allemagne. Le ‘Himmling’ est un pay-
sage sablonneux et aride, situé au sud-
ouest de Papenburg (D). Depuis 1898, le
chemin de fer & voie étroite Himmlinger
Kreisbahn (HKB) assure le transport ferré
entre Lathen et Werlte. C'est au début des
années cinquante du siécle dernier que
I'extraction de pétrole a débuté dans la
région de I'Emsland, le ‘HOmmling’ étant
rapidement recouvert de derricks... Le
petrole brut est acheminé vers une sta-
tion centrale de pompage et transvasé
dans des wagons-citernes. Le transport
de ce pétrole brut augmenta rapidement
et constitua la moitié du trafic total des
marchandises du HKB. Le développement
économique croissant fit qu'une partie du
trajet établi a voie étroite dut étre porté a
voie normale, une opération qui débuta en

1. Un coup d'ceil sur le joli paysage d'Hiim-
mling. Les figurines ont quelque chose a voir
et... c'est trés important.

2. La bétaillére se trouve sur le bord de la
route. Un des beeufs regarde ol se trouve
son maitre. Pour ceux qui ont de bons yeux,
ils regarderont a l'intérieur de la maison et I’y
verront... faire ses besoins.
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3. Ici aussi, les figurines ont été posées avec soin, comme si elles avaient

vraiment quelque chose a faire.

1955. Le 8 juillet 1957, le premier train a
voie normale circulait ainsi entre Lathen et
Ostenwalde, tandis qu‘entre Ostenwalde
et Werlte, la voie étroite était parcourue
par des trucks a voie étroite. Pour trans-
border les wagons, la partie orientale de
I'ancienne ligne fut utilisée. Mais malgré
cette conversion & la voie normale, le HKB
ne vécut plus longtemps, puisque tout
trafic y fut définitivement arréte le 14 no-
vembre 1957. Quant a I'extraction de pé-
trole brut, elle cessa en 1995.

Le HKB en modéle réduit
Wolfgang est un grand amateur de petits
réseaux modeles. ‘Olférderung in Hum-

5. Le paysage a été réalisé en pleine harmonie.

4. Dans le champ, un petit groupe de jeunes campe. Le poisson fraiche-

ment péché est préparé au-dessus d’un feu de camp.

mling’ s‘intégre parfaitement dans sa bi-
bliothéque et peut étre raccordé a d'autres
modules similaires. Sans compter la gare
fantdme ni le caisson d'éclairage, |'en-
semble fait 182 cm de longueur, 41 cm de
profondeur et 37 cm de hauteur.

Ce petit réseau est construit selon le
principe du cadre ouvert, sur lequel sont
collées des plaques en bois et de mousse
dure, qui sont mises a forme au moyen
d'une pate a modeler ML-Modell. Les
voies proviennent de Tillig ; une traverse
sur trois a été éliminée. Ces voies ont en-
suite été peintes et pourvues d‘un lit de

ballast, constitué d'un sable tamisé mélan-

gé a de la poudre a pigments. On y circule
en mode analogique au moyen d'un re-
gulateur de marque Heisswolf (voir www.
modellbahn.heisswolf.net). Les motorisa-
tions d'aiguillage sont de marque Conrad
et le découpleur Repa (voir www.conrad.
de). Le matériel roulant est de marques
Liliput, Weinert et Prazisionsbau-Heinrich
(www.praezisionsmodellbau-heinrich.de)
et est constitué en partie de matériel a voie
étroite et de matériel a voie normale.

Le derrick a pétrole a été confectionné
au moyen d‘un kit métallique Weinert, la
pompe en carton provenant de MBZ. Les
maisonnettes sont de marque Trip-Trap
(Danemark). Les figurines et d'autres dé-
tails sont de Noch et de Preiser. La lueur
émise par le soudage vient de Tams
Elektronik (voir www.tams-online.de).

Pour la confection de la prairie, il s'agit de
gazon, d'herbe grasse et sauvage a sau-
poudrer Noch, pour une partie mélangee
avec de la Flora Noch. La sous-couche est
enduite de colle pour herbe Noch et plu-
sieurs fois saupoudrée avec le Grasmaster

ind
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6. Les moutons ont peur de la vache et ont été
se réfugier sous le banc. C'est comme ci c'était
vrai, car une vache est curieuse de nature et

vient toujours voir ce qui se passe...

7. Des canards dans I'eau et un gar¢onnet qui

apprend a pécher.

8. Ruminer calmement et profiter des déli-

cieuses pommes tombées de |'arbre....

9. Dans tous les coins, la nature a été intégrée
dans un tout harmonieux.

10. Revenons au paysage. Juste a cété du petit
pont se trouve un cochon qui a échappé a la
surveillance de son maitre, qui le recherche un
peu plus loin.

de Noch, pour obtenir une surface irrégu-
liere. Dans les champs, on trouve des petits
bois Noch Profi Flockage et de Flora Noch
Bliten. Pour terminer, une petite couche
de colle a asperger Noch a été appliquée,
pour rendre le tout resistant a I'aspirateur.

Les troncs d'arbres sont constitués de ra-
cines d'arbres. Les autres arbres provien-
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11. La pompe a pétrole est réparée, tandis que
I'ancien triporteur est en train de rouiller dans
le paysage.

12. Transbordement du pétrole a Himmling,
de la voie étroite a la voie normale.

nent de la gamme Noch. Ces derniers ont
éte aspergés de colle a asperger et ensuite
saupoudrés d'un mélange de feuillage
Noch, de Classic Flock et de Flockage.
Tous les arbres ont été fixés au a la base
au moyen d’un pistolet a colle. Les grands
peupliers sont de la fabrication maison au
moyen de fil pour fleuriste enroulé. Le fos-
sé est garni de minis découpes au laser, de
Noch. Les poissons sont constitués de se-
mences. Le petit bateau est d'Artitec. L'eau
et les effets proviennent également de
Noch. Larriére-plan en bois est recouvert
d'une petite couche de peinture acrylique;
des motifs de MZZ y ont ensuite éte appli-
qués. Tout le réseau est traité aux peintures
Revell, de poudre de patine Noch et Artitec.
L'éclairage est constitue de tubes TL a ton
chaud qui ont été intégrés dans un cais-
son. Lors d’'une visite de ce diorama, vous

1480
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13. Admirons encore cette scéne: le chien aboie sur les oies, ces derniéres soufflent sur le chien, la

fille & I'arriére-plan a peur de tout ce tapage et se réfugie dans les jambes de son pére...

pourrez entendre plusieurs sons provenant
d'un CD composé par Wolfgang StéBer. Ce
dernier dure environ 71 min. est n'est au-
dible que lorsque Wolfgang est présent a
une exposition. Si vous étes intéresse, vous

devez certainement lui rendre une petite
visite a OnTraXs...

Texte: Wolfgang StoBer :00:
Photos: Paul de Groot
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La BRZ 15

sur le reseau belge

ILLEURS DANS LE PRESENT NUMERO, VOUS POURREZ DECOUVRIR UN TEST ‘ECLAIR’ DE LA BR 215

Dk LA DB, repropurme PAR ESU. CETTE LOCO FAISAIT PARTIE DE LA SERIE V160 ALLEMANDE, Qui
UT CONGUE AU DEBUT DES ANNEES SOIXANTE DU SIECLE DERNIER, DANS LE BUT DE DETRONER LA
TRACTION VAPEUR. CETTE V160 DIESEL-HYDRAULIQUE CONNUT DE NOMBREUSES VARIANTES, A SAVOIR LES
series 215, 216, 218 er 219. QuanT A LA striE 215, ELLE FUT consTRUITE EN 150 ExemPLAIRES. LEs
LOCOMOTIVES DE SERIE DEVELOPPAIENT UNE PUISSANCE DE 1.900 cH., UN PETIT NOMBRE DE CE TYPE ETANT
TOUTEFOIS EQUIPE D'UN MOTEUR DE 2.500 cH. En 1991, UNE PARTIE DE CET EFFECTIF FUT VENDU A DB

CARGO ET RENUMEROTE DANS LA SERIE 225.

Afin de bien mettre en valeur le générateur de
fumeées qui équipe son modele, ESU a choisi
de reproduire une BR 215 a moteur de 2.500
ch. et pourvue de deux tuyeres d'échappe-
ment allongées. Un certain nombre de loco-
motives de cette série 215 fut en effet équipé
de ce dispositif trés visible, destiné a empé-
cher les gaz d'échappement de pénétrer dans
les aérateurs disposés en toiture des voitures
‘Interregio’ qui suivaient la locomotive... Ex-
cepté cet artifice assez visible, la variante de
la BR 215 reproduite par ESU est identique

-50-

a celle des locomotives qui sont circulé en
Belgique. L'effectif de ces 215 venues en Bel-
gique fut limité & neuf locomotives, qui furent
toutes équipées du dispositif belge de signa-
lisation "‘Mémor’. Avec un peu d'imagination,
la BR 215 reproduite par ESU peut donc étre
utilisée sur un réseau modéle d'inspiration
belge.

Au cours des années ‘80, ces BR 215 furent
utilisées par la Deutsche Bundesbahn pour
remorquer des trains de marchandises entre

5215 023-3 en téte d'une rame de w;
‘Huckepack’ en route vers Anvers stationne en
gare de Neerpelt.

Aix-Ouest et Montzen. A partir de septembre
1987, de telles locomotives furent alors des-
servies par des conducteurs belges jusque
Kinkempois et Anvers-Schijnpoort. Au départ
de Neuss (D), des trains ‘Huckepack’ transi-
tant par le ‘Rhin d'acier’ étaient remorqués
par des BR 215 jusqu'Anvers-Schijnpoort. Ces
215 remorquaient également des trains d'au-
tomobiles au départ de I'usine Ford de Genk
a destination de I'Allemagne. Enfin, ces 215
furent aussi utilisées (rarement) en téte de
rames voyageurs assurant des trains spéciaux.
Bref: leur utilisation sur un réseau belge est
plus variée qu'il n'y parait a premiére vue. ..

Texte: GVM  “44°

*ue

Photos: Max Delie e
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| ! : La 215 026-6 a été exceptionnellement utilisée pour remorquer un train de voyageurs: voici cette
i loco allemande en téte d’une rame de voitures M2 a sa sortie d’Anvers-Central, en aout 1992!

Voici & nouveau la 215 026-6 en aout 1992, cette fois en téte d'un train charter & Ostende, pour
le compte d‘une association d'amateurs allemands. Ce qui pourrait paraitre fantaisiste sur un

réseau s'est parfois passé, en réalité...

1 i

ﬁnull: ’-a;i'.ﬂ\"..

Une double traction de 215 photographiée a Anvers-Est par Max Delie, le Aprés que la BR 215 ait amené son train ‘Huckepack’ & Anvers-Schijn-
12 aodt 1996. La 215 025 est déja revétue de la nouvelle livrée rouge de poort le 12 aoit 1991, I'engin a été garé au dépot d’Anvers-Dam, en
DB Cargo, tandis que la 215 023 porte encore I'ancienne livrée beige et attendant son parcours de retour.

turquoise, celle arborée par le modéle ESU.
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ORS DE LA CELEBRE EXPOSITION DE MODELISME FERROVIAIRE ‘RaiL’ DE mars 2009, uN GROUPE
INTERNATIONAL DE CONSTRUCTEURS EN FINE SCALE TINT LA PREMIERE CONVENTION EUROPEENNE DU
‘ProTo: 87, AVEC L"AIDE DE L'ORGANISATION DE L'ExPO ‘RaAIL’. NON SEULEMENT LES REUNIONS

FURENT NOMBREUSES, MAIS IL Y AVAIT AUSSI BEAUCOUP A VOIR...

CETTE ANNEE AU COURS DE ‘Rai’

2011 es 11, 12 er 13 MARS PROCHAINS, UNE CONVENTION ‘PrROTO" s’y TIENDRA A Nouveau. CELa
PROMET DONC DETRE UN EVENEMENT PARTICULIER ET L'OCCASION D'ADMIRER UN CERTAIN NOMERE DE
RESEAUX MODELES EN FINE SCALE, DONT CERTAINS N'ONT ENCORE JAMAIS ETE PRESENTES AU PUBLIC.

Trop souvent, la construction en 'Proto’ fut
considérée comme faisant partie du modé-
lisme ferroviaire ou les roues et les rails doi-
vent étre parfaitement a |'échelle: nous en
avons déja parlé dans le TMM n° 79. Pour
une grande part, c'est vrai, mais ce n'est
qu‘une partie de I'histoire. Au début des an-
nees soixante, un groupe de modélistes trés
motivés forma le MRSG (Model Railway Study
Group), en vue d'obtenir de meilleures quali-
tés de roulement par I'application de normes
pour les roues et pour les rails. A I'époque,
I'offre commerciale était peu conséquente
dans |'application de normes et |'échange
de matériel entre différentes marques était a
peine possible. La ol cela réussissait, le roule-
ment était la plupart du temps mauvais.

Une des premiéres étapes vers une améliora-
tion fut la gamme de rails Peco Streamline,
ainsi gue la NMRA (National Model Railroad
Association) aux Etats-Unis, qui montrérent
que le roulement sur rails pouvait étre consi-
dérablement amélioré grace a |'application
de normes.

-52-

Le groupe MRSG débuta a l'origine en fai-
sant table rase avec la détermination de ces
normes. Et comment auraient-ils pu mieux
s'en sortir quen s'inspirant des chemins de
fer réels? lls découvrirent toutefois trés vite
que d'autres les avaient précédés dans le
domaine. Apres avoir enquété sur le fait que
ces études ou cette expérience auraient pu
étre prolongeées, il fut quand méme décidé
d‘élaborer une série de normes inspirées le
plus possible des profils des roues et des rails
des chemins de fer britannigues. Ce n'est pas
étonnant: ces profils sont trés comparables
a ceux des autres sociétés ferroviaires euro-
péennes. Le MRSG opta pour un profil de rail
correspondant le plus possible avec celui du
rail britannique BS 95 Ibs. Nous utilisons vo-

:I'." V,‘

g 87

expo

‘Rail’

Au sein de Fremo se trouvent des groupes
qui construisent selon les normes Proto:87
ou HOPur®. Pour rendre leurs modéles encore
plus beaux, ils sont équipés d’attelages a vis,
parfaitement réalistes.

lontairement les mots ‘le plus possible’ en lieu
et place d'une copie exacte, car le MRSG a
été réaliste: il a intégré des tolérances lors de
I'établissement de ces normes. ..

Des proportions exactes

Nous en sommes arrivés maintenant au point
ou les avantages du modélisme ‘Proto’ vont
se manifester et qu'il devient clair que ‘Proto’
est bien plus qu'un simple jeu de normes
pour roues et pour rails, exactement repro-
duits a I'échelle.

Des bourrelets de roues plus hauts et plus
épais, comme ceux du matériel proposé
par les fabricants commerciaux, font que les

Le module d’exposition en ‘P87’ baptisé
‘Entre PO et PLM’ du ‘Club Proto’ francais.
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roues d'un méme essieu doivent se situer
plus proches I'une de I'autre, afin de rester. ..
entre les deux rails. Pour les aiguillages, ceci
a pour conséguence que les lacunes entre
le rail courant et le contrerail, ainsi qu'entre
la pointe de cceur et la patte de lievre doi-
vent étre plus larges. Souvent, la lacune de la
pointe de coeur doit méme étre remplie, afin
que la roue ne tombe dedans. Grace a une
dimension exacte des bourrelets de roues, les
aiguillages peuvent donc étre plus finement
réalisés et les roues peuvent les franchir beau-
coup plus facilement. Ces normes Proto ont
depuis lors largement été acceptées, tout en
différant de quelques détails selon I'échelle
pratiquée.

Allant de pair avec des ameliorations ante-
rieures touchant la voie, un certain nombre
d'améliorations impressionnantes peuvent
étre appliquées au matériel roulant, grace
aux normes Proto. Pour les roues habituelles
équipant les modéles commerciaux de loco-
motives a vapeur, il est souvent nécessaire
d'augmenter I'empattement entre essieux,
car dans le cas d'un empattement correct, les
bourrelets de roues surdimensionnés pour-
raient se frotter I'un contre l'autre. En outre

Pk i & T A ; .
A l'est des Pays-Bas, le ‘Bentheimer Eisenbahn’ franchit réguliérement la frontiére: c'est le cas
aussi sur le module Fremo néerlandais.

iy e W .
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Il est incroyable de voir a quel point I'aspect d’un modéle commercial est amélioré lorsqu’il est

pourvu de roues ‘Proto’!

sur ces mémes modeles commerciaux, le dia-
meétre des roues est souvent réduit — toujours
dans |'optique de bourrelets trop hauts — car
sinon, ces mémes bourrelets pourraient frot-
ter contre le chassis de I'engin ou la partie
inférieure du tablier de la chaudiére.

Pour les constructeurs en ‘Proto’ (et certai-
nement pour I'auteur du présent article...),
la réduction du diameétre des roues sur une
locomotive a vapeur est considérée comme
étant le crime le plus horrible: il perturbe de
facon catastrophique 'équilibre des propor-
tions du modéle en cause. Il ne modifie pas
seulement I'empattement des roues, mais
aussi la hauteur relative des bielles d'accou-
plement, ainsi que I'angle d'inclinaison des

ORI S e L

e

Un modéle ou la réalité? Vous le savez sans doute, mais faites voir cette photo de ‘Rue de la

Glaciére’ a vos amis, et demandez-le leur...
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bielles extérieures — si elles existent — par rap-
port aux lignes horizontales comme celles du
tablier, des cylindres et des rails. En réduisant
le plus possible la taille des bourrelets pour
les faire tendre vers les dimensions prévues a
I'échelle, tout compromis concernant I'em-
pattement ou les diametres des roues est
devenu inutile. Les bourrelets ne frotteront
plus contre les cintrages de roues ou contre la
partie inférieure du tablier, voire — dans le cas
d'un empattement trop réduit — un bourre-
let contre 'autre. Il en résultera des modéles
ressemblant beaucoup plus a leur prototype
réel.

Beaucoup de gens prétendent toutefois que
ces quelques dixiemes de millimetres ne font
pas la différence, mais si vous disposez deux
modeles I'un & coté de I'autre — 'un modifié,
I'autre pas — vous constaterez immeédiate-
ment la différence et devrez reconnaitre que
le modéle modifié est plus réaliste. Et pour ce
faire, pas besoin du moindre instrument de
mesure: cela se voit a l'ceil nu! Car c'est une
question de proportions, et non de mensu-
rations. ..

Et ‘Proto’ est plus que ¢a...
Si la voie et le matériel roulant ont ainsi été
améliorés, |'environnement ne peut rester en
I'état. Les batiments et le paysage réclament
en effet un aspect plus réaliste, tout comme
pour le matériel roulant, sur lequel pas mal a
déja été fait dans le domaine du détaillage et
de la patine: reproduction de traces d'usure
et de l'influence du mauvais temps. Grace
aux techniques destinées a reproduire |'effet
des conditions climatiques et en respectant
le spectre des couleurs, les batiments et le
reste du réseau peuvent étre également ren-
dus beaucoup plus realistes. Pensons seule-
ment aux superbes batiments d'Emmanuel
Nouaillier — qui nous en parle réguliérement
dans notre revue — et a d'autres modélistes,
qui possédent ce type d'inspiration artistique.

Si nous considérons ce dernier aspect, il de-
vient alors clair que les idées "Proto’ vont bien
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Afin de promouvoir le Proto: 87, le ‘Club Proto’ francais a réalisé le mo-
dule d’exposition ‘Entre PO et PLM’, sur lequel I'accent a été mis sur les
voies et la circulation. C'est quand méme autre chose qu‘un aiguillage
‘Obberkaer’, ceuvre de participants danois a la convention Proto, en 2009. vendu dans le commerce, non..?

plus loin que le simple respect des dimensions
exactes des roues et des rails. Ceux qui veu-
lent construire en respectant les normes Pro-
to y consacrent une énergie égale dans tous
les domaines du modélisme ferroviaire: rails,
mais aussi traverses, fixations aux rails, bal-
last, matériel roulant, paysages, batiments,
exploitation, signalisation, le concept méme
de I'ensemble du réseau et enfin, sa présen-
tation. N'oublions pas le bruitage et qui sait
dans le futur, peut-étre de la vraie vapeur (et
pas ces fumées grasses de Seuthe...), voire
des odeurs...? La solution est parfois du do-
maine technique, parfois dans |'application
d'une technique artistique, voire dans la sup-
pression de... compromis. Quoi qu'il en soit,

Pour construire selon les normes Proto, vous

ne devez pas forcément vous limiter aux lo-  Proto ne se limite pas seulement aux rails et aux roues: toute la scéne en fait partie. Les lecteurs
comotives a vapeur. Voici un module ‘Proto: attentifs auront sirement reconnu la griffe d’Emmanuel Nouaillier, sur ce bout de ‘Rue de la
87’ de Fremo. Glaciere’ (voir TMM 81).




Construire selon les normes Proto avec des
gorges fines entre le rail droit et la lame d’un
aiguillage permet la réalisation d‘aiguillages
impossibles & réaliser selon les normes NEM
habituelles. Cela se voit trés bien sur ‘Kai 87°
de Brian Harrap.

le concept du ‘Proto’ conduit toujours a la re-
cherche de nouveaux défis et a la decouverte
de solutions.

Un empire...

La construction selon ‘Proto’ devient de plus
en plus accessible et toujours plus réalisable.
C'est notamment d( a la contribution des

C’est surtout aux passages a niveau et sur des voies en chaussée que les différences de largeur

des gorges de rails deviennent visibles. Sur ‘Kai 87' de Brian Harrap, on peut voir a quel point la

gorge d‘un rail Proto est minuscule.

nombreux clubs qui y sont intéressés: ‘Pro-
tofour’, ‘ScaleSeven’ et la ‘Scalefour Society’
sont désormais bien intégrés dans le monde
anglo-saxon, mais le concept du Proto est
également accepté dans d'autres échelles. Le
'S scale Society’ en Grande-Bretagne fut sans
doute le premier club & faire le pas. Sa transpo-
sition a I'échelle 1:87éme semble avoir été trés
rapidement acceptée dans le monde et dans
certains milieux, les idées du Proto commen-
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cant méme a prendre vie a I'échelle... Z! En
France, le Proto: 43,5 et le Proto: 87 sont sou-
tenus par ‘Le Club Proto’, tandis que Fremo
fait de méme pour le Proto: 87 aux Pays-Bas et
en Allemagne, tandis que le Proto: 87 est suivi
par le 'Special Interest Group' de la NMRA
aux Etats-Unis et par d'autres modélistes dans
le monde entier. Des groupes plus ou moins
formels existent également en Belgique, aux
Pays-Bas, en Espagne, en Italie et en Australie,

Cette série 62 de la SNCB a pu circuler sur ‘Kai
87, car elle a été équipée de roues Proto: 87
par Dave: une opération qui a duré moins de
dix minutes.

tandis que des individuels font office de pion-
niers dans autres pays du monde.

Les visiteurs de |'expo ‘Rail’ 2011 pourront
donc faire connaissance avec plusieurs mode-
listes ayant adopté les normes du Proto, au
cours du 2éme week-end de mars prochain.
Et comme le Proto ne se pratique pas seu-
lement pour une éechelle de réduction bien
déterminée, les modelistes ceuvrant dans
d'autres echelles y seront invités cette année.
Qutre le Proto: 87, on pourra y voir des ré-
seaux en Proto: 43,5 (Scale Seven), a |'échelle
'S, 'Protofour’ et méme au 1:220éme. Cer-
tains fournisseurs spécialisés en piéces pour
modélisme en Proto seront en outre présents,
exposeront et vendront leurs produits. Vous
serez vraiment surpris de voir a quel point il
existe du matériel pour construire selon les
normes Proto...!

Texte: Dave Doe
Adaptation et photos:  *ss o:
Gerard Tombroek v
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A 5EME EDMON DE L'ELECTION DU ‘MODELE DE
L'ANNEE' REALISEE PAR LES LECTEURS DE TRAIN M-
NIATURE IMIAGAZINE A PU SE DEROULER CETTE AN-
NEE AUSSI BIEN PAR INTERNET QUE PAR COURRIER POSTAL. ET
IL FAUT LE DIRE, LE NOMBRE DE VOTES EMIS VIA INTERNET

A DEPASSE TOUTES NOS ESPERANCES: IL FUT NETTEMENT
PLUS ELEVE QU'AU COURS DES ANNEES PRECEDENTES, CETTE
ELECTION ETANT AINSI EGALEMENT REPRESENTATIVE DE LA VIE
QUOTIDIENNE DU MODELISTE FERROVIAIRE. ..

Le choix des lecteurs est subjectif, car indé-
pendant du prix des modeles, de ses carac-
téristiques techniques, de ses mensurations,
etc. Lors d'une telle élection, ce sont d'autres
critéres qui entrent en ligne de compte que
ceux suivis pour I'élection du ‘Modeéle de I'an-
née’ organisée par Febelrail. Cette fédération
soupese, mesure et évalue tout, en ce compris
les emballages et les modes d’emploi. Chez
nous par contre, c'est plutét une question de
tripes...

Cette année aussi, une solide compétition
s'est jouée dans la catégorie du matériel mo-
teur, entre trois des six engins nominés. Les
points obtenus étaient tres proches les uns des
autres, mais finalement, c’est la locomotive
électrique série 28 reproduite par ACME/ LS
Models qui s'est vue décerner le titre de ‘Mo-
déle de I'année’. La série 60 ‘proto’ de Van
Biervliet a toutefois été battue sur la ligne d'ar-
rivée, la troisieme place allant a la locomotive a
vapeur du type 36 de Treinshop Olaerts.

Concernant les voitures voyageurs, |'offre était
assez réduite, mais la lutte pour la 1ére place
n'en fut pas moins stressante pour autant. Et
ce sont finalement les voitures ‘L reproduites
par Treinshop Olaerts qui ont dépassé d'un
chouia les voitures 111 rénovées de LS Models.

Dans la categorie des wagons de marchan-
dises, il y eut six nominés. Ici aussi, la lutte
s'est circonscrite entre trois modeles: le wagon
‘Falls" pour le transport de minerai de B-Mo-
dels a remporté la palme, suivi par le fourgon
porte-autos ‘Laaerss’ de LS Models et le wa-
gon a pupitre ‘Lklp’ de Goover Models.

LER.

gele de
Selon les lecteurs
de “Train Miniature Magazine’

I —

Pour les trams et les accessoires, le lecteur
pouvait choisir entre le T3000 de la STIB (re-
produit par Dream Collection/Ferivan) et la
motrice standard vicinale de Ferivan: la 1ére
place s'en est allée au T3000.

Dans la catégorie ‘décors’, la médaille d'or a
été décernée pour la 2éme fois a ‘Kit Nord',
cette fois pour son café en coin. La médaille
d'argent a été attribuée au batiment annexe
du Nord Belge de MKD/Train Service Danc-
kaert, tandis que le bronze allait a I'atte-
lage routier Herpa, reproduit par DD Trans &
Zeebruges.

Quant au titre de ‘Réseau de 'année’, le lecteur
pouvait faire son choix parmi pas moins de 27
réseaux presentés au cours de I'année écoulée
dans les colonnes de notre magazine. C'est fi-
nalement le superbe réseau ‘Kautenbach’ de
notre lecteur néerlandais Wim Wijnhoud qui a
gagné avec une confortable avance. "Hove' de
Paul Celis a obtenu une trés belle 2éme place,
et "Tripton on the Hill' la 3éme. Les points res-

AREE

tants ont été répartis de facon fort égale sur
les autres réseaux, ce qui démontre les goGts
éclectiques de nos lecteurs.

Le résultat de cette élection démontre aussi
que nos lecteurs — quelque soit leur langue
— sont assez chauvins et apprécient particu-
lierement les initiatives des commercants, des
constructeurs et des fabricants de leur propre
pays. Considerons donc qu'il s'agit la d'un
soutien aux futurs projets d'inspiration belge
que ces derniers voudraient encore concretiser
al'avenir. ..

Les différents diplémes de ‘Modeles de I'an-
née' ont été remis — lorsque ce fut possible
~ lors de la Foire aux Jouets de Nuremberg.
Parmi les nombreux votes exprimés, une main
d'enfant innocent en a retiré celui de M. Dirk
Debock qui a donc gagné un abonnement
d'un an a 'Train Miniature Magazine'!
0.‘0

>
Texte & photos: GVM m
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T3000 Dream Collection

Un Falls B-Models

La série 28 ACME/LS

Place TRAMS ET ACCESSOIRES %

1

| |
| DreamCollection/Ferivan T3000 f52'31

Place MATERIEL MOTEUR %
1| ACMEAS Models série 28 | 22.12
2| VanBienviet série 60 ‘proto’ | 2157
3 Treinshop Olaerts Type 36 | 20,10
4 Roco série 60 ‘proto’ 14,07
5 | Marklin/Trix type 96 11,09
6 Philotrain Benelux 11,05
Place  VOITURES %

1 I Treinshop Olaerts voitures ‘L’ .36‘0?_
2 | LS Models voitures | 11 3527
3 LS Models plan W benelux 2866
Place WAGONS DE MARCHANDISES %

1 I B Models ‘Falls’ o _|?5,1.|
2 | LS Models ‘Laaerss’ 22,52
3 | Goover Models ‘'Lklp’ 17,61
4 LS Models ‘Tahs’ 15,35
5 Roco ‘Fbl’ 13,32
6 Rocky Rail 5,09

Train Miniature Macazine ® mars 2010

2 Ferivan motrice standard SNCV 47,69
Place  MATERIEL DE DECORS %
1| KitNord café 3398
2 | TSDMKB annexe Nord Belge | 22,90
<) Herpa attelage DD Trans | 1221
Place  RESEAUX %

1 | Kautenbach i 15,09
2 Hove 9,41
go4] 9,18

Tripton on the hill

TP Aininiatire

REPORTAGE

Café Kit Nord
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‘Laaers’ de LS Models

N OCTOBRE DERNIER SONT SORTIS CHEZ LS IVIODELS LES WAGONS POUR LE TRANSPORT D'AUTOMOBILES DU TYPE

‘Laaers’ D COBELFRET. CE SONT CES WAGONS QUI ASSURENT UNE GRANDE PARTIE DU TRANSPORT D’AUTOMOBILES

NEUVES PAR TRAIN EN BeLGIQUE. NOUS AVONS ESSAYE DE VOIR COMMENT VOUS POURRIEZ CHARGER CES WAGONS
PAR DES AUTOS ET COMMENT MONTER LES CALE-ROUES, FOURNIS CONJOINTEMENT AVEC CES WAGONS.

Cobelfret est un armateur international, dont
le siege est situé a Anvers. Cette entreprise est
spécialisée dans le transport de produits secs
en vrac et offre par ailleurs des prestations de
‘roll-on/roll-off' gréace a des liaisons par ferries
entre le Royaume-Uni, la Scandinavie et I'Eu-
rope continentale. Outre ceci, Cobelfret assure
également d'autres activites annexes, comme
par exemple le transport d'automobiles par
train. Pour ce faire, la firme dispose de plus de
500 wagons pour le transport d'autos, dont
300 environ du type ‘Laaers’, comme celui ré-
cemment reproduit par LS Models.

Les wagons portant le code-lettres ‘Laaers’
ont été commandés par la SNCB en 1992 a
la firme Vagonka Poprad, en Tchécoslovaquie.
Ils furent livrés a partir de 1993 dans une li-

Pour placer les cale-roues sur le pont inférieur, vous devez d'abord dé-
poser le pont supérieur. Utilisez pour ce faire un couteau ou un fin tour-

nevis.

vrée caractéristique vert pomme. Ces wagons
furent loués a la firme ACE (Auto Care Europ
NV), résultant d'un accord de collaboration
entre la SNCB, Cobelfret et British Rail. Le but
principal de cette collaboration était de faire
circuler des trains d'automobiles neuves entre
I'usine Ford de Genk et la Grande-Bretagne.
Suite a la concurrence avec les ferries, ce trafic
se déroulant via le Tunnel sous la Manche prit
toutefois rapidement fin. ACE se concentra
alors sur le transport d'automaobiles vers les
pays limitrophes de la Belgique, comme les
Pays-Bas et I'Allemagne. En 2003, tous les
wagons porte-autos ACE furent repris par
Cobelfret, le logo ACE disparaissant au pro-
fit du nom du nouveau propriétaire. La livrée
verte de ces wagons fut toutefois conservée.

Actuellement, Cobelfret assure surtout des
transports pour Ford Belgique et Ford Alle-
magne. Régulierement, elle preste aussi pour
Fiat, Toyota, et jusqu'il y a peu, pour Opel An-
vers. Occasionnellement, on peut méme voir
des autos d'autres marques chargées sur ces
wagons, comme des Volkswagen ou des Mer-
cedes.

Les wagons porte-autos ‘Laaers’ en service
pour Colbelfret sont constitués de deux par-
ties, qui sont accouplées I'une a I'autre. lis ont
une longueur de 31 m et sont aptes a une
vitesse maximale de 100 km/h. Chaque demi-
partie de wagon présente un pont supérieur,
qui peut étre disposé selon quatre niveaux
différents, en fonction de la hauteur des véhi-

Les deux extrémités d‘une cale sont d’abord pressées dans une colle a

deux composants et ensuite placées sur le pont.

-58-

cules transportés. Lorsque ce pont est disposé
dans la position la plus basse, le wagon peut
alors transporter des petites camionnettes.

La premiére série reproduite par LS Models
est proposée sous la forme d'un set de quatre
wagons. Ces derniers sont emballés dans une
solide boite. Ces wagons doivent d'abord étre

Les Audi A4 et A6 de Busch ont été construi-
tes aprés 2003 et peuvent parfaitement étre
transportées sur les wagons porte-autos de
Cobelfret.
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reliés au moyen d’une tige fixe: pour ce faire,
vous pouvez choisir entre une tige de 16 mm
ou une plus longue, de 18 mm. Pour procurer
une masse plus importante a ces wagons, la
partie centrale de leur chassis est en métal. Le
pont supérieur de ces wagons a été disposé
en position haute. De ce fait, ces wagons
conviennent pour le transport de la plupart
des autos modernes actuelles. Une seconde
série de wagons sera livrée dans le courant de
cette année: sur ces derniers, le pont supérieur
sera en position basse, ce qui les rendra apte a
transporter des camionnettes.

Ces wagons sont trés bien réalises, comme LS
Models nous y a habitués. lls sont constitués
de plusieurs piéces qui sont collées les unes
aux autres avec soin. La rambarde du pont su-
périeur est en métal solide, gravé. Les teintes
et le marquage sont conformes a la réalité. |l
y a toutefois un probleme: le fonctionnement
du mécanisme d'attelage court laisse parfois
a désirer. Pour notre part, ceci s'est produit
lors de la constitution d’une longue rame. La
cause en est le ressort qui raméne le coupleur
d'attelage en position centrale. Ce ressort sera
moadifié sur la seconde série de wagons: il sera
constitué d'un ressort spiralé. Si vous rencon-
trez des problémes de ce genre avec vos wa-
gons, vous pouvez toujours prendre contact
avec LS Models, via votre détaillant.

Les petites autos sont fixées sur chaque pont
au moyen de cale-roues. Pour chague roue,
deux cales de ce type sont prévues. Ces cales
sont peintes en jaune et fournies dans un sa-
chet séparé; on en dénombre 64 pour huit au-
tos. Nous avons toutefois constaté qu'en réa-
lité, un nombre plus élevé d'autos était chargé
sur ces wagons et que le nombre de cales était
réparti sur I'ensemble du chargement. Ces
cales sont fixées d'un seul coté a I'extérieur de
la plate-forme de chargement et peuvent étre
basculées sous les roues. L'autre extrémité est

Le pont supérieur d'un ‘Laaers’ de Cobelfret. Observez les cale-roues des

deux cétés du wagon. Anvers (Sati), le 27 septembre 2008. Photo: col-

lection GVM.
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A I'avant, cinqg Audi sont disposées sur le pont inférieur, qui normalement ne sert que pour le

transport de camionnettes.

Deux Audi A4 et une A6 sur un wagon a destination de la Belgique. Remarquez la finesse des détails.

fixée contre le rail central. Lorsque le wagon
circule a vide, les cales sont disposées sur le
coté, dans le sens de la longueur du wagon.
Les cale-roues doivent étre fixées sur le pont
au moyen d'un peu de colle. Pour ce faire,
nous avons utilisé de la colle Bison Combi
Snel a deux composants. Cette colle devient
dure aprés cing minutes & peine et séche en
restant transparente. Si vous en avez utilisé
trop ou si vous avez mal disposé une de vos
cales, vous pouvez enlever immédiatement
cette colle au moyen d’un coton-tige humide.
Si vous désirez disposer un chargement sur
ces wagons, il vous faudra utiliser des auto-
mobiles récentes, construites apres 2003.
Nous avons trouvé quelques Volkswagen chez
Busch, mais vous pouvez aussi avoir recours
a des autos d'autres marques, comme déja
dit ci-dessus. Si vous voulez disposer les cales
contre les roues, il vous faudra alors découper
le bout extérieur fixé sous chaque rail central.
Comme les traces de colle sont inévitables,

nous conseillons d'appliquer une légere patine
sur chaque pont. Pour disposer les cales sous
le pont inférieur, vous devrez d'abord détacher
le pont supérieur: cette opération se realisera
en insérant un couteau entre le montant droit
et le pont supérieur.

Pour constituer une rame compléte de huit
wagons chargés d'autos, il ne vous en faudra
pas moins de 64 de la méme marque: une
bien coliteuse opération... Vous pouvez aussi
vous mettre a la recherche de modéles de pe-
tites autos moins chéres comme des Herpa
Minikits ou les petites autos proposées par
Goover Models. Il vous faudra alors choisir des
autos correctes, ayant un empattement de 20,
5 mm maximum en HO. Evidemment, vous
pouvez toujours faire circuler vos wagons a
vide; dans ce cas, n'oubliez pas de disposer les
cale-roues dans le sens de la marche.

L 4
*e
* e

Texte et photos: Guy Van Meroye

Un transport d'automobiles Mazda assuré par Cobelfret. Duffel, le 17

octobre 2008. Photo: collection GVM.
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PRATIOUUDE

ANS LA PREMIERE PARTIE DE CETTE SERIE D' ARTICLES,

NOUS VOUS AVONS EXPLIQUE COMMENT OBTENIR

UN PLAN DE CONSTRUCTION D'UN BATIMENT SUR
BASE DE PHOTOS. DANS LA PRESENTE PARTIE, NOUS ALLONS
VERITABLEMENT CONSTRUIRE CE BATIMENT, SUR BASE DE CES
pLANS. NOUS ALLONS NOUS APPESANTIR A CETTE OCCASION
SUR UN CERTAIN NOMBRE DE TRUCS ET DE TECHNIQUES, QUI
POURRONT PEUT-ETRE S’AVERER UTILES LORS DE LA REALISA-
TION DE VOS PROPRES PROJETS.

E
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PRATIQOQUE 0000

Confectionnez 1 BaTiment
sur base de photos P

Diviser le plan

en parties constructibles

‘Réfléchir avant d'agir' est certainement un
adage a respecter, pour un tel grand bati-
ment. Si vous voulez tout construire au moyen
de matériaux de base, il va s'agir d'un grand
projet, de longue haleine. Une premiére chose
a réaliser est d'aller voir comment nous allons
répartir ce grand batiment en différentes par-
ties, de facon a éviter de nous retrouver avec
une trop grosse piece de travail, a 'achéve-
ment de la construction. Le risque de dégats
aux parties déja réalisées n'est pas a négliger,
ce qui constitue une raison supplémentaire
pour travailler sur des parties de batiment plus
réduites et de ne les assembler entre elles que
lorsque tout I'édifice est achevé.

Une deuxiéme étape préparatoire est de véri-
fier s'il n'existe pas de parties du batiment qui
puissent étre réalisées ‘en série’. Concernant
le batiment que nous voulons reproduire idi,
des parties de facades compléetes se répétent,
plus ou moins. La fabrication d'un moule et de
moulages en résine peut alors valoir la peine.

Photo 1: Sur ce dessin, nous avons divisé le
plan en parties, qui peuvent chacune étre
construites séparément. En outre, vous pou-
vez voir que plusieurs parties peuvent étre co-
piées au moyen de moules (les parties vertes
constituant le moule, les parties bleues étant
les copies, confectionnées en résine). Pour
cette technique de construction, nous nous
sommes un peu inspirés du systéme modu-
laire de la firme américaine DPM. Leur idée de
constituer un batiment complet au départ de
différentes parties de facades est particuliére-
ment intéressante pour des batiments fictifs.
Dans notre cas, nous devrons réaliser les par-
ties de facades nous-mémes, mais la méthode

. J%

d'assemblage est comparable a celle suivie par
DPM. Un point & ne pas négliger : la facade
arriere de ce batiment ne sera jamais visible
par le public et ne sera donc carrément pas
réalisée. ..

La confection

des modéles-méres

Une fois que nous aurons déterminé quelles
parties sont copiables et valent la peine d'en
faire un moule, nous pouvons nous mettre au
travail. Concernant notre projet, cela vaudra
la peine de confectionner des moules pour les
parties complexes des facades, a la condition
que deux pieces soient quasi identiques et
que la taille du moule en silicone reste limitée.
l'avantage de disposer d'un plan exactement
a I'échelle sur votre PC est que vous pouvez
alors I'imprimer sur différentes sortes de pa-
pier. Pour notre méthode, des autocollants re-
lativement grands (de format A4) conviennent
tres bien.

Photo 2: D'une feuille de styréne de 2 mm
d'épaisseur, nous découpons un bout aux
bonnes dimensions  extérieures
pour notre partie de fa-

cade. Vous pouvez

découper un peu

. plus grand égale-
b ment, les dimensions
/ exactes pouvant im-
médiatement étre cal-

quées de l'autocollant.

)

=
—
=
j—
—_—
—
-
ﬁ

Collez ce dernier de la facon la plus précise
possible sur le styréne. Au moyen d'un cou-
teau pour hobby bien affaté, vous pouvez
graver les lignes reprises sur I'autocollant dans
le styrene. De cette facon, vous pouvez repor-
ter toutes les lignes et les points de référence
sur la plague de styréne. Lorsque cette opéra-
tion est terminée, vous pouvez décoller I'auto-
collant découpé en morceaux de la plaque de
styrene. Les traces de colle encore subsistantes
peuvent étre enlevées au moyen d'un peu de
white spirit ou d'essence.

Les lignes gravées — désormais bien visibles —
peuvent d'abord étre utilisées pour en décou-
per les baies vitrées. Faites d'abord un trou a
I'intérieur de ces marquages, mais a une cer-
taine distance, et fignolez ensuite les bords de
votre baie vitrée en découpant ou en limant
exactement le long des lignes, au moyen de
votre couteau pour hobby.

Tout ce qui est de la pierre sera construit ul-
térieurement. Pour notre batiment, cela
veut également dire que nous allons aussi
réaliser quelques divisions au sein de la baie
vitrée obtenue : ceci est trés facile a obtenir
au moyen de tigettes de styréne. Quant a la
partie 'bois’ de notre fenétre, elle sera réali-
sée séparément. Aprés avoir confectionné la
partie 'pierre’ de notre baie vitrée dans notre
modéle-mere, nous l'avons utilisée comme
patron pour en reporter les mensurations sur
une fine feuille de styréne. Pour graver, nous
utilisons & nouveau un couteau pour hobby
bien affaté. Cette fine feuille de styréne est
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ensuite pourvue de bords verticaux, de facon
a ce que la partie 'bois’ s'ajuste parfaitement
dans la partie 'pierre’. Observez enfin les pho-
tos reproduisant les murs et les fenétres, qui
vous apporteront les eclaircissements néces-
saires.

Photo 3: Les lignes gravées peuvent égale-
ment étre utilisées pour apporter du relief
sur votre facade. Au moyen de plusieurs
bouts de styréne, vous pouvez ainsi assem-
bler votre piéce. Quant a nous, nous avons
fait largement usage de différentes tigettes
provenant de la gamme Evergreen. La photo
montre une partie de facade un peu plus com-
plexe, mais montre clairement la méthode
de construction suivie : la facade est érigée
couche par couche, jusqu'a obtenir une partie
de facade belle et nette. Pour les parties qui
contiennent un motif de brigues, nous avons
utilise les plaques murales bien connues de la
firme Slaters.

Photo 4: Le premier modéle-mére du batiment
que nous avons confectionné est relativement
simple. Il s'agit d’'une partie de facade de la
partie inférieure du batiment (consultez le
plan pour voir de laquelle il s'agit). Dans ce
petit recipient, prét pour y verser la résine de
silicone, vous pouvez aussi y voir a gauche une
piéce de coin. Nous n'en avons besoin que de
quatre semblables, mais notre modéle-
meére était si simple — et

son moulage aisé
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-62-

— que nous avons décidé d'intégrer égale-
ment cette piece de coin dans notre premier
moulage.

Nous n'allons pas nous étendre ici sur le mou-
lage de modeles au moyen de silicone et de
resine : ce sujet a deja eté traité dans des édi-
tions précedentes de cette revue. Mais nous
voulons toutefois vous faire part d'un ‘truc’
(grace a lintervention de Stephan Appel-
mans, via le forum de TMM) : pour obtenir un
partie arriere bien plane de votre moule, vous
pouvez dérouler un bout de plastique transpa-
rent ‘au-dessus’ de votre résine, dés qu'elle a
été coulée. Vous pouvez presser les bulles d'air
encore présentes, tandis qu'a travers le plas-
tique transparent, vous pouvez apercevoir les
éventuelles erreurs. Enfin, le plastique assure
grace a son élasticité que la partie arriére de
votre moule durcit de facon plane. La diffé-
rence se marquera lors du travail de poncage
et vos parties de facade en seront donc beau-
coup plus faciles a traiter ultérieurement !

Photo 5: Sur cette photo, vous pouvez vous
rendre compte de I'énorme avantage de la sili-
cone et de la résine : en peu de temps a peine,
vous obtenez toute une série de copies au
départ d’'un modele-mére. Imaginez-vous
que vous auriez da confectionner toutes ces
pieces en styréne, une par une ! Ces petites
copies ne seront jamais aussi parfaites que
votre modéle-meére, mais — cer-
tainement pour un batiment
plus ancien — ce n'est absolu-
ment pas grave si une piéce est
endommagée, ici ou la. Lusure
du temps fait également son
ceuvre sur les véritables bati-
ments... Les pieces moulées preé-
senteront sans doute quelques
ebarbures sur les cotés, qui de-
vront bien entendu étre élimi-
nées. Cedi ne devrait poser aucun
probléme au moyen d'un couteau
pour hobby, de petites limes pour
joaillier, ou encore au moyen d'un

bout de papier abrasif a grain fin.

Photo 6: Une fois que les parties de

facades sont poncées, nous pouvons mainte-
nant coller les tétes les unes aux autres. Ajus-
tez les parties librement les unes aux autres :
de cette facon, vous verrez apparaitre d'éven-
tuelles irrégularités sur les bords, qui nécessi-
teront encore un petit ajustage. Pour le mon-
tage, vous devez veiller a ce que les facades
soient bien alignées sur une méme ligne,
également en profondeur. Nous avons trouvé
qu'il serait pratique de disposer les piéces du
coté 'facade’ sur une plague plane et que
nous aurions ‘réglé’ chaque partie distincte-
ment au moyen de petits bouts de styréne
gue nous aurions disposé entre les parties de
facade et la surface plane. L'alignement s'est
réalisé au moyen de quelques lourdes piéces
métalliques droites. Une fois les piéces de fa-
cade parfaitement alignées, nous y versons
quelques gouttes de colle instantanée le long
du joint. Une bande supplémentaire fine de
styréne et un peu de colle instantanée assure-
ront alors la solidité de cette liaison. Comme
le montre cette photo, vous pourrez alors as-
sembler une toute grande facade, sans trop
de difficultés.

Photo 7: En réalité, nous ne I'avons remarqué
que lors du dessin du plan: les architectes de
ce batiment avaient trouvé joli de pourvoir ce
batiment de tourelles rondes sur les coins...
Ced augmenta d'autant le challenge de les
reproduire. Un modele-mere était hors de pro-
pos: nous n'en avions besoin que de deux et la
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fabrication du moule aurait été plus complexe
que la confection des tours elles-mémes...
Dans I'assortiment Evergreen, nous avons
trouvé des busettes en styréne d'un gros dia-
meétre. Moyennant un peu plus de recherche,
nous en avons trouvé trois, qui s'ajustaient
les unes dans les autres. Les dimensions ex-
térieures de la busette la plus grosse était plus
fine d’'un mm qu'elle aurait da I'étre: excel-
lent, car sur cette busette extérieure allaient
devoir étre collés des bouts de maconnerie
et d'autres ornements! La busette intérieure
constituerait la charpente de la fenétre et ne
sera pas fixée par colle. Les deux autres bu-
settes seraient quant a elles bien collées pour
former une seule et solide buse, dont la paroi
intérieure serait de 2 mm. Sur ces busettes,
des marquages sont appliques (notamment
au tour) pour figurer les différentes couches
de briques. Les ouvertures pour les fenétres
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ont été forées et limées. Enfin, nous avons éli-
miné une partie de ces buses dans le sens de
la longueur, afin qu'elles puissent s'ajuster sur
les coins du batiment. Ces tourelles ont alors
été recouvertes de styréne, tout comme pour
une partie de facade.

Photo 8 Ce batiment présentait encore
d’autres challenges, comme des figurines en
pierre, par exemple. Pour les lions visibles sur
la photo, nous avons essayé de les faconner
avec du Milliput, mais quand nous avons trou-
vé des lionceaux a I'échelle dans la gamme
"Cirgue’ de Preiser, le choix fut vite fait. Grace
a une source de chaleur (la pointe d'un fer a
souder), il est possible de plier ces figurines
aux formes souhaitées. Le boudlier quelles
tiennent, tout comme le socle sur lequel elles
tronent, a été fabriqué en plagues de styréne
et avec des bandes de méme matiére. Lorsque
cet assemblage sera recouvert d’une teinte
‘pierre’, plus personne n’en soupconnera |'ori-
gine...

Photo 9: Un autre probléme fut constitué par
les grandes horloges des tours centrales. Pour
reproduire ces horloges de facon filigrane, le
styréne n'était pas une option valable. Heu-
reusement, nous avons appris a fagonner nos
pieces au moyen de la technique de la gravure.
Au départ d'une trés fine plaque (1/10éme de
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millimétre) de maillechort, les cadrans et les ai-
guilles ont été faconnés séparément et seront
ensuite collés sur le batiment. Le matériel ul-
trafin sensible & la lumiére présente |'avantage
que la gravure en elle-méme est rapidement
réalisable, mais surtout, que de trés petits de-
tails visibles a la loupe peuvent étre obtenus
par ce moyen. Un autre avantage de ces ca-
drans en demi-relief est qu'il est possible de les
recouvrir d'une tres fine couche de peinture,
afin de faire ressortir les chiffres et les traits en
relief, aprés les avoir passés au papier abrasif
ultrafin. Une couche de vernis veillera a ce
que le métal ne s'oxyde pas a l'air et que sa
teinte soit conservée, Pour la description de
cette technique de gravure particulierernent
utile, nous vous renvoyons a nos anciennes
éditions de ‘Train Miniature Magazine’. Sur
notre site www.modelspoormagazine.com,
vous trouverez un index pratique des articles
déja publiés.

Photo 10: Comme déja dit, certaines piéces ne
se prétent pas a étre copiées au moyen d'un
moule; il ne vous reste plus alors qu'a les fa-
briquer vous-méme. Les escaliers situés au rez-
de-chaussée de 'hotel de ville en sont un bon
exemple. Sur la photo, vous reconnaitrez au
passage les lions de pierre. Tout a été assem-
blé au moyen de plaques de styréne d'épais-
seurs différentes, le relief ayant été assemblé

au moyen de différentes tiges issues de la
gamme Evergreen. Le motif de dalles au-des-
sus des escaliers a été gravé. Comme teinte de
base, nous avons utilisé une peinture acrylique
de teinte gris clair de la gamme Polly Scale; elle
a eté appliquée a I'aérographe, afin de perdre
le moins possible de détails. Un lavis a la teinte
gris fonce a fait ressortir les joints du carrelage
et d'autres détails.

Photo 11: La plague de base du batiment, qui
comporte également le seuil qui court tout le
long du grand édifice, est constituée d'une
grande plague de styréne. Ici aussi, les dalles
de rue y ont eté gravées. Pratiguement tout
ce qui est visible a été confectionné au moyen
de plaques de styréne, disposées en couches:
les escaliers extérieurs avec leur socle, le portail
central, etc. Pour le batiment proprement dit,
nous avons créé une fosse de 2 mm, de fagon
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a ce gu'aucune fente ne soit visible entre les
parois et le trottoir. Les facades se trouvent
donc un peu enterrées vis-a-vis du bord inté-
rieur du trottoir. A cette phase, nous pouvons
controler si les piéces collées en résine s'ajus-
tent correctement et la ol nécessaire, appor-
ter les corrections nécessaires.

Photo 12, 13 & 14: Ces trois photos illustrent
I'évolution ultérieure de la partie inférieure du
batiment, auquel des pieces ont chaque fois
été ajoutées. Sur la 1ére photo, on reconnait
au-dessus du portail d'entrée une partie que
nous avons utilisee pour illustrer la confec-
tion des facades en styréne. La 2éme photo
montre surtout le résultat des premiéres
mises en peinture, ce qui nécessite peut-étre
quelques explications. Nous avons d’abord
peint tout I'intérieur en noir; de cette facon,
I'éclairage intérieur qui sera aménagé ne filtre-
ra pas a travers les murs. Ensuite, nous avons
peint toute la partie du mur au moyen de la
peinture gris clair déja utilisée précédemment,
au moyen d'un aérographe. Les briques ont
ensuite été peintes au pinceau. Un lavis avec
du 'Aged concrete' de Polly Scale va obturer
les joints de la maconnerie, mais aidera éga-
lement a ce que la teinte de base grise de la
pierre calcaire soit adoucie. La teinte beige
imite bien le mortier de chaux tel qu'il était uti-
lisé a I'époque. Sur la derniére photo, on voit
I'ajustage des tourelles rondes sur les coins du
batiment.

Photo 15: Une photo de détail d'un coin du
batiment illustre quelques points que nous
voudrions éclaircir. Le treillis que I'on voit de-
vant les fenétres du rez-de-chaussée est dans
ce maillechort gravé dont nous avons déja
parlé. Il a été recouvert a I'aérographe de 'En-
gine Black’ de Polly Scale, a savoir la méme
teinte que celle utilisée pour les poteaux de
réverbéres du précédent article. Les parties
de fenétres en bois ont — comme déja dit —
été assemblées a part et moulées. Ceci offre
I'avantage que nous avons également pu les
peindre séparément a I'aérographe et non sur
site, avec un pinceau. Un deuxiéme truc sur
cette photo concerne les fenétres en vitrail
d'art. Celles-ci ont été réalisées de facon trés
aisée sur base de notre plan de construction:
avec une simple imprimante couleurs, sur du
transparent. Le dessin imprimé est disposé du
coté intérieur. De cette facon, le coté extérieur
reste bien brillant (et si nécessaire, est facile a
nettoyer) et 'impression ne peut pas étre de-
gradee de |'extérieur. Le lecteur attentif remar-
quera sans doute que le batiment penche du
coté gauche, en partie basse: cela ne résulte
pas d'une faute de construction, mais pro-
vient du fait que ce batiment est disposé sur
une légére pente sur notre réseau.

Photo 16: Mais qu'est-ce qu'un ordinateur,
une imprimante et un bon programme de
dessin constituent une aide fantastique pour
les modélistes constructeurs, pas vrai? Sur le
dessin, on voit que nous avons obtenu les fe-
nétres au depart du plan de construction et
les avons rendues aptes pour étre reproduites
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sur un transparent. Sur une seule feuille A4,
nous avons pu caser les vitrages (ainsi que les
vitraux) de I'ensemble du batiment.

Photo 17: Nous continuons la construction de
I'nétel de ville. Sur la photo, on distingue toute
une série de modeles-méres pour la construc-
tion de la partie supérieure. Cela nous parait
étre une belle illustration, également pour
les préparatifs du moulage de ces éléments.
Au-dessus de cette photo, on voit dailleurs
quelques autres modéles de |a partie ‘bois’ de
ces fenétres. Comme déja dit, cette derniére
a eté peinte a part et placée distincternent,
raison pour laquelle elle a été confectionnée
séparément et moulée en résine.

Photo 18, 19, 20 & 21: Passons a |'étape sui-
vante. Les pieces moulées pour la toiture sont
ajustées les unes aux autres, au besoin un
peu travaillées et finalement collées. Ensuite,
c'est une opération un peu plus compliquée
qui nous attend: confectionner le grand toit
a bonne mesure. Il s'agit d'une suite d'opéra-
tions comme la découpe sur mesure, la prise
de mesures sur place, le poncage de piéces
et finalement, la vérification que tout s'ajuste
parfaitement.... C'est surtout la partie en
pierres de la tour centrale qui a nécessité la ré-
pétition des étapes intermeédiaires dont ques-
tion. Heureusement que nous devrons encore
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poser les solins de plomb, qui nous aideront
a cacher les petites fentes présentes... Ce
plomb sera en réalité constitue d'une feuille. ..
d'alu relativement épaisse, gue nous avons
récupéré sur un emballage de ciseaux chirur-
gicaux. Sur les 3eme et 4eme photos, on voit
bien se dérouler les différentes étapes de la
mise en peinture. A cette phase, la partie su-
périeure de la facade était encore amovible et
il était ainsi facile d'appliquer une couche de
peinture gris clair a |'aérographe. S'ensuit alors
un travail long et de précision: la peinture des
brigues. Un lavis au moyen d'une teinte beige
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clair a ensuite souligné les joints de maconne-
rie et a atténué la couleur gris clair de la pierre.
Ce n'est qu'ensuite que les fenétres peintes
en brun et les vitrages ont pu étre montés.
Les parties inférieures des chapelles en toiture
ont été confectionnées en série au moyen de
fin plasticard. Un trou dans chaque plaque de
toit permettra plus tard d'y faire passer la lu-
miere. Tous les bords de toitures, méme ceux
des chapelles de toiture, ont été bordés de
bandelettes de ‘plomb’ (en réalité, d'alu). Les
tourelles (en trois tailles) sont en résine, mou-
lées au moyen de trois modéles-meéres. Les
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pointes des tours — la maconnerie — ont été
confectionnées au moyen de fil électrique et
de petites perles. Le travail de ferronnerie sur
le faite du toit est a nouveau le résultat d'un
travail de gravure.

Photo 22: Maintenant que toutes les fenétres
sont posées, nous pouvons confectionner
un aménagement intérieur simple. Un petit
regard jeté vers |'arriere du batiment montre
que la facade arriére n'a pas été réalisée. Ceci
restera invisible aux yeux des visiteurs et de
ce fait, nous ne devrons pas y consacrer de
I'énergie. En outre, cela facilite la réalisation
de I'aménagement intérieur. Les piéces de
ce dernier sont trés simples. Les motifs du
sol (différents carrelages) ont été trouvés sur
internet. Cherchez au moyen des mots-clés
'vintage’ sur Google et vous y trouverez quan-
tité de motifs utilisables! Grace a un certain
travail de copiage et de collage au moyen de
I'ordinateur, nous avons ainsi 'multiplié’ cer-
tains motifs réduits a I'échelle sur des parties
plus grandes et |'avons imprime sur une sorte
de papier épais. Les intérieurs proviennent
également d'internet, grace a des mots-clés
adaptés; aprés reduction a I'echelle, ils ont éte
imprimés sur du papier photo. La construction
des aménagements intérieurs a été réalisée au
moyen de papier noir et epais: ce dernier est
suffisamment solide, facile & étre découpé a
mesure, facile a coller a la colle pour bois et ne
laisse pas passer la lumiére. De cette maniére,
nous pouvons pourvoir chaque piéce de son
éclairage et allumer ou éteindre ce dernier de
facon distincte, sans que les rayons lumineux
ne débordent dans les piéces adjacentes. Les
sources de lumiére sont constituées de pe-
tites Leds au format SMD 0603; des fils d'ali-
mentation émaillés sont collés au plafond de
chaque piéce. Nous avons congu trois circuits
pour |'éclairage, certaines pieces n'etant pas
éclairées. Grace a ce dispositif, il est possible
d'apporter quelques variétés dans I'éclairage

intérieur de ce batiment, manuellement ou
automatiquement.

Photo 23: Ces Leds émettaient une lumiére
assez froide, donnant I'effet de tubes TL, ou
encore comme si l'on regardait la télévision.
Dans un premier temps, NOuUs avons pense
que les teintes chaudes des photos de pieces
imprimées compenseraient cette froideur,
mais il n'en a rien été; il a donc fallu modi-
fier cet éclairage a la source. Le démantele-
ment complet de cet éclairage intérieur et sa
reconstruction au moyen de SMD blanches a
ton chaud allaient constituer une opération
de longue durée, raison pour laquelle nous
avons tenté une alternative. Nous avions déja
acheté auparavant une trés petite bouteille
recouverte d'un vernis de teinte orange chez
Conrad. Aprés quelques recherches intensives,
nous n'avons hélas pas pu remettre la main
sur ladite bouteille, mais avons-nous-mémes
constitué un mélange de peinture: une part
d'orange Humbrol, une part de jaune et deux
parts de diluant pour peinture. Ce mélange a

2

ensuite été placé dans une seringue équipée
d’'une trés longue aiguille, grace a laquelle
nous étions capables d'atteindre les intérieurs
des piéces, via la ‘facade’ arriére. En disposant
le batiment sur sa téte et en regardant a tra-
vers les fenétres, il nous a ainsi éte possible de
placer le bout de I'aiguille sur les petites Leds
et d'y déposer une petite goutte de ce mé-
lange de peinture sur la SMD. Ceci produit
immeédiatement |'effet voulu: on voit bien sur
la photo la différence entre une piéce traitee
et une qui ne |'a pas été.

Photo 24: En continuant la construction de la
tour centrale, nous en sommes arrivés a une
galerie. Ici non plus, nous ne I'avions pas repe-
rée sur nos premiers plans et sa construction
n'a pas été une partie de plaisir... Nous avons
confectionné trois modéles-méres; un pour
chaque épaisseur de la galerie et un pour les
tours d'angle. Sur la photo, on voit d‘ailleurs
que nous avons utilisé cette fois des modéles-
meres pour la construction proprement dite:
cela économise un moule, et apres tout,
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pourquoi les modéles originaux devraient-ils
étre conservés? Les petits piliers de la ram-
barde du balcon ont été confectionnés avec
de la busette de styréne et du styréne fin et
rond. Nous avons découpé des petits anneaux
de ces busettes au moyen d'un ‘Chopper’ et
avons collé ces anneaux & distance égale sur
une série de tigettes en styréne. Ces longs
piliers ont ensuite été découpés en longueurs
egales, toujours au moyen de ce 'Chopper’.

Photo 25: Le modeéle-mére pour les pointes
des tourelles moulées que vous pouvez voir
aux coins a quant a lui été fabriqué au tour,
dans une solide tige de laiton. Le modele-
meére pour la toiture intermédiaire est a nou-
veau entierement constituée de styréne, pour
laguelle nous avons reproduit les plaques de
bois du recouvrement du toit au moyen de
profilés plats. Pour I'étage suivant de la tour,
deux piéces d'origine suffisaient; celles-ci ap-
parurent toutefois un peu trop larges. Le lec-
teur attentif apercevra des découpes au beau

milieu de ces moulages: c'est ainsi que nous
avons pu amincir cet étage. Les formes rondes
ont eté travaillées a la lime, aprés avoir été re-
collées.

Photo 26: Et nous sommes encore tombés
sur une surprise, lors de ce projet. La tour de
notre hotel de ville abritait manifestement un
carillon géant, dont les mélodies sont audibles
aux alentours... Il ne nous restait plus qu'a
reproduire cela de la facon la plus correcte
possible. Pour un véritable carillon, il n'existe
pas deux cloches identiques, raison pour la-
quelle il était exclu de recourir & un modele-
mére d'une cloche et a des moulages. Les 24
cloches visibles a |'extérieur ont ainsi toutes
été faconnées au tour une par une, au départ
de tiges de laiton d'épaisseurs différentes! Les
petits marteaux ont été gravés dans du maille-
chort un peu plus épais; ces derniers ont alors
été collés dos a dos, ce qui reproduit pas trop
mal |'aspect d'un véritable marteau. ..
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Photo 27: Nous approchons de la phase finale
des travaux d'assemblage. La partie supérieure
de la tour centrale présente a nouveau un bal-
connet, d'ou les curieux peuvent jouir d'une
vue sur toute la ville. Les barreaux en pierre
confectionnés auparavant en série viendraient
donc bien a point pour cette balustrade. Heu-
reusement que sur notre plan, cette piece
présentait la forme d'un huit régulier, grace
a quoi il ne fallut confectionner qu'un seul
modéle-mére pour les huit parois. Sur cette
photo, on voit le petit toit de la derniére partie
de la tour. Cet élément a de nouveau été ob-
tenu au tour, au moyen d‘une grosse tige de
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laiton. Un peu de ferronneries sur les petites
pointes et sur la tour proprement dit furent
encore nécessaires; elles ont été obtenues par
gravure dans du maillechort extrémement fin.

Photo 28 Sur cette photo, les travaux de
construction sont terminés. Vous remarque-
rez une lumiére fortement bleuatre dans le
batiment; comme nous l'avons déja dit, cec
a depuis lors été amélioré par une teinte
plus chaude. La partie supérieure de la tour
centrale devait encore bénéficier d'une autre
teinte: nous avons utilisé de la ‘Aged White'
de Polly Scale, mais cette teinte était trop
jaune pour reproduire une peinture blanche
ancienne. De plus, il fallait pouvoir boucher
des fentes ici et la et ceci s'est réalisé avec
du Milliput et du ‘Model Filler' Humbrol. Le
toit d'ardoise devait aussi bénéficier d'une
meilleure teinte de base.

Photo 29: Aprés que les opérations de remplis-
sage et de peinture dont question ci-dessus
aient été réalisées, le batiment etait terminé,
a une phase prés: une légere patine serait
nécessaire pour éviter que le batiment ne pa-
raisse neuf. Le véritable édifice date en effet
de 1900 environ, alors que nous voulions le
situer a |'époque des années ‘50. Les rénoc-
vations et ravalements de facades n'étaient
pas encore courants a cette époque et déja a
ce moment, la pollution de I'air — provoquée
principalement par les chauffages domes-
tiques au charbon — était déja une réalité.
Les autos aussi, bien que moins nombreuses,
étaient bien plus polluantes. Du point de vue
pratique, cette patine n'était pas compliquée:
elle a exclusivement été réalisée au moyen
d‘un lavis: des peintures mates acryliques gris

foncé et brun foncé fortement diluées ont été
appliqués en plusieurs couches quasi transpa-
rentes, jusqu’a obtenir satisfaction.

Photo 30: Un seul détail manquait encore: les
drapeaux sur I'hotel de ville. Ces drapeaux ont
a nouveau été copiés sur internet et réduits a

bonne mesure grace a un programme de des-
sin. lls ont ensuite été imprimés sur du papier
ordinaire et ce, des deux cotés. Moyennant un
alignement correct du dessin et d’'un papier
pour imprimante, cette opération est parfai-
tement jouable. Les hampes de drapeaux sont
constituées de fils de 0,8 mm d'épaisseur,
les drapeaux y étant fixés au moyen de fines
bandelettes de papier adhésif. Une imitation
des socles pour ces hampes a été réalisée au
moyen de fil & coudre élastique.

Inutile de préciser que I'hétel de ville qui a
servi d'exemple pour cet article a constitué
un projet d'envergure. Réparti sur une durée
de plus d'un an (depuis la 1ére photo jusqu’a
I'achévement du batiment), nous avons
quand méme vécu 900 heures agreables de
modélisme. Nous n'espérons évidemment pas
que tous les lecteurs se lancent dans un projet
d'une telle envergure, mais espérons quand
méme vous avoir fait part de 'un ou l'autre
‘truc’ pouvant servir a la réalisation de votre
propre projet. En un mot: plein succes pour ce
que vous allez entreprendre!

Texte, dessins et photos:  *+4*

* e
Gerolf Peeters é
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De vrais jJumeaux!

SU A DERNIEREMENT SORTI UNE TOUTE NOUVELLE ECOS POURVUE D'UN ECRAN COULEURS: IL
s’AGIT DE L'EC0S2. Votre ‘ancienne’ ECoS 1 EST-ELLE POUR AUTANT DEPASSEE? PAS DU ToOUT:
VOUS ALLEZ EN EFFET COMPRENDRE DANS CET ARTICLE QUE L'EC0S1 EST DE FACTO IDENTIQUE A

L'ECoS52..

Il faut rendre hommage a ESU: cette marque a
sorti dans le passé une centrale pouvant encore
aujourd'hui étre parfaitement utilisée. Les mo-
délistes qui ont upgradé leur ancienne 'Central
Station” de Marklin avec un CD de I'ECOS re-
loaded de ESU (prix de vente conseillé: 159,99
euros) pourront remarquer que leur centrale est
encore toujours d'actualité. Un nouvel investis-
sement n'est donc pas nécessaire | U'EC0S1 est
a la base de la définition des standards auxquels
doivent satisfaire une centrale digitale. Et les
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. L'ECRAN COULEURS EST EN REALITE LA SEULE DIFFERENCE NOTABLE!

ECoS1 et ECoS2 satisfont encore toujours au-
jourd'hui a ces standards. ..

Les différences en apparence sont donc mini-
males. La nouvelle touche de fonction — qui
est la neuvieme — est fonctionnelle. Ce ne sont
donc pas 8, mais bien 9 fonctions de base qui
sont proposées. La premiére fonction de base,
a savoir ‘allumer’ et 'éteindre’, est trop sou-
vent oubliée. Nous regrettons I'absence d'une
touche ‘power’. Pour brancher ou débrancher

la centrale, il est nécessaire de mettre et retirer
la prise. L'usage d'une multiprise pourvue d'un
interrupteur peut évidemment solutionner ce
probléme.

Soyez cependant attentifs !

Vous devez installer un nouveau logiciel sur
I'ancienne ECoS1 (ou la Central Station 1 reloa-
ded). Vous devez pour ce faire installer une mise
a Jour qui vous permettra de disposer au mini-
mum de la version 3.0.2 sur votre ancienne cen-
trale. Nous supposons que vous savez comme
vous y prendre. En résumé, il faut télécharger
la mise a jour, raccorder votre centrale a votre
ordinateur et installer le logiciel.
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Une fois la version 3.0.2 installée, votre an-
cienne ECoS1 a atteint ses limites. Une nou-
velle mise a jour s'impose pour faire de votre
‘ancienne’ centrale une ‘nouvelle’ ECoS1. Apres
cette mise a jour, votre centrale sera pratique-
ment identique a la nouvelle ECoS2. L'écran
constitue en réalité I'unique différence. Vous
devez pour ce faire réaliser une mise a jour de la
version 3.0.2 vers la version 3.2.0 | Aprés avoir
installé la version 3.2.0, vous remarquerez que
la résolution de I'image est beaucoup plus fine
sur votre ancienne ECoS1, qui a entre-temps
été remise a neuf. Photo 1

Mise a jour avec la version 3.2.1

Aprés cette mise a jour, les deux centrales ont
I'air pratiquement identiques. Nous avons
ensuite mis a jour I'ECoS1 et I'ECoS2 avec la
version 3.2.1. Soyer attentifs, car chacune des
centrales dispose pour ce faire de son propre
package de logiciels ! Aprés cette mise a jour,
nous avons pu constater au niveau des onglets
une similitude parfaite entre 'ECoS1 et 'ECoS2.
Il s'agit de veritables jumeaux. Les régulateurs
de marche, les tableaux de commande, le plan
de voies ainsi que les onglets permettant la
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configuration des paramétres sont identiques, a
I'exception des couleurs, évidemment.

Longlet des configurations

Nous avons comparé les nombreux onglets, qui
constituent en réalité les menus de nos ECoS.
Nous avons commencé avec la configuration
des paramétres. Nous avons été satisfaits de re-
marquer que de nombreuses nouvelles possibi-
lités ont été introduites et qu’un certain nombre
de menus sont plus dlairs.

L'onglet intitulé 'Configurations 1' regroupe sur-
tout des parameétres qui ont un lien direct avec
votre ECoS. Cet onglet vous permet toujours,
outre de définir quelques parametres génerausx,
de remettre votre ECoS dans sa configuration
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par défaut ou encore de redémarrer votre ECoS
simplement et en toute sécurite. Vious pouvez
introduire et modifier des paramétres relatifs
a la marche des trains, aux connections, aux
articles magnétiques et aux itinéraires. Vous
pouvez choisir le protocole standard souhaité
et les systémes digitaux devant étre supportés.
Vious pouvez aussi définir quels sont les para-
métres réseau que vous souhaitez utiliser pour
la mise & jour de votre ECoS. Il est aussi possible
d'indiquer a quel emplacement vous souhaitez
réaliser une sauvegarde. Vous pouvez enfin
consulter la puissance consommee par votre
ECoS et/ou booster. L'onglet ‘Configurations 2
concerne surtout le parametrage de vos loco-
motives. Photo 2

Les onglets ‘régulateur de marche/
locomotives’

La définition de ces onglets est trés claire. Les
motifs représentent plus de mille mots. Nous
avons aussi pu nous rendre compte que |'écran
monochrome de I'ECoS1 est devenu beaucoup
plus net et lisible, Photo 3

Vous pouvez aussi sélectionner les locomotives
que vous avez déja configurées dans une liste.
Cette liste peut étre ordonnée a votre conve-
nance. Au total, pas moins de dix locomotives
peuvent étre visibles en méme temps sur votre
écran. Elles apparaissent sous forme d'une liste
identique a celle que vous pouvez apercevoir a
gauche sur notre écran. Vous devez evidem-
ment les sélectionner pour pouvoir ensuite les
configurer. Photo 4

La marche a suivre pour l'introduction de nou-
velles locomotives n'a pas changé. Photo 5
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Vious pouvez introduire toutes ces données a
la main. ESU a néanmoins copié une base de
données des modeles Marklin. Les Marklinistes
peuvent donc utiliser tres pratiquement cette
liste en introduisant leurs locomotives sur base
du numéro d'article, par exemple. Chaque loco-
motive est pourvue de sa propre carte d'identité
accessible dans un onglet. Vous devez néan-
moins déterminer comment votre loco appa-
raitra sur les régulateurs de marche externes
(mobile station, etc.). Vious verrez assez claire-
ment quels sont les éléments qui doivent étre
configurés dans chague onglet.

La plupart des décodeurs ESU mais aussi de
nombreux autres permettent de charger le
profil aprés avoir sélectionné la commande
‘Start’ dans cet onglet. De préférence, réalisez
toujours cette opération a partir de la voie de
programmation. LECoS peut ainsi reproduire
trés clairement sur un certain nombre d'onglets
tout ce qui a été chargé dans le décodeur. La
(re)programmation est ainsi évidemment beau-
coup plus simple. Pas moins de dix onglets vous
permettent de modifier les paramétres de cette
loco. N'oubliez cependant pas de cliquer sur le
V' pour confirmer (comme c'est le cas sur les
ordinateurs équipés de Windows)! Photo 6

Nous avons testé cette centrale avec toutes
sortes de décodeurs, également les 'anciens’
Motorola, les locomotives 'M4’, les mifx (bien
qu'il n'en soit en réalité plus question chez
ESU). Ces protocoles sont lus automatiquement
(pour autant que leur protocole ait bien été sé-
lectionné au moment de leur configuration).
Ca fonctionne parfaitement bien. Utiliser vos
locomotives avec ECoS ne préesente aucun pro-
bleme. Cette centrale supporte en effet un trés
grand nombre de protocoles digitaux ! LECoS
s'utilise trés facilement ! Aprés toutes les mises
a jour, vous pouvez méme charger vos propres
représentations. . .Photo 7

Le tableau de commande

Les ECoS1 et ECoS2 vous permettent aussi de

Train MiniaTure Macazinge ® mars 2011

HMotorinstelingen

VEE: Begelngsreferentic
-
(VE4 Begeiingsparont ter K
- .-
VEE Begehngsparaneter

B —
VES: Begetngsawioed

= I |

1.5 Y F
: A

configurer et de manceuvrer les aiguillages,
I'eclairage, etc. La marche a suivre est identique
a ce qui doit étre fait pour encoder ou modifier
des locomotives. Photo 8

Le plan de voies

Le plan de voies des ECoS1 et ECoS2 permet
des commandes directes. Tout modéliste sera
capable, avec un peu d'entrainement, de des-
siner et d'utiliser une vue schematigue de son
réseau. Photo 9

Interface

Les deux modéles ECoS sont tout a fait adap-
tés pour servir d'interface a une commande de
réseau. Nous avons testé WinDigipet, ainsi que

TE ST I
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Klapdorp en Teverstad ;]
Koploper !

En conclusion
Les ECoS1 et 2 sont toutes deux d'excellentes
centrales digitales. LECoS1 qui a été mise a
jour et I'EC0S2 offrent pratiquement les mémes
fonctionnalités. L'écran couleurs constitue en
réalité la plus grande différence. La différence
de prix entre 'ECoS1 (prix conseillé; 539 euros)
et I'EC0oS2 (prix conseillé: 650 euros) s'éléve a
111 euros. De notre point de vue, cela en vaut
la peine: ce trés joli écran couleurs vaut bien
cette différence.

Texte et photos : Frans Hooyberghs :‘ »:
(Adaptation: GVM) m
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Un ancien camion déclassé, témoin si-
lencieux des années ‘30. Sale et plein de

rouille, il attend son sort: démolition ou

restauration?

La transformation d'un
camion : 'echelle

'OFFRE EN VEHICULES REPRODUITS A L'ECHELLE 1 (1/32EME) EST ASSEZ REDUITE. SOUVENT, ON
RETROUVE LES MEMES VEHICULES SUR LES RESEAUX, SANS QU'IL LEUR AIT ETE APPORTE LA MOINDRE

MODIFICATION. GRACE A CET ARTICLE, PATRICK DALEMANS VA VOUS MONTRER COMMENT IL A PRIS

LE cAMiON “JOUET' MIARKLIN EN MAINS, ET CE QU'IL EN A FAIT.

Au bhoulot!

La base pour cette transformation est un
camion livré dans un set contenant un
wagon Marklin. Le camion était a I'ori-
gine charge d'une grande bouteille; il a
été démonté en grande partie. Toutes les
pieces superflues qui avaient un rapport
avec cette 'publicité a la bouteille’ ont
été éliminées. On obtient ainsi un espace
de chargement plane comme base pour
la construction d'une nouvelle benne de
chargement en bois. Pour cette transfor-
mation, nous nous sommes inspirés d'un
camion exposé au Musée des Technigues
et de |'’Automobile a Sinsheim (D).

Sy b 10

Les ridelles de la benne de chargement
sont réalisées en profilés de bois de sa-
pin (3 x 4 mm). Le plancher a l'intérieur
est constitué de fines lattes de bois Billing
Boats (construction de navires) n® 1024
(0,7 x 3 mm). Tout a été fixé a la colle
blanche pour bois. Aprés séchage, les
ridelles sont fixées a la colle rapide sous
forme de gel (de marque Zap). Pour tra-
vailler de facon efficace, un durcisseur a
été utilisé au cours du collage. Sur le plan-
cher métallique du camion, des fins bouts
de bois ont également été collés avec de
la colle rapide. Aprés quelgues heures, la
superstructure du camion est préte.

La patine

Bien entendu, l'ensemble parait encore
trop propre et trop beau. La benne de char-
gement en bois est 'salie’ au moyen d'une
solution faite d'une peinture noire et d'es-
sence. La peinture noire ira se loger dans
les nervures profondes du bois et donnera
une profondeur a la peinture. Toutes les
pieces meétalliques et la partie inférieure
du chassis sont pulvérisées avec du vernis
mat, de Testors Dulcotte. Le chassis est
peint avec de la poudre a pigment, dans
le vernis encore humide. Les piéces fai-
sant encore 'plastique’ disparaissent sous
I'apparence transparente mate des diffé-
rentes poudres a pigments. Il s'agit d'une
maniére trés rapide de travailler: aprés une
demi-heure, tout est déja suffisamment
fixé pour pouvoir déja y apposer quelques
traces de pigment de rouille. La benne en
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2. Le camion est partiellement démonté. Toutes les pieces non utili-

1. Le camion exposé au Musée de I'’Automobile et des Techniques & sables ont été déposées: tout est démonté jusqu’a la base du chassis.

Sinsheim a servi partiellement d‘inspiration pour ce modéle.

3 & 4. Au moyen de petites lattes de sapin (de

3 sur 4 mm), un chassis est collé pour servir
de base aux ridelles de la nouvelle benne de
chargement. Le plancher intérieur est réalisé
de fines lattes (Billing Boats) de 0,7 sur 3 mm.
Tout est fixé a la colle blanche pour bois.

bois a été traitée au moyen d’un lavis a la
peinture acrylique blanche.

En conclusion
Avec peu de travail, d'imagination et un mi-

5 & 6. Pour le collage, une colle rapide sous
forme de gel (de marque Zap) a éte utilisée. En
combinaison avec un durcisseur, le collage peut
étre accéléré, aprés positionnement correct. La
partie avant de la benne et la ridelle arriére sont
dessinées a mesure et également collées.

o 1“'“".4
. |""“ wns A
R
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7. Sur base de la benne existante, la colle sous
forme de gel est appliquée. Les fines lattes
(identiques a celles pour le plancher intérieur
des ridelles) sont poussées délicatement dans
la colle a gel. Aprés action du durcisseur, la colle
est fixée.

8. Lors de I'achat de ce modéle (sur une bourse
d’échange), le siége du conducteur manquait:
a cette époque, il s’agissait d'un simple banc
en bois. Ce dernier a été bricolé au moyen de
quelques fines lattes de bois.

10. La nouvelle benne semble en effet trop neuve et trop propre: une version patinée sera d'un

effet plus réaliste. Au moyen d’une peinture diluée avec de I'essence ou d'un diluant pour pein-

ture, un lavis est appliqué sur le bois. Toutes les nervures seront colorées de noir, le reste gardant

sa teinte d’origine. Lors de ce lavis, les pneus de caoutchouc sont déposés: on ne sait jamais com-

ment le plastique ou le caoutchouc réagit avec un diluant ou

un produit dissolvant!

12. De la rouille supplémentaire peut encore étre appliquée localement, en certains endroits.

Pour ce faire, nous avons utilisé du vernis mat et des poudres a pigment GPP. Un dosage correct

en certains endroits donne un aspect crédible a I'ensemble.

-74-

e
9. Au moyen d‘un fin crayon pour dessin, des
lignes sont tracées, dans le but de réaliser tous
les fins petits trous au moyen d’une pointe de
fer a souder, & égale distance. Aprés patine,
ces fins trous de brilage constitueront une
parfaite imitation des trous de vis ou de clous.

11. Pour vieillir les piéces métalliques du ca-
mion (la cabine, les garde-boue et le chassis),
une combinaison de vernis mat et de poudres

a pigment a été appliquée. Pour cette patine,
nous avons utilisé des poudres & pigment Ar-
titec. Les piéces métalliques ont été aspergées
avec du vernis mat. Sur la couche encore humide
de vernis (Testors Dulcotte), un peu de poudre
a pigment a été appliquée avec un fin pinceau.
En appliquant régulierement le peu de poudre,
on obtient une fine lessive mate sur les piéces
métalliques. En combinant les différentes teintes
(sable, terre et noir), on obtient suffisamment de
variétés de teintes pour donner un aspect réa-
liste & I'ensemble. Ce procédé peut étre répété
plusieurs fois jusqu‘a obtenir la bonne teinte.

nimum de matériel, ce camion a été trans-
formé en un véhicule utilisable sur un réseau
modulaire. Toute cette transformation a été
réalisée en trois heures a peine. Mettez-vous
a la recherche de tels véhicules a transfor-
mer, lors de vos visites de bourses d'échange
ou pour collectionneurs. Souvent, vous ne
devrez débourser que quelques euros pour
un exemplaire incomplet, mais qui avec un
peu d'imagination, pourra parfaitement étre
transformé. Plein succés dans votre entre-
prise...! o

* M &

Texte & photos: Patrick Dalemans
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‘Sand Point’ représente une petite cité por-
tuaire, au terminus d'une petite ligne a voie
étroite. A en juger a la teinte des rochers, le
tout se situe sans doute quelque part dans le
sud-ouest de la Grande-Bretagne. La concur-
rence faite par les autobus a déja fait quasi
disparaitre le trafic voyageurs: aux heures de
pointe uniquement, un rare train de ce type
est encore visible, assuré par un autorail. Le
trafic marchandises destiné au port et aux vil-
lages avoisinants est par contre encore assez
intensif. Les locomotives utilisées sont petites
et les trains sont courts, afin de ne pas trop
surcharger la voie. Il y a longtemps, la ligne a
été installée comme voie de tramway, raison
pour laquelle elle est implantée en partie en
voirie. Des trains lourds auraient ainsi une in-
fluence néfaste sur ces voies a la construction
légére. Suite a I'implantation de cette voie en
voirie — ou juste a cOté — les pieces en mouve-
ment des locomotives doivent étre recouvertes
afin de protéger les autres usagers de la route.
Puisqu'il s"agit en réalité d'un tram sur route, il
n'y a pas de signalisation le long de la voie et
ces trams a marchandises circulent sans wa-
gons-freins. Ceci implique toutefois que les
convois doivent circuler a vitesse réduite.
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Sand

Une petite gare sur la cote.

N RESEAU MODELE NE DOIT PAS FORCEMENT ETRE GRAND: NOUS L'AVONS
DEJA DEMONTRE A PLUSIEURS REPRISES. LE BritanniQue RicHarp GLo-
VER MONTRE AINS| QUE SUR UN DEMI-METRE CARRE A PEINE, IL EST POS-

MANCGUVRER A VOLONTE...

SIBLE D'INSTALLER UNE GARE-TERMINUS COMPLETE, SUR LAQUELLE IL EST POSSIBLE DE

L'ensemble de ce réseau est borné a gauche et a droite par de hauts batiments, ainsi que par une
frise lumineuse au-dessus, le tout formant une sorte de ‘boite a image”.

Le choix d'une voie de tram située le long de
la route s'est imposé suite a l'intérét toujours
croissant pour ce type de petites lignes acces-
soires, qui présentent une variété exception-
nelle de matériel roulant. Richard reconnait
toutefois que cette protection obligatoire des
pieces en mouvement de I'embiellage des lo-
comotives a rendu sa tache bien plus facile. ..

‘Sand Point’ est un réseau compact de 105
cm sur 42,5 cm (3 pieds 6 sur 17 pouces), of-
frant beaucoup de possibilités de manceuvres.
Le tracé des voies est constitué en fait d'un
petit coin sur lequel reposent quelques voies
de garage, avec une boucle supplémentaire
(la voie de dirculation) et un fiddle yard astu-
cieusement dissimulé. Ce fiddle yard congu
sous la forme d'un secteur mobile sert en
outre de liaison avec la partie gauche du site
et est accessible a trois convois. La plupart du
temps, il s'agit d'un train de voyageurs et de
deux convois de marchandises: ces trains ap-
paraissent a tour de role sur la partie visible du
réseau. Les trains de voyageurs terminent leur

course sur la voie extréme a proximité du bati-
ment de la gare et y restent jusqu’au prochain
service a assurer.,

Les trains de marchandises quant a eux sont
scindés, leurs wagons étant répartis sur les
voies a marchandises, ceux qui s’y trouvaient
déja étant rassemblés pour étre dirigés vers
le fiddle yard. Les manceuvres deviennent
particulierement compliquées lorsqu'un train
de voyageurs stationne en gare, car dans ce
cas, il n'y a de la place que pour I'évolution
d'une seule locomotive! Pour permettre cette
évolution, il faut en effet transiter par la voie
a quai. Il est essentiel de limiter le nombre to-
tal de wagons a environ douze sur le réseau,
a défaut de quoi les voies seront a ce point
saturées gu'aucun mouvement ne sera plus
possible. ..

L'échelle pratiquée est le 4 mmv/pied (soit
1/76eéme), tandis que I"écartement des rails
est de 9 mm, soit 2 pieds 6 pouces: cette
combinaison trés pratiquée sur des réseaux
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a voie étroite est connue sous |'abréviation
‘009'. La plupart du matériel roulant est issu
de I'assemblage de kits, bien que certaines lo-
comotives aient été livrées toutes assemblées
par Paul Windle. Les manceuvres sont aisées
grace entre autres aux attelages Greenwich,
qui permettent des accouplements et des dé-
saccouplements faciles.

Lors de la construction de ce réseau compact,
Richard Glover a testé un certain nombre de
nouvelles techniques, en particulier |'utilisa-
tion de plagues de polyuréthane (des plagues
'‘PU’) comme matériau de construction. La
base du réseau est constituée de quatre
plaques de 'PU’" empilées sur une fine plague
de MDF: en découpant la mousse, on ob-
tient ainsi facilement la forme du port et de
la rampe pour bateaux. Pour cette méthode
de travail, le cablage est le plus facile a réaliser
au départ de la partie supérieure, car le sous-
sol est constitué d'un bloc massif de mousse.
Les fils sont d"abord soudés aux rails, les voies
n'étant posées qu'ensuite sur les plaques de
‘PU’, les fils étant alors intégrés dans des rai-
nures découpées a cet effet.

Les falaises sont formées au moyen de
mousse recouverte d'une couche d'argile a
modeler. Alors que cette argile était encore
humide, la structure des rochers a été facon-
nee. Aprés que cette argile ait bien séché,
le detaillage de ces rochers a été poursuivi
par leur mise en peinture. Pour un fignolage
complémentaire, du sable a été utilisé, ainsi
que du gravier moulu au pied des rochers,
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Un fiddle yard se cache derriére le grand hall maritime. Pour donner a ce fiddle yard suffisam-

ment d'espace, I'arriére du hall est ouvert.

pour figurer des chutes de pierres. La végé-
tation a été apposée au moyen de flocons
de mousse de teintes vertes différentes (de
marque Woodland Scenics). Les quelques
arbres qui figurent sur ce réseau ont été fa-
connés au moyen de troncs en meétal blanc et
de feuillage Woodland Scenics. Pour les murs
des quais en pierres et les autres murs le long
du port, ce sont des plaques de polystyréne
de la série Slaters qui ont été utilisées. Les
murs du grand hall maritime sont en carton
d'architecte, dans lequel les briques ont été
gravées: il est le résultat assez typique d'un
‘scratch  building’, comme I'appellent nos
amis modélistes britanniques. Les autres ba-
timents sont des kits des marques Dornaplas
et Wills, modifiés par Richard. Enfin, des pro-
duits Evergreen, Langley, Meridian Models,
Parkside Dundas, Paul Windle et Peco ont
egalement ete utilisés.

Le fiddle yard, partiellement caché dans le
hall maritime, est la base pour une exploi-
tation ferroviaire réussie. Sur un disque de
MDF d'un diamétre de 30 cm se trouvent
trois voies, dont deux sont en permanence
raccordées a la boucle, de facon a toujours
permettre |'évolution d’'une locomotive via
le fiddle yard. Des contacts veillent a assurer
un passage correct du courant électrique,
lorsque les rails se font face. Le secteur mo-
bile peut entiérement étre viré, ce gui per-
met de renvoyer une rame complete vers la
partie visible du réseau, sans devoir y tou-
cher. D’un point de vue électrique, tout a
été congu de facon trés simple. L'avant de
la boucle et les voies de garage forment une
seule et méme section, tandis que la partie
arriere de la boucle et la voie de garage ar-
riere forment une seconde section. La partie
arriere de la voie de garage peut en outre

L'endroit de disparition vers le fiddle yard est quasi dissimulé au moyen d’une disposition étu-

“v 'y -—
S
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Normalement, une frise lumineuse empéche le spectateur d'apercevoir ce qui se passe sur le
fiddle yard caché derriére le hall maritime...

Gréce a une voie a quai et une autre de déchargement, le site de "Sand

Point’ permet pas mal de possibilités de manceuvres.

étre isolée électriquement, ainsi que le fiddle
yard proprement dit.

De tels petits réseaux comme ‘Sand Point’
sont souvent dénommés des ‘micro-lay-out’
en Grande-Bretagne. Grace a leurs dimen-
sions réduites, ils peuvent étre réalisés rapi-
dement et peuvent aisément étre disposes
dans un domicile, sans devoir monopoliser
I'espace d'une piece entiére. Si le coeur vous
en dit, vous pourrez vous aussi réaliser plu-
sieurs réseaux modeles compacts avec des
themes différents, qui prennent moins de
place au final qu'un seul grand réseau. Les
intéresseés par ce concept des Micro/small-
lay-out consulteront avec intérét le site web
de Carl Arendt, a I'adresse www.carendt.
com.

* L d
Adaptation du texte et illustrations: +% e

Gerard Tombroek




Le ModelSpoorClub

'APRES SES sTATUTS, LE ‘MSC Paciric’

A ETE FONDE EN 1981 A ROULERS PAR

UN PETIT GROUPE DE MODELISTES FERRO-
VIAIRES, CERTAINS VOULANT AINSI ENCOURAGER LE
DETAILLANT DE PETITS TRAINS DE L"ENDROIT. APRES
DE NOMBREUSES PEREGRINATIONS A TRAVERS LA
FLanDRE OCCIDENTALE — ENTRECOUPEES DE PERI-
ODES SANS LOCAL DE CLUB, D'ANNEES PEU FLORIS-
SANTES SANS LE MOINDRE sou — LE ‘MISC Paci-
FIC" A FINALEMENT ATTERRI A WEeRviK. D’ABORD
DANS UN GRENIER EN FACE DE LA GARE (!), ENSUITE
DANS UN LOCAL DELABRE, SITUE AU DESSUS DU
LOCAL DE LA FANFARE ET ENFIN, DANS UN LOCAL
DIGNE DE CE NOM, A SAVOIR L'ANCIENNE ECOLE
PRIMAIRE DE MIARIENBURG.

Le tout premier réseau de ce club était un
réseau allemand classique, monté sur quatre
modules, ressemblant étonnamment a un
réseau décrit dans un ouvrage édité par
Marklin... Les membres s'en sont toutefois
vite lasses et rapidement, la construction du
réseau d'exposition ‘Wervik’ fut entamée. Et
ce réseau donna rapidement le ton, a savoir
un réseau trés réaliste, sur lequel I'expertise
présente au sein de ce club allait pouvoir
s'exprimer. 'MSC Pacific’ compte en effet
parmi ses membres un artiste-peintre pour
les arriére-plans, plusieurs spécialistes en
électronique, un architecte faisant fonction
de président et des modélistes chevronnés a
la recherche constante du ballast parfait, du
feuillage idéal pour chaque arbre et qui ne
rechignent pas a graver des métres carrés de
paves dans du carton d'architecte. ..

“Wervik’

Cet ancien réseau d'exposition ‘Wervik’ a
déja presque dix ans et a accompli de nom-
breux kilomeétres. Commencé a l'initiative de
deux amis, ce réseau est rapidement devenu
I'activité de tout un club. En outre, ce cluby
teste sa propre version d‘un réseau a double
vole en systéeme ‘Fremo’. Il a opté pour une
reproduction de la gare de Wervik au milieu
des années '50 du siecle dernier. Ce réseau
‘Wervik' a été exposé pour la premiére fois
en 2001 a Ostende et a ensuite été exposé a
plus d'une reprise en d'autres endroits, tant
en Belgique qu'a I'étranger. Un reportage lui
a méme éte consacre dans notre numero 20.
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NOM: MsC Pacific
NOMBRE DE MEMBRES: 25
Réunions hebdomadaires |e ve
partir de 20 h

ndredi soir &

ADRESSE: Laagweg 3 4 8940 Wervik

SITE WEB DU CLUB:
ADRESSE MAIL:

Www.msc-pacific.be
Postduif@msc-pacific.be

ADRESSE POSTALE:
Spanjestraat 197 3 8800 Roeselare

Une vue de I'ensemble du réseau en N. A I'arriére, un bout de ‘Louise-Marie’, tandis qu'a I'avant-

plan, on travaille dur sur ‘Ronse’.

‘Louise-Marie’...

Mais comme au cours de la construction de
‘Wervik', les constructeurs s'étaient heurté
chemin faisant a un certain nombre de
contradictions difficiles a résoudre et que
d'autre part, ils désiraient y raccorder un nou-
veau reseau d'un realiste le plus élevé pos-
sible, il fut décidé cette fois de bien préparer
ce nouveau challenge. Pendant une année
entiére, les archives de la SNCB, du musée
communal et de la maison communale de...
Renaix furent passés au crible: d'anciennes
cartes topographiques, des cartes postales,
des plans cadastraux, des photos aériennes,
des discussions avec d'anciens cheminots re-
traités et surtout, des jours et des jours de re-
levés sur le terrain, ainsi que la réalisation de
milliers de photos. Avec ce véritable trésor en
informations, les membres du 'MSC Pacific’
se lancérent alors a la tache, en connaissance
de cause...

Tres rapidement toutefois, il apparut que
pour ne pas faire trop d'entorses a la réa-
lité, ce réseau ne pourrait pas étre réalisé a
I'échelle HO. Les voies de chemin de fer qui
partent de Renaix s'en vont dans les quatre
directions, tandis qu'en gare, on ne comptait
pas moins de sept voies passantes avec les
grils d'aiguillages correspondants, une halle
aux marchandises de plus de cent métres de
longueur, un chateau d'eau, un triangle de
virage, etc. Or, tout cedi devait trouver place
sur un seul réseau, sans qu'il ne dégage pour

autant une impression de ‘remplissage’. Le
choix de I'échelle N — dans laquelle pas mal
de matériel belge est disponible, heureuse-
ment — s'imposa donc.

Lors du dessin du plan, il fut décidé de ne pas
seulement reproduire le site de la gare, mais
aussi une des quatre lignes partant de Renaix,
et qui servirait de 'ligne de parade’. Le choix
— assez évident — se porta sur la ligne vers
Audenarde et Gand, avec sa solide rampe
longeant le Muziekbos et se dirigeant vers le
tunnel de Louise-Marie: tout un programme!
Ce réseau présenterait donc deux aspects
trés différents: un avant-plan ferroviaire et ci-
tadin — la gare de Renaix — et un arriére-plan
plus calme et champétre: la ligne vers Louise-
Marie.

Comme peu d'expertise existait toutefois
dans le club concernant I'échelle N, il fut dé-
cidé de débuter avec la partie la plus simple
du réseau, a savoir Louise-Marie. En 2002,
le gros-ceuvre de cette partie fut dévoilé en
primeur aux visiteurs de la toute premiere
‘Grande Expo’ de modélisme, qui se tint a
I'époque a Wetteren. Depuis lors, ce reseau a
été I'hote de nombreuses expositions, tant en
Belgique qu'a I'étranger. Et ce réseau a éga-
lement été décrit dans nos colonnes, a savoir
dans notre numéro 43.

....et Renaix
De 1844 a 1879, I'actuel batiment de gare
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‘Ronse’ en construction. Quelques volumes de batiments en carton donnent déja une idée de la

phase suivante.

de Renaix fut la premiére gare... de Bruges:
elle fut démontée pierre par pierre et re-
construite a Renaix! Grace a cedi, il s'agirait
de la troisieme plus vieille gare... du monde.
Autre détail qui ne manque pas de piquant:
cette gare a été reconstruite... a I'envers, car
sa facade avant est désormais orientée vers
les voies! Pour I'instant, on travaille ferme
sur le réseau ‘Ronse’, au sein du club. Les
voies ont déja éte posées depuis un certain
temps et l'électronique est régulierement
completee et testee. Quelques modeéles de
batiments et de ponts caracténstiques ont
été construits et mis en place: petit a petit,
ce réseau prend donc forme.

‘Rueur?’...

Rueun est I'actuel nom rhétique d'un village
qui s'appelait auparavant 'Ruin’, en alle-
mand. La ligne le long de laquelle ce village
est situe est a voie meétrique et est exploi-
tée par les Chemins de fer Rhétiques. Elle
vient de Coire, court en tronc commun sur
quelques kilometres avec la ligne de I'Al-
bula, se scinde a Reichenau et suit alors le
Vorderrhein, tandis que la ligne de I'Albula
suit le Hinterrhein.

Ce réseau a été débuté il y a déja de nom-
breuses années par deux membres du club
comme une sorte de ‘diorama vivant’, mais
sa construction n‘avancait pas, jusqu'au mo-
ment ol le club opta pour exposer ‘Rueun’
dans leur local. Ceci débloqua la situation et
rapidement, plusieurs membres aidérent & la
poursuite de sa construction et a sa finition.
Avec ce réseau, le club MSC Pacific prit éga-
lement part a plusieurs expositions.

‘N

Parallelement a |'achevement de ‘Ronse’, le
MSC Pacific a débuté la construction d'un
nouveau réseau désigne par la lettre 'A’, qui
représentera un réseau portuaire anversois.
Il s'agit d'un réseau de I'époque contem-
poraine, datant des années '80. Retour a
I'echelle HO, tandis que la traction électrique
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Une originalité:
de la voie étroite suisse,
sur le réseau ‘Rueun’”.

sera possible sur les voies principales. Sur les
faisceaux et le long des guais, seule la trac-
tion Diesel sera toutefois présente. Ce nou-
veau réseau modele devrait donner aussi
bien la possibilité de faire circuler des com-
positions variées que d'utiliser des engins de
traction Diesel ou électrique.

La premiére phase de ce réseau consis-
tera en une installation de transbordement
de minerais, suivie ultérieurement par un
quai bordé de batiments industriels, situé
de l'autre coté du réseau. Linspiration a
été trouvée sur un terrain situé au bassin
Delwaide, dans le nord du port d'Anvers:
les bateaux y accostent pour décharger leur
contenu. Ensuite, tout est trié par type de
matériel et par sorte de matériau. Sur le ter-
rain proprement dit, tout y est manipulé au
moyen de bandes transporteuses. Sur le ré-
seau, deux longues voies sont prévues pour
la remise de longs convois a la SNCB, ces
voies n'étant pas électrifiées. Les deux silos
de remplissage surplombent chacun trois
voies d'un faisceau et une voie sous la tour.
Onze wagons peuvent étre remplis simulta-
nément. Le silo de remplissage fonctionne
de facon semi-automatique. Les silos sont
alimentés en minerai au moyen de deux
bandes transporteuses fonctionnelles. Pour

RTrAINVIiNIatUre
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Le fait que les West-Flandriens s’entichent déja
du réseau ‘A’ est assez étonnant: le projet de port
commence tout doucement a prendre forme,
mais il y a encore pour des années de travail...

I'instant, les voies sont déja posees, ainsi que
I'électronique.

‘Portes ouvertes’

Les samedi 19 et dimanche 20 mars pro-
chains, le Modelspoorclub Pacific de Wervik
tiendra son 2éme week-end ‘Portes ou-
vertes'. Au cours de ces deux journées, tant
les modélistes chevronnés que les amateurs
de modélisme en général pourront venir je-
ter un petit regard indiscret derriére les cou-
lisses du club. Les membres donneront avec
plaisir un petit mot d'explication a chaque
étape franchie par ces différents projets.
Qutre les réseaux du club, I'exposition sera
complétée par quelques petits réseaux de
membres et par le grand réseau américain
"New Ponca Yard' du club de modélisme AR-
RAG de Gand. Au total, huit réseaux seront
actifs au cours de ce week-end, de facon a
ce que chacun puisse y trouver son intérét.
Dans la cour interieure, des démonstrations
de camions miniatures seront organisees,
ainsi qu‘une locomotive a vapeur miniature,
tandis que le dessinateur de bandes dessi-
nées Willy Degryse dédicacera votre exem-
plaire de son livre ‘Joran’.

Texte: MSC Pacific :0-0:
Photos: Bernard Lambert Q

-79-



™

£ Musée NEERLANDAIS DES CHEMINS DE

FER D'UTRECHT EST INDISCUTABLEMENT

UNE DES PLUS BELLES LOCALISATIONS POUR
ORGANISER UN EVENEMENT A CARACTERE FERRO-
viAalRE. C'EST AINSI QU'AU COURS DU WEEK-END
pu 25 AU 27 FEVRIER PROCHAIN S'Y TIENDRA LA
TROISIEME EDITION DE L'Exro On TRAXS! Au
BEAU MILIEU DES COLLECTIONS HISTORIQUES, LE
VISITEUR POURRA FAIRE CONNAISSANCE AVEC LES
PLUS BEAUX RESEAUX MODELES ET LES PRODUC-
TIONS LES PLUS RECENTES DES FABRICANTS DE MO-
DELISME FERROVIAIRE.

En deux ans a peine, On traxS! s'est bati une
formidable réputation, qui dépasse largement
les frontiéres des Pays-Bas. Les organisateurs
- qui sont eux-mémes des modélistes de va-
leur — ont le nez fin pour les réseaux modéles
d'exception: ce ne sont pas en effet les plus
grands, mais les plus beaux qui sont invités a
s'exposer. Et cette année encore, pas moins de
30 réseaux modeles pourront étre admirés lors
de cette exposition, dans une grande diversité
d'inspirations et d'échelles. La voie étroite sous
toutes ses formes sera présente, de facon proé-
minente. Les participants proviennent de quasi
tous les pays de I'Europe de I'Ouest: il s'agit
d'une véritable concentration internationale. En
provenance de la Belgique, on pourra y trouver
les gars du PAJ qui participeront avec leur dio-
rama a I'échelle |, Evan Daes qui présentera son
réseau 'Beautiful British Colombia’ et Roderik
Vanderkelen, qui nous fera une nouvelle fois
profiter de son 'Janakpur Railway’, présenté par
ailleurs dans ce numeéro. La liste compléte des
participants peut étre consultée sur le site web
d'On traxS! (www.spoonwegmuseum.nl).

Qutre ces trente réseaux, Henk Wust sera éga-
lement présent a On traxS! A la fin de cette
année, Henk se retirera du circuit des expositi-
ons et au titre d'hommage a ce modéliste hors
normes, il y a eté invité avec. .. tous les réseaux
faits de sa main! Peut-étre la derniére occasion
de voir et d'entendre ce maitre en modélisme
ferroviaire?...

Une nouvelle initiative de cette année 2011 est
dénommeée 'Villa Flandria’, a savoir un coin de
démonstration animé par des modélistes de
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International Modelrailway Event

haut niveau provenant de Belgique. Cette idée
a germé lors de notre derniére ‘Grande Expo’ de
Malines. Patrick Dalemans, Alain Vandergeten,
Jan Nickmans, Evan Daes, Theo Huybrechts et
Arnaud Verlaeken — tous collaborateurs a TMM
—montreront au public principalement néerlan-
dais que dans notre pays aussi, le modélisme
ferroviaire de haut niveau est pratiqué.

Le second volet de cette expo On traXS! est con-
stitué par les stands commerciaux. Une trentai-
ne de fabricants, importateurs et commercants
spécialisés y seront présents pour présenter au
grand public leur toute nouvelle pro-
duction qui, dans certains cas, viendra
en droite ligne de la Foire aux Jouets
de Nuremberg. On traXS! nest tou-
tefois pas une bourse d'échange ou
un grand magasin. MSM (la version
néerlandaise de TMM) et Spoorweg
Journaal (la version néerlandaise de
"Journal du Chemin de Fer’) tiendront
un (petit) stand ou il vous sera pos-
sible de souscrire a un abonnement,
d'acheter des anciens et des nouveaux
numéros, ainsi que des fardes pour reli-
ures ou quelques ouvrages.

En 2011, I'Award On traXS! sera dé-
cerné pour la 2éme fois au meilleur ex-
posant non commercial. 'année passée,

Evan Daes Beautiful British Columbia

bulletin de vote. Nous sommes déja curieux de
voir qui remportera cette année la peinture de
'artiste neerlandais John Henningner...

Grace a sa localisation unigue et a ses formida-
bles collections, le Musée des Chemins de fer
merite déja une visite en soi. Et lors des journées
ou On traXS! s'y tient, le visiteur peut profiter
tout a la fois des grands et des petits trains: une
visite a conseiller absolument aux familles!

* *
Guy Van Meroye i E'I

L7 Musée néerlandas des Chemins de
M(Jf'e{jﬁfdﬁfa?f;on & (itrecttt
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RAIL 2011

PEINE DEUX SEMAINES APRES QUE ON TRAXS! AURA FERME SES PORTES,
LE MODELISTE FERROVIAIRE POURRA A NOUVEAU FAIRE BATTRE SON CCEUR A
‘Rail’ 2011, LA GRANDE EXPOSITION ANNUELLE QUI SE DEROULE DEPUIS
QUELQUES ANNEES DEJA A Houten. ConTRAIREMENT A On TRAXS!, ‘RalL’ EST
PLUS UNE BOURSE DE VENTE, OU DES CENTAINES DE STANDS SONT PRESENTS. Mais
‘RAIL" RESTE QUAND MEME EN PREMIER LIEU UNE EXPOSITION, OU DE NOMBREUX

ou?
Luretco Expa (Center
& Wouden ( N

GUAND? Det vendredi I
au dimanche 3 mars 200
inclus, chagite To5 de 10 4 1#4

BEAUX RESEAUX NEERLANDAIS ET ETRANGERS PEUVENT ETRE ADMIRES.

Il y a deux ans, I'expo ‘Rail" était combinée
avec la Convention ‘Proto 87, pour former
une rencontre de tous les modélistes travaillant
selon les normes Proto. Cette Convention
Proto 87 fut un succes inédit, ‘Rail' prouvant
par la méme occasion étre encore et toujours
‘tendance’. ‘Rail’ 1987 fut en effet la premiére
expo tenue sur le Continent européen ol les
quatre réseaux modeles britanniques exposés
présentaient tous des batiments réalisés selon
des normes différentes d'alors, tant du point
de vue des voies, du matériel roulant que dé-
cors et présentation! Lors de I'expo ‘Rail’ 1990,
le premier réseau réalisé selon la norme ‘Proto
87" fut alors présenté. Tout comme en 2009,
cette année verra egalement la tenue de la
Convention ‘Proto 87'. Lattention se focali-
sera d'abord sur les modélistes qui travaillent
selon I'échelle 1/87éme (le Proto:87), bien que
les autres echelles respectant les normes Proto
seront également représentées en nombre: on
y trouvera des exposants venant des Pays-Bas,
de Belgique, de France, de Grande-Bretagne
et d'Allemagne. Particularité a relever: la par-
ticipation du Prof. Dr. Winfried Schmitz-Esser
(un ressortissant autrichien) qui présentera
en exclusivité son réseau 'Hamburg Ericus'.
Les lecteurs de TMM ont fait entre-temps
connaissance avec ce modéliste réputé, grace
a sa série d'articles ‘Construisez vos wagons
de marchandises en... papierl’. A 'Rail 2011",

vous pourrez le rencontrer en
chair et en os. Pour les adeptes
du Proto, quelques revendeurs
spécialisés  seront  présents,
comme ‘Apogee Vapeur' de
Suisse, "Huet Trains' et 'Decapod’
de France et ZTC de Grande-
Bretagne. Les participants a la
Convention du Proto 87 seront
visibles dans la ‘Meidoornzaal’ du

complexe dexposition. a
Dans les quatre autres salles que é

compte ‘Euretco’, on trouvera
d'autres réseaux modulaires, dans
toutes les échelles couramment
pratiquées. Nouveauté a ‘Rail': un réseau
en Z, reproduisant des montagnes suisses. En
N et en HO, de nombreux réseaux de clubs
seront exposés, ‘Rail’ constituant I'événement
par excellence pour faire sortir les grands ré-
seaux modulaires réalisés par ces clubs. La
voie 0 et la voie | sont traditionnellement
aussi visibles a ‘Rail’, tout comme le LGB. Une
liste compléte des réseaux exposés peut étre
consultée sur le site www.rail.nl.

Qutre la participation des dubs et de parti-
culiers, de nombreux detaillants et quelques
importateurs seront également présents a
‘Rail’. Vous pourrez y réaliser vos achats, car
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I'offre y sera énorme. Des piéces de collection
rares et de seconde main y seront également
proposées a la vente. Et nos revues Models-
poor Magazine et Spoorweqg Journaal y seront
également présentes, grace a un petit stand.
Si vous étes a la recherche de matériel roulant
ou d'accessoires pour votre réseau, ‘Rail’ sera
pour vous une bonne adresse. Grace au bon
de réduction que vous trouverez a l'arriére de
ce numero (vous ne devez pas le découper:
une copie suffit), vous bénéficierez d'une ré-
duction de 2,50 sur le prix d’entrée a cette

expo. 0.
* e
Guy Van Meroye @
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_sevre-les Alé=



- AGEMNDA

23/06/2010 au 09/01/2011,
exposition prolongee jusqu’au
01/05/2011. ‘Trein, trein, trein: spelen met
treintjes’ Organisation: Musée des jouets a Malines,
Nekkerspoelstraat 21, 2800 Malines

Quvert du mardi au dimanche, de 10,00 a 17.00.

18/02/2011 Journée portes ouvertes — Organi-
sation Modeltrein Academie au local de la Modeltrein
Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers. De 14.00 a
17.00 et de 20.00 a 22.00 Infos: modeltreinacade-
mie@gmail.com ou www.modeltreinacademie be

18 - 27/02/2011 Enchéres d'hiver de modé-
lisme ferroviaire, organisation Collector's Bank. Infos:
info@collectorsbank.com

19/02/2011 Bourse de modélisme ferroviaire
Euretco-Expo- Center. Meidoornkade 24 Houten (ML)
Ouvert de 10.00 a 16.00. Info: www.modelspoar-
beurs.nl

19/02/2011 Frojet 'Samen leren’: Hoe kies ik
een digitale centrale (ECoS — Central station - Com-
mander). Organisation Modeltrein Academie. Local:
Modeltrein Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers.
Début : 10h. Infos: modeltreinacademie@gmail.com
ou www.modeltreinacademie.be

20/02/2011 Bourse d'échange, organisation
"Antwerp Train Association’ (ATA), fort de Merksem.
Quvert de 09.00 a 13.00. Infos et inscriptions: Fred
Vervoort 0475/61.91.64, www.ata-train.be ou fred-
vervoort@skynet be.

20/02/2011 Bourse d'échange, organisa-

tion ‘Beste Verzamelaars'. Centre Valkenhorst,
Oirschotsedijk 23 a 5657AD Eindhoven (NL). Ouvert
de 09.00 a 13.00. Infos: m.vanhoutum@chello.nl ou
www.hermano.nl ou tél: 0031 (0)40/25 50 041.

25-27/02/2011 ‘OnTraxs’ au Musée des

A vendre

Table de trains Fleischmann 290 x 150 cm, digital,
avec batiments, éclairage, signaux, locomotives et six
wagons. Tél: 0479/858 790.

A vendre

Collection de revues de trains (12, environ 90 années),
période 1975-1990, tous reliés, 1 € par année, doit
etre enleve a Bonheiden, aprés rendez-vous. Liste
compléte disponible par e-mail a I'adresse jeanmarie.
debois@jedi be.

A vendre

Réseau Marklin de 2 m x 2, avec des dizaines de m
de voies, 8 locomotives, wagons et voitures, aiguil-
lages, etc. Plus d'infos chez André Goemans, tél:
016/622 645 ou au 0495/355 891,

A vendre

Histoire du Chemin de fer et du Mijlpaal & Malines.
Histoire de la gare d'Audenarde par Patrick Devos, 95
pages avec illustrations et plan. Infos; 0478/45 30 03.

Chemins de fer d'Utrecht, de 10.00 a 18.00. Ouvert
de 10.00 a 18.00. Infos: infos http:/Avww.spoorweg-
museum.nl/

26/02/2011 ‘Maasbuurtspoor Modeltrei-
nenbeurs’ — Organisation Maasbuurtspoor. De

Terp, Dorpsstraat 21 a 6582 HL Heumen (prés de
Nimegue, NL). Ouvert de 10.00 a 16.00. Infos: www.
maasbuurtspoor.nl.

04/03/2011 soirée a theme: ‘De kusttram

in NMVEB-tijden’, par Guido Franckx. Organisation:
Mobov vaw. Centre culturel Kasteel Bouckenborgh,
Bredabaan 56, 2170 Merksem. Début: 19h30. Infos
: www. mobov.be ou au 03/237 2764 ou 0486/316
404,

06/03/2011 Bourse d'echange pour trains
miniatures. Organisation: vzw Hobbyrail. Salle Paulus,
Italiélei a Zwevegem. Infos: www.everyondeweb.be/
hobbyrail ou e-mail: vaw@hobbyrail be.

11-12-13/03/2011 ‘Rail' 2011 4 Euretco-
Expo-Centrum, Meidoornkade 24 & Houten (NL).
Infos: www.rail.nl.

13/03/2010 journée portes ouvertes 2011 de
I'AMSAC. Veenakkerstraat 1, 9000 Gand (les deux
voitures 'K’ a Gand-Maritime). Ouvert de 09.00 a
13.00. Tables gratuites pour participants a la bourse
d'échange, grand parking. Infos: amsac@amsac.be.

18/03/2011 Journée portes ouvertes — Or-
ganisation Modeltrein Academie. Local Modeltrein
Academie, Klapdorp 22, 2000 Anvers. De 14.00 a
17.00 et de 20.00 a 22.00. Infos: modeltreinacade-
mie@gmail.com ou www.modeltreinacademie be

19/03/2011 Projet "Samen leren’: Compu-
teren met treintjes, tekenen (win-Track), rijden en
schakelen (Win-digipet). Organisation : Modeltrein
Academie. Local Modeltrein Academie, Klapdorp 22,
2000 Anvers. Début: 10h. Infos: modeltreinacade-
mie@gmail.com ou www.madeltreinacademie.be.

19/03/2011 soirée 4 theme: ‘De Belgische
spoorwegen van 2009 tot nu', par Maarten Schoub-
ben. Organisation: De Zwitserse Treinclub vaw. Local:
gare de Sinaai. Début: 19h. Infos: http:/users skynet.
be/zwitsersetreinclub ou dewilde.eddy@skynet.be

19-20/03/2011 Exposition — organisation
Modeltreinclub Pacific, Laagweg 3 a Wervik. De
10.00 a 18.00. Infos: post@msc-pacific.be ou www.
msc-pacific.be,

26-27/03/2011 ‘Landelijke Modelspoor
Dagen’, organisation: Nederlandse Modelspoor Fede-
ratie, dans différents clubs. Infos: www.nmf.nl.

27/03/2011 Bourse d'échange, organisation
Hoeseltse Treinclub vaw. Gemeenschap Centrum Ter

PETITE ANNONGE

Kommen, Europalaan 2 & 3730 Hoeselt. De 09.00
3 13.00. Infos: info@hoeseltsetreinclub.be ou au tél
089/514 644, fax 089/622 940.

02-03/04/2011 Journée portes ouvertes,
organisation OVMV (OostViaamse Modelbouw Ve-
reniging); Tragel 6 D, 9300 Alost. De 10.00 a 18.00.
Entrée gratuite. Infos; www.OVMV.be,

08/04/2011 soirée a theme: 'De jaren ‘70 bij
de NMBS’, par Louis Bervoets. Organisation Mobov
vzw. Cultureel centrum Kasteel Bouckenborgh,
Bredabaan 56, 2170 Merksem. Début: 19h30. Infos:
www.mobov.be ou 03/2372764 ou 0486/316 404

09/04/2011 Bourse d'échange, organisation
THCA (Trein Hobby Club Almelo). Zalencentrum
Luttikhuis, Oude rijksweg Hengelo (Ov) — Oldenzaal
(NL). De 10.00 a 15.00. Infos: sijp_snieder@hotmail
ou vwaww.horsting.net/thca.

03/04/2011 Bourse d'échange, organisation
ALAF asbl. Ancienne école du Chateau, Rue de Ber-
loz, Sclessin. De 09.00 & 13.00. Infos et réservations
via FX Leemans. Tél: 0479/32 41 72, www.alaf be

10/04/2011 20éme Bourse d'échange pour
trains, vieux jouets et autos miniatures. Fleurus, salle
du Vieux Campinaire, rue de Wangenies. De 09.00
a 12.30. Infos: Vanesse Félix, Rue C. Godefroid 60,
5001 Belgrade, tél 081/73.91.90

10/04/2011 Bourse d'échange pour trains
miniatures. Organisation: De Zwitserse Treinclub vzw,
Parochiezaal Heirbrug, Veerstraat 10, Lokeren. De
09.00 & 13.00. Info: dezwitsersetreinclub@gmail.com
ou patrick.van.kerckhoven@telenet.be.

13-14-15-16-17/04/2011 inter Modell-
bau Dortmund, Westfalenhallen 2 & 8. De 09.00 a
18.00 du 13 au 16/04 et de 09.00 4 17.00 le 17/04.

15/04/2011 inter Modellbau Dortmund —
voyage en car; organisation Rail Miniature Mosan
(RMM). Infos: botspoel@skynet.be Tél: 082/667660
ou GSM D477/396 999. La réservation doit se faire
au plus tard pour le 20 mars via http:/Awww.club-
rmm.be

15/04/2011 Joumeée Portes ouvertes — Or-

ganisation Modeltrein Academie. Local Modeltrein
Academie, Klapdorp 21, 2000 Anvers. De 14.00 a
17.00 et de 20.00 a 22.00. Info: modeltreinacade-

mie@gmail.ou www.modeltreinacademie be

Avis aux organisateurs

Prigre de communiguer tous vos événements pour
cet agenda 4 |'adresse suivante :
Guy.holbrecht@belgacom.net

A “end‘re Réseau Wisloo Heide

Réseau modéle "Wisloo Heide' (décrit dans le TMM
n® 9), complet avec arriére-plan, fiddle-yards, etc. Plus
d'infos: dirk.melkebeek@skynet.be

Recherché

Wagons Marklin:

- ASLK (NMBS)

- Modelbouw Gent/Liége (ne peuvent pas étre scin-
dés). Tél: 0475/98.23 61.

-82-

Retaurnaz cette grille complétée, accompognée oe votre palement (chéque baré ou hillet de banque; pas de monnaie) & Train Minizture Magazing, Dude Leeuwenrui /2 - 2000 Antwarpen.
€ 5 par publication
gratuit pour
abonnés
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BON DE REDUCTION
RAIL 2011
Adultes € 2 - de réduction a I'entrée de € 15, -
Enfants de 12 ans gratuit

11, 12 en 13 mars EXPO HOUTEN
Tous les jours 10.00 de 17.00 h

RAIL2011

(si accompagnés par un adulte)

11, 12 et 13 mars: Expo Houten

Un bon par adulte a fournir a la caisse.
Seulement valide une fois complété
Pas cumuler avec d'autres promotions.
Je désire des infos sur 'Rail' et permet I'utilisation

de mes données personnelles. Oui/Non

- NomCas
foto: Andy May Nunstanton Tim Hale foto: G. Tombroek
Exposition INTERNATIONALE de modelisme ferroviaire
RAIL 2011 au premier plan pour faire sensation! fris

Convention PROTO 87

Un événement international pour exposants et visiteurs
Demonstrations uniques de modélisme, conférences et
présence de magasins specialises.

Instructif et intéressant pour tous les visiteurs.

Proto: e.a. Schmitz-Esser Yahoo, Fuchs, Stocker, Pozzone, Nunn, Thompson,
Rice, Proto Club 87, FREMO. Réseaux de clubs indigénes et étrangers,
Toutes échelles

Hal 1 :Des stands de vente de matériel LGB rassemblés dans un méme hall
Stands d'information - Ateliers et démonstrations sur le digital, etc.

bonnes raisons pour faire une visite a

Rai®R2011 les 11,12 13 mars 2011!
Navette de bus entre lalgare et I'expo Houten

A€ 15,00 Parking: GRATUIT . T, T
: \l

Entré

Expo Houten 'lli'
Tous les jours de\10.00-17.00 h \
Informations: wwwirail.nl e

Contact: info@rail.n _'
076 4932845 '
0481 353288

foto: Schmitz-Esser Hamburg “Ericus



Pour célébrer le 175éme anniversaire de
la création du Chemin de Fer en Belgique,
Marklin présente une série unique de

2 locomotives électriques de la série 23
de la SNCB.

Modéles réels : 2 locomotives polyvalentes série 23 de la société nationale des
chemins de fer belges (SNCB/NMBS), avec numéros d'immatriculation différents.
Version de chaque locomotive avec 3 grilles d’aération et fentes d'aération
horizontales.

Modéles réduits : Pour les deux locomotives : décodeur numérigque mfx et
fonctions relatives a I'éclairage de fin de convoi et a la trompe déclenchables

en série. Motorisation régulée haute performance. 2 essieux moteurs. Bandages
d'adhérence. Fonction permanente de I'éclairage frontal a deux feux et des deux
feux rouges de fin de convoi — inversion en fonction du sens de marche — en
mode d’exploitation conventionnel, sélection possible en mode numérique.
Eclairage assuré par diodes électroluminescentes blanc chaud sans entretien
(LED). Cabines de conduite avec aménagement intérieur. Mains montoires en
métal et autres détails rapportés. Attelages interchangeables avec tabliers
frontaux fermés. Les deux locomotives sont emballées séparément et étiquetées.
Avec suremballage. Longueur h.t. de chaque locomotive : 21,0 cm.

Exportmodel. Eenmalige serie. Art. 37239, € 499,95 *

mé’rkll’mJ

Modeéles belges 2010 exclusifs.
Exklusive belgische Modelle 2010.

Anlasslich des 175-jahrigen Jubildums der
Eisenbahn in Belgien prasentiert Marklin
2 Mehrzwecklokomotiven der Serie 23 als
einmalige Serien.

Vorbild: 2 Mehrzwecklokomotiven Serie 23, mit unterschiedlichen Betriebs-
nummern, der Belgischen Staatsbahnen (SNCB/NMBS). Ausfiihrung mit jeweils
3 Liiftergittern und horizontalen Liiftungsschlitzen.

Modell: Beide Lokomotiven: Mit Digital-Decoder mfx und seriell schaltbaren
Funktionen Schlusslicht und Signalhorn. Geregelter Hochleistungsantrieb. 2 Ach-
sen angetrieben. Haftreifen. Fahrtrichtungsabhéngig wechselndes Zweilicht-
Spitzensignal und 2 rote Schlusslichter konventionell in Betrieb, digital schaltbar.
Beleuchtung mit wartungsfreien warmweien Leuchtdioden (LED). Fiihrerstdnde
mit Inneneinrichtungen. Metallgriffstangen und weitere Details angesetzt.
Kupplungen gegen Frontschiirzen austauschbar. Beide Lokomotiven einzeln
verpackt und gekennzeichnet. Mit zusétzlicher Umverpackung.

Lange iiber Puffer je Lokomotive 21,0 cm.

Exportmodell. Einmalige Serie. Art. 37239, € 499,95 *

Quantité trés limitée. A commander au plus vite chez votre détaillant Marklin.

Limitierte Auflage. Bestellen Sie schnellstmoglich bei Ihrem Mérklin Fachhéndler.

*Lesp s sont des prix indicatifs. Sous réserve

ch emplahlener Verkaufspreis. Die Serien

: modifications et de disponibilite
duktion kann in Details von den abge

Indications de prix, caractéristiques et dimensions sous toute réserve.
Ideten Modellen abweichan. Preis- Daten- und MaBangaben erfolgen ohne Gewihr.

www.maerklin.com
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