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«Voyez grand, 
mais roulez petit!» 
Cet amusant jeu de mots n'est pas de mon cru, mais de René Wolf, un modéliste ferro- 

viaire néerlandais bien connu, qui a été atteint du virus du modélisme à voie étroite. René 

est par ailleurs également un des finalistes de notre Concours de mini-réseaux, avec son 

petit réseau intitulé 'Wolfscreek'. Notre concours a une nouvelle fois montré qu'il existe 

d'autres pistes que la reproduction en miniature de la SNCB, des NS, de la SNCF ou en- 

core de |a DB. Quant nous parlons de |a voie étroite, beaucoup penseront peut-être aux 

chemins de fer rhétiques suisses, mais il est possible de faire encore plus petit et surtout, 

à une plus petite échelle. 

En vrai, on optait pour la voie étroite lorsqu'il s'avérait qu'une voie normale ne seraïit 

pas rentable ou réalisable, techniguement parlant. Une voie étroite a en effet besoin 

de moins de surface pour être posée, ce qui signifie aussi moins d'expropriations et un 

capital de base moins élevé. Grâce à I'encombrement plus réduit de son matériel roulant, 

le trajet de la ligne peut être intégré en voirie, tandis que les ouvrages d'art peuvent être 

concus de facon plus légère. La combinaison de |a voie étroite et de vitesses plus basses 

permettent aussi des rayons de courbure plus serrés. Outre les exploitants de services 

voyageurs, de nombreuses industries ont également opté pour la voie étroite au sein 

de leur exploitation, ainsi que pour l'acheminement des matières premières et de leurs 

produits finis. A côté de la voie métrique bien connue — comme celle utilisée par nos 

chemins de fer vicinaux — on pouvait trouver également des voies à écartement de 760 

mm (surtout en Autriche), de 750 mm {en Allemagne et aux Pays-Bas) et même de 600 

mm (dans les mines et dans les champs). 

Et ces avantages de |a voie étroite cités pour une exploitation réelle valent également 

pour Ie modélisme ferroviaire. C'est surtout Ie recours à des courbes serrées et les petites 

dimensions du matériel roulant qui procurent des gains d'espace intéressants. Un réseau 

en voie étroite peut être établi sur une petite partie seulement de la superficie qui serait 

nécessaire pour |e construire en voie normale. Beaucoup d'adeptes de |a voie étroite pas- 

sent alors à une plus grande échelle, car le détaillage du matériel et de l'environnement 

peut alors être poussé plus avant, sans devoir disposer de beaucoup de place. 

Dans Ie présent numéro, nous vous présentons cinq réseaux à voie étroite: ils ont chacun 

un thème différent, à l'instar de leur échelle de réduction. Outre leur atmosphère — qui 

est prenante pour chacun de ces réseaux — VOUs Y trouverez encore deux aspects en com- 

mun: beaucoup de fabrication ‘maison’ et… de |a fantaisie. Les adeptes de |a voie étroite 

ne disposent pas d'un choix aussi étendu que leurs collègues en voie normale, que du 

contraire: souvent, rien n'est disponible 'prêt à I'emploi’ et le matériel roulant doit être 

entièrement réalisé de leurs mains. Heureusement, ils peuvent souvent avoir recours à |a 

motorisation existante d'une locomotive à voie normale, mais d'une plus petite échelle. 

Les modélistes qui optent pour la voie étroite sont souvent plus des constructeurs que 

des amateurs de trains: ils ne ‘collectionnent pas les boîtes' et ne connaissent pas les ré- 

férences des catalogues par coeur… En outre, beaucoup de ces réalisations à voie étroite 

sont d'un budget plus sympathique que leur pendant en voie normale, un avantage qui 

n'est plus à négliger par les temps qui courent. Souvent, un réseau à voie étroite est aussi 

plus petit et prend donc moins de temps à être réalisé, un autre argument de poids, alors 

que le temps libre devient une denrée rare. Bref: la voie étroite est une alternative valable 

aux ‘grands trains’ pour ceux qui disposent de moins de place ou de temps. Vous pourrez 

alors toujours admirer vos locomotives à voie normale exposées dans une vitrine, tout en 

jouant avec des (plus) petits trains: que demander de plus…? 

Guy Van Meroye 

ER
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L'automne est la saison des betteraves ; 

en voici une illustration grâce au superbe réseau 

‘Pays Perdu’ de Peter de Vries. 
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Réseau: ‘Pays Perdu’ 

Dans notre TMM 97, vous avez pu faire connaissance avec ‘Pays Perdu', un réseau 

construit par Peter de Vries, qui est hélas décédé l'année passée. La première par- 

tie traitant de sa construction est encore de la plume de Peter, mais il n'a plus pu 

poursuivre |a description du réseau achevé. Le flambeau a toutefois été repris par son 

meilleur ami, Len de Vries, qui en a fait un récit très personnel. Voici cet hommage 

posthume à un grand modéliste et un chouette ami… En page 28 

Réseau: ‘Gastle Rock’ 

Quel est Ie visiteur régulier d'expositions qui ne le connaît pas : Henk Wust, I'homme à 

la barbe hirsute et au rire gras ? Sachez qu'il est Ie réalisateur des réseaux d'exception 

que sont ‘Punta Marina’, 'Mariahohe’, le réseau forestier 'H'Bach’ ou encore ‘Castle 

Rock’. Nous avons déjà décrit dans nos colonnes Ies trois premiers réseaux cités. Voici 

maintenant la description du quatrième réseau cité, en page 46 

Réseau : De la voie étroite au 1/35°"° 

Les beaux modèles réduits militaires à léchelle 1/35°7° et ['abondance des kits détaillés 

ont inspirés Rudy Heise pour construire à cette échelle, après avoir tâté du HO, HOe et 

HOn3. Rudy a opté pour |'échelle !f', pour laquelle tout est reproduit à échelle 1/35°7, 

mais sur des voies HO (à l'écartement 16,5 mm). Comment a-t-il pratiqué ? Vous |e lirez 

en page 54 

Réseau : ‘Langs Weg & Rail’ 

Lors des Journées de modélisme à voie étroite 2010 qui se sont tenues récemment au 

Musée de la Voie étroite à Valkenburg, Guillaume Veenhuis a présenté pour la première 

fois son nouveau diorama 'Langs Weg & Rail" (Le long de la route et de |a voie’) au grand 

public. Ce diorama restitue un bout de voie étroite de la 'Gelderse Tramweg-Maatschap- 

pij’ et un pont-ponton qui permettait au trafic routier — mais aussi au tram à vapeur — de 

franchir une rivière. Comme il nous en a déjà habitués sur ses autres créations, ce sympa- 

thique modéliste ferroviaire de Zutphen est littéralement capable de transformer un petit 

train-jouet en une pièce de modélisme ferroviaire de très haut niveau. A voir en page 58 

Réseau: ‘Overmeere-Donck’ 

Ily a de nombreuses années déjà, Patrick Dalemans et Alain Vandergeten ont construit 

une briqueterie en Oe. Pour compléter ce réseau industriel, nos deux compères ont 

imaginé un réseau modulaire à voie étroite d'inspiration flamande, se situant au cours 

des années ‘50 du siècle dernier. A lire en page 72 

Réseau: Moorton Bottom Yard 

Pour un Anglais qui travaille depuis 43 ans (!) sur le même réseau, Paul Windle n'en est 

pas pour autant un.… demeuré. Cela ui fait manifestement plaisir lorsque les specta- 

teurs savourent |a magie de son petit diorama à voie étroite. || explicite avec beaucoup 

d'enthousiasme les petits détails dont son réseau est truffé et qui fascinent son public. 

A lire en page 76 
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Les nouveautés de ESU: ECoS2, ECoSDetector, BR 215, … "|' S D 
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Centrale digitale 
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Rail de programmation 
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Motorola® (255 adresses) ER-decor 

Muiti-traction 
K83/84 

WinTrack 

Importateur: Train Service Danckaert tsd@tsdbvba.be .modeltrainservice.com 

Rijtuigen M 6 

Voitures 

Le modèle 
« Modèle exacte en échelle HO (1:87) des voltures à 

deux niveaux M. 

Détails très fins, inscriptions impeccables et 
complétes 

Toutes les versions seront disponibles dans la 
premiëère production, aussl |a volture pilote et les 

versions temporaires | 

Voiture pilote avec feux blancs et rouges selon |a 
direction de marche. Modification possible pour 
système 3-raíl à courant alternatif ou digital. 

. Toutes les voitures préparées pour installation d’un éclairage intérieur et des feux rouges additonnels. 

Sets avantageux de 5 voitures pour la composition rapide d’un train complet, avec des inscriptions sur 

les écrans du système d'information voyageurs selon la destination. 

VOlITH 
MAXMIMA 

23 mètres, e 
2-rall continu digital 

| 3 0 ton nes, d-naill continu digil avee son 

5000 60003 EE EN 

w' EDE  3-rai alternauf digital avec son 

Composition de base, souvent étendue aver des voitures 2” classe, parfois avec une voiture 1*® classe, 
Seule exception est le set “Luxembourg”, qui ne contient pas de voiture pilote comme en réalité. 

6001 Set de 5 voitures “Brussel Zuid” 6007 Set de 5 voitures “Luxembourg” 

6002 Set de 5 voitures “Bruxelles Midi” 6021 Set complémentaire: 2 voitures M6 B / ABD 

6003 Set de 5 voitures “Charleroi Sud" 6022 Set complémentaire: 2 voitures M B / A° M ;.“Î 
importation Benelux: 

6004 Set de 5 voitures “Blankenberge” 6031 Set complémentaire: voiture M6 B Made by Saechsische 
W:gmhhü … WWW,TRAINTECHNOLOGY.COM 

6005 Set de 5 voitures "“Tongeren” 

6006— Set de 5 voitures “Antwer pen-lépntraal" 6099 Set d'éclairage Intérieur pour voitures M& 



Des nouvelles voitures M4 en HO 
Les voitures M4 de Lima et Os.Kar ne sont plus sorties de- 

puis un bon nombre d'années déja. Les prix demandés ou 

proposés pour ces voitures M4 sur Ie marché de seconde 

main attestent cependant qu'elles sont encore très popu- 

laires auprès des modelistes belges adeptes des époques IV 

et V. Le temps semblait donc être venu de sortir une nou- 

velle série de ces voitures. Afin de rentabiliser au mieux ce 

modêle, différentes livrées devraient être réalisées. Treinshop 

Olaerts et Goover Models ont dû vraisemblablement penser 

à tout cela lorsqu'ils ont annoncé, en marge de ['Expo de 

Modélisme et à peu près en même temps, |eur intention 

de produire des modèles de M4. C'est |a 2°7® fois que ces 

deux fabricants se concurrencent sur Ie même marché! Nous 

nous demandons sincèrement s‘il n'y avait pas moyen de 

faire autrement. Comment investissement de ces fabricants 

belges pourra-til en effet être rentabilisé sí Hornby/Lima et/ 

ou Os.Kar décident de ressortir et de ‘dépoussiërer leurs 

NOUVEALWUTES — 
TEAIn]VINAtUFe 

MATEBIEL ROULAMMT 

anciens moules et de les adapter légèrement aux normes 

actuelles ? Le risque est réel qu'ils soient Ies premiers à sortir 

une ‘nowvelle' voiture M4 et quíils puissent ainsi rafler une 

grande part du gâteau, avant même que les autres fabri- 

cants n'aient pu y goûter… Les deux fabricants belges n'en 

sont encore toutefois qu'à la phase initiale: la fourniture des 

premiers exemplaires de production n'est pas prévue avant 

'automne 2011. Toutes les versions de voitures M4 sortiront, 

de manière à pouvoir réaliser toutes les compositions de 

rames Má4 qui ont circulé ces 25 dernières années. 

La série 55 
La nouvelle série 55 de B-Models aurait dû 

sortir récemment. La mise en vente prévue 

à l'occasion de notre ‘Grande Expo' a dû 

être reportée en raison de problèmes avec |e 

nouveau circuit imprimé qui permet la com- 

mande analogique et digitale de |a /oco. Une 

solution à ces problèmes devait encore être 

trouvée. Une fois que a version bleue portant 

le matricule 5515 (réf. 20.100) sera sortie, |a 

version jaune qui arbore le matricule 5502 

(réf. 20.101) devrait suivre rapidement. Nous 

reviendrons sur ce modèle belge dans Ie pro- 

chain numéro de TMM. (GVM) 

La 1181 
Vous pouvez actuellement acquérir une |o- 

comotive ‘Benelux’ exclusive LS Models chez 

Modeltrein Paradise. I s'agit du matricule 1181 

(réf. 92005). Ce modèle s'accorde parfaitement 

avec une rame ICR néerlandaise d'époque V. 

De nos jours, ces locos tractent désormais des 

trains de pointe assurés en voitures M4 et MS. 

Ce modèle est pourvu des autocollants Mage- 

lan, d'amortisseurs rouges ainsi que d'un venti- 

lateur pour airco sous |a caisse. (GVM) 

La série 72 
Jocadis propose actuellement un modèle prêt 

à l'emploi de la locomotive de manoeuvre de 

la série 72 (anciennement type 272). Cette 

loco porte le matricule 7214 de 'épogue IV 

et arbore |a dénomination 'Maria' sur la ca- 

bine du conducteur. Elle a pour atelier pro- 

priëtaire Anvers-Dam. Les rambardes sont 

fournies dans |e set et doivent être mises en 

place par l'acheteur. Le modèle est aussi dis- 

ponible sous forme de kit à assembler, fourni 

TRain MiniATURE MAGAZINE ® DÉCEMBRE 2010 

avec un pochoir permettant de réaliser les 

bandes zébrées jaunes. (GVM) 



PRIX FANTASTIQUES, BEAUCOUP DE PROMOS POUR ROCO, MÄRKLIN, TRIX, 
FLEISCHMANN PRIX DE SOUSGRIPTION, SANS ACOMPTE 

Modèle exclusif en collaboration avec LS Models, commandez maintenant 

Série exclusive de 150 exemplaires SNCB HLE 1181 

avec certificat numéroté … / 150 exemplaires 

* 92005 … rouge/jaune, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) … DC 

: e 92005 S … DG + SOUND 

"""'F : e 92505 …..AC digital 
ii * 92505 S … AC Digital + SOUND 

r_ 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, Lu&r::î”fec:'|'::“mm: 

GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, e 
Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, Ë :ÊÊ]ÊE 

Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics ou sur rendez-vous 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas s Tel.: 03 755 02 52 « info@modeltrein-paradise.be «s WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

3 GOMMANDES INTERNET = 5% DU TOTAL DES COMMANDES PRÉCÉBENTES DÉDUIT AUTOMATIQUEMENT SUR LA °, 
Y compris Sur nos promotions exclusives !!! ROV sur notre site pour Ie mode de íanclmnnemenl ue cefle nouvelle offre. 

LEMATECHO _ MTH HO OMO EXCLUSIVE 

g O e aa KATON MAKETTE/COLLECT'CIT 
ETE ES Hef|fi:|?äâNOFg?fiâü2:î-i(ïìaert w ÊËI[E_S[DUBSÌ’IÊI.F e | s | 

B.P 49 - F 93602 Aulnay sous Ê%121FSSHËJF2CCZWMEHWE R# 20400 C n ü 
TA; +33 1.48,60.44,84 de 9 heures à 18030 du hundl u vendred  MeEPAET E s i : T 

Standard et suivi de commande Lundi, mardi, jeudi & vendredi : Franea Aé{ 317/4 SNCF 2CC2 3402 vert (oues Înes z Rf K11602 dem 10096 SBB 175etzos 
Mercreti : Maud Webmaster : Aurélien acluel machine présendeépV 14GSeures  4GGeuros S p 1603 de 10024 SB 1750 Hefl!0m Cl1rüenüSpresden’lelle ‘CH4- 

SAW Ie mardi matin & I jeud après-idi : Philipge ReIKIIGOMldemd00t2SBB iTGeuwos _ PRON 2euns 
Fax : +33 1.48,60.47.22 240 sur 20 LEMATEG ECHELLE O RIVAROSSI HO RA KIG0S | HERPA 
Emall : comtact@pierredominigue.com prix nous consulter HEÎH|ËÌË5ÜE1Ë1HBIEHEÍ ä_iml RW G24E7Sica l g r 

: | P l IE 4 | | OEUIUS 

www.pierredominiquê.com r E. m e gens 
Locomotives, voitures, wagons, véhicules, | SNONASLO S 521m HOBBYTRAINS N 

maquettes, artisans, haut de gamme.. ‚Validation e EHAS a cirlier B 29851 Engin | ü 
et expédition des commandes inmédiatement, _ Vas MILLET 2000 888 CFF 3%uos n | 
sinon nous vous les commandons rapidement. aa }ÜLËaRÊÊÊËE REE MODELES HO i | SAL RETRO 87 
Vous ne serez débités qu'à l'expédition du colis _ EE Rf A012 Bs RATP Reraut TM BLA 

par nous-même et non automatiquement. AE O217/4A diesel CC 65002 La Rochele _ Alpeco ep I SNCF 5Geuros à pateome rm igne 76 131 Seuros 
Site mis à jour quotidiennement. R 2174B diesel CC 65013 La Aochele VITRAINS HO suPer PRowo  Ré7342 Renaut Yaquare 1995 

: R 02175 diesel CC 65020 Nantes t : REF2IGN LocomiedkciueSeelë MOR Meuns 

j ROCO HO í R 2162 e N2 A 7344 em b Hteuros 
B Le seul site de France avec Rf 6674 Wagon plt HUPA S6B pore SNCB Adees i24euros 
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Un prototype 
de Ia sene 60 
Lors de la dernière ‘Grande Expo' de mo- _ 
délisme de Malines, vous avez pu admi- _ 

rer |a nouvelle variante de couleurs et 

de matricule du prototype de |a série 

60 et de la type 210 sur le stand de G 

Van Biervliet (VB2005 et VB2006). Ces 

deux modèles de teinte vert foncé et agrémen- 

tés de bandes jaunes ne sont pas identiques. La 

6002 se caractérise par une bande noire sur |a 

caïsse. Sur la 210.002, la lampe de traction a 

été conservée à côté des portes. Les conduites 

entre les tampons sont en outre de couleurs 

différentes. La 6002 a aussi été pourvue de 

lave-glaces. La 6002 a pour atelier propriëtaire 

Schaerbeek, la 210.002 Kinkempois. (GVM) 

Une motrice Standard 
Ferivan propose depuis des années des modèles de 

trams et de bus. Ferivan a présenté un nouveau Mo- 

dèle de tram vicinal belge lors de !"Expo de modélisme 

de Malines. Ce modèle est constituêé de plastique gris. 

I est pourvu à 'avant d'une plaque d'itinéraire encas- 

trée. Vous pouvez clairement 

apercevoir les rivets sur |es 

parois latérales. Lintérieur 

est simple et comporte des 

sièges de couleur brun clair. 

Le système de propulsion est abri- 

té dans le châssis. I| se constitue d'un petit mais puis- 

sant moteur Halling muni d'un double volant d'inertie. 

Les bogies sont très proches du châssis, ce qui réduit 

fortement leur possibilité de débattement. Les modé- 

listes intéressés peuvent commander chez Ferivan un 

modèle complètement prêt à 'emplo. Différentes ins- 

criptions publicitaires ainsi que plaques 

d'itinéraire sont également fournies 

avec ce set. La remorque compa- 

tible avec ce tram est disponible 4 

séparément. (GVIM) 

c.s Un wagon pour transport d’automobiles ‘Laaerss’ 
Ce modèle en plastique est une très bonne 

reproduction de l'exemplaire réel. Ces wagons 

sont vendus sous forme de set de quatre exem- 

plaires. Ils ont été immatriculés en Belgique en 

époques V et VI et sont mis en service par |a 

sociëté Cobelfret, qui appartient au groupe 

Lorsque ce numéro sera publië, Ie nouveau wa- 

gon pour transport d'automobiles de LS Mo- 

dels ne sera pratiquement plus disponible chez 

les détaillants: tous les modèles commandés 

leur ont en effet été livrés… Heureusement, LS 

Models nous a informés qu'une seconde série 

allait être produite dans les mêmes couleurs. 

j Des ‘Falls’ 
et des ‘Sg nss’ 
Un nouveau set de deux wagons miné- 

raliers 'Falls' de teinte gris clair est actuel- 

lement disponible chez B-Models (réf. 45203). Ces 

wagons appartiennent à |a sociëté de location VTG. 

I s'agit exactement des mêmes wagons gue ceux 

de la première série 'CAIB', Ils sont d'ailleurs souvent 

visibles avec ces derniers au sein de rames. Simul- 

tanément à ces ‘Falls', un nouveau set de wagons 

porte-conteneurs 'Sgnss' du type 3714B2 sort dans 

la livrée verte de 'B-Cargo’ (réf. 45109). Ces wagons 

transportent quatre conteneurs différents et sont 

agrémentés de nouvelles inscriptions. (GVM) 
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belgo-luxembourgeois Cigrang et exploite dif- 

férents terminaux 'Ro-Ro' permettant le char- 

gement et le déchargement d'automobiles. 

Cette société dispose de 400 wagons à deux 

étages et de 200 wagons plats. (GVM) 
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Une ‘Bpmz 291' de la DB 
Ces voitures allemandes ‘Bpmz 291' sont des _ bleu océan et jaune crème. Ces modèles de-  allemand, mais dans a livrée actuelle. Au to- 

modèles tout à fait nouveaux chez LS Models. _ vraient être disponibles très prochainement tal, 520 voitures de seconde classe ont été 

Ces nouvelles voitures ont été exclusivement _ chez les détaillants. Ces voitures ont été li- _ fabriquées. Elles ont été équipées de l'airco et 

annoncées via le site web de LS Models. La _ vrées à partir de 1981 et sont encore toujours _ sont principalement mises en service sur |es 

première série 5e caractérise par une livrée _ présentes sur l'entièreté du réseau ferroviaire _ trains IC. (GVM) 

Un wagon pour transport d’automobiles “TA60O’ Hzí 
Une nouvelle variante de teinte du wagon fran- 

cais pour transport d'autos 'TA60' a été 

réalisée. Cette version est plus longue 

que celle du ‘TA260'. Ce wagon est de 

couleur bleu clair. || est mis en service en 

France ainsi que dans les pays environ- 

nants par la sociëté STVA dans Ie but 

d'assurer le transport d'automobiles 

(réf. 30195). Ces wagons transpor- 

teurs d'autos assuraient auparavant en 

Belgique le transport d'automobiles Renault à 

partir et à destination du site de Vilvorde. (GVM) 

Un type ‘Upws’ Arbel 
Cette jeune société francaise disposait 

d'un grand stand lors de notre Expo de , 

modélisme. REE produit surtout des 

wagons francais. Ce wagon gris clair - 
du type 'Upws' utilisé pour Ie transport @Ë':- l R_ _B_; |1 

de charbon et de coke et caractérisé 

par une superstructure allongée est 

un modèle surprenant. Dans les an- 

nées 80, il était possible d'apercevoir fré- 

guemment ces wagons en combinaison avec 

d'autres sur |e réseau belge, en particulier à 

destination de Terneuzen. (GVM) 

Une voiture-lits 
du type Y’ 
Les nouvelles voitures-lits 'Mitropa' dutype 

“Y en brun foncé et rouge/brun sont sor- 

ties en HO chez Tillig. | s'agit de voitures 

mises en service par |a DB aux époques 

Vet IV (réf. 74772 et 74771). Ce modèle 

est pourvu de différents dé- _ i 
tails. Les mainscourantes ( e e e 
sont fournies séparément. i e 

Lintérieur est complète- 

ment achevé: il comprend 

des its individuels et des 

sièges. (GVM) 
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VERSIONS DE TOUTES ÉPOQUES « UNE SEPTANTAINE DE MATRICULES DIFFÉR_ENTS / 
LES MATRICULES DISPONIBLES SERONT BIENTOT COMMUNIQUES « EN SETS OU A LA PIECE 

Treinshop Olaerts - Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek - T +32 11 42 33 94 - F +32 11 42 89 15 - info@treinshopolaerts.be - www.treinshopolaerts.be 

AEROGRAPHES + PIECES DETACHEES 

PEINTURE pour AEROGRAPHIE - POCHOIRS 

PEINTURE + PINCEAUX pour MODELISME 

POUR LES MOULAGES : SILICONES, RESINES 

STAGES IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : á 

em G M e e Basiliekstraat 66,1500 Hal 

98 Tél: 02/356 04 03 

@L>eech 
Fax: 02/361 24 |O 

www obeeliks com 

g = 5HOA 

www. TechnoHobbyHalle.be 

Heures d’ouverture: 9h30 à 18h 
Fermé les dimanches et lundis 

Dreamcollection °4 Ouvert du lundi au samedi de 10h30 à 18h00. 

Rue du Midi, 50 s 1000 Bruxelles s Tél 02 511 18 00 
Technische dienst 0486 35 11 71 * e-mail: pierre.oeyen®pandora.be 
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: 10 Une ‘Bomdz’ et une ‘Bomz’ CityNightline 
Ce nouveau set de Tillig se compose de trois 

voitures CityNightline de seconde classe à 

couloir latéral de la DBAG (une ‘Bomdz', une 

'‘Bomdz' et une ‘'Bomz’). || s'agit de modèles 

en HO arborant la livrée actuelle d'époque VI 

(réf. 74183). La peinture de ces voitures est 

conforme aux exemplaires réels. Elles ont été 

pourvues d'un intérieur fini qui permet I'ins- 

tallation d'un éclairage intérieur. Les carac- 

téristiques de roulement de ces voitures sont 

excellentes. L'attelage à tampons joints de ces 

voitures fonctionne correctement. (GVM) 

Un set de cinq wagons minéraliers ‘Fals’ Xpedys 
Máärklin sort, spécialement 

à lintention du marché 

belge, un set de cinq 

wagons minéraliers 'Fals' 

dans une série unique. Ces 

wagons arborent le logo 

Xpedys et sont immatriculés 

en Belgique. Chaque wagon 

porte un matricule distinct. 

Les inscriptions situent Ces wagons en 

épogue VI. La peinture et les inscriptions sont 

très réussies. Ce wagon minéralier ‘Fals’ est un 

modèle qui se trouve de longue date dans a 

gamme Märklin: cela se remarque au châssis 

en tôle d'acier, à |a passerelle métallique et à |a 

manière dont 'attelage court a été fixé. Le prix 

de ce modèle constitue cependant une bonne 

nouvelle: ces wagons sont en effet proposés 

au prix de référence particulièrement démocra- 

tique de 125 euros (réf. 46240). 

n Des voitures Renfe de 3°"‘°classe 
La f| rme espagnole Mabar sort un modèle d'une 

voiture de 2° et de 3*7 classe des chemins de 

fer espagnols Renfe d'épogue I! et |I. I! s'agit 

d'un modèle en HO particulièrement réussi. Ces 

voitures qui comportent cinq ou six portes furent 

mises en service en de nombreux endroits dans 

le Nord de l'Espagne. Ce modèle en plastique a 

été pourvu de parois latérales en imitation bois, 

qui ont été patinées. L'intérieur se compose de 

banquettes en bois. Les finitions ont été réalisées 

avec grand soin. Un fourgon à bagages peut éga- 

lement être combiné avec cette série. (GVM/) 

a c B nn 
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Le ‘LokPilot’ 4.0 
ESU remplace 5a série à succès 'LokPilot’ v3.0 

par le 'LokPilot’ v4.0 qui est 9 % plus petit que 

'ancienne version. ESU recherche en effet con- 

stamment de plus petits éléments pouvant être 

intégrés dans n'importe quelle locomotive. Cet- 

te nouvelle version contient davantage de fonc- 

tions que 'ancienne version, telles le module 

de freinage ABC, ainsi que la possibilité de rac- 

corder Ie kit condensateur 'Power Pack' permet- 

tant de réguler la marche du train sur des rails 

sales. Ce nouveau ‘LokPilot’ contient aussi |a 

cinquième génération du régulateur de charge 

‘Load Control’. Ce 'LokPilot' est proposé dans 

une version pourvue d'une prise à six ou huit 

pôles, ainsi qu'en version compatible avec une 

interface 21MTC ou PluX12. Toutes ces nouvel- 

les possibilités vous sont proposées sans supplé- 

ment de prix. Vous trouverez davantage d'infos 

sur Ie site web www.loksound.be. (GVM) 
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Trains & Trams Miniatures 

Sabena Airport City express 
Les automotrices Sabenas suivants sont disponibles de stock. 

JOG 35302-35303-35304-35305-35306-35307-35308-35308-3530 

Accurail - ACME - Alpha Models - Arnold - Artitec - Athearn - Atlas - Auhagen - AWM - Bachmann - Bec Kit - Berno - Berka - Brawa - Brekina - Busch # 

- Calscale - Concor - DJH - D+R - Dremel - DS - DVD - Electrotren - ER decor - ESU - Euro-Scale - Evergreen - Faller - Faulhaber - Ferivan - Fleisch- HEURES D ÛUÏ“'EHTURE' 

mann - Frateschi - Fulgurex - Gaugemaster - GeraNova - GPP - Gunther - Grutzold - Hag - Haxo - Heki - Heljan - Heris - Herpa - Herkat - Hüdi - Hornby Fermé Ie lundi 

- Humbrol - Igra - IHC - Jocadis - Jordan - Jouef - Kade - Kato - Keystone - Kibri - Klein Modellbahn - Le Matec -Lenz -LGB -LifeLike-Liliput-Lima _ mardi et mercredi 9.30h -12h  14h - 18h 
-L5 Models - Lux Modelibahn - Märklin - M+D - Mehano - Merkur - MGM - Micorscale - Microtrain - Motorart - MZZ - Noch - Norscot - NMSL - Obsi- jeudi 14h - 18h 
dienne - Peco - Piko - Pla=;tlcard Pola - Preiser - Precision Scale - Proto 2000 - Proxxon - Rail Top Model - Ricko - Rietze - Rivarossi - Roco - Romford - vendredi et samedi 9.30h - 12h 14h - 18h 

Roundh - Sach - ider - Schuco - SES - Seuth - Sommerfield - Spieth - Spörle - STL Models - Symoba - Tillig - Titan - Treingold 

- Trident - Trix - Uhienbrock - Uhu - Unimat - Viessman - Vitrains - Vollmer - W&H - Walthers - Weinert - Wiking - Williams - Woodland Scenics - dimanche (sauí ‚…"Bt eĲ aout] 10h - 12h 

Rue de Bruxelles 53, 7850-Enghien « www.jocadis.be « e-mail: webmaster@jocadìs.be e Tél. 0032 (0)2 395 71 05 - fax. 0032 (0)2 395 61 41 

MAGASIN DE TRAINS MINIATURES 

VAN DAELE HERMAN 

50 
f DISTRIBUTEUR N'IÀRKLIN 

EXPÉRIENCE 

IEPERSTRAAT 47 
B-8700 TIELT 

0514001 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

HERMAN.VANDAELESBELGACOM.NET 

OUVERT DE 9 À 12H ET DE 14 À 18H 
FERME LES LUNDIS, 

JEUDIS ET MERCREDIS MATINS 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 

Oude Leeuwenrui B/2 , 2000 Antwerpen I 
69-F: 0082 (0J3 

trainboektiekäthinkmedamagazines.be b ì 

La boîte de rangement ì | 

€13,00 ® 
En tant qu'abonné, vous payez seulement 

€10,00 

€15,00 
Pour commander: Votre commande sera enregistrée dès réception de votre paiement + € 4,50 
de frais de port sur Ie compte 444-1740121-26 de a Motobooktique, Oude Leeuwenrui 8/2, 
2000 Antwerpen. N'oubliez pas de mentionner votre adresse et 'TMM box’ ou 'JCF farde’. 
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Un tapis pour paysages Premium 
Faller sort une série de petits tapis paysagers se présentant sous forme de films. Ces acces- 

soires font partie de la gamme ‘Premium'. Ces tapis sont disponibles dans différentes teintes 

et pourvus de différents végétaux. Ils se caractérisent par une taille de 15 cm x 20. Lorsqu'ils 

sont mis en place, ils s'adaptent assez bien aux inégalités de la plaque de base. Ils peuvent en 

outre être combinés ['un à 'autre. Avant de les mettre en place, vous devez enlever Ie film. Ces 

tapis paysagers conviennent tant à l'échelle HO que TT et N. Le tapis qui vous est présenté ici 

reproduit un champ de blé (réf. 180466). (GVM) 

, 

PREMIUM 
ii 

L “ “ 

Un eclairage urbain 
Outre les modèles de voitures belges et de wagons à I'échelle HO, Goover Models propose 

aussi des matériaux pour paysages. Ces lampadaires sont une nouveauté dans la gamme. Nous 

vous en présentons quelques variantes dans cet article. IIs peuvent être facilement raccordés et 

sont vendus sous forme d'emballage de dix exemplaires. Un set revient à un montant oscillant 

entre 9 et 18 euros. (GVM) 

Une interface de commande 
par ipod ou iphone! 
Lenz a présenté une interface permettant de com- 

mander votre réseau modèle à l'aide d'un iphone ou 

d'un ipod lors du salon ‘Modell Hobby und Spiel' de 

Leipzig! Cette interface est pratiquement mûre pour 

Les figurines de saison 
Uimagination des concepteurs travaillant chez Noch est quasi sans limites. Ils parviennent en 

effet à sortir de jolies figurines de saison à chaque trimestre. Pour cet automne et "hiver à 

venir, Noch propose un set de figurines sur un marché de Noél (réf. 15926), ainsi qu'un set de 

personnes en train de déblayer |a neige (réf. 15928). (GVM) 

la production. A l'aide d'un programme spécial dédié 

à l'ipod, vous pouvez commander via wifi tous les at- 

tributs e trouvant sur votre réseau modèle, comme 

vous Ie feriez via votre PC ou une Centrale digitale. 

Inutile de se précipiter chez votre détaillant: quelques 

mises au point sont encore nécessaires… (PDG) 

Les reproductions d’arbres 
Ce spécialiste frangais de reproductions d'arbres a complété sa gamme avec deux nouvelles variantes, 

à savoir un cèdre Himalaya (réf. 52310) et un pin Himalaya (réf. 53310). Ces deux arbres se carac- 

térisent par une hauteur d'environ 22 centimètres et coûtent 46 euros. Ces arbres ont été fabriqués 

entièrement à |a main, ce qui explique |eur prix élevé. Les sets de fleurs et de buissons sont cependant 

proposés à un prix plus démocratique: un set de neuf exemplaires revient à 15 euros. (GVM) :..: 

Textes et photos : GVM, sauf mention contraire. 
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Un Robur avec ‘cabine-valise’ 
Robur est une marque de camions construite en Allemagne de 'Est de 1957 et 1991 et qui n'a 

jamais été importée chez nous. L'intérêt de ce nouveau modèle de Brekina vaut pour sa curieuse 

‘cabine-valise’. Si vous êtes un bon bricoleur, vous pourrez peut-être combiner avec une cabine plus 

courante, d'une autre marque (réf. 30508). 

Des attelages 
belges & néerlandais 
Nouveaux pour le marché du Benelux, voici 

deux attelages d'entreprises de transport bien 

de chez nous. Le premier attelage est composé 

d'un tracteur MAN de la sociëté de transport 

DD Trans de Zeebruges et d'une remorgue char- 

gée d'un conteneur de 45 pieds ECS. La société 

de transport DD Trans a été fondée en 1984 et 

possédait alors une flotte de 16 véhicules. Elle 

est devenue entretemps une entreprise assurant 

le transport de conteneurs au niveau national 

et international. La société dispose de 150 trac- 

teurs (MAN TGX et DAF) et 106 semi-remorgues 

frigorifiques. ECS est une société-sceur de DD 

Trans, spécialisée dans le transport de charge- 

ments complets entre Ie Continent européen, |a 

Grande-Bretagne et ["Irlande. Elle dispose pour 

cela de 4.550 conteneurs. 

Les conteneurs et les camions sont peints dans 

une livrée violette assez surprenante (c'est une 

série exclusive Herpa: pas de numéro de cata- 

logue). Pour Ie marché néerlandais, il est prévu 

un attelage de la société de transport Reining 

de Kolham (Groningen). 

La Mercedes 220S Coupé 
Comme nouveauté, Brekina-Starmada annonce la Mercedes 2205 Coupé de 1956-1960. Le châs- 

sis de cette Coupé au dessin très réussi est en fait la version raccourcie du châssis congu pour Ie 

modèle appelé ‘Mercedes-Ponto 2205' qui avait vu le jour en 1953. Mercedes avait par ailleurs 

déjà présenté au Salon de "auto de Francfort 1955 un cabriolet à deux portes avant que Ie coupé 

deux portes, la Mercedes type W128, ne |a suive en 1956. La voiture s'adressait à un public bour- 

geois plutôt nanti et avait tout pour lui plaire: du cuir, du chrome et du bois, de plus il avait quasi 

complètement été ‘fait main'. Sous Ie capot, un moteur silencieux à six cylindres de 2200 cc d'une 

puissance de 85 cv. Dès 1959, Ie modèle s'enrichit d'une nouvelle motorisation essence à injection 

d'une puissance passant à 115 cv. La 2205 est un modèle Mercedes qui est toujours resté ‘exclusif’: 

1.251 unités ont été construites de juillet 1956 à octobre 1959. Quand à la Coupé 220S/SE, 830 

à peine sortirent d'usine d’octobre 1959 à novembre 1960, de quoi en faire I'un des ‘ancètres à 

la cote est |a plus haute à ce jour. Starmada a mis |a barre très haute pour ce modèle réduit: c'est 

même une véritable petite perle. Son prix est en rapport, donc plutôt élevé, ce qui est d'ailleurs le 

cas de 'ensemble de la production Starmada. Le modèle est disponible en noir (réf. 13500), beige 

(réf. 13501), rouge rubis (réf. 13502) et bleu (réf. 13503). Photo: Starmada 2205 
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Un Heavyteam Scama R04 TL avec remorque surbaissée 
Ce nouvel attelage de la firme allemande Heavy- 

team convient parfaitement au transport de grues, 

de bulldozers et de matériel de chantier lourd. La 

remorque surbaissée peut être agrémentée d'ac- 

cessoires divers. (réf. 157513) 

Une Audi A5 ‘Sportback'’ 
Comme nouveauté, Herpa annonce une Audi A5 ‘Sportback’, une coupé limousine à cinq portes 

dérivée de |a A5 coupé et ayant 'apparence d'un croisement entre un coupé et un break. Nous 

avons |e sentiment que |'exercice s’est soldé par une réussite, et c’est vrai aussi pour la miniature 

(réf. 34258). 

Texte et photos: Guy Van Meroye :«‘ 

Remerciements à Herman verschooten, pour la mise à disposition de certains modèles. 
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SACTUALITE 

Les ‘Desiro’ 
Lors de la récente exposition internationale des 

transports 'InnoTrans' (qui se tient tous les deux 

ans à Berlin), une nouvelle automotrice ‘Desiro 

ML destinée à la SNCB a été présentée; elle 

portait Ie matricule 08503. A remarquer que 

jusqu'à présent, Ie chiffre ‘0" avait toujours été 

omis devant un matricule d'engin moteur de 

la SNCB. En outre, comme la série 08' existe 

déjà à la SNCB - il s'agit des automotrices qua- 

druples, numérotées 801 à 844 — les nouvelles 

automotrices Desiro seront — sous toutes ré- 

serves — numérotées 08001 à 08200 pour |es 

engins monotension et 08501 à 08595 pour les 

engins bitension 3 kV/25 kV. 

Berlin, le 21 septembre 2010. 

Photo: Max Delie 

i NTEnEe 
CHEMNMINS DE FER BEELS D 

MRCE 
Suite à l'extension du transport international 

de marchandises par chemin de fer, il est né- 

cessaire pour certains opérateurs privés de faire 

circuler leurs locomotives à ['étranger. Avant 

de pouvoir circuler sur Ie réseau Infrabel (en 

Belgique), toute une série d'essais doivent être 

réalisés avant que ces engins nobtiennent |'ho- 

mologation. La firme 'MRCE Dispolok’ a pour 

ce faire envoyé sa locomotive E189 101 en Bel- 

gique. Les essais se sont déroulés entre le 14 
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Willy Peyskens a photographië la E189 101 lors d'un de ses parcours d'essais à Basècles 

(entre Tournai et Saint-Ghislain), le 19 octobre 2010. 

et le 22 octobre sur Ie troncon Tournai — Saint- 

Ghislain. 'MRCE Dispolok’ est une filiale de |a 

société japonaise Mitsui & Co. Ltd. A l'origine, 

Dispolok était la firme de leasing de Siemens, 

ses engins étant loués aux opérateurs ferro- 

viaires privés. Le 21 septembre 2006, la firme 

MRCE (Mitsui Rail Capital Europe) a racheté 

Dispolok à Siemens et la firme a été rebapti- 

sée 'MRCE Dispolok Ltd. en date du 24 janvier 

2008. Les engins intégralement peints en noir 

de MRCE Dispolok devraient donc bientôt être 

visibles en Belgique et pourront alors être enga- 

gés de facon réaliste sur des réseaux miniatures 

d'inspiration belge. 
+ + 
++ 
++ 

Max Delie á 
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Waggonfabrik Stollberg 

‘EST À LA FOIRE DE NUREMBERG DE 2007 DÉJÀ QUE LE JEUNE FABRICANT ALLEMAND ‘SACHSISCHE 

WAGGONFABRIK STOLLBERG' A ANNONCÉ LA PRODUCTION D'UN MODÈLE DE LA PREMIÈRE LOCO- 

MOTIVE RÉALISEE PAR VOITH, LE CÉLÈBRE CONSTRUCTEUR DE TRANSMISSIONS HYDRAULIQUES. LA 

CONCEPTION DE CE MODÈLE A DURÉ TOUTEFOIS PLUS LONGTEMPS QUE PRÉVU, MAIS AU COURS DU MOIS 

DE NOVEMBRE, LES PREMIERS EXEMPLAIRES ÉTAIENT ATTENDUS CHEZ LES DÉTAILLANTS. “TRAIN [VlINIATURE 

MAGAZINE' ÉTAIT PARMI LES PREMIERS POUR FAIRE SUBIR LE TEST HABITUEL À CE MODÈLE PARTICULIER. 

LVengin réel 
Suite à la libéralisation du trafic marchandises 

par chemin de fer, une demande s'est fait jour 

ces dernières années parmi Ies nouveaux opéra- 

teurs privés afin de pouvoir disposer de locomo- 

tives Diesel puissantes aptes à circuler de bout 

en bout en trafic d'interpénétration, sans devoir 

changer de locomotives aux frontières. Une des 

nouvelles locomotives Diesel les plus connues 

— et Ies plus réussies — est |a ‘Class' 66; une 

diesel-électrique conventionnelle à six essieux 

construite par GM EMD. D'autres constructeurs 

de locomotives ont également congu de nou- 

velles locos Diesel, toutes avec une transmission 

diesel-électrigue conventionnelle. 

Pour profiter de ce marché de nouvelles |o- 

cos Diesel, a firme Voith-Turbo — un fabricant 

’ s/""r""f £ 

r.-- If } 

Le prototype de la ‘'Maxima 40CC', portant le 

numéro de constructeur 30017. 

allemand de transmissions hydrauliques — a 

créé en 2005 une nouvelle division destinée 

à |a construction de locomotives. Voith pré- 

senta ensuite à 'expo InnoTrans 2006 5a pre- 

mière locomotive entièrement réalisée par ses 

soins: |a ‘Maxima 40CC'. | sagit d'une loco- 

motive à six essieux d'une puissance de 3.600 

Le 1* prototype de a ‘Maxima' sort des usines 

Voith, le 20 juin 2007. Ce prototype a servi de 

modèle pour /a première variante de la Maxi- 

ma reproduite par la ‘Saechsische Waggonfa- 

brik Stollberg’. Photo: John St Martin. 
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kW (4.900 ch.) 

d'une masse de 130 

tonnes et équipée d'une transmis- 

sion diesel-hydraulique. La 'Maxima 40CC' 

est équipée d'un moteur Diesel à 16 cylindres 

de fabrication belge, à savoir la firmne gantoise 

ABC (Anglo Belgo Corporation). I s'agit d'un 
moteur ABC du type VDZC, qui développe la 

puissance de 3.600 kW à 1.000 tours/min. La 

transmission hydrodynamigue est de fabrica- 

tion Voith; c'est la plus puissante au monde 

sur une locomotive, ce qui fait de la Maxima 

40CC la plus puissante locomotive diesel-hy- 

draulique au monde avec un seul moteur. 

La conception de la 'Maxima 40CC' diffère 

des concepts habituels pour ce type de loco- 

motives. Sa caisse et son châssis sont consti- 

tués d'une seule pièce, |a caisse de |a |oco re- 

posant entièrement sur les châssis des bogies: 

la 'Maxima' n'a donc pas de pivots de bogies. 

Les bogies de la Maxima sont du type 'DG?7' 

(lourd) ou DG2 (léger) et sont congus pour une 

vitesse maximale de 160 km/h. Cette Maxima 

peut être équipée de n'importe quel système 

de signalisation embarquée, en fonction des 

réseaux parcourus. Une ‘Maxima' équipée des 

systèmes de signalisation propres aux réseaux 

belge, néerlandais, allemand et polonais a été 

testée en Belgique 

en 2008, en vue de son 

homologation. Ces essais se sont ré- 

vélés positifs et ce type d'engin est désormais 

autorisé à circuler sur Ie réseau ferré belge. Fin 

2009, une 'Maxima’ a été louée par 'opéra- 

teur Crossrail, mais suite à des problèmes tech- 

niques, il a été mis fin au contrat et la Maxima 

est retournée chez Voith. Ce type d'engins est 

utilisé par plusieurs opérateurs privés, comme 

'OX-Traction' (NU, OHE (Osthannoversche 

Eisenbahnen), HVLE (Havelländische Eisen- 

bahn), SGL (Schienen Güter Logistik), EGOO 

(Eisenbahngesellshaft Ostfriesland-Oldenburg) 

et H.F Wiebe. 

Outre la ‘Maxima 40CC', une locomotive 

d'aspect identique mais moins puissante, la 

'Maxima 30CC’: elle est équipée d'un moteur 

à douze cylindres de 2.750 kW. Parallèlement 

à la gamme ‘Maxima', Voith a également 

concu une Série de plus petites locomotives 

Diesel: les 'Gravita’. 

Le modèle réduit 
La firme ‘Saechsische Waggontabrik Stoll- 

berg’ est une nouvelle venue sur le marché 

des modèles réduits de locomotives et a spé- 

cialement été fondée pour la reproduction de 

la ‘Maxima' en modèles réduits! C'est dont |a 

première — et la seule — locomotive de cette 

firme allemande, qui est importée en Bel- 

gique par “Trein Technology’ de Bruges. 

T am Viniature 
TEST EGLAIII 

Le modèle de la Maxima est 

emballé dans une très jolie boîte, qui 

procure une impression de qualité. En l'ex- 

trayant de son emballage, l'engin surprend 

par sa longueur: une loco de 23,20 m fait à 

'échelle HO une longueur de 266,66 cm (ce 

qui est encore un peu plus long qu'une série 

18 SNCB de LS Models ou de Máärklin, pour 

vous donner une idée!) 

La caisse de la Maxima est réalisée en plas- 

tique, les grilles d'aération disposées dans Ie 

toit et dans les longs-pans étant en laiton. 

Ces grilles permettent de voir à l'intérieur de 

'engin (comme en réalité) ou d'apercevoir 

hélice des ventilateurs. A sa sortie de boîte, 

la Maxima présente plusieurs trous destinés 

à y enficher des accessoires. Ces derniers 

sont emballés dans deux sachets et contien- 

nent des mains courantes, un càblot UIC, 

des essuie-glaces, des antennes, klaxons, 
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des dispositifs hydrostatiques et des sablières 

a disposer sur les bogies. Certaines de ces 

pièces sont en maillechort gravé, d'autres 

sont en plastique. I|y a donc encore du travail 

avant que la Maxima ne soit prête à arpenter 

votre réseau. Les cabines de la Maxima sont 

pourvues d'un aménagement intérieur, qui 

bénéficiera de préférence d'une touche de 

peinture. La peinture est fine, la délimitation 

entre le gris et le bleu étant exemplaire. Le 

marquage est complet et lisible à la loupe. 

La caisse de la Maxima est fixée au moyen 

de quelques clips au lourd châssis en métal et 

peut facilement être désolidarisée de ce der- 

nier à 'aide de cure-dents. Un moteur Bühler 

Une ‘Maxima 40CC' peinte dans la livrée de 

V'opérateur privé H.F Wiebe était exposée à 

V'expo InnoTrans’ de 2010: un véritable colibri 

tout jaune. Photo: Max Delie 

Bart Van Tricht a photographië une Maxima 

lors de sa traversée de la gare enneigée de 

Hasselt, le 8 janvier 2010. 
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à cinq pôles avec gros volant d'inertie assure 

la motorisation. Leffort moteur se transmet 

à tous les essieux via des courroies crantées 

Contitech et des arbres à cardan. Toutes les 

pointes d'essieux sont pourvues d'une boîte 

d'essieu métallique. Le poids total de ce mo- 

dèle est de 648 grammes. 

La construction de ce modèle Maxima dif- 

fère de ce que nous connaissons jusqu'à 

présent. Nous y trouvons en effet une re- 

marquable chaîne de transmission faite de 

cardans sous le châssis et traversant les bo- 

gies. Tout comme l'engin réel, la caisse du 

modèle ne présente pas de pivots de bogie, 

mais repose Sur une suspension secondaire 

du type 'Flexicoil’. Et pourtant, ce modèle 

est capable de négocier des courbes d'un 

rayon minimal de 358 mm. Les bogies de la 

Maxima sont très détaillés: boîtes d'essieux, 

suspension, ressorts et amortisseurs. Même 

les disques de frein sont reproduits sur les 

roues. Les roues respectent les normes NEM 

et ont une largeur de table de roulement 

de 2,8 mm et une hauteur de bourrelet de 

1 mm. Ces locos sont pourvues de boîtiers 

Après avoir accompli toute une série de par- 

cours d'essais en Belgique en vue de son ho- 

mologation sur le réseau belge, |a ‘Maxima 

40CC' de Voith a été ramenée en Allemagne 

par la V201 de la Rurtalbahn. Cette photo 

prise par Michel Hanssens le 8 octobre 2008 

donne une idée de /a longueur de cette loco... 
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normalisés pour attelages, avec dispositif 

d'attelage court. Seul point négatif: 'aspect 

très brillant du plastique des bogies et des 

traverses de tête. 

La Maxima dont nous avons pu disposer pour 

réaliser ce test était une version ‘deux rails’ 

digital sonorisée, configurée sur 'adresse ’3’. 

Les qualités de roulement de ['engin sont ex- 

cellentes: il est capable d'avancer ‘au pas', 

tandis que |a vitesse maximale nous a sem- 

blée réaliste et pas trop rapide. Bien que la 

loco ne soit pas équipée de bandages d'ad- 

hérence, son effort de traction est plus que 

convenable: il vous faudra déjà une bonne 

charge en rampe pour 'planter' votre Maxi- 

ma.… Les sons émis ne sont pas ceux d'une 

loco Diesel classique, mais bien ceux d'une 

loco à transmission hydraulique. Ces sons ont 

été basés sur ceux du véritable engin. Les ver- 

sions digitales sont équipées d'un décodeur 

Uhlenbrock à huit fonctions. 

En mode analogique, trois phares blancs à 

l'avant et deux rouges à 'arrière s'allument 

en fonction du sens de marche. Ces phares 

sont constituês de minuscules Leds. En 

mode digital, les feux rouges, l'éclairage de 

la cabine de conduite et les phares en mode 

‘manceuvres' sont commutables. Ce modèle 

est également pourvu de phares longue-por- 

tée, assurés par des Leds à ton chaud: la com- 

mande de ces phares est également assurée 

de manière digitale. En modifiant les 'CV’ du 

décodeur, il est possible de configurer 'allu- 

mage des phares spécifiquement en fonction 

de chaque pays parcouru (phares avant, feux 

arrière, mode ‘manceuvres’, clignotement). 

Ce premier modèle de ‘Saechsische Waggon- 

fabrik Stollberg' reproduit une variante de |a 

locomotive prototype; elle porte Ie numéro 

de constructeur 30017, est pourvue de bo- 

gies DG1 'lourds' avec amortisseurs antilacets 

et est peinte en livrée grise et bleue avec un 

grand logo Voith. Ce modèle est disponible 

en version ‘2-rails' analogique (réf. 6000), 

'2-rails' DCC (réf. 6001), '2-rails' DCC sono- 

risée (réf. 6003), 3-rails' AC digital Motorola 

(réf. 6002) et enfin, '3-rails’ AC digital sono- 

risée (réf. 6005). 

Les prochains modèles reproduiront une va- 

riante avec bogies DG1 sans amortisseurs 

antilacets en livrée grise et bleue et faces 

d'about jaunes, une autre variante avec bo- 

gies DG2 sans amortisseurs et toujours en 

livrée grise et bleue et faces d'about jaunes, 

comme celle proposée par |a firme de leasing 

néerlandaise OX-Traction. D'autres variantes 

verront sans doute aussi |e jour lorsque de 

nouveaux opérateurs ferroviaires auront loué 

ce type de locos. Enfin, Ie fabricant annonce 

la sortie d'un modèle de la ‘Maxima 40CC’ 

reproduit à 'échelle N, pour 2011! 

Texte & photos du modêle: j 
Guy Van Meroye
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de B-Models 
ANS NOTRE NUMÉRO PRÉCÉDENT, NOUS VOUS AVONS PRÉSENTÉ LES WAGONS CÉRÉALIERS 

DE MÄRKLIN; VOICI MAINTENANT LA VERSION REPRODUITE PAR B-MoDELs/ 

Rocky RAIL, QUI EST RÉCEMMENT APPARUE SUR LE MARCHÉ. CE 

FABRICANT ANNONCE TOUTE UNE GAMME DE VARIANTES DE TEINTES 

DE CE WAGON CÉRÉALIER, VRAIMENT POPULAIRE. LE PREMIER SET DIS- 

PONIBLE CHEZ LES DÉTAILLANTS CONTIENT DEUX WAGONS DE LA FIRME 

Marer (ComraGnie BeuGe DEs Mines, MINERAIS ET MÉTAUX DE 

BRUXELLES), QUI SONT IMMATRICULÉS À LA SNCB (RéF. 45300 

POUR LE SET ‘A" ET RÉF. 45301 PouR LE ser 'B"). 

On a longtemps dit des Chinois qu'ils étaient 

passés maître dans l'art de la copie, et pour 

ces wagons céréaliers de B-Models, ceci se 

vérifie à nouveau: ces modèles sont une fi- 

dèle copie des céréaliers… Märklin. Et pas 

seulement du point de vue aspect — qui doit 

évidemment être le même — mais aussi de |a 

manière dont ce wagon a été concu, ainsi 

que les moules qui ont servi à sa confection. 

… e 5 Le wagon B-Models est aussi en- 

t ‚.‚'_‘__ =— tièrement constitué de 
‘ * _ . = o plastique, 

=17- 

averc une caisse en 

deux parties. Le méca- 

nisme d'attelage court est 

également quasi identique, 

de même que la facon dont les 

bogies sont fixés au châssis. Sur les wa- 

gons Märklin, cette fixation est toute- 

fois un peu plus costaude, tandis que 

sur les modèles B-Models, deux petites 

pines maintiennent le bogie en place. Le mé- 

canisme d'attelage court est pourvu d'un 

boîtier normalisé, dans lequel un attelage à 

boudle est monté d'origine. 

Le wagon céréalier B-Models est équipé de 

tampons à ressorts, ce dont Ie wagon Márklin 

est dépourvu. Linconvénient de ces tampons 

à ressorts est qu'ils ont tendance à se placer 

de travers dans leur logement. La rambarde 

en toiture est constituée de métal, ce qui ga- 

rantit un aspect très fin, d'autres mains cou- 

rantes étant également métalliques. Elément 

guelque peu décevant: [es volants à main pour 

la commande des clapets de déchargement et 

la très grosse rambarde de la plate-forme: ils 

auraient 

pu être plus 

fins, comme I'a 

prouvé la rambarde du 

wagon de minerais de REE- 

Models. Par contre, 'échelle est très 

finement reproduite. Ce 

wagon B-Models est 

livré avec un jeu de cla- 

pets de déchargement 

de réserve. 5a peinture 

est très fine, Ie marquage 

étant lisiple à la loupe. Les 

bogies sont teintés dans |a masse. 

Ces wagons céréaliers de B-Models sont cor- 

rects, bien qu'ils dégoivent un peu, en Ce sens 

qu'aucune véritable évolution n'est percep- 

tible par rapport aux modeèles précédemment 

reproduits. C'est par ailleurs grâce à l'inertie 

des grandes margues — comme Märklin et Ri- 

varossi (Hornby) — qu'il existe encore un mar- 

ché pour ce type de wagons. B-Models ferait 

bien à 'avenir de quitter les sentiers battus: il 

existe encore de nombreux types de wagons 

modernes qui n’ont pas fait 'objet de repro- 

ductions par d'autres fabricants.… 
) 
++ 

Texte & photos : Guy Van Meroye 
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Le 
nettoyeur 

L 
de Busch 

Oubliez brosses, éponges et autres lingettes 

du genre pour nettoyer votre réseau: il existe 

maintenant le 'Cyber Clean’ de Busch. Ce 

produit est une substance molle de teinte 

jaune, à la bonne odeur de citron. || est em- 

paqueté dans un emballage hermétique: 

lorsque vous ne utilisez pas, vous devrez tou- 

jours remettre ce 'Cyber Clean' dans cet em- 

ballage, pour éviter qu'il ne sèche. Le 'Cyber 

Clean’ peut être malaxé et prendre toutes Ies 

formes imaginables. || absorbe les poussières, 

dégraisse et désinfecte. Pour Ie nettoyage de 

petits objets comme nos modèles réduits, i! 

vous suffit de 

poser ce pro- 

duit sur le modèle 

et de le presser avec 

précaution. La subs- 

tance épousera |es contours et les détails 

du modèle; vous ne pouvez toutefois pas le 

frotter, mais uniquement Ie presser. Le ‘'Cyber 

Clean' pénètre dans les moindres recoins, 

dans les fentes et dans |es crevasses et 

peut donc aussi être utilisé pour 

le nettoyage de super- 

ficies _ irrégulières, 

comme _ des 

tuiles de 

toit d'une maisonnette. Nous avons testé ce 

‘Cyber Clean’ sur une quantité d'objets qui 

étaient restés des années durant soumis à |a 

poussière d'un réseau: |e résultat est saisis- 

sant. Les petites autos et le matériel roulant 

paraissent neufs après traitement avec Ce pro- 

duit. En outre, il n'attaque pas les décalques 

ni les fines inscriptions. Contrairement à ce 

qui se passe lorsque vous éliminez la pous- 

sière au moyen d'une petite brosse ou d'une 

lingette, |a poussière ne se déplace pas avec 

ce produit, mais est littéralement absorbée 

par ce dernier. Le ‘Cyber Clean' est réutili- 

sable, mais après de nombreuses utilisations, 

l se sature en poussières. Lorsqu'il doit être 

remplacé, cela se voit à sa teinte, qui a viré 

au gris. I| s'agit d'un produit de nettoyage 

et doit donc être écarté de la proximité des 

enfants. I! ne s'agit pas en effet d'un jouet, 

même s'il ressemble à ces drôles de prüduit=. 

gluants qui ravissent les petits… 

(Gvm)) á 
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# Les voitures-couchettes 

des époques II et IV ne diffèrent que par leur marquage. 

Les voitures-couchettes 

NNONCÉES EN 2008 DÉ PAR HERIS, LES VOIC: LES VOITURES-COUCHETTES NÉERLANDAISES ‘PLAn N', 

REPRODUITES AU 1/87*=. CELA A PRIS DU TEMPS POUR LES VOIR ARRIVER, MAIS CETTE LONGUE ATTENTE 

ÉTÉ RÉCOMPENSÉE. L'IMPORTATEUR NÉERLANDAIS ELo TRACK DE ROCANIE, À L'INMATIVE DUQUEL CES 

VOITURES ONT ÉTÉ RÉALISÉES, NOUS A PRÊTÉS QUELQUES EXEMPLAIRES POUR RÉALISER CE ‘TEST ÉCLAIR'. 

Les ‘Plan N’ 
A l'instigation des agences de voyages, les NS 

mirent en service en 1957/'58 trente voitures à 

places assises de 1%7/2%" classe et 25 voitures- 

couchettes destinées au trafic international. Les 

voitures à places assises furent désignées ‘Plan 

K' (série AB 7351 à 7380), tandis que Ies voi- 

tures-couchettes ‘Plan N furent immatriculées 

7001 à 7025. Ces dernières étaient des ‘Bc10', 

'B' pour 2° dasse, ‘c' pour couchettes et 10' 

pour le nombre de compartiments. A noter 

qu'auparavant, indice ‘c' signifiait ‘clo- 

mais après que toutes |es voitures voyageurs 

aient été pourvues de toilettes, |a lettre 'C' re- 

cut la nouvelle signification de ‘couchettes’, 

en combinaison avec |a lettre 'B'. Des dix com- 

partiments disponibles, six étaient fumeurs, les 

quatre autres étant non-fumeurs. De jour, ces 

voitures pouvaient être utilisées comme des 

voitures classiques à places assises, à huit places 

par compartiment. La nuit, ces mêmes compar- 

timents étaient trans- 

"’en HO chez Heris 
formés en version ‘nuit’, pour obtenir deux fois 

trois couchettes superposées. La banquette 

devenait alors la couchette inférieure, qui était 

alors disposée horizontalement. Quant aux 

couchettes médiane et supérieure, elles étaient 

rabattues verticalement contre la cloison du 

compartiment, en version ‘jour’. La couchette 

médiane servait alors de dossier pour les voya- 

geurs assis. En version ‘nuit’, elle était rabat- 

tue horizontalement, ainsi d'ailleurs que |a 

couchette supérieure. Chaque compartiment 

était pourvu d'une échelle métallique grâce à 

laquelle Ie voyageur pouvait accéder à |a cou- 

chette médiane ou supérieure. De 

La voiture-couchettes 51 84 50-40 012-3 des NS, 

comme elle a circulé au cours de l'époque IV. 

En enlevant les couchettes, on obtient une voiture à places assises : 
L'aménagement intérieur de la version ‘couchettes’. 

jA- 

seules les banquettes devront encore être peintes en rouge. 
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L'aménagement intérieur d’une ‘Plan N’. Les banquettes étaient recouvertes de cuir. 

En été, ce n'était pas très commode : les voyageurs en sueur collaient 

littéralement à leur siège… Collection : Jan-Willem Koene 

Une voiture-couchettes Bc10 peu de temps après sa livraison, en 1958. Photo : Werkspoor ; collection : Jan-Willem Koene 

jour, les oreillers et les draps étaient rangés sous 

une des banqguettes, 'autre servant d'espace 

de rangement pour les bagages. Ces compar- 

timents étaient suffisamment hauts pour offrir 

assez d'espace à trois couchettes superposées, 

raison pour laquelle extérieurement, ces voi- 

tures avaient ['air massives et assez anguleuses. 

Les compartiments étaient séparés du couloir 

latéral par des portes coulissantes. A chaque 

extrémité de ces voitures, on trouvait une toi- 

lette et un lavabo, avec eau chaude et froide. 

Sur une des plateformes d'extrémité, on trou- 

vait encore un étroit compartiment de service 

pour l'accompagnateur, chargé le soir de 

transformer Ies places assises en couchettes et 

d'opérer en sens inverse au petit matin. 

En réalité, le mot ‘couchette' n'était rien de 

plus qu'une 'place couchée’. Les voitures-cou- 

chettes sont en effet d'une classe inférieure 

aux voitures-lits, mais sont quand même plus 

confortables que de simples voitures à places 

assises — comme les ‘Plan K' — équipées de 

sièges inclinables. Ces dernières étaient en 

effet équipées de tels sièges, dont Ie dossier 

s'inclinait de concert avec le siège. Gráce à 

ce dispositif, deux sièges contigus pouvaient 

servir de banquette pour se coucher. || n'était 

pas vraiment possible d'y dormir, mais plutôt 

d'y somnoler. Quant aux véritables voitures- 

lits, elles disposent de compartiments à 1, 2 

Une ‘Plan N' transformée en voitures à places assises. Gouda, le 15 juillet 1983. 
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ou 3 places. Le soir, Ie steward transforme Ie 

compartiment en une véritable chambre à 

coucher avec de vrais lits (superposés), chaque 

compartiment disposant en outre d'un coin- 

lavabo, avec eau courante, chaude et froide. 

Ces 25 voitures-couchettes ont commencé 

à circuler à l'été ‘58 au sein du 'Nord-West 

Express' entre Hoek van Holland et Copen- 

hague, ainsi que dans [Austria Express' entre 

Hoek van Holland et Salzbourg. Plus tard, ces 

voitures ont également été incorporées au 

sein des trains ‘Riviera Express' entre Amster- 

dam CS et Vintimille, ‘Bergland Express’ et des 

trains ‘Hotelplan’. 

Lors de lintroduction de la numérotation 

informatisée en 1969, ces voitures furent re- 

numérotées 51 84 50 40 001 à 031, les matri- 

cules 009, 010, 019, 020, 029 et 030 n'étant 

toutefois pas utilisés. 

Ces voitures ‘Plan N' furent construites par 

Werkspoor à Utrecht. Bien qu'en France et 

en Allemagne, il existait déjà à cette époque 

de bonnes voitures-couchettes, les NS pré- 

férèrent toutefois en faire construire selon 

leur propre concept. En tant que modélistes 

s 

ferroviaires, NOUS ne poOuvons que nous en 

réjouir rétrospectivement, puisque cela nous 

permet de |a variété supplémentaire au sein 

de nos rames.… Mais en réalité, ces voitures 

‘Plan N' n'ont jamais vraiment donné pleine 

satisfaction. Malgré les modifications et les 

améliorations qui leur furent apportées au 

cours des années ‘60, les ‘Plan N' ne purent 

jamais concurrencer les voitures-couchettes 

allemandes. En 1971, les NS participèrent à 

un pool de voitures-couchettes avec |a DB et 

les ‘Plan N' furent retirées des trains de nuit. 

Ces voitures furent alors transformées en voi- 

tures à places assises classiques; les couchettes 

furent remplacées par des banquettes recou- 

vertes d'étoffe rouge Bordeaux. Les deux lava- 

bos et le compartiment de 'accompagnateur 

furent simplement condamnés. Ces voitures 

furent alors renumérotées 50 84 2030 001 à 

031. Après modification de leur installation de 

chauffage en 1982/'83, elles furent à nouveau 

renumérotées 50 84 2037 001 à 031. 

Ces voitures à places assises circulèrent alors 

principalement au sein des trains internatio- 

naux de proximité assurant la relation Rot- 

Une ‘Plan N' avec portes et fenêtres obturées, utilisée comme voiture-frein. Roosendaal, le 8 mars 1983. 

terdam — Breda — Eindhoven — Kaldenkirche 

— Cologne. Au cours du service d'été 1978, 

les ‘Plan N' servirent de voitures de renfort au 

sein des trains 297/296 Amsterdam — Utrecht 

— Liège-Guillemins — Luxembourg, ce qui vous 

permettra de faire circuler ces voitures Heris 

sur des réseaux modèles d'inspiration belge 

et Iuxembourgeois, outre des réseaux néerlan- 

dais et allemands, bien entendu. 

La ‘Plan N' Bc10 7001 au 1:87ème chez Heris. 
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Toute cette série de voitures fut mise hors 

service en 1982, mais dès l'année suivante, 

onze d'entre-elles furent réactivées pour pal- 

lier temporairement au manque de maté- 

riel roulant survenant aux NS. Fin mai 1984, 

toutes les ‘Plan N' — à l'exception des voitures 

006 et 016 - prirent le chemin du ferrailleur. 

Les deux rescapées servirent encore quelque 

temps comme ‘voitures-frein’. Grâce à leur 

installation de freinage intacte, elles servirent 

de poids-frein pour accompagner des rames 

de matériel déclassé et destiné à la démolition 

et dont l'équipement de freinage n'était plus 

opérationnel. Ces deux voitures recurent alors 

les matricules 80 84 9751 515 et 516, leurs 

portes et fenêtres ayant été obturées par des 

tôles soudées! L'association Stibans a bien es- 

sayé de préserver ces voitures, mais elles fu- 

rent à leur tour ferraillées en avril 1990, ce qui 

mit un point final à l'existence des 'Plan N'. 

Aucun exemplaire de cette série n'a donc été 

présenvé. 

Les modèles Heris 
Gerard Sloots (de la firme Elo Track) a dû sup- 

porter nombre de critiques sur Ie fait que ces 

voitures ont mis un temps fou à sortir dans Ie 

commerce. En effet, les premiers échantillons 

étaient déjà visibles à l'expo ‘Eurospoor’, il y 

a deux ans. Sur certains forums internet, ces 

voitures 'Plan N' avaient même été rebaptisés 

en 'Plan Nooit' (Jamais'…). Laspect positif de 

ces réactions fut Ie fait que ces voitures furent 

à ce point maintenues dans Ie feu de 'actua- 

lité que les acheteurs potentiels s'impatien- 

taient de jour en jour. Ce ne fut toutefois pas 

de la faute de l'importateur que le processus 

ait duré si longtemps, mais c'est à mettre sur Ie 

compte de difficultés de communication avec 

la Chine, où Heris fait fabriquer ses modèles. 

Ceci étant, elles sont enfin |à et bien là, avec 

cinq sets de deux voitures chacun, pour un 

prix de 97,50 € par set. 
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Réf. 12210 voitures-couchettes épogue I!; 

matricules Bc 7001 et Bc 7015 

Réf. 12211 voitures-couchettes époque IV 

matricules 51 84 50-40 002.4 et 012.3 

Réf. 12212 voitures-couchettes époque IV, 

matricules 50 84 20-30 018.0 et 024.8 

Réf. 12213 voitures-couchettes époque IV; 

matricules 80 84 20-37 008-4 et 014-2 

Réf. 12214 voitures-frein époque V, 

matricules 80 84 97-51 515-1 et 516-9. 

Laménagement des voitures diffère peu: en 

réalité, seul Ie marquage diffère à I'extérieur. Ce 

dernier est lisible à la loupe et apposé aux en- 

droits corrects, à |a peinture blanche très claire. 

Depuis leur livraison à leur mise hors service, 

les 'Plan N' ont été peintes extérieurement en 

livrée bleu de Berlin (le bleu prussien), rehaussé 

de filets jaune sable. Les jupes et Ie toit étaient 

gris foncé, les bogies étant noir. A partir de 

1970, ces voitures furent agrémentées du logo 

blanc des NS. Suite à leur utilisation à 'étranger 

et plus tard, en trafic international de proximité, 

ces voitures.n'ont jamais regu Ies panneaux pu- 

blicitaires de teinte bleu dlair. 

Heris a très bien reproduit ces teintes. Le 

plastique de ces voitures est très solide et Ies 

vitres sont très transparentes, à l'exception 

des vitres des toilettes qui sont peintes en 

blanc à 'intérieur. 

Les bords noirs figurant Ie caoutchouc en- 

tourant les baies vitrées est très bien restituê, 

ainsi que Ies filets chromeés constituant |a sé- 

paration entre les deux parties des fenêtres. 

Les poignées des portes sont rapportées. || 

faudra toutefois les recouvrir d'une petite 

touche de couleur alu car en réalité, elles 

étaient en métal blanc. 

Vous pouvez placer des soufflets repliës ou 

dépliés, au choix : les deux types sont four- 

nis conjointement avec le modèle. Les feux de 

fin de convoi sont réalisés en plastique rouge 

et s'allument facilement par transparence. 

Laménagement intérieur est simple mais suf- 

fisant, si |a voiture est vue d'assez loin. Pour 

la version ‘couchettes’, les compartiments ont 

été représentés avec les couchettes installées. 

Des petites échelles sont livrées conjointement 

pour vous permettre de détailler davantage. 

Pour des raisons techniques de production, les 

couchettes supérieures sont fournies séparé- 

ment, comme pièces séparées. Sur |a version 

‘places assises', cet élément manque, tout 

simplement. La teinte des banquettes n’a hé- 

las pas été adaptée : il vous faudra les peindre 

vous-même en rouge. Ce n'est pas sí difficile : 

en insérant deux cure-dents entre le châssis 

et la caisse, il est possible de séparer ces deux 

éléments, sans occasionner de dégâts. Et tant 

que vous y êtes, vous pouvez coller les petits 

triangles de danger sur les vitres des portes : a 

firme Reel Cees BV vous en fournira de telles 

décalques, par sets de douze pièces. 

Les voitures-frein ont I'apparence de voitures 

classiques : seules les inscriptions diffèrent. Sur 

la version reproduite, les vitres n'ont pas en- 

core été obturées par des tôles, comme ce fut 

le cas à partir de 1986. Pour représenter cette 

particularité, ce sera à vous d'intervenir… 

Texte & photos des modèles: + 

Gerard Tombroek ä 

Photos des véhicules réels: 

Jan-Willem Koene (sauf mention contraire) 

Voitures ‘Plan N' 

Série Bc 7001 à 7025 

Longueur hors tout: 25.500 mm 

Nombre de places assises: 80 (2° classe) 

Nombre de places couchées: 60 (2° classe) 

Masse: 44 tonnes 

Constructeur: Werkspoor 

Année de construction: 1958-1959. 

Une 'Plan N' faisant office de voiture-frein accompagne 

un train pour la ferraille. Wilnis, Ie 7 février 1986. 



2°7e partie: Un réseau pour betteraves 
ANS NOTRE TMM 97, vOus AVEZ PU FAIRE CONNAISSANCE AVEC LE RÉSEAU 'Pays PERrDU', 

CONSTRUIT PAR PETER DE VRIES, HÉLAS DÉCÉDÉ LANNÉE DERNIËRE. LA PREMIÈRE PARTIE CONCER- 

NANT LA CONSTRUCTION A ENCORE ÉTÉ ÉCRITE PAR PETER, MAIS MALHEUREUSEMENT, IL N'A PU 

FINIR LA DESCRIPTION DU RÉSEAU TERMINÉ. DANS CETTE ÉDITION, LE FLAMBEAU A ÉTÉ REPRIS PAR SON 

MEILLEUR AMI LEN DE VRIES, QUI EN A FAIT UNE HISTOIRE TRÈS PERSONNELLE. VOICI DONC CET HOMMAGE 

POSTHUME À UN GRAND MODÉLISTE ET UN CHOUETTE AMI. 
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Dans Ie grand hall du musée des chemins 

de fer à Utrecht, un petit réseau était monté 

pendant 'expo ‘On TraXS!' Deux adoles- 

cents s'en occupaient, assistés à |occasion 

par des personnes plus ágées. Ce réseau 

portant le nom de ‘Pays Perdu’ avait été 

construit par Peter de Vries. Jip et Nijs qui se 

trouvait à côté du réseau commandaient |e 

réseau de leur père, était décédé d'un can- 

cer au poumon le matin de Noêl, laissant 

derrière lui une femme et quatre enfants. 

Un sort rendu encore plus amère par le fait 

qu'’il n’avait jamais fumé.…. 

Je l'ai rencontré pendant l'expo 'Rail’ de 

1985 et au fil de notre amitié, de nom- 
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breuses après-midis et de soirées ont 

été passées à construire tous genres de 

modèles et quelques réseaux. Mis à part 

ces réalisations, nous avons philosophé 

sur tout, nous avons bavardé, et surtout 

beaucoup.… ri. ‘Pays Perdu’ était |e cin- 

quième réseau que Peter construisait et 

cette fois, il voulait un petit réseau qui 

puisse être construit en peu de temps 

et avec lequel aurait éventuellement pu 

participer à une exposition. Ce n'est pas 

qu'il avait 'intention de Ie faire souvent, 

vu 5on emploi du temps très chargé et 

ses quatre enfants, mais le 'Nationaal 

Museum' à Valkenburgse Meer et 'On 

Un train de betteraves apparaït en gare. La ca- 

bine de transformation à droite n'était pas en- 

core entièrement achevée, mais nous l'avons 

laissée comme cela. 

TraXS!' se trouvaient déjà sur sa liste. 

Peter avait presque terminé 'Pays Perdu' 

et planifiait déjà un ajout sur lequel une 

sucrerie était prévue, quand |e destin |'a 

frappé. Cinq mois plus tard, quand nous 

'avons accompagné vers 5a dernière de- 

meure — la veille du Nouvel An — Ie réseau 

attendait désormais son constructeur 

dans le garage froid de sa maison, de- 

venu silencieux.… 

-29-



RBESEAU 

Lentement, la famille s'est adaptée aux 

nouvelles circonstances et son épouse 

Marja décida après un certain temps 

qu'un nouveau départ devait être pris. 

Elle demanda à Gerbrand Haans et à moi- 

même ce qu'il fallait faire des modeles, 

des outils et du réseau de Peter. Gerbrand 

et moi décidèrent alors d'achever ce que 

Peter avait commencé; le réseau fut mis 

en état de marche et pendant 'On TraXS!’, 

la famille de Peter est 

venue ['admirer, |a plupart d'entre-nous y 

laissant même quelgues larmes…. 

Le pays de la betterave 
Peter avait un penchant pour les vieilles usines 

et passait fréquemment ses vacances à visiter 

Ces reliques du passé. Sur la banquette arrière 

de |a voiture, les enfants gémissaient: «Papa! 

Devons-nous de nouveau visiter une vieille 

usine.…?» AUu cours des vacances passées 

dans le Nord de |a France, sa fascination est 

+ 

Gräce à un arrière-plan circulaire, le réseau 

semble avoir plus de profondeur que les 45 

cm qu'il mesure en réalité. 

née pour |a voie étroite quí, ily a plus d'un de- 

mi-siècle, assurait Ie transport des betteraves. 

Le paysage vaste et aride ['attirait et il com- 

menca à recueillir de la documentation. Ce 

n'était pas facile, car les Frangais sont généra- 

lement moins attachés à leur passé industriel 

que les Britannigues, par exemple. Heureu- 

sement est paru à ce moment chez l'éditeur 

francais LR Presse un excellent livre d'Eric 

Fresne traitant de ce type de transport par rail, 

sous Ie très beau titre 70 Ans de Chemins de 

Fer Betteraviers en France’, un ouvrage rempli 

de croquis d'installations et de photographies 

de cette époque, qu'il a largement utilisé, ain- 

si que des dessins du magazine frangais pour 

voie étroite ‘Voie Libre'. 

L'échelle Oe 
I me semble inutile de décrire tous les ré- 

seaux de Peter: seul I'avant-dernier a un 

certain lien avec ‘Pays Perdu’. A la suite 

de visites au Chatham Show entre autre, 

il y a de cela une décennie, il décida de 

construire un réseau à I|'échelle anglaise 

0. A première vue, l'échelle O semble plus 

maniable, car le matériel est plus grand et 

‘Pays Perdu' dans son ensemble. Le tablier n’est pas installé, 

afin de pouvoir montrer les pied's. L'arriëre-plan semi-circu- 

laire donne un grand effet d'espace. 
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plus lourd et roule donc mieux (en théorie) 

gu'à l'échelle O. Mais en pratique, c'était 

différent : les petits (et moins petits…) fa- 

bricants ne prêtaient pas assez d'attention 

aux tolérances. Les roues n'étaient pas 

cylindriques (!), les axes sur lesquels les 

pignons sont montés avaient un diamètre 

incorrect et les aiguillages, construits à par- 

tir de kits — pas spécialement bon marché 

— ne semblaient avoir que pour but de faire 

dérailler les trains! Le réseau complet avec 

voies, deux niveaux, bâtiments et un ascen- 

seur pour amener les voitures d'un niveau à 

un autre ont été démolis en un seul week- 

end et les parties éventuellement réutili- 

sables ont été stockées dans des boîtes en 

carton. I était grand temps de commencer 

à quelgue chose de nouveau. 'Pays Perdu' 

a été construit sur I'espace ainsi dégagé. 

‘Pays Perdw’ 
Le Nord-Ouest de la France n’est pas parti- 

culièrement |a destination touristique |a plus 

courue de la France. Autrefois, cette région 

recut Ie label de ‘Pays Perdu'. Ce plat pays 

n'était bon que pour y cultiver |a betterave et 

de nombreuses lignes de chemin de fer à voie 

étroite se cherchaient il y a un demi-siècle un 

chemin à travers des plaines désolées, des 

wagons tombereaux chargés de betteraves 

ralliant les nombreuses sucreries. Ne se sou- 

ciant pas de la norme ‘vacances’, Peter traî- 

Le Diesel roule sur une base Bachmann et est très 

occupé avec deux wagons de betteraves remplis. 

nait sa famille à partir de différents campings 

vers Ie Nord de la France, afin d'entreprendre 

diverses expéditions vers |e ‘pays du sucre’. 

Les bâtiments ont été mesurés et photogra- 

phiés, tout comme le paysage. Certains de 

ces bâtiments ont effectivement été recons- 

truits à partir de carton et ont trouvé une 

place sur le réseau. Seul le château d'eau a 

été reconstruit à partir d’un dessin paru dans 

un magazine. I| convient toutefois de préciser 

qu'il a toujours consacré assez de temps pour 

sa famille et les vacances ont également été 

passées de manière plus ‘normale’. 

La baguette de pain du vieil homme est en argile Das, le papier d'emballage 

est un morceau de tissu. Les dimensions de /a cabane de pesage ont été 

relevées sur place et elle a été construite avec des plaques de briques Slaters. 
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Phoenix. 

Dans le jardin de /a gare, les légumes Bush ont été utilisés; ils sont bien 

grands pour l’échelle HO. Les figurines en métal blanc sont de la marque 
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Les vieilles tantes radotent, le petit bonhomme devant la cage aux lapins (complet, avec un Géant des Flandres) 

est certainement en train de faire des niches. La petite ferme a été reconstruite brique par brique en carton, à partir d'une photo. 

Le paysage 
Dans l'article précédent — un podium de 

Pertinax — Peter a décrit |a construction de 

la base et de la pose des rails et je n'ap- 

profondirai pas plus ici. Après que les rails 

aient été apposés, il pouvait commencer 

avec le paysage, la plupart des bâtiments 

ayant déjà été construits auparavant. Le 

Roofmate qu'il utilisait comme base a été 

recouvert de plâtre, de sorte que |a texture 

du paysage prenait naissance. A côté de la 

grange de |a ferme vint un champ labouré. 

La route de déchargement a été lissée et 

ensuite, Un vieux modèle de voiture y a été 
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lancé à vive allure afin d'obtenir des traces 

de pneus. Pour |a route pavée, ce fut une 

toute autre histoire. Les quelques milliers de 

pavés ont été découpés dans deux épais- 

seurs différentes de carton fin. La base de la 

route fut également en carton; toutefois, i! 

fit attention afin que la route soit en pente. 

l était quand même urbaniste. Ensuite, les 

pavés de carton découpés furent collés sur 

la route avec une colle pour bois. La chaus- 

sée fut enduite avec de l'alabastrine, afin 

que Ies pierres aient l'air d'être encastrées. 

Après la peinture, la route fut prête, et des 

vacances de Noël aient en vue… 

Le plâtre qui fut étalé sur le paysage avait 

une teinte brunâtre, après quoi du vert put y 

être ajouté. Vu que je viens tout juste de de- 

venir 'heureux propriëtaire d'un ‘Gras Mas- 

ter’ de Noch, celui-ci fut utilisé pour donner 

au réseau un revêtement de base en gazon. 

Peter n'était pas enchanté de cet appareil, 

car cela allait trop vite et n'était pas assez 

artisanal… Le reste de I'aménagement pay- 

sager est composé en majeure partie de ma- 

tériaux usuels de Bush, Heki et Anita Décor 

et bien sûr, d'un peu d'écume de mer. Les 

deux arbres ont un squelette de fil d'acier, 

un tronc de plâtre peint et des branches 
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d'écume de mer, qui ont été recouvert de 

feuillage Heki. 

Une commande numérique 
Sous l'influence de Gerbrand Haans, notre ex- 

pert en numérique, il a été décidé que 'Pays 

Perdu' devait être commandé en mode numé- 

rique. Les décodeurs ne sont toutefois pas utili- 

sés pour Ie moment. Même si les modèles sont 

àl'échelle O, i n'y a pas beaucoup de place pour 

y incorporer un décodeur et un haut-parleur. || 

a été décidé d'utiliser Ie système numérique de 

Roco avec la Multimaus, car relativement peu 

coûteuse et pas trop compliquée à utiliser. En 

fin de compte, cela a fonctionné à notre en- 

tière satisfaction. Les aiguillages sont tournés 

à la main à l'aide d'excentriques Caboose, qui 
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pièces d'un Meccano. 

L'autorail Crochat sur la plaque tournante, qui peut être tournée à la main et avec quelques 

En un an, Peter a pu construire beaucoup de matériel à partir d'une plaque de styrène, malgré 

quatre enfants et un emploi du temps très chargé. 

ont un micro interrupteur incorporé pour chan- 

ger la polarité des aiguillages. La plaque tour- 

nante est un modèle HOm de Peco, transformé 

pour un écartement de rails de 16,5 mm; un 

décodeur Tams veille à ce que |a plaque tour- 

nante change automatiquement de polarité 

lorsqu'une locomotive y est tournée. La mo- 

torisaton de la plaque tournante comportait 

d'ailleurs certains pignons d’un Meccano qui 

étaient mis en marche grâce à un balancier. 

Le matériel 
Les deux locomotives à vapeur ont été 

construites grâce à un article de ‘Voie Libre’ 

et roulent sur le chàâssis de |a fameuse Roco 

BR80, avec une caisse en styrène. La locomo- 

tive n° 2 a été construite par Anneke, mon 

épouse, qui a fait don de la locomotive à 

'Pays Perdu'. Lautorail Crochat a également 

été trouvé dans un article de 'Voie Libre’. 

La première motorisation a êté construite 

par Peter, mais vu qu'il n'était pas tout à 

fait satisfait (il roulait vraiment très mal), un 

nouveau moteur a été commandé chez Hol- 

lywood Foundry en Australie. La loco rou- 

lait mieux, mais faisait beaucoup de bruit. 

La seule locomotive Diesel fut construite sur 

Ie châssis de la Diesel en On30 ‘Davenport’ 
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Le parc complet de locomotives de ‘Pays Perdu' pose devant un tas de betteraves. 

Peter aurait voulu de plus hautes piles de betteraves, mais il n’en a pas eu le temps... 

de Bachmann. Les wagons de marchandises 

ont été construits avec des plaques de sty- 

rène, hormis les roues et les attelages, et 

grâce à des dessins parus dans ‘Voie Libre’. 

Des attelages électromagnétiques Kadee 

ont été utilisés afin de pouvoir découpler 

lors des manceuvres. 

La présentation 
Larrière-plan courbé ne semble pas appro- 

prié, car les courbes réduisent |a superficie 

du réseau. En pratique cependant, la voie 

semble beaucoup plus grande, vu du'il n'y 

a pas d'angles vifs et que l'effet spatial est 

plus prononcé qu'avec un arrière plan droit 
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et régulier. Une frise lumineuse en forme 

d’une poutre en 'L en haut du réseau a été 

fabriquée de deux lattes. Les trois lampes 

TL fournissent l'éclairage. Deux spots ont 

été attachés à des petites traverses sur |a 

poutre en 'L afin qu'aucune ombre ne soit 

projetée sur Ie matériel et que des endroits 

intéressants comme la gare soient mis en 

évidence. 

Votre auteur a passé un agréable samedi à 

peindre l'arrière plan. Peter avait déjà tout 

préparé et choisi les photos du ciel et de 

l'atmosphère qu'il voulait pour ce réseau. 

Contrairement à la plupart des réseaux quí 

sont principalement situés en été, il voulait 

un ciel menacant d'automne. La partie infé- 

rieure du paysage fut peinte avec une pein- 

ture acrylique. Le ciel a été peint avec un aé- 

rographe. Pendant les travaux de peinture, 

'alarme incendie s'est même déclenchée à 

'amusement général, car Ie garage était de- 

venu trop poussiëreux! 

Des betteraves saignantes.… 
l est certain que des betteraves en réduc- 

tion devaient se trouver sur |e réseau; une 

grande pile de betteraves sur Ie chemin de 

déchargement et des betteraves comme 

chargement dans les wagons ouverts. 

Beaucoup de temps a été passé à chercher 
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toutes sortes de graines qui pourraient servir 

comme betteraves, mais aucune nourriture 

de lapin ne semblait avoir la bonne forme 

de graines. Finalement, il a décidé de fabri- 

quer les betteraves une par une, au moyen 

d'argile Das. A partir de photos, on a pu voir 

que les betteraves présentaient des creux. |s 

ont été simulés en roulant chaque betterave 

encore molle sur un papier de abrasif à gros 

grains. || a dû faire cela si souvent que fina- 
lement, ses doigts ont été laminés et que du 

sang a maculé les betteraves! Le restant de 

la campagne de betteraves a été passé avec 

des sparadraps aux doigts… 

La première et dernière fois.…. 
Lors des Journées nationales du modé- 

lisme à voie étroite au Musée de |a Voie 
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dans un paysage tristounet. 

Sous le vaste ciel de nuages du Nord de la France, les bâtiments de la gare se trouvent 

Pour charger les betteraves, une sauterelle est utilisée; elle a été construite à partir d’un kit de /'Ob- 

sidienne. La traction-avant en arrière-plan est un modèle Tamiya à l'échelle 1:48 et donc légèrement 

plus petite que les autres modèêles, qui sont à l'échelle 1/43,5. I a ainsi acquis plus de profondeur. 

étroite à Valkenburgse Meer, Peter a subi 

une chimiothérapie et son réseau ny a 

donc pas vécu sa ‘première’. Quelques 

mois plus tard, Peter avait disparu et nous 

avons décidé avec Marja et les enfants que 

nous allions qguand même présenter ce ré- 

seau à On TraXS!' Gerbrand et moi avons 

fait le travail pour lequel Peter n'a plus eu 

le temps. Nous avons enlevé Ies restes de 

ballast qui se trouvaient encore entre les 

aiguillages et Gerbrand a fait de sorte que 

le numérigue fonctionne. La semaine pré- 

cédant 'On TraXS!, j'ai encore passé une 

triste après-midi à repeindre Ies rails et j'ai 

également réparé quelques dégâts au sol. 

Pendant 'On TraXS !’, Jip et Nijs, les deux 

enfants les plus âgés de Peter ont géré le 

réseau, aidé par Gerbrand et Gerard van 

de Weijer. Après 'On TraXS !’, nous avons 

exposé ce réseau une dernière fois en dé- 

cembre dernier au Musée National de la 

Voie étroite, où Peter aurait été si heureux 

d'y être.… Après cela, ‘Pays Perdu' repo- 

sera désormais à tout jamais, comme son 

créateur… 

Texte et photos: :-4-: 

Len de Vries 
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E EE ORTAGE 

La 5° 

modelisme ferroviaire 

U COURS DU WEEK-END DES 16 ET 17 OCTOBRE DERNIERS, PLUS DE 8.000 AMATEURS ET MODÉLISTES 

FERROVIAIRES ONT RENDU UNE PETITE VISITE À NOTRE ‘GRANDE ExPo' DE MODÉLISME FERROVIAIRE, QUI 

E TENAIT DANS LA INEKKERHAL À IMALINES. CETTE 5° ÉDITION DE CET ÉVÉNEMENT BISANNUEL PEUT 

VRAIMENT ÊTRE CONSIDÉRÉE COMME UN SUCCÈS. L'AFFLUENCE FUT TRÈS INTENSE LE SAMEDI, UN PEU COMME SI 

TOUS LES MODÉLISTES FERROVIAIRES S'ÉTAIENT DONNÉS RENDEZ-VOUS À IMALINES.. AU COURS DU DIMANCHE 

PAR CONTRE, L'AFFLUENCE A ÉTÉ PLUS ÉTALÉE; LE DIMANCHE MATIN ENTRE 9 ET 10 H, C'ÉTAIT MÊME CARRÉMENT 

CALME, LE MOMENT IDÉAL POUR POUVOIR ADMIRER ET PHOTOGRAPHIER LES RÉSEAUX EXPOSÉS BIEN À L'AISE. LA 

PRÉVENTE DES CARTES D'ENTRÉE A ÉGALEMENT EU POUR EFFET DE DIMINUER L'AFFLUENCE AUX CAISSES. ÍL NE RESTE 

PLUS QU’À ORGANISER UNE MEILLEURE MOBILITÉ DES VISITEURS ET TOUT LE MONDE SERA CONTENT... 

La gamme des réseaux présentés était d'une 

grande variëté d'échelles, d'inspiration et 

de présentation. Nous avons pu présenter 

avec fierté un certain nombre de nouveaux 

réseaux d'inspiration belge qui ont vécu leur 

première lors de cette expo, comme 'Hove' 

et ‘scherpenheuvel’ en HO, ‘'Maredval' en 

HOm et 'Balegem' en N. Nos lecteurs assidus 

connaissent déjà 'Hove’ depuis 5a description 

dans un de nos récents numéros, tandis que 

pour |es trois autres réseaux nommés, ils se- 

ront exposés en détails dans une de nos pro- 

chaines éditions. 

Le nombre d'envois étrangers était très im- 

portant, leur qualité variant de ‘très bonne' 

à 'excellente’. Ont surtout recueilli tous les 

suffrages: 'Pempoul’ de Gordon et Maggie 

Gravett (Angleterre), 'North Holderness Light 

Railway’ de Don Annison, 'Rue de la Glacière’ 

du Club Proto 87 (France), ‘Verneuil-sur- 

Vienne’ du club de Limoges, ‘Kautenbach' 

de Wim Wijnhoud, 'KajM' de la famille 

Montfrooij, ‘Tripton on the Hill de Ton Trip et 
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‘Lahntalbahn'’ du même cdub (Pays-Bas). Ce 

sont tous de véritables perles de modélisme 

ferroviaire, qui étaient toutes visibles pour Ia 

1* fois dans notre pays. 

Mais nous ferions insulte aux autres beaux 

envois en ne les citant pas, comme les mini- 

réseaux ‘Punta Marina', 'Miniville’, ‘Irgend- 

wo', ‘Halte Weyerberg’, le célèbre réseau 

des Polders de Filip Sleurink, Ie réseau suisse 

à voie étroite ‘Graubunden' de Niek Talsma 

& Margaaz de PAJ, le petit monde japonais 

en N des Binamé père et fils, ‘Hadley’ d'ori- 

gine britannigue en O de Paul Baekelmans, 

‘Leston Bay’ à l'échelle N de Luc De Marte- 

laer, les réseaux belges du Hoeseltse Trein- 

club, de 'ALAF et du MTD et enfin, le grand 

réseau 'Belux' d'inspiration belgo-luxem- 

bourgeoise. N'oublions pas pour autant Ie 

‘coin du Z'’, qui a grandi entre-temps pour 

s'étirer sur 17 m et où sept adeptes du Z 

montraient de manière convaincante que 

du modélisme de qualité était également 

possible à une si petite échelle … 

A part admirer tous ces réseaux, |es visiteurs 

pouvaient aussi apprendre quelque chose 

aux nombreux ateliers (workshops) et stands 

de démonstration. Notre collaborateur Em- 

manuel Nouaillier a hélas dû décliner ['invi- 

tation au dernier moment, pour des raisons 

familiales. Theo Huybrecht de Budingen ne 

présentait pas seulement son village en minia- 

ture, mais aussi une superbe maquette de 

ferme, située à Hombeek. De solides échan- 

tillons de modélisme, réalisés en fait avec de 

simples moyens, mais avec une solide dose de 

persévérance. Le toujours serviable Theo expli- 

quait avec forces gestes comment il construi- 

sait ses bâtiments. !I régnait aussí un grand 
intérêt autour du stand de démonstration 

d'Evan Daes et d'Erik Block. Initialement, Evan 

s'était inscrit avec un petit réseau en forme de 

cercle, mais dut déclarer forfait par manque 

de temps. Au cours de notre Expo, 'achève- 

ment de ce réseau fut poursuivi de manière 

très illustrative; |a confection de rochers fut 

surtout une révélation pour beaucoup de vi- 

siteurs. Conséquence inattendue: les petits 

sachets de Sculptamould, un des produits 

préférés d'Evan et d'Erik, se vendirent comme 

des petits pains chez les revendeurs présents 

à Expo.… Un troisième workshop fut animé 

par notre collaborateur Arnaud Verlaeken, qui 

montra d'une manière incomparable com- 

ment doter un réseau ou un diorama d'une 

extraordinaire perspective, grâce à la combi- 

naison de différentes échelles et d'une com- 
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position correcte, Vous pouviez aussi assister à 

la transformation d'un bête morceau de plas- 

tique en une véritable… pierre bleue. Pour les 

adeptes d'échelles plus grandes, notre colla- 

borateur Paul Dalemans était aussi présent; il 

y faisait littéralement la lecture de son propre 

ouvrage. Sur son stand, on pouvait faire 
connaissance avec certains de ses projets déjà 

décrits dans nos colonnes, mais aussi avec 

'Rust roest’, son tout nouveau diorama que 

NOUS Vous présenterons en détails dans une 

de nos prochaines éditions. Patrick assurait en 

outre des démonstrations visant à apprendre 

comment réaliser une cour à marchandises et 

à la peindre. Enfin, Ie groupement de modé- 

lisme ferroviaire Dwangrail venu des Pays-Bas 

effectuait de superbes démonstrations de 

constructions de maisons, pour lesquelles i! 

était fait usage de toutes sortes de techniques. 

Sur le stand de |ALAF aussi, on pouvait suivre 

phase par phase 'assemblage et la patine de 

maisons d'inspiration belge. Sur le stand de 

‘Lucas Creative’, on vous montrait en détails 

comment salir des wagons de marchandises 

à l'aérographe et chez Ronny Eggermont de 

'ER Decor’, vous pouviez tout apprendre sur 

la réalisation d'un paysage. 

Une exposition de modélisme ferroviaire est 

en premier lieu un événement destiné aux 

adultes. Mais comme ‘notre' public vieillit 

de plus en plus, il est impératif d'intéresser 

les jeunes aux trains miniatures, en tant que 

passe-temps. Sur le stand de ‘Modeltrein 
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Academie’, les petits et grands enfants pou- 

vaient ainsi assembler eux-mêmes des mai- 

sonnettes faites de carton ou de plastique. 

Les kits pour ce faire furent gracieusement 

mis à disposition par la firme ModGraph, 

‘Trein Technology’ mettant quant à elle la 

colle à disposition pour réaliser 'assemblage. 

Outre assembler des bâtiments, les plus 

jeunes pouvaient également conduire des 

trains: trois réseaux-jouets étaient à leur dis- 

position et parfois, il fallait jouer des coudes 

pour accéder aux boutons des transfos.… Sur 

le stand Máärklin/LGB, on avait également 

pensé à |a jeunesse: les enfants pouvaient 

batifoler joyeusement au milieu du matériel 

LGB qui était à disposition sur Ie sol, ou jouer 

avec des trains disposés sur des tables. Chez 

‘Railpress Papendrecht’, les enfants pou- 

vaient jouer avec un petit réseau ‘Thomas de 

Trein’, ou encore faire un tour sur un véritable 

train à vapeur miniature circulant à même Ie 

sol et desservi par des ‘anciens’ du KMYCA. 

Lenthousiasme avec lequel les enfants firent 

connaissance avec le monde des petits trains 

est en tous cas de bon augure et prouve une 

nouvelle fois que Ie modélisme ferroviaire est 

loin d'être moribond: il ‘suffit' de savoir y in- 

téresser les enfants.… 

Une partie de l'espace central de la halle était 

réservée à la présentation des mini-réseaux 

en compétition et du réseau du forum. Des 

30 inscrits au concours, seuls 17 se sont fi- 

nalement présentés. Vous lirez au sein du 

présent numéro un rapport détaillé sur ce 

‘Concours de mini-réseaux'": nous nous bor- 

nerons à dire ici que |a qualité de certaines 

ceuvres exposées était renversante et que 

finalement, il y a eu — au propre comme au 

figuré-— 17 lauréats, qui ont chacun remporté 

un prix en rapport avec [eurs mérites. 

Cette 5° ‘Grande Expo' de modélisme ferro- 

viaire n'aurait pas été complète sans la pré- 

sence de nombreux stands de vente. Et de la 

vente, ily en a eu: c'était un peu comme Si 

vous aviez épargné des mois durant et que 

vous vous êtes lächés dans la Nekkerhal! Tous 

les tenanciers de stands ont ainsi été très sa- 

tisfaits des ventes réalisées. Ceci aussi prouve 

que notre hobby est bien vivant. Outre ces 

stands de vente, un certain nombre de fabri- 

cants et d'importateurs était également pré- 

sent: ils ont utilisé "Expo pour faire connaître 

leurs plus récents projets au grand public, ou 

pour y dévoiler leurs premiers prototypes. 

Mais vous en lirez plus dans la rubrigue ’Les 

nouveautés de la Grande Expo'. 

Les organisateurs de cette ‘Grande Expo' 

sont donc très satisfaits de cette 5° édition, 

à l'instar des tenanciers de stands et des ex- 

posants. Vous en avez sans doute éprouvé 

autant de plaisir que nous-mêmes. Quoi qu'il 

en soit, la Nekkerhal a déjà été réservée pour 

Ie 2ê7e week-end d'octobre 2012: nul doute 

que NOUS VOUS y reverrons, évidemment …? 

Texte et photos: GVM \Q 
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T Fain Viniature 
NOUVEAUTES - EXxXPO 

Les nouveautês de |a 

OUR BEAUCOUP DE FABRICANTS ET D'IMPORTATEURS BELGES, LA ‘GRANDE ExPo' DE MODÉLISME 

ÉTAIT UNE BELLE OCCASION DE PRÉSENTER AU PUBLIC LEURS PLUS RÉCENTES RÉALISATIONS. 
Nous 

AVONS DONC FAIT UN PETIT TOUR PARMI TOUS CES TENANCIERS DE STANDS. 

Les séries 72 et 77 
Uéchelle zéro est en progression ces dernières années et ceci n'est pas passé inaperGu aUX yeux des pro- 

ducteurs de modèles réduits. Minerva a pris ce train en marche et annonce pour 2011 un modèle en kit 

4 assembler de |a locomotive de manceuvres série 72. A ['Expo, nous avons pu examiner un modèle à 

cette échelle déjà assemblé, fait de pièces en polystyrène (du plasticard) fraisé et d'un châssis en laiton. 

Les roues au diamètre correct et |a motorisation sont de a marque Slaters. Ce kit est proposé au 

prix de 800 euros. En 2011, la série 77 sortira certainement à 'échelle 1. I! ne manque plus 

que quelques petits détails sur e modèle. Sa construction sera entièrement faite en métal, 

à l'exception de quelques petites pièces réalisées en résine. La série 77 sera équipée d'un 

moteur de la margue américaine Aristo Craft, qui produit des modèles à ['échelle 1/29°7*: c'est ì 

précisément cette échelle de réduction qui est pratiquée par Minerva. Entretemps, Ies premiers 

exemplaires de la série 55 reproduits à cette échelle sont en cours de livraison. Vous trouverez 

plus d'infos à ce sujet sur Ie site web www.minerva-train-models.be 

f S 0 e n a a n A 
Des voitures GC! n' ._ i dd | 

Un des plus beaux stands de 'Expo fut sans aucun doute celui de Goover Models. 

Cette jeune firme ose en effet prendre des risques; cela leur coûte hélas pas 

mal d'argent.… Nous avons pu voir dans une de leurs vitrines les premiers pro- 

totypes des futures voitures GCI. II s'agissait bien de prototypes, car d'importantes 

modifications devaient encore être réalisées à leur toiture. Les premiers exemplaires 

commerciaux de ces voitures ne sont attendus qu'au cours du 1° trimestre de 2011. 

Concernant les voitures 'L annoncées, nous n‘en avons par contre rien vu. Suite 

à un certain nombre de problèmes, du retard est survenu dans leur production et 

rien ne pouvait être exposé à Malines. Le résultat se devra par ailleurs d'être épous- 

touflant, histoire de convaincre tous les hésitants à opter pour ce modèle. Les pre- 

miers modèles seront sans doute disponibles à la vente pour a fin de cette année. 

Une nouveauté: Ie modèle d'une ferme campinoise, proposée dans un kit à assembler 

en plastique. Une surprise: la cabine de signalisation belge d'Hemiksem. Ce type de 

cabine est encore visible en de nombreux endroits et sera disponible sous forme de kit à assembler 

et pourvue d'un aménagement intérieur. Goover Models offre en outre la possibilité aux mo- Goover Models annonce en outre que les structures 

delistes individuels de faire réaliser un bâtiment de leur choix ; d'éventuelles suggestions ou des _ d'arbres pourront désormais également être obte- 

souhaits peuvent être transmis à Davidet Eddy. Lestechnigues modernes de fraisage _ nues sans feuilles. Lavantage de cette formule est 

du plastique rendent désormais possible ces très petits tirages. gue ces arbres seront bien meilleur marché qu’un 

arbre terminé et que l'acheteur pourra utiliser Ie 

feuillage de son choix. Enfin, nous avons appris que 

de nouveaux wagons étaient en chan- 

3 tier pour la mi 2011. 
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Des Fals, Re(g)s & Rils 
Pas mal de nouvelles à glaner sur Ie stand Rocky Rail, qui commercialise |a production de ‘B-Models' 

en Belgique et à l'étranger. Nous avons d'abord vu une pré-production avec trémie modifiée d'un 

wagon de minerai ‘Falls' d'Arbed immatriculé aux CFL, les faces d’about ayant également été mo- 

difiëes. Outre ce wagon, une autre variante aux couleurs de Xpedys sortira également. Rocky Rail 

nous a par ailleurs montré Ie premier prototype achevé de son nouveau wagon du type 'Rils' sur 

bogies et à bâche rouge, portant l"inscription Simotra. Nous avons également pu voir un prototype 

du wagon plat du type 'Regs" en livrée brune modifié pour le transport de conteneurs et un ‘Res' 

en livrée verte de 'B-Cargo' avec ranchers, datant de !'époque V. Ces deux wagons sont attendus 

dans les commerces pour décembre prochain. Une dernière nouveauté de choc est 'annonce de |a 

production d’un wagon fermé du type ’Gklms’ à parois d'about ondulées. De ce type de wago 

une variante frigorifique du type ’Ids" sera également produite. 

NOUVEAUTES - EXKPO D 

- 

Un wagon couvert ‘Gkklms’ 
Sur le stand Trein Service Danckaert, c'est à chaque fois la foule des grands jours. Et pourtant, on 

y prend toujours Ie temps pour répondre à tous |es clients et à toutes leurs questions. Dans une de 

ses vitrines, NOUS avons pu voir les prototypes de peinture du wagon couvert du type ‘Gkklms' qui, 

après sa carrière commerciale à la SNCB, a souvent entamé une nouvelle carrière plus sédentaire 

en gare comme wagon de service. Pas moins de six variantes de teintes et de matricules sont at- 

tendues pour |a fin de cette année. On y trouvera deux wagons 'Glms' en version verte et deux en 

version brune (d'époque II et IV), ainsi que deux wagons de service du 'Groupe de Namur’. 

Un décodeur pour signaux et des prises de courant 
Le spécialiste belge de I'éclairage intérieur pour voitures et locomotives annonce pour 2011 un décodeur 

pour signaux qui pourra reproduire tous les aspects des signaux Infrabel, y compris Ie chevron de contre- 

Les M6 |m 

voie et les chiffres de réduction de vitesse. Ce 

décodeur pour signaux sera pourvu de 22 pines 

de contact et sera facilement enfichable dans un 

connecteur séparé ou pourra être soudé, avant 

d'être raccordé à une centrale de commande. 

Toujours prévu pour 2011, les nouvelles prises 

de courant en bronze au phosphore pour bogies, 

destinées à alimenter les éclairages intérieurs. 

__ 

AALLLLLD 

wik z di db di ds ds de I & 
D " Fin de cette année, les premiers sets de voitures M6 produites par ClassiX devraient e 

être disponibles dans les magasins; leur finition est en cours pour ["instant. Derrière : 

les vitrines du stand de ‘Train Technology’, nous avons pu voir les premières caisses _ K S S S E e n | 
-_ 

en plastique de teinte gris/blanc. || s'agit de la teinte de base retenue pour Ie futur u I l 

modèle de production. Dans une phase ultérieure, les couleurs et Ies inscriptions i 
b mik i z z di de d I 

__ 
seront mises au point, après quoi Ie modèle de pré-production peut être attendu. 

Uintérieur aussi, qui est congu pour être garni d'un éclairage intérieur, doit encore 

être peint dans la bonne teinte. Ce modèle répondra à des exigences élevées de 

dualité, aura de bonnes qualités de roulement et de bons attelages. 
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Les voitures |4 et 111 
Cette firme va enfin reprendre la production de 

ses modèles belges: c'était nettement visible sur Ie 

stand de ‘Train Technology’, où plusieurs modèles 

étaient exposés: une 14 'Benelux’, une 15 couchettes 

en livrée verte et une |10 en trois livrées, dont la ver- 

sion 'Bistro’. Ces voitures seront à chaque fois ven- 

dues par deux à un prix très attractif (moins de 35 

euros par voiture). Nous avons |u par ailleurs dans 

Ie dépliant de cette firme que ces voitures seront 

produites avec un détaillage amélioré. Leur livraison 

sera étalée dans |e temps et débutera en décembre 

prochain. Plusieurs variantes de teintes seront re- 

produites pour chaque type. En 2011, nous pou- 

vons nous attendre à la sortie d'une voiture I11, 

portant de nouveaux matricules. 

Une type 53 
Guido Olaerts a pu dévoiler avec fierté son premier 

jet d'une loco à vapeur du type 53 en métal. I s'agis- 

sait d'un prototype sur lequel de nombreux détails 

manquaient encore et qui devrait encore bénéficier 

de nombreuses améliorations. Contrairement à sa 

type 12, la production de ce modèle ne se déroule 

pas en Corée mais en Chine, d'où proviennent éga- 

lement ses modèles de voitures 'U'. De ce modèle de 

type 53 sera reproduite une version en brun choco- 

lat portant Ie matricule 5620, à savoir a loco préser- 

vée actuellement dans |a remise-musée de Louvain. 

Une version verte d'époque II et une autre d'après- 

guerre (époque II|) sont également attendues. 

t 
Les AR 284 à 288 

Après des années de galère, |es nouveaux autorails sont enfin prêts chez MTE. Ces autorails 284 

à 288 sont constituês de plastique et sont vendus assemblés. Sur le stand du MTE, nous avons 

pu voir ces petits engins circuler deux jours durant sur un petit tracé en légère rampe, Ie tout sur 

un petit diorama. Les fenêtres sont constituées d'une feuille transparente, Ce qui permet de voir à 

'intérieur de l'engin. Le châssis est entièrement assemblé et équipé d’un moteur Halling éprouvé, 

à double volant d'inertie. Plusieurs versions en seront produites, tel qu'il a circulé à Anvers, dans 

le Limbourg et en Ardenne. 

L' AM ‘Break' 
Maintenant que la SNCB vient d'entamer la rénova- 

tion de ses automotrices 'Break’ (qui datent des an- 

nées '80), Treinshop Olaerts va proposer une nouvelle 

variante de cet engin, peint en livrée ‘new look’. Pour 

ce faire, la matrice existante du modèle devra d'abord 

être adaptée, de facon à ce que ce dernier corresponde 

au modeêle réel, pour lequel une baie vitrée devra être 

obturée. Sur le stand du 'Hoeseltse Treinclub’, nous 

avons par ailleurs vu circuler un prototype complet à 

trois voitures repeint dans la nouvelle livrée. Ce modèle 

devrait être disponible dans le courant 2011. 

-40- 

La BB 475000 de la SNCF 
Rocky Rail travaille en collaboration avec la firme italienne Os.Kar à un projet de modèle d’une lo- 

comotive Diesel BB 475000 de la SNCF. Selon Rocky Rail, ces derniers ont obtenu les droits exclusifs 

de la part de la SNCF pour reproduire cet engin en modèle réduit! Leur véritable constructeur — la 

firme Alstom de Belfort — suit le dossier et fournit les schémas et a documentation nécessaire. Le 

prototype a été réalisé en Chine, en plastique gris foncé. Trois variantes sont prévues, dont la BB 

475100 autorisée à circuler en Allemagne et équipée de "Indusi. Le modèle sera pourvu d'un puis- 

sant moteur à cing pôles et à deux volants d'inertie. De nombreuses pièces seront en métal gravé 

et cette loco sera pourvue de tampons à ressorts, Ce modèle est attendu pour le début de 2011. 
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«  AUX N NEL: 

Pro ESSÊE UNS 
DEME NAGEM ENTS 

LYON PARI5 ANTI BES TOURS 

Les voìtues ‘Rapides Nord’ et des wagons 
En moins de temps qu'il ne faut pour Ie dire, la production 

complète des wagons porte-autos Cobelfret du type ‘Laaerss' 

a entièrement été vendue: dommage pour ceux qui n'avaient 

pas passé commande à temps chez leur revendeur. Sur e stand, 

NOUS avons pu voir un prototype de |a série suivante des ‘Laaerss’, 

le pont supérieur étant en position abaissée, pour Ie transport de ca- 

mionnettes. Cette série sortira pour la fin de cette année. Autre modèle 

intéressant: |a première version des voitures frangaises 'Rapides Nord'. 

Des voitures identiques (à baies vitrées arrondies) ont été en service au *® 

‘Nord Belge' et plus tard, à la SNCB. A première vue, Ie détaillage sous 

Ie châssis de ces voitures sera parfait. Toujours pour les amateurs de matériel 

francais, nous avons vu les premiers wagons plats à deux essieux OCEM portant différents conteneurs 

de déménagement. I seront reproduits en de nombreuses variantes, toujours vendus par trois unités. 

Des modèles d’étude en carton découpé au laser 
Train Technology a récemment investi dans une découpeuse au laser, grâce à la- 

dguelle plusieurs produits en carton seront commercialisés dans les prochaines an- 

nées. Trois prototypes étaient exposés à leur stand: |e premier était une remise à 

marchandises classique de la SNCB pour laquelle celle de Trois-Ponts a servi de 

modòèle. La gare de Sijsele sera également proposée en carton découpé au laser 

par Train Technology. II sagissait encore de modèles d'étude, qui devront être 

affinés sur la table à dessin. Les premiers exemplaires de cette 

production seront exposés en avril 2071, à l'occasion de 'expo 

qui se tient à Blankenberge. 

Texte & photos: * 
+ 

Guy Van Meroye ü 
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N AN ET DEMI PARAÎT ÊTRE UN LAPS DE TEMPS SUFFISANT POUR LA RÉALISATION D'UN PETIT RÉSEAU 

SUR UNE SUPERFICIE RELATIVEMENT RÉDUITE. LA RÉALITÉ EST TOUTEFOIS SOUVENT DIFFÉRENTE: DE- 

MANDEZ-LE AUX PARTICIPANTS À NOTRE CONCOURS... DES TRENTE PARTICIPANTS INSCRITS À NOTRE 

2° CONCOURS DE MINI-RÉSEAUX, SEULS 17 ONT ATTEINT LA LIGNE D'ARRIVÉE ET CERTAINS N'ÉTAIENT MA=- 

NIFESTEMENT PAS ENCORE TOTALEMENT ACHEVÉS, QUELQU'UN ÉTANT MÊME ENCORE EN TRAIN DE PEINDRE OU 

DE COLLER... SAMEDI MATIN, AVEC ENTHOUSIASME: CELA MÉRITE VRAIMENT UN COUP DE CHAPEAU! 

Après |a première édition de 2008 qui fut 

couronnée de succès, les attentes étaient 

grandes pour cette deuxième édition, 

Vapothéose ayant lieu dans la Nekkerhal 

à Malines, lors du week-end des 16 et 17 

octobre derniers. Et nous pouvons |e dire: Ie 

public et Ie jury furent conquis, car quelques 

participants avaient manifestement remis a 

barre très haut. Contrairement à la fois pré- 

cédente, Ie public et Ie jury étaient cette fois 

plus ou moins tombés d'accord, du moins 

sur Ie fait que plusieurs candidats étaient 

susceptibles d'être lauréats et qu'il serait 

très difficile de faire un choix. Lorsque les 

802 billets de vote furent comptés et que 

les participants attendaient fébrilement les 

résultats, il apparut que quatre mini-réseaux 

se tenaient dans un mouchoir de poche et 

que le choix du public allait être décisif pour 

le palmarès final. 

Et le vainqueur est... 
'B.A. Bodil’, de |a même équipe que celle 

qui avait déjà remporté Ie premier prix ['an- 

née passée : c'est un fameux échantillon 

de professionnalisme fait d’un mélange 

bien concu de perspective, de construc- 

tion de paysage et d'éléments mobiles et 

qui plus est, proprement représenté et do- 
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cumenté. La scène dégage en outre une 

atmosphère de contes de fées, ce qui a in- 

discutablement plu au public. Le jury pro- 

fessionnel apprécia également la finition, 

le détaillage, Ie choix des couleurs et ’ori- 

ginalité du trio néerlandais, à savoir Hugo 

Baart, Peter Dillen et Hans Van Den Boom. 

‘Post 7' représente un réseau fictif, situê à 

'épodue Ill, dans Ie centre d'une grande ville, 

du style de Bruxelles. Les différentes voies pa- 

rallèles permettent un intense trafic ferré dans 

un environnement qui est formé de quelques 

ponts en acier franchissant une rivière. Lat- 

mosphère de I'ensemble est plutôt maussade 

et sombre. Thierry Lateste a équipé son petit 

réseau d'une batterie de dispositifs électro- 

niques, qui assuraient notamment de belles 

transitions entre Ie jour et la nuit. Vainqueur du 

jury professionnel, ‘Post 7’ a dû toutefois à sa 

grande déception laisser |a 1° place à 'équipe 

de 'B.A. Bodil’, après décompte des votes. 

l fallait y penser: se servir des chemins de 

fer les plus mauvais du monde comme 

source d'inspiration pour un réseau Mmo- 

dèle: ‘Janakpur Railwayline’ dégage une 

atmosphère vraiment spéciale. Ce réseau 

lui aussi était truffé de détails, sans qu'il ne 

soit vraiment surchargé pour autant. Un 

3éme prix vraiment meérité! 

La 'Gare de Sart-Moulin' a loupé d'un che- 

veu |e trio de tête. Lévocation de la gare de 

Sart-Moulin (le long de l'ancienne ligne 115 

Braine-l'Alleud — Clabecg) au début des an- 

nées 50 est d'une beauté et d'une finition ex- 

ceptionnelles. Son — encore — jeune construc- 

teur, Daniel Galinski, est certainement promis 

à une belle carrière de modélisme.… 

‘Wolfscreek’ (de René Wolf) est un simple 

réseau en On30 qui se situe dans une ré- 

gion montagneuse, quelque part sur le 

continent américain. Grâce à un choix de 

teintes reposantes et à un bel environne- 

ment, ce travail fait partie des tops de ce 

CONCOUrS. 

Marc Vandamme avait opté pour de nom- 

breuses possibilités de circulation en choi- 

sissant |a voie étroite (HOe), l'utilisation de 

mini-locos et une forme inhabituelle du ré- 

seau. Le dépôt de Sart-Boly a bien mérité 

sa 6*"* place. 

‘Shunter’ de Luc Goormans a plus été ap- 

précié par Ie jury que par le public. Ici aussi, 

il s‘agit d'un très simple réseau d'une fini- 

tion parfaite, qui évoque une atmosphère 

pleine de coeur. 

TRrain MINIATURE MAGAZINE ® DÉCEMBRE 2010 



‘Viroinval’ est un projet commun de Pascal 

et d'André Hubert, père et fils. II présente 

une région rurale dans la vallée du Viroin, 

comme elle aurait pu être dans les années 

‘50. Le train traverse une région marquée 

par le bois, la terre et l'eau. La gare de 

Nismes a pour l'occasion été rebaptisée 

Viroinval. André était le plus jeune parti- 

cipant à ce concours, mais son enthou- 

siasme valait bien celui de ses aînés! 

Kurt Van Breda avait travaillé les profon- 

deurs avec ‘Mijn mijn' ('Ma mine’), où le 

spectateur devait s'agenouiller pour voir 

circuler un petit train dans un boyau de 

mine: bien trouvé! 

Et la 10° place revint à un petit réseau 

également inspiré par le thème de la mine. 

Marc De Bruyn construisit un petit mais 

joli réseau bien fignolé à l'échelle On30 

comptant une remise, une fosse de mine 

et une petite loco à voie étroite, de fabri- 

cation ‘maison’. I| a donné au tout le nom 

de 'Spurious Mine’. 

Et la 11°7: place fut plus que méritée par 

‘Poix-sur-Roche’, du jeune Nicolas Van de 

Wege. I est clair que des talents sont pré- 

sents parmi les jeunes et ‘Train Miniature 

Magazine’ est fier de lui avoir donné la 

chance de montrer son talent au public. 

Encore un voisin du Nord: Jaap Schippers 

nous a montré un paysage extrêmement 

simple avec la représentation d'un tram- 

way en HOe, l'illustration parfaite que sim- 

plicité rime aussi avec beauté. 

Les 13°7° et 14°7 places ont été attribuées 

à deux amateurs de détails qui ont sans 

aucun doute eu beaucoup de plaisir à 

réaliser leur réseau: cela se lisait sur leur 

visage… Le jardin zoologique de Dirk He- 

remans était rempli de bestioles, grandes 

et petites. Vous avez vu l'écureuil niché 

dans l'arbre..? 

Un tout autre sujet, mais toujours traité avec 

beaucoup d‘amour: ‘Mout City’ de Christian 

Desmoutier. Comme Ie nom le laisse présa- 

ger, ce réseau est américain du point de vue 

style et agencement, en ce y compris |es ré- 

clames publicitaires lumineuses… 

Un autre jeune plein de talent fut Rian de 

Rous. Son mini-réseau qui 5e situe entre 

1965 et 1985 avait comme thème une pe- 
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RBEPORTAGE 

tite ligne à voie unique, une petite gare et 

un raccordement d'usine. 

Deux participants n'ont pas atteint |a 

ligne d'arrivée mais ont quand même eu 

le courage d'être présents, ce qui force 

le respect. ‘'Entrepôt' de Tom Zoutendijk 

présente un ensemble d'entrepôts d'Ams- 

terdam datant des 18°"° et 19°7° siècles, 

comme on pouvait encore les voir dans |es 

années cinquante. 

Bart Heyndricks présentait quant à lui une 

laiterie du nom de ‘Sint Bartus Waas' et 

a vécu sans aucun doute un très agréable 

week-end parmi les participants et le nom- 

breux public! 

En tant qu'organisateurs, cela nous a sur- 

tout fait plaisir d'entendre de la bouche 

des participants que leur participation à 

notre ‘Grande Expo' avait constitué une 

expérience inoubliable. ‘Participer est plus 

important que gagner’: ce fut indiscuta- 

blement la devise de ce concours. Grâce à 

nos généreux sponsors — que nous remer- 

cions à nouveau — un prix de valeur a pu 

être remis à chaque participant. Qu'est-ce 

qui vous empêche encore de tenter votre 

chance en 20127 

Texte: Luc Dooms 

Photos: Gerard Tombroek &Î‘ 
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Le palmarès 
Place Projet 

1 B.A. Bodil 

2 Post 7 

3 Janakpur Railwayline 

4 Sart-Moulin 

5 Wolfscreek 

6 Le dépôt du Sart-Buly 

S Shunter 

8 Viroinval 

9 Mijn mijn 

10 Spurious Mine 

11 Poix-sur-Roche 

12 De Noorderstoomtram 

13 De dierentuin 

14 Mout city 

15 zonder naam 

16 Entrepôt 

17 Sint Bartus Waas 

Les colonnes ‘Jury’ et 'Public’ renseignent la place obtenue par Ie réseau selon Ie jury 

professionnel et selon Ie public. Pour son classement, Ie jury a tenu compte des élé- 

ments suivants: originalité, possibilités de circulation, ordonnancement de I'espace 

et des volumes, couleurs, peinture, utilisation des matières, détaillage, présentation, 

Constructeur(s) 

Modelspoorgroep Valkenswaard 

Thierry Lateste 

TMV Junukpar Dham 

Daniël Galinski 

René Wolf 

Marc Vandamme 

Luc Goormans 

Pascal & André Hubert 

Kurt Van Breda 

Marc De Bruyn 

Nicolas Van de Wege 

Jaap Schippers 

Dirk Heremans 

Christian Desmoutier 

Rian De Rous 

Tom Zoutendijk 

Bart Heyndricks 

matéríiel roulant et impression générale. 

Parmi Ies bulletins de vote mis dans l'urne, un de ceux-cí a été tiré au sort par une main 

innocente d'enfant: Ie lauréat est M. Maurice Lixen de Balen, qui peut s'attendre bientôt 

à voir arriver un set ‘B-Models' de wagons de minerais dans sa boîte aux lettres. 

Le Concours de mini-réseaux 2010 a été sponsorisé par Jocadis, ModeltreinParadise, 

Treinshop Olaerts, Train Technology, Collector’s Bank, Trainservice Danckaert, Dream- 

collection, Van Biervliet et Herman Van Daele. 

_
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De la voie étroite britannique à la Henk Wust 
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UEL EST LE VISITEUR RÉGULIER D'EXPOSITIONS QUI NE LE CONNAÍT PAS : Henk VVUST, L'HOMME 

À LA BARBE HIRSUTE ET AU RIRE GRAS ? SACHEZ QU'IL EST LE RÉALISATEUR DES RÉSEAUX 

D'EXCEPTION QUE SONT 'PunTa MarinA’, 'MARIAHOHE, LE RÉSEAU FORESTIER ‘H"BAcH' OU 

ENCORE ‘CasTLE Rock'. NOUS AVONS DÉJÀ DÉCRIT DANS NOS COLONNES LES TROIS PREMIERS RÉSEAUX 

ciTés. VOICI MAINTENANT LA DESCRIPTION DU QUATRIËME RÉSEAU CITÉ. 

ssente une base aérienne de 

a RAF), qui compte sa propre 

igne à voie étroite, quelque part le long 

de la Côte britannique, à ["été 1939. Henk en a 

eu l'idée grâce à Jaap Stuurman : ce dernier a 

régulièrement navigué sur un bateau côtier |e 

la Royal Air For 

petit 
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long de |a britanni t ppelle de |a 

base de la RAF à Calshot. || a même trouvé un 

livre traitant de cette base et de la raffinerie de 

pétrole toute proche. En 1939, ‘Calshot’ est la 

base RAF du ‘Flying Boat Training Squadron’ : 

cette base se trouvait au pied de l’ancíen ‘Cals 

í 
3 
£ 
| 

| 
ï 
| 

hot Castle' à l'abri du vent sur |"île de Wight, à 

'embouchure de la Southampton Water. 

A l'origine, cette base RAF a été créée en 1913 

par le Royal Flying Corps pour y tester des 

ions pour le compte de la RFC 'Naval 

Ning'. Au COU a Grande Guerre, Calshot 

a été agrandi pour devenir une base importante 

d'hydravions. Les alentours de Calshot Castle 

é t truffés de hangars, de rampes pour 

navires et d'embarcadères. Un camp militaire y 

fut érigé et 'The Flying Boat' devint Ie n 

officiers. Un petit u ferré à voi 
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La partie située la plus à gauche de la petite ville 

de Castle Rock. Ce n’est que vu d'en haut 

que l'on voit comment les maisons 

ont été construites en perspective 

et à quel point elles 

sont étroites! 

TRAin MINIATURE MAGAZINE ® DÉCEMBRE 2010 

également Ie jour pour Ie transport de munitions et du personnel, qui fut rapide- 

ment baptisé Ie 'Calshot Express’ par la population locale. Lorsque Henk lut ceci 

et vit les photos, il sut directement gu'il allait reproduire cet ensemble. C'était 

exactement ce qu'il cherchait, à savoir un thème présentant des bateaux, des 

avions et… des trains, Ie tout sur une superficie suffisamment compacte pour 

pouvoir participer à des expositions. I s‘Imposa en outre |a condition que ce ré- 

seau devrait facilement être monté et démonté. | en résulta un réseau constituéê 

de trois parties, de 80 cm sur 40 chacune. 

I avait acquis une expérience positive avec ces mensurations en 1998/99, lors de 

'assemblage d'un certain nombre de modules Fremo à voie étroite, qui avait pour 

thème la gare RTM de Strijen (ou encore Strie, comme Ie prononce la population 

de l'endroit), où Henk a habité quelque temps. Les dimensions de 80 cm sur 40 

deviendront plus tard Ie standard pour celles des segments du réseau forestier 

'H'Bach’, 'Mariahohe’ et 'Punta Marina’, qu'il construira après 'Castle Rock’. 

La perspective 
Les trois parties constituantes de Castle Rock ont leur propre thème. De gauche 

à droite, l s'agit de la petite ville de Castle Rock, de la base des hydravions de |a 

RAF et d’un petit port avec sa digue et son phare. 

La petite ville de Castle Rock n'est en fait rien de plus qu'une seule rue qui débute 

dans le coin gauche et qui termine 80 cm plus loin vers |a droite, au portail d'entrée 

de |a base militaire. Afin de reproduire une petite ville réaliste sur une superficie 

de moins d'un tiers de mètre carré à l'échelle 1:76°7*, Henk en est revenu à 5es 

premières amours, à savoir réalisateur de décors. Grâce à une disposition raffinée 

des bâtiments, de l'utilisation de couleurs et de lumière, mais surtout en travaillant 

en perspective, Henk a pu créer une incroyable profondeur de champ. 

Cette perspective a été obtenue en travaillant avec deux lignes de fuite dominantes. 

Une de ces lignes court vers un point de fuite à gauche en haut de cette partie du 

réseau, ['autre courant vers Ie second point de fuite, à droite. Tout comme pour les 

décors, les maisonnettes sont en relief ou sont construites à moitië et disposées de 

facon à ce qu'elles ne puissent être vues que d'une direction bien précise dans le 

rue. Pour canaliser encore plus les regards des spectateurs dans une direction bien 

précise, des ‘view blockers' (des ’limiteurs de vues', comme ['appellent nos amis 
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modflistes anglo-saxons) ont été utilisés. IIs fonc- 

tonnent comme les ‘judas' intégrés dans une 

porte d'appartement, qui permettent de voir qui 

sonne à la porte. Ces 'view blockers’ empêchent 

que le regard n'aille plus loin, ce qui crée l’illusion 

que le réseau est plus grand qu'il n'est en réalité ! 

En direction du point de fuite vers la partie ar- 

rière, les maisonnettes sont plus petites. L'effet 

de perspective est encore renforcé par des baies 

de portes et de fenêtres réalisées en perspec- 

tive, ainsi que les briques et les tuiles. Les bâti- 

ments qui sont situés directement devant l'ar- 

rière-plan ont une profondeur maximale de 4 

cm, mais |a plupart n’ont que 2 cm. Comme 

de plus, la rue part en rampe vers ['arrière et se 

-50- 

rétrécit, elle paraît encore beaucoup plus large 

du'elle ne l'est en réalité. Le portillon à l'extré- 

mité de la rue renforce encore ['illusion que a 

rue se poursuit au-delà. 

I! s'agit d'un ‘truc' que les architectes de jardin 

utilisent également : grâce à une bordure su- 

rélevée disposée à son extrémité, un petit jar- 

din étroit paraît à |a fois plus large et plus long, 

tandis qu'un jardin étroit paraît plus large égale- 

ment si des palissades ou des petits murets ont 

été disposés Ie long de ses côtés. 

Ueffet de perspective est encore augmenté par 

Vutilisation simultanée de différentes échelles 

de réduction. Nous vous avons déjä mentionné 

Ie 1/76°*. De cette base en est dérivée ['échelle 

typiquement britannique à 'écartement de rails 

de 9 mm, soit la Voie 009'. Les rails et Ie ma- 

tériel roulant sont rigoureusement reproduits 

à cette échelle, mais le premier engin militaire 

dans |a ruelle est reproduit à l'échelle 1/72°7, 

le deuxième ['étant au 1/76°7® et Ie troisième au 

1/87°. La partie principale des bâtiments de |a 

petite ville est constituée de mousse dure. Pour 

les finitions, différents matériaux ont été utilisés. 

Certains bâtiments sont recouverts d'argile Das. 

Lors du processus de séchage, ces murs d'argile 

ont été gravés d'un motif de briques au moyen 

d'un profilé Evergreen. Des murs d'argile ont 

également été réalisés. Pour ce faire, Henk a fait 

usage de moules Linka. Ces moules sont compa- 
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rables à ceux proposés par Spörle par exemple : 

ils sont simplement moins profonds. Ces moules 

ne sont toutefois pas facilement disponibles en 

Belgique ni aux Pays-Bas. Henk a pu les recevoir 

en prêt de John et Jane Jacobs, que vous connais- 

sez peut-être grâce à leur réseau 'Nettlecomb’, en 

009. Jane a en outre expliqué à Henk la facon la 

plus adéquate d'utiliser ces moules. Les quelques 

toits d'mmeubles ont également été réalisés au 

moyen de moules Linka. D'autres toits ont par 

ailleurs été recouverts de tôles ondulées Camp- 

bell, de papier ou encore de bandelettes de pa- 

pier abrasif à grain 400. Pour les baies, des tiges 

de polystyrène Evergreen ont principalement été 

utilisées, ainsi que des pièces provenant de kits 

à assembler Faller et Ratio. Les devantures de 

magasin proviennent de plaques en carton de |a 

marque Metcalfe. Après les avoir découpées avec 

soin, elles sont peintes et décorées d'ornements, 

là où cela s'avère nécessaire. Pour |a décoration, 

des tiges Evergreen ont été utilisées, ainsi que 

des pièces en métal blanc de la marque Langley. 

Ce dernier a également été le fournisseur des 

cheminées typiquement britanniques. Enfin, les 

maisonnettes portent un numéro de rue et cer- 

taines Ie nom de |a rue, outre les inscriptions et les 

panneaux publicitaires habituels. 

_ 

Un réseau ne doit pas être vu d'un hélicoptère — laissons cela aux richards — mais c'est pourtant la seule manière de se rendre compte des trucs que 

Henk a utilisé pour suggérer de l'espace sur un réseau qui n’est profond que de 40 cm... 
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Les murs en béton qui entourent |a base de la 

RAF ont été réalisés en mousse dure, recouverte 

d'une couche de ciment. Le résultat désiré a 

été obtenu en enduisant la mousse dure d'une 

colle pour bois et en saupoudrant de |a poudre 

de ciment sur l'ensemble. Le ciment est ensuite 

lissé au moyen d'un pinceau trempé dans de la 

colle pour bois diluée. Après séchage, Ie mur est 

encore lissé et fignolé où nécessaire. En face du 

portail d'entrée à la plage se trouve un canon 

anti-aérien Bofors, qui tourne réellement : un 

petit moteur provenant d'un walkman déclassé 

et toute un train d'engrenages assure ce mou- 

vement, qui est très lent. Les sacs de sable du 

garde-corps ont été confectionnés en argile Das, 

tandis que le fil de fer barbelé vient de Scale Link. 

La base RAF 
La partie médiane du réseau est quasi totale- 

ment recouverte par le champ d'aviation de a 

RAF. Avec un peu de fantaisie, on peut y recon- 

naître la base du Coastal Command de Chalsot. 

Henk Wust a attribué à cette base militaire des 

opérations de sauvetage et des missions de re- 

connaissance au Squadron affecté à Castle Rock. 

Le grand hangar héberge ainsi les hydravions, 

qui peuvent atteindre I'eau via une piste en bé- 

ton, au départ du hangar. Les portes et les parois 

du grand hangar sont constituées de plaques de 

polystyrène et de carton. Pour Ie toit, d'anciens 

kits à assembler de la remise à locos Kibri ont été 

mis à contribution. Bien que ce hangar paraisse 

colossal vu par sa face avant, sa partie |a plus pro- 

fonde n'atteint qu'à peine dix centimètres, et un 

seul ( !) à I'endroit Ie plus étroit. Grâce à la dispo- 

sition de travers de ce hangar par rapport à ['ar- 

rière-plan, des lignes de fuite ont à nouveau été 

créées, agrandissant |a profondeur de champ. La 

ligne de fuite passe à travers Ie phare et |a falaise, 
disposés sur Ie bac de droite. 

Les murets disposés entre a plage et |a voie par- 

tagent la scène en son milieu (un peu Comme des 

palissades dans un jardin), ce qui rend ce réseau 

beaucoup plus large. Cet effet est encore ren- 

forcé par la présence de brise-lames sur la plage. 

Du ‘Blackburn Shark Il', I'hydravion issu d'un 

set à assembler au 1/72°"* et qui se trouve à 

l'entrée du hangar peu profond, il manque la 

plus grande partie de sa queue. Mais grâce à 

lintérieur extrêmement sombre de ce hangar, 

cela ne se remarque pas trop, Ie regard du spec- 

tateur étant par ailleurs détourné par le fait que 

'hélice tourne. Le personnel au sol retire les 

cales des roues, tandis que sur la rampe incli- 

née, d'autres membres du personnel sont prêts 

à actionner Ie treuil. Même les traces de gui- 

dage ont été reproduites sur cette rampe. C'est 

ce genre de détails et de scénettes qui crée ['ac- 

tion et 'ambiance sur un réseau modèle. 

Leau 
La partie droite représentant |a digue et une fa- 

laise avec son phare constitue Ie prolongement 
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de la base aérienne. A l'arrière, |a transition 

entre les deux bacs est masquée par |a chauffe- 

rie disposée à droite du hangar, Ie long du bord. 

En fait, 'eau devrait être présente à l'avant- 

plan, mais ceci aurait occasionné la présence 

d'un joint au milieu de l'eau, entre les deux 

bacs. Henk a résolu ce problème de facon très 

simple en créant une bande de terre sur |a tran- 

sition entre le bac du milieu et celui de droite. 

Sur cette langue de terre se trouve |a ruine 

d'un château, tel un rocher dans un ressac, ce 

qui justifie 'intitulé de l'endroit: ‘Castle Rock'. 

Pour la réalisation de |a ruine, c'est à nouveau 

de l'argile Das qui a été utilisée. La digue a été 

confectionnée toujours avec Ie même matériau; 

elle sépare le port de la falaise, 

surmontée par son phare. La sé- 

paration entre falaise et digue — 

faite d'une étendue d'eau — est à 

nouveau |e résultat d'un de ces 

trucs utilisés par Henk afin d’'aug- 

menter la profondeur de champ. 

Et ici aussi, l'utili- 
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sation de différentes échelles de réduction a été 

utilisée, en perspective. Le bateau à 'avant-plan 

et son équipage sont au 1/72ème, tandis que 

les marins sur la digue sont au 1/87ème, et Ie 

phare au 1/100ème. Le bateau à moteur est 

une maquette Arfix, fortement modifiëe. I| a 

repêché un flotteur: les spécialistes auront re- 

connu Ie flotteur d'un Fairley Seafox II. La facon 

précise dont se sont déroulées les choses n'est 

pas connue, mais |e fait est qu'un membre de 

'équipage a été blessé et du'il est évacué vers 

'ambulance toute proche, Sur une civière. 

Lambiance générale de ce réseau doit pouvoir 

faire croire que Ie mauvais temps arrive. D'où le 

temps gris et les hautes vagues. Ces dernières 

de teinte vert-de-gris ont été réalisées en argile 

et avec de a colle chaude appliquée au pistolet 

à colle. Une première mise en forme des vagues 

est d'abord réalisée au pistolet. La 7ème vague 

est chaque fois un peu plus haute que les six 

précédentes. Sur ce patron, 

un vernis acrylique brillant 

est alors appliqué, et tandis 

qdu'il est encore humide, de 

Vargile liquide y est 

mélangée. Les vagues transversales ont égale- 

ment été modelées avec de 'argile. Pour termi- 

ner, l'eau a été teinte et fignolée au moyen de 

nombreuses couches de vernis brillant. 

Le tracé des voies 
Bien que 'Castle Rock’ soit une maguette à 

caractère ferroviaire, son tracé des voies ne 

représente pas grand-chose: c’est Henk lui- 

même qui le dit. l ne s'agit rien de plus que 

d'une petite voie unique qui débouche d'un 

fiddle yard disposé à gauche et qui mène 

vers la digue vers la droite. Devant le han- 

gar, on trouve encore une voie d'évitement 

et plus loin à proximité du hangar, une voie 

accessoire qui mène à la chaufferie, pour y 

distribuer le charbon. A gauche, on trouve 

enfin une voie qui mène à la remise aux |o- 

comotives. Au total, quatre aiguillages: c'est 

tout. Comme pour ses autres réseaux, il ne 

s'agit pas tellement pour Henk d'y organiser 

un trafic ferroviaire intensif. En réalité, les 

trains ne constituent que |'excuse permet- 

tant de s'adonner au modélisme.… Car c'est 

bien cela que Henk préfère à tout. I! ne se- 

rait d'ailleurs comment pratiquer pour faire 

circuler ses convois sans l'aide de Derk Huis- 

man, qui l'a aidé à poser les voies Peco et à 

réaliser l'installation électrique, ou encore de 

Jaap Schuurman, qui a confectionné toutes 

les locomotives. Pour les locos et les wagons, 

ce dernier a utilisé essentiellement des kits de 

Parkside et de Backwoods Miniatures. Une 

des locos reproduites a vraiment servi à Cals- 

hot - une deux essieux Andrew Barclay & Co, 

qui circule de nos jours sur la ligne-musée du 

Talyllyn Railway (au Pays de Galles), porte Ie 

n° 6 et est baptisée ‘'Douglas/Duncan, mais à 

part cela, toute ressemblance entre Calshot 

et 'Castle Rock' est un pur hasard… 

Texte & photos: Gerard Tombroek … 

Remerciements à Henk Wust &Q 
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a Vechelle 

ES BEAUX MODÈLES RÉDUITS MILITAIRES À L'ÉCHELLE 1/35'"s ET L'ABONDANCE DES KITS DÉTAILLÉS 

ONT INSPIRÉS RuDy HEISE POUR CONSTRUIRE À CETTE ÉCHELLE, APRÈS AVOIR TÄTÉ Du HO, HOE 

et HON3. RuDy A OPTÉ POUR L'ÉCHELLE ‘|F’, POUR LAQUELLE TOUT EST REPRODUIT À L'ÉCHELLE 

1/35: Mmais suR DEs vores HO (à LÉCARTEMENT 16,5 MM). 

Rudy construit des dioramas d'environ 120 

cm de longueur et 50 cm de largeur: tous 

les sujets ne conviennent donc pas, certai- 

nement pas pour de grandes échelles. Les 

réseaux campagnards avec leurs petites |o- 

comotives et leurs wagonnets, les courbes 

serrées sur des espaces restreints et un trafic 
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soutenu conviennent par contre très bien. 

Rudy base ses travaux sur une photo issue 

d'un livre ou d’un périodique et essaye de |a 

reproduire en modèle réduit, sans pour au- 

tant vouloir reproduire quelque chose de pré- 

cis. Aucun dessin préalable n'est établi: Rudy 

mesure et ajuste; concernant les bátiments, i! 

dE 
regarde surtout comment ces derniers peu- 

vent être disposés et quelle impression ils dé- 

gagent vus de différents points de vue. II en 

va principalement de lambiance, et non de 

reproduire une copie d'un bâtiment existant 

ou d'une situation précise. 

Rudy Heise a débuté un diorama reprenant 

une petite remise pour locomotives, en 1996. 

La petite remise, dont les dimensions ont été 

établies ‘au jugé, est entièrement constituêe 

de petites lattes, qui ont été peintes au préa- 
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lable avec de |a peinture diluée (de la Tamiya, 

par exemple). Lors de leur mise en peinture, 

ces lattes sont encore à longueur d'origine. 

Elles sont d'abord peintes en noir mat dilué, 

ensuite en gris clair mat, toutes étant diffé- 

rentes. Une méthode connue est de les faire 

passer dans un chiffon ayant été trempé dans 

de |a peinture diluée. Après un bref temps de 

séchage, les lattes sont découpées à bonne 

mesure et jetées l'une sur 'autre. lci et |à, 

vous trouverez une latte fendue. Après sé- 

chage complet, les lattes sont alors collées sur 

un assemblage fait de petits chevrons. Paroi 

par paroi, de fagon à ce que les |attes puis- 

sent encore être raccourcies si besoin, surtout 

pour des parois obliques. Le toit est fait de 

bois de balsa fin, recouvert de papier abrasif 

découpé en morceaux. lci et |à, une déchi- 

rure rend l'ensemble encore plus réaliste. Les 

chambranles et les portes sont également Ie 

résultat d'une fabrication ‘maison’ au moyen 
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de lattes éparses. Le stock de charbon est 

constitué de bouts de rails, peints en rouille 

et soutenus par des planches éparses. C'est 

du véritable charbon (moulu) qui a été utilisé. 

Pour les voies, c'est du matériel Peco à l'échelle 

Oe (à écartement de rails de 16,5 mm). Les rails 

sont soudés |es uns aux autres. Les motorisa- 

tions d'aiguillage sont d'anciens moteurs Tens- 

hodo, leur commande se réalisant au moyen 

d'interrupteurs qui sont disposés sur les flancs 

du diorama. Les voies ont été patinées à ['aé- 

rographe, avant la pose du paysage. 

Le décor et les détails proviennent en grande 

partie du modélisme militaire, mais égale- 

ment de la 'boîte à brol’: au cours de nom- 

breuses années de pratique du modélisme à 

d'autres échelles, Rudy a conservé pas mal de 

pièces qui peuvent servir. Tous est patiné avec 

de la peinture diluée, des poudres de peinture 
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et bien entendu, à l'aérographe. La rouille a 

été reproduite en appliquant d’abord une 

couche de peinture rouille mate (du rouge 

et du jaune mélangés), dans laquelle un peu 

de pigment de peinture rouille a été saupou- 

drée, la peinture n'étant pas encore sèche. 

Le grand arbre a été confectionné avec des 

hortensias grimpants, réunis en bouquets. 

Le tronc a été recouvert de Waterkit de Bi- 

son, les petites feuilles étant du matériau de 

saupoudrage Maggie. De cette manière, |l 

est possible de confectionner rapidement de 

grands arbres, à peu de frais. 

Dû à l'écartement des rails de 16,5 mm, de la 

voie HO a pu être utilisée, ainsi que du maté- 

riel roulant à 'échelle Oe. La plupart des mo- 

torisations a été remplacée par des moteurs 

Faulhaber, avec retardateurs. Les décodeurs 

et les sons proviennent de la margue Uhlen- 

brock, la commande étant une Piko Digi 1 

sans fils. Le tout fonctionne très bien, les lo- 

cos circulant très lentement. 

La loco à vapeur est basée sur |a ’Stainz' du 

'Magic Train’ de Fleischmann. Otto Schouws- 

tra a réalisé une nouvelle motorisation avec 

un moteur Faulhaber 2020. Rudy a installé 

une nouvelle chaudière et rehaussé |'abri du 

machiniste. Pour le fun, un générateur à fu- 

mée d'ancienne facture a été installé à bord. 

La 'Simplex' résulte d'un petit kit Wrightlines, 

à nouveau remotorisé par Otto Schouwstra. 

Son châssis a été adapté et un abrí pour ma- 

chiniste y a été installé. Le ventilateur est ac- 

tionné manuellement au moyen d'un micro- 

moteur. La DG26 est de ASOA, avec un abrí 

du machiniste ‘fait maison’. Les Diesel ‘Junk' 

sont de la pure "fabrication maison'; leur ven- 

tilateur peut tourner librement et sur la table 

de bord, on peut voir un témoin allumé. 
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Les wagons-benne ont d'abord été réali- 

sés sur base d'éléments Peco, plus tard au 

moyen de pièces Wrightlines et Bachmann 

à l'échelle O, tandis que les bennes sont en 

styrène. Ces bennes ont été traitées à la 

peinture, au sable, à la poudre de rouille, Ie 

tout étant patiné à l'aérographe. Les autres 

wagons de marchandises sont des éléments 

Magic Train et Peco transformés, comme les 

wagons à ranchers. 

Rudy Heise démontre ici de facon convain- 

cante que pour réaliser un diorama plein 

d'atmosphère dans une plus grande 

échelle, il n’est pas nécessaire de disposer 

de beaucoup de moyens. Avec une bonne 

dose de fantaisie et un peu d'habileté, on y 

arrive aussi! 

Texte & photos: Rudy Heise 

Adaptation: GVM 

TRAIN MINIATURE MAGAZINE ® DÉCEMBRE 2010 

AVINatUre 
EDEB VE 2 





n
 
,
 

L
E
 
H
 
.
 
E
 
s
 
g
 

z 
—
 
n
 
P
 
g
 
s
 
a
 
n
 
a
 
z
 

,
 
D
.
 
5
 
2
 
L
 

>
 
E
 
n
 
D
 
S
 

…
 

e
 

e
 
e
 
e
 
.
 
e
 
e
 
e
 

L 
n
 
m
 

ORS DES JOURNÉES DE MODÉLISME À VOIE 

ÉTROITE 2010 QUI SE SONT TENUES RÉCEM- 

ENT AU IMUSÉE DE LA VOIE ÉTROITE À VAL- 

KENBURG, GUILLAUME VEENHUIS A PRÉSENTÉ POUR 

LA PREMIÈRE FOIS SON NOUVEAU DIORAMA ‘LANGS 

Wes & RaiL' (’LE LONG DE LA ROUTE ET DE LA 

VOIE') AU GRAND PUBLIC. CE DIORAMA RESTITUE UN 

BOUT DE VOIE ÉTROITE DE LA ‘GELDERSE TRAMWEG- 

MAATSCHAPPIJ' ET UN PONT-PONTON QUI PERMET- 

TAIT AU TRAFIC ROUTIER — MAIS AUSSI AU TRAM À 

VAPEUR — DE FRANCHIR UNE RIVIËRE. COMME IL NOUS 

EN A DÉJÀ HABITUÉS SUR SES AUTRES CRÉATIONS, CE 

SYMPATHIQUE MODÉLISTE FERROVIAIRE DE ZUTPHEN 

EST LITTÉRALEMENT CAPABLE DE TRANSFORMER UN 

PETIT TRAIN-JOUET EN UNE PIËCE DE MODÉLISME FER- 

ROVIAIRE DE TRÈS HAUT NIVEAU. 

Lorsque Fleischmann sortit son 'Magic Train’ 

en 1992 dans Ie but de faire rejouer les pe- 

tits enfants au train, Guillaume Veenhuis fut 

parmi les premiers modélistes à y voir plus 

qu'un simple jouet pour enfants dans ce petit 

train à I'échelle zéro. Très vite, il réalisa le petit 

réseau ‘Watkijk’ basé sur Ie matériel roulant 

à voie étroite du ‘Magic Train’. ‘Watkijk’ est 

un clin d'ceil fait à Katwijk, où [’'on trouve un 

musée de la voie étroite. ‘Watkijk’ est ainsi 

un petit réseau-musée qui se consacre à |a 

préservation et au maintien en service de ma- 

tériel à voie étroite. Ceci est du moins |'excuse 

avancée par son constructeur afin de pouvoir 

aligner son matériel à voie étroite à travers 

les dunes du sud de la Hollande. Très vite, 

une petite loco à vapeur et à voie étroite de 

la GTM (la Gelderse Tramweg-Maatschappij) 

est apparue parmi ce matériel roulant, une 

Des plaques de signalisation d'origine en bois sont 

suspendues au modèle du pont-ponton présenté 

dans le musée ‘De Roode Toren’. Guillaume les a 

photographiëes et après réduction, impression et 

découpage, en a fignolé Jes bords au moyen d'un 

feutre. Comme l'impression s'est réalisée sur du pa- 

pier photo brillant afin d'augmenter la netteté, ces 

plaques de bois sont rendues mates au moyen d'un 

crayon à fibres de verre, avec beaucoup de précau- 

tions. Lors de /a réduction de plaques émaillées, 

cette opération n'est bien entendu pas nécessaire. 
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Le pont était à ce point étroit que la circulation ne pouvait s'y dérouler qu'alternativement. C'est 

surtout lorsque Ie tramway devait I'emprunter que le trafic était entravé. La guérite de péage a été 

confectionnée avec des plaques Evergreen, tandis que Ie toit en tôles ondulées est issu d'un petit réci- 

pient en alu dans lequel les Chinois locaux emballent leurs déchets de cuisine.. 

loco reproduite par Guillaume à l'échelle … 

approximative du 1/45°7*. 

La ‘Gelderse Tramweg-Maatschappij’ 
Bien que |a petite loco de |a GTM fasse office 

de ‘vilain petit canard’ dans la mare de Wat- 

kijk, Ie choix de Guillaume, habitant Zutphen, 

n'était pas aussi étrange qu’il y paraissait: 

ces petits trams à vapeur ont en effet circulé 

dans son environnement proche. Après une 

première initiative venant de M. Rutgers de 

Doesburg en 1878 et plus tard, par M. Sand- 

brink, visant à établir une ligne de tramways 

dans la campagne de Gelderse, MM. Erd- 

brink et Willink Ketjen réussirent finalement à 

obtenir Ies concessions nécessaires pour éta- 

blir une ligne de tram à vapeur entre Dieren, 

Doesburg et Doetinchem. Le 9 novembre 

1880, la GSTM (Gelderse Stoomtramweg- 

Maatschappij était officiellement fondée et Ie 

2 mars 1881, les concessions débutaient. Fin 

février de la même année, tous les ouvrages 

d'art nécessaires et les deux ponts avaient été 

attribués par adjudication, à telle enseigne 

qu'en date du 25 juin 1881, le service était 

inauguré en fanfare entre Dieren et Doe- 

tinchem. En présence du commissaire de |a 

Reine, un vin d'honneur fut organisé, sur |a 

musique de ['harmonie de Doetinchem. Deux 

jours plus tard débutait l'exploitation, avec six 

allers et retours par jour. La vitesse maximale 

autorisée était encore limitée à 15 kmh à ce 

moment, mais fut relevée à 40 km/h au fil des 

ans. En 1929, l'intitulé de la sociëté fut mo- 

difié en 'Naamloze gemeenschap Gelderse 

Tramweg-Maatschappij' (GTM). La ligne de 

tramways s'étalait alors sur une longueur de 

48 kilomètres, avec une liaison au réseau des 

trams d'Arnhem, un site étendu avec voies 

portuaires à |a IJssel à Doesburg et des raccor- 

dements vers les fonderies de Laag Keppel, 

Gaanderen, Terborg et UIft. Le trafic était flo- 

rissant lors du marché à bestiaux hebdoma- 

daire à Doetinchem et sur Ie raccordement au 

réseau ferroviaire allemand à IJsselburg. Ce 

raccordement au réseau allemand fut rendu 

possible grâce au fait que la ligne de tramway 

avait été établie à lécartement de 75 cm sur 

ordre du ministre des Voies navigables, du 

Commerce et de |"Industrie de l'épogue, à 

savoir M. Guillaume Jean Gérard Klerck; or, 

c'était précisément 'écartement qui avait été 
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retenu par certains 'Kleinbahnen’ (les che- 

mins de fer d'intérêt local) allemands. 

Le pont franchissant la Ussel près de Does- 

burg posa problème: il s'agissait d'un ‘pont- 

ponton': il ne comptait aucune pile présente 

dans e lit de la rivière, mais flottait sur sept 

pontons disposés sur l'eau. Afin de pouvoir 

supporter le passage du tram, ce pont fut 

renforcé, mais il était toutefois encore brin- 

quebalant. En outre par marée basse, ce pont 

présentait un creux assez important, tandis 

que par marée haute, il était trop bombé! 

Dans les deux cas, Ie passage d'un tramway 

se révélait impossible. Mais le plus grand in- 

convénient était Ie fait que les bateaux de la 

navigation intérieure étaient incapables de 

passer sous Ie pont: pour tout passage d'un 

bateau, il fallait procéder au démontage 

d'une partie du pont et I'éloigner sur |'eau. 

Ce n'est qu'en 1952 que ce pont-ponton à 

proximité de Doesburg fut remplacé par un ou- 

vrage fixe reliant les deux rives. Mais à Ce mo- 

ment, la ligne de tramways avait déjà disparu.… 

Après démolition du pont par 'occupant alle- 

mand en 1945, les voies ne furent pas reposées 

sur Ie pont réparé. Le musée de la 'Roode Toren' 

à Doesburg attache beaucoup d'intérêt à ['his- 

torique de ce pont, qui remonte jusqu'en 1595. 

On y voit ainsi une maquette de ce pont-ponton 

tel qu'il devait exister vers 1890. Cette reproduc- 

tion a été réalisée entre 1947 et 1949 par le ca- 

pitaine du port de I'époque, G.J. ter Haar. 

Le diorama 
Guillaume Veenhuis avait déjà relugué avec 

intérêt la maquette du pont-ponton exposée 
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dans le musée ‘Roode Toren’, mais la véri- 

table impulsion pour construire le diorama 

‘Langs Weg &Rail’ lui vint grâce à la paru- 

tion du livre ‘Langs Weg & Rail' d'Arjan Lig- 

tenbarg, traitant de ['Est des Pays-Bas (ISBN 

13 9789070560355). Lultime estocade fut 

Ie modèle du bus ‘de Zwaan’ de la GTM à 

échelle 1/43°%® du'il apercut lors d'une 

bourse. Après avoir acquis |e bus HB Models 

et avoir |u le livre d'Arjan de long en large, i! 

concut Ie projet d'un diorama dont le thème 

serait également ‘Langs Weg & Rail’. 

Eu égard à l'échelle de réduction de l'auto- 

bus et de |a petite loco de la GTM déjà repro- 

duite, le choix de l'échelle Oe tombait sous 

la main. Le tracé des voies a volontairement 

été concu de manière simpliste: ce n'est rien 

d'autre qu'une voie d'évitement et d'un che- 

min le long duguel règne une grande activité. 

Comme c'était Ie cas auparavant à Doesburg, 

un chemin et |a voie du tram se rejoignent sur 

Ie pont-ponton, Guillaume s'étant inspiré du 

pont situê près de Doesburg. 

Pour le pont-ponton du diorama, des bar- 

quettes en HO d'Artitec ont été utilisées. 

Pour le reste, il a été assemblé au moyen de 

lattes de bois. Le renfort en ferronnerie sous 

le revêtement du pont est à nouveau en 

bois. II s'agit d'une interprétation libre tant 

des alentours que du pont proprement dit. 

Pour Guillaume, Ie but n'est pas tellement de 

reproduire un tableau bien précis, mais de 

recréer une ambiance donnée. || se réfère à 

Peter Denny. Ce pasteur britannique (qui est 

décédé en décembre 2009, à !âge de 92 ans) 

était reconnu pour son réseau ‘Buckingham 

Great Central' plein d'atmosphère. 

F_Il-l------_I-I-=ml_
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Le réseau que Peter construisit vers le mi- 

lieu du siècle dernier est encore un des plus 

beaux exemples de réseau ferroviaire jamais 

réalisé et cela avec des matériaux et les idées 

de l'époque. Ce qui rend ‘Buckingham Great 

Central' à ce point particulier est que tout y 

est en équilibre. Ou comme Peter disait: «Les 

plus beaux réseaux faits à la main ne sont pas 

pour autant de beaux réseaux, s'ils ne sont 

pas en harmonie avec |eur environnement». 

Traduit librement, la philosophie de Peter 

Denny était que ce n'était pas grave si tout 

n'était pas exactement reproduit à I'échelle, 

du moment que les proportions soient res- 

pectées et que le tableau reproduit puisse 

vraiment exister en réalité. C'est cet équilibre 

que Guillaume a également recherché et se- 

lon notre avis, il a concrétisé. 

La construction 
Ce diorama mesure 250 cm sur 50, en ce y 

compris I'ovale avec voie de circulation qui 

se situe derrière l'arrière-plan. Dès le départ, 

il était clair que Guillaume allait participer à 

des expositions avec son diorama. Raison 

pour laquelle il posa comme condition que 

Mensemble devait pouvoir être basculé et 

entreposé. Ceci veut dire que les dimensions 

seraient telles que des manipulations devai- 

ent pouvoir être réalisables et que Ie tout 

devait peser Ie moins possible. Cecí fut pos- 

sible en scindant Ie diorama en deux parties. 

La base de chaque partie est constituée d’un 

châssis de 125 cm sur 50 constitué de bouts 

de multiplex de 150 mm de largeur et de 6 

mm d'épaisseur. Les angles du châssis ont été 

renforcés par des blochets en bois. Afin de 
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Le charbon acheminé par rail peut rapidement être transbordé à bord de 

camions au moyen de la sauterelle (de Weinert). 

Les Néerlandais sont économes: ce n’est rien de le dire… Un ancien wa- 

gon a été aménagé en bureau pour le responsable des chargements. 

réduire Ie poids, Ie châssis est recouvert d'un 

gros bloc de polystyrène expansé, au lieu 

d'être recouvert d'une plaque de multiplex. 

Ces blocs caractéristiques de mousse blanche 

sont très légers, mais particulièrement So- 

lides. En ajustant avec précaution le bloc 

dans Ie châssis, l présente la solidité requise. 

Linconvénient est qu'il est alors très laborieux 

d'installer Ie câblage et les motorisations d'ai- 

guillages sous cette ‘plaque' de base. 

Larrière-plan est en hardboard et courbé dans 

les coins, de facon à ce que cette arrière-plan 

soit joliment continu. Pour obtenir la cour- 

bure selon un arrondi relativement assez petit 

et éviter que trop de tension ne reste sur a 

plaque de fond — ce qui aurait pour effet de 

redresser à nouveau la plaque — les plaques 

sont encochées à l'arrière, humidifiées en- 

suite, courbées et enfin, séchées au soleil. Ces 

plaques d'arrière-plan sont fixées au châssis et 

forment avec la frise de 6 mm de multiplex à 

l'avant un ensemble très solide. 

Le diorama est posé sur des tréteaux de 100 

cm de hauteur, de facon à ce que Ies voies se 

situent au niveau de 115 cm au-dessus du sol. 

Les deux parties du réseau avec leur ferme- 

ture pour valise — à 'avant et à ['arrière — sont 

poussées ['une contre l'autre, une bande de 

plastique dissimulant la jointure entre les deux 

plaques d'arrière-plan. Pour un diorama d'une 

profondeur d'à peine 50 cm, il est difficile de 

créer de la profondeur de champ. Ceci a réussi 

pour |a partie située derrière le chemin creux 

en disposant un arrière-plan sous forme d'une 
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Encore d'autres charrettes à bras et un vélo de boulanger. 

La camionnette est une Tempo Matador. 

photo représentant de nombreux arbres. Pour 

ce faire, de véritables photos ont été réalisées 

et imprimées sur le côté mat d'une feuille 

transparente pour farde. Des arbres en mo- 

dèle réduit et une palissade assurent |a profon- 

deur de champ supplémentaire. 

Pour |a rivière présente derrière le pont, des 

photos ont également été utilisées; dans Ie 

cas présent, elles ont été prises depuis Ie petit 

pont pour piëtons et cyclistes de Gorsel. Le 

pont à 'avant-plan veille à ce que la transition 

vers les photos de l'arrière-plan ne soit pas 

trop visible et assure également une certaine 

profondeur de champ. 

Léclairage est assuré au moyen de mini-tubes 

TL qui émettent une lumière à ton chaud. Cet 

éclairage constitue par ailleurs |a touche finale 

de ce diorama. || est important d'éviter des dif- 

férences de teintes qui pourraient survenir Si 

une autre lumière était utilisée, à I'endroit où Ie 

diorama sera exposé. Quatre tubes sont utili- 

sés, dont deux sont disposés derrière a frise et 

deux autres dans une coiffe disposée à l'avant 

de la frise. Ces lampes à l'avant sont néces- 

saires pour bien éclairer les autos présentes sur 

le chemin, ainsi que I'avant du pont-ponton. Si 

ces lampes n'existaient pas, une ombre recou- 

vrirait I'avant-plan du réseau. 

Lors d'expositions, Guillaume accroche 

quelques étroites planchettes à côté et der- 

rière Ie diorama, grâce auxquelles 'ovale fait 

de voies Profi de Fleischmann peut être com- 

plété. II s'agit encore de voies provenant des 

Dans le musée des charrettes à bras ‘De Wemme’, Guillaume a trouvé de nom- 

breuses idées pour reproduire ses propres charrettes et leur chargement. 

premiers sets ‘Magic Train’ à assembler que 

Guillaume a acheté en 1992, ce qui en dit 

assez sur |a solidité du matériel Fleischmann. 

Une voie supplémentaire à l'arrière permet à 

deux tramways de rouler en sens opposé sur 

le diorama. Ainsi, il y a en permanence du 

mouvement sur le diorama et Guillaume a 

toute latitude pour discuter avec son public, 

au sujet du pont-ponton, par exemple. Lors 

de son exposition à Valkenburg, il fut frappé 

par le fait que si peu de gens en savaient 

quelgue chose concernant ces ponts-pon- 

tons, et lui posaient de nombreuses ques- 

tions à ce sujet. Cecí procure une dimension 

éducative inattendue à ce diorama, ainsi 

gu'un sujet de conversation inépuisable avec 

le public… 

‘Magic Train’ 
Pour le matériel, il n'a finalement eu recours 

qu'aux modèles ‘Magic Train’ de Fleischmann. 

Guillaume disposait encore de quelgues mo- 

dèles, qui vinrent bien à point. Modelleisen- 

bahn Holding GmbH, Ie nouveau propriëtaire 

de la marque Fleischmann, a par ailleurs fait 

arrêter la production du ‘Magic Train’ en 2009. 

Pour linstant, ce matériel est encore facile- 

ment disponible lors de bourses ou via eBay, 

mais cela aura une fin. Donc, si après la lec- 

ture de cet article, vous pensez aussi réaliser 

quelque chose avec du matériel ‘Magic Train’, 

mettez-vous rapidement à 5a recherche. 

Sur base des petites locomotives à vapeur 

‘Magic Train' (Stainz), deux locos différentes 

de la GTM ont été réalisées. Sur ce type d'en- 
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Tout comme sur l'original, la partie centrale 

du pont-ponton est amovible, afin de laisser 

passer le trafic fluvial. Les déraillements sur- 

venant sur Ie pont lui-même étaient rares. Le 

machiniste de la ‘Backertje’ — le surnom popu- 

laire des locos Backer & Rueb - reste toutefois 

concentré afin d'éviter de sortir des rails. Les 

lecteurs critiques remarqueront peut-être que 

la loco dénommée 'Silvolde’ devrait porter le 

matricule 13 au lieu de 11, mais qui voudrait 

d’un ‘13’ sur son réseau...? 

gins, des tôles cachent tout le mécanisme 

de la loco, ce qui leur permettrait de circuler 

en rue et à travers les villages. La petite loco 

'Magic Train’ a regu une apparence typique- 

ment carrée d'une Henschel au moyen d'une 

plaque de polystyrène et de tiges Evergreen, 

tandis que sur le second châssis, une Backer 

& Rueb a été reproduite. A part ces plaques 

Evergreen, tout |e reste provient pratiquement 

de la ‘boîte à brol’, à l'exception des lanternes, 

qui viennent de chez Philotrain. Les plaques de 

matricule sont des photos réduites et décou- 

pées; ces dernières seront toutefois bientôt 

remplacées par des exemplaires gravés. 

Les wagons de marchandises à la GTM avaient 

un empattement plus court que celui des mo- 

dèles ‘Magic Train’. En découpant leur châssis 

et en retirant un morceau, les essieux ont pu 

être rapprochés. Par ailleurs, les haussettes ont 

été déposées. Leur aspect a enfin été fortement 

modifië grâce à !'application d'une couche de 

peinture et d'un nouveau marquage. 

Bien que les dessins d'origine du matériel 

aient été utilisés par Guillaume, i! insiste sur 

le fait qu'il ne s'agit pas de modèles repro- 

duits au millimètre près. Comme il le dit de 
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lui-même, Guillaume n'est pas un véritable 

constructeur de matériel roulant. Limportant 

est que le matériel crée 'atmosphère requise 

et plaise à l'ceil. Dans cette optique, cela n'a 

donc pas d'importance si certains de ses mo- 

dèles sont reproduits à léchelle 1/45°": — à 

savoir l'échelle de réduction retenue pour la 

voie O en Allemagne — ou à l'échelle britan- 

nique 1/43,5°7, ou encore |'échelle 1/43°"= 

pour les autos miniatures! Du moment que 
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Ce sont surtout les enfants qui veulent voir du mouvement en permanence. Et pourtant, Guillaume ne veut pas faire circuler plus de trains. 

Par contre, il veut encore y intégrer quelques scénettes, comme par exemple ce soudeur à l'ceuvre sous le toit à gauche. 

Manque de chance: ce conducteur impatient devra d'abord remplacer son pneu crevé avant de pouvoir poursuivre. 

vOUs veillez aux proportions et que e tout soit 

bien harmonieux.… 

Un angiophile.…. 
Pour |a voie visible, c’est de |a voie étroite Oe 

de Peco qui est utilisée, ce qui correspond 

plus ou moins à I'écartement des rails de 75 

cm qui était en usage à la GTM. Le choix de 

Peco n'est pas si étrange si I'on considère 

que Guillaume est un véritable anglophile, ce 

qui se reconnaît à sa manière de construire, 

pleine d'atmosphère. II connaît Ie marché du 

modélisme ferroviaire outre Manche sur ses 

doigts et sait exactement quelle firme produit 

les pièces et Ie matériel dont il a besoin. Pour 

ce diorama de la GTM, il a toutefois eu be- 

soin de plus de produits continentaux. Grâce 

au 'Nulforum’ (www.spoornul.nl/forum/), il a 

plus ou moins découvert des fabricants alle- 

mands en petites séries et a pu ainsi obtenir 
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chez Weinert des excentrigues d'aiguillages 

et des petites échelles, tandis que les poteaux 

télégraphiques sont de Wenz-modellbau et 

les plaques de revêtement routier de Real 

Modell. Ces plaques de revêtement routier 

de 200 mm sur 290 reproduisant des pa- 

vés lui ont épargné beaucoup de temps par 

rapport à la méthode consistant à graver les 

pavés un par un. Ce temps ainsi épargné a 

été mis à profit pour la confection de char- 

rettes à bras, ce qui est devenu une occupa- 

tion appréciëe, ce qui se voit au nombre de 

charrettes de ce type sur le chemin creux.… 

Pour ces charrettes à bras, c'est une véritable 

charrette exposée au musée de |a culture ré- 

gionale et des charrettes à bras 'De Wemme’ 

(situé dans Ie village de Zuidwolde) qui a serví 

d'exemple. Lénorme quantité de caisses et 

d'autres pagquets du genre proviennent de 

l'assortiment ‘Paulo Miniaturen’. 

Les figurines proviennent en partie de Preiser, 

mais pour la majorité, il s'agit de figurines 

en métal blanc en provenance de Grande- 

Bretagne. C'est également en métal que 

sont constitués les troncs de la majorité des 

arbres: pour la confection des troncs et des 

branches, Guillaume a utilisé du fil d'acier, re- 

couvert d'une couche d'argile Das. Pour une 

autre partie, des troncs de plastique Woo- 

dland Scenics ont été utilisés, qui peuvent 

être courbés à la bonne forme. Pour dissimu- 

ler Ie plastique des troncs, il a été également 

recouvert d'une couche d'argile Das. 

Enfin, toute une série de panneaux — qui sont 

en réalité des photos réduites — et d'autres 

éléments encore assurent Ie fignolage de l'en- 

semble, un peu comme un point sur |es ‘i… 

Texte & photos: 

Gerard Tombroek %Q 
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E P REATTIOWE 

onstruisez Vos wagons 
de marchandises en... 

Cette vue d'ensemble du toit du wagon résume 

les différentes phases d'assemblage. 

IOUS VOUS EN RAPPELEZ ENCORE? LA ‘UA/Az’ ET LES UAISONS DE COLLE UE3, DONT NOUS VOUS AVEZ 

PARLÉ DANS LA 1!* PARTIE DE CET ARTICLE? RÉCAPITULONS RAPIDEMENT: LA ‘UA/Az' EST UN COLLAGE 

RÉVERSIBLE, QUI PEUT ÊTRE DISSOUT AVEC UN PEU D'ACÉTONE, TANDIS QUE LE ‘UE3" EST UN COLLAGE 

STABLE À DEUX COMPOSANTS QUI PRÉSENTE UN TEMPS ‘MORT' D'ENVIRON ZÛ MIN. ET QUI N'EST TOTALEMENT 

DURG QU'APRÈS 24 HEURES. DANS LA 1' PARTIE DE CETTE SÉRIE D'ARTICLES, NOUS AVONS ÉTUDIË LES TECH- 

NIQUES ET LES MATÉRIAUX UTILISÉS ET VOUS AVONS MONTRÉ COMMENT LA CAISSE D‘UN WAGON POUVAIT AINSI 

ÊTRE ASSEMBLÉE, DANS CETTE 2" PARTIE, NOUS POURSUIVONS PAR LE TOIT ET LE PLANCHER. 

Pour ce faire, nous allons utiliser un bout de 

papier photo de 0,25 mm d'épaisseur, d'une 

longueur de 95 mm et d'une largeur de 32,6 

mm. La couche photosensible sera disposée 

à l'extérieur et est pliée sans |a faire craquer 

ni la casser, selon une ligne de pli précise qui 

se situe exactement au milieu du toit. Sous Ie 

toit, deux autres grandes bandes de papier 

photo de 92 cm x 15 — couche sensible cette 

fois vers le bas — sont collées sous |e toit, 

exactement au milieu de |a toiture, comme 

illustré sur la photo. Cette couche sera plus 

tard encliquée entre les parois latérales et 

d'about et veillera à ce que Ie toit vienne se 

situer exactement au milieu du wagon. Sur |a 

photo 9, on peut voir l'étape suivante : deux 
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bandelettes de laiton de 1 mm x 1 sont pro- 

visoirement collées sous Ie toit ; elles seront 

nécessaires pour procurer assez de stabilité 

au toit, lorsqu'il s'agira de Ie poncer. 

Les chevrons de toiture 
Les positions correctes des chevrons de toi- 

ture sont dessinées au moyen d'un feutre 

à fine pointe résistant à l'acétone ; nous 

avons utilisé pour ce faire un 'Geo College 

Pigment Liner 0,1'. Ces fragiles éléments, 

qui ont la forme d'un boomerang, sont 

découpés dans du papier photographique 

Ilford selon Iles dimensions du croquis 'D’, 

Ie long de notre grattoir en acier. Une fois 

que ces chevrons auront été découpés 

dans l'ordre indiqué — ligne de découpe a 

— ligne de découpe b - ligne de découpe 

c — ligne de découpe d (marquage rouge), 

des mensurations précises sont garanties, 

à condition que toutes les découpes soient 

réalisées depuis eur milieu. La mensuration 

même est augmentée d'une petite fraction 

afin de pouvoir compenser le mieux pos- 

sible les différences qui pourraient se faire 

jour suite à la différence de largeurs de 

traits des feutres utilisés. Le mieux est de 

marguer au préalable les lignes de découpe 

du sommet et des flancs des chevrons au 

moyen de quelgues points réalisés à la 

pointe d’un compas. Les petites aspérités 

réalisées au moyen de ces trous de pointe 

de compas peuvent être éliminées par 

après au moyen d'une lame de rasoir ; ces 

derniers sont en vente dans les magasins 

de fournitures pour dessin. 

SI vous respectez cette facon de faire pour 

la découpe à mesure des chevrons, il ne 

peut pas vous arriver grand-chose de grave. 

Truc n°1 : les petites parties sont poussées 
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La toiture est prête à être poncée. A ses extrémités, trois ‘sparadraps’ ont été appliqués pour les pro- 

téger au cours des opérations de poncage. Ceux qui par précaution, auraient laissé trop de matière 

lors de Ia découpe des renforts de toiture sur leur partie supérieure peuvent les découper au moyen 

d'un patron de découpe. I! faudra toutefois souder lors du montage d'un tel patron de découpe, car 

constitué entièrement de laiton (de la tôle de 0,30 mm entre deux profilés de 1 mm sur 1). 

vers |a surface plane pour éviter tout mou- 

vement lors de |a découpe avec |a lame en 

acier de notre grattoir pour peinture. Truc 

n°2 : la découpe se réalisera de préférence 

en plusieurs phases, la lame étant toujours 

tenue selon la même position de la main, 

en exercant une légère poussée le long de 

cette lame. Ensuite, les chevrons sont collés 

selon la méthode 'UA/Az'. Deux grandes 
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tiges de laiton de 1,0 mm x 1,0 aux formes 

exactes de l'angle de la pente du toit sont 

alors collées à la partie inférieure du toit. 

Les extrémités de ces renforts doivent tom- 

ber à l'intérieur des longs-pans collés aupa- 

ravant, de facon à ce que la construction 

du toit s'ajuste parfaitement entre les pa- 

rois du wagon. Cette phase de construc- 

tion est bien visible sur la photo 9. 

PRATIOWE 

Vue intérieure du toit, préparé pour les opéra- 

tions de poncage. Deux tiges de laiton de 1 mm 

x 1 pour la stabilité du toit et deux ‘sparadraps”’ 

en papier abrasif pour augmenter l'adhérence 

lors du poncage sont collés sur la partie infé- 

rieure du toit. Avant que le toit ne soit défi- 

nitivement installé, ces moyens d'aide seront 

enlevés: seul le chevron légèrement courbé en 

milieu de toiture sera conservé. 

Un revêtement de toit 
suppiémentaire 
Sur la partie du toit, six parties du revête- 

ment de toiture sont maintenant collées 

entre les chevrons de toiture. Ces parties de 

9 mm de largeur et de 30 mm de longueur 

sont découpées dans du solide carton. Pour 

rappel : ils'agit d'une sorte de carton un peu 

plus dur d'une épaisseur d'environ un demi- 

millimètre et qui peut très bien être traité 

avec du papier abrasif fin. || existe d'autres 

sortes de carton avec des spécifications à 

peu près identiques et qui pourraient tout 

aussi bien être utilisées, du moment qu'elles 

puissent être collées et qu'elles présentent 

une solidité comparable. Pour courber ce 

carton de facon précise et sans plis exac- 

tement en son milieu, |a ligne de pli sera 

d'abord repérée du côté inférieur du recou- 

vrement du toit au moyen d'une pointe de 

compas, pour ensuite agrandir I'encoche 

au moyen d'une lime triangulaire ou d'une 

lame ad hoc. De cette facon, le recouvre- 

ment de |a toiture pourra être plié du côté 

extérieur selon un pli bien net, sans… faux 

plis! Nous pouvons maintenant poncer le 

toit, les faces extrêmes du sous-toit en pa- 

pier photo devant d'abord être recouvertes 

de sparadraps de protection. Les sept spa- 

radraps bien visibles sur la photo éviteront 

que les extrémités de la toiture ne soient 

poncées dans la foulée. Ces sparadraps 

ne peuvent pas être fixés définitivement à 

la colle Uhu, de facon à ce qu'ils puissent 

facilement être enlevés après le poncage, 

au moyen d'un peu d'acétone et sans pour 

autant attaquer la couche sensible. 

Les opérations de poncage 
Après que tous les collages aient suffisam- 

ment durcis, nous pouvons commencer |e 

poncage de |a toiture. Pour ce faire, 'assem- 

blage est disposé sur un bout de papier abra- 

sif (de grain 600) sur une surface absolument 

plane, après quoi |e toit est frotté transver- 

salement par rapport à l'axe du wagon sur 

le papier abrasif, en commencant par une 

légère pression qui sera constamment aug- 

mentée, à défaut de quoi les renforts supé- 

rieurs — les fameux boomerangs — qui ont 
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PRATIOVE 

La toiture après poncage et dépose des ’spara- 

draps' de protection. On voit bien que les ex- 

trémités du toit ont bien résisté à l'opération. 

Seul les côtés des parties du toit en carton dur 

sont encore trop tranchants pour figurer une 

tôle d'acier profilée et devront légèrement 

être arrondis. A droite sur limage, le poti- 

quet de cosmétique de mon épouse qui sert 

de récipient pour l'acétone et un pinceau pour 

peinture qui sert à appliquer la colle diluêe. 

L'avantage de ces potiquets est qu'ils s'ouvrent 

et se ferment très rapidement, tandis que leur 

surface d'évaporation est relativement petite. 

Les traverses de tête sont déjà assemblées, 

tout comme les longerons et les petites tra- 

verses intérieures. Contrairement au wagon 

réel, ces traverses ne sont pas faites de profi- 

Iés en ’U' mais de traverses pleines. Ce type de 

construction est plus facile à réaliser et la diffé- 

rence n'est quasi pas visible; enfin, la masse du 

wagon s‘en trouve ainsi augmentée. A gauche, 

le bloc de poncage de l'auteur, avec lequel il 

confectionne des surfaces très nettes, à l'aide 

d'une lime et de papier abrasif. 

déjà été collés sur l'assemblage de la toiture 

seraient pliés. En pratiquant de la sorte, une 

diminution de matière vers les flancs du toit 

va automatiquement se réaliser, suite au dé- 

placement de la pression de poncage. Au 

cours de ce dernier, la position et la forme 

des ‘boomerangs’ doit bien être tenue à 

'ceil; des déplacements minimes au cours 

du poncage peuvent être corrigés au moyen 

de la méthode de collage 'UAUz' et d'une 

fine pince pointue. Sur la photo 11, on voit |a 

toiture achevée. Elle doit pouvoir s'encliquer 

très précisément et sans fentes visibles sur |a 

caisse du wagon, après quoi |a toiture peut 

y être collée, tandis que |a caisse ne peut au- 

cunement être forcée, en reposant sur une 

surface absolument plane comme un miroir 

ou une plaque de verre. Cet assemblage doit 

de plus rester parfaitement en place pendant 

Ie processus de séchage. 

Les traverses de tête 
Avant de débuter avec les profilés latéraux 

des parois du wagon, les deux longerons 

doivent d'abord être assemblés au châs- 

sis du wagon, sinon ces profilés — qui fi- 

nalement, sont également constitués de 

papier - ne trouveraient aucun appui en 

partie inférieure lors de leur construction et 

pourraient ainsi se rompre facilement. Mais 

pour bien disposer ces longerons, nous ne 
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pouvons pas Ie faire sans les traverses de 

tête. Commencons donc par celles-ci. Les 

traverses de tête ont une hauteur de 3 mm 

dans lesquelles les logements des tampons 

- qui ont un diamètre de 2,5 mm — doivent 

être installés, ce qui fait qu'au-dessus et en 

dessous de ces logements, il ne restera plus 

qu'une petite bande de matière de 0,25 

mm. I ne nous reste donc plus qu'à opter 

pour des traverses de tête métalliques. Or, 

ceci constitue un travail délicat pour ceux 

qui n'ont pas (ou peu) de pratique dans 

le travail du métal. Pour ceux-là, Winfried 

Schmitz Esser décrit une méthode qu'il a 

pratiqué au cours de ses études, lorsqu'il 

ne disposait pas plus de plus d'outillage 

qu'une lime, une pince et une paire de ci- 

seaux. Ce ne serait plus imaginable à notre 

époque, la majorité des constructeurs dis- 

posant de nos jours d'au moins un pied à 

coulisse. Une fine plaque métallique (d'en- 

viron 0,20 mm) peut provenir d'une boîte 

à conserves vide; elle est déroulée à plat. 

Cette plaque peut également convenir 

pour de petits objets métalliques, comme 

une… traverse de tête. 
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En premier lieu se font les trous de montage 

pour les tampons, au milieu du diamètre 

de 0,2 cm. Sur un bout de métal de boîte à 

conserves, nous gravons à la pointe de com- 

pas le point central des tampons comme 

des axes de coordonnées verticales dans un 

bout de métal et poussons ensuite au moyen 

d'une pointe à graver à travers Ie fin métal. 

Les axes X et Y doivent poursuivre un peu 

au-delà que le périmètre des trous de mon- 

tage destinés aux tampons, de facon à ce 

que lorsque nous limerons les trous, nous 

pourrons conserver |a bonne orientation. Le 

petit trou ainsi obtenu est alors agrandi au 

moyen d'une lime ronde en partant de la 

face arrière, jusqu'à ce que 'axe du trou soit 

bien limé et que les logements de tampons 

s'ajustent avec précision dans Ie trou obtenu. 

Grâce aux deux axes, NOUs pouvons voir si |e 

forage se déroule ou non correctement, vu 

depuis Ie point d'axe. 

Une origine frangaise 
Notre wagon couvert belge était pourvu de 

tampons de fabrication francaise, avec fentes 

de graissage latérales, à plateaux bombés et 

également pourvus d'orifices pour Ie grais- 

sage. Vous chercherez en vain des plateaux 

de tampons plats sur ces wagons, car ils ont 

été construits selon les normes francaises, 

qui prévoyaient que sur des wagons de ce 

type, les plateaux de tampons devaient être 

légèrement bombés. Des exceptions à cette 

règle sont d'origine belge: il pouvait arriver 

qu'en cas de tampon défectueux, un autre 

modèle (à plateau plat, de fabrication belge) 

soit monté à sa place, dans un atelier en 

Belgique. Des tampons francais peuvent 

être acquis notamment chez Ie fabricant de 

petites séries Huet Trains, 5 rue des Anciens 

Combattants, F-59175 Templemars, sous |a 

référence H205. Selon la version — tampons 

à ressorts ou sans — Ie prix pour quatre tam- 
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pons varie entre 8 et 10 euros. Pour le mon- 

tage des logements, un trou de 1,9 mm est 

nécessaire, mais Ies tampons ne peuvent pas 

encore être collés à |a traverse à ce moment! 

Ce type de tampon frangais peut toutefois 

être remplacé par un autre plus facilement 

disponible, ou par des tampons légèrement 

modifiës (comme Winfried Schmitz Esser 

le conseille lui-même: les logements sont 

pourvus d'une enveloppe en papier). Pour ce 

type de tampon — qui peut être commandé 

chez Weinert Modellbau, Mittelwendung 

7 D-28844 Weyhe-Dreye sous |a référence 

8615 — un trou de montage un peu plus 

grand de 2,0 mm (ou mieux: 2,1 mm) doit 

être foré ou limé. 

Un étau de maintien 
Quelle que soit la manière dont les trous de 

montage pour les tampons aient été réalisés 

dans Ie métal, Ie périmètre de la traverse de 

tête est maintenant gravé dans la plaque 

métallique et ensuite découpé aux ciseaux. 

Pour éviter tout accident, la traverse est dé- 

coupée un peu plus large et ensuite réduite à 

bonne mesure au moyen de quelques coups 

de lime. Pour ce type de travail, la paire de 

ciseaux traditionnelle convient un peu moins 

bien. Sur les extrémités effilées de la traverse, 

une telle paire de ciseaux va plutôt déchirer 

que couper Ie métal. Cela produira des côtés 

hachés ou ébarburés, qui nécessiteront de 

recommencer le travail. Pour pouvoir mani- 

puler ce tout petit bout de métal, une sorte 

d'étau — notamment celui disponible chez |a 

firme allemande Fohrmann-Werkzeuge, Gir- 

birgsdorferstrasse 17, D-02828 Görlitz (50us 

la référence 53345) — peut être utilisé. De 

cette facon, |a pièce est parfaitement main- 

tenue pendant les opérations de limage, 

ce qui témoigne d'une approche plus pro- 

fessionnelle. Sur la photo 12, on peut voir 

une traverse de tête qui est réalisée dans du 

laiton de 0,8 mm d'épaisseur. On voit bien 

que les trous présents dans |e centre de |a 

traverse, qui permettent un grand débatte- 

ment latéral de l'attelage, ce qui permettra 

de faire circuler le wagon 5ans problèmes sur 

le réseau. De plus, le trou de montage pour 

le socle de raccord de la conduite de frein, à 

gauche le long de la fente de l'attelage, est 

reconnaissable et sera également foré. Cette 

traverse de tête est découpée avec une scie 

pour bijoutier (à lame de 60 dents) et en- 

suite mise à bonnes mesures par limage et 

poncage. Le point d'axe des trous de forage 

est pointé avec soin à l'aide d'une loupe de 

table éclairée et ensuite foré au moyen d'une 

chignole ou d’une mini-foreuse à main. 

Les longerons 
La résistance du matériel choisi pour confec- 

tionner |a traverse de tête n'est pas si critique; 

par contre, |a longueur des longerons et des 

deux traverses ne peut pas excéder les 93 

mm, à savoir |a dimension extérieure exacte 

de la caisse du wagon. Les dimensions du 

profilé en ‘U' pour les longerons sont de 3 

mm x 1,5. Sur le dessin 'E', on peut voir |a 

position exacte des longerons et des longe- 

rons transversaux. Un petit mot sur ['aligne- 

ment exact des profilés en laiton. Vous aurez 

sans doute déjà vu à 'ceuvre un assembleur 

de meubles en train de contrôler sa dernière 

création. I! Ie fait en écartant Ie plus possible 

la pièce de ses deux mains, pour obtenir un 

angle de vue Ie plus réduit possible, souvent 

les yeux mi-clos. De ce point de vue, il vé- 

rifie chaque coin, angle et surface, ce quí 

lui permet de repérer tout défaut éventuel 

dans la surface du bois et toute minime diffé- 

rence de mesures sur son assemblage. C'est 

de la même facon que nous allons vérifier 

toutes les surfaces et les extrémités de nos 

mini-profilés en laiton découpé, que nous 

allons déposer sur notre grattoir en acier, to- 
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talement plat. De cette facon, 

les éventuelles irrégularités 

de formes et de surface ‚ / 

de ces miniprof } 
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la correction de 
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selonunanglede 90 N 
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Les traverses en laiton - 

et les longerons peuvent évi- 

demment être soudés entre eux, 

mais ce n'est pas à conseiller, car |a pré- 

cision nécessaire n'est alors acquise qu'au 

moyen d'un ‘patron-guide’ de soudure 

spécialement confectionné à cet effet. Or, 

la confection d'un tel patron-guide n'est 

certainement pas un jeu d'enfant et né- 

cessite aussi une parfaite stabilité, car elle 

garantira directement la précision des 

pièces soudées, ce qui fait que tout bien 

considéré, la réalisation d'un tel ‘patron- 

guide’ n'en vaut pas |a peine… 

Les ferrures de coin en forme de ’U' qui 

renforcent les parois verticales des flancs 

de la caisse au moyen de longerons sont 

illustrés sur |a photo 13 et reproduits sur Ie 

dessin 'F'. Ces ferrures en ‘U' à jambages 

inégaux sont découpées à la largeur de 1,2 

mm dans un bout de bande de fer blanc de 

0,2 mm d'épaisseur et ensuite traitées sur 

une feuille de papier abrasif (à grain 1000) 

disposée à plat. Un petit bout de laiton de 

2 mm sur 2,3 sert pour ce faire de guide 

pour cintrage. Si vous utilisez un bout de lai- 

ton plat plus habituel de 2 mm sur 2, vous 

devrez souder sur le côté de cette tige en 

laiton un bout de fer blanc ou de laiton de 

0,3 mm — comme Winfried Schmitz Esser a 

fait - pour obtenir I'épaisseur voulue de 2,3 

mm. Une autre possibilité consiste à utiliser 

une pièce de laiton plus épaisse, de 2 mm 

sur 2,5 par exemple, et de limer Ie surplus. 
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Toutes les parties en laiton (et seule- 

ment elles!) sont collées. Les ferrures de 

renfort sont constituêes de bandelettes 

de 0,20 mm d'épaisseur découpées à 

| la main dans de la tôle, qui est ensuite 

pliëe au moyen d'un guide. Une ultime 

correction peut se réaliser pendant le 

montage des supports latéraux, lors 

d'une phase d‘assemblage uItérieure. 

Le guide de découpe pour les bandelettes 

de papier Ilford de 1 mm avec le résultat, ob- 

tenu presque sans difficultés. A gauche à l'image, 

la lame du grattoir en acier. En réalité concu pour 

gratter des parquets, ce cutter muni d'une lame très ai- 

guisée s'est révélé être indispensable lors de la construc- 

tion de notre wagon belge. 

Les supports latéraux 
et les ferrures de coin 
Voici venu maintenant le tour des sup- 

ports latéraux de la caisse du wagon. Si 

la méthode de construction en papier est 

maintenue et que Vous n'avez pas recours 

à un profilé de coin de 1 mm sur 1 prêt à 

'emploi, chacun de ces supports latéraux 

doit être confectionné en deux parties: Ie 

jambage perpendiculaire découpé dans du 

papier Ilford de 0,25 mm et 'autre jambage 

un peu plus fin portant une série de rivets et 

pour leguel un papier lisse et de préférence 

dur d'une épaisseur maximale de 0,12 mm 

(ce qui correspond à du papier de 100 gr) 

sera utilisé. 

D'abord la feuille de papier Ilford. Celle-ci 

dépasse exactement d'un millimètre par rap- 

port à |a caisse du wagon: si cette mesure 

était dépassée de 0,20 mm ou de l'épaisseur 

d’un cheveu, la porte coulissante ne pourrait 

plus 5'ouvrir, par après! Se pose maintenant 

la question: comment obtenir des bouts 

de papier de forme absolument identique? 

Vous verrez que dans |a pratique, ceci s'ob- 

tient encore assez facilement. Sur la photo 

14, un patron de coupe est représenté, grâce 

auquel nous effectuons cette opération. Sur 

un carton un peu plus épais, un bout de bois 

droit est déposé ou collé légèrement et aux 

extrémités, deux pièces de maintien en laiton 

de 1 mm sur 1 sont collés. Voici notre patron 

de coupe et nous pouvons donc commen- 

cer à découper! Nous y déposons une feuille 

Ilford de 28,8 mm de large jusque contre 

la tige de bois, poussons contre la lame de 

notre grattoir et commengons à découper! 

Les bandes découpées pourront ensuite 

être collées selon la méthode de collage 

'UA/Az' bien connue contre les faces du 

wagon. Ces bandelettes sont d'abord col- 

lées avec un peu de colle Uhu, après quoi |a 

colle est diluée avec un peu d'acétone. La 
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 bandelette pourra alors être alignée exac- 

tement, grâce au fait que la colle ait été 

rendue plus liquide. En utilisant Ie grattoir 

comme équerre |ors du collage, celui-ci se 

révèle être d'une valeur considérable. Une 

face est appliquée contre le toit, l'autre 

étant utilisée comme latte de guidage. 

En suivant cette facon de faire, les petites 

bandes de papier IIford seront bien perpen- 

diculaires par rapport au toit. 

Les montants métalliques 
des portes 
Les montants métalliques des portes cou- 

lissantes par contre doivent être confec- 

tionnés en laiton de 0,20 mm du fait de la 

stabilité nécessaire et aussi parce qu’en ex- 

ploitation, c’est par les côtés que Ie wagon 

sera pris en main et qu'à cette occasion, 

des enfoncements de |a caisse peuvent se 

produire. Le montant de porte de ouver- 

ture de gauche est de 2,60 mm et celle de 
droite 2,40, de facon à ce qu'en situation 

collée, cela dépasse d'environ 1,20 mm à 

gauche et 1,40 mm à droite par rapport à 

la paroi du wagon (voir dessin ’G'). 

Comment obtenir ces tiges métalliques? 

Une feuille de laiton d'une épaisseur de 

0,20 mm peut, après que la ligne de pli 

y ait été gravée avec une pointe de com- 

pas, très bien être découpée avec une 

paire de ciseaux de ménage. A l'origine, 

la fine feuille va s'enrouler au cours de la 

découpe, mais en déroulant par après ce 

petit rouleau entre le pouce et 'index, on 

obtient une très belle bandelette. Ensuite, 

le bout de laiton est poncé sur une surface 

bien plane faire de papier abrasif au grain 

1000 et découpé à bonne mesure. Le fi- 

gnolage ultérieur se réalise au moyen de 

limes, en ayant coincé auparavant la pièce 

dans ['étau dont question ci-plus haut. En 

contrôlant maintenant plus régulièrement 

la pièce au pied à coulisse, nous obtenons 

des pièces absolument exactes et aux côtés 

très précis, voire avec un peu de chance, 

avec des montants de portes arrondis. 

Uimitation des écrous 
L'autre jambage des profilés de coins en 

papier — qui est cette fois réalisé en papier 

de 0,12 mm d'épaisseur (du Matt Coated 

Ink Jet Paper de 100 gr de marque IBM) 

— doit encore être pourvu d'imitations 

d'écrous. Le tramage pour ces trous pour 

écrous est dessiné au verso du papier — re- 

connaissable à sa teinte légèrement jaune 

— au moyen d'un fin crayon. Ce dessin de 

ce tramage d'écrous sera réalisé de préfé- 
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rence sur tous les jambages, en fixant ces 

derniers l'un à côté de |'autre, pour obte- 

nir une distance absolument égale entre 

écrous. L'axe du trou de l'écrou ne se si- 

tue pas par exemple au joint, mais trois à 

quatre centimètres plus haut, comme on 

peut Ie voir sur le dessin ‘A' (voyez la 1ère 

partie de notre récit). Sur Ie bord supérieur 

— auqguel les profilés, typiques pour notre 

wagon couvert belge, sont fixés par sou- 

dure — ces trous d'écrous n'existent pas, 

évidemment. Les axes de ces imitations 

de trous d'écrous sont à nouveau centrés 

au moyen d'une pointe de compas sur 

une plaque métallique plane, une feuille 

de papier de dessin de 0,15 mm ou une 

feuille d'abrasif déclassée servant comme 

couche intermédiaire. Après que tous Ies 

Les mensurations des montants de portes. 

trous d'écrous aient été centrés, ces points 

sont remplis au moyen d'une goutte de 

vernis à ongles. Dès que ce vernis aura 

séché, les bandelettes sont découpées au 

jugé en partant de leur face avant rouge 

et blanc sur une largeur de 1,0 mm. 

Découper au juger? Oui oui! Après avoir 

réalisé quelques découpes à titre d'essai, 

ces dernières sont mesurées au pied à Cou- 

lisse jusgu'au moment où une largeur d’un 

millimètre est obtenue. Imprimez-vous 

alors cette image dans votre mémoire. Te- 

nez compte du fait que la largeur à l'échelle 

de ces écrous est de 0,20 mm. I! ne reste 

donc sur les côtés des trous d'écrous cen- 

trés que 0,40 mm jusqu'à la ligne de dé- 

coupe. Et il faut encore compter les éven- 

tuelles irrégularités qui seraient survenues 

lors du centrage des trous d'écrous. Cette 

largeur correspond exactement à |'épais- 

seur de quatre feuilles de papier à 80 gr. 

Pire: la lame d'acier du grattoir, que nous 

allons utiliser ici comme guide de coupe 

pour découper des bandelettes de 1,0 mm 

de largeur, doit se situer pratiquement sur 

la ligne d'axe des trous d'écrous. Des im- 

précisions survenues lors de la découpe 

tomberaient en plein dedans et sont iné- 

vitablement destinées à la poubelle. Vous 

verrez qu'il est quand même assez facile de 

découper à bonne mesure et que vous 5e- 

rez rapidement rodés à le faire. 
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Voici encore trois trucs 
pour les détails 
1. Stabilité supplémentaire en partie basse 

des renforts diagonaux sur la caisse: des 

bandes de papier Ilford de 1 mm de large 

et de 2,5 mm de longueur. Ces bande- 

lettes sont collées entre les renforts diago- 

naux et verticaux sur |a caisse. 

2. Un arrêt de porte en laiton de 0,10 mm 

d'épaisseur: une bande de laiton de 7,2 

mm de longueur et de 2,0 mm de largeur 

est débitée à 2,5 mm et une nouvelle fois 

à 3,5 mm de la première ligne de pli. De- 

puis ces lignes jusque vers les extrémités, 

les bandelettes sont découpées aux ci- 

seaux jusqu'à 1,0 mm de leur extrémité. 

3. Des triangles de stabilité de 0,12 à 0,15 

mm d'épaisseur en papier: pour ce faire, 
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une bandelette de 0,8 mm de longueur 

sur 2,5 mm de largeur compté à partir des 

bords et jusqu'au milieu est découpée obli- 

quement jusqu'à une hauteur de 4,6 mm. 

Les profilés en ’H' sur les faces d'about ont 

comme mensuration 1,0 mm sur 1,5. Ce 

matériel est difficile à obtenir, raison pour 

laquelle un profilé de rail Märklin à 'échelle 
Z a été utilisé. Avec une largeur de pied de 

1,2 mm, une hauteur de 1,56 mm et une 

largeur de champignon de 0,70 mm, ce rail 

correspond en grande partie à la réalité. Le 

stade de construction de notre wagon dé- 

sormais atteint est illustré par la photo 15. 

Réalisation simplifiëe 
des détails 
1. Au lieu de constituer les renforts sur |a 

caisse de découpes de papier, on peut tout 

aussi bien utiliser un profilé en laiton de 

1,0 mm sur 1,0, qui sera plus long de 0,20 

mm que |a partie inférieure des longerons. 

Dans ce cas, les imitations d'écrous seront 

négligées. 

2. La plaque de renfort en forme de ‘U' à 

Vextérieur du châssis peut être remplacée 

par une plaque de carton rectangulaire de 

0,50 mm d'épaisseur, aux dimensions de 

2,6 Mm sur 30. 

3. Le garnissage des portes selon le des- 

sin ‘G' peut disparaître lors d'un montage 

-69- 



Le surplus de colle Uhu peut être éliminé au 

pinceau. La caisse est parfaitement à I'échelle, 

même pour les écrous et Jes joints entre les 

planches. Linscription °77' transversale sur le 

triangle de renfort à l'arrière à droite trahit la 

provenance de ce matériau: une ancienne carte 

perforée IBM de 0,16 mm... 

serré de la porte coulissante. En rempla- 

cement, une bande de papier peut être 

montée. Les parois latérales sont renfor- 

cées intérieurement de quatre chevrons 

en bois de 4 mm sur 4 et de 25 mm de 

hauteur, pour contrecarrer l'enfoncement 

des parois latérales. 

Les portes coulissantes 
Les portes coulissantes des parois laté- 

rales sont constituées de carton de 0,35 

mm d'épaisseur de carton à dessin. Inutile 

d'insister sur le fait que les côtés de ces 

portes doivent être parfaitement paral- 

lèles et que les coins doivent être décou- 

pés de facon strictement perpendiculaire. 

Ensuite, le carton à dessin est collé sur 

un bout de carton dur et bien plane de 

0,25 mm d'épaisseur, qui servira de paroi 

intérieure. Grâce à ce collage, une épais- 

seur totale de porte de 0,60 à 0,62 mm 

sera obtenue; l'épaisseur totale de cette 

porte doit rester dans les tolérances. Lors 

du collage des deux parties planes, il faut 

veiller à ce que la colle recouvre de facon 

égale toute |a surface à coller, ce qui ne 

devrait pas poser de problèmes avec de la 

colle diluée à l'acétone, qui s'étale de fa- 

con parfaite au pinceau. Ensuite, les deux 

surfaces sont pressées de facon égale sur 

la surface collée et lestées au moyen d'un 
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A l'avant de l'image, le matériel nécessaire pour confectionner les rails de guidage: un profilé en ‘U' de 

laiton de 1 mm x 1 et juste derrière, quatre rails de guidage limés à bonne mesure. La porte d'une épais- 

seur de 0,60 mm s'ajuste parfaitement dans /a plus grande fente du profilë en ‘U. A l'avant-plan, l'autre 

porte coulissante. La tentative de rendre visible les joints entre les planches a manifestement échoué... 

poids, jusqu'à ce que la colle ait totale- 

ment séché. 

La face intérieure de la porte coulissante 

est maintenant découpée à mesure, en 

découpant la face extérieure de la porte 

en plusieurs fois, au moyen d'un cutter 

maintenu à plat, l'angle de découpe ne 

pouvant pas dépasser les 30 degrés, voire 

moins, de préférence. Les découpes sui- 

vantes peuvent alors suivre |e premier trait. 

Ensuite, la face intérieure de la porte est 

peinte en couleur bois. Pour Ce faire, vous 

utiliserez de préférence de |a craie grasse; 

des peintures à base d'eau sont absolu- 

ment à proscrire, car le papier duguel |a 

porte coulissante est faite se rétracterait à 

leur contact! 

Les glissières de portes 
Par manque de profilés de rails ad hoc, les 

rails pour glissières de portes sont consti- 

tués d'un bout de profilé en ’U' en laiton 

de 1 mm sur 1. Ces rails d'une longueur 

de 47,5 mm doivent être limés du côté ex- 

térieur à 0,70 mm et à 0,62 mm du côté 

intérieur. Afin de garantir le maintien en 

place de ces profilés, ces derniers sont 

disposés contre un bout de carton solide, 

tandis que la face limée à 0,70 mm est 

collée sur un bout de plaque Resopal lisse. 

Ce faisant, l'ensemble a pu être usiné sur 

le banc de limage. L'intérieur du profilé en 

‘U' est alors évidé au moyen d'une lime 

rectangulaire de 0,40 mm d'épaisseur, 

tandis qu'avec une micro-lime ronde, la 

glissière est quelque peu arrondie dans 

les angles. Le résultat final de cette opé- 

ration est illustré par la photo 16. Le but 

de cette opération de limage est d'obtenir 

une porte bien coulissante, sans jeu. Pour 

mon premier wagon belge, le profilé en 

'U' de 1 mm x 1 obtenu au départ d'une 

fine plaque pliée présentait une rainure un 

peu trop large, à telle enseigne qu'il ne fal- 

lut pas limer. || vous sera peut-être possible 

d'acquérir un tel profil. 

Une couche de papier 
avec joints de bois 
Sur |a face extérieure des portes coulis- 

santes, une couche de papier Ilford de 

0,25 mm avec joints de bois est collée de 

facon bien plane. Pendant Ie séchage de |a 

colle, I'ensemble est compressé au moyen 

d'un poids. Cette couche est constituée 

de planchettes de 12 mm d'épaisseur; en 

haut et en bas subsistent 0,60 mm sans 

recouvrement, de facon à ce que |a porte 

puisse par après coulisser sur ses rails. 

Après que e collage ait durci, une bande 

de rivets constituée de papier pour impres- 

sions à jet d'encre (Ink-Jet) est collée sur le 

côté gauche et droit de la porte et sur le 

côté supérieur et inférieur de la bande mé- 

tallique plate large de 0,50 mm démunie 

d'imitation d'écrous. Pour finir, un grand 

profilé en ‘U’ de laiton de 1 mm sur 1 (limé 
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aux dimensions de 0,50 mm sur 0,50) est 

collé au milieu sur |a face extérieure de |a 

porte coulissante. 

Que manque-t-il encore à ces portes cou- 

lissantes? Pour faire bref, quatre choses! 

1. Les triangles des contours métalliques 

des portes. Au départ d'une bande de pa- 

pier Ink-Jet, des carrés sont découpés, ces 

derniers étant à leur tour transformés en 

triangles (en découpant transversalement 

les carrés). Après avoir été humectés de 

colle ‘Uhu normale' diluée avec un peu 

d'acétone, ces triangles sont disposés dans 

les coins de la porte coulissante, alignés 

exactement aux coins de la porte, après 

quoi |a colle peut agir. Le surplus de colle 

diluée peut ensuite être enduit d'acétone 

et éliminé au moyen d'un pinceau. 

2. Sur le côté gauche de la porte coulis- 

sante, il manque encore une bande large 

de 1,8 mm et longue de 24 mm, qui doit 

être découpée dans une carte perforée. 

3. Deux mains courantes sur |a porte quíi, 

sur le prototype illustré, sont soudées à 

la porte. Des mains courantes en modèle 

réduit sont confectionnées au moyen de 

Voutillage et du matériel suivant: une 

pointe de compas, une foreuse de 0,30 

mm et un guide pour forage manuel, du fil 

d'acier de 0,20 mm, un moule de cintrage 

de 4 mm, des bouts de remplissage de 3,8 

mm en métal de 0,50 mm d'épaisseur à 

appliquer de l"intérieur en collage 'UE3' et 

une mini-foreuse avec disque de meulage. 

4. Une imitation de roulettes en acier pour 

porte. Celles-ci sont découpées au bon 

diamètre dans du plastique de bas isolant, 

comme le montrent les photos 15 et 16. 

Suite au montage de ces mains courantes 

aux portes coulissantes, Ie grand avantage 

présenté par l'assemblage en papier de 

notre modèle saute aux yeux: des petits 

trous très précis peuvent être réalisés sans 

mini-foreuse. Les modélistes de bateaux 

forent ainsi leurs palans sans rompre leurs 

petites mèches et y enfilent ensuite ['har- 

nachement nécessaire. En ce qui nous 

concerne, le fil d'acier convient parfaite- 

ment; il se laisse exactement se positionner 

sur du papier solide. Pour fermer |a porte 

coulissante sans qu'elle n’oscille ni ne brin- 

guebale, elle est positionnée avec soin au 

moyen d'une plague de laiton plane de 

1,2 mm sur 1, sous le toit du wagon. Les 

fixations ont une longueur de 9,5 mm, 9,5 
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La porte coulissante est placée et l'arrêt de porte remplit son office, comme le montre la photo. Sur le 

rail de guidage inférieur, les positions des supports de /a caisse sont très bien visibles. L'observation 

de lintérieur du wagon, jusqu’à la porte qui ferme parfaitement, est un véritable plaisir. Des mains 

courantes sur la porte, une imitation simplifiëe d'un verrouillage et des supports pour les roulettes 

des portes — réalisées il est vrai dans un bout de bas de contention. On entrevoit toutefois les limites 

du papier comme matériau à l'aspect du support droit de la porte: la finition à gauche du laiton de 

0,10 mm paraît plus fine et plus tranchée que la version en papier, à droite. Et comment découper les 

cóôtés obliques des supports de roulettes de facon strictement parallèle? La tige de /aiton de 1,5 mm 

est transformée et encochée avec des ciseaux selon la ligne de pli; elle est ensuite éliminée au moyen 

d'un disque monté sur une mini-foreuse. Avec du papier, cette manière de pratiquer n’est pas possible. 

et 2,4 mm et sont exactement collées dans 

le coin entre le toit et |a paroi en papier 

Ilford. Une fois que le minuscule bout de 

papier peut être collé, 'espace nécessaire 

doit être libéré au moyen d'une nouvelle 

lame de cutter. En outre, du laiton doit être 

éliminé du montant gauche de la porte (à 

la mini-foreuse ou à la ponceuse) de facon 

à ce que |e rail de guidage repose sans |a 

moindre pression et de facon absolument 

plane. I est important que la partie supé- 

rieure du rail de guidage de la porte se 

raccorde parfaitement avec la partie supé- 

rieure des fixations de |a toiture. A droite, 

le rail de guidage se termine du côté droit 

du profilé en coin extérieur. Tout ceci est 

collé selon la méthode ‘UE3', des collages 

qui doivent encore durcir pendant une nuíit 

et qui procurent des parallèles de toiture 

précises et ce faisant, un positionnement 

parfaitement exact de |a porte coulissante. 

La glissière inférieure 
Pour |a glissière inférieure, nous devons fa- 

briquer trois bouts de plaque sur lequel |e 

profilé en ’U' peut venir se placer. D'une 

plague en laiton de 0,20 mm d'épaisseur, 

nous en découpons une bande de 4,8 mm 

de large, de laquelle nous découpons res- 

pectivement des bouts de 2,5 mm et deux 

de 4 mm, et les collons contre les longe- 

rons. Dès que |a liaison est durcie, nous 

pouvons essayer si la porte coulissante 

s'ajuste sur son rail. Si la porte coince 

quelque part, du matériau devra être en- 

levé, sous contrôle constant de la perpen- 

dicularité et du parallélisme, au moyen 

d'un papier abrasif à grain 1000 et sur 

une tôle plane. Ensuite, les portes peuvent 

être placées avec leur glissière inférieure 

et cette dernière peut être collée avec ses 

supports, selon la méthode UAV/Az. Vous 

pouvez voir le résultat sur |a photo 17. 

Pour une version simplifiée avec portes 

fixes, leur montage doit quand même être 

réalisé entre deux glissières, afin de pou- 

voir |a positionner correctement. 

Nous en avons terminé avec cette 2ème 

partie. Dans une prochaine édition de 

TMM, vous pourrez y lire comment 'au- 

teur a terminé le montage de son wagon 

de papier. 

Texte & photos : :„: 

Winfried Schmitz-Esser 
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RBESEAU 

De la voie etroite 
d'inspiration belge chez 

L Y A DE NOMBREUSES ANNÉES DÉ1À, PATrick DALEMANS ET ALAin VANDERGETEN ONT CONSTRUIT 

UNE BRIQUETERIE EN ÜE, UN PROJET SUR LEQUEL NOUS REVIENDRONS SÜREMENT DANS UN DE NOS PRO- 

CHAINS NUMÉROS. POUR COMPLÉTER CE RÉSEAU INDUSTRIEL, NOS DEUX COMPÈRES ONT IMAGINÉ UN 

RÉSEAU MODULAIRE À VOIE ÉTROITE, QUI AURAIT CONSTITUÉ UNE CONTINUATION POUR L'ACHEMINEMENT 

DE ET VERS CETTE BRIQUETERIE DU CHARBON NÉCESSAIRE ET DES BRIQUES PRODUITES. LE PAYSAGE SERAIT 

D'INSPIRATION FLAMANDE, L'ÉPOQUE SE SITUANT AU COURS DES ANNÉES ‘50 DU SIÈCLE DERNIER. 

-12- 

Une construction modulaire 
Ce petit réseau à voie étroite est formé de deux 

modules de 150 cm de longueur et de 70 am 

de largeur. I peut être relië à un fiddle yard aussi 

bien à gauche qu'à droite, afin d'y faire circuler 

un trafic varië. Pour rendre Ie spectadle encore 
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plus intéressant à l'intention des spectateurs, 

une voie à écartement normal a été installée 

sur ces modules. Ces derniers sont constitués 

de bois; ils sont posés sur des pieds métalliques 

à boulons réglables qui sont placés sous Ie mo- 

dule, dans une ferrure en coin. La partie arrière 

de chaque module est pourvue d'un dos fixe 

et d'un support pour Ie placement d'une frise 

classique et d’une autre, lumineuse. 

Les voies et aiguillages proviennent de |a 

gamme Oe de Peco et sont disposés sur une 

sous-couche de liège compressé de 3 mm 

d'épaisseur. Le ballast est à l'échelle et a été 

acquis chez Anita Decor. Grâce au collage des 

petites pierres de ballast entre Iles traverses au 

moyen de colle Flex, Ie bruit de roulement a 

été atténué. Cette colle 'Flex' permet en outre 
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Comme base pour l'usine, une boîte de construction (de la marque Heljan) a été transformée 

de fond en comble et adaptée. La marquise a été constituée de petits profilés de plastique et le 

recouvrement du toit est constitué d’une imitation de roofing. 

Les locomotives Lenz et Fleischmann (série ‘Magic Train’) sont bien garées 'une à côté de l'autre, 

sur le réseau. Toutes les locomotives et les wagons ont été transformés, repeints ou patinés. 

un léger jeu lors d'une mise en charge des 

voies; grâce à cette disposition, de meilleures 

conditions de roulement sont obtenues sur ce 

type de voies. La commande des aiguillages 

est manuelle et réalisée au moyen d'une tige 

et d'une tringle reliée aux lames: en tirant ou 

en poussant |a tige, 'aiguille est basculée. 

Le paysage 
La sous-couche du paysage est constituée de 

plaques de mousse dure. Ces dernières sont 

découpées selon les contours du paysage au 

moyen d'un cutter. Lensemble du paysage est 

ensuite achevé au moyen d'un tapis herbeux, 

de matériau floqué, de Wildgras et d'Hekiflor 

de la marque Heki. Le recours simultané à ces 

différentes techniques a donné un aspect va- 

rië à |a verdure. Les routes ont été réalisées en 

argile. Les pavés ont été gravés à la main, un 

par un. Les routes en béton ont également été 

constituêes au moyen d'argile. La coloration 

de l'argile a été réalisée à la peinture aarylique 

de différentes teintes. Plus il y a de variations, 

plus le résultat obtenu est joli. Largile peut 

également être vieillie au moyen de peinture 

diluée dans un produit diluant, ce qui fait ap- 

paraître |a structure du travail de gravure d'ex- 

cellente facon. Grâce à brossage à sec, ['en- 

semble est enfin légèrement patiné. 

Les bâtiments 
La plupart des bâtiments ont été réalisés au 

moyen de carton de 3 mm d'épaisseur. Le bâ- 

timent de la gare et ['abri avec annexe ont été 

réalisés par Patrick Dalemans. Les portes et fe- 

nêtres et leurs encadrements sont constituês de 

3.



Sur l'arrière-plan à hauteur du garage, des sapins (du type Douglas) provenant d'Anita Decor ont été plantés. Pour agrémenter la nature, il a été 

fait un large usage de plusieurs variëtés de Wildgras et de Hekiflor de la marque Heki. Les mâts télégraphiques sont de la ‘fabrication maison’. 

A droite du bâtiment de gare se trouve un petit entrepôt et une réserve 

de bois. La réserve de charbon sert à l'approvisionnement des locomo- 

tives à vapeur. 

bois de balsa. Limitation d'un enduit défraîchi 

et endommagé a été réalisée au moyen de car- 

tons imprimés Faller. Les facades sont peintes 

avec une même teinte ’sable’, constituée d'un 

mélange de pâte à reboucher, de colle pour 

bois, d'eau et de peinture aaylique: ceci pro- 

cure un bel effet sur des facades enduites. 

Les pierres d'angle aux extrémités des fa- 

cades sont également constituêées de bois 

de balsa. Le revêtement de la toiture est 

constitué de carton ondulé, coupé à bonne 

mesure. Ces découpes sont collées ["une sur 

autre et restituent assez bien l'aspect d'un 

toit à tuiles. La mise en peinture du modèle 

est effectuée au moyen de teintes douces 

de peinture acrylique. Un traitement final à 
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Le bâätiment du garage a été réalisé en carton et en plasticard. Les acces- 

soires nécessaires dans et autour du garage contribuent à l'ambiance. 

Tintin et Milou constituent la touche humoristique du tableau.. 

la peinture à l'huile diluée avec un produit 

diluant et un brossage à sec (avec de |a pein- 

ture acrylique) donne un aspect patiné suf- 

fisant à l'ensemble. A gauche du bâtiment 

sanitaire, un quai a été installé. Les bancs 

sont en laiton et les réverbères procurent une 

agréable ambiance. A droite du bâtiment de 

gare se trouve une petite remise. Ce bâtiment 

a été réalisé avec des petites lattes de bois. Le 

tas de charbon et le matériel traînant ci et |à 

donne un aspect réaliste à I'ensemble. 

Larrière du bâtiment de "usine est constitué 

de matériau en plastique provenant d'une 

boîte à assembler Heljan. Les facades et les 

toits sont d'inspiration libre. La marquise sur 

le quai de chargement a été réalisée avec des 

profilés en plastique (Evergreen) et sa toiture 

est constituêe de ‘papier cuisine’, saupoudré 

de sable fin. Après une couche de peinture 

noire mate, ce matériau imite parfaitement 

un toit en roofing. 

Les plantations et les arbres 
Un type d'arbres typigues des paysages de 

Flandre est indiscutablement le saule. II s'agit 

d'un arbre à croissance rapide, qui doit être 

étêté annuellement, voire tous les deux ans. 

Suite à ces élagages réguliers, il se forme en 

son sommet une sorte de ‘boule’ qui sert de 

base à la pousse des nouvelles branches. Lors 

d'un élagage, ces branches sont systématique- 
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Le bâtiment de la gare est typique des années 1900. La partie gauche des quais a été flanquée du bätiment de gare. Quelques bancs et réver- 

bères procurent à l’ensemble une ambiance agréable. 

La profondeur de champ est obtenue en utilisant des schémas de décor MMZ. Certains de ces schémas ont été collés sur un fond de triplex et 

Les agriculteurs sont occupés à l'élagage 

annuel des saules. Les branches jeunes et 

souples seront utilisées pour la confection de 

mannes et de paniers. 

B k 9 

ensuite découpés selon les contours. Ces 4 à 6 mm procurent une profondeur supplémentaire au décor. Sur certains dessins, de nombreux détails 

supplémentaires ont été apposés, afin d'obtenir plus de relief dans Ie décor. 

ment coupées à ras de cette 'boule’. Ces saules 

sont également typiques des régions humides. 

Suite à sa croissance rapide, cet arbre assèche 

Ie sous-sol. Ce type d'arbre typique peut par- 

faitement être reproduit avec du bois de vigne 

ou des tiges de rosier. Suite à un élagage ré- 

gulier, ces troncs présentent également ce type 

de renforcement. Les fines branches de notre 

saule ne sont rien d'autre que des poils d'une 

brosse de rue! Des petits orifices sont percés 

dans |a ‘boule’ et ces poils y sont insérés, main- 

tenus avec de la colle pour bois. Sur la photo, 

on voit bien comment est réalisé ['élagage an- 

nuel. Ce bois élagué peut à son tour être uti- 

lisé pour fabriquer des paniers. Si les branches 

élaguées sont suffisamment grosses, elles peu- 
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vent même servir de bois de chauffage. Les 

autres arbres miniatures ont été acquis chez 

Anita Decor, qui propose aussi bien des feuillus 

que des épineux dans sa gamme; ces arbres 

sont d'un aspect très réaliste. 

Après avoir été exposé au sein de plusieurs 

expositions internationales en Belgique ('Euro- 

modelbouw’), aux Pays-Bas ('Rai!"), en France 

(à Soufelweyersheim), en Allemagne (‘Intermo- 

delbau') et au Grand-Duché de Luxembourg (à 

Walverdange), ce réseau à été cédé à son nou- 

veau propriëtaire. Les photos du présent repor- 

tage ont été réalisées lors de sa dernière exposi- 

tion; désormais, ce réseau n'est plus visible par 

le grand public. Mais grâce à notre reportage, 

vous pouvez encore savourer 'ambiance de 

beau réseau, réalisé à I'échelle Oe. 

Texte & photos: 

Alain Vandergeten et Patrick Dalemans 

Adaptation: GVM %?



OUR UN ÁNGLAIS QUI TRAVAILLE DEPUIS 43 ANs (!) SUR LE MÊME RÉSEAU, PauL VVINDLE N'EN EST 

PAS POUR AUTANT UN... DEMEURÉ. CELA LUI FAIT MANIFESTEMENT PLAISIR LORSQUE LES SPECTA- 

TEURS SAVOURENT LA MAGIE DE SON PETIT DIORAMA À VOIE ÉTROITE, MÊME SI CELA FAIT LA 27° 

FOIS QU'IL L'EXPOSE, ENTRE-TEMPS. ÍL EXPLICITE AVEC BEAUCOUP D'ENTHOUSIASME LES PETITS DÉTAILS 

DONT SON RÉSEAU EST TRUFFÉ ET QUI FASCINENT SON PuBLIC. Nous L’AVONS RENCONTRÉ À WVOKING — 

JUSTE 5ous LONDRES — OÙ UN GRAND GROUPE D'AMATEURS À VOIE ÉTROITE S'ÉTAIT RASSEMBLÉ POUR 

ORGANISER UNE EXPOSITION PUBLIQUE, LE TEMPS D'UN WEEK-END. 

Le réseau modèle, bien délimité au sein d'une _ l'échelle OO (au 1/76*7*), I'écartement des rails 

clôture, est construit à 'échelle 009, ce quisi- _ étant de 9 mm. Lensemble est construit sur 

gnifie qu'il s'agit d'un réseau à voie étroite à _ une planche, grande comme Ie dessus d'un 
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piano à queue. Et ce n'est pas un hasard, car 

lorsqu'il travailla dans sa petite maison, Ie dio- 

rama a été stocké temporairement sur… un 

piano. Etonnamment, |a planche est toujours 

restée la même, mais avec |e temps, 'agen- 

cement en a totalement été modifié. Les 

évolutions enregistrées dans les matériaux, 

les techniques et 'expérience acquise ont fait 

que Paul a chaque fois démonté son réseau 

et l'a reconstruit ensuite. En 2006, après une 

construction qui a pris deux ans, l en était déjà 
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Le réseau est présenté de facon profession- 

nelle; sa base ressemble à la forme d'un... 

piano à queue. 

MOORTON 
BOTTOM YARD 
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Un ascenseur ingénieux ramène le wagon de 

l'entrepôt vers le chantier, pour ensuite dispa- 

raître des regards. 

àsa 12° ou 13° version (il ne |e sait même 

plus luimême..…), c'est-à-dire celle qui est vi- 

sible de nos jours. 

Le village s'appelle Moorton et devrait se situer 

dans la province de Cumbria, dans Ie Nord de 

Angleterre. Le chemin de fer relie les diffé- 

rentes gares de |a région et une petite voie s'en 

va vers Ie canal de Moorton, où des pierres sont 

transbordées du train vers Ie bateau. Comme 

Ie quai se situe plus bas que |a rue et les en- 

trepôts, un de ces derniers a été équipé d'un 

ascenseur hydraulique pour hisser les wagons 

de marchandises au niveau de la rue. Ceux- 

ci peuvent ensuite être tractés à l'intérieur de 

l'entrepôt ! Ce réseau se situe au milieu des 

années trente, alors que Ie transport de pierres 

était déjà arrêté. Malgré cela, ily a encore du 

travail pour Ie 'Bottom ‘Yard', Ie chantier du bas. 

Sur ce petit réseau circulent des différents petits 

convois de charbon, de matières premières et 

de produits finis, qui poursuivront leur chemin 

par la route, via les entrepôts. Ce chantier est 

également utilisé pour enlever les matériaux 

qui ne sont plus nécessaïres. || est clair que plu- 

sieurs voitures n'ont plus été déplacées depuis 

des années, suivant en cela une tradition typi- 

quement ferroviaire … 

Paul Windle n’a pas construit selon un 

exemple bien précis mais s'est en partie ins- 

piré de la série télévisée ‘AIll creatures great 

and small’ de l'auteur James Herriot, ainsi que 

d'un livre contenant pas mal de matériel de ré- 

férence, reconnu depuis lors par |ui et ses amis 

comme étant ‘la bible'. Le résultat d'années 

La tige de laiton est actionnée verticalement 

et commande Ie levier. Les deux plaques à mo- 

tifs de brique (à gauche de la loco) suggèrent 

Ja vue d'un autre bâtiment, quand vous regar- 

dez par le portail de 'entrepót! 

Le levier sous la table actionne l'ascenseur à 

wagons de facon aisée et souple. 
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Un câble venant de 'entrepôt sert à hisser la 

marchandise du wagon. 

d'expérimentations donne comme résultat un 

réseau réaliste et plein d'atmosphère. Ce n'est 

pas seulement un succès d'un point de vue 

optique, mais également technique. Le trafic 

nécessite toutefois beaucoup d'attention de la 

part du conducteur, car i! se déroule de facon 

manuelle, ainsi que Ie transfert des marchan- 

dises. Un train à vapeur du ‘Roth Valley Tram- 

way' vient de la voie de garage située der- 

rière Ie réseau. Un pont et un assemblage de 

murs et de maisonnettes cachent le passage 

de facon subtile. Avec en tête de plusieurs 

wagons courts, Ie convoi passe sous |e pont 

métallique et s'engage sur Ie terrain ; après y 

avoir déposé quelques wagons sur une voie 

de garage, la loco refoule un wagon chargé 

de charbon et un wagon couvert sur |a voie 

menant à l'entrepôt. Juste devant ce dernier 

se trouve un ascenseur, qui hisse Ie wagon 

couvert en hauteur, jusqu'au moment où la 

voie est au même niveau que 

celle qui mène à l'intérieur de l'entrepôt. Une 

locomotive Diesel prend ensuite en charge Ie 

wagon et |e tracte à l'intérieur. Lascenseur est 

entre-temps redescendu et est prêt pour hisser 

cette fois Ie wagon de charbon. Lorsque celui- 

ci est monté à son tour, |a loco Diesel emmène 

les deux wagons hors de portée des regards 

et Ie portail de l'entrepôt se referme. La loco 

à vapeur sur le chantier retourne maintenant 

vers es deux wagons tombereaux qu'elle avait 

laissés un peu auparavant et les refoule vers 

une autre partie du chantier. On y trouve un 

autre entrepôt, qui surplombe une voie sou- 

terraine. Lorsque ces wagons sont arrêtés sous 

le bâtiment, un câble descend pour prendre 

en charge la cargaison chargée sur les wa- 

gons. Tout Ie train retourne ensuite 

vers |e centre du site, y reprend en 

charge quelgues autres wagons et T 

retourne vers le premier entrepôt, E A 

situé du côté droit. Un wagon est @& 

déjà prêt en haut sur l'ascenseur, 

BASIN TERRAGE ! 

‚THE BASIN INN 

et dès que le convoi est arrivé, l'ascenseur 

descend lentement, le wagon étant ensuite 

évacué de l'ascenseur grâce au convoi. Las- 

censeur remonte ensuite pour descendre un 

autre wagon, qui est poussé à son tour sur 

'ascenseur. Quand ce wagon est à son tour 

descendu, tout Ie train de marchandises sort 

alors lentement du diorama, en suivant |e 

même chemin qu'à l'aller. 

Les convois roulent en mode analogigue et 

sont alimentés par les deux rails : c'est clair 

et net. Par contre, que cache ce fameux as- 

censeur ? Quand vous l'examinez de près, Ie 

dispositif semble être particulièrement élaboré. 

Lascenseur démarre et arrête lentement, tout 

comme en réalité. Assez curieusement, i! 

ne s'agit de rien de plus qu'un petit levier à 

commande ma- nuelle qui 

assure Ces MOU- vements 

pas d'ordinateur, 5 ni de circuit 

imprimé, | même 
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de courant électrique ! Paul dit que tout fonc- 

tonne parfaitement. || a pensé le commander 

électriquement, mais Ie dispositif actuel fonc- 

tionne de facon fiable et aisée : aucune raison 

d'en changer, dès lors. Un élément important 

pour un réseau d'exposition est aussi |e fait 

gu'une certaine activité doit être possible, 

même si la technique venait à vous lâcher… 

Ce n'est donc pas par hasard que ['ascenseur 

et l'entrepôt sont disposés tout à fait sur Ie 

côté du réseau : si par malheur, il venait à ne 

plus fonctionner, Ie trafic ferroviaire n'en serait 

pas arrêté pour autant. Le chargement des 

wagons tombereaux dissimule une pièce mé- 

tallique, qui permet à Paul d'extraire |e char- 

gement au moyen d'un aimant. Les wagons 

sont très |égers et il arrive souvent que Paul et 

son aidant, Malcolm Scrimshaw Ies soulèvent 

des rails, en hissant Ie chargement.… Heureu- 

sement, tout ceci se passe derrière 'entrepât, 

et donc à l'abri des regards du public… 

De ['autre côté se situe l'entrepôt à l'intérieur 

duduel les marchandises sont hissées. Ici aussí, 

le tout est très réaliste et à nouveau, sans |a 

moindre intervention de l'électronique. Cette 

fois, c'est encore plus simple : Paul fait des- 

cendre un petit fil relië à un aimant par un ori- 

fice pratiqué dans 'entrepôt, grâce au fait que 

Ie réseau est établi à la hauteur des yeux d'un 

adulte. Les enfants par contre qui regardent 

vers Ie haut découvriront la présence de cet ori- 

fice et partant, 'explication de ce 'secret’. Mais 

même si vous savez comment cela fonctionne, 

cela reste une expérience très réaliste que de 

voir le déchargement d'un train réalisé de 

cette facon ! Quelques modèles circulant sur 
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ce réseau sont d'anciens produits Eggerbahn, 

mais la plupart sont e résultat d'une ‘fabrica- 

tion maison'. Paul est en effet un constructeur 

modéliste professionnel à "échelle 009. Ce ne 

sont pas seulement les convois qui méritent 

son attention, mais également les attelages. 

Paul a en effet congu un projet amélioré des 

attelages Bemo. || a fait graver son projet, rai- 

son pour laquelle il a l'air si fin et ressemblant 

aux fabrications industrielles. La boucle est 

toutefois un peu plus grande, ce qui facilite les 

accouplements. La pine verticale au-dessus de 

laquelle la boudle chute est du coup un peu 

plus longue, ce qui rend 'accouplement plus 

fiable. Au-dessus de ['attelage, une petite pine 

sort du wagon. Lorsque |a boucle du wagon 

est à ‘état repos mais que la boucle de |a loco 

est relevée — parce que cette dernière roule 

au-dessus d'un aimant disposé entre les rails — 

cette boude restera bloquée par cette pine. La 

loco pousse Ie wagon jusqu'à l'endroit voulu 

et retourne ensuite, sans autre intervention. 

Des deux côtés de la plate-forme de ['as- 

censeur, un aimant a été disposé entre les 

rails, afin de désaccoupler automatiquement 

les wagons. Plus loin sur le site 5e trouvent 

d'autres aimants entre les rails, disposés à des 

endroits stratégiques. Ces aimants sont invi- 

siples à l'oeil, mais peuvent être repérés par 

Ie conducteur du convoi grâce à la présence 

d'un discret marguage Ie long de |a voie. Ce 

dispositif de désaccouplement ne fonctionne 

pas toujours parfaitement dû au fait que les 

wagons sont très légers, mais en général, i! 

donne satisfaction. 

Paul est tout aussi exemplaire que ne l'est son 

réseau et ses convois. Nombreux sont Ceux qUi 

viennent lui dernander comment ses maison- 

nettes ont été construites : i [eur dévoile alors 

ses secrets avec beaucoup d'enthousiasme. || 

commence avec des fines plaques de polysty- 

rène expansé, dans lesquelles les pizzas sont 

emballées, en Angleterre.… Un ancien cou- 

teau émoussé pour hobby est utilisé ensuite 

pour graver les motifs de briques. Les parois 

sont assemblées au moyen de colle instan- 

tanée, sur une petite boîte de plastique noir. 

Comme teinte pour les murs, il utilise de la 

peinture Humbrol 187 (‘dark stone"’), de la 250 

(desert sand) étant utilisée par brossage à sec 

pour souligner les pierres plus légères. Du noir 

mat dilué au thinner est ensuite appliqué au 

pinceau, dans Ies joints. | est inévitable qu'une 

telle lessive reste présente également sur Iles 

pierres elles-mêmes, mais c'est précisément 

ce qui procurera un effet naturel au mur. Vous 

pouvez Ie cas échéant encore y appliquer une 

couche, afin d'introduire encore plus de varia- 

tion. Lorsque l'ensemble est sec, suit la der- 

nière couche, faite d'une touche de 172 (vert 

mousse) d'Humbrol mélangée à un peu d'eau. 

| s'agit d'un petit réseau, mais très agréable, 

et Paul Windle est une inspiration pour cha- 

cun d'entre-nous. I constitue l'exemple vi- 

vant du fait que des connaissances réduites 

en électronique ne peuvent pas constituer 

une raison suffisante pour ne pas ‘automati- 

ser’ un réseau. Et c'est sans doute encore plus 

amusant lorsque tout n’est pas automatisé, 

Justement.. 

Texte & photos: ‘Q 

-79-



E EE ESO 

D L tetietenttnte 
Modelspoorwegen 

Praktijkboek Modelspoorwegen 
Ontwerpen en bedienen 
(Livre de pratique du modélisme ferroviaire — Concevoir et desservir) 

Rédaction: Gerard Tombroek, Fontaine Uitgevers BV, Leeuwenlaan 10, 1243 KC 's Graveland, 

ISBN 978 90 5956 269 1, format 30 x 21,5 cm, couverture dure, 176 pages, 205 photos couleurs, 

165 schémas et dessins, prix conseillé en Belgique: 28 € environ. 

C'est en novembre 1996 que sortit Ie 'Praktijkboek Modelspoorwegen’ ('Le livre de pratique du 

modélisme ferroviaire’), un livre unique qui répondait aux questions posées tant par les modé- 

listes débutants que les chevronnés concernant la réalisation d’un réseau. Nous sommes depuis 

lors plus de dix ans plus tard et de nombreux produits et de nouvelles techniques sont apparus 

sur le marché, tandis que de plus en plus de modélistes ont commencé à considérer le modé- 

lisme ferroviaire d'une autre manière. Une raison suffisante pour sortir une nouvelle version de 

ce 'Praktijkboek Modelspoorwegen', qui a entièrement été revu et complété par de nombreux 

chapitres. Pour traiter de tous les sujets voulus, ce livre a été sous-divisé entre trois tomes. 

Après une préannonce dans notre TMM n°90, Ie premier tome est sorti de presse et a pu être 

proposé en primeur à la vente au cours de |a 5ème Grande Expo de modélisme de Malines. Ce 

tome traite de |a conception et de |a desserte d'un réseau modèle. I! vous aidera lors du choix 

d'un thème, d'une échelle, de |a forme du réseau, de sa superficie et de son mode d'exploi- 
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tation. I procure de l'information générale 

théorigue pour l'aménagement d'une gare 

voyageurs, d'un site à marchandises ou d'un 

atelier de traction, tout ceci en se basant sur 

des exemples néerlandais et belges, sans 

pour autant perdre de vue des thèmes ferro- 

viaires étrangers. La construction d'un fiddle 

yard et les formes de base d'un réseau sont 

décrites en détails, tout comme les lignes 

directrices et les normes pour la conception 

d'un plan des voies. Lensemble est agré- 

menté de centaines de photos de réseaux de 

haut niveau et de dizaines de beaux dessins 

et de schémas, qui complètent les textes et 

les explicitent. 

Le 2ème thème de cet ouvrage traite exclusi- 

vement de l'installation électrique, tant pour 

un réseau desservi de manière convention- 

nelle que pour un réseau digital. Sur base de 

schémas clairs, de nombreux montages sont 

expliqués, ce livre procurant une solution 

pour la plupart des problèmes électriques ou 

électroniques qui peuvent se poser |ors de |a 

construction d'un réseau. La programmation 

des décodeurs et Ie câblage d'un réseau sont 

également explicités. 

La rédaction générale de cet ouvrage est 

ceuvre de notre collaborateur Gerard 

Tombroek, qui en a rédigé la plupart des 

chapitres. D'autres noms de modélistes de 

renom comme Ger Moes, Guillaume Veen- 

huis et Paul de Groot ont pris chacun un 

ou plusieurs autres chapitres à leur compte. 

C'est encore Gerard Tombroek qui a réalisé 

la majorité des jolies photos, assisté entre 

autres par Len De Vries et Peter Embrechts, 

photographes de modèles. La mise en page 

de cet ouvrage est très claire et est de niveau 

professionnel. 

Tout comme le fut la 1ère édition de cet 

ouvrage, la présente édition constitue une 

véritable ‘bible’, qui inspirera certainement 

ceux qui sont désireux de se lancer dans 

la construction du réseau de leurs rêves. Si 

vous en suivez tous les conseils et les indi- 

cations, vous ne pourrez pas échouer dans 

votre entreprise. La partie traitant des ins- 

tallations électriques constituera sans doute 

un guide indispensable pour l'aspect Ie plus 

complexe de |a construction d'un réseau. 

Bref: un achat à conseiller pour tout modé- 

liste, qu'il soit débutant ou chevronné. Ce 

livre de référence est uniguement édité en 

langue néerlandaise, la possibilité de |'éditer 
également en francais étant étudiée pour 

linstant. Si cela devait se concrétiser, ce ne 

serait toutefois pas dans un futur proche.… 

Les tomes 2 (infrastructure et superstructure) 

et 3 (décors et techniques) sont quant à eux 

en préparation. (GVM) 
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Model Railway 
Les bases d'un réseau modèle ne sont souvent pas une sinécure. Dès 

la réalisation du planning, certaines décisions se doivent d'être prises 

et elles seront irréversibles. Réfléchir avant ne constitue certainement 

pas du temps perdu. Nigel Burkin, un publicitaire britannique bien 

connu, passe en revue dans son dernier ouvrage les phases prépara- 

toires |ors de |a construction d’un réseau, mais montre surtout com- 

ment aborder la base d'un tel réseau en bois. || combine pour ce 

faire les meilleures traditions britanniques de modélisme avec des 

techniques venant d'Amérique du Nord. L'auteur décrit en détails 

ce à quoi il faut faire attention lors de la conception d'un réseau, 

quels matériaux et outillages sont nécessaires et comment faire pour 

construire un petit réseau d'exposition mobile et déplagable. Mais |a 

plus grande partie de son ouvrage trait d'un ambitieux projet fait de sa 

main, à savoir |a construction de trois réseaux destinés à une grange, 

spécialement construite pour 'occasion. Sur base de jolies photos, il 

y explique pas à pas comment assembler une base au moyen de tra- 

verses en 'L' et comment monter une voie en colimacon. | traite aussi 

du thème d'un réseau à plusieurs niveaux et condlut avec quelques 

conseils pratiques concernant |a pose des voies et Ie câblage. Ce livre 

est rédigé il est vrai uniquement en langue francaise, mais grâce aux 

reportages photographiques qu'il contient, quelgu'un qui ne maî- 

trise pas très bien cette langue peut quand même en retirer quelque 

chose. Tous les modélistes qui doivent encore débuter |a construction 

de leur réseau seraient bien inspirés d'acheter ce livre… Pour plus 

d'infos à son sujet, consultez Ie site web www.crowood.com (GVM). 

r iniature 
HEI:EI\ISIDI\I 

Layout, Construction and Design Techniques’ par Nigel Burkin, édité 

par The Crowood Press Ltd, Ramsbury, Marlborough, Wiltshire SN8 

ZHR (GB), ISBN 978-1 84797 181-4, 190 pages, format 16,5 x 21,5 cm, 

325 photos couleurs, couverture souple. 

NS de 1945 à 1982 
Dans sa série ‘Sporen van het Verleden' (’Les voies du passé’), a firme Groe- 

nendal Video Groep sort un nouveau DVD avec du matériel cinématogra- 

phique historique concernant les chemins de fer néerlandais, intitulé: 'NS 

1945-1982’. Les concepteurs de ce DVD ont utilisé des séquences de films 

privés de plusieurs cinéastes, mais aussi d'anciens films d'entreprise tour- 

nés par les NS, pour lesquels les textes d'origine ont été Ie plus possible 

conservés. Les plus anciennes séguences datent de 1945 et montrent les 

conséquences désastreuses de |a Seconde Guerre mondiale aux NS. La pé- 

riode de |a reconstruction entre 1945 et 1947 est largement illustrée, tandis 

que toute une série de courtes séquences s'intéresse aux dernières années 

de la traction vapeur aux Pays-Bas. On y voit d'intéressantes prises de vues 

d'un trafic de charbon depuis la mine jusgu'au port, un triage de wagons 

d'époque, Ie fonctionnement des bacs de chargement NS et du ‘Daf-los- 

ser’, un dispositif que la SNCB a également utilisé en son temps. Parmi les 

nombreuses vues de vapeurs néerlandaises se trouve une petite séquence 

illustrant une type 1 et une type 64 de la SNCB, cette dernière assurant des 

manceuvres en gare de Roosendaal, avant de retourner vers Anvers en tête 

d'une voiture postale et d'une rame de M1 ! Outre ces vues de vapeurs, on 

peut aussi y voir |es premiers autorails Allan et les automotrices électriques 

‘Mat 24, 36, 40 et 46'. Après les prises de vues en noir et blanc datant des 

années '40, '50 et ‘60, nous arrivons aux prises de vues en couleurs des 

années '70. On peut y voir de nombreuses séquences de ‘têtes de chien’, 

ainsi que des vues prises sur la ‘'Hofpleinlijn’ de Rotterdam à La Haye. Mais 

les vapeurs allemandes du type BR38 sont également illustrées: jusqu'au dé- 

but des années ‘70, c'est ce type d'engin qui reprenait |a traction des trains 

internationaux à |a frontière allemande. On peut également voir des 15" 

de la SNCB en tête de trains TEE, ainsi que des rames réversibles ‘Benelux’. 
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NSt19451982 

Stoom 

Diesel 

Electrisch 

Ce DVD a une durée de 62 minutes et est en langue néerlan- 

daise. I constitue un must pour les amateurs des chemins de 

fer néerlandais, mais ravira aussi tous les amateurs des trains 

d'antan, pendant une petite heure. 

Pour plus d'infos, vous pouvez consulter le site web 

www.groenendalvideogroep.nl (Groenendal Video Groep, 

Bleumerweg 2, 1901 MJ Castricum, NL) (GVM). 
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05 au 14/11/2010 
Vente aux enchères automnales 

de modélisme ferroviaire, 

organisation Collector’s Bank 

Info: info@collectorsbank.com 

11-12-13-14/11/2010 
Exposition du club AMRA dans ses |ocaux 

124 à 126 dans le Fort I|, Fort | straat à 

Wommelgem de 10.00 à 18.00. 

Info: www.amra-modeltreinen.be 

ou guido.marijke@telenet.be 

14/11/2010 
15e bourse de modélisme, 

organisation ‘Trains Miniatures de Charleroi’ 

(TMC), à la rue Circulaire 27, 6060 Gilly 

(Charleroi). Info : Yves Souply 0032(0)71/39.15.96 

14/11/2010 
Bourse d'échange pour trains miniatures. 

Organisation CFM (Club Ferroviaire Malmeédien) 

à la salle Electrabel, rue Saint-Quirin à Malmedy. 

Info : 080/33.86.33 ou fax 080/33.86.33 ou 

cf.malmedy@skynet.be 

19/11/2010 
Journées portes ouvertes de la Modeltrein 

Academie, de 14.00 à 17.00 et de 20.00 à 22.00. 

Klapdorp 21 à 2000 Anvers. 

Info: modeltreinacademie@gmail.com 

ou www.modeltreinacademie.be 

20/11/2010 
Série de lecons 'Modeltreinen van A tot Z', 

organisation ‘Modeltrein Academie’, 

Klapdorp 21 à 2000 Anvers. 

Recherché 
HEBIIEI'GIIÉ J'offre 150 € pour un wa- 
gon Márklin gris argent chargé d’une coccinelle 

VW, sorti à l'occasion des 50 ans de l'usine VW à 

Forest. Tel : 0475/98.23.61. 

A \IBIIIII'B Eurostar Hornby HDC, nou- 

veauté + transfo 16AC - 12DC + rails: 100 € Info: 

02/376 42 18 (le soir) 

A ‘II'BI'ICII'B Réseau HO en continu analo- 

gique, dimensions: 1,37 m x 2,85 m, thème suisse, 

caténaire Sommerfeldt et voies Fleischmann. Pho- 
tos disponibles sur demande. GSM: 0475/66.08.09 

— email: sigrid.holtz@belgacom.net 

A \I'GIII:II'B 3 pulls blancs avec inscription 

Márklin {neufs), 2 cravates et 1 épingle de cravate 

Mârklin, 1 clé de chef-garde du Nord-Belge, 1 

montre de garde-voyer (époque 1875), des sou- 

venirs de famille en parfait état et en fonctionne- 

ment. Tél: 02/358.38.00 (entre 9 et 12h). 

A vendre réseau Wisloo Heide 

(Reportage dans TMM 9), complet avec décor, 

fiddle-yards etc… Renseignements: 
dirk.melkebeek@skynet.be 
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Lecon 2: Van analoog naar digitaal (uniquement 

en néerlandais) De 10.00 à 17.00. 

Info: modeltreinacademie@gmail.com 

ou www.modeltreinacademie.De 

20/11/2010 
Bourse d'échange d'objets de transport 

en commun (tram/ autobus/ chemin de fer), 

littérature et photos. Organisation : Mupdofer 

dans ses locaux SNCB de |a gare de Merode à 

Etterbeek, étage —2. Ouvert de 13.30 à 17.30. 

Infos : www.mupdofer.be 

26/11/2010 
Soirée trolley avec modèles Eheim et Brawa 

par Freddy Geens. 

Organisation : MOBOV vzw, 

Cultureel Centrum kasteel Bouckenborg, 

Bredabaan 56, 2170 Merksem à 19.30. 

info : www.mobov.be et 03/237.27.64 ou 

0486/31.64.04. 

28/11/2010 
Bourse d'échange de modélisme et de petites 

autos. Organisation CFME dans les anciennes 

écuries du château d'Enghien, entrée par |a 
Kasteelstraat (signalisé depuis |'église). Ouvert de 

09,00 à 13.00. Infos : cfme.bourses@gmail.com 

ou www.criiis.net/ctme 

04/12/2010 
Bourse internationale de modélisme, 

organisation PFT dans les anciens ateliers des 

wagons à |a gare de Saint-Ghislain. 

Accessible par la sortie 25 de la E19/E42 ou par 

rail via |a ligne 97 Bruxelles — Quiévrain. 

Info: www.pfttsp.be ou au 065/45.74.12. 

05/12/2010 
20e bourse de littérature ferroviaire. 

Organisation ‘'Modelspoorwegen De Geit’ à |a 
Karthuizershof, Karthuizersvest 55-57, Lierre. 

Ouvert de 09.00 à 13.00. 

Info: eduard vermeulen®@skynet.be ou au 

0474/86.03.88. 

05/12/2010 
Bourse d'échange de 'Antwerp Train Association 

(ATA) au fort van Merksem. 

Ouvert de 09.00 à 13.00. Infos et inscriptions 

chez Fred Vervoort au 0475/61.91.64, 

www.ata-train.be ou fredvervoort@skynet.be 

PETITE ANNONGE 

17/12/2010 
Porte ouverte à la Modeltrein Academie, de 14.00 

à 17.00 et de 20.00 à 22.00. Klapdorp 21 à 2000 

Anvers. Info: modeltreinacademie@gmail.com ou 

www.modeltreinacademie.be 

18/12/2010 
Le 'Trix Express Club' termine son année jubilaire 

le 18 décembre à Wezep (NL), au cours de 5a 

journée 'porte ouverte du club’. Grande concen- 

tration de trains Trix Express, tant intérieur qu’in- 

ternational. Au moins 90 spécialistes présents 

dans une ambiance agréable, qui répondront 

à vos questions concernant Trix. En outre, 200 

meètres courants de bourse d'échange. Présence 

d'une équipe pour petites réparations à votre 

matériel. Restaurant 'Coelenhage’, Zuiderzees- 

traatweg 486 à Wezep (NL). Ouvert de 11.00 à 

16.00. Entrée ; € 4.50, enfants de mois de 12 

ans : gratuit. Info au 0031 (0)6 21.57.15.65. 

18/12/2010 
Série de legons 'Modeltreinen van A tot Z', orga- 

nisation Modeltrein Academie, 

Klapdorp 21 à 2000 Anvers. 

Lecon 3: 'Van digitaal tot computer’ (uniquement 

en néerlandais). De 10.00 à 17.00. 

Infos: modeltreinacademie@gmail.com 

ou www.modeltreinacademie.be 

18-19/12/2010 
Vente aux enchères ; organisation Veilinghuis 

Vercauteren. Info: info@veilingenvercauteren.be 

ou au 00032X0)52.20.33.03. 

Avis aux organisateurs 
Prière de communiquer tous vos événements 

pour cet agenda à |'adresse suivante : 

Guy.holbrecht@belgacom.net 

Du 23 juin 2010 
au 9 janvier 2011 

TREIN, TREIN, TREIN: 
SPELEN MET TREINTJES 
Exposition de trains et jouets miniatures 
sous toutes leurs facettes. 

Musée du jouet à Malines 
Nekkerspoelstraat 21, 2800 Malines, 

ouvert du mardi au dimanche de 10 à 17h 

Retoumez cette grile complëtée, illet de bangue; pas de monnaie) à Train Miniature Magazine, Oude Leeuwenui 8/2 - 2000 Antwerpen. 

€ 5 par publication 

gratuit pour 
abonnés 

GAvendre Q Mat. Roul. Q Divers Q Voies Q Cherche 

NOM: ” j E e e 

LODE PUSTAL a ORA E N ABONNÉ:OUI/NON 

{Les petites annonces doivent parvenir à la rédaction au plus tard Ie ter de Chaque mois impair) 
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MODELLBAHN 
27ÈME EXPOSITION INTERNATIONALE 

DE MODELISME FERROVIAIRE 

Ì n_”" l 

b 61 fi 

Jouer aver les trains L jusqw’au 9 janyipr * upa:illlin:uùns f::::'í:' 11 

Seaen 18-21/11/10 
" KOELNMESSE 
2800 M 
WWW‚5pËËQEI‚P”JI Heures d'ouverture : 

3990 Museum.be Jeudiau Samedi: 9 à 18 heures, Dimanche : 9 à 17 heures 

e www.modellbahn-koeln.de 

Nederlandse 

i.s.m 
MAGAZINE 

| Expo Rijswijk 

Volmerlaan 12, 2288 GD Rijswijk (ZH) 

(070) 3075900 | F (070) 3075901 

info@exporijswijk.nl 

Volwassenen: € 8,- 

Kinderen 3 t/m 11 jaar: € 3,- 

Kinderen t/m 2 jaar: GRATIS 

- 

E "'*-—-‚Ë EXPORIJSWIJK 

Gratis parkeerplaatsen in de omgeving. 
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Modèles belges 2010 exclusifs. 
Exclusieve Belgische Modellen 2010. 

Locomotives électriques — Double coffret. 

Modêles réels : 2 locomotives polyvalentes série 23 de la société nationale des 

chemins de fer belges (SNCB/NMBS), avec numéros d'immatriculation différents. 

Version de chaque locomotive avec 3 grilles d‘aération et fentes d'aération hori- 

zontales. Modèles réduits : Pour les deux locomotives : décodeur numérique mfx 

et fonctions relatives à l'éclairage de fin de convoi et à la trompe déclenchables 

en série. Motorisation régulée haute performance. 2 essieux moteurs. Bandages 

d'adhérence. Fonction permanente de l'éclairage frontal à deux feux et des deux 

feux rouges de fin de convoi — inversion en fonction du sens de marche — en mode 

d'exploitation conventionnel, sélection possible en mode numérique. Éclairage 

assuré par diodes électroluminescentes blanc chaud sans entretien (LED). Cabines 

de conduite avec aménagement intérieur. Mains montoires en métal et autres 

détails rapportés. Attelages interchangeables avec tabliers frontaux fermés. Les 

deux locomatives sont emballées séparément et étiquetées. Avec suremballage. 

Longueur h.t. de chaque locomotive : 21,0 cm. 

Modèle d'exportation. Série unique. 

Coffret de wagons pour le transport de marchandises. 

Art. 37239, € 499,95 * 

Dubbelset elektrische locomotieven. 

Voorbeeld: 2 multifunctionele locomotieven Serie 23, met verschillende be- 

drijfsnummers, van de Belgische Spoorwegen (NMBS). Uitvoering met steeds 

3 ventilatorroosters en horizontale ventilatiesleuven. Model: Beide locomotieven: 

Met Digital-decoder mfx en serieel schakelbare functies sluitsein en tyfoon. 

Geregelde hoogvermogenaandrijving. 2 assen aangedreven. Antislipbanden. Met 

de rijrichting wisselend tweepuntsfrontsein en 2 rode sluitseinen traditioneel in 

bedrijf, digitaal schakelbaar. Verlichting met onderhoudsarme warmwitte LED's. 

Cabines met interieurs. Metalen grepen en andere details gemonteerd. Koppelin- 

gen tegen frontschorten uitwisselbaar. Beide locomotieven afzonderlijk verpakt 

en gekenmerkt. Met extra verpakking. Lengte over buffers per locomotief 21,0 cm. 

Exportmodel. Eenmalige serie. Art. 37239, € 499,95 * 

Set stortgoedwagens. 

d tion. Série unique. 

| Madèles réels : 5 wagons à quatre essieux type 

Fals, grande capacité, déchargement auto- 

matique. Wagons privés de |a firme XPEDYS, 

Bruxelles, immatriculés à la sociëté nationale 

des chemins de fer belges (SNCB/NMBS). 

Modêles réduits : trémies, châssis et plates-for- 

mes d'extrémité en métal. Inscriptions numéêros 

d'immatriculation différents. Bogies type Y 25. 

N Tous Ies wagons sont emballés séparément et 

étiquetés. Avec suremballage. Longueur h.t. 

l de chaque wagon 13,3 cm. Longueur totale h.t. 

67,0 cm. Essieux montés pour système 2 rails 

c.c. par wagon : 4 x 700580. Modèle d'exporta- 

Art. 46240, € 134,95 * 

* Las prix mentionnés sont des prix indicatiës. Sous réserve de modifications et de disponibiltë. Indications de prix, caractéristiques et dimensons 50u5 1Uule réserve 

* Alle geven zijn niet v verkoopsprijzen. Wijzigingen en leveringsmaogelijkheden voorbehouden, Alle opgaven van prijs, gegevens en maten onder voorbehoud. 

Voorbeeld: 5 vierassige grootvolume- 

onderlossers type Fals. Particuliere 

wagens van de firma XPEDYS, Brussel, 

ondergebracht bij de Belgische Spoor 

wegen (NMBS). Model: Zadel, [rame en 

eindbordessen van metaal. Verschillende 

beschriftingen en bedrijfsnummers. 

Draaistellen naar type Y 25. Alle wagens 

afzonderlijk verpakt en gekenmerkt. Met 

extra verpakking. Lengte over buffers per 

wagen 13,3 cm. Totale lengte over buffers 

67,0 cm. Geïsoleerd wielstel per wagen 

4 x 700580. Exportmodel. 

Eenmalige serie. 46240, € 134,95 * 

www.maerklin.com 


