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Locomotive Diesel Série 60
Diesellocomotief Reeks 60

Locomotive Diesel 6001
Diesellocomotief 6001

62889 avec sonorisation / 2 rails
met gelvid / gelijkstroom

"""""" 68889 avec sonorisation / 3 rails
met geluid / wisselstroom

62890 2 rails — gelijkstroom

68890 3 rails — wisselstroom

Locomotive Diesel 6006
Diesellocomotief 6006 _

62892 avec sonorisation / 2 rails
met geluid / gelijkstroom
68892 avec sonorisation / 3 rails
met geluid / wisselstroom
62891 2 rails — gelijkstroom
68891 3 rails — wisselstroom
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Des sets de depart
modernes, svp!

Dans notre numéro précédent, nous annoncions dans notre rubrique ‘Nouveautés’ la sortie
de deux sets de départ modernes, a l'initiative de I'importateur néerlandais de Piko, et nous
nous posions la question de savoir pourquoi cela n'était pas possible en Belgique. L'encre de
cet article n'était méme pas encore séche qu’une réaction nous parvenait déja de Monsieur
Marc Terroir, I'importateur de Piko pour la Belgique. .. Ce dernier a interprété notre remar-
que comme étant une critique émise a son égard, un peu comme s'il ne voulait pas prendre
lui-méme une telle initiative. Ce n'était pourtant pas notre but, car il se fait que Monsieur
Terroir prend justement de telles initiatives, mais elles ne sont pas toujours soutenues par le
management de Piko, a Sonneberg... Ainsi, un set de départ moderne d'inspiration belge
ne serait actuellement pas réalisable par manque de locomotive idoine. Une reproduction
de la Traxx 2’ (série 185.2) comme le sont les locos de la série 28 utilisées par la SNCB figure
pourtant dans les cartons de Piko, mais I'importateur ne peut dire si une version belge de
cet engin verra le jour. Notons par ailleurs que Piko propose depuis quelques années déja
une reproduction de la ‘Traxx 1 (série 185.5) dans sa gamme 'Hobby'.

La question qui se pose maintenant est de savoir si un set de départ doit absolument étre
conforme a 100 % a la réalité. Les fabricants destinent leurs sets de départ en tout premier
lieu aux enfants et aux débutants dans le monde du modélisme ferroviaire. Et ces derniers
doivent pouvoir les acquérir a des prix intéressants. La plupart d'entre eux n’ont que peu
— ou pas — de connaissances dans le domaine des chemins de fer réels; c'est dire si les diffé-
rences entre une "Traxx 1’ et une 'Traxx 2 relévent pour eux carrément du sexe des anges. ..
Ce qu'ils voient en realité, ce sont des locomotives electriques vertes et argent, portant un
grand matricule commencant par 28 et qui remorquent souvent des trains de conteneurs.
Généralement, ils remarquent aussi les rames Thalys qui filent a travers le paysage. Par
contre, ces mémes débutants savent a peine a quoi ressemble une locomotive a vapeur,
sauf pour en avoir apercu une dans I'un ou I'autre film a caractére historique. .. Pourquoi
voudrions-nous donc gu'ils se sentent intéressés par quelque chose qu'ils ne connaissent
pas...?

Ne serait-il pas possible dés lors de s'accommoder de quelques libertés prises vis-a-vis de la
réalité pour un tel set de départ destiné a des débutants, en prenant par exemple comme
base pour une 28 de la SNCB la 'mauvaise’ version de la Traxx, qui n'a que deux pantos et
qui différe de la bonne version par de nombreux détails? Vous frémissez déja? A tort, selon
nous: combien de vapeurs ex-allemandes n‘ont-elles pas été trafiquées en locos belges par
une simple repeinture en livrée 'vert SNCB' et ont pourtant été acceptées (et achetées!) tel-
les quelles par de nombreux modélistes, parfois chevronnés? Or, méme si un grand nombre
de détails ne sont pas corrects, combien d’entre-nous portent vraiment la scie ou le cou-
teau dans leurs chers modeles, pour les rectifier...?

Ce faisant, je ne plaide certainement pas pour des modéles moins bien fignolés, mais je
désire simplement rompre une lance pour la réalisation de sets de départ modernes qui re-
fletent I'image que les jeunes ont des trains d'aujourd’hui. Donc, amis fabricants, fourguez
désormais dans vos sets de départ du matériel roulant contemporain, que les jeunes de nos
jours seront capables d'identifierimmédiatement lors des — rares — moments libres pendant
lesquels ils ont encore 'occasion de voir passer de vrais trains. .. Et ne vous interdisez plus
une certaine liberté artistique, tant que I'ensemble reste plausible, reconnaissable et. .. pay-
able. Mettez-vous y dés maintenant, car ces boites devraient étre prétes pour la prochaine
Saint-Nicolas et pour les fétes de fin d'année. Ou mieux encore: venez les présenter au
cours de notre 5éme Grande Expo de modélisme ferroviaire en octobre prochain, le forum
idéal pour sensibiliser les jeunes au monde du train miniature!

Qui donc relévera le gant...?

Guy Van Meroye

3



I SO VIIVIALIRE

EpitomaL

Sommaire 4
Nouveaurts

Les nouveautés A On TraXS 16
Nouveauris avros 18
L'ACTUALITE DES CHEMINS DE FER REELS b3
Tesr-gcLam: Un wacon WERKSPOOR CHEZ ARTITEC 22

Reseau: Le "ROTTERDAMSCHE TRAMWEGMAATSCHAPPL' EN HOM....cuenrsenrscncsssnsnsninnee 28
Reportace: L'ELECTION DU ‘MODELE DE L'ANNEE" DE FEBELRAIL «.ucuvusesesasasssnssssensses 38

Pramique: LA TRANSFORMATION D'uNE T3 EN UNE TYPE 59 36

Test: UNE MOTORISATION UNIVERSELLE VIESSMANN 39

- PrATIQUE: A LA RECHERCHE DE LA PIERRE BLEVE (1) 42

% Pranique: DEs ARRIERE-PLANS ECLAIRES 56

_‘g J Rerorrace : On TRaXS 2010 58

& Pranioue: De LA cATénAme setet (4) 67

‘E Pranique: LA vicETamion miniINATUR 70

g PraTique: LA FABRICATION ‘MAISON' D'UN HANGAR 75
T | B s Porns s o P v Vo .
AGENDA ET PETITES ANNONCES 82

-4- Train MiniaTURE MAGAZINE ® mal 2010



Un des réseaux modeles que | on peut adm|rer de lemps 3 autre lors d’une expo
est le réseau modulaire du VMV (Voornse Modelspoor Vereniging) qui a pour
théme la RET (Rotterdamse Tramwegmaatschappij). Tous les modules ont été
construits d’aprés des modeéles existants des lignes de tramways a vapeur qui
reliaient jadis Rotterdam Sud aux iles de Hollande septentrionale de Voorne-Pu-
tten. Comment ce réseau modele de tramways a-t-il vu le jour? Vous le lirez en
page 24

REPORTAGE : Le ‘Modéle de Pannée 2009’ de Febelrail

Le 16 janvier dernier, le jury de la Commission de modélisme de Febelrail a élu
ses ‘Modeéles de I'année’. Alors que la sélection du ‘Modeéle de I'année’ faite par
votre magazine préféré se base essentiellement sur les sentiments des votants, la
cote attribuée par Febelrail est le résultat d’'une vérification neutre établie selon
des standards techniques et réalisée par des volontaires des clubs ferroviaires,
membres de Febelrail. Philippe Callaert nous en donne le resultat, en page 34

PRATIOUE : A 1a recherche de la pierre bleue (1)

Le prochain projet de modélisme que notre collaborateur Arnaud Verlaeken veut
réaliser représente une belle ligne ferrée champétre qui longe une petite riviere
imaginaire, ot ponts et tunnels se succédent. Il a d'abord réalisé une étude por-
tant sur le principal élément constitutif de ces ouvrages d’art, a savoir la ‘pierre
bleue’. Dans ce premier article, nous allons examiner comment cette pierre bleue
est utilisée en réalité, pour ensuite reproduire ses propriétés de la facon la plus
réaliste possible. En voyage découverte, en page 42

REPORTAGE: On TraXs 2010

En février dernier, le Musée des Chemins de fer a Utrecht a pour la 2éme fois
ouvert ses portes a |'exposition de modélisme ferroviaire ‘On TraXS’, qui avait
pour théme cette année 'Fait par des amateurs pour des amateurs de modélisme
ferroviaire’. Trente des plus beaux réseaux modéles néerlandais et des pays limi-
trophes y avaient été réunis sur le plus beau des sites dont un amateur dé che-
mins de fer (modéliste) puisse réver: un musée des chemins de fer. Cette année
encore, les organisateurs avaient veillé a ne présenter que des réseaux modeles
encore jamais exposes auparavant aux Pays-Bas. Notre reporter Gerard Tombroek
était sur place et nous en a réalisé un apercu des principaux réseaux modeéles.
Cing d'entre eux sont décrits plus en détails, en page 58

PRATIQUE: La v  miniNatur

Notre collaborateur Jacques T|mmermans a poursuivi ce mois-ci le fngnolage du
talus de son réseau modéle. Pour ce faire, il a choisi du matériel de décors de la
firme miniNatur pour obtenir un aspect le plus réaliste possible. Jacques a opté
pour des petites touffes de feuillage pour reproduire des buissons, des haies ou
encore des arbres. A lire en page 70

Un petit tour dans le port d’'Anvers est parfois source d'intéressants sujets pour
un modéliste constructeur. C'est ainsi que Luc Hofman a déniché un superbe
hangar le long des quais de I'Escaut, a hauteur de |'ancien port pétrolier, qui se
préterait a merveille pour étre reproduit en modele réduit. Pour ne pas devoir
construire plusieurs facades, Luc a confectionné un moule mére, qui a permis des
moulages. C'est ainsi que plusieurs facades ont pu étre réalisées, permettant la
fabrication d'une série de hangars. A lire en page 75

Train MiniaTure Macgazine ® mal 2010
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La Iocom’otive a vapeur
SNCB du type 53

Vous avez déja pu apprendre dans TMM 91 que
Treinshop Olaerts sort actuellement un modéle de
la locomotive a vapeur du type 53 des chemins de
fer belges. Davantage d'informations ont entre-
temps été portées a notre connaissance. Il s'agit
d'un modéle en métal. Celui-ci est du méme fa-
bricant qui a réalisé en son temps les types 12 de
Treinshop Olaerts. Ce modele sort en trois versions:
une version brune identique a celle des chemins de
fer de 'Etat entre 1904 et 1932, une version SNCB
verte dont la période s'étend de 1932 & 1955, et
enfin une version conforme aux locos qui étaient
en service entre 1932 et 1966.

La gamme de base comporte les modeéles suivants :
53.124 remise Antwerpen Dam (FNDM);

53.055 Hasselt (FHS);

53.145 Merelbeke (FKR);

53.209 Kinkempois (NK);

53.199 Ronet (FEQ);

53.122 St. Ghislain (FGH);

53.085 Schaarbeek (FSR);

53.052 Monceau (LNC), derniére 53 en service;
5620, identique a celle conservée au musée de
Louvain.

Si vous étes intéressés, vous avez le loisir de choi-
sir votre propre matricule et votre propre remise.
Une liste de 63 matricules de matricules possibles
et leur remise correspondante est disponible sur le
site web de Treinshop Olaerts. Tous ces modéles

plrainjViniature
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Vous pouvez commander dés a présent la 53.055 de Hasselt auprés de Treinshop Olaerts. Ce n'est

que le 20 avril 1967 que cette loco fut radiée des écritures. Photo : Max Delie

peuvent étre commandés. Vous avez néanmoins
toujours la possibilité de choisir votre propre ma-
tricule. Pour ce faire, vous devez cependant com-
muniquer votre choix avant le 15 juillet. En cas de
personnalisation du matricule et de la remise, vous
devrez néanmoins vous acquittez d'un surcodt de
trente euros.

Si vous commandez avant le 20 septembre 2010,
vous bénéficierez pour cette locomotive du prix
en prévente s'élevant & 279 euros pour le modele
en version continu et a 299 euros pour le modele
en version courant alternatif. Comme ce fut le cas

pour la type 12, de nombreuses options sont pro-
posées, tel que le placement d'un décodeur digital
(mfx 15€ - DCC 25 €), d'un générateur sons AC/
DC (110 €) ou d'un génerateur de vapeur (30 €),
ou encore une version patinée (35 €). Une avance
vous sera demandée lors de la commande. Selon
votre convenance, vous pouvez payer le solde di-
rectement lors de la commande ou en une fois,
lors la réception du modéle. La livraison des pre-
miers modeles est prévue & l'occasion de notre
cinquiéme grande Expo de modélisme a Malines,
les 16 et 17 octobre 2010, (GVM)

"D EIAC LN oy B
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La locomotive a vapeur
SNCB du type 5

Guido Olaerts a revele quel sera le successeur de la
type 36 en laiton. Son choix s'est porté sur la lo-
comotive a vapeur type 5 de la SNCB. Les quatre
locomotives type 5 ont été fabriquées par les Ate-
liers Métallurgiques de Tubize. Elles furent mises en
service en 1930 sous les matricules 5501 a 5504,
Le premier octobre 1931, elles furent renumérotées
500 a 503. En 1946, les matricules devinrent 5.001
a5.004 (la 500 devint la 5.004). La type 5 fut créée
pour tracter des trains express sur la ligne a destina-
tion de Luxembourg. Ces locomotives étaient trés
gourmandes en charbon : c'est pourquoi elles fu-
rent mises hors service dés 1953. Tous les matricules
différents pourront étre commandés. Une version
brune 'Etat belge' ainsi qu’une version verte SNCB
seront toutes deux disponibles. La livraison de ces
modeles haut de gamme est prévue en 2011. Nous
devrions étre capable de vous fournir davantage

Train MiniATURE MaGAzZINE ® mal 2010

La locomotive a vapeur 500 attelée a un train omnibus a destination d'Arlon. Elle fut photographiée en
1939 par le C.R.L. Coles alors que le train quittait la gare de Jemelle. (Photo : Collection Max Delie)

d'informations concernant cette locomotive des le
mois prochain. Quoiqu'il advienne, nous vous con-

seillons de commencer dés & présent a épargner ...
(GVM)



TREINSHOP OLAERTS
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locomotive a vapeur du type 36 en laiton
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La Séne 55 La nouvelle série 55 a a

peine été présentée a la Foire de Nuremberg qu'el-
le est déja disponible dans le commerce spécialisé.
Il s"agit d'une série spéciale et unique de la série 55
dans sa livrée jaune. Ce modéle arbore le matricule
5533 ainsi que les inscriptions 'ATB/PZB 90" sous le
matricule de la loco (réf. 37674). Ces inscriptions
signifient que cette locomotive est équipée des
systémes de sécurité d'application sur les réseaux
néerlandais et allemand. Ces engins peuvent donc
assurer des trafics transfrontaliers entre les deux
pays. Ce modele est équipé d'antennes supplé-
mentaires disposées sur le toit des cabines de con-
duite. Il est en outre pourvu du célébre décodeur
mfx, ainsi que de quelques fonctions de sons trés
réalistes. Cette loco peut étre mise en service sur
un réseau d'épogque V. Elle dépend de I'atelier de
Kinkempois. (GVM)

Roco a sorti il y a quelques années un nouveau
wagon & paroi coulissante du type ‘Thikks'. Les
premiéres séries étaient destinées aux marchés
allemand et suisse. Une variante belge identique
du type 2215A1 est actuellement disponible. |l
s'agit d'un set de deux wagons portant un ma-
tricule distinct. Les wagons ‘Thikks' comportent
un toit coulissant ainsi que des parois coulissantes.
lls sont utilisés pour transporter les marchandises
devant étre protégées contre les intempéries. Le
chargement et le déchargement sont réalisés a
I'aide d'un élévateur a fourche ou d'un pont rou-

PR S

Un wagon a parois coulissantes ‘Tblkks

Iﬂ““EAu‘I‘ES

21 88 7823023

lant. Le modéle proposé est une reproduction de
I'exernplaire belge. Il est muni de deux traverses
horizontales sur les portes coulissantes et est agré-
menté d'inscriptions lisibles a la loupe. Les parois
d'about ont été pourvues d'une échelle et d'une
plate-forme permettant d'atteindre la passerelle
sur le toit. Les wagons ont été equipés de tam-
pons allemands arrondis plutt que de tampons
rectangulaires, comme c'était |'usage en Belgique
dans les années ‘80 & |'époque V. Le chassis se dif-
férencie également en certains points du modele
belge (réf. 66040). (GVM)

armirec Une voiture postale
‘Plan E Benelux’ i abricant hollan-

dais Artitec propose actuellement une voiture pos-
tale en livrée Benelux permettant de compléter les
‘anciennes’ rames tractées Benelux composées de
ses voitures Plan W. Ces voitures postales (série P
7291 - 7930) faisaient partie du parc de voitures
néerlandaises ‘Plan E' qui furent mises en service
en 1955-1956. Ces voitures étaient la proprieté
des postes néerlandaises. Vious pouvez le constater
a la présence du grand embleme rouge peint sur
les parois latérales. Les lanterneaux intégrés dans
le toit sont surprenants. Lintérieur est pourvu d'un
grillage réalisé en laiton gravé. Comme ce fut le cas
pour les voitures Plan W, cette voiture postale a été
peinte avec beaucoup de soin. Le tamponnage est
en outre particulierement réussi. Les bogies sont
également bien détaillés. Les tampons sont élasti-
ques. Comme c'est le cas pour la plupart des voitu-
res d'Artitec, le nombre proposé d'exemplaires de
cette voiture est limité (cat. 20.157.03). (GVM)
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ELECTROTREN

Un transporteur d’autos Volkswagen et Audi

Electrotren nous a surpris avec la sortie de cette édi-
tion spéciale du wagon trois essieux transporteur
d'autos 'Laaeks’ de DB Cargo en livrée rouge. Ce
modele est destiné au marché allemand. Il est chargé
de huit autos : quatre Audi TT et quatre VW Toua-
reg. Le set d'épogue V comporte aussi un wagon a

parois coulissantes du type ‘Hbis’ qui est utilisé pour
assurer le transport de pieces detachées a destina-
tion des différentes usines d'assemblage. Ce wagon
comporte des parois de couleur argentée. Il arbore le
logo Volkswagen et Audi, ainsi que la mention "Wis
fahren fur Volkswagen und Audi’ (6525). (GVM)

.
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Un type ‘Gs’ de la SNCF
La version francaise du wagon fermé du type
'Gs’ est une nouveauté dans la gamme d'Elec-
trotren. Avec ce modeéle, cette marque est en
mesure de concurrencer d'autres fabricants of-
frant des modeles équivalents. Ce wagon sort
en diverses livrées destinées entre autre a I'Es-
pagne (RENFE) et a la France (SNCF). L'exem-
plaire que nous vous présentons est utilisé par
les chemins de fer francais. Il arbore I'inscription
"Aquitaine Express’ de |'entreprise de transport
du méme nom. Les finitions sont soignées et les
caractéristiques de roulement sont a la hauteur
de nos attentes. (GVM)

traction Re 10/10 des CFF

Une combinaison spéciale composée d'une
locomotive électrique Re 6/6 et d'une RE 4/4
Il ou lll fut créée dans les années quatre-vingt
pour assurer le transport de marchandises sur
le Gothard. Cette combinaison recut la dénomi-
nation de Re 10/10. Marklin annonga la sortie
ce tandem de locomotives en 2009. Ce modele
est maintenant disponible avec un peu de re-
tard (réf. 37320). En ce qui concerne la Re 6/6,
il s'agit d'un nouveau modele. La Re 4/4 est par

NOUDWEAUTES

contre un modéle existant sur lequel les détails
et les inscriptions ont été madifiés. Les deux mo-
déles sont constitués de métal et comportent un
moteur conventionnel. lls sont en outre équipés
d'un décodeur mfx. Les phares avant sont as-
surés au moyen de Leds ; ils sont tres réalistes.
Seule la Re 6/6 comporte un module sons. La
longueur totale du modele s'éleve a 39,4 cm.

0

La marque japonaise Kato est représentee en
Europe par la marque allemande Lemke. Il
s'agit d'une valeur sdre en ce qui concerne la
production des modeles européens a I'échelle
N. Un set de trois voitures de seconde classe
sort spécifiqguement a l'intention des amateurs

el RN =R R=R=R=R ==

| | [ - 1P~

Un “set de voitures-couchettes RIC des CFF

de matériel suisse. Il s'agit de deux voitures-
couchettes ‘Bcm’ bleues et violettes et d'une
voiture ‘Bpm’ en couleurs gris béton et vert.
Toutes ces voitures d'époque V sont pourvues
d'un aménagement intérieur soigneé et dispo-
sent d'un édlairage (ref. K23003). (GVM)

ssi Une Re 4/4 du BLS

Hornby s‘aventure avec Rivarossi sur le marché
suisse. Ces marques proposent entre autre une
version d'une Re 4/4 du BLS d'époque IV et V
dans la livrée brune universellement connue.
Cette loco arbore le matricule 163 ainsi que
I'embléme ‘Grengen’. Il s’agit d'une version
raccourcie qui ne comporte pas de traverses
renforcées. Un moteur a cing pbles avec volant
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d'inertie est présent dans la caisse. Les deux bo-
gies sont moteurs. L'éclairage de téte est assuré
par des Leds et s'effectue selon la réglemen-

Une loco de manoeuvres
DIBSG| dBS OBB Cette version de la

loco de manoeuvres Diesel autrichienne Rh 2060
090-4 en livrée rouge de Liliput mesure a peine
76 millimétres de long. Elle est équipée d'un mo-
teur cing poles et d'un volant d'inertie. La loco
est fournie avec des roues supplémentaires pour-
vues de bandages pour I'adhérence, permettant
d'augmenter I'effort de traction. Les phares de
téte sont assurés par des Leds. (GVM)

tation suisse. Le modele est équipé de boitiers
pour attelage normalisé NEM, sans dispositifs
pour attelages jointifs. (GVM)
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FLEISCHMANN

Une loco a vapeur francaise de la série 230 de la SNCF

A l'initiative de I'importateur francais T2M, Fleis-
chmann sort une jolie version francaise de la
BR38 allemande. Ce modeéle est destiné au mar-
ché francais. Comme ce fut le cas en Belgique

(type 64), un bon nombre de ces locomotives a
vapeur allemandes furent mises en service a la
SNCF en tant que série 230 apreés la Premiere
Guerre mondiale (réf. FL411701). (GVM)

ELECTROTREN

Un autorail ABJ de la SNCF

Electrotren appartient depuis un certain nombre
d'années au groupe Hornby. Cette marque comporte
assez bien de matériel francais dans sa gamme. C'est
le cas de ce typique autorail francais du type Renault
ABJ-3 de la SNCF. Le détaillage et les qualités de rou-
lerment de ce modéle sont exceptionnels, et tout ceci
a un prix plus qu'abordable (réf. 2140D). (GVM)

REE MODELES

Des wagons a trois essieux MH45 de la SNCF pour le transport de coke

REE Modeles est un nouveau fabricant francais de ma-
tériel roulant qui se consacre plus spécifiquement aux
wagons francais. Les wagons de cette société sont fa-
briqués en Extréme-Orient. lls sont congus a I'aide des
toutes derniéres techniques. Les finitions de ces modé-
les en plastigue sont donc particuligrement filigranes.

Vous trouverez actuellement dans la gamme de REE
Modeles un certain nombre de wagons ceréaliers, des
wagons pour coke a deux essieux, ainsi que ces remar-
quables wagons a trois essieux permettant d'assurer
le transport de coke (du type MH 45). Les wagons de
REE Modeles sont toujours proposés par deux. Chaque

wagon se caractérise évidemment par son propre ma-
tricule et ses détails spécifiques. Le set présenté est ré-
pertorié sous le numéro de catalogue WB-011. Le prix
indicatif d'un set s'éléve a environ soixante euros. Les
modeles de REE Modeles sont disponibles en Belgique
chez quelques détaillants. (GVM)

BREKINA

Un autorail MAN VT 23 MEG

Hormis toutes sortes de véhicules routiers, vous
pouvez également trouver quelques véhicules
ferroviaires dans I'importante gamme de Brekina.
Nous avons trouvé le modéle en HO de l'autorail
MAN V123 particuliérement réussi. Cet autorail
fut développé par MAN (Machinenfabrik Augs-
burg-Nirnberg) au milieu des années cinquante
pour le compte d'entreprises privées. Cet autorail
a deux essieux était plus spacieux et plus grand
que l'autorail Uerdingen VT98 davantage connu.
Il était équipé de deux moteurs diesel MAN. Ces
engins convenaient donc également a la traction de
quelques wagons. lls étaient surtout utilisés par de
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nombreuses entreprises de chemins de fer privées.
La version présentée ici a &té soigneusement peinte
dans les jolies couleurs de la Mittelbadischen Eisen-
bahnen AG (MEG). Elle se situe en épogque Ill. Cet
autorail est joliment détaillé. La motorisation a été
correctement dissimulée dans le chassis. Les siéges
a l'intérieur ont été congus en métal afin d'alourdir
un peu |'ensemble du modele. Cet autorail dispose
d'un éclairage alternant selon le sens de circulation.
Il convient au systéme analogique deux rails avec
alimentation en courant continu. I est également
pourvu d'une fiche & huit pdles permettant d'y con-
necter un décodeur digital (réf. 64008). (GVM)

EPOCHE Il

Une platine pour éclairage et
un éclairage de cabine pour
les ‘Gros Nez' de Roco

Dans Train Miniature Magazine 84, nous vous
avons proposé la platine pour éclairage de Epoche
lll. En résumé, celle-ci permet d'obtenir les mémes
possibilités avec un décodeur huit poles qu'avec les
tous nouveaux décodeurs 21 pdles. Cette platine
reprise sous le numéro de catalogue R-Nohab 1.08
est de nouveau disponible chez le fabricant (www.
epochelll.de). Celleci peut étre complétée avec le
nouvel éclairage de cabine (réf, R-Nohab.K). La pla-
tine, tout comme I'éclairage pour cabine, ne néces-
sitent pas de soudure lors du montage. (GVM)
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Van Biervliet .com

Bruggestraat 66, 8770 Ingelmunster  Tel : 051 / 31.46.62 E-mail : info@vanbiervliet.com website : www.vanbiervliet.com

DIESEL PROTOTYPE 60 --- livraison mai 2010

Open schorten zonder naad Verschillend dakrooster

| loc 6005
H
£y

| —_—

lamphouder in 1 stuk met kap

Détails extra tms lampes correctes, calandre de téte exacte, bougies 3D ouvert, tuyaux a pression, marches pieds
anti-dérapant, grille de toiture ouverte, couvercles ajoutés, pas de couture visible, caisse en une piéce, ...

2-Rail Courant Continu : 179.00 euro / 3-Rail digitaal : 209.00 euro (aussi en version SOUND)

Nos locos sont équipées d’une emprunte de commande spéciale développée par ESU servant a faire fonctionner la
loco avec tous les systemes. Elles sont équipées d’un éclairage de cabine ainsi que de phares blanc/rouge
commutable (lumiéres blanches chaudes). Le son équipant les locos sera également d’un type nouveau,

il sera différent du son avec lesquelles les loco de la série 60 ou toutes autres locos sont actuellement équipées..

Order nr: VB-2001 Order nr: VB-2002 Order nr : VB-2003
. Loc 6005 . Loc 6003 . Loc 6004
. blauwe schildering - groene schildering . gele schildering

EXTRA model Van Biervliet, VB-2006 loc n° 6006

VB-2006 : dummy Proto 6006 a un prix avantageux !!

Loco Dummy : sans moteur ou lumiéres, parfait pour rouler
en double traction avec nos autres machines 60 ou pour exposer dans
la vitrine.

VB-2006 , version A pour 3-rail, CA : 89.00 euro

VB-2006 , versie B pour 2—rail, CC : 89.00 euro




DECAPOD Decapod est une nouvelle socié-
té francaise née d'un groupement de six amis
modélistes. L'objectif consistait & fabriquer des
accessoires haut de gamme réservés aux mo-
delistes tres exigeants. Ce joli kit d’assemblage
est une reproduction d'un pont métallique qui
se situe a Bailleul-sur-Thérain. Il s'agit d’une des
premiéres réalisations de Decapod. Ce kit a été
fabriqué avec du maillechort de 0,3 mm et du
laiton de 0,2 mm d’épaisseur. Il comporte éga-
lement des petits profilés en plastique. Ce kit
compte plus de quatre cent piéces détachées.
Son prix indicatif est de 119 euros.

Decapod fournit aussi des plagues de briques
constituées de laiton de 0,2 mm d'épaisseur. Ces
accessoires s'adressent aux modélistes bricoleurs.
Grace a la technique de la gravure, il est possible
de reproduire des briques exactement a |'échelle
et selon différents types d'assemblage des bri-
ques (assemblage anglais, assemblage flamand),
et méme un assemblage "rapide’ de briques. Pour
découper ces plaques de 164 x 264 mm, il faut
utiliser un fin couteau. Une plaque de briques
colte 19,80 euros. Les produits de Decapod sont
disponibles sur les bourses francaises ou directe-
ment chez le fabricant www.decapod.fr. (GVM)

soerix Un saule étété

Le fabricant belge Joefix se consacre de plus en
plus a la fabrication de matériaux permettant de
reproduire des paysages. Joefix propose un nou-
veau kit permettant de fabriquer des saules ététés
tres réalistes. Ce kit est disponible tant en N qu’en
HO. En HO, chaque kit comporte six arbres ; en N,
il y en a huit. En HO, les gros troncs typiques sont
moulés par trois sur un socle. lls sont constitués de
plastique gris brun. Vous trouverez aussi, dans le kit
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en HO, des petites branches avec des fleurs séchées
permettant d'imiter les fines branches du saule. A
I'échelle N, de I'écume de mer a été utilisée pour re-
produire les branches. Pour fixer les branches, vous
devez a I'aide d'une chignole forer des petits trous
de un millimetre de diamétre dans la téte du saule.
Les branches peuvent ensuite étre fixées a |'aide
d'une goutte de colle. Les troncs doivent également
étre traités préalablement avec un peu de peinture.
Vous étes assurés d'obtenir, en guise de résultat,
une série de saules ététés trés réalistes. (GVM)

NOUVENAUTES _

PB MESSINGMODELBOUW
Nous avons appris de Paul Bellon que les chateaux
d'eau SNCB de Merelbeke étaient & nouveau dis-
ponibles a I'échelle N et a 'échelle HO. Un trés petit
nombre d'exemplaires sont néanmoins proposés.
En raison de problemes avec le site web de PB,
les modélistes qui souhaitent davantage d'infor-
mations sont invités a prendre contact avec cette
firme par téléphone au 03/353.24.10. (GVM)

Une charrette paysanne

Cette charrette paysanne fermée et ses deux chevaux
de la marque hollandaise Artitec a été trés joliment
réalisée. Ce set est fourni prét a 'emploi (réf. 387 64).
Ce modéle peut convenir sur n‘importe quel réseau
modele. Aux Pays-Bas, cependant, cette charrette
s'intégre au mieux sur un réseau d'époque Ill. Si vous
le souhaitez, ce modeéle est également disponible
sous forme de kit a assembler (10.277). (GVM)

nock Des petits véhicules,
des petits bateaux

Noch va sortir au printemps quelques petits véhicules
nouveaux et sympas. Il s'agit d'un tracteur Bucher a
un essieu (réf, 16748), d'un petit tracteur Fahr (réf.
16756), mais aussi d'un rouleau compresseur (réf,
16763), ainsi que d'une balayeuse de rue (réf. 16780).
Tous ces articles permettent de reproduire une scéne
originale sur un réseau modéle. Nous avons aussi
trouve parmi les nouveautés de printemps chez Noch
un certain nombre de petits bateaux, comme une sé-
rie de kayaks (réf. 16809), ainsi qu'un petit bateau a
moteur pourvu d'une cabine (réf. 16822). (GVM)

Remerciements & Modelbouw Herman
verschooten, Jocadis, Het Spoor et :n’
*

Modeltrein Paradise
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B N O UWENAUTES

1S A PART LES TRENTE RESEAUX MODE-

LES EXPOSES, UN PEU PLUS DE TRENTE

EXPOSANTS ET REPRESENTANTS COM-
MERCIAUX ETAIENT PRESENTS A L'Exro ON TRaXS.
CES DERNIERS ONT PU MONTRER AUX VISITEURS
LEURS TOUTES DERNIERES NOUVEAUTES. IL FAUT RE-
MARQUER QUE CES DERNIERS NE SE SONT PAS UNI-
QUEMENT CONTENTES DE PROPOSER DES DEPLIANTS
REPRENANT LES DERNIERES NOUVEAUTES DE NUREM-
BERG : IL ETAIT EGALEMENT POSSIBLE DE CONTEM-
PLER DE NOMBREUX PROTOTYPES. LA PLUPART DE
CES PROTOTYPES ONT D'AILLEURS DU RETOURNER A
L'USINE DES LE LUNDI SUIVANT L'EXPOSITION.

PHILOTRAIN

Les prototypes de la locomotive a vapeur de la série
1701 - 1835 des NS et du wagon connu sous la
dénomination de ‘wagon-boules’ étaient présents
au stand de Philotrain. Ces modéles s'adressent
aux amateurs de la voie 0. D'apres ces prototypes
et comme on pouvait s'y attendre, il s'agit de mo-
deles haut de gamme. Ces modeles en laiton et en
maillechort n'étaient pas encore pourvus de la ‘fini-
tion Philotrain’, qui leur donne un éclat trés naturel.
Les locomotives & vapeur sortent dans la livrée vert
pomme des Staatsspoorwegen, avec un chassis
rouge/brun, ainsi que dans la livrée vert olive des
NS. Ce ne sont pas les deux seules variantes qui ont

Les NOuveautes a

existé. Il faut savoir que 135 exemplaires de ces lo-
comotives 4-4-0 (2' B) ont été fabriqués et qu'elles
sont restées en service durant 57 ans. On comprend
ainsi mieux pourquoi un certain nombre de livrées
ont existé. Parmi toutes ces variantes, Philotrain a
sélectionné pas moins de cing schémas de base qui
ont servi a fabriquer huit modéles différents. Cer-
tains détails différencient ces modéles. Il s"agit entre
autre de la rehausse de la superstructure du tender

a I'époque des NS, d'un déme de prise de vapeur
ouvert ou fermé, de lampes & huile du type SS ou
NS, de trois variétés différentes de pompes a air, de
renforts sur le berceau du bogie, de la présence ou
non d'une cloche de tender, etc. Toutes ces varian-
tes partagent néanmoins une caractéristique com-
mune : elles sont toutes pourvues de grandes roues
motrices de 49 millimétres. Seuls quarante exem-
plaires de cette magnifique 1700 des NS ont été
fabriqués : ils ont déja tous trouvé acquereur...

PHILOTRAIN Les wagonsssilos du type U(cs)
des NS plus connus sous la dénomination ‘wagons-
boules' étaient destinés au transport de matiéres sous
forme de grains ou de poudre devant étre déversées
lors du déchargement. Pour construire ce modéle,
Philip Friskorn a d{ consentir a de nombreux efforts
intellectuels. Ce modéle est finalement une prouesse
technique. Il est pourvu d'essieux élastiques, de boites
a essieux a rouleaux, de tampons élastiques et d'atte-
lages a vis. Pour acquérir ce modéle, il vous faudra dé-
bourser un petit mille euros. A ce prix, nous ne som-
mes pas préts de voir circuler un train-bloc composé
de tels wagons sur un réseau modéle. A l'intention des
courageux bricoleurs, il est possible de transformer ce
wagon en une variante de type 2000 G2, identique a
celle livrée & I'époque par ‘La Brugeoise et Nivelles'.
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LENZ
Sur le stand Eurotrain, nous avons pu admirer les
prototypes en voie 0 de la loco diesel de la série
V160 (BR 126) de la DB ainsi que I'autorail léger
VT98. La loco diesel sort dans la version V160
d'époque Ill, ainsi que dans la version BR 218
d'époque IV. La BR 218 a été le dernier dévelop-
pement de la série V 160. Elle était plus longue
de 400 millimétres que la V160 : cette différence
sera aussi réalisée sur les modéles de Lenz. Ce
modéle est proposé au prix de 585 euros. Un
autorail VT98 ainsi qu'une remorque VB98 et
une voiture pilote VS98 de ce célebre autorail é-

E._'i rll.E‘ !EI

ger allemand sortent également. Sur le prototype
de la VB98, il était méme possible de reconnaitre
les typiques dossiers rabattables des banquettes
orientées dans le sens de la marche. Les trains
locaux assurés avec ces autorails légers étaient
la plupart du temps composés de VT+VB+VS. Il
existait cependant aussi des compositions dou-
bles plus courtes 'VT+VS' et des compositions
plus longues pouvant aller jusqu'a six unités. Ces
trois modéles d'autorail léger sont disponibles
separément. Chacun peut donc composer son
propre assartiment comme il le souhaite.
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HERIS
La sortie de locomotive d'essai 1600 P des NS a déja
été annoncée a plusieurs reprises. Cette fois, cette
annonce sera (trés bient6t) suivie des faits. Lors de
On Traxs, il a enfin été possible d'apercevoir le pro-
totype HO de cette loco chez I'importateur Elotrack.
La locomotive d'essai Henschel/BBC a roulé un cer-
tain temps aux Pays-Bas. Cette loco a été fabriquée
en 1971, Elle a d'abord roulé un moment en Al-
lemagne sous le matricule 202 002. Ces parcours
avaient pour but d'acquérir de |'expérience avec la
traction par courant triphasé. Cet essai a finalement

mene au développement de la baureihe 120. Afin
d'expérimenter la technique du courant triphasé
chez les NS, la loco fut adaptée a la caténaire néer-
landaise, peinte en jaune et pourvue de logos NS.
Pour assurer les trains internationaux, les Pays-Bas
disposaient de voitures du type ‘Plan N'. Heris sort
ces voitures bleues en version d'époque Il et IV. Les
prototypes tres prometteurs de ces voitures ont été
présentés a |'occasion de On TraXS. |l était égale-
ment déja possible d'y commander ce modéle.

PIKO
De nombreuses questions se posent encore chez
Scaletrading en ce qui concerne la 7100 ACTS,
agrémentée d'une bande jaune. ACTS n'est en
effet plus d'accord que cette loco sorte dans
cette livrée. C'est pourquoi Piko va sortir la MaK
G1206 dans la version de la 7105 ACTS en livrée
grise, pourvue d'une bande de couleur jaune.

Au vu du prototype, il n'est pas du tout évident
d'apercevoir qu'il s'agisse d'un modeéle de la
gamme Hobby. Vous pouvez acquérir cette jolie
loco diesel au prix trés attractif de cent euros.
Le modele sort aussi dans la version de la 6945
rouge de NS Railion en systéme deux rails et trois
rails.

JAGERNDORFER

La firme Jagerdorfer est encore assez peu connue
aux Pays-Bas. Elle propose essentiellement des
modeles autrichiens. Cette locomotive de ma-
noeuvre electrique a quatre essieux, a savoir
la BR 1163 019-1 des
OBB, est un bon exem-
ple de modéle proposé
par cette firme. Les

voitures en HO de

I'Austria Express
Amsterdam — Klagenfurt
sont susceptibles d'intéresser le marché hollandais.
Les voitures orange OBB pourvue d'une large ban-
de blanche sont proposées dans un set de quatre
piéces comprenant une voiture de premiére classe,
deux voitures de deuxiéme classe et un fourgon
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a bagages. La voiture de deuxiéme
classe sera aussi proposée séparément. Une voi-
ture-lit bleue TEN du type MU pouvant étre mise
en service dans I'Austria Express sort également.
Les voitures se caractérisent par une longueur de
303 millimétres. Elles sont en outre pourvues d'un
joli aménagement intérieur et d'attelages courts.

NOUDWEAUTES

RIVAROSSI C'est avec une certaine fierté que la
firme Overbeek a présenté le modéle en HO de la
1312 des NS en livrée jaune. Ce modéle est actuelle-
ment en production. Il est basé sur le modéle précé-
dent de la série 1300 fabriqué par Electrotren. Cette
1312 des NS est pourvue de pantographes normaux
Faiveley. Il est également prévu que sorte une version
de la 1310 munie de demi pantographes. Les nou-
veaux modeles des rames Mat'46 sont également
en production. Pas moins de trois variantes seront
disponibles. La version vert gazon agrémentée de fi-
lets rouges sortira la premiére. La version vert gazon
agrémentée de filets jaunes et du logo NS, ainsi que
la version musée 237 en livrée verte caractérisée par
son toit argenté sortiront ensuite.

MICRO METAKIT De magnifiques bijoux tro-
naient dans la vitrine de Micro Metakit lors de I'expo
On TraXS. Ces modeéles s'adressaient principalement
aux amateurs de locomotives a vapeur autrichiennes
et allemandes. Nous n'avons pas pu nous empécher
d'en photographier quelques-unes parmi lesquelles
la ML 2/2 des chemins de fer royaux bavarois. La loco
Maffei & deux essieux est proposée en quatre varian-
tes différentes. Sur la photo, vous pouvez apercevoir
la Bay 4004 de 1906 en couleur jaune ocre et gris
noir foncé identique a celle qui roulé a I'occasion de
la Foire de Nuremberg. Ce bijou est aussi proposé
dans une variante bavaroise verte, dans la livrée qui
fut d'application de 1906 a 1910, dans une version
de la loco 98.363 de la DRG en 1924 avec tender
rehaussé, ainsi que dans une version de la loco hon-
groise noire 10101 des MAV, de 1908.

L.
*y

*he
Texte et photos: Gerard Tombroek 9
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En 1972, Fiat lanca sa série de camionnettes 'Z".
Ces grandes camionnettes avaient été dévelop-
pées par Fiat sous le label 'OM’ et avaient éte
concues pour remplacer les camionnettes et les
camions légers ‘OM'’ des années septante. Elles
étaient aisément reconnaissables a leur toit de
cabine typique. En 1975, le groupe UVECO fut
fondé. Fiat y joua un réle-clé. Les moteurs OM
de la série ‘Z" ont été remplacés par des diesels

Des camionnettes FIAT série ‘Z’

Fiat. En Allemagne, la série 'Z' a été distribuée
par Magirus-Deutz et était équipée du moteur
a refroidissement a air propre a cette marque.
En 1983, ce modele fut relifté et son toit fut
modifié, La série 'Z' resta en production jus-
qu'en 1991 et aucun autre modele ne prit le
relais. La miniature de Brekina est la réplique du
modele de la période 1972-1982 (réf. 34502)

BREKINA
La VOLVO 144-145
anno 1971

La série 144-145 de Volvo a été construite pen-
dant sept ans, tout en subissant de légéres mo-
difications. C'est ainsi que les versions DL et GL
recurent en 1971 un tout nouvel avant, en 'oc-
currence une grille noire mate avec une traverse
portant le logo de Volvo en diagonale. Le modéle
réduit de Brekina a circulé dans la réalité entre
1971 et 1973 (réf. 29455-29454-29456)

BRERINA

'autobus MERCEDES 0 307

En 1969, Mercedes sortit le modéle d'un
autobus 0305 qui fut mis en service dans de
nombreuses villes. En Belgique, les Chemins de
Fer Vicinaux I'utiliserent. En 1972, Mercedes-
Benz en sortit une version ‘longue distance’,
le Uberland type 0307. Cet autobus fut
construit en grand nombre par

BREKINA

La CHEVROLET EL CAMINO 1959

Il s'agit de la version 'pick-up’ de la trés classi-
que Chevrolet Broolwood break a deux portes
de 1959. Il faut dire que la fenétre arriére de la
cabine avait un petit air de parenté avec celle
de I'lmpala, qui sortit pendant la méme année.
Le modele n'a pas connu le succés qu'on atten-
dait de lui, peut-tre & cause de sa ligne tout
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a fait particuliére. Dés 1960, ce modele ne fut
plus repris au catalogue de la GM et il fallut
attendre quatre ans avant que son successeur

BREKINA

OPEL KAPITAN P 2.5
(1958-1959)

Le type de cette grosse Opel fait référence a sa
cylindrée, qui était de 2,5 |. Elle requt aussi le
surnom de ‘Capitaine Trou de serrure’, qu'elle
ddt a la forme en trou de serrure que présen-
tait I'arriére du véhicule. Ses pare-brises avant
et arriére étaient panoramiques, ce qui confé-
rait a la voiture une ligne résolument moderne.
L'acces a la banquette arriere s'avérait difficile,
étant donné |'extréme étroitesse des portiéres
arriére. Au cours des années cinquante, le mo-
déle avait comme coloris I'orange saumon, le
vert menthe et le noir ! (réf, 20830-31-31)

divers fabricants pour le compte notamment de
la Deutsche Bundesbahn (1.400 exemplaires en
service) et la Poste allemande. Ces autobus ont
été construits de 1973 a 1987. La miniature de

Brekina présente un joli rendu de détails (réf.
50602)

ne fut désigné : un véhicule basé sur la Che-
vrolet Chevelle, qui était plus petit (réf, 19930-
31-32)
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La camionnette MERCEDES L206D

Pour connaitre I'origine de cette série de ca-
mionnettes, il faut remonter a la firme Tempo,
qui construisit avec succes au cours des années
cinguante la camionnette Matador. D'abord
associé de Tempo en 1955, Hanomag Rheins-
tahl reprit la marque a part entiére des 1962.
A partir de 1966, le successeur de la Matador
prit le nom d'Hanomag F (F20-F25-F30-F35),
de surcroit équipé du moteur diesel de I'Aus-
tin. L'année 1968 fut celle de la fusion d’Hano-
mag et d'Henschel, les camionnettes portant
dés lors ce double nom. En 1971, on assiste
a la reprise d’Hanomag/Henschel par Daimler-

Rl rAinViiniature
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Benz. Les versions essence sont désignées sous
le nom d'Hanomag Henschel F, tandis que les
versions diesel (équipées désormais d'un mo-
teur diesel de Mercedes) recoivent le nom de
type L206D, L207D, L306D et L307D et portent
le logo Mercedes sur la grille du radiateur. En
1978, la production de la L206D fut arrétée.
Cette camionnette figure au catalogue de Star-
mada et démontre quun fabricant peut aussi
apporter un soin particulier a la finition de ses
camionnettes et minibus miniatures, qui va ici
jusqu'aux rétros extérieurs réalisés en filigrane.
(réf. 13300 en version fermée)

la MERCEDES 190 E
W201)

Pour séduire une clientéle plus jeune, Merce-
des sortit en 1982 un modéle compact, la 190,
que I'on appela avec une certaine condescen-
dance la '‘Baby-Benz'. Il reste qu'elle répondait
aux mémes normes de qualité que celles de
ses grandes sceurs. La 'petite’ Mercedes était
disponible avec moteur a essence de 2 litres et
de 2 litres a injection (190 E) ainsi qu'avec mo-
teur diesel (190D et 190D 2.5). Ce modeéle fut
produit jusqu’en 1993 et fut remplacé par la
Mercedes classe C. La miniature de Starmada
concerne la deuxieme série construite entre
1988 et 1993 (réf. 013200-13201-13202)

A l'initiative de I'importateur hollandais de la
marque Herpa, la gamme Volvo a été élargie
d'un nouvel attelage de la firme Den Hartogh
avec une remorque citerne. Un attelage trac-
teur Volvo - remorque Noteboom a aussi été

Train MiniaTurRe Macazine ® mal 2010

spécialement realisé pour la firme Noteboom,
uniguement en vente sur le site de Noteboom,
a la rubrique ‘Boutique’ (pas de numéro de ca-
talogue connu).

L

4

Les modéles réduits de I'Audi A1 et de la Mer-
cedes SLG ne sont pas encore disponibles a la
vente, mais sont fins préts pour étre proposes
comme cadeau relationnel. En voici déja un
avant-godt...

-19-
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Le Mercedes ‘Citaro’

Voici dans sa livrée De Lijn le modéle réduit du
Mercedes Citaro que propose Rietze a |'échelle
N. La finition des roues laisse a désirer, selon
nous. (réf. 16146)

Bonne nouvelle pour les amateurs de I'échelle
0 et les collectionneurs de modeles a I'échelle
1/43e: Rietze leur propose le Mercedes Benz
‘Citaro’ en tant qu'autobus des TEC et De Lijn,
ainsi qu'aux couleurs des CFL.

La Bentley Continental GT est la Bentley qui
connut le plus de succes. Cette marque anglai-
se fondée par Walter Owen Bentley en 1919
se spécialisa des le début dans la construction
exclusive de voitures automobiles sportives. A
partir de 1925, Bentley remporta des victoires
successives au Mans, mais connut aussi des
difficultés financiéres. En 1931, la marque
fut vendue & Rolls Royce. En 1933, la Bentley
n‘était rien de plus qu'une version un tant soit
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La Béntley Continental GT et GTC

SFPARRK

La Renault 5 Turbo 1

Spark réalise des voitures bien rendues en modéle
réduit. C'est le cas de cette Renault 5 Turbo, une
voiture specialement congue pour la compétition
sportive de type 'rallye’. Extérieurement, il y a un
air de famille entre la 5 Turbo et la Renault 5 stan-
dard. Cette similitude s'arréte aux portiéres, parce
que le moteur a propulsion arriére y occupe une
place centrale. Seuls 400 exemplaires de ce type
avaient été prévus, assez que pour étre homolo-
gué comme ‘Groupe 4' de voitures de rallye. Au
final, 1.820 véhicules furent produits entre 1980
et 1982. Lorsque sortit la Super 5, la Turbo 2 sui-
vit, également reliftée, Cette version fut produite
jusqu'en 1986. La miniature que Spark vient d'en
realiser est superbement détaillée: on voit bien a
I'intérieur le moteur placé de maniére centrale.
(réf. 87 SO 16)

Bentley Continental GTC

peu sportive de la Rolls (la Bentley, on la con-
duisait soi-méme, tandis que pour la Rolls, on
avait recours a un chauffeur...). En 1998, Bent-
ley fut repris par Volkswagen, lequel fit appel a
son designer attitré Dirk Van Brakel, qui avait
déja mis sa griffe avec bonheur sur des projets
Audi et Skoda. Sa mission: dessiner une 'petite’
Bentley sportive. Elle fut équipée d'un moteur
W-12 de I'écurie VW. La Continental GT allait
connaitre un grand succés commercial, propo-

sant aussi une variante en cabrio, la Continental
GTC. Proposées en miniatures, elles sont toutes
deux a ce titre de bien jolies voitures (GT réf.87
SO 60 et GTC réf. 87 SO 61).

Texte et photos: GVM
Remerciements & Modelbouw ::‘o:
Herman verschooten v
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ACTUALITES CHEVIINS

Les activités des opérateurs ferroviaires
SFB (SNCF Fret Benelux, une filiale de la
SNCF), ITL Benelux et "Veolia Cargo Ne-
derland’ ont récemment été reprises sous
le label commun 'CapTrain Benelux'. Cet
opérateur francais veut également pour-
suivre ses opérations en ltalie et en Alle-
magne sous le label 'CapTrain’. Dans le
port d'Anvers, CapTrain va collaborer avec
PSA HNN (un important manutentionnaire
de conteneurs) ainsi qu'avec |‘opérateur
Naviland Cargo. Grace a ces collaborati-
ons, CapTrain sera capable d'opérer sur le
site du terminal pour conteneurs 'Noord-
zeeterminal’ du port d'Anvers, en offrant

1. Le 12 mars 2010, la méme 6601 porte déja la nouvelle livrée ‘CapTrain’. Dordrecht, le 12 mars

2010. Photo : Willy Peyskens

ainsi une alternative aux conteneurs IFB
(Inter Ferry Boats, filiale du Groupe SNCB).
Fin de I'année derniere, CapTrain a lancé
quatre liaisons ferroviaires par semaine
vers Barcelone, Lyon, Fos-sur-mer et Mar-
seille et compte y ajouter d'autres destina-
tions dans le courant de cette année. Les
locomotives utilisées par CapTrain seront
repeintes dans une livrée spécifique, cette
annee encore. CapTrain utilise pour ces
trafics des locomotives Diesel de la 'Class

66’, un type de loco reproduit a I'échelle
N par Kato et enHO par Mehano. Depuis la
fermeture de I'usine Mehano en Slovénie,
plus aucun nouveau modéle n'a été livré.
Cela constitue une niche dans le marché
pour un autre constructeur, car peu de
locomotives modernes circulent actuel-
lement sous un nombre aussi élevé de
livrées |

* »
*e

2. Passage a Anvers-Est le 30 mars 2009 de la 6601, qui venait alors de

recevoir sa nouvelle livrée ‘SNCF Fret Benelux'. Photo : Max Delie
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Max Delie

* *»
Texte: Max Delie *

3. Certaines locomotives n‘ont pas encore recu une nouvelle livrée inté-

grale, mais simplement une bande jaune verdatre d’un cété d‘un poster
de conduite. Le logo ‘CapTrain’ manque encore sur les flancs mais est
déja présent sur les faces d'about. Anvers-Est, le 20 mars 2010. Photo :

==



I TEST ECLALIR

un wagon frigorif
Werks ‘

RTITEC EST SURTOUT CONNU POUR SES BOITES DE CONSTRUCTION DE BATIMENTS ET DE BATEAUX A
ASSEMBLER, EN RESINE. IMIAIS DEPUIS QUELQUES TEMPS, ARTITEC SE CONSACRE EGALEMENT A LA
FABRICATION DE MATERIEL ROULANT D'INSPIRATION NEERLANDAISE. APRES LE WAGON POUR PRI-
MEURS A QUATRE PORTES, UN MODELE REPRESENTANT UN WAGON FRIGORIFIQUE VWERKSPOOR A L'ECHELLE

HO VIENT AINSI DE VOIR LE JOUR.

Comme son nom l'indique, le wagon frigori-
fiqgue Werkspoor a été construit par la firme
Werkspoor NV de Zuilen. En 1949, cent
wagons frigorifiques isolés thermiquement
ont été mis en service aux NS. Ces wagons
etaient equipés de doubles parois, le toit
étant pourvu de cing aérateurs ‘Torpédo’.
Deux bacs a glace disposés en hauteur con-
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tre les parois d'about étaient disposés a I'in-
térieur et pouvaient étre alimentés par |'exté-
rieur au moyen d'un volet. Pour transporter
de la viande fraiche, il était en outre néces-
saire de ventiler I'espace refroidi : ceci se réa-
lisait au moyen de persiennes d'aération dis-
posées dans les longs pans a proximité des
angles du wagon et qui veillaient & ce que

Le wagon frigorifique Werkspoor
en version d‘origine, vers 1950.
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I'air frais soit dirigé sur la glace et que I'air
ambiant circule en permanence a bord. On
trouvait encore en outre quatre panneaux de
réclame sur les longs pans. Vu qu'un nombre
important de ces wagons a été utilise pour le
transport de bananes, ils portaient le logo de
la marque Fyffes. Ces wagons frigorifiques
formerent le type 'CHVP' aux NS et furent
numérotés 26701 & 27800. En 1952, ils de-
vinrent des 'S-CHVP' (car étaient aptes a la
vitesse de 100 km/h) et a partir de 1955, leur
frein de stationnement fut supprimé, la lettre
‘P" disparaissant par la méme occasion et ces
wagons devenant alors des 'S-CHV".

Abréviations NS

S: 100 km/h

CH: wagon fermé

I: isolé thermigquement

V: pour le transport de viande

P: avec frein de stationnement

Z: pour le transport de poisson frais

Codes UIC aux NS
I: wagon frigorifique ou
isolé thermiquement
b: de grande superficie
C: équipé de crochets de boucherie
d: pour poisson de mer
e: a circulation d'air électrique
I: sans bacs a glace
m: d’'une superficie moindre que 19m?2
p: sans grilles de plancher
s: apte a 100 km/h.
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1. Une comparaison entre la version d‘origine
(avec volets d'aération et ventilateurs Torpédo
(réf. 20.166.02) et la version modernisée pour
le transport de viande ou de bananes (réf.
20.168.03). Les différences se nichent dans les
petits détails, ces deux wagons datant toute-
fois de I'époque Il

2. Les versions modernisées datant de I'épo-
que IV se distinguent également par quelques
différences de détails.

3. Un détail du marquage remarquable, pré-
sent jusque sur la traverse de chassis.

En 1959, 43 de ces wagons ont été radiés,
leur chassis (a I'exception de deux d'entre
eux) étant réutilisé pour la construction de

wagons-citernes pour particuliers. Deux
wagons (les 26798 et 26799) furent trans-
formés plus tot a la demande d'Interfrigo
et revendus a la Deutsche Bundesbahn.
Les 55 wagons frigorifiques restants furent
modernisés. A cette occasion, les aérateurs
‘Torpédo’ et les persiennes d'aération fu-
rent déposées. Une traverse de renfort fut
en outre montée sous les portes. Vingt-cing
exemplaires furent rendus aptes au trans-
port de poisson, les volets pour alimenter les
bacs a glacer et les échelles pour y parvenir
disparaissant a la méme occasion. Ces wa-
gons devinrent alors le type 'S-CHIZ', numé-
rotés 26531 a 26555. Dix d'entre eux furent
équipés de cing ventilateurs Flettner et ap-
tes au transport de viande: ils devinrent le
type 'S-CHV' et numérotés 26821 a 26830.
Les vingt autres exemplaires, également du
type 'S-CHV' (numérotés 26801 a 26820)
pouvaient étre utilisés aussi bien pour le
transport de viande que de bananes. Sur les
flancs, ils portaient I'inscription Interfrigo et
le logo des bananes ‘Fyffes’. Ces wagons
conserverent leurs volets et leurs échelles.

Lors de l'entrée en vigueur de la numéro-
tation UIC en 1966, les wagons destinés
au transport de poisson formeérent le type
‘Ibdlps’, ceux pour le transport de viande et
de bananes le type ‘Ics’ et ceux pourvus de
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ventilateurs Flettner le type ‘lcms’. En 1968,
les wagons ‘Ics’ devinrent des ‘Idblps’. Un
certain nombre de wagons ‘lcms’ furent
amenageés en 'lbis’ et loués tout un temps a
la brasserie Grolsch. Tous ces wagons seront
mis hors service entre 1970 et 1972.

Artitec ne s'est pas contenté de reproduire
un seul de ces wagons Werkspoor, mais bien
toutes les variantes existantes. En réalité, il
s'agit donc de toute une série de wagons,
chacun d’entre eux portant ses propres ins-
criptions et présentant des détails particuliers
et une livrée propre. Au total, douze wagons
différents sont proposés, allant de la version
d’origine datant de I'époque Ill aux wagons
portant I'immatriculation UIC datant de
I'époque V.

La caisse de ces wagons est en plastique,
leur chassis étant en métal. La gravure de
la caisse est excellente, tous les détails étant
finement restitués. La caisse de la version
d'origine différe par quelques détails de celle
des versions ultérieures. Un certain nombre
de piéces est livré séparément, comme des
marchepieds, des échelles, des supports de
lanterne et des volets a glace. Pour ceux qui
désirent superdétailler leur wagon jusque
dans les moindres détails, un sachet conte-
nant d'autres piéces — comme des marche-
pieds pour agents de triage ou des petites
mains courantes a monter aux angles de ces
wagons — est également fourni.

Le chassis (et les boites d'essieux) est éga-
lement détaillé de facon remarquable, jus-
que et y compris la timonerie de frein. La
livrée est fonction de la version choisie :
certains wagons présentent un toit et un
chéssis gris, d'autres un chassis de teinte
noire. Plusieurs nuances de teinte blanche
sont également utilisées. Le marquage est
aussi différent pour chaque version et est
par ailleurs lisible a la loupe. Méme les
plus petites inscriptions sur les traverses du
chassis sont présentes. Ces wagons frigo-
rifiques sont bien entendu pourvus de dis-
positifs pour circuler a tampons joints, tan-
dis qu'un coupleur d'attelage a boucle est
monté dans le boitier normalisé de chaque
face d'about.

Le marché naturel de ces modeles se si-
tuera logiquement aux Pays-Bas. Mais en
témoigne leur marquage, ces wagons ont
egalement eté utilisés en trafic internatio-
nal : ils constituent donc un complément
bienvenu aux wagons frigorifiques stan-
dardises de I'UIC. Ces wagons Artitec sont
vendus au prix conseillé de 30 euros envi-
ron. Artitec dispose entre-temps d'un nou-
vel agent pour la Belgique, ce qui devrait
faciliter la distribution de ses produits dans
notre pays.

Texte et photos du modéle: Guy Van Meroye
Photo modéle réel: J.A. Bonthuis :.o:
Remerciements a Otto Dijkstra
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N DES RESEAUX MODELES PARTICULIERS QUE L'ON AIT PU VOIR EN 2009 A GENK LORS DE
L'expo ‘EUROMODELBOUW’ FUT LE RESEAU MODULAIRE bu VMV (Voornse MoODELSPOOR
VERENIGING) AYANT POUR THEME LA RET (RoTTERDAMSE TRAMWEGMAATSCHAPPL). TOUS LES
MODULES ONT ETE CONSTRUITS D'APRES DES MODELES EXISTANTS DES LIGNES DE TRAMWAYS A VAPEUR QUI
RELIAIENT JADIS ROTTERDAM SuD AUX iLes DE HOLLANDE SEPTENTRIONALE DE VOORNE-PUTTEN. Nous
AVONS INTERVIEWE JOHN LOKKER — MEMBRE DU CONSEIL ET COORDINATEUR DE L'ExPOsiTion bu VMV

— AFIN DE CONNAITRE L’HISTOIRE DE LA RTM en HOm.

Bien que le "Voornse Modelspoor Vereni-
ging’ travaille sur plusieurs projets, les mo-
dules de la RTM forment le cceur du club.
Cela n'est pas étonnant si vous prenez en
considération que la majeure partie des
membres vient de la région et ont connu
la RTM : les longs trains de betteraves et
les tramways cotiers vers Qostvoorne sont
pour toujours gravés dans leur mémoire. ..

La RTM a voie étroite était jadis une des
plus grandes sociétés de trams des Pays-
Bas. Elle a été fondée en 1878 pour ex-
ploiter a Rotterdam des services de trams
a chevaux. Trois ans plus tard (1881), elle
faisait rouler le premier tramway a vapeur

de Rotterdam-Delfshaven & Schiedam.
Quelques 17 ans plus tard, elle se déploya
vers les fles de Hollande septentrionale et
de Zélande. Dans le port de Rotterdam, il
y avait un besoin croissant de travailleurs
bon marché, ce qui signifiait souvent pour
les habitants des iles qu'ils pouvaient ga-
gner beaucoup plus qu'a la campagne.
Le premier service de tramway a vapeur
partit d'llselmonde & Rotterdam Sud vers
Numansdorp et en 1904, Spijkenisse a
Voorne-Putten était atteint. Finalement, le
réseau de la RTM comprenait 235 km sur
lJsselmonde, de Hoekse Waard, Voorne-
Putten, Goeree-Overflakkee et Schouwen-
Duiveland. La derniére ligne Brouwersha-

SCHOUWEN

DUIVENLAND

Zierikzee

Rotterdam

HOEKSE

Numansdorp

RTM Tramnet 1067 mm

Tramlijnen naar Yoorne-Putten

O\u!rige rmrnii'!nen

Steenbergen

ven — Burgh fut construite en 1915. Pour
les correspondances entre lJsselmonde et
le Hoeksche Waard et entre lJsselmonde et
Voorne-Putten, les tramways roulaient res-
pectivement sur le pont de Barendrecht et
sur le pont de Spijkenisse. Entre les autres
fles, la RTM utilisait des ferries pour qu’un
réseau complet existe. En plus d'étre une
compagnie de tramways, la RTM était
également une société d'armateurs. Les
lignes de tramway de Rotterdam ont été
mises dans une société distincte : la ‘Rot-
terdamsche Electrische Tramweg Maats-
chappij' (RETM), plus tard la RET, de telle
facon a ce que la RTM puisse se concentrer
totalement sur ses services de ferries et ses
tramways interurbains.

Comme d'habitude a cette époque, les
premiéres lignes de tramways furent cons-
truites sur les berges des routes existantes
ou méme sur la route. Les lignes qui fu-
rent construites plus tard recurent un site
séparé. Par des investissements dans la
forme de tels sites propres, la vitesse des
tramways put étre augmente jusqu’'a 45
km/h, en 1934. Des véhicules a moteurs
a essence furent acquis pour assurer des
services rapides. Cela ne put empécher
que progressivement, les services de bus
et de camions deviennent de sérieux con-
currents pour le tramway. Heureusement
(pour I'amateur des chemins de fer), le
transport par route ne put pas assumer
tout les transports. Le réseau routier était
encore totalement inadapté. Pensez aux
énormes trains de betteraves, I'épine dor-
sale du transport a la RTM. Toutefois, la
RTM débuta également des services de
bus. Sur le Hoekse Waard, ils ont repris en
1939 quelques services de tramways voya-
geurs. Comme pour toutes les compagnies
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ferroviaires, la RTM a beaucoup souffert
lors de la Seconde Guerre mondiale. La
ou beaucoup de compagnies de tramways
ont arrété leurs activités et sont passés en
mode autobus, la RTM a redémarré un
service de tramways. Le matériel recut les
couleurs caractéristiques rouge et créeme
et vers 1950, les motrices, les autorails et
les autobus furent décorés d'une illustra-
tion d'une fleur ou d’un animal. Aprés les
grandes inondations de 1953, beaucoup
de communes préférérent ne plus voir les
tramways. Une aprés une, les lignes de
tramways de la RTM furent supprimées et
le transport public sur les iles fut repris par
des services de bus. Dans les années 1956
et 1957, les tramways disparurent dans le
Hoekse Waard et sur Goeree-Overflakkee.
Seul le tramway entre Rotterdam et Voor-
ne-Putten subsista encore quelque temps.
Le service et le matériel furent modernisés.
La traction a vapeur disparut d'abord du
service voyageurs et plus tard, du trafic
marchandises.

En 1961, un tramway a trois voitures fut
encore mis en service : le 'Sperwer’. Il était
composé de deux wagons de l'ancien
tramway eélectrique Ravensburg-Baienfurt
et d'un wagon-générateur fabriqué par
I'usine de carrosserie Hoogeveen. Apres la
fermeture de la ligne, le Sperwer a encore
été utilisé pendant de nombreuses années
sur le Zillerbahn, en Autriche. La fermeture
eut lieu le 14 février 1966. Le dernier tram-
way roula entre I'écluse de Hellevoet et Spi-
jkenisse, dans une tempéte de neige. Apres
la terminaison des barrages dans les années
soixante et septante, les ferries s'arrétérent
entre  Numansdorp, Zijpe, Middelharnis
et I'écluse de Hellevoet ; ce qui restait fut
I'apanage de la compagnie de bus.

Les modules

Avec 52 km de voies de Rotterdam par
Spijkenisse vers Oostvoorne et I'écluse de
Hellevoet, la RTM fut la derniére compa-
gnie de tramways interurbains aux Pays-
Bas. Ceci est précisément le trajet qui est

"

— et sera — construit par les membres du
Voornse Modelspoor Vereniging. Le pre-
mier projet de la RTM était Oostvoorne,
le village qui a donné son nom au club.
En dépit du fait que la ville soit petite, elle
disposait d'un vaste site de gare, complet
avec dépot. Cela n'était pas étrange, car
beaucoup d'habitants de Rotterdam se
rendaient a cette ancienne plage, surtout
pendant I'été : des tramways de dix voitu-
res n'étaient alors pas une exception.

Aprés la représentation de cette gare au
1:87éme, de plus en plus de modélistes
intéressés par la RTM ont pris le chemin
vers le Oostvoornse Modelspoorvereniging
et des petits groupes de travail se sont for-
més, qui pas a pas, ont développé la ligne
avec de nouvelles gares et des modules de
paysage. En ce moment, |'association dis-
pose déja des gares de Rhoon, Poortugaal,
Geervliet, Zwartewaal, Hollemaarsche Dijk,
Oostvoorne et de |'écluse de Hellevoet, du
pont de Spijkernisse et de plusieurs modu-
les de paysage. La construction des modu-
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Hoogvliet est en plein essor.

Il est clair qu‘un systéme de modules a été
utilisé pour réaliser ce réseau modele. En
principe, ce sont les normes Fremo qui ont
été utilisées. Les bacs sont faits de bords
de 9mm de multiplex, recouverts d'une
plague de 6 mm. La hauteur de la voie
est a 110 cm au-dessus du sol. Donc, une
belle hauteur pour regarder. Les pieds sont
tous égaux et s'adaptent a tous les mo-
dules. Pour assembler ce réseau en modu-
les, les modélistes ne doivent donc jamais
chercher aprés les pieds...

Vous serez toutefois rarement en mesure
d’apercevoir le réseau complet : le nombre

de modules déja terminé est trop impor-
tant. Le transport et le nombre de person-
nes nécessaires a cet effet ne permettent
pas une installation complete. Element in-
téressant : plusieurs combinaisons sont a
voir. Des fois, une partie du module peut
étre tournée vers le public, d'autres fois,
c'est |'autre partie. Comme la voie ne se si-
tue pas au centre, un nombre de modules
‘joker’ ont été prévus a cet effet.

La ‘voie du Cap’

Tous les écartements de rails sous les 1.435
mm sont connus comme étant des voies
étroites. Au Pays-Bas, la majeure partie
des compagnies a voie étroite utilisaient la
‘voie du Cap’, d'un écartement de 1.067
mm. C'était de méme a la RTM. Comme

27=
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son nom l'indique, cette dénomination
nous vient de |'Afrique du Sud. Presque
toutes les lignes ont été construites avec
un écartement de rails de trois pieds et
six pouces, ce qui fait 1.067 mm. Dans
le livre ‘Instappen a.u.b - Honderd jaar
buurtspoorwegen in Belgié’, cet écarte-
ment de rails est d'ailleurs appelé * la voie
hollandaise’. Pour la toute premiere ligne
de chemin de fer de la Société Nationale
des Chemins de fer Vicinaux (SNCV) allant
d'Anvers a Hoogstraaten, le choix de cet
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écartement fut d‘ailleurs fait afin de ren-
dre possible une prolongation de la ligne
jusqu'a la frontiere avec les Pays-Bas et son
raccordement au réseau ferroviaire néer-
landais. A I'échelle 1:87&me, I'écartement
devrait étre de 12,26 mm. Pour ne pas de-
voir construire tout soi-méme, on a utilisé
la voie étroite Peco a I'échelle HOm. La voie
a donc une largeur de 12 mm, mais cette
différence de 0,26 mm ne perturbera pas
les modélistes...

Pour l'actionnement des aiguillages, ce

sont des moteurs Fulgurex ou Conrad qui
ont été utilisés. Ces moteurs sont robustes
et fiables et mettent les lames des aiguilla-
ges délicatement en place ; ils sont pour-
vus de contacts grace auxquels la pointe
de cceur est polarisee.

Le réseau est alimenté de maniére tradi-
tionnelle. Pour un réseau tellement simple,
pas besoin d'avoir des circuits complexes :
pourquoi des lors utiliser @u numérique ?
De plus, les expériencesﬁu'ont eues les

modélistes de Voorne en utilisant du nu-
mérique n‘ont pas été enthousiasman-
tes... Des courts-circuits trop fréquents,
et puis... tout est a l'arrét. Quand on lui
demande comment se fait-il que les trains
roulent quand méme si bien, John murmu-
re « Oui... C'est le constructeur, n'est-ce
pas !... » C'est lui qui a fait de sorte que
les convois roulent si bien. La seule chose
qu'il veut bien nous en dire est que |'on
utilise des moteurs Mashima, qui ont un
assez grand régime de tours, ce qui les




rend trés appropriés pour une alimenta-
tion conventionnelle.

Le constructeur principal est Kees Mourik.
Avec des plaques de gravure et des sets
de Harry Kaffa de I'écluse de Hellevoet et
de Kees van der Vis de Grolloo, il a cons-
truit la majeure partie de I'équipement. ||
a également acheté chez des fabricants
renommés quelques modeles qui roulent
sur le reseau. En outre, le matériel roulant
du style ‘RTM" est tres difficile & trouver
et transformer par exemple du matériel
Bemo n'était pas une option pour les mo-
délistes de Voorne.

Une fidéle copie

Tout comme pour le matériel, les bati-
ments du réseau sont construits d'aprés
des exemples de la vie de tous les jours. Si
I'on construit un réseau d'aprés un exem-
ple existant, on doit construire tous les
batiments soi-méme. Parfois, des dessins
ou méme des anciens batiments existent
toujours. Un exemple en est la gare de
Poortugaal. Le batiment existe toujours :
de nos jours, c'est un café. Les dimen-
sions du batiment on été relevées par
une personne et en prenant une série de
photos. Plus tard, les mesures ont pu étre
converties de facon raisonnable. Dans un
environnement adapté, cela crée une vue
realiste. Les matériaux de base pour les
batiments sont des plagues et des bandes
Evergreen.

Un batiment spectaculaire sur le réseau
est le pont de Spijkernisse. Ce pont était
le lien entre lsselmonde et Voorne-Put-
ten, au dessus de I'Oude Maas. Le pont
de Spijkernisse devint tristement célébre,
car le tramway et le trafic routier y étaient

o
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communs. Depuis son ouverture en 1903,
ce pont fut principalement utilisé comme
pont de chemin de fer et les voies se trou-
vaient au milieu. Cela signifiait que si un
tramway était en approche, le trafic était
arrété des deux cotés du pont, pour don-
ner priorité au tramway. En 1933, le pont

fut transformé ; le pont tournant devint
un pont levant. A cette méme période, les
voies sur le pont furent dédoublées. Cette
deuxiéme voie fut si peu empruntée qu’el-
le fut déposée en 1955. Cela donna nais-
sance a une étrange disposition du trafic.
Celui allant dans le sens du tramway en
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direction de Rotterdam devait rester 25m
derriére ce dernier, afin de laisser au trafic
venant de Rotterdam et qui se trouvait en
face du tramway la possibilité de |'éviter.
Vous pouvez vous imaginer que cela con-
duisit & des situations trés dangereuses.
Plus tard, les feux de circulation grace aux-
quels le trafic était arrété lorsque le pont
se levait furent également utilisés pour
céder le passage aux tramways. C'était
le pontonnier qui actionnait ces feux. Le
franchissement de ce pont (méme sans
tramways) était déja une aventure en soi,
par ailleurs : il était tellement étroit que si
deux camions se rencontraient, ils se per-
cutaient les rétroviseurs... Les modules
avec les ponts ont réecemment été réno-
vés. Disons.... plutdt reconstruits !
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La profondeur des modules a été portée a
60 cm au lieu de 40 cm des anciens mo-
dules et ce, pour avoir plus d'eau sous le
pont. De telle facon I'allége qui passe sous
le pont peut étre placée plus en avant.
Pour figurer l'eau, c'est de la colle pour
tapissage qui a été utilisée comme base.
La peinture qui donne la couleur a |'eau
est melangee a la masse de peinture grise,
verte et bleue. La couche supérieure con-
siste en quatre couches de vernis transpa-
rent.

L’écluse de Hellevoet

Un projet en soi fut la construction du dé-
pot de tramways et de la gare de |'écluse
de Hellevoet. Tout comme pour le réseau
entier de la RTM, cela se situe a I'époque
de I'année 1957. Un groupe de travail a
part a travaillé plus de trois ans sur cet
immense projet. Il comprend un dépét
de tramways, avec d'un coté la gare et
de l'autre c6té la remise et la fosse de
visite. Vu que l'ensemble de la gare du
tramway avec son complexe environnant
au 1:87éme aurait pris des proportions
gigantesques, il a été réduit tant en lon-
gueur qu'en largueur, sans pour cela que
I'effet spatial en ait souffert. Malgré cela,
ce complexe a 3,7 m de long et 1,9 m de
large, le tout réparti sur huit modules. Le
modele du batiment de la gare présente —
tout comme son modéle réel — un restau-
rant en un local aux marchandises au rez-
de-chaussée, ainsi que le bureau du chef
de gare au premier étage, ou il a vécu.

De |'écluse de Hellevoet, un service de ferry
a éte maintenu avec Middelharnis, sur |'lle
de Goeree-Overflakkee. Sur le réseau, on
peut voir que le ferry ms ‘Haringvliet’ vient
d’amarrer. Une fois la barriére levée, les
véhicules et les passagers débarqueront
par le ponton. Mis a part des ferries pour
le transport de personnes et de véhicules,
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des remorqueurs ont également été utili-
sés pour faire traverser le bétail et le ma-
tériel de tramways. C'est ainsi que la RTM
prenait soin de transporter des produits
agricoles et du bétail de Goeree-Overflak-
kee vers Rotterdam. A la téte du port des
ferries se trouvaient quatre appontements
du co6té de la remise. Ces appontements
avaient différentes hauteurs, de telle fa-
con que pendant toute la journée, les
tramways pouvaient étre embarqués ou
débarqués des remorqueurs, quelgue soit
le niveau de la marée. Pour le remorquage
des remorqueurs, la RTM possédait un re-
morqueur, le ss ‘Hellegat'. Sur le reseau, on
retrouve trois appontements. Une voie en
moins constituait de la place en plus, tant
en largueur — en économisant un aiguilla-
ge — qu’en longueur. Manifestement, il y
a un remorqgueur a I'appontement et le s.s
‘Hellegat’ se trouve a coté.
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L’arriére-plan

A |'exception des modules de I'écluse de
Hellevoet, tous les modules sont pourvus
d'un arriére plan. Initialement, ils étaient
peints trés modestement, avec par-ci par-
la quelgues nuages et une tentative furtive
pour y peindre des arbres et des maisons.
Il'y un an, Henk van der Spek a vu les ar-
riere-plans et il a demandé s'il ne pouvait
pas tenter quelque chose. Il avait toutefois
omis de dire qu'il était peintre de panneaux
publicitaires a la retraite. Ces soi-disant pe-
tits essais a lui furent des petits tableaux
qui donnaient plus de profondeur au ré-
seau. Henk est membre maintenant de
I'association et a pris sur lui de repeindre
tout I'arriere plan. Ceci n'est d"ailleurs pas
la seule amélioration que les modélistes
realisent. Un réseau qui est regulierement
emmené a des expositions souffre énor-
mément. Ce que |'on appelle si joliment
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I'intuition et I'expérience nous conduit de
temps en temps a rénover des modules
existants ou a les refaire complétement.
En 2005, 'Oostvoorne’ a été remplacé par
un nouveau module. Les anciens modules
présentaient trop de pannes, une recons-
truction étant la meilleure solution. Simul-
tanément, les batiments ont été rénovés.
Le plan consistait a agrandir '‘Oostvoorne’,
Ainsi, une partie de la route de la gare et
du Zeeweg seront ajoutés. En dernier lieu,
on ajoutera une petite partie de dunes et
de plage. Quand a savoir si cela se termi-
nera alors, le temps nous le dira...

Bien que le Voornse modelspoorvereniging
possede un grand local pour son club avec
une superficie de 160 m? situé dans un
endroit splendide de la commune West-

Aprés la suppression du tramway a va-  dur labeur des locomotives-tramways re- Voorne, le réseau de la RTM n'y est pas
peur, la "Tramweg Stichting’ érigée en  morquant trois ou quatre voitures revivait exposé. Dans ce local, on travaille en effet
1965, a eu l'occasion d'acheter une col-  ainsi. Mais la commune de 'écluse de aux différents projets tous les mardis soir
lection de matériel de tramway a vapeur  Hellevoet n'approuvait pas : son obstruc- et tous les mercredis durant la journée. Les
de la RTM, pour garder en mémoire une  tion systématique eut finalement comme modules y sont entreposés dans une piéce
des plus grandes compagnies néerlan-  résultat que tout le musée a déménagé ou la poussiere ne pénétre pas. Vous étes
daise de tramways vicinaux. A partir de  vers Ouddorp-op-Goeree, ol le tramway toujours les bienvenus pour venir admirer
1966 et jusqu’en 1988, cette fondation  a été accueilli a bras ouverts. On y trouve ces projets, mais veuillez d’abord prendre
avait son atelier dans une ancienne remi-  une ligne de six km entre la remise du contact avec notre secrétariat.

se du dépot des tramways a I'écluse Hel-  Punt et le Kabbelaarsbank, sur laquelle Pour voir ce réseau, il faudra attendre une
levoet. De 13, des tramways restaurés de  du matériel de la RTM est exclusivement exposition de modélisme a Voorne. En tout
la RTM roulaient sur une petite portion  utilisé. La voie et le matériel sont entrete- etat de cause, ce sera le 20 et 21 novem-
de voie entre le dépét des tramways &  nus par des volontaires, qui considérent bre 2010 lors de I'exposition 'Voie étroite a
I'écluse Hellevoet et le quartier Vlotbrug ~ comme leur devoir de vous apprendre a la mer’, a I'hotel Marion a Oostvoorne.
(actuellement Struytse Hoek). Ce par-  quoi ressemblait jadis une grande com-

cours de moins de 4 km vers le site por-  pagnie de tramways a vapeur. Pour plus d'informations, consultez le site
tuaire passait entre les peupliers et aprés internet www.voornse-modelspoor.nl/

un arc de cercle et une petite rampe,  Visitez également le site

parvenait sur I'ancienne digue de mer. Le  http:/Awww.rtm-ouddorp.nl. Texte et photos :  *,,*

Gerard Tombroek
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L6309’ de Febelrail

E 16 JANVIER DERNIER, LE JURY DE LA
CommissioN DE MODELISME DE FEBELRAIL
A ELU SES ‘MODELES DE L'ANMEE’.
QUE LA SELECTION DU ‘MODELE DE L"ANNEE” FAITE

ALORs

PAR VOTRE MAGAZINE PREFERE SE BASE ESSENTIEL-
LEMENT SUR LES SENTIMENTS DES VOTANTS, LA
COTE ATTRIBUEE PAR FEBELRAIL EST LE RESULTAT
D'UNE VERIFICATION NEUTRE ETABLIE SELON DES
STANDARDS TECHNIQUES ET REALISEE PAR DES VO-
LONTAIRES DES CLUBS FERROVIAIRES, MEMBRES DE
FEBELRAIL.

Ces volontaires ont pu constater que les ama-
teurs de trains miniatures belges ont été ga-
tés en 2009. LS Models a sorti un joli modéle
de la locomotive de la série 11 et a suivi |'ac-
tualité de prés en sortant sa série 28. Treins-
hop Olaerts propose quant a lui sa superbe
vapeur du type 36 en laiton, aux amateurs
fortunés. En moins d'un an entre son an-
nonce et sa disponibilité en magasins, Roco
a développé un nouveau modéle pour notre
marché: la série 60 prototype, un modéle
belge qui n"avait encore jamais été reproduit
auparavant. On a vu également apparaitre
une série de wagons de marchandises jamais
reproduits précédermnment. Bref : une telle of-
fre de nouveautés devrait nous réjouir.

Il semble pourtant qu'il y ait un probléme...
Au cours de la méme année, deux fabricants
annoncent un modele de la Diesel série 60
prototype (LS Models et Roco). Marklin,

Trix et Roco commercialisent au méme mo-
ment leur vapeur du type 96. Van Biervliet et
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Marklin annoncent chacun une Diesel de la
série 55. ADAM Modellbau nous promet de-
puis I'année passée un modele d'un wagon
porte-conteneurs d'un type déja disponible
chez Fleischmann et dont B-Models sort une
nouvelle numérotation réguliérement. Ce
dernier nous annonce par ailleurs des miné-
raliers et des cérealiers de types deja disponi-
bles chez Marklin, Jouef et Rivarossi.

Et si les informations recueillies a Nuremberg
sont correctes, il en sera bientdt de méme
pour les voitures M6, promises par LSM et
par le nouveau venu : ClassiX... Il semble
donc que les fabricants manquent d'inspira-
tion ou d'une volonté de coordination, et de
ce fait continuent a sortir des modeles ‘dou-
blons’ ou déja disponibles ailleurs.

Et pourtant, il existe encore du matériel fer-
roviaire belge qui n'a jamais — ou si peu — été
reproduit dans le passé. Quelle marque nous
fournira une nouvelle production de toutes
les variantes des voitures M2 et M4 dans
leurs différentes livrées et numérotations?
Une telle offre de ces séries de voitures typi-
guement belges (et utilisées partout dans le
pays pendant des décennies) connaitrait un
franc succés. Et Lima ne les sortira plus.... La
voiture M5 a deux étages mérite quant a elle
une production en grande série et LSM nous
la promet : tant mieux !

Et pourguoi pas des modeles dits 'dummy’,
'est-a-dire non motorisés? Un modele d'une
locomotive sans motorisation pourrait étre

vendu moins cher et permettrait a I'amateur
de créer une double traction a bon compte.
Le collectionneur qui se contente de garder
ses modeles en vitrine n'a quant a lui-méme
pas besoin de modéles motorisés... Jocadis
devrait sortir une version non motorisée de
ses automotrices : celles-ci circulent le plus
souvent par paires ou en triplettes. L'amateur
pourra en profiter pour créer des convois
réalistes et pas trop chers. B-Models nous
promet une loco Diesel série 60 ‘dummy”:
une premiére (et bonne) idée. |l reste donc
assez de possibilités pour créer des modeéles
belges sans devoir forcément reprendre une
ancienne production.

Quel nouveau type de voitures achéteriez-
vous en miniature? Quel type de wagon
de marchandises avez-vous vu en realité et
qui vous plairait en miniature? Et en quelle
livrée et version? Une proposition: il n'y a pas
encore de modeles des automotrices des sé-
ries 800 (les AM quadruples) ni 900 (les AM
‘banlieue’)!

Faites-nous donc savoir quels modeles vous
aimeriez voir apparaitre sur le marché belge.
Contactez-nous via le site web de Febelrail
ou écrivez a Febelrail asbl, Holle Eikaard 45,
2550 Kontich. Nous transmettrons vos sou-
haits & nos fabricants nationaux et avec un
peu de chance (on peut toujours réver...),
vous dépenserez bientdt votre budget & des
modéles que vous aurez toujours voulu ac-
queérir...!
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Les résultats du

‘Modéle de 'année’ 2009

Febelrail distingue cing catégories dans son
élection du '‘Modeéle de I'année’ 2009.

Catégorie ‘Décors’

La catégorie ‘Décors’ ne connait pas d'éva-
luation technique en tant que tel, mais le
jury décide suivant ses préférences per-
sonnelles. Le dipléme 2009 pour le maté-
riel ‘roulant’ (les véhicules) est attribué au
modele du tramway ‘Flexity’ de Bombar-
dier dans sa version série T3000 de la STIB,
commercialisé par Dream Collection.
Dans la catégorie ‘immobilier’, le jury a
préféré le modéle du chateau d'eau pro-
duit par Kit Nord et vendu par MTE a Blan-
kenberge.

Catégorie

‘Wagons de marchandises’
L'année 2009 a vu arriver plusieurs mo-
deles de wagons de marchandises belges.
Les produits LS Models annoncés depuis
longtemps ont attiré I'attention. Il y a éga-
lement des modeéles trés intéressants pro-
duits par les nouveaux fabricants Mistral
et Goover. Vu sa conception technigue, sa
finition et le choix du modeéle, le wagon
de transport de coils de LS Models (réfé-
rence 32010) obtient le meilleur résultat

Train MiniaTure Macazine ® mal 2010

et se voit attribuer le dipléme du 'Modéle
de 'année’ dans la catégorie 'Wagons de
marchandises’.

Catégorie ‘Voitures’

Marantrade, |'importateur de Piko, a da
insister pour obtenir la production d'une
série de voitures ex-allemandes jamais re-
produites (réf. 53158-53160). Cet effort
ne restera pas sans suite, puisque leur
qualité de finition mérite I'attribution du
dipléome du 'Modele de I'année’ dans cet-
te categorie.

Catégorie ‘Automotrices,
autorails, etc.’

La firme Jocadis a continué la commercia-
lisation de ses modeles d’automotrices ty-
piguement belges. Ces modeles sortis en
2008 et 2009 ne connaissent pas d'équi-
valent en matiere de finition et méritent
avec 88% le dipléme du ‘Modeéle de I'an-
née’ de cette catégorie.

Catégorie ‘Locomotives’

LS Models nous a offert des modéles de
trois séries belges (11, 12, 28) et s'est po-
sitionné comme premier fournisseur de
modeles belges. Tous ces modeéles sont
trés bien finis et sont indispensables sur
un réseau contemporain des chemins de

fer belges. Mais le dipléme du ‘Modele de
I'année’” a toutefois été attribué au mo-
déle de la locomotive Diesel de la série 60
prototype, parce que ce modéle est réussi
et gqu'il n’a jamais été commercialisé aupa-
ravant.

Les résultats détaillés avec les commentai-
res par modéle peuvent étre consultés sur
le site web de Febelrail www.febelrail.be.
Communiquez-nous votre adresse e-mail,
cela nous permettra de vous tenir régulié-
rement au courant des activités ferroviai-
res.

La remise des diplémes aux représentants
des firmes gagnantes aura lieu le 8 mai
(vers 11h environ) a lI'occasion des journées
‘Portes ouvertes' du club PFT, au musée du
rail ‘Espace Train’, prés de la gare de Saint-
Ghislain : vous y étes le bienvenu.

Nos remerciements vont au club ALAF a
Ougrée pour ['organisation des réunions et
a Collector’s Bank, Dream Collection, Jocadis
et Treinshop Olaerts, pour nous avoir prété
les modéles a évaluer.

Texte: Philippe Callaert ::‘0:

Photos: GVM/GH ”

-35-




racstormat

d'une 3

type

Prussienne en une

59 belge 2°me partie

AR LE PRESENT ARTICLE, NOUS ALLONS POURSUIVRE LA TRANSFORMATION DE NOTRE PETITE LOCO A

vaPEUR 59.001. Les ETAPES DECRITES CI-DESSOUS NE SONT D'AILLEURS PLUS NECESSAIRES QUE S

VOUS AVEZ ACQUIS UN MODELE ALLEMAND DE LA T3 DE FLEISCHMANN: LA VERSION BELGE PRE-
SENTE SUR LE MARCHE A UN CHASSIS ENTIEREMENT NOIR ET NE DOIT DONC PAS ETRE TRANSFORMEE.

Photo 1: Lorsque nous allons travailler a un
chassis et pour ce faire, démonter I'em-
biellage, il est trés important d'en réaliser
d'abord une photo claire, qui s'avérera cer-

tainement utile lors du remontage de cet
embiellage.

Photo 2: Tout le chassis a été peint en rouge
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par le fabricant. Notre unique but est de
repeindre ce chassis en noir et de patiner
ensuite les roues. Entre-temps, nous avons
déposé les conduits de lumiere et I'am-
poule. Nous n'en aurons plus besoin, car le
modéle réel ne portait pas de lanternes.

Photo 3: Nous enlevons d'abord le moteur de
son logement. Au moyen d'un fin tournevis,
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nous tirons la lamelle métallique entourant
le moteur vers le haut. Il est ensuite possible
de séparer le moteur en une fois du chassis.

Photo 4: Grace a une petite pince et une
main assurée, nous extrayons les tenons de
I'embiellage des roues. Lorsque ces dernigé-
res seront libérées, nous dévissons la petite
vis en partie supérieure et pouvons soulever
I'ensemble de I'embiellage.

Photo 5: || est préférable de garder ces élé-
ments intacts. Les parties qui peuvent se
démonter sont maintenues ici au moyen de
petites coussins adhésifs (des ‘buddies’).

Photo 6: Afin de procurer un aspect ancien
et patiné aux pieces métalliques, nous
trempons |'ensemble dans une solution
‘noircisseur’ de Parsifal. Ce commercant a
malheureusement disparu, mais Jocadis et

pb Messing Modelbouw proposent un pro-
duit similaire dans leur assortiment.

Photo 7: Pour enlever la plaque du chassis,
nous devons dévisser deux petites vis. A
I'avant, nous enfongons une petite patte
en plastique, grace a quoi nous pourrons
faire basculer la plaque en question. A I'ar-
riere, nous enfongons les pattes derriére le
retrait dans le chassis, une opération réali-
sée prudemment au moyen d‘un fin tour-
nevis. La prudence est absolument requise
lors de ces manipulations, car ce plastique
casse facilement.

Photo 8: Toutes les pieces sont maintenant
déposées, a lI'exception des roues. Les at-
telages sont également déposés: le cas
échéant, il sera désormais possible d'y
monter ultérieurement un autre type d‘at-
telage.

Un set de tournevis, de pinces brucelles
et de petites pinces

Du Maskol de Humbrol

Des petits coussinets adhésifs (buddies)
Du produit pour la patine du métal. Dans
la gamme pb Messing Modelbouw,
nous avons trouvé sous la réf. 90723 un
produit pour nettoyer le métal avant de
le noircir.

Du produit pour noircir le métal blanc
ou I'acier chez pb Messing Modelbouw,
sous la référence 90726.

De la peinture de fond Mr. Surfacer
1000 chez Mr Hobby

De la peinture noire: TS-29 chez Tamiya
Color

Du vernis mat: Topcoat chez Mr Hobby.
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Photo 9: Les fines pattes de contact de la pla-
que du chassis sont enduites de Maskol de la
marque Humbrol. Ce produit forme une cou-
che fixe sur le métal et aprés mise en pein-
ture, les pattes pourront a nouveau donner
contact.

Photo 10: Les roues peuvent étre extraites de
leur axe, au moyen d'un objet métallique so-
lide. Veillez a répartir suffisamment vos forces,
pour ne pas forcer les axes dans leur chassis
métallique. Nous poussons les roues non iso-
lées hors de leur axe. De I'essieu du milieu,
nous extrayons en outre un engrenage. Les
deux engrenages restant dans le chassis se-
ront protégeés de la peinture au moyen de pe-
tits coussins adhésifs, la plasticine se révélant
trop grasse pour ce type d'operation!

Photo 11: La table de roulement des roues est
enduite de Maskol, avant que la roue ne soit
peinte.

Photo 12: Avant la mise en peinture, toutes
les pieces sont d'abord bien dégraissées en
les trempant dans une solution tiede de dé-
tergent et ensuite copieusement rincées. Les
piéces doivent étre séches avant leur mise
en peinture. Toutes les piéces sont d'abord
recouvertes d'une couche de fond. Pour ce
faire, nous avons utilisé du Mr. Surfacer 1000
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de la marque Mr. Hobby. Lorsque cette cou-
che de fond a suffisamment durci — ¢'est-a-
dire aprés une petite semaine — nous pouvons
alors appliquer la couche noire couvrante,
opération pour laquelle nous utiliserons une
bombe aérosol TS-29 de Tamiya Color. Aprés
durcissement de cette couche, les piéces rece-
vront une couche de vernis mat: du Topcoat
de Mr. Hobby. Le séchage et le durcissement
de la peinture est d'une importance capitale
afin d'appliquer les couches suivantes et de
remonter ensuite le modeéle.

Photo 13: Aprés sechage de la peinture noire
et de la couche de vernis mat, le remontage
peut étre entamé avec calme. Veillez a ne pas

perdre ou endommager la moindre piéce.
Comptez au moins une bonne heure pour
remonter les essieux, les roues et I'embiellage
et rendre le tout fonctionnel. En dernier lieu,
le petit moteur est replacé sur notre chassis.
Tous les raccords sont a nouveau réalisés et. ..

Photo 14: ... un parcours d'essai est réalise,
tandis que le chassis est terminé.

Dans notre prochain numero, nous allons
alors habiller la chaudiere et I'abri du machi-
niste, tandis que nous fignolerons définitive-
ment notre petite locomotive.
0.‘0
oM
Texte et photos: Jean-Luc Hamers
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pour aiguillages Viessmann

L Y A QUATRE ANS, VIESSMANN ANNONCAIT UNE NOUVELLE MOTORISATION UNIVERSELLE POUR

AIGUILLAGES, QUI FERAIT USAGE D'UN FIL A MEMOIRE DE FORMES. QUATRE ANS SE SONT ECOULES DE-

PUIS LORS ET LE FIL A MEMOIRE A DISPARU... AU PROFIT D'UN MOTEUR CLASSIQUE POUR AIGUILLAGE. LE
PRINCIPE DE BASE DE CETTE MOTORISATION TRES PLATE — QUI PEUT MEME ETRE PLACEE SOUS UNE ASSIETTE
DE VOIE INTEGREE, AINSI QUE LE LONG DE L AIGUILLAGE PROPREMENT DIT — A ETE CONSERVE. LES PREMIERS
EXEMPLAIRES DE CETTE NOUVELLE MOTORISATION POUR AIGUILLAGES SONT DESORMAIS DISPONIBLES DANS
LE COMMERCE : IL ETAIT DONC TEMPS DE LES TESTER.
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Une fonctionnalité universelle

Cette motorisation peut fonctionner aussi
bien sous courant alternatif que continu.
En outre, cette motorisation est pourvue
d'origine d'un décodeur pour aiguillage,
qui peut étre commandé par le standard
DCC traditionnel pour réseaux modéles
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1. Accompagnant chaque motorisation, des éléments nécessaires au montage et un grand nom-

bre d’adaptateurs sont fournis.

2. Cette motorisation pour aiguillage est trés compacte (80,5 cm x 27 x 5,8) et est mue par un

petit moteur électrique miniature monté a gauche sur la platine électronique.

commandés en numeérique, mais aussi par
le standard de Marklin, basé sur le langage
digital Motorola.

Cette motorisation trés plate d’'une hau-
teur d'a peine 6 mm s'ajuste sans problé-
mes sous les assiettes de voies intégrées
des systémes de voies Marklin et Trix (sys-
téme 'Rail C') ainsi que sous les assiettes
Roco (geoLine et rocoline). Grace aux
nombreux adaptateurs en plastique livrés
conjointement, cette motorisation peut
également étre utilisée plus classiguement
a coté de son aiguillage, qui peut étre de
marque Fleischmann, Piko, Tillig ou Peco.
Pour la bonne marche des choses, il vaut
mieux démonter le mécanisme a ressorts
intégreé des aiguillages Peco. Ce ressort re-
lativement puissant peut surcharger a ce
point le mécanisme que |'application de la
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lame de l'aiguillage et de son contre-rail
n'est plus garantie, ce qui pourrait occa-
sionner des déraillements. Si la motorisa-
tion doit étre installée sous |'assiette de la
voie, il vous faudra bricoler vous-méme
une liaison entre |'adaptateur et la bielle
de basculement des lames d'aiguillage.
Avec un peu d'improvisation, cette mo-
torisation Viessmann peut également étre
utilisée pour des aiguillages 'faits maison’
ou des sets d'aiguillages a assembler pro-
venant de fabricants en petites séries, mais
il faudra alors bien tenir a |'ceil la force de
basculement maximale a prévoir, qui est
fonction du type de lame d’aiguillage (a
charniére ou a ressorts).

Pour le basculement sir des lames de
I'aiguillage, seule une bréve impulsion élec-
trique est necessaire. La motorisation dépla-

ce alors les lames dans la position désirée,
apres guoi cette motorisation se retrouve
a nouveau en position repos. La vitesse de
basculement des lames ne peut pas étre
réglée mais est trés lente. Le moteur émet
toutefois beaucoup de bruit. Comme ce
moteur retourne en position repos aprés
le basculement, il est possible de talonner
I'aiguillage. Malgré la présence d'un disposi-
tif de motorisation intégré, cette technique
permet aussi un basculement manuel de cet
aiguillage, pour autant qu‘un levier d'excen-
trique soit présent.

LU'adresse numérique

et la programmation du CV
L'adresse ‘fixe’ du décodeur de cette mo-
torisation Viessmann est configurée sur le
1", dans le protocole Marklin/Motorola.
Pour faire fonctionner cette motorisation
d‘aiguillage sur un réseau modele digital,
une adresse digitale est indispensable. Cet-
te adresse peut aussi bien étre configurée
en DCC comme dans le protocole Marklin/
Motorola. La facon de pratiquer est expli-
quée dans le mode d'emploi.

Si pour la commande - et donc pour la
programmation — de vos adresses digitales,
vous utilisez une centrale dite ‘multiproto-
cole’, il vous est conseillé d'introduire vos
adresses en mode DCC, lors de la program-
mation des différentes adresses digitales.
Dans ce mode DCC, il est en outre possi-
ble d’exécuter cette opération directement
sur les rails, la centrale digitale étant pour
ce faire disposée en mode ‘PoM’ (Pro-
gramming on the Main), du moins si votre
centrale supporte ce mode. Pour ce faire,
la centrale digitale enverra pour chaque
‘PoM’ et a chaque adresse de décodeur
connue une nouvelle valeur pour les CV 1
et 9. Pour plus d'informations, il vous est
conseillé de consulter les chapitres spécifi-
ques du mode d’emploi de votre centrale
digitale.

La rétrosignalisation et la pola-
risation de la pointe de cceur

Avec le nouveau systéme RailCom®, le
décodeur est désormais capable de ré-
trosignaler la position de I'aiguillage a la
centrale digitale ad hoc. La motorisation
d‘aiguillage Viessmann est en outre équi-
pée d'un contact inverseur unipolaire inter-
ne, qui peut aussi étre utilisé par exemple
pour la rétrosignalisation de la position de
I'aiguillage. Lors de chaque fin de course,
ce contact est activé pendant une durée
d’environ 250 millisecondes. Cette impul-
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3. La motorisation Viessmann est montée ici sous un aiguillage Mérklin en “Voie C’ grace a I'uti-

lisation d‘un adaptateur spécial pour ce type de voie.

5. La motorisation Viessmann peut aussi étre utilisée a l'air libre comme ici, combinée & un

aiguillage Rocoline. Ce n'est pas particuliérement élégant, mais convient bien pour des motori-

sations situées dans les gares fantémes.

sion électriqgue dure suffisamment pour
commander un relais bistable, par exemple.
Les raccords de ce contact inverseur sont
comme des pattes de soudure, disposées
sous la face inférieure de la motorisation.
Sur ces pattes, il est possible de raccorder
les fils d’alimentation. Si vous désirez éga-
lement activer cette fonction sur un réseau
commandé analogiquement, un relais bis-
table supplémentaire (du type Viessmann
réf. 5552) sera alors nécessaire.

Le contact d'inversion est congu comme un
transistor électronique et peut supporter un
courant maximal de 50 mA : pour des cou-
rants plus éleves, votre contact électronique
rendra inévitablement I'ame. C'est la raison
pour laquelle ce contact inverseur ne con-
vient pas pour la polarisation de la pointe
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de cceur. Si vous désirez quand méme po-
lariser votre pointe de coeur au moyen de
la motorisation Viessmann, il faudra utiliser
un relais supplémentaire bistable (un Vies-
smann réf. 5552) qui sera commandé par
le contact inverseur, piloté a son tour par le
transistor... Et il est tout aussi possible de
réaliser la polarisation de la pointe de cceur
en mode analogique au moyen d'un relais
extérieur, ainsi que la rétrosignalisation de la
position de ses aiguilles.

Le montage

Le montage de la motorisation d'aiguillage
sous le creux du lit de ballast est trés facile a
réaliser. Vous devez d'abord insérer un levier
convenant a I"aiguillage choisi dans le boitier
de I'adaptateur, aprés quoi la motorisation
est raccordée a la tringle de l'aiguillage et

TE ST I———

4. Moyennant quelques modifications, cette

motorisation Viessmann peut aussi étre mon-
tée sous un aiguillage geoline de marque
Roco.

ensuite visseée dans le lit de ballast creux. La
facon de pratiquer est expliquée pour cha-
que type d'aiguillage est expliquee en long
et en large dans la notice explicative. Dans
le cadre de ce petit article succinct, cela
nous menerait trop loin de décrire toutes les
combinaisons possibles entre les différents
aiguillages et cette motorisation universelle
Viessmann. La forme de son logement est
telle qu'elle peut sans problémes étre mon-
tée sous les assiettes de voies des marques
Marklin, Trix et Roco, moyennant parfois
quelques modifications. Lorsque cette mo-
torisation est placée sous ces aiguillages,
des réseaux modeles mobiles & aiguillages
commandés en mode digital peuvent étre
carréement posés sur une table ou sur le sol.
Les indispensables fils d'alimentation peu-
vent alors &tre camouflés sous les assiettes
de voies et lorsque c'est nécessaire, ces fils
peuvent en ressortir pour étre raccordés par
exemple a une centrale digitale.

En conclusion

Grace a son logement bien conqu, cette
motorisation universelle Viessmann con-
vient parfaitement pour des systemes de
rails a assiette intégrée. Le décodeur qui
I'équipe rend sa commande digitale un jeu
d'enfant. Grace en outre aux dispositifs
d'adaptation étendus — livrés avec chaque
motorisation et sans surcolt — ces moto-
risations peuvent étre combinés aisément
avec de trés nombreux aiguillages disponi-
bles dans le commerce. Dommage quand
méme qu'un relais externe avec cablage
distinct soit nécessaire pour polariser la
pointe de coeur. Cette motorisation est
disponible sous la référence 4554 au prix
conseillé de 40 euros environ.

Textes et photos : ‘44"
* e
Jacques Timmermans ”
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_Ala recherche dela
plerre DIeUe... (- parte

ESIRANT EVOQUER, DANS SON FUTUR PROJET DE RESEAUX, UNE JOLIE LIGNE BUCOLIQUE REMONTANT LE
COURS D'UNE RIVIERE IMAGINAIRE, ET SE JOUANT DU RELIEF A L'AIDE D'UNE SUCCESSION DE TUNNELS

ET DE PONTS, ARNAUD VERLAEKEN A D'ABORD VOULU ETUDIER LE MATERIAU PRINCIPAL CONSTITUANT
CES OUVRAGES D'ART, LA PIERRE BLEUE. IL NOUS PROPOSE DE PARTAGER DANS UN ARTICLE EN TROIS VOLETS LES
OBSERVATIONS REALISEES SUR CETTE PIERRE DE CONSTRUCTION TRES COURANTE EN BELGIQUE.

Il est certaines régions qui inspirent le mo-
déliste et les lignes touristiques du Bocq
serpentant dans le Condroz, exploitees par
le PFT, et celle de la vallée du Viroin, entre
Mariembourg et Treignes, lieu du célébre
festival automnal du CVF3V font certaine-
ment partie de nos préférées. Originaire
d'une plate région limoneuse du centre
du pays, chaque voyage vers ces regions
de pierres nous amenait de larges inspira-
tions a absolument intégrer dans un futur
grand réseau ! A étudier plus précisément
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I'architecture locale, il nous est rapidement
apparu que la présence de nombreuses
constructions en pierre bleue amenait un
charme certain aux villages desservis par
ces lignes ferroviaires. Il nous fallait donc
d’abord étudier ce matériau en réalité avant
d’en reproduire les caractéristiques en HO.
Dans ce premier chapitre, nous commen-
cerons par une présentation générale de la
pierre, et aborderons la représentation en
modélisme de ses teintes et patines carac-
téristiques.

Un peu de géologie

La pierre bleue est une roche que le géo-
logue appellera sédimentaire. Son origine
est un entassement de coquillages au
fond des mers chaudes qui recouvraient
alors nos contrées, par couches relative-
ment épaisses, compactées par la pression
de I'écorce terrestre. La présence de ces
myriades de coquillages, ou crinoides, lui
donne un aspect moucheté, et font appa-
raitre en surface de coupe des motifs blan-
chatres, residus des coquilles individuelles.
Les couches de sédiments, appelés bancs,
ont pu subir au fil de I'histoire géologique
de larges renversements, pour aujourd’hui
émerger de maniére trés oblique dans les
carriéres (photo d). Ces coquilles calcaires
aussi, en lui donnant une structure pseudo
cristalline apporte a la pierre une dureté
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particuliere. Elle tire son nom tant en fran-
cais qu'en néerlandais de ces caractéristi-
ques (kalksteen, blauwe kalksteen, hards-
teen, pierre bleue, calcaire, petit granit).
Cette pierre sera exploitée dans les cons-
tructions locales principalement en moyen-
ne Belgique, schématiquement dans un
large croissant qui, partant de la région de
Soignies, rejoint I'entre Sambre et Meuse,
la Famenne et le Condroz, pour s'arréter
au pied des Ardennes. A la frange sud
de ce croissant, on trouve la Calestienne,
région particuliere appelée aussi « bande
calcaire », qui, irriguée par le Viroin, est
traversée par la célébre ligne 132.

Moellons, pierres de taille

et bossages

Nous proposons de développer la présenta-
tion de la pierre par une série de photos, il-
lustrant son usage trés courant en Belgique
— observez par exemple le seuil de votre
habitation ou le premier appui de fenétre
que vous rencontrerez | Cette large utili-
sation est la conséquence de ses qualités
intrinséques : dureté, résistance au gel (on
parlera de pierre non gélive, suite a sa fai-
ble porosité: la pierre n'absorbe pas I'eau
et donc risque peu I'éclatement par la pres-
sion des glaces) et possibilité de débiter des
éléments de grandes dimensions.

170. Yvoir. — Le bocq et pont du chemin de fer,

P RATEQ LU E s

Photo a: Que de nostalgie dans cette superbe
carte postale. Le viaduc représenté permet a Ia
ligne 128 de traverser en surplomb I'agglomeé-
ration mosane pour ensuite remonter la char-
mante vallée du Bocq et atteindre Ciney.

Photo b: Un pont ferroviaire enjambant le
Bocq. Cette ligne de vallée forte bucolique est
parsemée de tels ouvrages, semblant avoir été
dessinés directement pour inspirer les modélis-
tes !

Photo c: Le site de la gare de Spontin, au mi-
lieu de la ligne, est bien connu des amateurs
ferroviaires, notamment du fait de I'étonnan-
te succession d'un tunnel et d'un pont, deux
ouvrages au parement tout en pierre bleue...

Photo d: La carriére de pierre bleue d’Yvoir.
Les pierres arrachées aux bancs obliques, sans
méme constituer de records en la matiére,
donnent déja des blocs gigantesques. Com-
parons-les par exemple avec la voiture sur la
gauche du cliché.
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Photo e: Une maconnerie de moellons bruts...

Un tel appareillage est visible partout ou la
pierre est exploitée localement.

Commencons par explorer les types de
tailles du matériau. Le premier concerne
sa mise en ceuvre sous forme de moellons
bruts, éléments grossiers dont I'irrégula-
rité impose des formes d’assemblage aux
joints relativement épais, de |'ordre de
trois cm (photo e). De tels moellons pré-
sentent, pour la pierre bleue, toujours une
certaine géométrie de surface, successions
de concavités et d'arétes assez marquées.
La pierre bleue peut aussi, en quelque sor-
te, étre domptée par le carrier qui lui con-
ferera une géomeétrie déterminée. Nous
parlerons alors de pierres de taille, ou de
pierres équarries (photo f). Les pierres de
taille présenteront des surfaces aplanies,
mais non completement lisses. En effet,
traditionnellement ces derniéres recevront
manuellement une texture caractéristique.
Nous parlerons de clivage, bouchardage,
ciselure...autant de termes du métier de
carrier. La tendance contemporaine est
de polir le matériau. Les maconneries de
pierres de taille, du fait de la géométrie
prédéfinie et bien ajustée des blocs pré-
senteront des joints fins, d'une épaisseur
de5mma1cm.

Entre les deux, existe une catégorie hy-
bride, concernant des blocs équarris, mais
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Photo f: Le soubassement de la gare de Jette
est réalisé en pierre équarrie. Un bandeau
taillé en doucine surmonte I'ensemble.

dont la surface a reqcu une texture expres-
sément rustique, évoquant la pierre brute.
L'on appelle cela le bossage, visible net-
tement sur la photo g. Ce type de taille
se rencontre sur les claveaux des voltes
de ponts et tunnels, et généralement dans
des ouvrages anciens et majestueux.

Enfin, I'appareillage des murs est un élé-
ment qu'il sera intéressant d'observer afin
de mieux en comprendre la logique de
construction. Sur les ponts de la ligne du
Bocq (photo a et b), nous pouvons cons-
tater |'utilisation de pierres de taille bosse-
lées, établies en ce que I'on appelle des as-
sises réglées, car strictement horizontales,
complétées d'arc de voltes aux claveaux
lisses.

Des blocs imposants...

La pierre bleue en Belgique détient le re-
cord des éléments les plus imposants: les
carrieres principales, ou les bancs sont de
grande épaisseur, savent extraire des mo-
nolithes jusqu'a 2,5m x 2,5m x 4,5m, ce
qui, en volume, donne environ 28 m? et
en masse...75 tonnes | Eu égard a la mas-
se volumique proche de 2700 kg/m3.

La nature de la pierre bleue I'améne a étre

Photo g: Une vue rapprochée du tunnel de

Spontin, ou apparait une taille particuliére de
la pierre: le bossage.

utilisée dans nombre d'ouvrages monu-
mentaux, a l'instar des piliers de I'ancien
pont franchissant le canal non loin du
parc royal a Bruxelles (ligne 50 Bruxelles
Alost Gand) et traités avec une grandilo-
quence typique du 19iéme siécle (photo
h). Lon utilisa aussi cette pierre dans de
nombreux socles de statues (photo i) ou,
plus simplement, dans une majorité des
soubassements, du fait du caractére non
poreux du matériau (photo j). Ses qualités
lui valurent d'étre appréciée relativement
loin des carriéres d'extraction, nous la re-
trouverons par exemple sur la digue de la
mer du Nord, ou aux Pays-Bas, ou elle fut
utilisée lors de travaux maritimes.

Dans les productions plus humbles, nous
retiendrons que les moellons, qui par défi-
nition sont des blocs manipulables par un
ouvrier seul, feront de 15 & 25 cm d'épais-
seur pour 25 & 50 cm de largeur. En HO,
cela donne... relativement petit par rap-
port aux productions courantes !

Les pierres équarries pourront avoir des
épaisseurs plus importantes, dans la me-
sure ol le mode de construction des murs
est différent: ils sont montés assises par
assises, celles-ci étant soit d'épaisseur
constante (de |'ordre de 20 cm pour les
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ouvrages sur le Bocg, par exemple), soit
légérement variables (ainsi, chague banc
de carriere peut étre exploité, quelle que
soit son épaisseur), de 15 a 30 cm, rare-
ment plus. Leur largeur varie de 25 cm a
1m20, Tm40. A nouveau, en HO, nous re-
chercherons les productions les plus fines
pour évoquer de telles magonneries.

Les pierres de taille peuvent étre, suivant
leur destination, de toutes les formes pos-
sibles. Leur principe est d'étre réalisé sur
plan suivant les nécessités de I'ouvrage. |l

s'agit généralement d'éléments de gran-
des dimensions, intervenant dans des
points spécifiques de la construction: une
épaisseur de 50 & 60 c¢m, voire plus, pour
des longueurs de plusieurs meétres. Voyons
par exemple le trés beau fronton de la
gare de Jette (photo k), ot la pierre bleue
se marie a la brique rosée, pour constituer
un beau morceau d'architecture éclecti-
que. Remarguons y aussi que le lion, aux
formes tourmentées est sculpté en pierre
blanche, du fait du caractére plus tendre
de celle-ci. Cette derniére apparait aussi

nn‘rlous

au niveau de l'arc de la porte. Profitons de
cette parenthése pour signaler que la pier-
re blanche est le matériau historique des
constructions de la partie Nord de la Bel-
gique. Pensons a la cathédrale gothique
de Malines, I'hétel de ville de Bruxelles, la
belle gare néoclassique de Louvain.

Revenant a la pierre bleue, retenons peut-
étre déja ces derniéres valeurs particulie-
rement utiles en modélisme: les appuis
de fenétres et couvres murs, trés souvent
réalisés en pierres bleues font 10,12 ou

Photo h: Monumentalité et pierre bleue sont souvent associés, comme
I'illustre ce cliché d’une ancienne culée de pont de chemin de fer photo-

graphiée a Bruxelles, non loin du Parc Royal.

Photo j: La non porosité de la pierre I'améne a étre utilisée en soubas-
sement, comme ici a Nivelles. Les dalles de trottoir carrées de 30x30cm

permettent d‘estimer la largeur du soubassement & 2m40...

Photo i: Nous sommes ici a Bruges et le socle de la statue de Simon Ste-

vin est bien en pierre bleue. Nous remarquons sur le monolithe central

les traces d'une pose en délit, soit perpendiculaire a I'orientation des  tion.

bancs.
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Photo k: Le fronton de la gare de Jette est lui aussi tout en pierre bleue,
et illustre I'utilisation du matériau dans le domaine de I'ornementa-
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Photo I: Commencgons par nous arréter au

flanc de I’église de Crupet, située a quelques
centaines de métres du célébre donjon. Son
parement est en grés, complété de pierres
d'angles et entourage de fenétre en pierre
bleue. Cette photo permet de se rendre
compte de la différence entre les deux types
de pierre. Le grés, autre matériau trés cou-
rant en moyenne Belgique, est une sorte de
sable agglomeéré par un liant naturel. Par rap-
port a la pierre bleue, il présentera des nu-
ances de couleurs beaucoup plus terreuses,
ocre, rougedtre, voire verdatre dans certains
cas. Contrairement a la pierre bleue dont la
teinte est assez constante, le grés présente
une variation de couleur assez grande, avec
un camaieu beaucoup plus étendu sur un
méme parement. Cette diversité rend para-
doxalement sa représentation plus facile, car
elle autorise le modéliste a puiser plausible-
ment dans presque toutes les nuances sables
et terres disponibles. La diversité des types
d‘appareillage observable sur I'église, ainsi
que l'expression des étapes de construction
successives, trés courantes dans les édifices
religieux, peut constituer un vrai régal de re-
production miniature ! A voir par exemple les
traces d’une ancienne fenétre dans la partie
centrale (aux fenétres néoclassiques en plein
cintre) et la fenétre gothique, les frises de
brigue, I'élégant clocher baroque...

Cette photo illustre aussi I'omniprésence de
la pierre bleue comme matériau constituant
les tombes de l'ancien cimetiére, entourant
I'église, alors que son extension contempo-

14 cm d'épaisseur (4 ou 5cm pour les
maisons contemporaines). Une tendance
générale est aussi qu'au plus anciennes
et plus monumentales sont les construc-
tions, au plus grands en seront les élé-
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raine visible au premier plan fait appel au
granit, matériau d’'importation, quasi inalté-
rable. Le granit est une pierre magmatique,
ou ignée, soit de la lave refroidie et cristalli-
sée. Ce matériau cristallin, beaucoup plus dur
que la pierre bleue, a par ailleurs donné par
extension le nom francais de « petit granit »,
ou « hardsteen » en Néerlandais aux varian-
tes de pierre bleue les plus résistantes.

Photo m: Cette maison de maitre, a I'architec-
ture néoclassique, est un vrai régal de diver-
sité! Nous y constatons une foule d'éléments
trés caractéristiques du matériau. En premier,
voyons les bandeaux horizontaux entre le rez
et I'étage, ainsi qu‘au niveau des appuis de
fenétres du premier étage. De tels bandeaux
sont trés typiques de l'architecture belge.
Observons aussi nombre d‘autres d'éléments

ments constitutifs.

..a travers les époques
Les trois clichés suivants (photos |, m et
n) cléturent notre tour d’horizon de I'utili-

décoratifs : encadrements de fenétres moulu-

rés, chapiteaux, gardes corps, colonnes, bal-
con, vases, oeil-de-boeuf, soubassement...et,
aux angles de la construction, par élément
de pierre alterné, un peigne de pierre appelé
chainage sur lequel nous reviendrons bientét.
Nous sommes ici a Soignies, berceau de la
pierre bleue en Belgique.

Photo n: La gare de Bruges, édifiée entre les
deux guerres, présente une architecture éton-
nement moderne. De grands bandeaux de
pierre bleue y sont utilisés comme entourage
des fenétres et leur juxtaposition avec la bri-
que jaune, dont nous remarquerons au passa-
ge l'appareillage particulier, donne a I'édifice
une sobre élégance. Ici, le matériau est utilisé
en grands éléments, et les claveaux supérieurs
y sont découpés en forme trapézoidale.

sation du matériau. Nous vous proposons
de vous référer aux légendes, présentant
un apercu des variétés d’utilisation de la
pierre en trois lieux et trois époques diffé-
rentes. De I'église de Crupet, édifice d'ori-
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gine romane, remaniée au fil des siécles,
et dont le parement associe grés et pierre
bleue, a la gare de Bruges, présentant
une belle architecture d'aprés guerre, en
passant par Soignies, |la patrie de la pierre
bleue en Belgique, et siege en son sol de
la plus grande carriere du matériau.

Des chainages d’angle...

Comme élément de construction im-
portant, et trés souvent réalisé en pierre
bleue, il y a la notion de chainage. Le chai-
nage est une sorte de peigne de pierres
qui donne la géométrie a I'angle et ancre
deux sections de murs |'une dans I'autre.
Ces pierres d'angles sont des blocs rectan-
gulaires qui s'alternent d'assise en assise.
Ainsi, un grand c6té dans un mur corres-
pondra a un petit dans |'autre, et inverse-
ment pour la pierre supérieure (photo o).
Des tels dispositifs sont aussi observables
sur les photos h, | et m. Nous retrouverons
aussi un semi chainage sur la photo g, a
I'intérieur de la vodte du tunnel.

Historiguement constitués des moellons
disponibles les plus gros, et position-
nés un a un au fil de la montée du mur,
les chaines d’angle ont évolué au fil du
temps vers des géométries de plus en plus
réguliéres, comme en témoigne la com-
paraison de |'église médiévale de Crupet
avec la maison de maitre néoclassique de

la région de Soignies (photos | et m). Des
dispositifs similaires destinés a solidariser
deux types de magonneries se retrouvent
aussi au niveau des fenétres (photo | et
0), que |'on appellera alors des fenétres
harpées. Ces encadrements peuvent se
présenter sous diverses formes, et consti-
tuer des éléments régionaux typiques. No-
tons qu'en Belgique, contrairement a ce
que I'on observe dans une majorité de kits
miniatures, le chainage est généralement
dans le plan du mur et non en saillie par
rapport a celui-ci, tout en présentant des
faces plutét rectangulaires. Une attention
particuliere apportée a ce point en modé-
lisme sera souvent d'une belle efficacité.

Aprés cette petite visite guidée, nous voi-
la prét a entrer dans le vif du sujet, par
|I'étude des couleurs et des patines de la
pierre bleue.

Des teintes ciels et neiges...

Au fil du travail préparatoire a cet arti-
cle nous avons effectué une série assez
conséquente d'essais, dont les premiers
ont consisté a ressortir d'antiques teintes
bleues claires de Tamiya (Light Blue, Light
Sea Grey, Dark Sea Grey, Light Grey...), dé-
veloppées pour teindre la face inférieure
des avions militaires ou les coques des
navires, pour esperer accrocher la couleur
caractéristique de cette pierre dite bleue.

PRATIQQULE

Force fut de constater que ces nuances
bleues étaient bien trop criardes et de
plus trop foncées. C'est pourtant vers le
ciel que notre inspiration se porta (photo
p). Vous pourrez peut étre I'observer aussi
mais il nous a semblé que cette pierre que
I'on dit bleue a plutét une nuance assez
proche d'un ciel gris, opportunément pro-
posé par les marques Tamiya et Valléjo
(respectivement Sky Grey XF-19, et 989).
Ces deux couleurs se sont avérées une
bonne base, bien que trop foncées lors-
qu'elles sont appliquées sur de grandes
surfaces, comme des tabliers de ponts.
Via I'adjonction a la palette d'une teinte
de camouflage évoquant la neige (Ger-
man Winter White 344 de Vallejo) nous
avons pu compléter le diptyque d'une
teinte suffisamment claire. Ce blanc cas-
se, tirant vers un beige rosé, est presque
impeccable comme teinte de base d'évo-
cation de la pierre bleue. Il est intéressant
de constater que cette couleur neigeuse
reste aussi en quelque sorte un reflet du
ciel gris.

Nous voila donc déja équipé d'un premier
trio de couleurs.

Parfois nuancées d’ocres...

Un retour sur les premiers clichés de pré-
sentation le montre aisément: la pierre
bleue ne présente pas une seule cou-

Photo o: Situé au pied de la citadelle, voici un trés beau batiment na-

murois du 17iéme siécle, I'ancien hospice Saint-Gilles. Chainages d'an-
gles, corniches moulurées, bandeaux horizontaux et fenétres harpées,
associé a un chaulage des briques de couleur « sang de boeuf » restauré

récemment apporte au bitiment une élégance certaine.
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Photo p: La juxtaposition de cette belle chaine d'angle en pierre bleue
et le reflet du ciel en illustrent la similitude des teintes.
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Chimay illustre I'aspect chaud d’une magon-
nerie ancienne, et la teinte plus froide et bleu-
tée qu’'elle retrouve en étant nettoyée par
sablage et rejointoyée. Les encadrements de
fenétre illustrent l'utilisation contemporaine

du matériau, en blocs & la surface lissée.

leur, mais plutdét une famille de teintes
qui, lorsqu'elle est neuve ou sablée est
effectivement d’apparence bleutée, mais
elle vire a 'ocre clair au fil de sa patine.
L'éclairement aussi joue sur la nuance de
la pierre et la comparaison des photos b
et ¢ prises en été et en hiver est éloquente
a ce sujet. Dans certains cas, une nuance
violette semble méme apparaitre sur les
pierres.

Un second facteur intervenant d'une ma-
niére importante dans la teinte apparente
d'une macgonnerie, qu'elle soit en pierre
bleue ou en brique, est la couleur des
joints. La photo q illustre ces différences:
la partie ancienne présente des joints tra-
ditionnels, mélange de sable clair et de
chaux, a la teinte ocre clair alors que la
partie rénovee est rejointoyée de gris. No-
tons aussi le voile poussiereux present sur
toute la surface de la maconnerie. C'est
ainsi qu’en régle générale, les construc-
tions rurales apparaitront plus beiges que
les immeubles de villes, dans la mesure
ou les joints épais au mortier traditionnel
(sable clair et chaux) des premiéres ma-
conneries apporteront une nuance jaune
orangée a I'ensemble, alors que les joints
gris et fins des maconneries urbaines se
fondront dans la teinte des pierres.

En miniature, nous pourrons composer
une maconnerie en deux temps: les cou-
leurs de base se rapprocheront de la tein-
te de la pierre neuve, et un premier lavis
apportera la nuance du joint et du voile
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Photo 1: Pour la mise en peinture de la pierre bleue, nous avons fait appel a deux familles de
teintes. Une premiére, grisée, approchera la base de la couleur. La seconde, de teintes sable et
rosé la nuance des patines et du jointoiement.

de poussiére. Pour reproduire un batiment
qui vous plait, nous ne pouvons que vous
recommander d‘observer la teinte des
joints, qui globalement peuvent étre de
deux familles: sables ou gris...assez neuf
ou virant ensuite vers le kaki. Des différen-
ces de jointoiement peuvent par ailleurs
marquer les étapes de construction suc-
cessives, et ouvrir a la représentation de
variations réalistes.

La photo 1 présente les deux familles de
teintes, grises claire et beige, que nous
pourrons utiliser pour évoquer les ma-
conneries de pierre bleue. Au moins deux
teintes grisées en constitueront la base,
afin de conférer a la pierre déja une certai-

ne variation, et un lavis beige apporteront
la teinte des joints tout en réchauffant la
nuance de la peinture. Ce traitement en
un deux trois est résumé par la photo 2.
Les petites plaquettes de mur individuel-
les issues d'un kit de la marque Busch, qui
présente une belle gravure pour évoquer
un mur de moellons (comparer avec la
photo e) recoivent d'abord une couche
rapide de Vallejo 344. Ensuite, et directe-
ment aprés, I'on en mouchette la surface
de taches Sky Grey 989, qui apparaissent
plus foncées. Ces mouchetures peuvent
se faire trés grossierement, car les deux
teintes sont proches et se fondent I'une
I'autre. Lorsque cette premiére couche est
seche, un simple lavis de Buff Tamiya com-

Photo 2: Un premier muret est obtenu en trois étapes, une teinte claire évoquant la neige Vallejo

344, ponctuée de gris ciel plus franc, Sky Grey 989, et finalement voilé de beige rosé Buff Tamiya.

D’autres nuances pourront étre testées a volonté.
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pléte I'ensemble, apporte la teinte des
joints et la nuance ocre de pierres.

Bien s(r, nous présentons ici une méthode
qui peut étre déclinée de différentes fa-
cons: en rajoutant du gris neutre au duo
de base, I'on obtiendra des nuances plus
foncées. Attention cependant, celle-ci
donnera son meilleur effet en étant me-
langée avec les deux teintes claires, et non
appliquée pure ol il nous a semblé qu'elle
apparaissait trop marquée. La teinte du
lavis peut aussi étre du gris neutre, auquel
cas |'on obtient une maconnerie plus froi-
de. Du Khaki Drab aussi peut étre utilisé
en lavis pour obtenir un ensemble relati-
vement moussu et patiné. Ensuite, il est
aussi possible de continuer le travail en in-
dividualisant les pierres, via des lavis loca-
lisés, en reprendre aussi la surface avec un
passage léger de Vallejo 344. Toutes ces
opérations bien str peuvent étre adaptées
a l'ouvrage que I'on évoque et I'ambiance
que I'on désire obtenir.

Nous voyons ainsi sur le cliché un éventail
d’essais que nous pouvons commenter
ainsi, respectivement de gauche a droite:
un ajout de Medium Grey Tamiya XF-20:
cet échantillon conviendra plus, par sa
nuance verdatre, a évoquer du grés que
de la pierre bleue, le second, complété de
Buff Tamiya XF-57, s'approche d'une ma-
niére intéressante d'une pierre de sable, le
troisieme correspond 4 'essai de base dé-

crit ci-dessus, avec un lavis chamois plus
dilué et donc moins marqué. Le quatriéme
est coloré de teinte chair claire Vallejo 342
et le dernier est simplement... un mélange
strict de Neutral Grey Tamiya XF-53 et de
blanc pur XF-2. Celui-ci apparait étonnam-
ment bleuté, et cette observation nous a
convaincu que |'ajout de gris neutre a la
magonnerie pouvait souvent suffire a lui
conférer une teinte froide.

Aprés une matinée dominicale passée a
confectionner de tels échantillons, il est
alors trés amusant de les emmener en
ballade pour constater en extérieur |'effet
de telle ou telle teinte, et comparer a des
maconneries réeelles.

Des couleurs claires faites
Malgré des recherches assez étendues
dans la gamme des peintures commer-
ciales, il ne nous a pas été possible de
trouver une vraie teinte evoquant com-
plétement la pierre bleue. Bien sir, a cela
nous rajouterions qu'il est de suite préfé-
rable, comme évoqué ci avant, de partir
d’'au moins deux teintes, mais |'obtention
d'une base de départ la plus correcte peut
permettre par la suite des travaux de pa-
tines fins et convaincants. Pour cela, nous
avons recherché la maniére d’obtenir une
teinte claire a partir de mélange dans des
pots de peintures blanche Tamiya a moitié
entamés. L'expérience a montré qu'une
dizaine de gouttes suffisent a foncer suffi-

Photo 3: En colorant goutte a goutte du blanc Tamiya, I'on pourra obtenir tous les gris et les bei-

ges désirés, tout en se constituant des bases trés claires. Ici une teinte froide est obtenue avec du

gris neutre et du violet, et une variante chaude via du noir, du jaune... et du rouge !
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samment la teinte. Pour objectiver le mé-
lange et le rendre reproductible, nous pro-
cédons ainsi: un cure-dent trempé dans le
pot, et mesuré a la maniére d'un niveau
d'huile que I'on vérifie, donne le nombre
de mm de peinture restante. Ensuite, I'on
rajoute au cure dent une goutte par mm,
mélange le tout et estime la pigmenta-
tion. Si c'est insuffisant, I'on rajoute par
exemple une goutte supplémentaire par
mm pour obtenir une « densité de colo-
ration » de deux gouttes par mm, ce qui
généralement marque déja nettement la
teinte, tout en restant opportunément
clair.

En photo 3, nous avons obtenu une teinte
froide et mauvatre, se voulant approchant
la teinte apparente sur la gare de Bruges
(photo n), avec deux gouttes de Neutral
Grey par mm, et une demi de Tamiya Vio-
let X-16 par mm, soit respectivement 16
et 4 gouttes ajoutées a 8 mm de blanc.
La deuxieme teinte, variante chaude du
parement, est le résultat de I'ajout de 6
gouttes de noir pur, 4 de jaune et 4 de
rouge dans un pot neuf, comptant 15mm
de peinture, ce qui par mélange donne
un gris orangé. Ce type de mélange con-
viendra a I'évocation d'une maconne-
rie ancienne et fort éclairée, comme par
exemple celle d'un chéteau. Il nous ap-
parut fort amusant d’obtenir la nuance
de cette pierre si courante en Belgique
a partir de nos couleurs nationales ! Plus
étonnant est |'absence de bleu dans le se-
cond mélange, qui positionne la nuance
dans le tiers des beiges orangés du cercle
des couleurs. Nous avons aussi observé
cette dominante orangée par un moyen
informatique consistant, dans un logiciel
de traitement d'image, a augmenter la sa-
turation des teintes d'une photographie.
Cet artifice, qui correspond a l'inverse
d'un passage en noir et blanc, permet en
guelque sorte de voir « ce que le gris a
dans le ventre », du point de vue des tein-
tes vives qui lui sont mélangées, et est un
auxiliaire d’analyse intéressant.

Des blocs individualisés...

Une autre caractéristique marquante des
macgonneries en pierre bleue est la pré-
sence ¢a et la de pierres plus foncées et
plus claires. Cet élément est fort visible
sur le clocher de |'église condruzienne de
Walcourt (photo r), église dont on aperce-
vra le clocher depuis la gare, sur le chemin
du festival de Mariembourg. Observons-y

-49-



Photo r: L'église de Walcourt, trés bel édifice
gothique, construit durant la période espa-

gnole. Il présente un parement de pierres
équarries ou apparaissent de nettes variations
de teintes entre les blocs.

que les éléments les plus foncés restent de
teinte moyenne et terne, et que les nuan-
ces entre les pierres sont en quelque sorte

Photo 4: Les couleurs de la patine se trouve-
ront dans des teintes de camouflages, choisies
expressément ternes. Celles-ci permettront
d'obtenir des effets nuancés et discrets. Par-
mi celles-la, le Khaki Drab XF-51 aura fort a
faire...

une variation d’intensités de gris, et non la
combinaison de couleurs différentes. A ce
titre, des essais de mise en couleurs fran-
che (par exemple au German Grey XF-63
de Tamiya) furent non concluants, et nous
privilégierons pour atteindre ces camaieux
I'apposition secondaire, pierre par pierre,

Photo s: Une spécificité dans le trajet de I'eau

sur un mur suffit a provoquer des traces ca-
ractéristiques. Ici, nous pouvons observer
l'origine de tel coulures, soit, de gauche a
droite : une lacune dans le rejet d'eau, une
simple petite fissure et le joint de I'appui de
fenétre.
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Photo t: Un passage sous les voies de la gare
du Nord a Bruxelles: I'arrondi trés « fifties »

de la magonnerie est souligné par la gradient
de patine des zones lessivées par le ruisselle-
ment ou au contraire soustraites a la pluie.

de gris neutre dilué Tamiya XF-53, appli-
qué individuellement sur quelques blocs
pour en foncer la teinte, quand d'autres
recevront un lavis éclaircissant de blanc
neige Vallejo 344.

Des riviéres sur la pierre

Les immeubles et en regle generale tous
les ouvrages se couvrent en permanence
d'une sorte de poussiere, qui accroche
plus ou moins le matériau suivant sa po-
rosité. Alors que traditionnellement I'on
évoque cette salissure par un lavis noira-
tre, les observations effectuées au cours
de la maturation de cette article nous
ont amené a constater que cette teinte,
que I'on pourrait appeler « crasse univer-
selle » est plutét brune verdatre, soit kaki
foncé. Lon peut s’en rendre compte en
passant le doigt sur une carrosserie sale,
ou, en hiver, observer la couleur de la ga-
doue | Pour obtenir ce style de couleurs,
nous avons choisi d'abandonner la patine
noire pure pour privilégier le Khaki Drab
XF-51 de Tamiya, nuancé éventuellement
au Field Grey Vallejo 335 et foncé par du
Nato Black XF-69 (photo 4). Ces trois tein-
tes qui initialement sont des couleurs de
camouflages permettent d'obtenir I'as-
pect terne et effacé des salissures réelles.

Si I'on observe plus avant la patine des
constructions, l'on peut constater que
lorsque les pluies lavent le batiment, cette
salissure est soit nettoyee, soit concen-
trée, suivant le trajet de I'eau sur le pare-
ment. Dés que I'on a cette régle en téte,
I'on se surprend a observer différemment
les coulures et salissures omniprésentes. I
suffit parfois d'un petit défaut dans une
maconnerie pour qu'une coulure appa-
raisse. La photo s illustre ce propos.

Ce principe est d‘ailleurs une généralité
dans la patine des batiments: c’est dans
les différences locales de cheminement de
I'eau, ou plus généralement d'exposition
aux pluies que les différences de salissures
trouvent leur origine. Nous constaterons
ce phénoméne en observant la photo f,
détail d’'un pont passant sous les voies de
la gare du Nord a Bruxelles, ou la partie
sous le tablier est largement ternie, par
rapport au parement voisin lessivé par la
pluie. La photo 5 illustre un premier es-
sai d'étude de teinte réalisé sur base d'un
soubassement de maison Kibri, a I'aide
des deux seules teintes Vallejo 344 et Ta-
miya Khaki Drab XF-51. Nous I'avons pour
le cliché mis en place en extérieur, sur le
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Photo 5: Un test en extérieur peut s’avérer ri-
che d’enseignement. Ici le plastique brun clair
d’un kit Kibri a été repeint en deux couleurs.
En placant I'échantillon contre un mur réel, la
lumiére du jour montre que la patine Khaki
Drab approche bien la saleté terne de la pier-
re, alors que la teinte grise claire Vallejo 344
reste encore... un peu trop bleutée ! C'est cet
essai qui nous a effectivement convaincu que
la pierre réelle, patinée, virait vers I'orangé,

parement méme du passage sous voie.
Nous avons par ailleurs systématiguement
observé nos essais en lumiére naturelle, ce
qui permet d’affiner les intuitions obte-
nues sur photographies.

Sur la photo u, réalisée a Alost, mais évo-
quant un rez de chaussée commercial que
I'on pourrait rencontrer dans tout le pays,
apparaissent des coulures typiques, se
présentant comme une juxtaposition de
zones claires et foncées, sous forme de
zébrures verticales. Remarquons y aussi
la teinte terne au dessous du balcon, et
les zones plus claires des saillies plus ex-
posées.

A I'extréme, |'on observe aussi un phéno-
mene surprenant, concernant |'apparition
de zones trés salies cotoyant directement
des zones trés lessivées. Cela se produit
dans la mesure ol la pluie a graduelle-
ment tendance a ruisseler sur les faces
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et présentait donc une nuance de couleur re-
lativement chaude, que I'on peut approcher
en miniature par les teintes de type sable ou
chair.

Photo u: Un rez de chaussée tout en pierre
bleue, présentant les coulures inhérentes au
matériau. Nous sommes a Alost, mais de telles
devantures se retrouvent dans toute la Belgi-
que.

propres et délaisser les parties sales, qui
se ternissent d'autant au fil des ans. Ainsi,
un siécle de poussiére donne parfois des
concrétions noirdtres au volume impres-
sionnant (photo v).

Nous pourrons reobserver, sur...presque
toutes les photos d'introduction, les ten-
dances générales de patines de la pierre.
Epinglons-y le balcon visible sur la photo
m, aux coulures trés caractéristiques, ou
sur la photo r, les larges trainées claires
apparaissant sous les ouies du clocher. En-
fin, un retour a la photo b marque un as-
pect particulierement important de la pa-
tine de ce matériau calcaire: les pierres se
patinent différemment suivant leur grain
et leur position dans I'ouvrage. Ainsi, les
blocs de la volte sont globalement plus
clairs que ceux du parement, dont le bos-
sage accrochera plus les poussiéres. Enfin,
les couvres murs et, plus généralement
toutes autres surfaces qui recoivent direc-

N OTHE Ep

RENNEBOOG

Photo v: Cette vue est réalisée sur un pont
datant des débuts du chemin de fer et situé
a Laeken, ou il enjambe la ligne 50. Le plan

rapproché illustre le grand contraste entre
la pierre lessivée et sa patine noiratre. A la
frange apparait méme une zone encore plus
éclaircie.

tement la pluie apparaissent plus ternes
et plus foncés.

Les photos 6, 7 et 8 vous proposent trois
applications en miniature des observations

A
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Photo 6: Cure de jouvence pour notre gare
d’Emichard ! Les soubassements sont plau-
siblement divisés par gravure, et sont inté-
gralement repeints en une nuance fort rosée,
éclaircie par coulures sous les fenétres, et
d’une maniére plus diffuse ¢a et la. Une frange
inférieure de Khaki Drab termine I'opération,
en peignant le batiment « depuis le sol »...
L'inspiration nous vient de la gare d’Anserem-
me od, soit dit en passant, le bandeau supé-
rieur de I'annexe n’est pas en brique comme
I'évoque le kit Kibri bien connu mais... en
pierre bleue ! Tant que I'on y est, remarquons
aussi les deux ouvertures de soupirail oblong,
présent sur le corps principal, détail que I'on
pourra y rajouter.

réalisées ci avant, obtenues en puisant
dans la palette des couleurs illustrees aux
photos 1 et 4. Nous commencerons par
rajeunir notre vénérable gare d'Emichard,

7/

Photo 7: Nous avons repeint ce pertuis de tun-

nel, qui est une construction personnelle sur
base d‘éléments Faller et Vollmer en lui ap-
posant des coulures trés franches. La base est
obtenue en combinant du blanc Vallejo 344 et
du Wooden Deck Tan XF-78 de Tamiya, beige
particuliérement réussi. Cette derniére appor-
te le caractére rosé au parement. Ensuite, du
noir terne Tamiya XF-69 est franchement ap-
posé, avec de la couleur non diluée, en veillant
a reproduire les motifs contrastés visibles sur
le tunnel réel (il est situé & Huy sur la ligne
126 se dirigeant vers le Hoyoux). Un peu de
Khaki Drab est utilisé en nuance, mais le Nato
Black reste dominant. Enfin, la clé de vodte en
pointe de diamant regoit un lavis Khaki Drab
ce qui la différencie des claveaux voisins. No-
tons ici que le noir pur, apposé pour I'exemple
sur la partie gauche du tunnel, n‘apparait pas
dans la réalité, ou il sera toujours passivé et
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terni. Pour cette raison nous ne |'utilisons ja-
mais en patine, Remarquons a ce titre sur la
photo réelle la différence d’intensité de noir
des claveaux salis, et du noir véritable que
constitue I'ombre sous ceux-ci.

Photo 8: Lorsqu‘une association brique et
pierre bleue se présente, comme c‘est le cas ici
sur ce fronton issu du kit Kibri 9404, similaire
aux autres références de type industriel de
la marque (9782, 9788, 9799...) la patine des
deux matiéres peut se faire conjointement.
Ici, nous avons réalisé un fronton d’essais,
presque issu directement du kit. Seuls deux
rectangles de profilés de section 1,5mm x
0,75mm sont superposés aux appuis initiale-
ment en brique des petites fenétres. La pre-
miére étape, a gauche, consiste a peindre et
nuancer individuellement les pierres bleues
(Vallejo 344 et 989 grisé ou blanchi) et colorer

de méme, a partir de deux teintes, les briques
(acajou 846 et brun 984). Ensuite, la surface
regoit un lavis uniforme de Buff Tamiya. Ce
passage a le triple effet de marquer les joints
des briques, d'y apposer un voile uniforme,
et d’apporter a la pierre bleue la nuance ocre
et chaude du matériau patiné. Cet effet vi-
sible en travée centrale est ici exagéré pour
I'exemple. La surface des briques peut alors
étre ravivée en passant un pinceau humide
légérement chargé des teintes de bases. La
touche suivante consiste a appliquer des lavis
localisés de Khaki Drab, tant sur les couvres
murs que les assises de briques supérieures,
ternies par la pluie. L'exercice se cléture en
marquant quelques coulures aux commissures
des appuis de fenétres, ainsi que sur le sou-
bassement ol nous avons apposé celles-ci de
bas en haut, afin que leur complément clair
apparaisse de haut en bas.
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Photo 9: Ce cliché détaille la méthode d‘obtention des coulures visibles sur les trois exemples

précédents, exercice pour lequel un peu d‘entrainement sera toujours bienvenu! Une premiére

observation des photos diverses nous montre que ces traces sont toujours relativement ternes,

et moins vives que le matériau en lui méme.

de presque dix ans d'age déja et présentée
dans ces colonnes (TMM28), en recolorant
ses soubassements dans une nuance beige
clair rosé plus réaliste que la teinte foncée
que nous avions intuitivement appliquée a
I'époque, du German Grey si nos souvenirs
sont bons. Le second exemple concerne un
fronton de tunnel, sur lequel nous avons
apposé des coulures trés franches, a I'ins-
tar de celle illustrées en photo v, grace a la
teinte Nato Black XF-69. Enfin, le troisieme
exemple concerne un cas courant, ol les
deux matériaux briques et pierres bleues
pourront recevoir le méme type de patine,
basée sur le Buff et le Khaki Drab de Ta-
miya.

Dans ces trois cas, les coulures et nuances
de la pierre sont obtenues en apposant
localement de légéres traces verticales,
a I'aide d'un pinceau fin, peu chargé en
peinture et préalablement trempé dans
un pot d'eau. Ce mélange est d'abord
essoré sur un carton, pour en estimer la
consistance, avant d'étre appliqué sur le
modele. Un coton tige est gardé a portée
de main pour affiner directement les tra-
ces réalisées (photo 9)

Une chute de plastique peinte au Vallejo
Sky Grey 989 recoit les premiers essais. Le
premier de ceux-ci, effectué en apposant
des traces franches d'Ocean Grey XF-82 Ta-
miya, visible sur la gauche du cliché, n'est
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pas convaincant: si, a I'oeil, cette peinture
semblait proche, appliquée pure sur le Sky
Grey, elle est trop vive et trop visible, nous
revenons donc aux teintes Khaki Drab et
Neutral Grey, que nous apposerons diluées
et non pures.. Le principe général est le
suivant: un pinceau fin regoit une pointe
de peinture, Khaki Drab par exemple, et
est trempé dans un pot d’eau. Le mélange
est essoré sur un carton, et |'on en estime
la pigmentation. Les traces sont alors ob-
tenues par passage légers, rapides et ver-
ticaux de ce lait de peinture, & partir d'un
bord, dans un mouvement qui s'estompe
rapidement. Cela devrait former des traits
multiples et pointus, similaires a un peigne
de stalactites. On observe qu'une micro
gouttelette a tendance a rester aux pointes
des traces : en la « tirant» directement avec
un coton tige, elle se divise en autant de
segments miniatures, légérement teintés
et assez réalistes. Nous progressons ainsi
c¢m par cm, en veillant a apposer des traits
verticaux et paralléles, quitte a reprendre
directement un apport peu convaincant.

Les effets ainsi obtenus seront fort dépen-
dants du degré de dilution de la peinture
dans le pinceau, et de grandes variations
sont a attendre, ce qui pourra par ailleurs
participer au réalisme d'ensemble. Notons
que cette méthode est différente du Dry-
brushing, dans la mesure ou la dilution de
la peinture permet a celle-ci de pigmenter
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Photo 10: En repeignant simplement aux tein-
tes de la pierre bleue le plastique brun clair
évoquant le grés allemand de nombre de
productions industrielles courantes, le modé-
liste pourra obtenir rapidement des batiments
d'inspiration belge.

légérement et continiment la couche de
base, alors que le pinceau passé a sec ac-
croche le relief. Ceci-dit, en combinant ces
methodes, par exemple en repassant au
pinceau sec sur une zone ol 'on a effec-
tué une coulure un peu franche, I'on peut
arriver a de belles nuances d'effets.

Des couleurs essayées ici, nous en retien-
drons les domaines d’application suivants: le
Khaki Drab XF-51, dont la tonalité est fort
proche de la couleur des concrétions pous-
siéreuses véritables (les trois petits bouts de
« chou fleur »), sera, de par sa teinte verda-
tre, convaincant pour patiner un pont bu-
colique, alors que le gris neutre XF-53 plus
froid, conviendra pour un immeuble urbain.
Dans les deux cas, le Nato Black XF-69 pour-
ra apporter une variation foncée, sans avoir
le coté criard d'un noir pur.

Changeons le grés rose en pier-
re bleue !

Ou trouver de la pierre bleue en modélisme
? La réponse a cette question est simple: si
nous nous basons sur les kits plastiques de
fabrication allemande, nous pouvons con-
sidérer que tout ce qui est représenté en
brun moyen peut étre réalistement trans-
formé en pierre bleue, par simple repein-
ture. En effet, ces kits proposent générale-
ment une architecture de type germanique,
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Photo 11: Les kits plastiques des marques in-
dustrielles présentent souvent de beaux dé-
tails, valorisables et intégrables dans des évo-
cations de pierre bleue.

Photo 12: Une petite chapelle baroque, obte-
nue en récupérant le fronton et les faces laté-
rales du rez de chaussée visible sur la photo
précédente. Elle attend encore patiemment sa
peinture...

qui en réalité fait largement appel au gres
rosé, pierre de construction majoritaire
en Allemagne. Pensons par exemple a la
ville touristique de Rothenburg, illustrée
par Roger Leloup dans les aventures de
Yoko Tsuno, qui en tire son nom. Comme
le matériau grés rose présente des carac-
téristiques similaires a la pierre calcaire,
notamment du point de vue de la taille
des éléments individuels, son utilisation
dans I'architecture allemande est cousine
de celle de la pierre bleue dans une archi-
tecture d'inspiration belge, et le passage
de I'un a I'autre en sera largement justifié.
La photo 10 présente quelques exemples
de kit « en grés rose » pouvant servir de
bonne base de transformation. Ca et la,
nous découvrirons méme de petites perles,
comme la facade arriére du kit de maison
de ville de Kibri, dont la gravure tres fine,
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Photo 13: Quelques ajouts suffisent a « belgiciser » ce kit d’origine allemande. Les profilés Ever-

green seront d’une grande utilité pour réaliser les cordons larmiers ou les appuis de fenétres en

pierre bleue.

aux joints étroits — et par ailleurs étonne-
ment plus fine que celle proposée par les
plaques individuelles — peut servir de belle
base de kitbashing (photo 11). Aprés quel-

ques soirées de transformations, |'ajout
de piéces de récupération et un copieux
rebouchage au mastic, nous avons obtenu
une petite chapelle baroque, ou les élé-
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Photo w: L'escalier du perron de I'église de
Walcourt présente le poli foncé qu’acquiert la
pierre soumise aux frottements répétés.

ments intéressants du kit d'origine seront
mieux exploités et mieux mis en évidence
(photo 12).

Ou rajoutons-en ca et la...

En photo 13 est illustrée une méthode de
kitbashing que nous apprécions particu-
lierement: sur base d'un kit commercial, il
est souvent possible d'obtenir un batiment
d'inspiration belge, moyennant quelques
interventions simples et ciblées. Ici, nous
avons profité de l'intéressante gravure des
chainages d’angles en briques et des arcs
de fenétres de la référence Kibri 9194 com-
plétée des plaques de briques compatibles
de la marque. Nous rajoutons sur cette
base les éléments typiques a la pierre bleue
que sont les cordons larmiers horizontaux,

Photo 14: Eh oui, il s’agit bien du monument
du petit bonhomme qui boude dans son coin
d’avoir di céder sa place ! La base de cette
réalisation est un souvenir touristigue en
plastique dont la belle gravure nous a permis
d’évoquer une fontaine baroque. Un tel sujet
d’envergure limitée se préte alors admirable-
ment a un détaillage fin, et a diverses expé-
rimentations au niveau des coulures, visibles
par exemple sur la pierre en haut a droite. Du
German Grey TAMIYA XF-63, lustrée au chif-
fon est ici utilisé pour évoquer la pierre lissée,
foncée et satinée. La téte de lion provient d’'un
accessoire de maison de poupée, intégrée par
aprés a la place du Manneken-Pis. 5a teinte
d’origine jaundtre évoque la pierre sableuse
que nous trouverons largement au nord du
pays et qui, plus tendre que la pierre bleue,
est plausiblement utilisée pour une sculpture
aussi tourmentée. Le mastic alentour a regu
une couche de Field Grey Vallejo 335, teinte
rendant invisible l'intervention.

ainsi gu’un fronton de porte d'inspiration
néo-classique, pour obtenir la facade d'une
cure, eu égard a la niche centrale supérieu-
re destinée a recevoir une statue.

Nous terminerons ce premier article par un
essai en forme de gag, ou notre célébre
Manneken Pis nous a servi de base a la
réalisation d'une fontaine baroque (photo
14). Notons que la vraie statue est bel et
bien en pierre bleue... Comme particu-
larité, remarquons que la bordure de la
fontaine présente la nuance foncée de la
pierre lissée, cas qui se présente au niveau
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des seuils de portes, ou le passage régu-
lier va jusqu’a creuser nettement la pierre,
ainsi qu'au niveau des bordures de rue et
des pavements, ou en général toutes les
surfaces ou la pierre est frottée (photo w)
Au plaisir de nous retrouver prochaine-
ment pour le second chapitre de cette
étude, ol nous aborderons, fort des ob-

servations réalisées ci-avant, plus concré-
tement la réalisation et la décoration des
ponts inspirés des ouvrages d'art de nos
lignes ferroviaires favorites, celles du Bocq,
de la Molignée et du Viroin.

Texte et photos: 'n:
Arnaud Verlaeken
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cs Datiments
d’arriere-plan eclaires

A FIRME ALLEMANDE JOWWI COMMENCE TOUT DOUCEMENT A SE FAIRE UN NOM DANS LE MILIEU EN
TANT QUE SPECIALISTE DE L'IMPRESSION D'ARRIERE-PLANS LIMITES EN LONGUEUR UNIQUEMENT PAR
CELLE DU ROULEAU QUI LES SUPPORTE. LORS DE LA VISITE DE SON STAND AU COURS DE LA FOIRE DE

NUREMBERG, NOUS AVONS FAIT CONNAISSANCE AVEC UN DE SES NOUVEAUX PRODUITS: DES BATIMENTS DE
CARTON EN SEMI RELIEF, APTES A ETRE ECLAIRES INTERIEUREMENT DANS LA PENOMBRE.

Plusieurs sets de batiments destinés a étre dis-
posés contre un arriére-plan sont ainsi dispo-
nibles. La plupart sont toutefois d'inspiration
allemande et conviennent donc moins pour
un reseau comme les nétres. A titre d'essai,
nous avons choisi un set de batiments indus-
triels qui nous paraissait quand méme utilisa-
ble pour figurer sur un réseau d'inspiration
belge.

1. Ce set comporte cinq photos différentes de
facades de batiments industriels.
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Dans chaque emballage, vous trouverez cing
feuilles de carton léger (300 gr/m?2) au format
A4 supportant cing photos de batiments di-
vers, imprimés en haute qualité. Il suffit de dé-
couper ces formes simples, de plier les petites
pattes et d’assembler le tout par collage. Ces
plagues peuvent ensuite étre placées quelques
centimétres devant I'arriére-plan. L'aspect in-
téressant de la chose est qu’une petite lampe

peut alors étre disposée derriere : lorsqu'elle
est allumée et que I'environnement immédiat
est sombre, la lumiére jaillit alors par les fe-
nétres. Le secret — qui fait 'objet d'un brevet
— réside dans la face arriére de ces cartons :
il s'agit en effet d'une photo... de fenétres
éclairées | La ol sur la face avant, un mur est
imprimé, la face arrire correspondante est
noire, ce qui empéche la lumiére de briller a
travers le mur. Le résultat est trés convenable,
Comme vOouUS pouvez en juger par vous-me-
mes sur base de ces quelques photos.

Selon la petite notice d'explication fournie,
il est conseillé de placer une Led claire d'un
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5. Jour...

6. ... et nuit.
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2. La face arriére est imprimée de noir, a l'ex-
ception des baies vitrées qui représentent une
photo d’une fenétre éclairée.

ou de deux cm de longueur derriére chaque
fenétre. Lors de notre essai, ceci ne donna
toutefois pas de résultat satisfaisant, pas plus
dailleurs que des ampoules de 7 Volt. Le
carton est en effet assez épais et de plus, est
imprimé sur ses deux faces, méme a hauteur
des fenétres. Pour la réalisation de ces photos,
nous avons disposé une ampoule de... 60
Watt derriére le batiment : cette méthode est
toutefois sérieusement a déconseiller suite au
dégagement de chaleur et a la consommation
électrique élevée. Sur le stand de démonstra-
tion de JoWi, il était fait usage de petits tubes
TL, ce qui nous semble constituer la meilleure
solution.

Ces sets sont également disponibles a de plus
grandes échelles, comme en Voie 0 et 1. Les
batiments d'usine sont de grande taille, avec
des facades de 10 a 20 m de hauteur (soit 11
a 23 cm al'échelle HO) et deux fois plus larges,
ce qui les fait mieux convenir pour un grand
réseau ou pour |'utilisation dans un environne-
ment industriel fait de grands batiments.

Pour dix euros a peine, vous recevrez donc
cing batiments a placer contre |'arriére-plan
de votre réseau, qui vous permettront de si-
muler le jour et la nuit.

¢ L 4

o4
* e

Texte et photos: Luc Dooms ”
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Le SUCCES de 2009 epasse

N FEVRIER DERNIER, LE MlusEE DES CHEMINS DE FER A UTRECHT A POUR LA 2EME FOIS OUVERT SES

PORTES A L'EXPOSITION DE MODELISME FERROVIAIRE ‘ON TRAXS', QuI AVAIT POUR THEME CETTE ANNEE

'REAUSE PAR DES AMATEURS POUR DES AMATEURS DE MODELISME FERROVIAIRE'.

TRENTE DES PLUS

BEAUX RESEAUX MODELES NEERLANDAIS ET DES PAYS LIMITROPHES Y AVAIENT ETE REUNIS SUR LE PLUS BEAU DES

SITES DONT UN AMATEUR DE CHEMINS DE FER (MODELISTE) PUISSE REVER: UN MUSEE DES CHEMINS DE FER.

Aprés le succés de la 1ére édition de 'On
traxS’ au cours de I'année passée, les attentes
étaient grandes par rapport a ce que les orga-
nisateurs allaient pouvoir présenter a Utrecht
cette année. Sur le site du Musée des Che-
mins de fer, on pouvait déja avoir une idée de
ce serait I'exposition, sur base des préparatifs.
Et cette expo fut effectivement superbe. Le
team de Mitropa avait veillé a ce que beau-
coup des réseaux modeles présentés le soient
pour la premiére fois aux Pays-Bas, tandis que
le Musée avait veillé a une organisation sans

faille. Bref: I'ambiance était au top, au dire de
nombreux participants, une appréciation que
nous partageons également.

La Belgique était représentée par le MSC
Het Spoor ave son réseau 't Kapelleke, le PAJ
Modelbouw avec son ‘Rhatische Bahn' (les
chemins de fer rhétiques) et ‘Branchlines and
Backwoods’ avec son réseau ‘Nitinat River
Railroad'. Rien qu’en décrivant la trentaine de
réseaux exposés, nous remplirions facilement
toutes les pages du présent numéro. Ce n'a

pas été possible, mais certains de ces réseaux
seront quand méme traités plus en détails
dans les pages qui suivent. D'autres réseaux
feront également I'objet d'une description ul-
terieure: vous pouvez ainsi vous attendre a un
reportage concernant ‘De Bossche Tram' en
Om, 'Pays Perdu’ (un tableau francais en Oe),
le tram & vapeur allemand ‘Pusemuckel’ en
Oe, 'Rhatische Bahn', le réseau britannique en
4 mm 'Nettlecombe’, ‘Nitinat River Railroad’
canadien, 'Coatapec’, un réseau mexicain
et I'américain 'Gila River Canyon’ de Fremo.
Pour l'instant toutefois, il vous faudra toute-
fois vous contenter d'une ou deux photos de
ces réseaux. ..

Les trois derniers réseaux nommés soulignent
I'atmosphére américaine de |'exposition, un
phénomene qui a été ressenti par de nom-
breux visiteurs. Et cette perception n'était pas
erronée, avec huit réseaux a théme améri-
cain, dont certains étaient trés grands et pré-
sentaient parfois un viaduc impressionnant.

1. Sur le réseau modéle en H0O dénommé ‘t
Kapelleke’ du MSC Het Spoor, le train roule
quasi dans les fonds de jardin de maisonnet-
tes ouvriéres typiquement belges.
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2. Sur le mini-réseau francais ‘Chémate -

Hourné’ (!) de Didier Mozer, des wagonnets o ‘
a I'échelle Oe chargé de morceaux de pierres '
étaient réellement déchargés. - i sdoadih o/

Le concept ‘américain’ était & considérer dans ¥4 _
un sens large, car on y trouvait également un : b VAR 1t
réseau d'inspiration mexicain et un autre ca- e 1
nadien, qui différent autant les uns des autres P —
que pourrait le faire un réseau a théeme bel- [ :
ge... et néerlandais. Certains ont estimé par . - = ol N

ailleurs que les thémes belges et néerlandais ;
— représentés par 't Kapelleke, ‘De Bossche
Tram’, ‘Rhene’ et 'Halte Weijerweg' étaient
guelgue peu sous-représentés. S'y ajoute le
fait qu'il s'agissait plus ou moins de themes 1. > — 10 /RN
historiques. Or, le grand public semble plutét \ : —
a la recherche de réseaux modeles moder- 14
nes, représentant nos deux pays. Et il n'existe i |
hélas que peu de réseaux modeles belges ou

néerlandais datant des époques IV et V et de

bonne qualité, ceux qui y figuraient ayant

ey
:

Ay

=
._u:-_&h-,:‘-
)

[

3. Tom Janssen a reproduit une partie du ‘De Bossche Tram’ a I'échelle 4. ‘Caoatapec”: un réseau modéle en HO a I'ambiance mexicaine, ceuvre
1:43,5 (en voie Om) sur base de souvenirs de jeunesse et grice a des  de Lutz Kuhl.
recherches effectuées dans des archives.

déja été exposés a de nombreuses reprises.
Les membres organisateurs ont en effet choisi
d'étre assez réservés vis-a-vis de réseaux déja
bien connus. Le mieux aurait été de n'inviter
gue des réseaux encore jamais exposes aux
Pays-Bas. Il ne leur fut toutefois pas possible
d'exclure certains thémes déja bien connus,
mais moyennant un bon choix, la redécou-
verte de tels réseaux ne pose toutefois pas de
problémes, voire attire du monde, comme ce
fut le cas I'année passée avec ‘Dreimihlen-
talbahn’ de Jacqg Damen et 'Beachley Dock'
du Modelspoorteam et ‘OrkhavenBanen’
du Modelbouwwerk NL, cette année. Bien
qu’il ait déja été présent a toutes les expos,
‘Forks Creeks Yard' des amateurs 'O — King
of Scales’ fut un invité bienvenu, ne serait-ce
que par le fait que sur ce réseau, les enfants
5. Venus de la localité britannique de Newton, Jane et John avaient emmené leur réseau ‘Nett-  peuvent participer aux manceuvres et qu'ils
lecombe’ en 4 mm/foot (1:76éme) dans leurs bagages. Le petit village avec ses cottages typiques  recoivent ensuite un dipléme consacrant ce
attirait tous les regards, mais voici plutét une vue de son dépét. fait. A coté de réseaux plus ou moins connus
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6. Erik Mosterd et Lars op ‘t Hof présentaient
leur diorama ‘Baulust’ en voie 1 démuni de
tout aiguillage. Grace a une plaque de secteur,
il était toutefois possible d'y réaliser quelques
manceuvres sur les trois voies de ce diorama.

7. Sur le diorama francais intitulé ‘Fabrique de
Nains de Jardin’ de Bernard Junk, un petit loco-
tracteur Diesel pétaradait en passant d'un bati-
ment a I'autre de I'usine, avec son unique petit
wagonnet. Il amenait des figurines de nains de
jardin pour leur cuisson au four, apres quoi il les
conduisait & l'atelier de peinture, pour finale-
ment les amener en vue de leur expédition...

figuraient en outre quelques véritables pri-
meurs qui n'avaient encore jamais été visibles
au sein d'une exposition, comme ‘De Bossche
Tram', ‘Pays Perdu’ et les ‘Rhatische Bahn'.

Disposé en un endroit central du hall se trou-
vait un site de demonstration, ou les visiteurs
pouvaient faire connaissance avec de nom-

9. Le ‘Fiirther Eisenbahnclub e.V.’ reproduisait d'une
fagon trés convaincante le ‘Ludwigsbahn’ datant de
1836, une véritable page d’histoire ferroviaire.

8. Ce réseau francais en HO appelé ‘La Derniére Minute’ venait du Limbourg et était I'ceuvre de

René Rathmann et de Tom Lahaye.

breuses techniques. De nombreux nouveausx
arrivants dans le petit monde du modélisme
ferroviaire s'y étonnaient de voir ce qu'il était
possible d'obtenir comme résultat en partant
de matériaux tout simples et avec un outilla-
ge qui ne |'était pas moins. Nombreux d'en-

tre eux étaient également surpris de voir un
nombre aussi élevé de réseaux modeles. Iis y
étaient venus accompagnés de leurs (petits)
enfants pour passer une journée agréable au
milieu de ‘grands trains’, en cette fin de pé-
riode de vacances. Certains avaient bien en-
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10. Avec son ‘Nitinat river Railway’ d'inspiration
canadienne, nos amis Belges de Branchlines &
Backwoods ont remporté I'Award 2010 de On
traX$: toutes nos félicitations!

11. Une vue de la réalité ou d'un modéle réduit?
Nous pencherions pour la seconde solution, car
il faut avoir beaucoup de chance en réalité pour
apercevoir deux convois simultanément sur les
Rhétische Bahn... (Modelspoorweg PAJ).

tendu dire qu'une exposition de modélisme
ferroviaire s'y tenait, mais ils ne s'attendaient
pas a une telle ampleur. Leurs réactions
étaient unanimement positives, méme si a
leur idée, les dioramas ne présentaient pas
beaucoup d'animation et que les stands de
produits spécialisés ne les concernaient pas,
pas plus que leurs enfants. Qu'il était agréa-
ble de voir ces personnes regardant avec
étonnement tous ces superbes réseaux et de
constater comme il était parfois difficile pour
eux d'emmener leurs enfants vers le stand
suivant... Y a-t-il encore meilleure facon de
mettre le grand public en contact avec le
monde du modélisme ferroviaire?...

L’Award On traXs

Cette année et pour la 1ére fois, un ‘Award’
distribué par 'On traXS' récompensa le réseau
le plus beau ou le plus représentatif de I'expo.
Sa sélection fut I'ceuvre exclusive des visiteurs,
dont un millier environ participa au vote. Les
grands vaingueurs furent les constructeurs
belges () de ‘Branchlines & Backwoods',
avec leur réseau ‘Nitinat River Railroad’. Outre
I'’Award On traXS dont question, les lauréats
recurent également un bel ouvrage en trois
dimensions de la ‘Maliebaanstation’ de John
Henniger des mains de M. Paul van Vlijmen,
le directeur du Musée des Chemins de fer.
Cet Award était amplement mérité, mais
malgré tout le respect que nous devons aux
lauréats, nous voudrions quand méme émet-
tre une petite remarque. L'expérience montre
que le grand public — et surtout les jeunes
— est plus attiré par les grands réseaux mo-
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12. Du romantfsme ferroviaire sur ce réseau allemand a I'échelle Oe denomme ‘Pusemuckel’, de

Wolfgang Jung...

deles que par des petits dioramas, comme
‘Sutton’s Warf' ou la ‘Fabrique de Nains de
Jardin’, par exemple. Les réalisateurs de tels
dioramas sont gratifiés d'une plus grande
reconnaissance auprés de modélistes qui
ont eux-mémes expérimenté a quel point |l
est difficile de reproduire la réalité de facon
réaliste et détaillée sur un espace aussi réduit.
Et ces modélistes éprouvent des réticences a
attribuer leur voix a I'un de ces dioramas plu-
tot qu'a un autre, car ils savent que choisir
I'un, c'est dévaloriser un autre... En d'autres
termes, méme si les dioramas étaient hors
concours, toutes les ceuvres présentées me-
ritaient un méme et égal hommage. Et I'inte-
rét d'une expo comme On traXS est précise-
ment que ces deux types de modélisme sont
répartis d'égale facon, ce qui permet a tout
un chacun de s’y retrouver: un autre compli-
ment & I'adresse de ses organisateurs.

Les exposants et les participants commer-
ciaux sont également interessés par le nom-
bre de visiteurs enregistrés. Avec prés de
12.000, ce score était supérieur de plus de
20% par rapport a I'année passée. Il était en
outre flagrant qu'un nombre plus élevé de

modélistes avait fait le déplacement par rap-
port a l'année derniére. C'était manifeste-
ment le cas pour les Belges et les Allemands,
et on peut penser qu'il en sera de méme
I'année prochaine, ce phénoméne étant da
a la couverture que les magazines spéciali-
sés (dont le votre) accordent a cette expo-
sition. 'On traXS' est d'ores et déja devenu
une expo ou les modélistes et les produc-
teurs se doivent de participer I'année pro-
chaine. Certains modélistes constructeurs
ajustent méme leur planning de réalisation
en fonction des dates de cette expo: c'est
dire si nous sommes déja curieux pour la
prochaine fois!

Si vous aussi, vous voulez visiter la prochai-
ne expo ‘On traxsS', réservez déja les 25,
26 et 27 février 2011 dans vos agendas.
Encore un truc en passant: achetez votre
ticket d’entrée par internet ou utilisez votre
carte annuelle d'acces au museée: cela vous
évitera de devoir faire la file a 'entrée... Te-
nez en outre a l'ceil le site web du musée:
http:/Amww.spoorwegmuseum.nl/
0‘...

* b
Texte et photos: Gerard Tombroek m
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Sutton Wharf
Une exploitation industrielle

au 1:25éme

Avec son projet ‘Sutton Wharf’, Christo-
pher Payne a essayé de réaliser un mini-
réseau modele optimal a la plus grande
échelle possible, sur une superficie la plus
petite. Cela débuta fin 1999 lorsque I'idée
lui vint de construire a une échelle plus
grande que le 1:34éme qu'il avait repris
pour son projet précédent. Construire a
grande échelle sur un espace restreint et
en outre, pouvoir y manceuvrer n'est pas
seulement complexe, mais implique aussi
que tout doit y étre calculé au millimétre
pres. La fabrication des batiments doit étre
realisée de facon a donner l'illusion que
leur nombre est plus important qu’en réa-
lite et que I'on ne s'apercoive pas gu’une
grande partie d'entre eux n'est constituée
que de facades en semi relief. Cet effet
est obtenu principalement par I'utilisation
de l'espace vertical situé au-dessus des
voies, en y disposant partiellement ou en-
tierement des batiments. Pour le reste, le
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théme est constitué par un raccordement
industriel a voie étroite, disposé sur un
quai exigu.

Christopher pensa en premier lieu a
I'échelle 1:24&me pour une voie industriel-
le la plus étroite possible, mais finalement,
il se rabattit sur le 1:25éme. Ce rapport de
réduction correspond a 12 mm/ft, 1 mm
correspondant a 1 inch (1 foot est égal a
12 inch). Ceci facilite les calculs (du moins
pour un Britannique...). Pour I'écartement

des rails, il pensa d'abord a pratiquer le
18 inch, mais lorsqu'il apparut que cela
était encore trop large, il opta plutét pour
le 16 %2 inch, ce qui lui permit d'utiliser
de la voie normale en HO, a |'écartement
de 16,5 mm! Gréace a cette combinaison
d'échelle et d'écartement, Christopher a
su créer une voie portuaire au 1:25éme
sur une superficie moindre que 2,5 m sur
05!
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‘Eselsbriicksche Moorbahn’

en Gn15

A Eselsbriick se trouve un centre de cure
en construction ou les clients pourront
prendre des bains de boue salutaires. La
boue proviendra de la région tourbiere de
I'Eselsbriick. Pour la transporter, un ancien
chemin de fer forestier a été réhabilité afin
de rendre la région tourbiére accessible.
Les anciens talus de bois seront remplacés,
le vieux bois étant bralé sur d'imposants
tas. Un petit train assure I'acheminement
de ce vieux bois et I'acheminement des
nouveaux matériaux de construction.
C'est avec ce récit fictif dans la téte que
Wolfgang Stosser réalisa son ‘Eselbriicks-
che Moorbahn'. Il s’agit d'un diorama d'a
peine 0,54 m2 (60 cm sur 90) représen-
tant un chemin de fer forestier a I'échelle
1:22,5éme. Lintérét de la chose est gque
grace a la variété de I'offre existante pour
la 'voie de jardin’ de LGB, beaucoup d'ac-
cessoires sont disponibles a cette échelle,
méme si les locos et les wagons de cette
marque étaient beaucoup trop grands.
Wolfgang a donc opté pour une voie fo-
restiere plus étroite d'un écartement de
15 inch (soit 381 mm). Converti a I'échelle
1:22,5éme, cela fait trés exactement 16,5
mm... Cette echelle et cet écartement de
rails sont désignés ‘Gn15'. Le choix de

I'écartement de 16,5 mm n’est évidem-
ment pas le fruit du hasard, mais a per-
mis d'utiliser de la voie HO Peco et Roco
en code 100. Sur cette voie circulent des
petits locotracteurs Bachmann transfor-
més au moyen de kits Pepper. La base de
ce diorama est constituée d'un chassis en
bois sur lequel une plague de floormate a
été posée, cette plaque ayant été décou-
pée grossierement pour figurer le paysage.
Pour la finition, il a été fait usage de marc
de café pour imiter la terre, recouvert de
plusieurs couches de brins de 6 mm de

hautes herbes Noch appliquées au Gras-
Master, afin d’obtenir un champ a I'aspect
irrégulier. Un traitement final de ces brins
d’'herbe avec un peu de peinture a I'eau
accentue encore |'effet obtenu. Les brous-
sailles sont formées de branches de raci-
nes d'un sapin et les gros troncs d'arbre
sont confectionnés en argile, séchée a I'air.
L'eau dans le canal d'écoulement est en ré-
sine peinte. Les visiteurs attentifs ont pu
voir que la figurine dans I'eau bouge lente-
ment, pour simuler le clapotis de |'eau...!
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iBohme’
La Niedersachsen en N

La gare de Béhme se situait le long de la
ligne Verden — Walsrode, en Saxe. Cette
ligne fut en partie désaffectée vers 1935,
Béhme devenant alors un terminus. Cette
gare resta active jusqu’en 1964 et mainte-
nant encore, des traces de voies y sont en-
core visibles. Plusieurs entreprises étaient
raccordées a cette ligne. Entre Bohme et
Walsrode, un raccordement ferré desser-
vait ainsi une entreprise produisant des
huiles. Ce théme, ainsi que celui d'un
raccordement menant a une carriére de
pierres situé quelque part en Saxe, consti-
tuérent les ingrédients de base du réseau
modele en N ‘Béhme’, réalisé par Michael
Kirsch. Ce réseau modéle mesure 355 cm
x 21,2 et est assemblé en segments de 15
mm de multiplex. Pour les rails, il a été
fait usage de Peco fine scale code 55 et
de motorisations d'aiguillages Hoffmann.
Sur les aiguillages se trouvent des lanter-
nes et des excentriques Weinert. Le ballast
est de la production propre de Modellbahn
shop Gera, tandis que la sous-couche est
constituée de sable de mer et de matériau
a saupoudrer Kotol. L'herbe, les arbres et
les buissons proviennent de Heki, Busch,
Modell-Scene et Silhouette. Tout est bien
délimité par un arriere-plan Jowi. Les con-
vois y sont gérés en mode analogique et
circulent selon un horaire, ce qui veut dire
que I'exploitation de ce réseau se déroule
de facon tres réaliste, avec des compo-
sitions du début des années soixante du
siecle dernier.




‘Rhenen’

Lhistoire ferroviaire revit

Avant la Seconde Guerre mondiale, la gare
de Rhenen, située le long de la ligne Amer-
sfoort — Kesteren, constituait un site im-
portant. Il s’y trouvait d'une part une pro-
fonde tranchée a travers le Grebbeberg et
d'autre part, les voies en direction de |'em-
bouchure du Rhin se trouvaient dans une
zone trés ouverte, raccordées au grand
pont enjambant le Rhin. Ces grandes dif-
férences de paysage sur a peine quelques
kilométres ont toujours exercé un pouvoir
d'attraction sur Gert Arkema, au point de
vouloir les reproduire en miniature. Il y a
neuf ans, il entreprit de le réaliser et de-
puis lors, son réseau 'Rhenen’ est un vi-
siteur apprécié lors d'expositions de mo-
délisme. Cela va quasi sans le dire: c’est
I'époque vapeur qui a été choisie. Sur base
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de dessins issus d'archives a Utrecht, ce qui
allait devoir étre reproduit a été d'abord
déterminé dans les grandes lignes. Pour
rendre le tout transportable, des segments
ont été utilisés. En premier lieu, deux seg-
ments de 180 c¢cm sur 70 et 120 cm sur
70. Plus tard, une autre partie supportant
la rampe vers le pont est venue s'y ajou-

ter. Ces segments sont constitués de deux
couches de triplex de 3,5 mm d'épaisseur
a l'extéerieur et de 5 mm a l'intérieur. La
plaque de base n'a qu'une épaisseur de
3,5 mm. Des supports transversaux et dia-
gonaux veillent a donner suffisamment de
résistance a I'ensemble. Les rampes de la
tranchée sont constituées de mousse PUR,
afin de gagner en poids. La verdure sur les
talus provient de Siflor. Pour le reste, peu
de verdure est visible ailleurs sur ce réseau:
si I'on examine d'anciennes photos de la
gare de Rhenen, on verra que vers 1935,
il n'y avait quasi aucun arbre sur le site, et
c'est précisément |I'époque choisie pour re-
produire cette réalité. Ce qui frappe, c’est
que les voies ne reposent pas sur un lit de
ballast mais sur du sable, comme c'était
habituel a I'époque. Il va de soi que tous
les batiments sont |'ceuvre de Gert, en fa-
brication maison: si vous voulez reproduire
une gare néerlandaise selon un exemple
bien précis, il n'existe pas de kits a assem-
bler. C'était d’autant mieux pour stimuler
I'esprit créatif de Gert, ceci étant...
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Halte Padjarakan
Un théme indonésien au 1:87éme
Un reseau d'inspiration indonesienne, c'est
assez rare, dans nos Plats pays... Et que son
constructeur ne soit pas un homme, mais
une femme ajoute encore a l'exceptionnel.
Pas tellement par le fait qu'une dame se livre
a du modélisme: c’est assez fréquent, sur-
tout en Grande-Bretagne. En réalité, il s'agit
surtout d'épouses qui donnent un coup de
main a leur mari ou a leur compagnon. Mais
chez Wanda Monsma, il en alla tout autre-
ment. L'épouse d'un modéliste fanatique
formulait parfois des remarques sur les créa-
tions de son époux, a la suite de quoi leur
fille Wanda décida de se lancer elle-méme
dans la construction. Et comme c'est souvent
le cas quand il s'agit de ses enfants, cela se
fit sous une remarque du style: «Tu es inca-
pable de faire cal» «Non, peut-étre...?» ré-
pondit Wanda, et elle se mit directement a
I'ouvrage. Ce réseau se devait évidemment
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d'étre particulier, a défaut de quoi Wanda
aurait du entendre que le résultat était trop
commun et que tout un chacun était capa-
ble de I'obtenir. L'idée d'un réseau modele
indonésien naquit ainsi rapidement. Il faut
savoir que le pere de Wanda est d'origine
indonésienne. Il a finalement perdu son pari:
c'était nettement visible pendant I'expo 'On
TraxS' 2010, avec ce réseau ‘Padjarakan’. Ce
dernier nom provient d'une authentique hal-
te sur |'lle de Java, mais ne présente aucune
autre similitude: Wanda trouvait simplement
que cela 'sonnait’ suffisamment indoné-
sien... Ce petit réseau a I'échelle 1:87éme se
remargue surtout par ses beaux palmiers et
sa savane. Les palmiers ont été confection-
nés par Wanda. Les troncs sont en bambou
— comment pourrait-il en étre autrement
— les feuilles proviennent d'une jardinerie et
le noyau de matériau pour filtre. «ll faut le

fairel»: c'était une réflexion souvent enten-
due au sujet de ce réseau. Pour la verdure,
c'est du matériau commercial qui fut utilisé:
Noch, Busch et Anita Decor, complété par
du matériau naturel. Les batiments ont ete
realisés au moyen de kits a assembler Auha-
gen ou Airfix et ont été pourvus de toitures
en roseau. Les figurines Preiser ont été mo-
difiées pour leur donner un aspect oriental.
L'arrigre-plan a été réalisé a la peinture acryli-
que selon une inspiration propre et sur base
de photos. Des trains doivent évidemment
pouvoir circuler sur ce réseau. Pour ce faire,
Wanda a recu I'aide de son époux, qui a réa-
lisé un aiguillage avec des rails Tillig, tandis
gu’une loco Rhuska transformée assure des
allers et retours avec un petit wagon Fleisch-
mann chargé de tourbe.

L o4
* *
Texte et photos: Gerard Tombroek Q
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o:un systeme
De Kempen

pour porthue de catenaires

0ICI LA MATRICE PROTOTYPE QUI A ETE UTILISEE LORS DE LA PARTIE 1 DE CETTE SERIE D'ARTICLES. ENTRE-
TEMPS, LA TECHNIQUE S'EST A CE POINT PERFECTIONNEE QUE CETTE MATRICE DECRITE CI-DESSOUS EN
DIFFERE QUELQUE PEU. APRES AVOIR DECRIT DANS LES TROIS ARTICLES PRECEDENTS LA CONSTRUCTION
D'UN PORTIQUE DE BASE, IL EST DEVENU GRAND TEMPS D'EXAMINER DE PLUS PRES LA MATRICE NECESSAIRE A CET
eFFET. CETTE MATRICE EST EN EFFET LA CLE DU SUCCES LORS DE L'ASSEMBLAGE DES PORTIQUES. IL EST DONC DE LA
PLUS GRANDE IMPORTANCE DE LA CONFECTIONNER DE LA MANIERE LA PLUS PRECISE POSSIBLE. UUNE BONNE MATRICE
VOUS PERMETTRA EN EFFET DE SOUDER LES MATS VERTICAUX SUR LEUR BOULON DE FACON PARFAITEMENT DROITE,
AINSI QUE L'ECLISSE SUR LA PARTIE SUPERIEURE DUDIT MAT. ELLE CONSTITUE EN OUTRE UNE AIDE INDISPENSABLE

LORS DU MONTAGE DES POINTS DE SUSPENSION DES FILS.

L'assemblage de la matrice tel que décrit ci-
dessous différe de celui que vous avez déja
pu voir sur les photos des articles publiés
précédemment. |l s'agissait d’'un ‘prototype’
de matrice, a laquelle plusieurs modifications
ont été apportées tout au long de la période
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des essais. Dans le projet qui suit, il a été tenu
compte de toutes les maladies d’enfance que
ce prototype a encore subi. Vous remarque-
rez que toutes les mensurations sont reprises
sur la face avant de la matrice. Cela a été fait
afin de rendre visible ces mensurations de

facon claire sur les images, mais il vous est
evidemment loisible de les répartir entre les
faces avant et arriére de la matrice, ou en-
tre plusieurs matrices, cette derniére solution
étant souhaitable si vous désirez confection-
ner des portiques au sein de votre club, ce
qui permet a plusieurs personnes de travailler
simultanément au méme projet

L’assemblage de la matrice,
étape par étape
1. Chaque étape est précédée par un schéma: dis-
posez-le suffisamment grand, afin que les détails
et les dimensions restent lisibles la ou c'est néces-
saire. VVoyez pour ce faire le recueil avec les dessins
de la matrice. Découpez d'une plague en multi-
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®

18 mm

sUne plaque de multiplex de 18 mm
d'épaisseur

* 4 équerres métalliques de 4 cm environ
de longueur

* Un poingon pour bois

* Quelques boulons M3 d’au moins 30 mm
de longueur avec écrous et rondelles

 Un bout de plaque de Pertinax de 4 cm
sur 8

* Des méches de 3 et 6 mm

*Des petites vis a bois (de 20 mm de
longueur max.)

*De la colle pour bois

*De la colle instantanée

» Un bout de busette en laiton de 4 mm
de diametre

* Des petits bouts de profilés en "H' de 3
x3et2x2mm

plex de 150 mm sur 120 deux planchettes de 150
mm sur au moins 30 mm (ces 30 mm sont vraiment

nécessaires pour éviter que les boulons rectangu-
laires sur lesquels le méat sera soudé ne touchent
le fond et ne provoquent des traces de bralures
lors de la soudure) ! Collez les planchettes I'une a
I'autre avec de la colle pour bois. Laissez durcir la
colle avant de poursuivre.

2. Forez un trou avec votre poingon perpendicu-
lairement a la planche de base, comme déja dit
ci-dessus. Dessinez pour ce faire une ligne sur la
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planchette, exactement en son milieu. Forez le
trou un peu a I'écart du milieu de I'axe longitudi-
nal (4 70-80 mm par exemple), ce qui vous assurera
plus tard de ne jamais remonter cette plaquette a
I'envers. Le diamétre de ce trou doit étre tel que le
poingon utilisé doit s’ajuster sans aucun jeu dans
le trou, tout en restant facile a extraire (le poincon
ne peut pas coincer).

3. Découpez d'une plaque de multiplex la plan-
chette verticale. Dimensions : 150 mm sur 100. Po-
sitionnez cette planchette de fagon parfaitement
perpendiculaire et dans le milieu de la matrice et
fixez-la fermement au moyen de deux serre-joints
(un & gauche et l'autre a droite). Vous pouvez
maintenant forer le trou pour le poingon dans la
planchette verticale, au départ de la partie inféri-
eure de la matrice, dans le prolongement du trou
déja foré. Attention : il faut forer avec précision. La
profondeur de ce trou est d'environ la moitié de
la longueur du poingon utilisé. Collez le poingon
avec de la colle pour bois dans le trou foré de la
plaquette verticale.

4. Assemblez les quatre équerres comme illustré
sur la photo. Utilisez la planchette verticale comme
guide afin de déterminer la position exacte de ces
équerres. Veillez a ce qu'il existe le moins de jeu
possible entre ces équerres et la planchette ver-
ticale ; cette derniére ne peut toutefois pas coin-
cer entre les équerres. La planchette verticale doit
pouvoir étre placée et enlevée facilement. Utilisez
pour ce faire de courtes petites vis pour bois pour
fixer les équerres, ces vis ne pouvant pas dépasser
de la plaque inférieure.

5. Prenez ensuite un bout de plaque de Pertinax
de 4 cm sur 8. Cette plaque devra étre fixée par
collage (avec de la colle instantanée ou toute au-
tre colle semblable) comme illustré sur la photo.
Cette plaque de Pertinax est nécessaire pour éviter
que le bois ne soit endommagé en cas de dégage-
ment de forte chaleur lors de la soudure du mat
vertical sur son boulon carré. Le Pertinax supporte
beaucoup mieux la chaleur et protégera le bois.

6. Repérez le milieu environ de la plaque de Per-
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tinax et dessinez-y une ligne perpendiculaire en
son centre, en direction de la planchette verticale.
Prolongez cette ligne perpendiculairement sur la
planchette verticale jusqu’a la plaque de Pertinax
et marquez d'un point la hauteur maximale de
80 mm. Forez maintenant un trou perpendicu-
lairement a travers la plaquette de Pertinax et
la plaque de multiplex, exactement sur la ligne
centrale, un trou d‘un diamétre de 6 mm a 1 cm
maximum de distance de la planchette verticale
(mesuré depuis le milieu du trou). Forez ensuite
un trou de 3 mm a travers la planchette verticale,
exactement sur la ligne tracée précédemment,
et a une hauteur maximale de 80 mm. Dessinez
ensuite deux lignes perpendiculaires sur la plan-
chette verticale, au départ des cotés extrémes
de la plaque en Pertinax. Forez sur chaque ligne
dessinée deux trous de 3 mm a travers la plan-
chette verticale, a environ 30 mm ['un de l'autre.
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Les trous inférieurs doivent étre forés a
environ 30 mm de hauteur. Il va de soi
que seuls les trous doivent étre forés

perpendiculairement.

7. Assemblez les quatre bou-

lons M3 comme illustré sur la
photo. Utilisez aussi bien pour

la face avant qu‘arriére de la
matrice un petit écrou avec sa
rondelle. De cette fagon, il est
possible d‘ajuster les boulons deux
par deux exactement a la méme profondeur.

8. Vous pouvez maintenant coller un profilé en
‘H’ de 3 mm sur les boulons assemblés a gauche,
au moyen d‘une colle instantanée ou une colle
industrielle. A droit, vous collerez un profilé en
‘H* de 2 mm. Faites attention au bon aligne-
ment tant horizontal que vertical, car tout doit
étre bien perpendiculaire. Le profilé de gauche
sera lors de I'assemblage du point de suspen-
sion (voir TMM n* 89). Le profilé de droite sert 3
I'alignement du mat vertical lors de sa soudure 3
I'éclisse (voir TMM n° 88).

Ensuite, vous fixez au moyen de la méme colle
deux bouts de profilé en ‘H’ de 2 mm, la face pla-
ne étant disposée sur la plaquette de Pertinax, a
10 mm maximum de la planchette verticale, et en
étant parfaitement paralléle a celle-ci. Les éclis-
ses seront enfichées dessus, lors de la soudure. Il
ne vous reste plus qu‘a ajuster la profondeur des

profilés & gauche et a droite, avant de pouvoir
souder au point de suspension des fils ou au mat
vertical.

9. Installez de la méme fagon un boulon M3 dans
l'orifice médian de la planchette verticale. Collez
sur la téte du boulon - et parallélement a la fente
de la vis — un petit bout (10 mm suffisent) de bu-
sette en laiton d'un diamétre de 4 mm. Cedi for-
mera un guide parfait pour un profilé en ‘H* de
3 mm lorsqu'il devra étre soudé sur son boulon
rectangulaire (voir TMM n° 88). N'oubliez pas de
d‘abord ajuster ce guide a la bonne profondeur
avant de le souder.

10. Voidi a quoi ressemble la matrice, une fois
terminée: ce n'est manifestement pas un travail
réalisé en deux temps trois mouvements... Cet
assemblage nécessite en effet de travailler par
phases. Mais lorsque cette matrice aura été fa-
briquée, la voie est libre pour confectionner vos
méts de caténaire a la volée, quelque soit leur
taille ou leurs formes !

Et a propos justement de tailles et de formes,
nous examinerons plus avant les différents
portiques de caténaires existants: a mats
uniques, a grand débattement, etc. Tout est
possible !
Texte, dessins et photos: :00:
Peter Vercamme
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yergiation:

miniNatur

AMAIS ENCORE AUPARAVANT, LE MODELISTE FERROVIAIRE N'A EU AUTANT DE CHOIX DANS LES MATERI-

AUX POUR PAYSAGES, AFIN DE DECORER DE LA FACON LA PLUS REALISTE POSSIBLE SON RESEAU MODELE.

UN PEU MOINS CONNUE — ET POURTANT PARTICULIEREMENT JOLIE — EST LA LIGNE DE PRODUITS POUR DE-
CORATION DE PAYSAGES 'MININATUR', PROPOSEE PAR LE FABRICANT ALLEMAND SILHOUETTE. Nous AvoNs
CHOISI SES PETITES TOUFFES DE FEUILLAGE ('LAUB', EN ALLEMAND) POUR REPRODUIRE DES BUISSONS, DES
HAIES OU ENCORE DES ARBRES. CES TOUFFES SONT DISPONIBLES POUR PLUSIEURS SORTES D' ARBRES (PEUPI.IER,
BOULEAU, CHENE, HETRE, ETC.) ET EN DIFFERENTES TEINTES, EN FONCTION DE LA SAISON VOULUE.

La structure de ces touffes est trés légere et
lors de leur application, il faudra veiller a ne
pas les écraser. C'est possible en les saisissant
au moyen de deux fines pincettes et de les
séparer les unes des autres en touffes, ou de
les découper au scalpel pour chirurgie ! Des
parties plus grandes peuvent tout aussi bien
étre découpées a bonne mesure au moyen
d'une paire de ciseaux, mais de préférence
alors selon une forme trés irréguliére, afin
d'imiter le plus possible la flore naturelle. Si
vous disposez éventuellement d'une paire

1. Avant de fixer la végétation de miniNatur aux tétes d'épingle, celles-ci
doivent d’abord étre peintes dans une teinte allant du brun foncé au brun
gris. Ce travail prend peu de temps au moyen d’une bombe aérosol.
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de ciseaux 'zigzag', il est alors recommandé
de |'utiliser, car elle provoque des découpes
qui ne sont pas artificielles comme c’est le
cas avec des ciseaux normaux, mais bien des
découpes plus naturelles en zigzag.

Lemballage

Selon leur sorte et leur taille, les buissons
petits ou grands disposent d'un squelette
fait d'un nombre plus ou moins élevé de
branches. En principe, il devrait étre possi-
ble de reproduire cela en modélisme, mais

PRATIQOUE

cela n'a que peu de sens, car lorsque les
branches sont recouvertes de feuilles, il ne
reste plus grand-chose de visible des bran-
ches. C'est la raison pour laquelle nous
nous sommes facilités la vie et que nous
avons tout simplement collé des bouts
de feuillage avec une gouttelette de colle
pour hobby disposée sur une téte d'épin-
gle. Avant de pratiquer de la sorte, la téte
d'épingle doit d'abord étre peinte d'une
teinte brun foncé tirant sur le brun grisa-
tre. Un nuage de vert de gris peut éven-
tuellement étre pulvérisé ensuite par-des-
sus le brun des branches : cette derniére
opération est facile a réaliser au moyen de
quelgues bombes aérosol.

Le feuillage

Aprés gue la peinture ainsi pulvérisée ait
séché — cela peut durer le temps d'un bon

2. Différentes sortes de feuillage en teintes claires d’avant saison (bou-
leau, hétre et chéne) de miniNatur conviennent particuliérement a ce
but par leur grande diversité de structure de leur feuillage.

3. Au moyen d‘une petite paire de ciseaux, le
feuillage est découpé grossiérement a bonne
mesure. Le feuillage ne peut pas étre écrasé
entre vos doigts car la structure aérée dispa-
raitrait.

4. Le feuillage est fixé sur le ‘tronc en acier’

encore nu, au moyen d’une goutte de colle.

)
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5. Les grandes parties peuvent étre déchirées
en deux au moyen de deux pincettes pointues.
Cette opération doit se réaliser avec précau-
tion : sans méme forcer, la belle structure du
feuillage peut se retrouver irrémédiablement
endommagée.

6. C'est le temps de la plantation. En enfon-

8. Pour appliquer le beau feuillage de mini-
Natur sur les arbres, il faut des branches dont
le dessin est fonction du type d’arbres. Des
arbres dénudés sont proposés par plusieurs
fournisseurs, mais peuvent tout aussi bien
étre confectionnés ‘en régie’ par vos soins au
moyen de la technique du fil de fer tressé.

10. Dés que la peinture a complétement durci,

le feuillage du chéne de miniNatur peut étre
appliqué.

J2-

¢ant a un objet pointu dans le paysage de
mousse, il y a suffisamment d‘appui pour les
nouveaux bords.

7. Une péture devient vite ennuyeuse et uni-
forme. Des buissons fleuris de Noch plantés ici
et la donnent un aspect plus plaisant et plus
vivant a I'ensemble.

9. Avant de les recouvrir de feuillage, les bran-

ches et le tronc recouverts d’enduit d'un sque-
lette d’arbre ‘fait maison’ sont d’abord peints
dans une teinte tirant sur le brun grisatre, pour
leur donner un aspect un peu plus naturel.

repas, pour certaines peintures — le feuillage
peut alors étre appliqué sur le buisson chau-
ve. Afin d'obtenir une flore plus variée et par-
tant, une plus grande variété dans les teintes
du feuillage, nous utiliserons plusieurs sortes
de feuilles (de bouleau, de hétre, de sapin
et de peuplier) en teintes d'avant saison et
d'été. Aprés avoir découpé suffisamment
de touffes a bonne mesure — comme déja
décrit ci-dessus — nous pouvons commen-
cer a appliquer ces touffes sur les branches.
Comme colle, utilisez de préférence de la
colle universelle pour hobby, sans solvants
trop puissants. La ‘boulette’ de feuillage
est ici appliquée sans trop appuyer sur sa
structure fragile sur la branche et ensuite
fixée au moyen d'une gouttelette de colle,
et... I'affaire est faite! La ‘plantation’ de nos
buissons dans un paysage ‘mou’ ne devrait
pas poser de problemes. Au moyen d'une
fine pincette, il est possible d'enficher tout
simplement les extrémités en téte d'épingle
dans le sol de notre réseau; dans la plupart
des cas, le collage des troncs dans le sol est
méme superflu. Dans une couche de fond
plus dure, un petit trou de plantage réalisé
au moyen d’un objet pointu — un poincon,
par exemple — suffira; vous y enficherez I'ex-

11. Pour travailler de fagon pratique, la carcas-
se de I'arbre (ici, la carcasse préte a I'emploi
d’un chéne de la firme allemande Langmesser)
est fixée sur un petit bloc de polystyréne ex-
pansé, ce dernier étant a son tour fixé sur un
étau ou un banc. Des petits bouts de feuillage
sont extraits de la touffe au moyen d‘une fine

paire de ciseaux.
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trémité du tronc. Un collage de ce tronc sera
toutefois alors nécessaire.

Les arbres feuillus

Pour la fabrication d'arbres, un scénario quasi
identique est suivi. Ici aussi, |'origine biologi-
que du type d'arbres déterminera les formes
finales et I'aspect définitif de notre arbre en

12. Les touffes de feuillage sont fixées sur les
branches au moyen d‘un peu de colle pour hobby,
de préférence de la colle sans solvants puissants.

13. Pour recouvrir entiérement de feuillage les bran-
ches plus longues, il vaut mieux utiliser plusieurs pe-
tites touffes qu'une seule grande. De cette fagon, on
obtient de plus beaux contours pour un arbre feuillu.
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réduction. Sur les peupliers non taillés, les
branches du tronc se situent normalement
au-dessus d'un champ moissonné, tandis que
pour les variétes a haute tige — que les arbres
soient taillés ou pas — les branches ne com-
mencent qu‘a hauteur du champ. Des car-
casses d'arbres peuvent étre acquises chez les
commercants spécialisés en de nombreuses
sortes et tailles, mais avec un peu de patience
et d'habileté, ils sont facilement réalisables
‘en régie’ au moyen de bouts de fils d'acier
tressés. Pour donner plus de volume au tronc,
aux branches et aux branchettes d’un arbre,
il est possible de les recouvrir d’enduit a sé-
chage rapide, aprés que l'arbre ait été mis
en forme. Lorsque cet enduit aura comple-
tement séché et durci, I'ensemble est alors
mis en couleurs en fonction du type d'arbre
(allant du brun gris au verdatre). Aprés que la
peinture ait séché complétement, nous pou-
vons enfin appliquer le feuillage miniNatur
sur les branches.

Le feuillage

Pour travailler de facon plus habille, la car-

14. Pour verdir un peuplier, des bouts de
feuillage miniNatur découpés de maniére irré-
guliére constituent le matériau de base idéal.

P ERRATIQ L E S

casse de |'arbre (une carcasse de chéne pré-
te a I'emploi de la firme allemande Lang-
messer) est fixée par sa tige de fixation dans
un bloc de polystyréne expansé, qui est a
son tour fixé dans un petit étau ou un banc.
Tout comme pour la confection de petits
buissons, des peluches de feuillage doivent
étre confectionnées au préalable au départ
des touffes miniNatur. Les touffes de feuilla-
ge sont ensuite fixées avec une petite gout-
te de colle pour hobby sur les branches et
les branchettes. Les branches plus longues
peuvent tout aussi bien étre recouvertes de
petits bouts de feuillage. De cette fagon, on
évite gue de produire inutilement beaucoup
de chutes de feuillage, qui pourraient étre
plus utilement utilisées ailleurs, mais I'ex-
périence nous apprend que tout le monde
préfére travailler avec de grands bouts de
feuillage et que les chutes aboutissent pra-
tiguement toujours pour |'éternité... dans
la boite a brol | Aprés coup, des mauvai-
ses herbes peuvent étre confectionnées au
moyen d'une fine paire de ciseaux chirurgi-
caux. Il peut aussi arriver que les branches
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15. Le type de branchage d‘un arbre est fonc-
tion de sa variété. Pour un peuplier non taillé,
les branches apparaissent sur le tronc juste
au-dessus d’un champ moissonné.

16. Des branches qui sont attachées directe-
ment au tronc ont généralement un aspect peu
réaliste et procurent a la carcasse de I'arbre un
aspect trop plat. En recourbant avec soin ces
branches au moyen d’une petite pince, I'arbre
aura l'air beaucoup plus aérien aprés I'appli-
cation de son feuillage.

17. La découpe des touffes de feuillage mi-
niNatur doit se réaliser avec précaution car
sa structure fragile peut étre trés facilement
aplatie, faisant alors disparaitre l'aspect uni-
que de ce produit.



18. Les bandelettes de feuillage sont enfilées
avec précaution sur les branches...

19. ...et sont fixées avec quelques minuscules
gouttelettes de colle pour hobby.

20. Des parties dénudées de branches peuvent par aprés

étre recouvertes de quelgques touffes de feuillage.

21. La tige métallique de la carcasse est généralement trop longue pour

étre plantée et doit étre raccourcie.

22. Le trou pour la plantation de I'arbre est facile a réaliser en enfoncant

une tige métallique ou I'extrémité d'un crayon dans la partie molle du

paysage.

23. La ‘racine’ de I'arbre peut alors y étre enfichée. Pour ne pas endom-
mager son feuillage, I'arbre sera maintenu pendant cette opération par

son tronc, au moyen d‘une pince.

de carcasses d'arbres 'prétes a I'emploi’
aient éte repliees contre le tronc, suite aux
nombreuses manipulations au cours de leur
transport ou faute d’un emballage précau-
tionneux. Et c'est précisément ce type de
branches qui donne un aspect peu réaliste
a un feuillu. En recourbant avec précaution
les branches au moyen d‘une petite pince,
ce feuillu aura récupéré un aspect plus aéré
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rurgicale.

et esthétiquement plus agréable. Il ne nous
reste plus alors qu'a trouver une belle petite
place sur notre réseau modéle pour notre
beau feuillu. Des arbres 'faits main’ sont
des piéces uniques qui méritent une belle
place au premier rang. Leur plantation se
déroule de la méme facon que pour des
buissons : au moyen d'un objet pointu, un
‘trou de plantage’ est réalisé dans la "terre’

24. Pour découper le feuillage, nous utilisons une paire de ciseaux dé-
coupant en zigzag, et pour un travail plus fin, une paire de ciseaux chi-

de votre réseau, et vous y enficherez votre
bel arbre. Souvent, le bout de fil de votre
carcasse d'arbre est trop longue et peut
alors simplement étre raccourcie au moyen
d’une pince coupante et découpée a bonne
mesure.
Texte et photos :  *4s*
Jacques Timmermans %
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La fabrication

‘maison’ d’un

—

N PETIT TOUR DANS LE PORT D'ANVERS EST PARFOIS SOURCE D'INTERESSANTS SUJETS POUR UN
MODELISTE CONSTRUCTEUR. C'EST AINSI QUE Luc HOFMAN A DENICHE UN SUPERBE HANGAR LE
LONG DES QUAIS DE L'"ESCAUT, A HAUTEUR DE L"ANCIEN PORT PETROLIER, ET QUI SE PRETERAIT A
MERVEILLE POUR ETRE REPRODUIT EN MODELE REDUIT. LE STYLE DE CE HANGAR EST SOBRE ET SIMPLE, MAIS
EST RICHE D'UNE HISTOIRE. LA PHOTO NOUS APPREND QU'IL A SUBI DE NOMBREUSES RECONSTRUCTIONS
ET MODIFICATIONS AU COURS DE SON EXISTENCE. LA GRANDE PORTE N'EST PAS DISPOSEE CENTRALEMENT
ET A DONC SANS DOUTE ETE REMPLACEE AU FIL DES ANS. LES ANCIENNES ET LES NOUVELLES BRIQUES SE
COTOIENT, ET ON NOTE PAR AILLEURS LA PRESENCE D'UN CHASSIS DE FENETRE EN ALU ET UNE PORTE SUPPLE-
MENTAIRE. CETTE FACADE BANALE A PREMIERE VUE OFFRANT ENORMEMENT DE POSSIBILITES, NOUS AVONS

DONC DECIDE D'EN CONFECTIONNER UN MOULE MERE.

Sur base de quelques photos et de la no-
tation de quelgues cotes relevées sur place
- comme la mesure des briques et d'une fi-
gure spéciale de la facade — un dessin a été
établi. Cela peut se faire sur papier, ou au
moyen d'un programme de dessin comme
Autocad, s'il vous est familier. En comptant

Train MiniaTure Macazine ® mal 2010

et en extrapolant, les autres dimensions
ont été déduites. Les photos digitales ac-
tuelles offrent I'avantage supplémentaire
que les photos sont faciles a agrandir sur
PC, ce qui permet d'examiner et reproduire
les détails avec attention. Le moule mére
est construit en plasticard. La sous-couche

PRAOATIOWLDLE = = O

est constituée par une plaguette de 1 mm
d'épaisseur. Une plaque de sol est d’abord
découpée. Elle est complétée de plaques a
motifs de briques 'Flemish Bond’ de Slaters
et de profilés Slaters de différentes tailles.
Observez que sur ce modeéle mére, aucune
porte ni fenétre n'est prévue, car cela per-
mettra plus de possibilités ultérieurement.
Des imperfections sont camouflées au
moyen d’enduit (du putty), limées et pon-
cées ensuite ol c'est nécessaire. Comme
il s'agit ici d'un modeéle meére qui sera tres
souvent utilisé, cela vaut donc la peine d'y
consacrer du temps pour le confectionner
convenablement.

Ensuite, un petit récipient est confectionné
en plaques de 1 mm de plasticard, d'une
hauteur d'environ 10 mm avec un bord de

i [
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1: Une photo de la facade dans le port d’Anvers : observez les nombreuses transformations.

1 mm autour du modele. Du caoutchouc de
silicone (de Pascal Rosier) y est coulé. Aprés
24 h, le moule aura durci et pourra étre ex-
trait de son récipient. Nous pouvons alors
débuter les moulages. Pour ce faire, nous
mélangeons du polyuréthane (a deux com-
posants, selon un rapport 50/50). Vous pou-

vez travailler avec une petite fiole graduée
ou avec une balance électronique pour cui-
sine. Lors de la réalisation du melange, vous
devrez agir vite : bien mélanger, verser avec
précaution mais surtout, tenir compte du
temps qui passe. Selon la température — gé-
néralement celle de la piéce, mais qui peut

varier de quelques degrés en fonction de la
saison — le melange, qui a chauffé suite a
la réaction chimigue, durcira plus ou moins
vite. Aprés quelgques minutes, vous observe-
rez une coloration ; aprés 10 & 15 minutes,
la réaction est terminée et le moulage peut
étre extrait de son moule. A ce moment, le
modele moulé est encore chaud et mou,
et facilement déformable. Déposez-le de

2: Le modéle mére, prét pour le moule.

ShEY
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4 : Le 4éeme stade : le modéle mére, le moule, le
moulage et la facade terminée.

4a : Le récipient dans lequel le modéle mére sera
placé pour obtenir un moulage du moule.
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5: La fenétre terminée avec une fenétre imprimée
sur un transparent, l'arriére étant coloré en blanc.

6: Un escalier extérieur avec une petite porte : re-
marquez aussi la verdure résistante entre le gra-
vier, prés du hangar.

7: Le portail comme a l'origine : vu la végétation,
cela fait un moment déja qu'il n‘a plus été ouvert.

8: Le portail en ‘scratch building’, a I'extérieur sur
la facade.

8a: Une porte coulissante typique qui pend a I'ex-
térieur de la facade ; le panneau de réclame a coté
du portail est presque authentique.

9: Remarquez le portail en ‘scratch building’ dis-
posé centralement, comme en réalité.

A i ey L e !
L S T Y
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10 : Vous voyez ici comment réaliser une
combinaison de toutes sortes d‘accessoires
que vous pouvez acheter chez des petits dé-
taillants spécialisés, ou qui proviennent de
votre propre ‘boite & brol’. Le ventilateur est
de la marque britannique Unitmodels (www.
unitmodels.co.uk, réf. HO0-048),
est une piéce en métal blanc provenant de

le moteur

la gamme Lanley Models, les échelles de pb
Messing Modelbouw, les volets et les fenétres
en laiton gravé en régie, et le portail de la ‘fa-
brication maison’.

11 : Tout est recouvert d'une couche de pein-
ture de fond Tamiya appliquée a I'aérosol.

12 : C'est de la peinture acrylique Vallejo et
Rembrandt qui sera utilisée. La patine est une
combinaison de brossage a sec et de craie au
pastel, tandis que la lessive des joints procu-
rera a la facade un aspect totalement diffé-
rent du modéle réel qui a été photographié
dans le port d’Anvers.

~78-

préférence sur une surface plane et laissez
sécher encore au moins une heure avant de
poursuivre toute manipulation. Nous allons
mouler plusieurs facades d'abord ; le plaisir
va ensuite pouvoir commencer : vous pou-
vez en effet forer, découper, scier, poncer ce
matériau a votre guise...

Bien entendu, la facade percée du portail
en son centre sera également reproduite
— comme a |'origine — mais pour les autres
facades, la fantaisie est de mise et les por-
tes et fenétres sont disposées selon votre
quise. Vous pouvez utiliser ces facades en
semi relief contre |'arriére-plan du réseau,

13 : Le toit a été découpé dans une plaque ondulée Evergreen.
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14 : Un escalier et une porte en scratch building. Les fenétres sont imprimées sur un transparent et peintes en blanc sur I'autre face.

mais vous pourriez tout aussi bien assem-
bler un hangar complet, au moyen de ces
éléments. Vous pouvez aussi décorer cette
facade avec une échelle de secours, des
tuyaux, de |'appareillage, etc. La seule li-
mite sera votre propre fantaisie. Pour les
portes et les fenétres, nous nous sommes
mis a la recherche de piéces éparses d'an-
ciens projets et avons ainsi trouve une pe-
tite fenétre en laiton et un volet. Le portail
est ‘fait maison’ en plasticard, les lignes y
ont été gravées et la potence est consti-
tuée de chutes en laiton.

Les fenétres industrielles sont souvent plus
fonctionnelles gu'esthétiques. Pour ce
faire, nous avons imprimeé un treillis (2 mm
entre les fils) sur un transparent. Derriére,
nous avons apposé une couche de mat, ce

qui procure |'effet de dalles de verre: c’est
original et bon marché, qui plus est.

Pour la peinture, nous avons choisi un
concept classigue: bien dégraisser a l'eau
chaude et au savon, bien rincer et laisser
sécher. Appliquez ensuite la couche de
fond, comme du primer Superfine de Ta-
miya, en aérosol. Vous pouvez ainsi pein-
dre le tout selon votre propre fantaisie,
brosser a sec, appliquer une patine, utili-
ser des poudres de patine, etc. Ne vous
limitez pas a une seule technigue, mais
expérimentez plusieurs effets simultane-
ment, et veillez a obtenir un certain niveau
de salissure. Nous nous situons dans une
zone industrielle ou le travail est au pre-
mier plan: la facade a résisté a I'usure du
temps et cela a laissé des traces: essayez

de reproduire ces traces sur votre modele.
En ce qui nous concerne, nous avons tra-
vaillé en semi relief, que nous avons dis-
posé contre |'arriere-plan. Nous allons donc
imiter un bout du toit. Pour ce faire, nous
allons utiliser du plasticard ondulé Ever-
green ou Slaters. Tenez compte des dimen-
sions de ces plagues ondulées. Nous ren-
forcerons les parties inférieure, latérales et
le faite au moyen de solives en plasticard.
Le bord du toit est renforcé au moyen d'un
profilé plat.

En opérant de cette facon, il est donc pos-
sible de reproduire sur votre réseau modele
un beau pan d'industrie, et ce pour un
budget restant accessible.

Texte et photos: Luc Hofman

15 : La construction du toit, faite de plaques
ondulées.

16 : Une vue d’'ensemble du hangar en semi
relief, comme il a été disposé sur le réseau
modéle.
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Es 6 ET 7 MARS DERNIERS, PIERRE vAN VosseL (DE HAMME, EN FLANDRE ORIENTALE) A OUVERT LES PORTES
DE SON "HALL FERROVIAIRE" SITUE DERRIERE SON HABITATION PRIVEE, AFIN DE PERMETTRE LA VISITE PAR LE PUBLIC
E SON IMMENSE RESEAU MINIATURE EN VOIE 1. VOICI QUELQUES IMPRESSIONS DE CET IMMENSE RESEAU.

Au cours des années '80, Pierre décida de
passer de |'échelle HO a I'imposante échelle
1. Ce sont les modeles repris aux catalogues
de Marklin et la possibilité de mieux détailler
qui pousserent Pierre a accomplir ce pas. A
I'origine, il écumait sa région avec un réseau
modulaire, mais aprés quelques années, il dé-
cida la construction d'un grand réseau a poste
fixe. De concert avec quelques amis, il travaille
depuis 25 ans déja a ce projet, et le moins que
I'on puisse en dire est que le résultat vaut la
peine d'étre vu. ..

Ce réseau modeéle compte 350 meétres de
voies et occupe environ 175 métres carrés de
superficie. Il est établi en deux parties, sépa-
rées |'une de I'autre par une paroi: la derniére
partie de ce 'hall de train’ sera construite plus
tard. Dans la plus ancienne partie, on trouve

-80-

deux gares: Altmilhof et Neuffen. Comme
I'appellation allemande le laisse supposer,
ce réseau se situe dans les Alpes suisses. Les
élements qui attirent tous les regards sont le
Bietschtalbriicke (un pont ‘fabriqué maison’)
et I'imposante peinture servant d'arriére-plan.
Sur la seconde partie — construite ultérieure-
ment — c’est le pont enjambant la riviere Kwai
qui saute aux yeux. Ce pont n'est évidemment
pas suisse, mais vu le travail qu'il a nécessité
pour son assemblage — Pierre a travaillé deux
ans a sa fabrication — ce pont méritait bien de
figurer sur ce réseau. Pour le reste, une grande
partie du réseau s'y trouve encore en chantier;
le viaduc de Landwasser (situé sur les chemins
de fer rhétiques, les RhB) est également en
construction. A noter que ce ne sont pas des
convois a I'échelle 1 qui y passeront, mais bien

Une locomotive a vapeur BR 01 de la Deutsche
Bundesbahn en téte d'une longue rame de voi-
tures franchit I'impressionnant Bietschtalbriicke.

a l'échelle 0 : cette différence d'échelle ne se
remarque toutefois presque pas, car cette ligne
se situe a une plus grande distance du public.
Plus tard, les convois des RhB seront prolon-
gés en direction de la partie la plus ancienne
du réseau et une gare a deux écartements de
rails d'inspiration suisse verra le jour. En réalité,
on trouve une telle installation & Coire, sur le
réseau des célébres chemins de fer rhétiques.
Aprés I'achévement du viaduc de Landwasser
et de ses alentours immédiats, c'est la pour-
suite du fignolage du restant du réseau qui est
alors prévue. Outre le réseau proprement dit,
on trouve encore un petit bar et cette année,
un stand de ‘Train Service Danckaert’ complé-
tait harmonieusement le tout.

Sur ce réseau, on drcule en mode digital, ce
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Une association assez inhabituelle : une E 103 allemande de Lemaco sur le pont de la riviére Kwai, de
fabrication maison. On ne peut pas reprocher un manque de fantaisie a Pierre...
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La BR 01 est arrivée en gare de Neuffen.
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Sur le réseau de Pierre, on peut voir un bon nom-
bre de modéles belges et luxembourgeois.

Pierre van Vossel (le constructeur) et un de ses
aides posent fiérement devant le viaduc de Land-
wasser, en cours d'assemblage : du modélisme a
grande échelle, au propre comme au figuré !

qui offre pas mal de possibilités : un total de
huit a dix trains peut y étre engagé simultané-
ment. Malgré I'inspiration suisse de ce réseau,
le matériel qui y circule provient de plusieurs
pays, comme la Belgique, I'Allemagne et évi-
demment... la Suisse. On y voit aussi bien
des engins électriques que Diesel, ou encore
des locomotives a vapeur. Le matériel routant
est partiellement de fabrication Markli
certains 'oiseaux exotiques’ y sont également
visibles.

Pierre organise de telles journées 'Portes ouver-
tes' tous les deux ans dans son ‘hall de train’
de Hamme, en collaboration avec le KWB, qui
organise une bourse pour hobby dans une
salle voisine. Les prochaines journees ‘Portes
ouvertes’ auront donc lieu en février ou mars
2012. A retenir dés a présent, car ce reseau
vaut vraiment la peinte d'étre vu !

*

*+4

* *
Texte et photos: Joris De Mol *
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14-18/04/2010

Intermodellbau & Dortmund, Messe Westfalenhallen,

Rheinlanddamm 200, Dortmund. Pendant la semaine
de 09.00 418.00, dimanche de 09.00 a 17.00. Infos:

messe@westfalenhallen.de. Tél. : (0049) (0)23 11 20

4521.

16/04/2010

Journée porte ouverte a la Modeltrein Academie,
Klapdorp 21, 2000 Anvers, de 14.00 4 17.00 et
de 20.00 & 22.00, entrée gratuite. Plus d'infos:
modeltreinacademie@gmail.com

17/04/2010

Seminaire ‘Samen leren, onderhoud en verbouwen
rijdend materiaal’ (en néerlandais uniquement),
Organisation Modeltrein Academie, Klapdorp 21

a 2000 Anvers, de 10.00 a 17.00. Café, thé ou
boissons fraiches comprises. 50 € par jour, 40

€ pour revenus de remplacement et 25 € pour
étudiants ou mineurs d'age. Inscription préalable :
modeltreinacademie@gmail.com

17-18/04/2010

Journées portes ouvertes et bourse du club 'Loco-
matic’ a Zwevegem, centrum De Brug, Otegems-
traat 238 a Zwevegem, de 10.00 a 18.00. Infos :
056/75.84.48.

17-18/04/2010

Ouverture de la saison de vapeur vive, organisation
PTVF, dans le parc du Bempt, chaussée de Neerstalle,
323b, 1190 Forest, de 10.00 a 18.00. Plus d'infos :
02/376.69.96.

18/04/2010

Bourse d'échange au Woluwe Shopping Center,

de 08.00 a 13.00, coin vallée de la Woluwe/ av. P
Huysmans, 1200 Woluwe St. Lambert. Info@boursed
escollectionneurs.be

23-25/04/2010

Ferrovi‘art, expo et bourse aux Lilas (Paris), organisa-
tion Traverses des Secondaires, gymnase Jean Jaurés,
boulevard Jean Jaurés 12, vendredi de 16.00 4 21.00,
samedi de 10.00 a 19.00u et dimanche de 10.00 &
17.00. Infos : (0033) (0)6 35 02 72 73

25/04/2010

"Les dimanches du modeélisme’ & Braine I'Alleud
(uniquement en frangais). Séminaire ‘Les bases du
décor’ de 10.00 a 17.00. Organisation ‘Model &
Train Service'. Inscription préalable et plus d'infos
sur wwaw.trainservice.be, ). M.Daviere@skynet.be, +
32/475.43.28.12.

25/04/2010

Bourse d'échange a Merksem (Anvers)
Organisation “Veilingen Vercauteren', café-salle des
fétes Bart, Sint Bartholomeusstraat 9a, de 9.00 a
13.30, infos: info@veilingenvercauteren.be 052/203
303.

25/04/2010

Bourse d'échange & Remouchamps (Aywaille), orga-
nisation ASMOCO, salle Don Bosco, Institut Saint-
Raphaél, avenue de la Porallée 40, Aywaille, de 09.00
4 13.00. Infos: Jean-Pierre Mosbeux 04/367 55 55.

A vendre
Maquette a monter HO Charbonnage de Zollve-
rein Trix ref 66102 et 66112, les 2 boites 300 €,
0473;99.88.58

A vendre

Revues TMM n®.39 a n°.89 état neuf + Revue
Journal du Chemin de Fer, du n°32 au n® 140, tel
0497.93.67.50

-82-

01/05/2010

Bourse d'échange a Houten » Euretco Expo Center,
zoning industriel Doornkade, Meidoornkade 28,
Houten (NL), de 10.00 & 15.00. Entrée : 5 €, en-
fants accompagnés jusque y compris 11 ans gratuit,
parking gratuit. Infos : info@modelspoorbeurs.nl
(0031) (0)4 81 35 32 88.

01-02/05/2010

Festival vapeur international de Maldegem, édition
spéciale a I'occasion du 175éme anniversaire des
chemins de fer en Belgique avec bourse d'échange,
organisation Stoomcentrum Maldegem, Stations-
plein 8, a Maldegem, de 10.00 a 18.00. » Infos:
info@stoomcentrum.be, tél : 050 71 68 52.

02/05/2010

Bourse d'échange a Sclessin, organisation ALAF, an-
cienne ecole du Chateau de Sclessin, rue de Berloz
(prés du stade du Standard de Liége), de 09.00 a
13.00. Infos : secretariatalaf@skynet.be

02/05/2010

Bourse d'autos et de trains miniatures 4 Haarlem
(NL}

Organisation Eurospoor, Spaarnehal Fie Carel-
senplein , Haarlem, de 10.00 & 15.00. Infos : 00 31
299 64 03 54.

08/05/2010

Journée portes ouvertes et bourse internationale a
Saint-Ghislain, organisation PFT, dans la remise-
musée de Saint-Chislain, de 10.00 a 17.00, entrée
gratuite, accessible via |'autoroute E19-E42, sortie
25 "Saint-Ghislain’ ou par train : ligne 97 Bruxelles
— Quiévrain. Infos : inform@pfttsp.be

08/05/2010

Bourse d'échange a Poortugaal (Rotterdam —NL)
Organisation MSC Spijkspoor, Delta Psychiatrisch
Centrum, Albrandswaardsedijk 74, Poortugaal, de
10.00 a 15.00, infos : Piet Timmers, (0031) (0)1 83
50 28 84

16/05/2010

Bourse d'échange a Merksem (Anvers), organi-
sation ATA, Fort de Merksem, Fortsteenweg a
Merksem, de 09.00 a 13.00, infos : Fred Vervoort,
03/644.96.44.

16/05/2010

Bourse d'échange au Woluwe Shopping Center,

de 08.00 a 13.00, coin vallée de la Woluwe/ av. P.
Huysmans, 1200 Woluwe St. Lambert. Info@bourse
descollectionneurs.be

16/05/2010
Bourse d'échange a Eindhoven (NL), organisa-

PETITE ANNONCE

tion De Bestse Verzamelaars, salle Valkenhorst,
Oirschotsedijk 23, de 09.00 a 14.00, infos:
m.vanhoutum@chello.nl (0031) (0)4 02 55 00 41

22-23/5/12010

Expo a Coudekerque-Branche (F) ® Organisation Rail
Modélisme Coudekerquois, Maison du Chemin de
Fer (ancienne gare), rue du Tonkin, samedi de 14.00
a 18.00, dimanche de 10.00 a4 12.00et de 14.30 a
18.00. Infos: rmc59@free. fr,(0033) (0)6 24 42 06 95.

22-24/5/201

Bourse d'échange a Rebecq, organisation Rail Rebecq
Rognon, dans les batiments du 'Blok U’, de 09.00

a 17.00 (accessible uniquement par le petit train au
départ de Rebecq ou de Rognon). Infos: rrrasbl@live.
be Tél. : 0479/24 51 48,

22-24/05/2010

Journées vapeur internationales & Turnhout,
organisation Stoomgroep Turnhout, dans le parc
communal, samedi de 09.00 a 18.00, dimanche
de 08.00 a 18.00 et lundi de 09.00 a 18,00, infos :
info@stoomgroep.be, tel 014 42 80 85

30/05/2010
Bourse d'échange & Hoeselt, organisation Hoeseltse
Treinclub, centre culturel "Ter Kommen', Europalaan
2, de 09.00 & 13.00, infos: info@hoeseltsetreinclub.
be 089 51 46 44

06/06/2010

Bourse d'échange a Namur, organisation 'Rail Minia-
ture Mosan', Institut Technique Henri Maus, Place de
I'Ecole des Cadets 4, Namur, de 09.00 & 13.00, infos:
secretaire@club-rmm.be, tél 082 66 76 60.

12/06/2010

Bourse de trains a Amstelveen-Zuid, organisation
Eurospoor, Amstelveen College, Startbaan 12, de
10.00 & 15.00. Infos : 00 31 299 640 354.

13/06/2010

Bourse internationale de trains miniatures et de
petites autos a Poulseur,, organisation ‘Petit Train

des Ardennes’, en la Salle de I'Union Mosane, rue
d'Esneux 19, 4171 Poulseur, de 09.00 a 13.00, infos :
0472/34 77 72 ou 0496/43 34 75.

13/06/2010

15éme bourse d'échange de trains et accessoires a
Gilly (Charleroi), organisation “Trains Miniatures de
Charlerol’, Rue Circulaire 27, 6060 Gilly, de 09.00 a
13.00, infos : Yves Souply 00 32 71 39 15 96.

Rietoumez cette gile compiétée, accompagniée de volre paiement (chéque bar ou bl de banque: pas de monnaie) & Tain Miniature Magazine, Oude Leeuwenrui 672 - 2000 Antwerpen.
€ 5 par publication
gratuit pour
abonnés

[] Avendre [] Mat. Roul. [] Divers [J Voies [] Cherche

NOM:....... RUE N°:

CODEPOSTAL ... ovcoussiemmsiivinssnmnen D GALITE e ABONNE:QUI/NON

(Les petites annonces dowent parvenir & la rédaction au plus tard le 1er de chaque mois impair)
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Quantité trés limitée. A commander au plus vite chez votre détaillant Méarklin.
Zeer beperkte oplage. Bestel nu snel bij Uw Maérklin dealer.

Modeles belges 2010 exclusifs.

mi‘l'rklln

2010.

Exclusieve Belgische Modellen

Locomotives électriques — Double coffret.

Pour célébrer le 175éme anniversaire de la création du Chemin de

Dubbelset elektrische locomotieven.

Fer en Belgique, Marklin présente une série unique de 2 locomoti-
ves électriques de la série 23 de la SNCB :

Modeles réels : 2 locomotives polyvalentes série 23 de la société nationale des
chemins de fer belges (SNCB/NMBS), avec numéros d'immatriculation différents.
Version de chaque locomotive avec 3 grilles d'aération et fentes d’aération hori-
zontales. Modéles réduits : Pour les deux locomotives : décodeur numérique mfx
et fonctions relatives a I'éclairage de fin de convoi et a la trompe déclenchables
en série. Motorisation régulée haute performance. 2 essieux moteurs. Bandages
d'adhérence. Fonction permanente de |'éclairage frontal a deux feux et des deux
feux rouges de fin de convoi — inversion en fonction du sens de marche — en mode
d'exploitation conventionnel, sélection possible en mode numérique. Eclairage
assuré par diodes électroluminescentes blanc chaud sans entretien (LED). Cabines

Ter gelegenheid van het 175-jarig bestaan van de Belgische
Spoorwegen, brengt Marklin een eenmalige set bestaande uit

2 locomotieven reeks 23 van de NMBS.

Voorbeeld: 2 multifunctionele locomotieven Serie 23, met verschillende be-
drijfsnummers, van de Belgische Spoorwegen (NMBS). Uitvoering met steeds

3 ventilatorroosters en horizontale ventilatiesleuven. Model: Beide locomotieven:
Met Digital-decoder mfx en serieel schakelbare functies sluitsein en tyfoon.
Geregelde hoogvermogenaandrijving. 2 assen aangedreven. Antislipbanden. Met
de rijrichting wisselend tweepuntsfrontsein en 2 rode sluitseinen traditioneel in
bedrijf, digitaal schakelbaar. Verlichting met onderhoudsarme warmwitte LED's.
Cabines met interieurs. Metalen grepen en andere details gemonteerd. Koppelin-
gen tegen frontschorten uitwisselbaar. Beide locomotieven afzonderlijk verpakt
en gekenmerkt. Met extra verpakking. Lengte over buffers per locomotief 21,0 cm.

de conduite avec aménagement intérieur. Mains montoires en métal et autres Exportmodel. Eenmalige serie.
détails rapportés. Attelages interchangeables avec tabliers frontaux fermés. Les

deux locomotives sont emballées séparément et étiquetées. Avec suremballage.

Longueur h.t. de chaque locomotive : 21,0 cm.

Modéle d'exportation. Série unique. Art. 37239, € 499,95 *

Coffret de wagons pour le transport de marchandises.  Set stortgoedwagens.

| | Modéles réels : 5 wagons a quatre essieux type
Fals, grande capacité, déchargement auto-
matique. Wagons privés de la firme XPEDYS,
Bruxelles, immatriculés a la société nationale
des chemins de fer belges (SNCB/NMBS).
Modeéles réduits : trémies, chéssis et plates-for-
mes d'extrémité en métal. Inscriptions numéros
d'immatriculation différents. Bogies type Y 25.

8 Tous les wagons sont emballés séparément et
M ctiquetés. Avec suremballage. Longueur h.t.

} de chaque wagon 13,3 cm. Longueur totale h.t.
67,0 cm. Essieux montés pour systéme 2 rails

4 c.c. parwagon : 4 x 700580. Modéle d’exporta-
Art. 46240, € 13495 *

tion. Série unique.

* Les prix men
* Alle prijsopgave

ant des prix indicatits. Sous réserve de modifications et de disponibilité, Indications de prix, caracténstiques et dimensions sous toute résarve
iin niet verbindend aanbevolen verkoopsprijzen, Wijzigingen en & 1. Alle opgaven van prijs, gegevens en maten onder voorbehoud

Art. 37239, € 499,95 *

Voorbeeld: 5 vierassige grootvolume-
onderlossers type Fals. Particuliere
wagens van de firma XPEDYS, Brussel,
ondergebracht bij de Belgische Spoor-
wegen (NMBS). Model: Zadel, frame en
eindbordessen van metaal. Verschillende
beschriftingen en bedrijfsnummers.
Draaistellen naar type Y 25. Alle wagens
afzonderlijk verpakt en gekenmerkt. Met
extra verpakking. Lengte over buffers per
wagen 13,3 cm. Totale lengte over buffers
67,0 cm. Geisoleerd wielstel per wagen

4 x 700580. Exportmodel.

Eenmalige serie. 46240, € 134,95 *

www.maerklin.com
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JOC 35300 (2R) AM 851 Sabena 2 Pantos
JOC 35301 (3RD) AM 851 Sabena 2 Pantos

JOC 35302 (2R) AM 856 Sabena 1 Panto
JOC 35303 (3RD) AM 856 Sabena 1 Panto

Accurail - ACME - Alpha Models - Armold - Artitec - Athearn - Atlas - Auhagen - AWM - Bachmann - Bec Kit - Berno - Berka
- Brawa - Brekina - Busch - Calscale - Concor - DJH - D+R - Dremel - DS - DVD - Electrotren - ER decor - ESU - Euro-
Scale - Evergreen - Faller - Faulhaber - Ferivan - Fleischmann - Frateschi - Fulgurex - Gaugemaster - GeraNova - GPP
- Gunther - Grutzold - Hag - Haxo - Heki - Heljan - Heris - Herpa - Herkat - Hddl - Hornby - Humbrol - Igra - IHC - Jocadis
- Jordan - Jouef - Kade - Kato - Keystone - Kibri - Klein Modellbahn - Le Matec - Lenz - LGB - Life Like - Liliput - Lima
- LS Models - Lux Modellbahn - Marklin - M+D - Mehano - Merkur - MGM - Micorscale - Microtrain - Motorart - MZZ
- Noch - Norscot - NMSL - Obsidienne - Peco - Piko - Plasticard - Pola - Preiser - Precision Scale - Proto 2000 - Proxxon
- Rail Top Model - Ricko - Rietze - Rivarossi - Roco - Romford - Roundhouse - Sachsenmodelle - Schneider - Schuco - SES
- Seuth - Sommerfield - Spieth - Spérle - STL Models - Symoba - Tillig - Titan - Treingold - Trident - Trix - Uhlenbrock
= Uhu - Unimat - Viessman - Vitrains - Vollmer - W&H - Walthers - Weinert - Wiking - Williams - Woodland Scenics - ...

HEURES D'OUVERTURE:
Fermé le lundi

mardi et mercredi

jeudi

vendredi et samedi

dimanche (sauf juillet en aout)

9.30h - 12h

9.30h - 12h
10h - 12h

14h - 18h
14h - 18h
14h - 18h

0090_0102_TMM_Joca



