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AVEC ENTRE AUTRES:

e Plus de 10.000 m? de superficie d’exposition

« Plus de 20 réseaux modeles dont certains en primeur absolue

« Tous les Mini-réseaux de notre Grand Concours

« 5000 m? d’espace pour activités commerciales de modélisme ferroviaire, avec des stands des différentes marques
et commergants ET une grande bourse d’échange, accessibles aux particuliers

« Des Workshops ot les derniéres techniques en modélisme seront expliquées

VOUS AVEZ DU MATERIEL DE SECONDE MAIN A VENDRE ? VOUS PGUVEZ PARTICIPER A LA BOURSE, EN TANT QUE PARTICULIER.

LES COMMERGANTS PROFESSIONNELS PEUVENT OBTENIR LES PRIX ET LES MODALITES EN PRENANT CONTACT AVEC:
Nico Monnoye e-mail: nico.monnoye@metamedia.be » wettersestraat 64 « 9260 Schellebelle * 09/369.31.73

nn;um nnm* Yl q

|
|
"-qﬂ‘r.-q sl g s i s




L ST —

est une édition de

THINK MEDIA

Parait 11 fois par an

ET ADMINISTRATION

Wettersestraat 64 - B-9260 Schellebelle

tél: 0032- (0)9 369.31.73

fax: 0032 - (0)9 369.32.93

e-mail:
train-miniature@thinkmediamagazines.be
www.trainminiaturemagazine.be

Nos bureaux sont ouverts du lundi au vendredi
de9ai2etde13aivh

RPM Dendermonde 0441.120.267
TVA BE 441.120.267

COMPTE BANCAIRE

CCP 000-1605665-24

DIRECTEUR DE LA PUBLICATION
Steven Platteeuw
steven@thinkmediamagazines.be

REDACTEUR EN CHEF

. Dirk Melkebeek
train-miniature@thinkmediamagazines.be
COMITE DE REDACTION

Dirk Melkebeek, Guy Holbrecht,

Guy Van Meroye, Nico Monnoye

REDACTION

Gerard Tombroek, Jaques Le Plat, Max Delie, Michel Van
Ussel, Kris Peeters, Tony Cabus, Luc Hofman, Eric Sainte,
Herwig Vanderlieck, Jean-Luc Hamers, Luc Dooms, Gerolf
Peeters, Martin Petch (GB), Jacques Timmermans, Bertrand
Montjobagues, Matti Thomaes, Emmanuel Nouaillier, Erwin
Stuyvaert, Rik De Bleser Jan Nickmans,Patrick Dalemans
MARKETING SUPPORT & ONTHAAL

Debbie Declercq

ADMINISTRATION

Christel Clerick, Kenneth Decorte
administration@thinkmediamagazines.be

PHOTOS

Nico Monnoye, Dirk Melkebeek

Deadline PersCompagnie

LICENTIES & COPYRIGHTS

Dirk Melkebeek

MISE EN PAGE

Angélique De weerd, Bert Van de Sompel

WEBMASTER & MODERATEUR

Luc Dooms, Gerolf Peeters, Tony Cabus, Erwin Janssens
PROMOTION ET

Steven Platteeuw

steven@thinkmediamagazines.be

IMPRESSION
Geerts Offset ny, Oostakker

DISTRIBUTION
AMP sa, Bruxelles

Tous droits resenrés‘lzour_m pays. Aucune partie de ce
magazine (articles, photos, matériel publicitaire) ne peut
étre reproduite, en tout ou en partie, sans autorisation
‘expresse et écrite de I'éditeur.

Les lettres de lecteurs sont ::gliees sous la responsabilité
excl  de leur auteur.

Les textes et photos envoyés par les lecteurs sont les
bienvenus, la rédaction se réservant néanmoins le droit
de publication. Les photos seront retournées sur demande
resse de I'expéditeur.

Toute photo non demandée ne pourra étre

réclameée ultérieurement.

Les frais de port sont & charge du destinataire.

Copyright: Meta Media sa, sauf mention contraire

EDITEUR RESPONSABLE

Dirk Melkebeek, adresse de la rédaction

COMMENT S'ABONNER?

Pour la Belgique: versez 65€ (pour un an) ou 124€ (pour 2 ans)
sur le compte 000-1605665-24 au nom de Meta Media nv avec

la mention: ‘Abo TMM'. Pour les Pays-Bas: versez 80€ (pour

un an) ou 154€ (pour 2 ans) sur le compte 115.884 au nom de
Meta Media nv avec la mention: ‘Abo TMM'. Pour la France et

le reste de I'UE: versez 85€ (pour un an) ou 164€ (pour 2ans) sur
le compte IBAN BEB1000160566524 BIC BPOTBEB1 au nom de
Meta Media nv avec la mention: ‘Abo TMM'. Pour les autres pays
dans le monde: versez 98  (pour un an) ou 190 = (pour 2 ans) sur
le compte IBAN BE81000160566524 BIC BPOTBEB1 au nom de
MetaMedia nv avec la mention:

‘Abo TMM'. Pour plus d'infos, vous pouvez prendre contact avec
la rédaction du secrétariat a I'adresse e-mail: administratie@think
mediamagazines.be

Les données personnelles communiquées par vos soins sont utilisées pour
répondre aux demandes concernant les abonnements, les concours, les
actions iales, et les questions des lecteurs. Ces données sont reprises
dans le fichier d'adresses de Meta Media, afin de vous tenir au courant de
nos activités. Sauf opposition écrite de votre part, ces données peuvent étre
transmises & ces tiers. Vous avez toutefois toujours le droit de consulter, de
modifier ou de supprimer ces données.

Membre de la Fédération

‘“ ||| de la Presse Périodique
belge

EDITCORILAL s—m

La 4™ Grande Expo de
modelisme ferroviaire

Cela fait six ans déja que la 1ére ‘Grande Expo de modélisme ferroviaire’ était organisée par
Train Miniature Magazine. Ce qui n'était alors qu‘une modeste exposition tenue dans une
petite salle est devenu depuis le plus grand événement biannuel belge de modélisme ferrovi-
aire. Depuis son déménagement vers la Nekkerhal a Malines, cette expo est a chaque fois plus
importante. Cette année également, nous disposerons d'une superficie de prés de 10.000
meétres carrés, qui sera entierement occupée de réseaux modéeles de qualité et de stands de
bourse qui proposeront un panel varié de matériel neuf et d’occasion.

Chague expo est précédée d'une quéte de nouveaux réseaux, ce qui permet d'offrir aux visi-
teurs un large apercu des échelles existantes et de themes différents. Certains de ces réseaux
sont présentés pour la premiére fois & I'occasion de cette expo. D'autres ont déja un beau
palmares en ayant figuré dans plusieurs expositions locales et de clubs et sont présentés ici
pour la premiére fois lors d'un événement de niveau national. Les visiteurs intéressés pour-
ront a loisir découvrir (ou redécouvrir) tous ces petits bijoux. Les réseaux d‘inspiration belge
constitueront évidemment la majorité, mais ceux d'inspiration allemande ou américaine ne
mangueront pas, pas plus gue quelques néerlandais : la liste des réseaux participants vous est
par ailleurs présentée au sein de ce numéro.

Un des points forts de cette 4eme Grande expo de modélisme ferroviaire sera indiscutable-
ment la présentation des mini réseaux ayant participé au concours. Pendant 18 mois, un total
de 55 modélistes ont travaillé ferme pour produire leur petit réseau unique, avec lequel ils
tenteront de charmer les visiteurs, les 25 et 26 octobre prochains.

Nous ne connaftrons les noms de ceux qui ont atteint la ‘deadline’ que lors de I'exposition.
De concert avec un jury professionnel, le public pourra alors choisir les dix plus beaux minis
reseaux. Ces réseaux participants seront presentes ultérieurement dans “Train Miniature Ma-
gazine'.

Le nombre important de primeurs qui sera visible a cette expo témoigne du sérieux avec
lequel le commerce spécialisé et les fabricants la considérent. Certains de ces derniers y pré-
senteront leurs plus récents modeles au grand public, d'autres leveront le voile sur leur pro-
duction future.

Les grands fabricants voient également leur intérét de figurer a de tels événements et y sont
présents avec des stands promotionnels. Lors de notre ‘Grande Expo de modélisme’, vous
pourrez non seulement voir, mais également acheter, tous les commercants habituels étant
présents avec un vaste stand. Bien entendu, notre stand Train Miniature Magazine’ et celui
de sa consoeur Journal du Chemin de Fer’ seront également présents.

Bref: les 25 et 26 octobre prochains, la Nekkerhal a Malines sera le point de rendez-vous de
tous ceux qui portent intérét au modélisme ferroviaire et seront des journées inoubliables.
Tout comme lors de la derniére édition, les abonnés a la présente revue bénéficieront d’'une
réduction de 2 euros sur le prix d’entrée, pour deux personnes par abonné. La feuille de garde
qui reprend votre nom et adresse et qui accompagne le présent numéro constitue a cet effet
votre bon de réduction que vous devrez présenter a la caisse de la Nekkerhal, afin d'obtenir la
réduction. Des copies de cette feuille ne seront bien entendu pas acceptées. ..

Et dans I'effervescence de cette expo toute proche, nous en oublierions presque que nous
en sommes entre-temps a notre 75éme numéro! Pour certains, ‘75’ est un chiffre marquant,
mais permettez-nous d'étre un peu présomptueux: nous estimons que ‘100" conviendra
mieux pour étre fété. Nous espérons donc encore pouvoir vous étre utile dans les 25 pro-
chains numéros. ..

Rendez-vous donc a Malines, et au numéro 100!

Guy Van Meroye
3=



Photo: Gerard Tombroek

En couverture: I'ancienne ligne ferrée Assen - Gasselternij-
veen de la NOLS est une superbe réalisation de modélisme
due a Theo Maris et Fokko Feenstra, qui sera visible a la
4éme Grande Expo de modélisme ferroviaire.
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Sortis des vieux cartons: Les trains Gils

C'est I'histoire de la marque de trains belge 'Gils’ et de |'un de ses collection-
neurs les plus acharnés: Stefan Nicolai. Tout a commencé il y a 20 ans lorsque
Stefan a prudemment débuté la collection de modéles Marklin en fer blanc,
a I'échelle 0. Des wagons a deux essieux bon marché ont d'abord été acquis,
suivis par une locomotive encore abordable du point de vue prix, sur des sites
d’enchéres ou a des bourses. Par pur hasard, Stefan découvrit alors une boite
de matériel Gils. Ce fut le départ d'une impressionnante collection, que nous
vous présentons, en page 24

Test sur rails: La série 25-5 Marklin/Trix

Par la sortie de leur modeéle de la locomotive électrique de la série 25-5,
Marklin et Trix complétent leurs gammes de locomotives belges. Apres les
séries 22, 23 et 25, voici le tour de la 25-5. Cette locomotive est reproduite
tant par Markhn que par Trix, mais avec un matricule distinct et une livrée
différente. Les premiers modeles de la série 22 datent déja de I'an 2000
(voir TMM n® 4); il est donc temps de réaliser un ‘test sur rails’ de la 2558
de Trix, en page 30

Réseau: Rolde - Eext

A Assen - le chef-lieu de la Drenthe, une province des Pays-Bas — un projet
de modélisme ferroviaire assez unigue est en train de voir le jour. Aprés que
deux amis modélistes — Fokko Feenstra en Theo Maris — aient eu I'idée de
reproduire en HO un théme bien précis issu de leur environnement direct, ils
envisagérent assez rapidement la petite gare de Rolde, dans la province de
Drenthe. Mais que faire quand un tel projet est achevé? Vous construisez
une autre gare, et puis encore une autre, etc. Et c'est ainsi que I'ancienne
ligne ferroviaire reliant Assen a Gasselternijveen, exploitée jadis par la com-
pagnie NOLS, a vu le jour en modéle réduit. A voir, en page 36

Test sur rails: La type 90 de Roco
De facon totalement inattendue, Roco vient de sortir sa BR 57 bien connue,
une G10 des Chemins de fer prussiens, dans sa variante belge du type 90.
Malheureusement produite en série limitée, ce nouvel apport compléte de
facon bienvenue la collection des locomotives a vapeur reproduites en mo-
déle réduit. En page 46

A

Reportage: La 4éme ‘Grande Expo de modélisme ferroviaire’
Les samedi 25 et dimanche 26 octobre se tiendra a la Nekkerhal a Malines
notre 'Grande Exposition de modélisme ferroviaire'. La 4éme édition de cet
événement biannuel est organisé par votre magazine préféré : 'Train Minia- 2 1 4
ture Magazine'. Et cela promet : plus de 10.000 métres carrés consacrés au Nouveautes autos
petit monde merveilleux du modélisme ferroviaire.

Tout sur notre expo, en page 56

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2008 -5-



I N O UUVEAUTES

Treinshop Olaerts

(C'était la féte a Diepenbeek ce dernier week-end
de septembre. Treinshop Olaerts a en effet ou-
vert son nouveau magasin de trains miniatures
les 27 et 28 septembre. Tous ceux qui comptent
dans le monde du modélisme étaient présents
lors de la réception inaugurale. Marklin y a en-
voyé le responsable de I'exportation M. Uhlman.
Limportateur francais de Roco était aussi present,
ainsi qu'ESU Allemagne et plusieurs distributeurs
belges. Le nouveau magasin se caractérise par une
superficie de 400 métres carrés. Treinshop Olaerts
compte maintenant parmi les plus grands ma-
gasins de modeélisme en Europe. Plus de 25 % du
magasin sont consacrés a un ‘Shop in Shop" Mar-
klin/Trix dont les finitions ont été réalisées dans les
moindres détails. Un espace spécial a également
été prévu a l'intention de Roco et de Piko, qui ont
chacun leur propre formule 'Shop'. Une attention
particuliere a été apportée aux matériaux pour
paysages tels Bush ou Faller. Olaerts propose en
outre ses propres produits ainsi qu‘un service de
réparation. Guido Olaerts ne songe actuellement
pas un instant & arréter ses activités. Sa fille a nean-
moins définitivement rejoint I'affaire : I'avenir est
donc assuré. (PE)

II existe une demande importante pour une
série spéciale de wagons frigorifiques. C'est
pourquoi I'importateur belge de Fleischmann
a décidé de sortir deux wagons agrémentés
d'inscriptions d‘anciens wagons belges. Pour
fabriquer ce modeéle, Fleischmann a utilisé des

La rame TEE ‘BRAM’
des CFF et ‘DE-IV’ des NS

Aprés Roco et LS Models, Trix sort sa propre
version de |'autorail TEE ‘RAm’ des chemins de
fer suisses (n° 22131) ou DE-IV des chemins de
fer néerlandais (réf. 22132). Ce modeéle arrive
ainsi dans le commerce spécialisé sans grand
‘tam-tam’ et avec plus d'un an de retard. Nos
premiéres impressions sont déja positives. Trix
n‘a produit qu'un nombre limité d‘exemplaires
de ce modele. Ce dernier n'est cependant pas

Des wagons frigorifiques

photos authentiques et un wagon frigorifique
'Gkh' de la DRG. Sur le premier wagon, vous
pouvez apercevoir la mention ‘Visvervoer/Trans-
port de Poissons’ imprimé en noir. L'inscription
"Zeevish/Poissons de Mer’ agrémente le second
wagon (réf. 534141B et 5341408). (PE)

prévu chez Marklin — jusqu'a présent, du moins.
Les adeptes du systéme trois rails restent donc
sur leur faim et devront se contenter de |'ancien
modele Marklin. Deux versions de ce modéle sont
disponibles. La version CFF est pourvue de série
d'un décodeur DCC/Sx et d'un module sons TEE.
La livrée NS dispose pour sa part uniquement des
équipements nécessaires pour pouvoir raccorder
des composants digitaux. (PE)

Train MiniaTure Macgazine ® novemere 2008



’automotrice ‘AM74’

L'automotrice double de Jocadis est sortie en sep-
tembre dans une nouvelle variante de livree, en
bordeaux. Jocadis a opté cette fois pour la livrée
de I'automotrice ‘AM74' dont la construction a
démarré en 1974. Cette livrée différe des séries
précédemment sorties dans la liviée ‘new look’
(AM79) et de la variante verte (AM70). Pour reali-
ser cette série, Jocadis a fait fabriquer de nouvelles
matrices chez le producteur chinois Modern Gala.
C'est le cas pour les adaptations qui ont été appor-
tées au toit, mais aussi pour la cabine de conduite,
ainsi que pour quelques fenétres, Trois livrées dif-
férentes de cette "AM74' sont proposées. Chaque

automotrice comporte un matricule distinct. La
premiére version au matricule 712 est encore
pourvue de ses lampes de traction d'origine, sur
le flanc a coté de la face d'about. Ces automotri-
ces étaient autrefois encore équipées de ce type
de lampe. Le matricule 715 comporte une bande
bleue a l'intérieur de la bande blanche qui indique
le compartiment fumeurs dans les livrées d'époque
IV et . La version arborant le matricule 720 est la
plus récente; c'est celle qui est encore toujours en
service. Le nombre d'exemplaire proposé en ver-
sion deux rails et en version trois rails de chacune
des séries est limité. (PE)

pUUR RASBIER

v W

Un wagon a biére Palm

En collaboration et exclusivement pour le compte
de Van Biervliet, Marklin sort un wagon a biére
réalisé sur base d'un wagon frigorifique existant.

Mearklin a opté cette fois pour le logo de la brasse-
rie Palm, caractérisée par le cheval de trait belge et
I'inscription 'Palm Puur Rasbier’ (n® 4415). (PE)

girainjiniatute

w3

Ingelmunster était sens dessus dessous, le week-
end des 22 et 23 septembre. C'était en effet
I'ouverture du nouveau magasin spécialise de
modélisme ferroviaire de Van Biervliet. Parmi
|'assistance, une délégation spéciale de Marklin Al-
lemagne comprenant le directeur de I'exportation
M. Uhlman a assisté a I'ouverture. Différents
stands de démonstration étaient en outre pre-
sents. Jacques Van Bienvliet a maintenant céde
définitivement son affaire a son fils Kristof. Ceci
explique d‘ailleurs tous les nouveaux projets a ve-
nir. Lors de ce week-end d'ouverture, Kristof Van
Biervliet a pu présenter aux visiteurs les premiéres
productions des nouveaux wagons containers du
type ‘Sgnss’. Il était aussi possible d'admirer les
signaux lumineux belges qui ont été annoncés,
ainsi que le futur modéle de la série 60. Jacques
Van Biervliet n'a cependant pas disparu pour au-
tant : il reste actif en coulisses. Il s'occupera plus
précisément de projets particuliers dans le futur.

NI LUWEALTES D

Un set de quatre voitures

Sous la référence 42045, Méarklin produit un set de quatre voitures belges d'époque Ill, du temps de la
vapeur. Ces voitures ont été cédées par I' Allemagne aprés la Seconde Guerre mondiale, a titre de domma-
ges de guerre. Le set se compose de trois voitures a trois essieux identiques de troisieme classe pourvues
d'une quérite de serre-freins et d'un marchepied en bois sur toute la longueur de la voiture. Chaque
voiture porte un matricule distinct. La quatrieme voiture est un fourgon a portes coulissantes. (PE)

Il a montré avec fierté I'exceptionnelle production
de la locomotive Diesel luxembourgeoise 1802,
agrémentée du logo du 'Blankenberge Express'.
Cinquante exemplaires de cet exceptionnel mo-
dele Mérklin étaient vendus en exclusivité lors de
ce week-end d'ouverture. (PE)
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Une ‘boite a tonnerre’

Hormis des accessoires destinés a la conduite
digitale, la marque allemande Lenz produit des
modeles a I'échelle 1:45. Celle-ci a sorti |'an passé
sa version des 'boites & tonnerre’. Un modéle de
cette voiture sans inscriptions est maintenant sorti
spécialement pour la Belgique. Le modéliste doit
pour sa part encore uniquement peindre le mo-
deéle a I'aérographe dans la teinte adéquate, ainsi
qu'y mettre ses inscriptions.

Modeltech

La firme Modeltech sise & Temse (Tamise) est
specialisée dans la réalisation et la vente de dis-
positifs électroniques pour modélisme. Comme
Modeltech concoit lui-méme ses composants et
ses systémes et les livre directement a ses cli-
ents, le modéliste est assuré d'obtenir un bon
produit a un prix concurrentiel, ainsi que des
conseils de pros. Ses principaux produits sont
constitués des modules Rail 10 destinés a la
commande par ordinateur sans décodeurs a
bord des locos (Rail IO Remote) ou a la com-
mande manuelle (Rail 10 Integrated) de réseaux
modeles, du logiciel Miracos (un bloc-systéme
par ordinateur), du générateur d'effets digital
DEG32, de la motorisation par fil mémoire Si-
lentDrive, d'alimentations stabilisées, de cables
et de fils, de petit outillage et de composants
électroniques.

Comme a sa bonne habitude, Modeltech sera
présent a la Grande Expo de Malines, avec
quelques nouveauteés.

Le 'miniPC" est la nouvelle unité de contrdle
destinée a faire tourner le logiciel de comman-
de Miracos de Modeltech. Avec ses dimensions
d'a peine 11,5 x 11,5 x 3,5 cm et son proces-
seur puissant 3865X qui tourne sous 366 MHz,
ce miniPC est une véritable béte de course. |l
fonctionne sans bruit et utilise moins de 15 W.
Vous pouvez également utiliser ce miniPC com-
me PC classique (donc sans logiciel Modeltech).
Toutes les interfaces standard sont disponibles:
deux ports série COM, trois ports USB, un rac-
cordement réseau, une entrée pour clavier et
une sortie VGA. Une carte mémoire Compact
Flash de 128 Mb (remplacant le disque dur) et
un adaptateur 220 V est également livré de sé-
re.

Ce miniPC est disponible en deux versions. En
version standard, il est livré sans logiciel ni sys-
teme d'exploitation. Vious pouvez alors le con-
figurer selon vos propres souhaits (choix du sys-
téme d'exploitation et logiciels d'application).
Modeltech fournit également ce miniPC avec le

B

~

Cormpact Flasgy,

systeme d'exploitation 'Free DOS' installé et une
licence Miracos V3.1. Il ne faut plus qu'ajouter
la configuration du réseau et le systéme est
opérationnel. La version standard de base colite
199 euros, et la version avec logiciel Miracos
installe colte 349 euros. Des prix réduits res-
pectivement a 179 et 299 euros seront propo-
sés lors de notre Grande Expo de Malines.

Modeltech concoit et produit depuis plus de
dix-ans déja des modules pour I'équipement
électrique et la commande de réseaux mode-
les. Dans sa recherche de la qualité, Modeltech
commercialise désormais les nouveaux modu-
les d'alimentation PWMO4R-HRF (bidirection-
nel) et PAWMO4R-HF (unidirectionnel) dans sa
gamme ‘Rail 10 Remote’. Ces modules dispo-
sent de quatre sorties distinctes de modulation

POWER

COM1

d'amplitude avec signalisation d'occupation
intégrée pour la commande de locomotives
par logiciel Miracos. Le module PWMO06-HRF a
sa taille réduite de la moitié par rapport a son
prédécesseur, le PWMO6-HF, qui ne sera plus
produit. Le PWMOA4R est vendu a partir de 54
euros.

Miracos, le logiciel congu par Modeltech pour la
commande et la protection d'un réseau modéle
SANS décodeurs a bord des locomotives, en est
entre-temps a sa version 3.1. La configuration
a éte simplifiée et cette version est compatible
avec le nouveau ‘miniPC'. Les clients qui dispo-
sent déja de la version v2.0 du Miracos peuvent
se mettre a jour avec I'upgrade v3.1: il leur suf-
fit de prendre contact avec Modeltech. Vous
pouvez également obtenir plus d‘infos sur le
site web www.modeltech.be (GVM)
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La BB 26076 ‘Sybic’ de la SNCF

A la fin du mois d'octobre, les premiers exemplai-
res du modele Pike de la locomotive électrique
BB 26000 devraient étre livrés aux détaillants (réf.
96130). Cette série de locomotives — surnom-
mée 'Sybic’ — est parfois visible dans notre pays,

a Quévy. La sortie de cette loco est une initiative
de la firme SAl, I''mportateur francais de Piko, et
cadre dans la production de locomotives francai-
ses bon marché. Nous lui ferons subir un ‘test sur
rails’, dés que ce modéle aura été livré. (GVM)

SPA Monopole

Fleischmann sort une version d'un wagon fermé
agrémenté du logo Pierrot de Spa (n® 5353018).
Pour fabriquer ce wagon, Fleischmann a utilisé
un wagon existant pourvu de parois en bois du
type Gvwh ‘Stettin’ de la DRG. Sachsenmodelle

avait déja sorti ce wagon dans le passé. Il est
maintenant disponible chez Fleischmann sous
un autre matricule, mais agrémente des mémes
inscriptions. Le nombre d'exemplaires est limité
a 500 exemplaires. (PE)

Tree 2021
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Polyester de Moor

La firme familiale Polyester De Moor sise
a Lierre est surtout connue chez les mo-
délistes pour ses produits permettant la
réalisation de moules pour modélisme
et est associée aux produits Vosschemie.
Récemment, cette firme a été reorga-
nisée et separée en deux. La division
'Cold Curing Plastics’ concerne les par-
ticuliers, tandis que les professionnels
s'adresseront a la division ‘Composites’.
Les constructeurs modélistes peuvent
poser leurs questions ou soumettre leurs
problémes a la firme Polyester De Moor,
lors d‘un projet spécifique. Cette firme
organise régulierement des ateliers dans
son centre technique a Lierre. Cette initi-
ation a lieu les samedis de 9 a 12h et est
organisée pour des groupes de 15 par-
ticipants au minimum. Une participation
de 60 euros par personne est demandée.
Le prochain atelier aura lieu le 25 octo-
bre 2008; il concernera la réalisation de
moules en caoutchouc. L'agenda 2009
n'est pas encore connu, mais pourra
étre consulté sur le site web www.po-
lyersterdemoor.be, ou les adresses et
numeéros de téléphone sont mentionnés.
Une équipe de 'Polyester De Moor’ sera
présente a notre 4éme Grande Expo de
Malines pour y effectuer des démons-
trations avec de la silicone malléable et
d'autres produits plastiques durcissant a
froid. (GVM)
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Le Van Hool A120 des TEC

Ferivan, le spécialiste des modeles de transports
publics en Belgique, propose une nouvelle vari-
ante de livrée de I'autobus Van Hool A120 (n®
101 010). Il a opté cette fois pour la livrée de
la société de transport wallonne TEC en jaune,

gris et rouge. La mise en peinture a bien été
soignée. Le chassis peut aussi étre facilement
détaché. Vous trouverez en outre dans la boite
une petite bande autocollante avec différents

films de destination. (
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Nous vous présentons :

MKB-modelle:
Gare HO Nord Belge.
Hobby Trade: SNCB GKKLMS
(SNCB-colli) et HBis.
ESU: ECoSControl (commande & distance).

La centrale ECoS de ESU en démo permanente
(réseau démo de 7 m. de long)

www.loksound.be
www.modeltrainservice.com
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Un wagon ‘Spa’
La série des wagons 'Spa’ chez Fleischmann
a été complétée récemment par un wagon
portant sur ses flancs le célebre Pierrot, qui fit
longtemps la publicité de cette marque d'eaux
bien connue. Ce modéle est finement achevé
et remarquablement tamponné. (GVM)

Sous le label KAM, Michael et An De Kinder
produisent des séries limitées de wagons de
marchandises belges. La plupart du temps,
il s'agit de wagons Fleischmann d'origine,
transformés en authentiques versions belges
Nouveauté: un wagon a bestiaux KAM, basé
sur un wagon d'origine allemande, parvenu

dans notre pays au titre de dédommagement
aprés la Premiére Guerre mondiale. Deux au-
tres versions sont également venues en Bel-
gique. Apres la Seconde Guerre mondiale, ces
wagons a bestiaux furent encore utilisés par la
SNCB jusqu'a la fin des années '50.

Ce modele KAM représente la derniére version

pourvue d’'une guérite de serre-freins. Ces wa-
gons furent radiés des écritures au début des
années '60 et disparurent alors de la scéne fer-
roviaire. Ce wagon est produit en séries limi-
tees, en trois versions distinctes.

KAM 2006C-038 — wagon a bestiaux SNCB,
premier matricule 290 287

KAM 2006C-039 - wagon a bestiaux SNCB,
second matricule

KAM 2008C-042 - wagon a bestiaux SNCB,
authentique, livrée patinée, troisieme matri-
cule.

Ces wagons sont exclusivement disponibles
chez KAM, Boonwijkstraat 16 a 9200 Termon-
de (tél 052/20.33.03) et sur le stand de "Veilin-
gen Vercauteren' lors de la 4eme Grande Expo
de modélisme. (GVM)

La section ‘trains’ rénovée

Ce détaillant pour trains miniatures anversois
bien connu - et désormais le plus ancien sur la
place — a rénové récemment sa section ‘trains’ en
profondeur. En déménageant sa section ‘hobby’
vers un autre batiment a la Lange Nieuwstraat 12,
I'espace ainsi libére a été récupereé pour la section
"trains miniatures’. Comme il convient chez un
détaillant en modélisme actuel, on y trouve éga-
lement les vitrines ‘shop-in-shop’ de Fleischmann,
Marklin et Piko, complétées par des présentations
trés claires de nombre d'accessoires. L'entrée de
cette section ‘trains' est située au Eiermarkt 31,
dans le centre d'Anvers. (GVM)

Train Service Danckaert, importateur d'ESU,
signale que les utilisateurs d’Ecos peuvent
s'attendre a un update gratuit vers la mi-
octobre. En janvier 2009, une prochaine
mise & jour concernera le protocole 'mfx’,
ce qui peut également se révéler intéressant
pour les utilisateurs de la ‘Central Station’
de Marklin. Vous trouverez plus d‘infos sur
ces mises a jour a partir du 15 octobre sur le
site www.loksound.be ou au stand de ‘Train
Service Danckaert’, présent & notre Grande
Expo a Malines. (GVM)

La derniere nouveauté de Sylvia, ce specialiste
francais du paysage, est une Wistéria bleue en
fleurs. Cette plante grimpante miniature est haute
de 4 cm, large de 10 cm et colte 14,70 euros. Elle
peut étre commandée sous la référence 24140 via
le site web www.sylviasdd.com (GVM)

Texte & Photo's: Peter Embrechts, *es®

Guy Van Meroye
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Une locomotive
industrielle en 0Om30

Bachmann ne fait pas souvent parler de lui. Et
pourtant, cette firme mérite une mention spé-
ciale avec sa petite loco industrielle a I'échelle
0n30 a voie métrique, soit 16,5 mm a |'échelle,
ce qui correspond a I'écartement des rails en
HO. Ce modele est disponible en différentes
livrées, dont une version non peinte (28199).
Si vous avez envie de vous lancer dans cette
echelle assez inédite, vous pouvez profiter de
la sortie de cette loco du ‘Midwest Quarry &
Mining Co’. (réf. 28161). (PE)

La locomotive
de manceuvres RhB
Ge 2/2 Hom

Le specialiste de la voie métrique reproduit la
161, une locomotive de manceuvres Ge2/2 des
chemins de fer rhétiques suisses en livrée brune
(réf. 1277.121). Ce modéle fait partie de la sé-
rie exclusive ‘Metal Collection’. Cette loco est
livrée avec un mode d'emploi qui traite de son
entretien. Vous y trouverez en outre les direc-
tives nécessaires afin de modifier I'engin pour
circuler sous caténaires. (PE)

-12-
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Un Schienenbus VT25 Man

Brekina ne reproduit pas seulement des petites
voitures miniatures, mais aussi des modéles de
trains, depuis un certain temps. Cette année, la
firme reproduit un Schienenbus allemand MAN
du type VT 25, utilisable pendant les époques lll
et IV. Ce modele Brekina (réf. 64000) est réalisé

selon les normes actuelles et est proposé pour
100 euros environ. Sa caisse est en plastique et
son chassis en métal. L'aménagement intérieur
est soigné et la caisse décorée d'inscriptions trés
fines. La version en trois rails suivra au cours de
I'année prochaine.

.

Un crucifix et une
charrette de laitier

Avec ce crucifix en laiton disposé sur un socle et
cette charrette de laitier, Artitec démontre une
nouvelle fois qu'il est le spécialiste du matériel
pour décors. Ce type de crucifix est présent le
long des champs, tandis que la charrette date
du siecle passé. Ces deux pieces sont vendues
terminées et prétes a I'emploi (réf. 387.30 et
387.26). (PE)

A

i

Un po-onteners ‘SBB Post’

Spécialement & lintention des amateurs
du matériel suisse, Roco reproduit une vari-
ante de son wagon porte-conteneurs double
bien connu avec quatre conteneurs postaux
jaunes différents de la Poste suisse. Ce wa-

gon est une variante de matricule et appar-
tient & I'opérateur privé AAE (Ahaus Alstatter
Eisenbahn AG). Les conteneurs sont neufs et
sont imprimés en trois langues (réf. 66564).
(PE)
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Des palmiers

Ces palmiers ne sont évidemment pas destinés a figurer sur un réseau modéle d'inspiration
belge. La firme ER Decor sise a Bruges y a pensé, lorsqu'elle a décidé de reproduire ces
exemplaires artisanaux en différentes tailles. Ceci étant, ils méritent certainement une
place sur un réseau du Sud, en France ou en Espagne. lls sont réalisés entierement en
plastique. (réf. 232.271 et 232.273). (PE)

Un X73500

Apreés la luxembourgeoise, la version francaise de cet autorail SNCF de la série X73500
est désormais également disponible chez votre détaillant. Ce modgle porte la livrée actuelle bleue
avec bandes latérales gris clair, dans lequel le logo TER est repris. Vous trouverez la description de cet engin
dans notre TMM n° 74. Son moteur a cing poles disposé sur un des bogies délivre suffisamment de puissance
que pour faire circuler cet autorail moderne sur votre réseau (réf. HJ2017). (PE)

varosst Un Transwaggon
Afin de transporter les pieces détachées pour
automabiles vers les usines d'assemblage en
Belgique, des wagons a parois coulissantes du
type 'Habi(i)s' sont souvent utilisés par la firme
de transport allemande Transwaggon. Rivarossi
reproduit un tel wagon en livrée a parois bru-
nes, qui date de |'époque V. Ce wagon a une
longueur de 275 mm (n° HR6046). (PE)

Des VAM ‘Compost’

A I'intention du marché néerlandais, Roco sort
un set de trois wagons VAM pour compost (réf.
45933). Il s'agit d'une version modernisee de
I'ancien modele, avec mécanisme de basculage,
en version verte. La teinte renvoie au transport
de compost, ce qui est mentionné en grandes
lettres sur la caisse. Il existe également des va-
riantes pour le transport de terreau (vert avec
fleurs) et pour le recyclage (vert, barré diagona-
lement de jaune). Ces wagons du type ‘Takkls'
circulaient souvent en rames de plus de vingt
véhicules et étaient parfois visibles en Belgique.
Ce modele est pourvu d'un dispositif d'attelage
court, avec attelages a boucle. (PE)

*

*
Lo d

* *
Texte & photos: Peter Embrechts é
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La Morris Minor 1000

Aprés la Rover P6, la Morris Minor est la
deuxieme voiture résolument ‘british’ que Bre-
kina met sur le marche. La Morris Minor est
la premiére anglaise a avoir passé la barre du
million d'exemplaires vendus, un cap qui fait
d'elle un peu la Volkswagen britannique. Les
premiers prototypes datent de 1943 et avaient
le moteur a I'avant, contrairement a la ten-
dance générale de |'époque. La Morris Minor
était le fils spirituel d’Alec Issigonis, un ingéni-
eur d'origine grecque venu s'installer en Angle-
terre al'age de 17 ans. C'est au méme Issigonis
qu‘on devra 15 ans plus tard un autre succes,
celui de la légendaire Mini.

Les premieres productions de la Morris Minor
sortirent d'usine en 1948, disponibles en versi-
ons deux et quatre portes ainsi qu'en cabriolet
deux portes. Le modele de base était un petit
moteur quatre cylindres de 918 CC a soupapes
latérales, émanant d'une technique d'avant-
guerre.

Sila Minor avait des performances bien modes-
tes, elle etait peu gourmande en carburant et

offrait un certain confort. En 1952, les phares
furent placés sur les ailerons avant et de nou-
velles versions, la fourgonnette et la break Mi-
nor Traveller dont I'arriére était en bois, firent
leur apparition. En 1956, la carrosserie fut af-
finée quelque peu; on donna plus de volume
aux pare-brise avant et arriére, et une moto-
risation moderne de 1000 CC vint remplacer
I'ancien moteur a soupapes latérales. La Mor-
ris Minor 1000 fut produite sous cette forme
jusqu’en 1971 sans avoir pour ainsi dire été
modifiée. Chez nous, le succes qu'elle connut
aux Pays-Bas, en Suede et au Danemark était
beaucoup moins au rendez-vous. Entre 1950
et 1966, elle fut aussi construite dans les usines
de Molenaer a Amersfoort (NL). Aujourd'hui,
ce classique anglais prisé entre tous est propo-
sé pour la premiére fois a I'échelle HO. On peut
trouver ce modéle remarquablement restitué
dans la collection 'Top Decoration’, avec le
volant & gauche ou a droite et dans des cou-
leurs correspondant bien & celles de la véritable
Minor.

Le camion Ford FK3500 a plateforme

de chargement fermée

En tant que premier constructeur de véhicu-
les automobiles allemand, Ford recut en 1945
I'autorisation des Alliés & reprendre la production.
Aussi, des le 8 mai 1945, le premier trois tonnes
d'aprés-guerre sortit des usines de Cologne et au
cours des années cinquante, Ford Cologne devint
'un des plus importants constructeurs de camions.
En 1951n la ligne des véhicules prit un tour un peu
plus moderne, avec un nouveau nez portant une
calandre modifiée, a larges bandes horizontales
chromées. On modifia aussi la désignation des
types: FK3500 pour le moteur a essence V8 et
FK3500D pour le Diesel. C'est surtout ce dernier
qui connut un grand succés dans notre pays. En
1955, c'est un tout nouveau modele a moteur
Diesel V6 qui prit le relais du FK3500. En 1961,
Ford Cologne arréta la production des camions,
ceux-ci étant construits désormais exclusivement
en Angleterre pour le marché européen.

Brekina livre ici avec la Ford FK3500 a plateforme
de chargement fermée une belle reproduction a

14

échelle qui restitue de maniére exemplaire les cou-
leurs et le logo de la marque allemande Daimon,
spécialisée dans les lampes de poche et les éclaira-
ges de bicyclettes.

FANRRADL jopy

La Ford Mustang
coupé 2005

La Mustang lancée par Ford en 1964 connut
un succes immeédiat. Lorsqu'elle arriva chez les
concessionnaires, on enregistra plus de 22.000
ventes des le premier jour. Ce succes, elle le doit
surtout a la combinaison de deux grands atouts:
une ligne d'allure sportive parfaitement réussie
et une mécanique irréprochable et accessible
en prix. En 1965, les versions coupé et cabriolet
furent complétées par un modéle qui accentu-
ait encore le caractére sportif de la Mustang: la
Fastback, reconnaissable a I'arriére partant en
oblique. Avec le temps, la Mustang est deve-
nue une véritable icone de I'American Car. Rien
d'étonnant donc a ce que Ford ait voulu réitérer
en 2005 le succés qu'avait connu la Mustang en
1965, en sortant un nouveau modéle largement
inspiré de |'ancétre. Il reste que la Mustang 2005
n‘a rien d'une rétro. Si sa ligne a une indéniable
parenté avec la Fastback classique, technique-
ment, elle a tout d'une voiture d'aujourd’hui,
tant en matiere de sécurité que de performan-
ces, avec sous le capot un vigoureux moteur V8
: mais pouvait-il en étre autrement 7

Schuco est le premier a sortir un modéle réduit
a I'échelle HO de cette grande américaine. Le
rendu des formes de son modeéle tout en métal
est joliment réussi, ce qui est un peu moins le
cas du détaillage. Ainsi, on percoit que la couche
de peinture est manifestement trop épaisse. Un
point négatif que son prix trés accessible com-
pense quelque peu, et qui ne se remarquera
finalement que trés peu, une fois que le modéle
sera mis en place sur un réseau modele.

Train MiniaTure MaGAZINE ® NovemBRE 2008



Des nouveaux modeles belges

Comme nouveautés, Busch a sorti le mois
dernier trois voitures trés ‘belges’. La pre-
miére de ce trio est la fameuse fourgonnette
a téle ondulée Citroén H. Dans les années
cinquante du siecle dernier, elle était le ve-
hicule attitré du service des petits colis de
la SNCB, reconnaissable & sa livrée bleu et
beige et son monogramme 'B’. Le modéle re-
produit par Busch est celui qui est venu juste
un peu aprés. En lui mettant une fine bande
au milieu du pare-brise, Busch a donné un
caractére plus authentique a son modéle.
Les grands rétroviseurs latéraux rectangulai-

res peuvent aisément étre remplaces par des
petits de forme ronde. On peut aussi don-
ner un petit coup de peinture argentée aux
marchepieds & I'avant. En outre, on se pose
la question de savoir pourquoi Busch vient
ici avec une fourgonnette qui présente une
'bosse’ au-dessus du pare-brise avant, alors
qu'il y a dans sa gamme une miniature par-
faite, au toit arrondi. ..

La deuxiéme est une Toyota Landcruiser série
60 de la Croix Rouge, aménagée en ambu-
lance. Les inscriptions sur la portiére avant

L Austro-Daimler 6/17

Austro-Daimler a été fondé en 1899 en tant
que filiale autrichienne de la Daimler Motor
Company allemande et devint au cours des
années précédant la Premiére Guerre mondi-
ale le plus important constructeur autrichien.
Ferdinand Porsche qui avait été pendant 17
ans directeur technigue chez Austro-Daimler,
contribua grandement a ce succes. La Austro-
Daimler 6/17 était un cabriolet de luxe qui fut
été présente au Salon de Bruxelles en 1920. ||
s'agissait d'une six cylindres 4,5 litres, premier
projet d'aprés-guerre de Ferdinand Porsche.

La voiture a eté construite jusqu'en 1924, une
annee apres le départ de Porsche de chez Aus-

Train MiniaTure MacGazinge ® novemere 2008

tro-Daimler. La marque continua par la suite
a produire des voitures de luxe. En 1928, elle
fusionna avec Puch, lequel dut abandonner
la partie suite a la crise économique de 1933.
Austro-Daimler fusionna en 1934 avec Steyr et
fut rebaptisé Steyr-Daimler-Puch AG, mais ne
construisit plus de voitures de tourisme par la
suite.

Le nombre de modeles réduits couvrant
I'époque 1 étant limité, cette jolie reproduction
de la Austro-Daimler 6/17 vient combler une la-
cune d'une maniére sublime. Elle est proposée
a toit ouvert et toit fermé. Les modeles de Mas-
terpiece Automotive Replicas sont distribués

sont dans les deux langues nationales et le
mot ‘Ambulance’ vient en écriture miroir sur
le capot moteur. La voiture est équipée d'un
conduit d'aération placé en hauteur, prévu
pour les cas ou elle doit passer sur un gué de
riviere et de régions inondees.

La troisieme nouveauté est une reproduction
miniature de la Chevrolet Blazer du ‘Com-
mando Médical Planning Catastrophes’ de la
province d'Anvers. La voiture est de couleur
jaune fluo et est équipée de gyrophares bleus
et de sirénes.

en Europe par Busch et se distinguent par un
rendu et une finition parfaits & un prix plus que
raisonnable (Numéro de catalogue 9987040)

Texte & photos: Guy Van Meroye m
Remerciements a Modelbouw Herman
Verschooten, pour la mise a disposition de
certains modeéles.
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Service de montage — Conseil de réseaux miniatures

Découvrez nos nouveautés
sur plus de 100 m2 !

- EUROSPOOR 2008 v

Pour plus de détnils et des photos des réseaux participants, voir
- WWW, eurospoor nllhrghlqghfs htm| = ——=

r r 8 L - -
Le plus grand événement modélistique en Europe, a la Jaarbeurs d’Utrecht (NL)
« plus de 50 réseaux modeles de classe internationale, indigénes et étrangers, venant entre autre de France, d’Angleterre, de Belgique,
dis Danemark et des Pays-Bas. * Démonstrations et aide assurés par des modélistes chevronnés * Plus d’un km d’étal de vente de
modéles réduits neufs ou d’occasion et d’accessoires * Des détaillants connus, avec d’intéressantes conditions * Des réseaux a construire
soi-méme, a I'intention des enfants * Tout sur les trains et les modéles réduits ! * Une bourse au top dans un endroit ad hoc.

Heures d’ouverture: Localisation : Droit d’acces: Informations

Vendredi 24 octobre : 10hoo a 18hoo jaarbeurs Utrecht Adultes 14,00 € Telephone : +31 229 640 354

samedi 25 octobre  :9h3zoai7hzo (a7 min. a pied de la gare) Enfants de 2 a 11 ans compris : Fax : +31 229 646 197

Dimanche 26 octobre: g h30a 17hoo  Jaarbeursplein 6, 3521 AL Utrecht (NL) 7,50 € Douze guichets sont e-mail : eurospoor@eurospoor.nl
ouverts : peu de file d'attente site web : www.eurospoor.nl

Un poster calendrier 2009 gratuit pour chaque visiteur Un dépliant gratuit avec le schéma de la bourse pour chacun  Détails sur : www.eurospoor.nl/highlights.html




NOUWEAUTES

LESGRIMANN
La vapeur type 64

U DEBUT DE CETTE ANNEE, LE LANDERNEAU DU MODELISME FERROVIAIRE BELGE A ETE SURPRIS
PAR L’ANNONCE DE LA REPRISE DE FLEISCHMANN PAR LA ‘'MopeLLEISENBAHN HoLping GmeH'
AUSTRO ALLEMANDE, LA MEME INSTITUTION FINANCIERE QUI AVAIT DEJA PRIS Roco sous son
AILE. ENTRE-TEMPS, LA TEMPETE S'EST CALMEE ET FLEISCHMANN POURSUIT LA REALISATION DE SON PRO-
GRAMME 2008: C'EST AINSI QUE SA LOCOMOTIVE A VAPEUR DU TYPE 64 A ECRANS PARE-FUMEE EST

DESORMAIS DISPONIBLE.

A l'occasion de sa 120eme annee d'existence,
la firme Fleischmann vous a été présentée en
details au sein de notre numero 69. A cette
époque, la reprise était deja un fait. Mais rien
ne laissait prévoir que le site de Nuremberg
allait déménager: le sort en a toutefois décidé
autrement. Une reprise suivie par une nieme
réorganisation était la seule possibilité de sur-
vie. Il semble maintenant que Fleischmann ait
pris la bonne décision.

Fleischmann va donc continuer a mener seul
sa barque, a |'avenir. Malgré tout, cette firme
entrevoit encore un potentiel de croissance
dans les ‘nouveaux’ pays européens, raison
pour laquelle Fleischmann ne veut pas délo-
caliser sa production vers les pays d’Extréme-
Orient et continue a investir en Europe. La ou
des synergies sont possibles, une collabora-
tion sera menee avec Roco. C'est la raison
pour laquelle certaines piéces des deux mar-
ques sont déja produites dans la méme usine.
On sait en outre qu'un seul centre de distri-
bution subsistera pour les deux marques. Sui-
te 4 cette collaboration, les 'Profi-Boss’ seront
de retour dans les sets de départ Roco, tandis
que la Multimaus va faire son apparition chez
Fleischmann. Enfin, I'existence de |'échelle N
chez Roco sera entiérement intégrée dans le
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programme Fleischmann.

Une des nouveauteés Fleischmann est la nou-
velle version de la locomotive a vapeur SNCB
du type 64. Il s'agit de la troisieme fois que
Fleischmann reproduit cette vapeur belge.
Cette fois, cette loco est munie d'écrans
pare-fumée et porte le matricule 64.168. En
Belgique, seules deux locomotives de ce type
ont porté des écrans pare-fumée : la 64.028
et la 64.168, cette derniére étant en outre
la seule a porter des écrans étroits du type
allemand "Wagner'. Tout comme la préce-
dente — la 64.103 — cette nouvelle variante
de Fleischmann est pourvue d'une cheminée
modifiée avec casquette et chaudiére ne
comportant qu'un seul déme de vapeur et
une seule sabliere carrée. La premiére version
de la 64.149 était pourvue d'un unigue déme
de vapeur. Pour le reste, Fleischmann s'est li-
mite a une livrée verte avec cercles de chaud-
iere en couleur laiton, entourés d'un filet noir.
Les autres elements que I'on retrouve sur la
P8 allemande de Fleischmann ont été main-
tenus. Lintégration d'autres détails aurait fait
grimper inutilement les cots de fabrication
et aurait rendu la locomotive impayable pour
la majorité des modélistes.

Si vous envisagez tout de méme d'adapter
entierement ce modéle de facon strictement
réaliste, nous vous renvoyons a notre n° 15;
on y décrivait la transformation détaillée
d'une P8 sur base de la version européenne
de Fleischmann.

Ce modéle de la P8 belge est d'excellente
qualité Fleischmann. Ceci ne concerne pas
seulement I'assemblage du modéle et les
matériaux utilisés, mais également ses excel-
lentes qualités de roulement. Le moteur est
classiquement logé dans le tender, ainsi que
le décodeur Fleischmann traditionnel, a six
fiches. Vous trouverez plus d'informations a
son sujet dans notre n° 67. De ce modéle, un
total de 500 pieces seront réalisé en version
‘deux rails' et 275 autres exemplaires en sys-
téme "trois rails’.

Limportateur belge a entre-temps fait sa-
voir que sa collaboration avec Fleischmann
sera poursuivie. Les premiéres livraisons pour
2008 seront effectuées, tandis que la suite du
programme verra le jour au cours des mois
prochains. En 2009, des nouvelles initiatives
seront prises pour la Belgique. En ao(it 2009,
un nouveau catalogue sera édité: il reprendra
gratuitement les nouveautés internationales.
Les nouveautés concernant la Belgique se-
ront par ailleurs publiées par dépliant séparé.
‘New Fleischmann’ entrevoit en d'autres mots
I'avenir avec sérénite.

o.’o
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Texte & photos: Peter Embrechts ”
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Trains ou bonnes prix, service, garantie

MADE IN BELGIUM

Fleischmann, Marklin, Mehano, Roco, Trix VOTRE SPECIALISTE EN MATERIAUX DE DECOR
Faller, Kibri, Vollmer, Bush, Veissmann,
Lokpilot, Shuco |3 ,

grote baan 122, 9100 st. niklaas  TEL.: 03/755.02.52 » tufken@skynet.be
WEBSHOP: WWW.MODELTREIN-PARADISE.BE

viiLINGEN VERCAUTEREN

Chers clients, Disponible chez: =

Le nouveau catalogue pour la vente de WAVRE MODELISME Rue du Chemin de Fer 111300 Wavre 010/22.61.48
AU PARADIS DES ENFANTS SA  Avenue Bouvier 129-131 6762 SaintMard  063/57.73.48

20 — 2 I DEC EM B RE HOBBY 2000 Quai de la Boverie 78 4020 Liége 2 04/341.29.87
VAN BIERVLIET TREINEN Bruggestraat 66 8770  Ingelmunster 051/31.46.62

= % P . HET SPOOR Parkstraat 90 3053  Haasrode 016/40.70.42
Est disponible sdr notre site VERSCHOOTEN HERMAN Eiermarkt 31 a 2000 Antwerpen  03/132.66.22
" BREEMA SPEELGOEDCENTER Oppiteerstraat |1 3960 Bree 089/46.13.85
www.veilingenvercauteren.be DE JUTTER-CLARIE CL-DECOR BYBA Stationstraat 19 8340  Sijsele 050/35.04.62
: - GO-RAIL Henri De Sagherstraat 16 9031 Drongen 09/227.68.41
Nous vous rappelons aussi a notre Bourse d'échange JOCADIS BVBA Brusselstraat 53 7850 Enghien  02/395.71.05
Dimanche 23 novembre au hal de sport Schijpoort Anvers COLLECTORSBANK Galliardstraat 2 2610 Wilrijk 03/440.52.44
z : e ; 7 ALPHA MODEL'S Chée de Bruxelles 542 1410 Waterloo  02/354.60.40
Schijnpoortweg 55a juste a coté du Ring sortie 2 DE CONCORDE Brugsestraat 40 8500 Kortrijk  056/37.05.65
Visiteurs de 9 a 13h30 VYNCKE GUY MODELTREINEN Vlaanderenstraat 76 8400 Oostende  059/70.15.72

\ MODELCENTER BAILLIEN Turnhoutsebaan 219 2140 Borgerhout 03/23697.08 / |&

info@veilingenvercauteren.be

info: tel. 052/20 33 03 - fax 052/21 67 61 www.er-decor.be |
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LeS "We UJJ

du type ..
de la SNCB 2

RMI LA SOMME D'INFORMATIONS QUI NOUS
A ETE FOURNIE PAR CHARLES OXINBERG — ET
POUR LAQUELLE NOUS LE REMERCIONS VIVE-
MENT — NOUS AVONS TROUVE UNE AUTRE VERSION
D'UN WAGON-PUPITRE. DES RECHERCHES DANS LES
ARCHIVES DE LA SNCB oNT MIS A JOUR QUELQUES
PHOTOS DE CE TYPE DE WAGONS. BEAucoup DE
SOURCES FONT TOUTEFOIS ETAT DU FAIT QUE LA SNCB
N'AURAIT DISPOSE QUE D'UN NOMBRE REDUIT DE CES
WAGONS. LE BUT NEST DONC PAS D'EN CONSTITUER
UNE RAME COMPLETE: UN EXEMPLAIRE DE CHAQUE
TYPE ILLUSTRE PAR LES PHOTOS EST SUFFISANT. CES
WAGONS PEUVENT EN EFFET ETRE INCORPORES DANS
UN TRAIN DE MARCHANDISES DU TRAFIC DIFFUS, QUI
ETAIENT TRES COURANTS A L'EPOQUE DE LA TRACTION
VAPEUR. C'ETAIENT CES TYPES DE TRAINS QUI ALIMEN-
TAIENT LES COURS A MARCHANDISES, A TRAVERS TOUT
LE PAYS.

Un exemple du wagon-pupitre 1071105 sur
le site d'une scierie de pierres, quelque part
en Wallonie. La plaque de pierre doit encore
étre fixée.

Photo: Archives SNCB
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Toute la base peut étre repris
le numerc
TMM 7.

D { £ J 1 : I Sur

on en compte cing. Ce ] i eparti - foute

Nous comme ’ endu par t par celui du haut.
Ensuite, 2 il e rmilieu ou ; : C
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PRATIOWLDE

sur cette face, tous les chevrons horizontaux ont eté poses; il ne reste plus Quatre chevrons de fixation sont maintenant placés contre le chevalet. Ceux-
qu'a poser les chevrons sur ['autre face. Veillez & ce que la répartition de ces ci sont constitués d'extrémités de plasticard de 40/40. Un petit bout est collé
chevrons soit exacte. Cela peut différer d'un cheveu, mais cela ne peut en sur fe plancher du wagon, le plus long bout étant contre la paroi du chevalet.

Quatre piéces semblables viennent se disposer de chaque cdté du wagon,
réparties comme flustreé par la photo. Un chevron a hauteur de la 1* intersection des
triangles (en regardant & travers le chevalet), fle chevron suivant & hauteur de fa 3*™
intersection. Enfin, encore un chevron a hauteur des 4°™ et 6"™ intersections.

aucun cas se voir.

Aprés que les parois d'about et latérales aient été collées, la subdli-

Lorsque tous les chevrons de I'étape précédente ont été posés, les parois du
vision des parois est apposée. Pour ce faire, if vous faudra d'abord

wagon sont alors assembiées. Cefles-ci sont découpées dans du Planking de
2 mm Slaters. Vous devez mesurer la longueur totale du wagon et decouper examiner le petit croquis et ensuite imiter cette subdivision au moyen
sur une largeur de 2 planches. Faites cela tant pour les faces d'about que de bandes de plasticard. La plus petite taille des ‘channels’ en plas-
latérales. Les flancs du wagon doivent toutefois encore étre poncés pour éliminer ticard est méme encore trop grande. Vous pourrez peut-étre travailler ici avec un
foutes les irrégularités des différentes couches collées les unes sur les autres, Ensuite  profile en ‘U, Dans le cas présent, nous avons simplement utiise une bande de

seulement, le planking est colle sur les flancs. plasticard de 20/30.

ves avec un profilé d'angle Evergreen 292. Vlous pouvez réaliser
vous-méme ce profile d'angle en collant deux tiges plates I'une sur
l'autre a l'endroit ou elles doivent étre disposées.

céder est identique, il n'est plus nécessaire d'y revenir. La méme
chose vaut pour les semelles de frein. Référez-vous au TMM n* 60 (page 34).

: : = . Le travail de recouvrement au moyen de plasticard est maintenant
Sur les faces d'about du wagon, nous utiisons les mémes tiges 2l s ;
e , S s terming. l manque encore les étriers de roues, mais Nous en avons
que celles pour la subdivision latérale. Les cdtes sont ici ache- i g 7
deja parfe dans notre numero preécedent. Vu que la maniére de pro-
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Un bac métallique percé de trous dans lesquels
s‘ajustaient les pines des tiges métalliques
prévues pour maintenir la charge.

La charge était protégée par de la paille, tan-
dis que les ranchers étaient maintenus les
uns aux autres au moyen d’un cordage, afin
d’éviter le déplacement des plaques pendant

le transport.

Comme couche de base pour notre wagon, nous avons opte pour
de la Tamiya XF 9 'Hull Red'. Cette teinte brune trés foncée convient
selon nous trés bien & ces wagons. L'ensemble du wagon est peint
dans cette teinte. Peindre de telles surfaces avec un pinceau est a
de notre chevalet.

Le wagon est maintenart ;xr—"r [DOUr TeCEVON S
Seuls les tampons e 3
t evidermment d
il ne reste donc plus qu'a forer

.f.lﬂ_ déconseiller, certainement dans fe
fall

nous avons uliise des aig
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La superstructure en bois de notre chevalet doif étre peinte dans | e chevalet est peint dans la méme teinte sur les deux wagons.
une peinture claire (Tamiya XF 52 Flat Earth). Dans ce cas, nous ne Llinte ir du chevalet ne peut pas étre peint a l'unisson, car sa

pouveons pas faire autrement que d'utiliser un fin pinceau, car c'est construction est trop fragile.

chevron par chevron qu'il faut peindre. Il va de soi qu'il s'agit d'étre
trés prudent a I'ouvrage.

a partie inférieure du chéssis est peinte en noir. Lorsque cette photo a éte prise, nous frouvions
ue cette partie du véhicule était un peu simpliste, raison pour laquelle nous y avons ajoute par la
suite une installation de freinage (voir la série concemant les wagons-trémies 'Fd’).

La finition

Il est grand temps maintenant de sortir les pots de peinture. Nous apposons d'abord
négligemment une couche de fond, que nous laissons bien secher. Pour peindre notre
wagon aux teintes idoines, nous avons opté pour les peintures suivantes:

» Tamiya XF 1 pour le chassis et les tampons;

» Tamiya XF 9 pour la caisse;

» Tamiya XF 52 pour le chevalet en bois.

Il va de soi que vous pouvez faire varier les
peintures et les sortes de teintes. Comme
notre wagon est déja entierement as-
semblé, il est impossible de tout peindre
a I'aérographe. Dans le cas présent, nous
avons opté pour de la peinture brune com-
me teinte de base. Lorsque cette derniere
aura suffisamment séché et durci, le chas-
sis sera peint en noir et le chevalet en ‘flat
Earth’, au moyen d'un pinceau. Ensuite,
un monogramme ‘B’ de teinte blanche et
le matricule pourront étre ajoutés sur les
flancs.
En dernier lieu, une couche de vernis
sera apposée. Cette couche protégera les
couches de peinture et les inscriptions.
ne faut plus qu'installer un coupleur
d'attelage adapté et le wagon est prét
pour étre patiné, peu ou beaucoup selon
vos go(ts. Et voila: notre wagon est prét
pour circuler sur notre réseau!

* &
+4
Mo

Texte & photos: Guy Holbrecht w
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La saga Gils: une page d’histoire du modélisme ferroviaire en Belgique

0IC1 L'HISTOIRE DE LA MARQUE DE TRAINS MINIATURES “GILS" ET D'UN DE SES COLLECTIONNEURS LES PLUS

ACHARNES: STEFAN Nicotal, TouT A COMMENCE IL Y A 20 ANS, LORSQUE STEFAN A PRUDEMMENT

DEBUTE UNE COLLECTION DE MODELES IVIARKLIN EN FER BLANC, A L'ECHELLE 0. DES WAGONS A DEUX
ESSIEUX BON MARCHE ONT D'ABORD ETE ACQUIS, SUIVIS PAR UNE LOCOMOTIVE ENCORE ABORDABLE DU POINT
DE VUE PRIX, SUR DES SITES D'ENCHERES OU A DES BOURSES. PAR PUR HASARD, STEFAN DECOUVRIT ALORS UNE
BOITE DE MATERIEL GILS, LORS D'UNE VENTE AUX ENCHERES. TIENS? DU MATERIEL BELGE, PAS TROP CHER, ET
POURTANT JOLL... LE LOT FUT ACQUIS ET SIMULTANEMENT, L'ENVIE DE SAVOIR CE QUI ETAIT ENCORE DISPONIBLE
DE CETTE MARQUE, QUASI INCONNUE. LORS DE SA RECHERCHE D'INFOS, STEFAN TOMBA SUR UNE CHARMANTE
HISTOIRE DANS “PETITS TRAINS D' AUTREFOIS’, LE CATALOGUE DE L'EXPOSITION DU MEME NOM QUI S'EST TENUE DE
pecemere 1983 A sanvier 1984 au Passace 44, A BRUXELLES. ET L'INTERET DEVINT PASSION, ENTRAINANT
UNE VERITABLE QUETE DE TOUTES LES INFORMATIONS POSSIBLES CONCERNANT LES MODELES DE LA MARQUE Gus.

Il était une fois...

La marque Gils vit le jour peu de temps apres
le déclenchement de la Seconde Guerre
mondiale. A l'instar de nombreux autres
compatriotes, Gérard Gilles prit la fuite vers
la France, mais revint trés rapidement en
Belgique, lorsqu'il apparut que l'invasion al-
lemande en France ne rencontrait aucune
résistance. FEtant électricien indépendant,

-24-

Gilles ne voulait pas entendre parler d'une
éventuelle production de matériel militaire,
et débuta ainsi la production de barattes a
beurre et de tamis pour fleurs. Mais Gérard
Gilles était fasciné par les trains miniatures et
débuta deés 1941 la production d'un tram-
way miniature alimenté par trolley, ce modele
étant inspiré des tramways urbains de Liége.
Ce modele circulait sur un écartement de 45

mm (voie 1), peu usité a I'épogue. Toutes ses
pieces constitutives étaient de ‘fabrication
maison’ ou moulées, jusqu‘aux boulons. Ce
petit tramway était vendu dans une boite
bleue qui contenait également des voies et
un transfo, mais sans la moindre mention
d‘une quelconque marque. Pour la vente de
son modele, Gérard Gilles avait signé un con-
trat avec le magasin ‘Grand Bazar’ a Liege,
ce dernier se chargeant de la vente en exclu-
sivité. Vers la Saint-Nicolas de 1941, quatre
cents boites furent ainsi livrées, et rapidement
vendues.

Sur les conseils du responsable du Grand Ba-
zar, le tram fit toutefois place en 1942 a un
petit train, pour lequel la demande était ap-
paremment plus importante. Le premier mo-
dele réalisé fut basé sur la locomotive améri-
caine du Santa Fe, symbole de liberté et de
majesté. Cette locomotive fut baptisée ‘Silver
Gils'. Ce train fut réalisé en alliage de métal
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— principalement de |'aluminium — coulé sur
du sable. Les formes grossiéres ainsi obtenues
étaient poncées, polies et ensuite décorées a
la main. Détail piquant: Gérard Gilles utilisait
ainsi de I'aluminium pour la production de ses
modeles au nez et a la barbe de I'occupant,
alors que ce dernier en avait tant besoin dans
son industrie aéronautique... Gérard Gilles
achetait son aluminium & l'industrie wallonne
au moyen de documents falsifiés, étant ainsi
a sa facon un résistant en privant 'industrie
allemande de matiéres premiéres fort recher-
chées. La situation attint un sommet lorsqu'il
apparut que le ‘Silver Gils’ était trés apprécié
par certains officiers allemands, qui avaient
acheté ce petit train et I'avait envoyé dans
leur famille, en Allemagne... En 1942, un
tel set coGtait 2.500 francs belges au Grand
Bazar, ce qui représentait une somme consi-
dérable a I'époque, ce qui destinait plutot ces
modeles a des personnes fortunées. Tous les
sets fabriqués furent toutefois vendus. Pour
ce premier modéle, Gils avait utilisé le syste-
me a trois rails isolés, ces rails étant assemblés
sur des traverses métalliques, isolés par des
petits bouts en carton.

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2008

SORTIS DES WIEUX CARTONS _ __ I

Changement d’échelle de reproduction, en
1943: c'est désormais du ‘0’ (32 mm), com-
me JEP et Marklin. La locomotive du Santa
Fe ressort a cette échelle, mais équipée cette
fois de jupes aérodynamiques. Les traverses
métalliques de I'échelle 1 sont remplacées
par des traverses en bakélite, fabriquées au
moyen d'un moule a gaufres et poncées
une par une, a la main. Entre-temps, Gérard
Gilles a déménagé au profit d'une habitation
et d'un atelier plus vastes, a Jupille. En 1945,
la premiére locomotive a vapeur aérodynami-
que sort dans les versions noire, verte et grise.
Cette loco était également constituée d'alu-
minium et complétée de voitures au méme
look aérodynamique, ainsi que de wagons de
marchandises aux parois en bois véritable.

La période de 'aprés-guerre

Apres la Libération, des monceaux de boites
a conserve provenant de I'armée américaine
furent entreposés dans I'atelier de Jupille, ot
elles étaient transformées en. .. rails. Ces boi-
tes a conserve, utilisées d’abord pour contenir
des aliments, étaient rassemblées par les voi-
sins de Gérard Gilles, a sa demande expresse:

il en offrait 5 francs par boite. Ces dernieres
— constituées de fer-blanc de tres bonne qua-
lité — étaient ensuite découpées, aplaties et
transformées en rails !

A partir de 1948 apparurent également des
locomotives, voitures et wagons en fer-blanc.
Ce matériau était livré en plaques de 70 cm
sur 50, découpé au moyen de ciseaux, es-
tampé et fraisé. Les matrices étaient precises
jusqu’au centieme de mm. En 1948, la loco-
motive a vapeur ‘Gils Express’ sortit en fer-
blang, en livrée rouge ou noire.

En 1950, des nouvelles livrées rouge, noire
et bleue suivirent, dont certaines furent sans
doute pourvues du premier générateur de fu-
mées réalisé en modele reduit. La cheminée
abritait une petite résistance dans laquelle
une petite capsule de cellophane pouvait étre
disposée, afin de produire de la véritable fu-
mée. D'autres versions de cette 'Gils Express’
furent en outre équipées d'un sifflet, logé
dans le tender.

En 1953, une nouvelle technique de produc-
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tion fut adoptée, grace a laquelle les loco-
motives furent & nouveau réalisées en métal
moulé. Il s'agissait cette fois de zamak, un al-
liage de zinc et d’aluminium, de magnésium
et de cuivre. Quelques lpcomotives a vapeur
sortirent d'abord, suivies en 1954 par des lo-
comotives électriques. Une locomotive Diesel
basée sur la type 201 de la SNCB (future série
59) sortit en 1956. Enfin, un modéle en fer-
blanc basé sur une automotrice double du
type 1950 de la SNCB vit le jour en 1958,

Une certaine évolution se fit également jour
parmi les voitures et les wagons. Les ancien-
nes voitures du 'Silver Gils' étaient constituées
d'un alliage d'aluminium moulé, les anciens
wagons ayant une caisse constituée partiel-
lement de bois, les bogies étant en fer-blanc.
Plus tard, le matériel fut constitué de fer-blanc
estampé, encore dans un premier temps avec
des bogies en fer-blanc, plus tard en zamak,
les tampons étant moulés au lieu d'étre tour-
nés, et les attelages étant plus fins.

La distribution

Les principaux clients de Gils étaient les
grands magasins ‘Grand Bazar' & Liege et
Vaxelaire-Claes a Bruxelles. Ceci signifie qu'il
fallait livrer une seule fois par an, sur un trés
court laps de temps et a des prix compéti-
tifs. Ajoutez a cela que les représentants se
plaignaient de la qualité du matériel qui ne
devait pas souvent étre remplacé (!) et cela
vous donnera une idée de la ténacité de la
famille Gilles. ..

En outre, et en vertu des relations commer-
ciales internationales — pour maintenir la
fameuse balance commerciale en équilibre —
des quantités astronomiques de petits trains
miniatures Marklin, JEP ou Hornby (pour ne
citer que ces trois marques) étaient importées
a I'épogue a des prix trés compétitifs en Belgi-
que, en compensation des véritables rails de
chemin de fer et des ronds a béton exportés
alors par I'industrie sidérurgique belge. ..
Cedi illustre encore mieux les efforts que
toute |'équipe de Gilles a dd développer pour
produire ses petits trains pendant 20 ans...
Comme Gils travaillait a si petite échelle, il fut
toujoursimpossible d'obtenir une licence d'ex-
portation. La production ne dépassa jamais le
millier de boites par an, malgré la préférence
marquée par les enfants pour le véritable ma-
tériel Gils trés coloré par rapport aux modeles
plus réalistes des autres marques. Cyrille, le
fils du fondateur Gérard Gilles, tenait lors de
chaque féte un stand de démonstration des
trains Gils au Grand Bazar. Il y a vu des péres
acheter du Marklin pour eux-mémes, et du
Gils pour leurs enfants. Il arriva méme a plu-
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sieurs reprises que le stock de Gils soit entie-
rement vendu a l'occasion de la Saint-Nicolas,
et que la table de démonstration de Gils serve
alors pour les autres marques. ..

En 1965, le Grand Saint perdit un de ses plus
fideles collaborateurs: aprés 20 ans, la firme
Gils arréta sa production de trains miniatures.
Gils devait son charme a son aspect de ‘train-
jouet’. Ces modeles donnaient I'impression
d'avoir été produits de facon artisanale par
une entreprise familiale et n'avaient pas I'as-
pect d'une production industrielle de masse.
La famille Gils ferma son atelier de Jupille et
passa a la production de fers a souder, de
projecteurs (pour bars, comptoirs, etc.) et de
ventilateurs pour cuisine. De nos jours, cette
firme installe encore des systémes de ventila-
tion industrielle.

La collection Gils

Lorsque Stefan eut acquis ses premiers mo-
deles et fut ainsi contaminé par le virus Gils,
il se mit a la recherche de plus de modéles
et d'informations concernant cette marque.
Géneralement, les collectionneurs peuvent
se rabattre sur les anciens catalogues pour
composer leur collection, mais ce n'est pas le
cas chez Gils. Eu égard a sa production assez
réduite, Gils éditait chaque année un simple
dépliant a l'intention des grands magasins
ou les ventes étaient les plus importantes. Ce
depliant n’était toutefois rien de plus qu'une
simple feuille A4 reprenant quelques dessins,
les prix de vente et le tracé d'un réseau.

Par manque de catalogues, Stefan décida
alors de reéaliser lui-méme un apercu de la
production Gils. Tout comme pour les gran-
des marques, les modeles Gils ont connu
une évolution, en fonction de I'apparition
de nouvelles techniques. Tout ceci, ainsi que
quelques anciens dépliants, rendit possible la
datation des nouveaux modeles découverts.
Lors de ses recherches, Stefan aboutit éga-
lement au Musée des jouets a Bruxelles. Ce
musee est situé dans une treés grande mai-
son de maitre, qui est littéralement remplie
d‘anciens jouets. Outre une grande planche
de trains couverte de trains en ferblanc a
I'echelle O, de gares et de ponts, ce musee
recele une armoire murale remplie de trains
Gils. M. Raemdonck, le fondateur et con-
servateur de ce musee, est également un
amateur de trains Gils de la premiére heure.
On peut encore voir d'autres modeles Gils au
Musée des jouets de Malines, ainsi qu’a celui
de Ferriéres (prés de Liege), qui dispose éga-
lement d'une belle vitrine de trains de cette
marque.
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Un des points forts fut certainement la
rencontre en décembre 2003 entre Stefan
Nicolai et Cyrille Gilles, le fils du fondateur
des trains Gils. Cyrille Gilles habitait encore
I'habitation familiale qui jouxtait I'atelier ou
les trains Gils avaient vu le jour. Cyrille était
le dernier de la génération des construc-
teurs de petits trains. Dans cet atelier, c'est
comme ci le temps s'était arrété: toutes les
machines comme les découpeuses et plieu-
ses étaient encore présentes, comme du
temps ou elles étaient en service. Les outils
et les moules étaient encore présents dans
les rayons et les armoires. Dans |'espace si-
tué au-dessus de I'atelier et ou auparavant,
les pieces détachées étaient assemblées
pour devenir des petits trains électriques
et ol avait lieu I'emballage, se trouvait une
planche de trains Gils, tandis que sur les ar-
moires et les appuis de fenétres tronait ce
qui restait de la collection constituée par la
famille Gilles elle-méme. Grace a cette ren-
contre avec Cyrille Gils, Stefan obtint des
informations complémentaires de premiere
main. Tout ceci déboucha sur la réalisa-
tion d’un site web sur les trains Gils, ou un
apercu de tous les produits de cette marque
peut étre consulté. Si vous disposez d'inter-
net, rendez-vous sur ce site web: http:/Gils.
berail.be

Le réseau Gils

Comme les petits trains électriques sont fa-
briqués en premier lieu pour rouler, Stefan
décida en 2005 de confectionner une ‘'table
de train’ pour son matériel historique Gils.
Le but n'était pas tant de construire un vrai
réseau, mais bien de présenter la marque
Gils au grand public. C'est la raison pour la-
quelle ce réseau fut maintenu le plus simple
possible, I'accent étant mis sur les convois.
Contrairement aux réseaux modeles ‘ordi-
naires’, les trains n'y circulent pas en con-
tinu. Le materiel sur ce réseau est agé, et
n‘a plus la santé pour abattre des kilome-
tres... Plus aucune piece de rechange n'est
disponible et si une avarie frappe une loco-
motive, c'en est fini de rouler pour elle...
La parcimonie est donc de rigueur, et lors
d’expositions, de bréves démonstrations
ne sont tenues qu'a intervalles espacés. Ce
réseau est également utilisé comme ‘table
de déemonstration’ pour montrer une va-
riété de modeles la plus étendue possible.
D'ailleurs, certains modéles sont bien preé-
sents sur le réseau, mais ne sont plus capa-
bles d'accomplir le moindre centimétre par
leurs propres moyens. ..

Lorsque ce réseau fut montré pour la pre-
miére fois au grand public - c'était a I'occa-
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sion de I'exposition du Mobov en 2005 qui
s'est tenue au Vlatam (le musée des trams et
autobus d'Anvers), Cyrille Gilles vint y faire
une petite visite. Ce fut un grand honneur
pour le réalisateur de ce réseau. En 2006,
Cyrille décéda et aprés sa mort, son habita-
tion et son atelier furent déemolis, ainsi sans
doute que le réseau Gils qui y était encore.
Le réseau Gils de Stefan est donc vraisem-
blablement devenu uniqgue.

La table a les dimensions de 4,3 m sur 2,4.
Le tracé des voies a la forme d'un grand ‘'os
de chien’. Au centre se trouve une gare a
quatre voies. Une boucle de retournement
en hauteur (avec rampes et ponts) part vers
la gauche, tandis que vers la droite, une
autre boucle — basse, cette fois — comporte
quelques voies de garage.

Ce réseau est réalisé sur des modules en
MDF. La forme de ces modules est détermi-
née par le tracé des voies: |'avantage de cet-
te disposition est que les voies n'avaient pas
a étre découpées. L'inconvénient par contre
est qu'il n'y a pas deux modules de forme
identique, ce qui ne facilite pas leur trans-
portabilité. Comme la collection de coupons
de rails de contact est assez réduite, des fils
ont été soudés & méme les rails en certains
endroits. Les voies sont donc alimentées en
courant par module. Lors de I'assemblage
de ces modules, des axes de voies sont tou-
tefois utilisés pour aligner parfaitement les
rails. Tous ces modules reposent sur une
menuiserie faites de traverses, qui reposent
a leur tour sur six treteaux.

L'alimentation des voies, des signaux et des
aiguillages passe d'un module a un autre via
des pinces crocodiles (pour les cables prin-
cipaux) ou via des fiches pour ordinateur (a

9 ou 25 plots).

Tout arrive sur un tableau synoptique, dis-
posé centralement a I'arriére. La commande
des signaux et des aiguillages se réalise au
moyen de boutons-poussoirs et d'interrup-
teurs de fabrication récente. Stefan dispose
bien que quelques commutateurs d'origine
en bakélite, mais en nombre insuffisant
pour commander tout le réseau.

Suite a leur age avancé, les régulateurs Gils
sont d'un fonctionnement trés rudimentaire
(pas de courant — un peu — beaucoup) et ne
permettent pas une véritable régulation de
la marche des convois, raison pour laquelle
d'anciens transfos Marklin sont utilisés.
Mais comme les trains Gils fonctionnaient
sous 24 V (courant alternatif) et ne se sa-
tisfont pas des 18 V livrés par les transfos
Marklin, deux de ces derniers sont couplés
en série, I'un des deux ne délivrant que 6 V.
Ce n'est pas une situation idéale, mais 'ca
marche’. Les voies de garage et les voies en
impasse disposées au centre de la planche
sont commandées par un circuit sépare.

Les coupons de rails sont disposés sur une
imitation de lit de ballast, réalisée en liege.
Ce n'est pas seulement pour une raison
d'esthétique, mais aussi pour le bruit. Le
petit pont de teinte grise a été confectionné
au moyen d'allumettes. Les ponts de teinte
rouge résultent de la transformation de
ponts a I'échelle HO en bois, prévus pour
double voie. Ces modéles artisanaux ont été
dénichés par Stefan sur une bourse et sem-
blent convenir pour leur nouvelle tache.

Texte & photos: Stefan Nicolai :":
Mise en forme: GVM
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AR LA SORTIE DE LEUR MODELE DE LA LOCOMOTIVE ELECTRIQUE DE LA SERIE 25-5, MARKUN ET
TRIX COMPLETENT LEURS GAMMES DE LOCOMOTIVES BELGES. APRES LES SERIEs 22, 23 T 25,
VOICI LE TOUR DE LA 25-5. CETTE LOCOMOTIVE EST REPRODUITE TANT PAR IMIARKLIN QUE PAR
TRIX, MAIS AVEC UN AUTRE MATRICULE ET UNE LIVREE LEGEREMENT DIFFERENTE. LES PREMIERS MODELES DE
LA SERIE 22 DATENT DEJA DE L'aN 2000 (voir TMM N° 4); IL EST DONC TEMPS DE REALISER UN ‘TEST

SUR RAILS" DE LA 2558 pE Trix.

Lengin grandeur nature

Suite a la forte augmentation du nombre de
voyageurs sur la relation Bruxelles — Amster-
dam, les NS et la SNCB décidérent en 1973
de remplacer les automotrices ‘tétes de chien’
par des rames tractees. Pour ce faire, 'atelier
central de Malines transforma huit locomo-
tives de la série 25 en engins bitension. |l
s'agit des locomotives 2515 et 2516 (ex-type
125) et les 2517 a 2522 (ex-type 125.100,
ex-type 140), qui furent renumérotées dans
la série 25-5, a savoir 2551 a 2558.

Ces locomotives subirent les adaptations
techniques nécessaires pour circuler sur le
réseau néerlandais. Elles furent équipées du
dispositif néerlandais "ATB’ et rendues aptes a
circuler sous 1.500 V continu. Les deux pan-
tographes classiques ACEC furent remplacés
par un seul pantographe unijambiste de mar-
que Faiveley. Ces locos furent en outre ren-
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dues aptes a la réversibilité et pourvues d'un
troisieme phare frontal.

La caractéristiqgue la plus marquante exté-
rieurement parlant était leur livrée bleu foncé
qui s'harmonisait parfaitement avec la livrée
bleue des voitures assurant le service Benelux,
ainsi que le monogramme ‘B’ et les matricu-
les, réalisés en acier inoxydable. Sur le long
pan du coté des roues impaires, une ouie de
ventilation supplémentaire fut également ins-
tallée, entre les hublots du milieu.

Les huit locomotives de la série 25-5 furent
livrees par I'AC Malines a I'atelier de Bruxel-
les-Midi au cours du premier semestre de
I'année 1974 et ne furent utilisées exclusive-
ment qu’a la remorque des rames Benelux. A
I'origine, ces locomotives étaient entiérement
bleu foncé (les phares étant soulignés d'une

touche jaune), mais en vue d’améliorer leur
visibilité a distance, elles furent décorées a
partir de 1976 d'une bande continue jaune,
courant le long des flancs de la caisse. Afin
d'améliorer la ventilation, les lamelles hori-
zontales des ouies de ventilation inférieures
furent remplacées progressivement par des
persiennes verticales a partir de 1981; a cette
occasion, la bande jaune courant le long de
la caisse sera interrompue a hauteur des pre-
mieres ouies de ventilation.

Fin 1986, la série 25-5 céda la place aux locos
de la nouvelle série 11 sur le service Benelux,
mais elles assurerent alors les trains inter-
nationaux classiques de |'axe Paris—Bruxel-
les-Amsterdam entre Bruxelles et Amster-
dam. Elles assurerent également des trains
speciaux voyageurs, ainsi que la remorque
de trains de marchandises en service intéri-
eur belge. En 1993, toute la série fut mutée
a l'atelier d'Anvers-Dam. A partir de 1997,
ces locos furent alors engagées en téte de
trains de conteneurs entre Anvers-Nord et la
gare de formation de Kijfhoek, a proximité de
Rotterdam. En 1998, quelques-unes de ces
locomotives furent temporairement louées a
I'opérateur privé néerlandais Lovers Rail, pour
remorquer ses trains de voyageurs privés sur
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Tableau des mensurations (en mm) 1:1 1/87 25.5

Longueur hors tout 18000 206,80 207,00

Empattement entre bogies 8600 98,90 97,50

Empattement du bogie 3450 39,70 §960

Diamétre des roues 1250 14,36 15,60

Largeur de caisse 2915 33,50 33,26
le réseau ferré néerlandais. En 2001, la série  en bleu satiné. Les bandes jaunes sont tres LA lnclnitpe

25-5 fut transférée a I'atelier d’Anvers-Nord,
suite a la fermeture de celui d'Anvers-Dam.
Actuellement, la série 25-5 est principale-
ment utilisée pour la remorque de trains
de marchandises de et vers les Pays-Bas. En
2007, quelgues engins de cette série furent
méme louées a Railion: pas mal pour une sé-
rie de locomotives datant de 1961...

La 25-5 en modeéle réduit

Les locomotives de la série 25-5 sont direc-
tement dérivées du modéle des séries 22, 23
et 25 précédemment produits par Marklin et
Trix. Comme tous les modeéles de ces séries,
celui de la 25-5 est pourvu d'une caisse ré-
alisée entierement en métal, bien reproduite
a I'échelle (voir le tableau). La gravure est
excellente. Les vitres affleurent trés bien a la
caisse. La petite fenétre latérale des cabines
est pourvue d'un bord de teinte chromée.
Les mains courantes sur les faces d'about
sont tres fines, ce qui hélas n'est pas le cas
des grilles disposées au-dessus des tampons,
qui sont en plastique plein. En 2008, pour un
modele de cette gamme de prix, cela aurait
pu étre mieux. ..

Ces locomotives sont trés finement peintes
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bien couvrantes et la séparation entre les dif-
férentes teintes était trés précise sur notre
modele testé. Le toit est peint en gris fonceé.
Les bandes, matricules et monogrammes en
inox sur les faces d'about sont trés bien re-
produits sur ce modele. Les inscriptions dis-
posées sur les faces latérales sont complétes
et lisibles a la loupe.

La toiture a bien entendu été adaptée a la
présence du pantographe unigue. Ce panto
est correct et trés fin, bien que robuste. Pour
les détails en toiture, Marklin et Trix font tou-
tefois marche arriére, surtout concernant le
cablage oU se trouvait initialement le second
pantographe (sur la série 25), qui est moulé,
plutét que rapporté.

Les bogies sont bien détaillés et tres réalistes.
Le modele est pourvu de boitiers normalisés
dans lesquels un coupleur d‘attelage Marklin
est monté de série. Si vous desirez équiper
une des faces d'about d'un attelage mode-
le, ce coupleur peut étre remplaceé par une
petite plague de plastique qui s'ajuste dans
I'ouverture de la traverse de téte. Quelgues
boyaux de freins sont également fournis avec
le modele.

Cette série 25-5 est pourvue d'un chassis
entierement métallique. La version courant
continu est apte au mode analogique, tandis
que la version courant alternatif est équipée
de série pour fonctionner sous mode digi-
tal. Techniquement, ces deux locos sont tres
semblables, avec le moteur disposé sur un
des bogies et la prise de courant sur |'autre.
La caisse n'est encore fixée que par une seule
vis au chassis, et lors de sa dépose, il n'est pas
nécessaire de chipoter avec des cure-dents. ..

Lors de ce "test sur rails’, nous avons pris la
2558 de Trix sous la loupe. Ce modéle est
donc concu pour fonctionner en mode ana-
logique. Le fabricant déconseille en effet de
I"'utiliser sur un réseau digital, sans I'équiper
au préalable d'un décodeur.

La motorisation est encore et toujours assu-
rée par le moteur classique, auquel Trix nous
a habitués depuis des années. Ce moteur a
un roulement assez souple, mais fait beau-
coup de bruit et du point de vue finesse de
réglage, n'atteint pas les performances de la
motorisation par cardans et d'un moteur dis-
posé centralement. Bref: la technique Trix est
robuste, mais manque de finesse. C'est dom-
mage, car Trix dispose pourtant d'une excel-

i
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lente motorisation, a savoir la SoftdriveSinus,
qui équipe par exemple sa série 18 SNCB.

Deux roues du bogie moteur sont pourvues
d'un bandage adhérent. La 2558 de Trix
dispose ainsi de suffisamment de force de
traction pour remorquer la plupart des trains
en rampe. Comme c’est de régle chez Trix,
les roues sont pourvues de bandages relati-
vement épais; la 2558 n'a toutefois posé au-
cun probleme en circulant sur notre réseau
d'essais, alors qu'il est equipé de voies Peco
code 75.

Cette loco est pourvue de phares réversibles,
selon le sens de marche. A |'avant, on trouve
les trois phares en 'A’, tandis qu‘a |'arriére
bralent deux phares rouges. Ces phares
sont constitués de petites Leds blanches (a
ton chaud) et rouges qui méme sous une
tension réduite, émettent déja une belle
luminosité. En mode digital sans décodeur
(sur I'adresse '0"), tous ces phares sont al-
lumeés, aussi bien a I'avant qu’a 'arriére. Sur
le chassis est disposé un petit circuit imprime
pourvu d'une prise a 21 poles, dans laquelle
un décodeur Trix 66839 peut étre enfiché.

Deux variantes

Le modele en courant alternatif (réf. Marklin
37238) sort en livrée bleu foncé avec bande
jaune continue, matricule 2551 et Bruxel-
les-Midi comme atelier d’entretien. Quant
au modele Trix (réf. 22357), il porte le matri-
cule 2558 avec Anvers-Dam comme atelier,
et porte une bande jaune interrompue sur
les longs pans. La 2551 posséde encore sa
plague de constructeur sur la caisse, mais
sur la 2558, celle-ci n'est plus présente. La
période d'utilisation de la 2558 Trix se situe
entre 1993 et 2001 (elle fut ensuite mutée a
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Anvers-Nord), tandis que la 2551 peut étre
utilisée entre 1976 et 1986 (des photos at-
testent que les bandes jaunes étaient certai-
nement interrompues a partir de 1986).

Les deux modéles disposent de la méme
caisse; seule la livrée est différente. Et ’est
précisément ici que cela coince... D'une
facon logique, Marklin et Trix ont réuti-
lisé la caisse de la série 25 précédemment
produite, et cette locomotive était pourvue
d'ouiies d'aération latérales a lamelles verti-
cales. C'est trés bien en ce qui concerne la
2558 de Trix, mais malheureusement incor-
rect pour la 2551 de Marklin, qui était en-
core pourvue a |'épogque d'ouies d'aération
a lamelles horizontales (a I'exception de la
44 auie).

Sur le coteé gauche de la locomotive (vu dans
le sens de marche), les deux variantes sont
pourvues d‘un gros boitier de contact avec
cablot pour la marche en réversibilité. Sur
la 2558 de Trix, ce boitier n'a toutefois pas
été peint et est en teinte plastique gris clair,
ce qui est incompréhensible. Sur la 2551
de Marklin, ce méme boitier est quant a
lui peint, mais... en jaune, ce qui est incor-
rect, puisque ces cablots n‘ont été montés
qu‘aprés que les bandes jaunes de ces en-
gins aient déja été interrompues! Heureuse-
ment, ces boitiers en plastique sont fixés sur
la traverse de téte et sont faciles a enlever,
pour peinture complémentaire. ..

Les deux modéles présentent encore
guelgues minimes différences de détails,
certains étant inhérents au modeéle des sé-
ries 22, 23 et 25, comme le boitier disposé
sous le pare-brise de droite, la commande
des robinets de frein sur la traverse de téte

et les points de fixation pour I'échelle de
toiture, qui devraient normalement se trou-
ver au-dessus du matricule. Mais il ne s'aqgit
que de petits détails, que nous relevons afin
d'étre exhaustifs.

En conclusion

La série 25-5 est un trés beau modele.
L'aspect du modeéle réel est bien restitué,
grace en bonne partie a la belle reproduc-
tion des matricules en acier inoxydable, et sa
belle livrée bleue a bandes jaunes. La 2558
est utilisable de facon universelle, tant en
téte de trains de marchandises que de voya-
geurs. S'il est fait abstraction de I'indication
de I'atelier d’entretien, cette loco peut étre
utilisée dans cette livrée depuis le milieu des
années '80 jusqu’a nos jours. A noter que ce
modele est également digne d'intérét pour
les modélistes néerlandais. Ce modéle de la
2558 est bien a I'échelle, a quelques détails
pres. Ceci étant, le prix est assez élevé, pour
un modeéle courant continu analogique.

Quant a la 2551 de Marklin, le modéle est
un peu moins réussi que celui de la 2558,
suite a la disposition des lamelles des ouies
d'aspiration, qui ne correspond pas a la li-
vrée et a |'époque choisies. Par manque
d'une caisse présentant des ouies a lamelles
horizontales, Marklin aurait d opter pour
une version plus réecente (a I'instar de Trix)
a bandes jaunes interrompues, une version
qui aurait été bien plus correcte. Quant a
savoir si le compromis choisi par Marklin est
justifiable, pour un modéle d'environ 250
euros, la question reste ouverte. ..

L
L& d
* e

Texte & photos: Guy Van Meroye w
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VEC SES LOCOMOTIVES DES SERIES 22, 23,

25 et 25-5, MARKUIN A PRODUIT DE TRES

EAUX MODELES SUR LE MARCHE. Mais

COMME LE MONTRE LE “TEST SUR RAILS" DE LA 25-

5 PUBLIE DANS CE NUMERO, LA MOTORISATION DE

CES LOCOS N'EST PLUS DE SON TEMPS. RAISON POUR

LAQUELLE NOUS AVONS PRIS EN MAINS UNE SERIE 22

DE TRIX ET L'AVONS EQUIPEE D'UNE NOUVELLE MO-
ToRIsATION SB MoDELLEAU.

Le moteur Trix d‘origine est robuste, mais
trés bruyant. Aprés toute une série d’essais
infructueux pour réduire ce bruit (isolation
et graissage supplémentaire), la décision a
ete prise de remplacer cette motorisation
Trix par une SB Modellbau.

SB Modellbau est une firme allemande
spécialisée dans la fabrication de mo-
teurs de remplacement pour des mo-
deles de grande série. Les moteurs sont
livrés sous forme de set et sont consti-
tués d'un moteur Maxxon ou Faulhaber
d'excellente qualité, d'un volant d’'inertie
et de quelques pieces d'ajustement. Pour
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“ Une nouvelle motorisation

pour les series

2-23-25-25.5

Trix

les séries 22 a 25-5, SB Modellbau propose
un set de remplacement sous la référence
SB 29047. 'augmentation de rendement

o e

S
Ry
il

ainsi obtenue est vraiment saisissante et
de plus, la transformation est bien plus
simple qu'il n'y parait.

ament été congue pour la sene 22 de Trix et ses variantes.
- volant d'inertie et d'un carter avec engrenages.
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tique doit éti
semble

Ensuite, no

enfevons la plague
fils et le bogie est entierernent libre et prét a étre tr

rdde du bogie. | uelques

Voici le bogie totalement deésc 8. L
/ail de découpe peut débuter. Pour ce

> du bogi

Deécoupez avec soin et sz brutalité, ¢’
indispensable. Il est préférable de d'abord
éliminer les engrenages. Cette opération est
realisée en chass eurs petits axes hors

Ju chéssis avec un petit clou. Ces petits axes seror

mplacés par les exemplaires foL avec le set, Tout

est depose: il ne reste plu: 1 poncer et le nouveau
peut étre monte. Ceci n'est pas difficil

i ement. La piéce peut étre

ttanée. Il vous suffit de faire

ant

S G

doit toumer souple nouveawx
uvent pas étre grippés: un jew minimal doit

Dresent.
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Er

étre a

prét a étre remonte.

issis doit toutefols étre legerement
3 car le volant d'iner fispose pas

2ration es

limet

eut maintenant &t monté, Re
gardez bien si tout bouge librement et rac
cordez les fils au moteur. Un petit parcours
d'essal, un graissage et vous pouvez remon-
ter fe tout.

Notre loco est maintenant préte pour en-
tamer une nouvelle carriére. Cette trans-

formation veut vraiment I'investissement.
Ce set est disponible chez SB Modellbau
sous la référence 29047. Pour plus d'infos,
consultez le site web www.sb-modellbau.
com

¢ »
*+d

* e
Texte & photos: Jan Nickmans ”
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L histoire ferrowalre de la Drenthe en HO

ASSEN — LE CHEF-LIEU DE LA DRENTHE, UNE PROVINCE DES PAYs-BAs — UN PROJET DE Mo-

DELISME FERROVIAIRE ASSEZ UNIQUE EST EN TRAIN DE VOIR LE JOUR. APRES QUE DEUX AMIS

MODELISTES — Fokko FeensTRA N THeo IMARIS — AIENT EU L'IDEE DE REPRODUIRE EN HO uN
THEME BIEN PRECIS ISSU DE LEUR ENVIRONNEMENT DIRECT, ILS ENVISAGERENT ASSEZ RAPIDEMENT LA PETITE
GARE DE ROLDE, DANS LA PROVINCE DE DRENTHE. MIAIS QUE FAIRE QUAND UN TEL PROJET EST ACHEVE?
Vous CONSTRUISEZ UNE AUTRE GARE, ET PUIS ENCORE UNE AUTRE, ETC. ET C’EST AINSI QUE PETIT A PETIT,
L'ANCIENNE LIGNE FERROVIAIRE RELIANT ASSEN A GASSELTERNIJVEEN, EXPLOITEE JADIS PAR LA COMPAGNIE
NOLS (Noorp OosTer LokAAL SPOORWEG) A VU LE JOUR, EN MODELE REDUIT.

La NOLS débuta en 1901 par la pose de la
voie entre Zwolle et Delfzijl, via Emmen,
Gasselternijveen, Stadskanaal et Zuidbroek,
des antennes étant également prévues vers
Almelo, la frontiere allemande et Assen. La

section Gasselternijveen — Assen, qui a servi
de modele pour Theo et Fokko, a été ou-
verte au trafic le 15 juin 1905. On trouvait
successivement le long de cette ligne la gare
de Gasselternijveen, la halte de Gasselte, la

gare de Gieten, les points d'arrét d’Eext et
d'Anderen et les gares de Rolde et d'Assen.
Les points d'arrét n'étaient rien d'autre qu‘un
sentier rehaussé en gravier aménagé le long
de la voie et agrémenté d'un petit abri. Les
haltes comptaient au minimum une voie de
garage, tandis que sur le quai se trouvait un
véritable batiment, avec salle d'attente et
bureau pour le chef de halte. Les batiments
de gare de Gasselternijveen, Gieten et Rolde
comptaient un vestibule avec acces a la salle
d'attente et au quai, un local pour la distribu-
tion des billets, un espace pour les bagages et
I'habitation du chef de gare. Si vous désiriez
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L'ancien batiment de gare a été conservé le
plus authentique possible du point de vue his-
torique par ses propriétaires actuels. Le bal-
con a été installé en 1921 par le chef de gare
de I'époque et décore encore le batiment de
nos jours.

Le batiment de la gare de Rolde est du type
NOLS de 3éme classe. Lors de sa construction
en 1915, seul le mur de facade Ouest fut pla-
tré. De nos jours, les murs du c6té ‘rue’ et ceux
du cété ‘Ouest’ sont entiérement platrés.

Le biatiment de Rolde est encore le seul grand
béatiment de gare de la NOLS qui subsiste dans
la province de Drenthe, raison pour laguelle
il se trouve inscrit a la ‘Stichting Industrieel
Erfgoed Noord-Nederland’, dans le but de
préserver ce batiment d’'une démolition éven-
tuelle.

manger ou boire quelque chose, il fallait vous
rendre au buffet, situé dans la rue de la gare.
Eléments caractéristiqgues des batiments de
gare de la compagnie NOLS: leur aménage-
ment asymétrique et le nom des gares repris
sur des petites faiences de couleur. Les bati-
ments de gare de la NOLS furent congus par
Eduard Cuypers (1859 — 1927), un neveu du
célebre PJ.H. Cuypers. Bien que E. Cuypers
ait adopté un schema précis pour les gares
de la NOLS, il est impossible de classer stricte-
ment les batiments, vu qu'au sein d'un méme
type, différents aménagements coexistaient.

Train MiniaTure Macazine ® novemere 2008

———
— e

A Assen, la NOLS ne disposait pas d'un bati-
ment de gare en propre, mais bien d'un site
de garage avec plaque tournante de 13,5 m
de diametre et une petite remise pour loco-
motives, a simple voie. Ce site disposait en
outre d'un parc a charbon et d'un stock de
bois de chauffe. Pour I'approvisionnement en
eau, un chateau d'eau jouxtait le batiment de
gare. La remise a locomotives fut peu utilisée
et servit dés 1926 comme magasin et atelier
pour le service ‘Voies et Travaux'.

L'exploitation des lignes de la NOLS fut con-
fiee dés leur ouverture a la 'Maatschappij tot

i

R E S E AL s

Les noms de gare étaient repris dans une petite

baie faite de faiences colorées sur les facades des
béatiments, au dessus des portes menant au ves-
tibule. La gentillesse des propriétaires actuels du
batiment a permis au photographe de réaliser ce
cliché depuis leur jardin.

B by



Les chemins de fer introduisirent le concept
‘De porte a porte’ au moyen de véhicules
spéciaux. L'installation de chargement et de
déchargement des véhicules ATO a été réali-
sée par Fokko Feenstra en profilés de laiton.
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Le truck et le chassis de la remorque sont en

styréne.

A proximité immédiate du cimetiére de Rolde

se trouvent deux tombes préhistoriques; les

dolmens ont été érigés vers 3.000 ans avant
J-C. Une copie au 1/87éme d'une telle curio-
sité archéologique se devait de figurer sur ce

réseau modéle. .
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Exploitatie van Staatsspoorwegen’ (mieux
connue sous |'abréviation 'SS’). A partir du
ler janvier 1917, elle devint les Nederland-
sche Spoorwegen, apres fusion avec la HSM.
La naissance officielle des NS (Nederlandsche
Spoorwegen) eut lieu le 1er janvier 1938.

En mai 1935, le point d'arrét d’Anderen
fut ferme, et dés le 14 mai 1939, le service
'voyageurs' fut suspendu sur 'ensemble de
la ligne, de fagon temporaire, toutefois: un
an plus tard, I'Allemagne envahissait les Pays-
Bas et le service ‘'voyageurs' reprenait: les
trains circulérent a nouveau jusqu’a la gréve
des chemins de fer de septembre 1944,
Aprés la guerre, des trains de voyageurs se
remirent a circuler a partir du 3 septembre
1945, pour cesser cette fois définitivement
a partir du 4 mai 1947. Aprés la guerre, |l
n'était déja plus fait arrét a la halte d'Eext.
Cedi étant, cette ligne ne connut jamais un
trafic intense. A la fin de la premiére année
d'exploitation, cing trains circulaient par jour
dans les deux directions. Dans les années ‘20,
ce nombre était de huit trains par jour, qui
fut réduit a quatre aprés la guerre. Outre les
marchandises habituelles, le trafic ‘fret’ était
principalement constitue de pommes de ter-
re pendant la saison de la récolte et de bétalil
et de viande vers |'abattoir Udema a Gieten.
Il s'agissait parfois aussi de transports lourds,
comme les transformateurs et les disjonc-
teurs destinés au poste de transformation
100 kV aménagé en 1935 a Gasselte par la
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PEB (la Provinciaal Energie Bedrijf). Au cours
des années ‘60, beaucoup de matériel des-
tiné a la construction des routes transita via la
ligne Stadskanaal — Assen, aprés quoi le trafic
marchandises prit fin, petit a petit. Pour Eext
et Rolde, ce fut terminé le 4 novembre 1968
et pour le reste de |a ligne, en date du 28 mai
1972. Les tous derniers trains transportérent
du matériel pour le compte de la Gasunie. La
ligne fut déposée en 1978.

Rolde

Comme déja dit, Theo et Fokko envisageai-
ent un projet a échelle réduite. Une des rai-
sons était de montrer a leurs collegues mode-
listes du club d"Assen qu'il était aussi possible
d'obtenir des résultats réalistes, méme avec
des technigues simples, peu d’espace dispo-
nible et des moyens limités, tant financiers
que matériels. Le choix se posa sur Rolde,
car I'ancien batiment de gare s'y trouvait en-
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core et pouvait étre photographié. Au cours
de leur séance de prise de photos, Theo et
Fokko furent chaleureusement accueillis par
les habitants actuels de la gare, qui disposai-
ent encore des plans originaux du batiment,
de I'annexe postale, de I'édicule des toilettes
et de I'ensemble du site, le tout a différentes
epoqgues! Nos deux amis furent en outre ai-
dés par des photos souvenirs et de famille,
dans leur projet.

Depuis son ouverture en 1905, le site fut a
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Batiment de la halte

plusieurs reprises modifié et étendu pour de-
venir une veritable gare de croisement, avec
deux voies de déchargement pour wagons
de marchandises. Pour réaliser le plan des
voies, une superficie plus importante que
celle imaginée par Fokko et Theo s'avéra né-
cessaire: un peu moins de cing meétres, alors
qu'ils n"avaient tablé que sur la moitié... En
raccourcissant les voies marchandises, il fut
toutefois possible de disposer tout le site tel
qu'il existait vers 1935 sur trois modules de

Béatiment de la halte

120 ¢cm sur 60 chacun, sans réduire pour au-
tant I'effet visuel.

La halte d’Eexter

Aprés que Fokko Feenstra et Theo Maris ai-
ent reproduit la gare de Rolde a I'échelle
HO, ils déciderent de s'attaquer a la gare
suivante de la ligne. Comme il s'agissait de
la halte d'’Anderen qui n'était constituée
que d'un simple abri, ils passérent outre et
s'arrétérent a la halte d’Eext, plus connue lo-
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calement sous le nom d'Eexterhalte’. Lors de
I'ouverture de la ligne, Eexter — tout comme
Anderen — n'était rien de plus qu'un simple
point d'arrét avec abri, mais a l'initiative de
la coopérative agricole, une voie de charge-
ment pour marchandises fut posée a Eext en
1924, tandis qu‘un batiment fut érigé, ce der-
nier différant totalement du style jusqu'alors
suivi & la compagnie NOLS. Cette halte fut
concue dans le style de I'école d'Amsterdam,
un courant d'architecture qui était dans le
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Cour en remblai

Batiment de gare

vent & |'époque. Cette raison fut jugée suf-
fisante par nos deux amis modélistes pour
choisir la ‘Eexterhalte’ comme prochain pro-
jet a réaliser, malgré le fait que le tracé des
voies comptant une seule voie de passage
et une unigue voie de déchargement ne re-
présentait pas grand-chose. La situation de
cette halte en faible courbe et le passage a
niveau y attenant rendait cette configuration
intéressante a reproduire. La situation de ce
croisement a proximité d'une ancienne bar-

Retirade

riere de péage ayant également servi de cafée
était également intéressante.

Pour reproduire cette situation sur les modu-
les, les réalisateurs ont di quelque peu adap-
ter la réalité, sans que cela ne mette en péril le
réalisme de I'ensemble. Ceci vaut également
pour les arbres. A I'époque d'avant-guerre,
les environs de la gare étaient quasi dénudes
et ainsi peu intéressants a reproduire. C'est
la raison pour laquelle une double rangée
d'arbres a été plantée le long du chemin qui

1=




Un point d’arrét n’offre pas beaucoup de pos-
sibilités pour un réseau modéle. Quoique...
Ca dépend de la motivation: Fokko Feenstra
et Theo Maris ont reproduit la halte d’Eexter
le plus fidélement possible au 1/87éme, avec
beaucoup de plaisir.

meéne d’Eext & Rolde, et qui court a l'arriére
des modules:; ces arbres constituent un ar-
riére-plan idéal.

Gasselte

Actuellement, la troisieme gare est en chan-
tier: il s'agira de celle de Gasselte. Le bati-
ment de cette halte a été démoli en 1969,
mais I'ancien site est encore bien reconnais-
sable, ne serait-ce que parce qu'il est encore
utilisé comme sentier de promenade, comme
le restant de I'ancienne ligne, d'ailleurs. Pour
maintenir I'assiette de la voie le plus possible
a un niveau constant, un déblai fut creusé a
hauteur de Gasselte dans le ‘Hondsrug’, ap-
pelé 'le ravin' par la population locale. Le site
de Gasselte se situait intégralement dans ce
déblai, qui était franchi en direction de Gas-
selternijveen par un viaduc en acier. Ce via-
duc, qui repose sur des piliers maconnés et
des culées de terre, existe toujours et forme
une belle terminaison pour le réseau en de-
venir. Cette fois, les constructeurs n‘ont pas
fait de concessions en longueur, ce qui fait
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L’ancien batiment de la halte d’Eext, vu du cété rue. Aprés la fermeture de la ligne, ce batiment

a été réutilisé comme habitation et bureau du camping ‘De Schaopvolte’. De nos jours, il fait

toujours office de réception.

que tout I'ensemble du site — qui ne compte
pourtant que quatre voies — s'étend sur sept
modules. ..

La base

La gare de Rolde et la halte d'Eext sont cha-
cune assemblées sur trois modules de 120 cm
sur 60, ce qui les rend aptes a étre transportés
vers des lieux d’exposition. Ces modules sont

constitués d'un chassis et d'une plague en
multiplex: une construction simple et solide,
qui a fait ses preuves. Sur la plague de base
se trouve une autre plaque plus meuble dans
laguelle les contours du paysage ont été ap-
posés, en y découpant des fossés et la pose
de remblais pour les quais et les rues.

Pour la réalisation des rues, différentes me-
thodes ont été suivies pour les deux projets.
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Sur Rolde, la rue est constituée d'argile dans
laguelle les pierres ont été gravées individu-
ellement. Pour l'aire de déchargement, des
parties d'argile ont été coulées dans des
moules en silicone. Le revétement des quais
est constitué de plaques de plastique Slaters.
Les chemins faits de briques rouges sur les
modules d'Eexterhalte sont réalisés avec de
I'argile Das, dans laquelle le motif des pierres
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a été gravé au moyen d’un bout de gaze. Les
chemins caillouteux sur ces modules sont des
plagues de mousse Faller.

Les rails et aiguillages sont des Peco code 75,
peints bien entendu en teinte rouille, pour le
réalisme. La motorisation des aiguillages est
assurée par des moteurs Peco directement
disposés sous les aiguillages concernes. Les
voies reposent sur un lit de ballast de fin gra-

vier blanc et beige issu de la gamme Busch,
traité avec de la peinture rouille fortement
diluée. Uinstallation électrique est constituée
d'un simple transfo et de quelques interrup-
teurs pour les sections isolées électriquement
et le basculement des aiguillages. Tout est
donc analogique et simple; il n'en faut pas
plus pour un tracé de voies aussi simple. Des
profilés en acier ont été posés sur les piliers
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Zuidbroek

Haren

Winschoten

Buinen

Ligne NOLS Assen - Gasseltemijveen

Ligne de I'Etat Zwolle - Groningen

Ligne de I'Etat Groningen - Nieuweschans

Ligne NOLS Zwolle-Eemmen-Stadskanaal-Zuidbroek-Delfzijl
Ligne STAR Stadskanaal-Ter Apel-Staatsgrens

Ligne occidentale Groningen-Delfzijl (Woldjerspoorweg)

arriére sur lesquels les bacs des modules re-
posent. Pendant les expositions, des supports

de planches peuvent y étre fixés, auxquels la
frise et I'éclairage peuvent étre suspendus a
leur tour. Entre le bord du module arriere et la
plague d'arriére-plan, un espace de quelques
centimétres a été ameénage, afin que la tran-
sition avec cette plaque de fond soit moins
perceptible. Cet effet est encore accentué par

la plantation devant I'ar
arbres et buissons.

>-plan de quelques
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Les batiments
La reproduction la plus fidéle possible d'une
> implique que tous les batiments doivent
étre ‘faits maison’. Les batiments sont cons-
titués d'un squelette de plaques de styréne
dont I'épaisseur varie entre 1 et 2 mm. Pour
les parois extérieures, des plaques Slaters a
motif de briques & I'échelle N ont été choisis.
Les joints en ciment des plaques Slaters ont la
bonne mesure et les dimensions des briques
a l'échelle N correspondent mieux aux di-
mensions des véritables briques utilisées aux
Pays-Bas. Le montage de deux épaisseurs
voque la courbure des murs, aprés sécha
Pour éviter ce phénomeéne, les batiments sont
pourvus intérieurement de parois intérieures
et de plafonds. Le résultat est une construc-
tion solide, mais suite au collage des facades
et du toit, I'aménagement intérieur n'est plus
visible que par les fenétres. Pour les cham-
branles, les gouttieres, les tabatiéres, etc. des

plaques Slaters ont également eté utilisées.
Les tuiles proviennent de Kibri et d’Auhagen,
la construction du toit du batiment de la halte
d'Eext ayant constitué un véritable casse-téte
pour ses concepteurs. Ce toit a été d'abord
découpé dans du fin carton et ensuite assem-
blé. Ces parties cartonnées servant de patron,
les veritables pieces ont alors été decoupées
dans des plaques de toiture. Le fin détaillage
du c6té rue de I'ancienne douane a Eext a
également provoqué quelques nuits blanches
3 Ses concepteurs.

mparaison, |'entrepot de messageries

annexes ont été beaucoup plus faciles a con-
fectionner. Pour ce faire, ce sont cette fois
des plagues Evergreen & motif de planches
qui ont été utilisées. Le parc a charbon situé
le long du site de déchargement a Rolde a
été confectionné au moyen de chevrons en
styréne, qui ont été traités afin qu'ils res-
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semblent extérieurement a du bois. Les pa-
rois extérieures ont été réalisées en lattes de
bois, provenant d'une ancienne jalousie. Le
toit ondulé a été confectionné au moyen de
matériau Evergreen préformé.

La finition

Pour la finition du paysage, beaucoup de
Wildgras d'Heki a été utilisé, ainsi que des
bouts de tapis herbeux Auhagen et différents
matériaux de Woodland Scenics. Les grands
arbres sont constitués d'un tronc et d'une
structure de branches faite de fin fil de cuivre,
sur lequel un mélange de peinture, de terre et
de colle pour bois a été apposé. Le feuillage
est constitué d'Heki Flor et de foliage Wood-
land Scenics. La rangée arriére d'arbres sur le
module de la halte d'Eexter ne présente des
branches que vers I'avant, de facon a pou-
voir<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>