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Un numeéro spécial
sur les réseaux modeles

En ce qui concerne votre magazine préféré, le numéro de juillet/aolt est traditionnellement
un numéro de vacances, plus epais. En vue des mois d'été, nous avons traité lors des nume-
ros spéciaux precédents les musées étrangers ou les petits et les grands trains occupaient
une figure centrale. Cette année, nous ne partirons pas en déplacement, mais nous vous
offrons un voyage virtuel & travers sept réseaux modeles, d'inspiration étrangére. Une fois
par an, il nous a semblé permis de ne pas mettre I'accent sur notre propre pays, du moins
en ce qui concerne I'environnement dans lequel ces réseaux modeles ont été réalisés.

Car outre le modélisme d'inspiration belge, il existe aussi pas mal de gens qui franchissent
nos frontiéres pour aller y jeter un coup d'ceil, et qui se sentent plus concernés par un
exemple étranger, comme par exemple le duo formé par Vincent Scholtze et Frodo Weide-
ma qui, avec leur fantastique réseau de fantaisie norvégien ‘Orkhavnbanen’, approchent de
tres prés la réalité. D'autres concepteurs hollandais ont réalisé quelque chose de totalement
différent, a savoir un réseau... américain. 'Blue Ridge & Western' est un cas d'école d'un
réseau d'exposition qui charme par sa simplicité et son homogénéité. |'exemple américain
connait dans notre pays de farouches partisans, notamment pour les paysages parfois spec-
taculaires et les rapports qualité/prix du matériel roulant. Le cours peu élevé du dollar rend
pour l'instant ces achats trés intéressants. Un petit bout de la Hollande en miniature peut
également étre trés joli, comme Ad Vink le prouve avec son réseau modele ‘De Gotische
boog’ qui reproduit en modele réduit la ligne électrifiée entre Hilversum et Utrecht. Les
éléments les plus étonnants sur ce réseau sont les portiques caténaires réalisés sous forme
d'ogives gothiques.

Dans un tel apercu de modéles réduits d'inspiration étrangére, un réseau britannique ne
peut évidemment pas manquer. Mais il ne doit pas forcément se situer dans une belle petite
gare champétre du Great Western, comme |'ont prouvé le Britannique Chris Nevard avec
son ‘Cement Quay’, un superbe petit réseau d'exposition concu dans la plus pure tradition
britannique, mais sur base d'un sujet industriel moderne. Outre le fait d'étre un excellent
modéliste, Chris est aussi photographe ferroviaire, et cela se voit clairement dans ses super-
bes photos de son réseau modéle. Un autre Britannique, Richard Chown, a été contaminé
par le virus francais et a réalisé ‘Courcelle Part’, une magnifique parcelle de France anno
1880, reconstituée a |'échelle 0.

Dans notre pays également, on trouve un grand nombre de modélistes qui s'inspirent de
I'étranger: a cet égard, I'Allemagne et la Suisse sont deux pays parmi les plus courus.
Raison pour laquelle nous vous présenterons aussi un réseau allemand et un autre, suisse.
Entre les deux, peu de comparaisons sont toutefois possibles. Le réseau allemand est le
‘Hollentalbahn’ réalisé a I'échelle 1 par le team PAJ: unique, il est sans doute I'un des plus
beaux réseaux modéles du monde, & cette échelle. Le réseau suisse est quant a lui un réseau
historique, car volontairement réalisé avec du matériel datant des années ‘60 et avec un
clin d'ceil 4 la réalité. ..

Et il y a encore les mini-réseaux, sur lesquels on s'active sérieusement pour le moment, car
la date-limite approche. Les photos de certains de ces mini-réseaux en construction font
augurer le meilleur: la tache du jury ne sera srement pas facile!

Au cours du mois prochain, il n'y aura pas de parution de ‘Train Miniature Magazine', suite
a I'existence du présent numéro super épais. Vous pouvez attendre le n® 73 vers la mi-aoQt;
ce numeéro sera a nouveau essentiellement tourné vers le modélisme d'inspiration belge.
Mais d'ici la, la rédaction - tout comme vous, sans doute — aura pris quelques vacances
bien méritées...

L
L o d

* Mo
Guy Van Meroye ¢

e



T AINVIINIATUEE

R———— YT ]

EN DETAIL

EpiToRiAL 3
SoMMAIRE
Nouveaurés
NOUVEAUTES INTERNATIONALES
Nouveautes autos
Test napipe: Les vorrures 14 & 15 en N pe LS MoogLs
PRATIQUE: PEINTURE METALLIQUE ALCLAD
Reseau: ORKHAVNBANEN
Reseau: Cement Quay
Reseav: HOLLENTALBAHN
Reéseau: Un RESEAU SUISSE
Reseav: Buue Rioge & Western
Reseau: CourcerLe PART
Reseau: Des 0GIVES GOTHIQUES
PraTIQUE: LA CONFECTION D ARRIERE-PLANS
Pratique: U ECLAIRAGE INTERIEUR POUR UNE ‘DOUBLE’ DE JOCADIS
Reportack: LE Concours DE Minr-REsEAUX (2)
Rerortack: Les 20 ans ou Musée pe Kinkempois
En couverture : Outre le fait d'étre un excellent Composmon: UN TRAIN DE FRET PRIVE BELGE EN CLass 66
modéliste, Chris est aussi un photographe ferro- Recension:
viaire, ce qui se voit aux superbes photos de son AGENDA:
réseau modele. Photos: Chris Nevard PETITES ANNONCES:

Photo: Chris Nevard

EEERINBBEERESAEZRSS

8% R

-4- Train MiniaTURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2008



Orkhavnbanen n'existe qu’en modéele réduit, mais on ne le dirait pas, lorsqu‘on admire ce beau
petit réseau, si vivant. Il s'agit du projet de deux 'bricoleurs’ qui ont eu envie de reproduire un
réseau modéle montagneux, avec parois rocheuses abruptes, cascades, tunnels et beaucoup de
nature. Et comme il existe déja pas mal de réseaux de ce style d'inspiration allemande ou suisse,
ils ont situé leur réseau en... Norvége, un de leurs pays favoris de vacances. Voici pas a pas une
visite au sein de ce réseau, en page

Cement Quay
Les réseaux modeles britanniques sont souvent associés a des lignes plates, souvent en cul-de-sac
et desservies par de vieilles gares, et de préférence inspirées par le 'Great Western Railway’. Parmi
les nombreux photographes ferroviaires de |'exploitation actuelle, Chris Nevard avait la volonté de
transposer cette réalité sur un réseau modéle. Avec ‘Cement Quay’, Chris Nevard prouve aussi que
les Britanniques sont aussi capables de faire autre chose... A partir de la page

Alain Vandergeten est subjugué par les trains depuis sa plus tendre enfance. Au cours de sa
longue carriere de modéliste, il a accumulé de I'expérience a différentes échelles. Des projets
aux échelles Z, HO, 1 (1:32), 0, Oe et G sont a inscrire a son palmarés. Suite & un concours de
circonstances, il a rencontré Patrick Dalemans et Jan Nickmans. Cette rencontre semble avoir été
particuliérement intéressante, puisqu'il en est résulté... le plus beau réseau modeéle du monde,
realisé a I'échelle 1 | Présentation de Héllentalbahn, a partir de la page

Un réseau suisse

Au cours de ces dernieres anneées, la tendance dans le modélisme ferroviaire est a la reproduction
la plus réaliste possible de la réalité. Ceci ne se remarque pas seulement dans le domaine du ma-

tériel roulant parfaiternent reproduit a I'échelle et richement détaillé, mais aussi aux accessoires
comme les batiments, figurines, autos miniatures et toutes sortes de matériaux de décor, ou le
respect de la réalité est devenu la norme. Ce réalisme pur et dur n’est toutefois pas destiné a tout
le monde. Et c'est heureux: il existe encore des gens qui nous rappellent les trains miniatures des-
tinés en premier lieu a servir de jouets. Jan Clerinx et Frank Bourguignon en font partie : il s'agit
de deux quinguagénaires qui ont reconstitué un réseau ‘jouet’ au moyen de matériel historique
datant de leur jeunesse ; & voir en page

Biue Ridge & Western

Qu'un réseau modele ‘classique’ puisse &tre attractif a été démontré par Gerbrand Haans avec
son 'Blue Ridge & Western', un réseau modele a I'échelle HO d'inspiration américaine, et qu'il a
réalisé en collaboration avec Peter et Len de Vries. Gerbrand Haans et ses amis modélistes ont opté
pour un sujet original: une ligne a voie normale située a I'Est. Pour ce faire, ils se sont inspirés de
photos d'une gentille petite ligne secondaire du 'Norfolk & Western Rail Road’, en Virginie. Aprés
réflexion, le ‘Blue Ridge & Western'’ est né : il s'agit d'une ligne secondaire exploitée par une soci-
été ferroviaire fictive, quelque part a la limite entre le Kentucky et le Tennessee. A voir en page

Courcelle Part

Courcelle Part est un petit réseau a I'échelle 0 concu et réalisé pour la ‘Model Rail Scotland Com-
petition’ de 2006. Ce réseau se situe en France, aux environs de 1880. Quelque part en Haute
Auvergne se trouve Courcelle, un nceud ferroviaire fictif des Compagnies Paris Orléans et ‘Paris
Lyon & Méditerranée’. Richard Chown de la localité de Livingston a estimé que représenter un

nceud ferroviaire tout entier était un projet trop important et qui de plus, ne cadrait pas vraiment
avec le concept du concours, |'objectif étant de construire un réseau modele fonctionnant sur
une surface la plus petite possible. Le résultat en est un petit réseau particuliérement joli, & voir
en page

Des ogives gotiques
Pour les architectes et les historiens, I'arc gothique est une forme d'architecture datant des 13éme
et 1deme siécles, avec fenétres en forme d'arc. Les amateurs ferroviaires néerlandais penseront
plutdt a ces supports en béton typiques, que I'on ne rencontre que sur la ligne entre Hilversum et
Utrecht. Ce type de caténaire particulier est le sujet d'un réseau modulaire construit par Ad Vink,
et que nous allons vous présenter, a partir de la page
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Das Steuerungsprogramm

Votre partenaire pour les
produits et le service de
qualité, aussi cet éte |

ELoTRACK

MODELISME & TECHNIQUE

Vous § voulez plus de détails?

Surfez sur : www.elotrack-import.nl

L'importateur de:
EpokeModeller (nouveau), AlphaModell (nouveau)
Naumburg & Partner, Makette, Heris et PMT

Molendijk 19-A NL-3235 XE Rockanje The Netherlands
Teél: +31(0)181 40 55 32 » Fax: +31(0)181 40 53 46
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Treinen Ruilbeurs VILVOORDE
Bourse d’échange Vilvoorde

V.Z.W. H O B BY-RAI L a.s.b.l.

Beurs data : 2008
Dates des bourses : 2008
Waar: zaal “Den Ulenspieghel”, Gevaertstraat, 18 te VILVOORDE
Ou: salle « Den Ulenspieghel », Gevaertstraat, 18 a VILWVOORDE

2008

14 september/Septembre
30 november/Novembre

Telkens van 09.00 tot 13.00 uur
Toujours de 09.00 & 13.00 heures

L

Vanaf het station bus 282 richting Mechelen
De la gare prendre le bus 282 direction Mechelen
Herkenbaar aan de Toyota garage op de hoek met de Hendriklei
Point de repére garage Toyota au carrefour avec la Hendriklei
Inkom: 1,50 € (kinderen -12 jaar gratis)
Entrée: 1,50 € (enfants -12 ans gratuits)
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Ce 11 mai dernier, notre collaborateur Wil-
lem Gielis est décédé de maniére inatten-
due, a I'age de soixante ans, a son domicile
anversois. Willem était un homme aimable
et un modéliste talentueux, qui s'intéressait
plus particulierement aux chemins de fer
vicinaux et a l'architecture industrielle. |l
s'était aussi étroitement impliqué dans le
développement de la gamme d'habitations

N\

de Paul Bellon. Willem nous a quittés
beaucoup trop t6t, laissant de nombreux
projets inachevés derriere lui. La rédac-
tion de ‘Train Miniature Magazine' tient
a témoigner de toute sa compassion a
son épouse, ses enfants et sa petite-fille.
En hommage a Willem, nous publions ici
quelques photos de différents projets sur
lesquels il a travaillé...

Un transport de verre ‘Smms’ en N

LS Models continue son offensive a I'échelle
N en proposant un certain nombre de sets de
deux wagons du type ‘Smms’ destinés au trans-
port de verre. Ces wagons sont utilisés pour as-
surer le transport de grandes plaques de verre
piat depuis les centres de production jusqu‘aux

distributeurs. Ils sont du type ‘Smms’. Trois sets
belges comprenant des wagons utilisés par les
‘Glaceries Saint Roch’ sont sortis. Les wagons
sont caractérises par une livrée brune et pour-
vus d'un chevalet supportant une plaque de
verre, protegée par une bache. Les finitions et
le tamponnage sont excellents. (GVM)

NOUVEAUTES I

Tillig dispose d’'un nouvel importateur en Bel-
gique : la firme Train Technology' de Bruges.
Tillig est surtout spécialiste de I'échelle TT. A
I'échelle HO, elle ne propose qu'un assortiment
assez limité de matériel roulant. Outre ce dernier,
Tillig est aussi le fabricant de la gamme de voies
‘Elite’ en HO. Ces voies sont pourvues de rails de
qualité superieure, caractérisés par un profil en
hauteur de 2,07 mm (code 83). Les aiguillages
Elite sont particuliers : les lames ne sont pas arti-
culées a l'aide de charniéres, mais sont élastiques.
Les aiguillages Tillig sont disponibles dans un kit
d'assemblage proposé a un prix abordable. Outre
du matériel de voie normale en HO, Tillig propose
aussi des voies en HOm et HOe. La gamme a trois
files de rail est unique. Elle comporte une combi-
naison de voie normale et métrique, comme un
aiguillage pour voies HO/HOm et une bifurcation
pour voie métrique. (GVM)

‘Background Buildings’

Tout modeéliste qui dispose de peu de place
mais qui désire néanmoins installer des bati-
ments a l'arriére-plan de son réseau modéle
peut trouver des batiments adéquats chez la
marque europeenne Cornerstone, dans sa
gamme ‘Background Buildings'. La largeur en
HO varie entre cing et dix centimétres. Le ba-
timent présenté est multifonctionnel. Il peut
étre muni d'une voie unique destinée au char-
gement et au déchargement des wagons. Le
kit d'assemblage contient une épaisse notice
explicative. Le montage est relativement simple
(n°® 933-3165). (PE)

HTEIRE ATEPIEZ =



_—

(Plus de 3000 références illustrées]
JOUEF, ROCO, LIMA, RIVAROSSI, MARKLIN, LEMACO, FULGUREX ....

SPECIALISTEEN MATERIEL I'-I‘.llllll‘lhllll':
FRANCAI

¢ ET LAITON

Expédition internationale express

[ D\ o0 PIERRE DOMINIQUE

Tel 00.33.1.48.60.44.84 Fax 00.33.148.60.47.22
Email : entreprisepierre.dominigue@wanadoe.Ir

BAazAR Du COMBATTANT

spécialiste Mairklin

|¢miL- réparations et entretiens

Stock important

Une visite s'impose
voyez Nnos prix

lr”(_‘ E‘L'”IL‘ l.l(ll‘t.l.-“:;'..‘
32 rue des Essarts * 6200 Chatelineau
) 39 * fermé le lundi
et de 14h 3

ert de Oh & 19.30h, a 18.30h, fer

0023/01/TM

ﬁzami

Basﬂlekstraat 66
1500 Halle

o 56 i 03. _
fax: 02/361 24 10

Heures d’ouverture: gh a 18h3o
Fermé dimanche et lundi

AEROGRAPHES + PIECES DETACHEES
PEINTURE pour AEROGRAPHIE - POCHOIRS
PEINTURE + PINCEAUX pour MODELISME
POUR LES MOULAGES : SILICONES, RESINES

STAGES IDEEFIKS vaw ANTWERPEN :
WEBSITE : USERS.TELENET .BE/IDEEFIKS
PORTES OUVERTES : 6 + 7/09/2008

- | ¢-SHo,
@Beelks

www .obeeliks.com

! MAGASIN DE TRAINS MINIATURES

VAN DAELE HERMAN

50

~ ANS
} DISTRIBUTEUR MARKLIN
EXPERIENCE

, - IEPERSTRAAT 47
| B-8700 TIELT
- \ 051 4 nm 19 TEL
051 g
herman.vandaele

OUVERT DE 9 A 12H ET DE 14 A 18H
FEBME LES LUNDIS,
JEUDIS ET MERCREDIS MATINS

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX

VOTRE MAGASIN DE MODEI.ISTES EN I.IGI*IE?:E&?:E% '

8uc | EN STOCK:
HOLD & FOLD PHOTO TOOLS -

T DE LA PEINTURE
u-pELA DE 55 Euros

U VISITE SUR
AN MINITAIRBE

PROMO VALLEJO TRAIN COLOR SET



Ce spécialiste francais de modeles d'arbres
a élargi sa gamme d'une ligne de produits
‘feuillages’ destinés 4 la fabrication de buis-
sons, de haies et d'arbres. Le matériau est
fixé sur un filet transparent. Vous pouvez
ensuite le découper en petits flocons. Le
feuillage est proposé en sept variétés de
couleurs. Un paquet colte huit euros. Autre
nouveauté: un paquet de ronces. Il s'agit en
fait d'une grosse structure filaire sur laquelle
des petites feuilles sont fixées. Ce matériau
reproduit trés fidélement des ronces épineu-
ses sur un réseau modele. Il est disponible en
vert/violet, vert unicolore, couleur d'automne
ou dans un mélange de trois teintes de vert.
Ces modeles de ronces coltent 10,50 euros
par emballage. (GVM)

La série 77 SNCB en voie I/ échelle 1:32¢

La firme CL Decor, qui est établie dans la localité
de Sijsele, s'est spécialisée dans les modeles belges
pour écartement |. Elle a entre autre reproduit des
modeles de locomotives Diesel des séries 80 et 62,
a I'échelle 1:32¢. Elle consacre a présent toute son
énergie a la réalisation d'un modéle de la série 77.
La caisse et la cabine de conduite sont déja prétes.
Tout est en métal, réalisé au laser et parachevé a
I'aide d'une fraiseuse commandée par ordinateur.
Le modéle sera pourvu de deux moteurs Biilher
a sept pbles. Les bogies sont a I'échelle 1:32, de
maniére a ce que ce modéle soit compatible avec

les modeles en voie | de Marklin. Il est prévu de
présenter cette locomotive lors de notre 4éme
‘Grande Exposition de Modélisme’ & Malines. En
ce qui concerne les prix et la prévente, vous pouvez
vous adresser directernent auprés de CL Decor, via
'adresse e-mail info@cldecor.be

Outre cette locomotive de la série 77, Luc De Zutter
travaille également a la conception d'un ‘Gros nez'
al'échelle 1:32¢. Cette locomotive est actuellement
dessinée en trois dimensions. Nous vous communi-
querons prochainement davantage d'informations
concernant ce projet. (GVYM)

L'allemand Felix Hack a introduit il y a deux
ans, lors de la ‘Foire de Nuremberg’, une
gamme de ponts métalliques destinés aux
modeélistes ferroviaires. Cette gamme s'est
sensiblement élargie depuis. Tant des ponts
a arches, des ponts en ‘ventre de poisson’
que des ponts en ferronnerie sont dispo-
nibles en HO, en différentes largeurs et
longueurs (jusqu'a 63 cm). Certains ponts,
de 10 a 35 centimeétres de long, sont dispo-
nibles a I'échelle N. Ces ponts sont fabriqués
a partir de petits profilés fins, en métal. lls
sont soudés a la main et peints soigneuse-
ment en gris. Le prix de ces ponts jolis et
solides se situe au méme niveau que celui
de kits d'assemblage en plastique des gran-
des marques tel que Faller, Kibri ou Vollmer.
Les ponts Hack sont jusqu‘a présent impor-
tés dans notre pays par Modelbouwcenter
West-Vlaanderen. lls sont disponibles dans
le commerce spécialisé (éventuellement sur
commande). (GVM)

Un jardin potager
Noch concentre actuellement son attention
— comme les autres marques — sur des sets pour
dioramas préts a |'emploi, qui peuvent étre rapi-
dement et facilement intégrés dans un paysage.
D'aprés ce fabricant allemand, vous utilisez ensui-
te de préférence d'autres produits pour paysages
dans sa propre gamme... Le set pour diorama de
ce jardin potager contient, outre une plaque de
fond préte a I'emploi, quelques figurines et des
attributs tels deux chaises longues, une tondeuse
a gazon et un robinet a eau (n° 65504). (PE)
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a.ﬂ fersestraat 64 « 9260 Scheflebelle
3293665441 = 369 3253

ALMOST REAL
Tout comme
le laisse sup-
poser le titre.
Incroyablement
réaliste et beau.
| Indispensable

a tout amateur
ferroviaire.

Anglais/ allemand » Format : 24 x 32 cm
202 pages * en couleurs ¢ € 39,80

SNCB 75 NMBS MAGHREB RAIL SPOREN DOOR HOLLAND

L'histoire de
la SNCB de
1926 a 2001,
y de la Vapeur
au Thalys.

Format: 21,20026,60cm = 173 p. » Avec de nom-
breuses photos n/bl. et couleurs » € 35,00

RETRO 19628 1962

Un apergu trés
complet du
matériel roulant
qui circulait

sur le rail belge
dans les années
1992 et 1962.

SIC!

.-h ol 7
& 1962

Format: 27,5x21,5cm  env. 11 tableaux »
110 photos couleurs grand format « €17,90

8Os BAISERS D FeRsaCH [l rowis e e

Reéédition du livret des
chemins de fer com-
prenant les horaires du
15 mai au 5 octobre
1935.

Format 13,5 x 21,5 cm « €22,90

STATIONSARCHITECTUUR IN BELGIE - DEEL 2

Un ouvrage

de référence
historique et
architectural
qui se lira aussi
‘ comme un livre
d'images et une

saga

Néerlandophone ou Francophone
format 30X21cm « 240 pages avec
photos sepia » € 45,00

Pour commander: Votre commande sera enregistrée dés réception de votre paiement + € 4,50 de frais de port sur le compte 444-1740121-26 de la AMAT, Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle

Heures d’

Trés belle et
récente édition,
pleine de trucs
pour modélistes.

En néerlandais » Format A4
128 pages couleurs = € 39,90

f Une intéressante édi-
| tion concernant ces

lignes ferroviaires

‘exotiques’.

Maghreb Rail .

Format: 25,20x17,50cm = 220 p.
Belles photos n/bl. et couleurs * €40,90

212 pages NL/FR
=,

.
&

Format 21,5 x 30,5 cm * 210 pages
environ 400 photos = € 35,00

Format A4 = 1962 bladzijden = €29,00
Part 2 » €35,00

LES CHEMINS DE FER BELGES EN MODEL il SNCB SERIES GM 52 , 53, 54

L'ouvrage (en
2 parties) qui
fait autorité

en matiére de
locomotives
et de wagons
belges minia-
tures. Ouvrage de référence et beau livre. Avec
un index pratigue

Ni et Fr » 24x17cm « 388 + 418 pages *
Beaucoup de photos en couleur
et illustrations en N/B € 74,90

Histoire et
apercu illustré
par de jolies
photos de ces
locomotives, en
service depuis
presque 50 ans
a la SNCB.

Format: 20,50 x 27,50 cm * 146 p.
+- 110 photos couleurs, pius des dessins » € 45,00

Superbe livre de
Sporen photos couvrant
30 ans de
chemins de fer
aux Pays-Bas
(1974-2004).

Format : 24,00 x 27,50 cm = 144 p.
150 photos couleurs * € 29,90

LES VEHICULES DE TRACTION DE LA SNCB 1999-2000

| Cetouvrage
L de référence
I | s'intéresse
e gal | tous les

" T véhicules
@!ﬁ."ﬂ N de traction
de la SNCB
avec leur numérotation, leurs coloris, leurs
détails technigues efc...

Format 30 x 21,5 cm = 130 pages » 132
photos couleurs grand format » € 37,00

Ce mode d'emploi
permet de con-
struire soi-méme
un diorama ferro-
viaire. Ce livre qui
compte 154 pages
et quelque 300
photos et sché-
mas apporte une
réponse a toutes
vos questions.

Groel}!s uﬁt Ferbach |

Format 23,5 x 28,5 cm = €35,00

Pour tout savoir sur
les = gros nez » belges
et leurs congénéres
au Luxembourg et en
Scandinavie. Les sé-
ries 52, 53 et 54 sont
décrites en détail avec
leur numérotation,

= (B leurs coloris, leur car-
s—1 1512 E1C... 29 photos
noir et blanc et 125 photos couleurs illustrent
les 98 pages

<N

98 pages * format A4 « € 14,50

N'oubliez pas de mentionner le(s) livre(s) désiré. Le livre sera expédié par la poste.

ouvertures: lundi-vendredi: 08.30 -12.00 & 13.00-17.30h

------ we | Ouvrage de
référence pra-
tique, relatant
une histoire
intéressante et
les principales
caractéris-
tiques.

€ 37,00

DC PR Une clescrlp

F7 g /| tion détailiée de
I'historique et de la
carriére de chacune
de ces locomotives
a vapeur.

Format: 17,5x24,5cm « 35 dessins explicatifs « 100
photos noir/blanc « 55 photos couleurs * € 33,90

UN SIECLE DE VAPEUR

Un ouvrage
pour tout savoir
sur la traction
a vapeur de la
SNCB et des
chemins de

feer vicinaux et
industriels en
Belgique, illustré au moyen de 127 photos noir
et blanc grand format. Le livre comprend égale-
ment un court chapitre sur la fraction a vapeur
en France, au Luxembourg et aux Pays-Bas.

UN SIECLE DE VAPEUR

Format 26,5 x 21 cm = € 24,50

== Lhistoire du
chemin de fer au
pays du train par
excellence, une
bible et un ouvrage
de référence.

Néeriandophone ou Francophone * format 24
X34 cme 480 pages N/B et couleur » €75,00

treinboektiek@metamedia.be
Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle

0035 MB



Ouverture de sa propre usine en Chine

Piko, le plus important fabricant européen
d'articles de modélisme ferroviaire, a ouvert le
27 mars dernier sa propre usine, en... Chine.
Piko a opté pour la ville de Chashan, a 100
kilométres au nord-est de Hong-Kong. En col-
laboration avec deux bangues allemandes,
Piko y a acquis un grand immeuble ou elle y
a ameénagé une usine moderne. La fabrication
des modéles y est réalisée sous le regard vigi-
lant du directeur technique de Piko. L'objectif
ne consiste pas uniquement a produire des
modeles meilleurs marchés, mais aussi de livrer
des produits de haute qualité. En utilisant des
nouvelles technologies, il sera possible dans
le futur de produire de maniére rentable des

projets de petites séries de 500 exemplaires a
peine. En gardant une mainmise sur |'ensemble
de la gestion, il est plus facile de veiller & la qua-
lité, avec I'avantage de ne plus dépendre des
sous-traitants. Tous les biens produits en Chine
seront en outre encore une fois vérifiés au siege
de la société Piko en Allemagne, avant d'étre
livrés aux commercants. Un total de 140 per-
sonnes travaille actuellement dans cette usine
chinoise de Piko. A la fin de I'année, les effec-
tifs s'éleveront a 400 personnes, au détriment
sans doute d'un certain nombre d'ouvriers en
Allemagne... A noter que la conception des
modeles reste cependant maintenue en Alle-
magne. (GVM)

Une voiture-lits ‘P’ des CIWL

LS Models vient de sortir la version originale
de la voiture-lits 'P* de la ‘Compagnie Inter-
nationale des Wagons Lits' en HO. Les versi-
ons modernisées (WLAB30) sont déja sorties
précédemment. La version originale est claire-
ment reconnaissable aux fenétres décalées du
coté ‘compartiments’. Cette voiture est aussi
pourvue de soufflets classiques sur ses faces
d'about. La voiture porte le matricule 4503 et
est exploitee par la SNCB (époque Ill). Tant la
gravure que |'apparence de cette voiture sont
sublimes. Celle-ci est disponible dans le com-

merce spécialisé sous le numéro de catalogue
49100. (GVM)

Un entrep6t industriel

Hornby propose sous la dénomination ‘Ska-
ledale’ des batiments préts a l'emploi, une
formule vraisemblablement appréciée. Vous
n‘avez en effet plus qu'a prévoir un emplace-
ment sur votre réseau modele. Ces modeles
sont fabriqués en résine synthétique. Les parois

ont en outre une épaisseur de cing millimetres.
C'est aussi e cas du nouvel entrep6t industriel.
Indépendamment du poids supplémentaire di
a |'épaisseur du matériau, cette nouvelle con-
struction semble trés solide. Elle ne présente en
outre aucune trace de tension, un phénomene
assez souvent auparavant avec de la resine syn-
thétique. Cet entrepdt est constitué de toles
ondulées. Il a été joliment peint en couleurs gris
clair et vert. Une feuille transparente se situe
derriere les fenétres. Nous vous conseillons de
fixer vous-méme la plaque a I'avant, portant le
nom de |'entreprise ‘Websters Engineering Ltd’
(n° R8773). (PE)

NOUWVWEAUDTES

PIKO GOES EAST

Une remise
pour locomotives

La marque britannique Peco est surtout con-
nue en tant que fournisseur de matériel de
voies, mais elle distribue aussi quelques au-
tres produits comme des kits a assembler en
plastique de la firme Ratio. Ratio propose
dans la catégorie ‘Trackside Series’ un certain
nombre de batiments de chemins de fer sous
forme de kits a assembler. Les kits proposés
conviennent aux échelles HO et 00. Ils sont
complets et fournis avec notice d'assemblage,
ainsi qu'un schéma en couleurs. Le kit con-
tient des pieces détachées colorées qui doi-
vent étre montées a I'aide de colle pour plas-
tique. Les murs de la remise sont construits
en pierres naturelles. Ils permettent d'abriter
une locomotive: idéal pour une ligne secon-
daire, comptant une petite remise prés de la
gare terminus (n° 522). (PE)

Textes et photos: ,
Peter Embrechts, Guy Van Meroye oMs
Remerciements a Het Spoor et a Jocadis ﬁ
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Une BB 66000
SNCF — Meccoli

Des locomotives Diesel frangaises de la série
BB 66000 sont parfois revendues a différents
opérateurs privés, aprés leur carriére a la SNCF.
L'un d'eux est la firme Meccoli, qui se charge de
travaux d'entretien sur le réseau ferré francais,
aux alentours de Tours. Cette firme posséde ac-
tuellement deux de ces locomotives. SAl propo-
se ce modéle Piko en livrée Meccoli en plusieurs
variantes de livrée (réf. 96120). (PE)

I NOUVEAUTES INTERNATIONALES

Un wagon-hopital des DRG

Parmi les nouveautés chez Liliput pour 2008,
on trouve un wagon fermé de la Deutsche
Reichsbahn (DRG) du type 'Oppeln’, transfor-
me en wagon-hopital pour I'armée allemande
et datant de I'époque II. Sur le toit, une croix

Un ‘Sahimms’ de la DB

Les chemins de fer allemands possédent des
wagons de marchandises pour le transport de
coils, pourvus de bogies a trois essieux. Cette
configuration spéciale est nécessaire pour
transporter sept rouleaux de téle simultané-

ment. Liliput sort ce type de wagon pourvu
d'une bache bleue et de faces d‘about brunes,
dans une livrée datant des époques IV et V. Le
méme wagon est également disponible sans
bache, mais garni alors de rouleaux de téle (réf.
1235770 et L235760). (PE)

rouge et blanche sur fond noir a été peinte. Le
méme embléme est également présent sur les
flancs de cet engin (réf. 225343). (PE)

Un type ‘K’ de Meccoli

La firme francaise SAIl ne fait pas seulement
réaliser des modeles exclusifs chez Piko et a
destination du marché francais; mais concré-
tise également son propre programme, dont
un wagon de marchandises du type 'K’ de
la firme francaise de travaux de voies Mec-
coli. Ce wagon est vendu en kit, facile a as-
sembler. Deux conteneurs sont joints a ce kit;
ils servent au transport et & I'entreposage du
matériel d'entretien de la firme Meccoli & Cie
(réf. 1631). (PE)

Un wagon-citerne Simotra

La SNCB ne dispose pas de wagons-citernes
en propre pour assurer le transport de produits
chimiques. La pétrochimie fait donc appel a
des wagons de location, appartenant a des
firmes spécialisées. Total utilise entre autre un
parc de wagons de Simotra dont le siége cen-
tral est a Paris, cette firme ayant été reprise par
VTG. Piko sort une variante de couleur et de
matricule d'un wagon-citerne existant. Celui-ci
est caractérisé par une finition“trés fine et de
trés bonnes caractéristiques de roulement. Ce
wagon est immatriculé a la SNCF et appartient

A9

a Simotra. Ces wagons ont été mis en service
pour Total, au cours de I'épogue V. Il est pos-

sible de les apercevoir dans cette livrée sur le
réseau belge (réf. 54907). (PE)
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Les Type 1933 des FS

ACME vient de commercialiser un set com-
prenant trois voitures & deux essieux du
type 1933 en diverses livrées. Ces voitures
a plates-formes ouvertes sont trés finement
reproduites et bien détaillées. L'exemplaire
illustré est peint dans la livrée & deux tons
de brun dite ‘Castano-Isabella’, qui date de

Un Kof Il de la DB

Une nouveauté chez Trix, que ce 'Kof' Il a
cabine fermée de la Deutsche Bahn, da-
tant de I'époque V. Ce modeéle qui ne
mesure que 74 mm présente pourtant
toutes les caractéristiques qu'un modéle
actuel se doit d'offrir. Le chassis et la caisse
sont en métal; sous la caisse se trouve un mo-
teur & cing poles pourvu d'un volant d'inertie,
qui entraine deux arbres moteurs. On y trouve
également un décodeur compatible DCC, Se-
lectrix et Trix Systems, avec dispositif de sélec-
tion automatique. Ce modele est également
capable de circuler en mode analogique. Les
phares sont réalisés au moyen de Leds. Ce Kof
Il est également disponible chez Mérklin (Trix:
22139, Marklin: 36826). (PE)

NOUWVEAUTES INTERNATIONA

I'épogue II. Chaque voiture porte un matri-
cule différent et est pourvue d'un coupleur
d'attelage standard, aux normes NEM. La
mention ‘Made in Italy’ est tres visible sur
les boites, alors que la plupart des autres
produits ACME sont fabriqués par Modern
Gala, en Chine. Une preuve qu'en Europe

. Sl Ty Wit Tt NS rna

— et plus particulierement en Italie — il est
encore possible d’obtenir de bons produits
et a des prix acceptables et concurrentiels.
Les mémes voitures sont également en vente
en livrée brune d'époque Il et en livrée grise
des époques NV (références 55014 /15 /16).
(PE)

[l ad Ll ]

Un fourgon SNCF

LS Models est trés présent sur le marché fran-
cais. Un de ses modeles qui vient d'étre livré est
le fourgon standard de la SNCF du type ‘Uk’
et ‘M'. Selon les époques, ces fourgons ont
été peints en rouge foncé (époques Il et Ill) ou
rouge (épogues lll et IV). Ces fourgons relati-

vement petits ont été lestés, lis sont distribués
en exclusivité pour le compte de LS Models par
‘Euro Passion Models'. En Belgique, on ne les
trouvera que chez un nombre réduit de com-
mercants (réf. 90 010 & 13). (PE)

La BB 67300 de la SNCF

La BB 67300 est une locomotive diesel-electrique
de la SNCF datant de 1967. Minitrix commercialise
re modeéle en tant que ‘modéle d'exportation’ a
destination de la France, dans sa livrée d'origine,
c'est-a-dire des grandes grilles de ventilation et la
livrée bleue classique d'époque IV. Ce modele est
pourvu d'un moteur central a cing pbles, avec vo-
lant d'inertie. La motorisation se réalise sur tous les
essieux. Ce modele est fourni équipé pour circuler
en mode analogique, mais est pourvu d'une inter-
face pour décodeur (réf. 12190). (PE)
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La Peugeot 504

Lors de son lancement en 1968, la Peugeot 504
était positionnée un rien plus haut de gamme
que la 404 que I'on allait continuer a produire
encore pendant quelques années. Elle était
pour I'épogue une voiture résolument moder-
ne, avec suspension des roues indépendante et
freins a disques. La carrosserie était reconnais-
sable au premier coup d'ceil grace a ses phares
en forme de trapéze et la partie arriére de sa
carrosserie, coupée. Présentée en octobre au
Salon de Paris, elle recut en 1969 le titre de 'Voi-
ture de I'Année’. Ce n'est qu'en 1974 qu'on a
pu voir de subtils changements apportés a sa
carrosserie, comme le renfoncement des poi-
gnées de porte et une nouvelle combinaison de
clignotants et de feux. Au fil des années, on la
dota d'une grille de radiateur en plastique noir.
La production de la 504 fut arrétée en 1983
en Europe, avec 2,8 millions d'exemplaires ven-

—

dus. En Argentine, au Nigeria et au Kenya, sa
production se prolongea jusqu’en 2004. La 504
vient juste derriere la 205 en téte des Peugeot
les plus vendues, toutes époques confondues.
Elle n'a pas seulement été populaire dans son
pays d'origine: en Belgique et en Hollande, elle
a caracolé en téte des ventes des berlines fami-
liales. On I'appelait méme parfois la ‘Mercedes
francaise’...

Le modele a I'échelle 1/87e est du a l'initiative
de SAl, I'importateur francais de Brekina. Con-

———

trairement a la plupart des réalisations de Bre-
kina, cette auto miniature ne convainc pas plei-
nement : la forme trapézoidale des phares n'est
pas assez accentuée et la brisure dans la carros-
serie a I'arriére n'est pas tout a fait bien rendue,
De plus, on n'y retrouve pas la disposition ty-
pigue des feux arriére. Cela n‘empéche pas que
ce soit une jolie auto miniature. La Peugeot
504 est disponible en rouge (réf. 29100), en
vert (réf. 29101) et en bleu clair (réf. 29102).

Des antiquités anglaises a I'échelle 1/76e

Apres des années pendant lesquelles il n'était
pas possible de trouver sur le marché la moindre
voiture miniature a I'échelle 00, plusieurs fabri-
cants se ruent a présent sur le créneau, tous en
méme temps... Parmi eux, la firme Pocketbond
qui, sous le label 'Classix’, propose a présent a
son catalogue de reproductions a échelle une

série de véhicules britannigues qui ont connu
une belle popularité pendant les années '50.
Les modéles sont en métal et d'une belle fi-
nition. La mise en peinture est bien réalisée et
les voitures portent d'authentiques plaques mi-
néralogiques. Nous avons illustré une Ford Zo-
diac peinte en deux tons datant de 1954, une

Morris Minor et une Minor Traveller de 1960.
La serie comprend en outre une Austin A40
Devon, une fourgonnette Morris J, une Ford
Thames ET6 et un camion Austin K2. Les voi-
tures miniatures ‘Classix’ sont distribuées sur le
Continent (Belgique, Pays-Bas et Allemagne)
par Brekina.

Le Mercedes LP328 ‘Stella Artois’

Ce joli véhicule de livraison de biére portant la mar-
que de la brasserie ‘Stella Artois” sort chez Brekina,
al'initiative de son importateur belge. Le Mercedes
LP328 est pourvu d'une benne & béache ouverte.
Détail amusant: on voit sur le toit un petit panneau
a I'enseigne de la brasserie, que |'on retrouve par
ailleurs a I'arriere du véhicule. Le numéro 63 figure
sur la portiére de la cabine. Ce camion convient bien
pour agréementer un réseau modeéle de I'Epoque Ill,
situé en Belgique. Comme il est J‘usage pour ce
type de véhicules, le Mercedes LP328 ‘Stella Artois’
sort en tirage limité & 500 exemplaires.

-14-
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NOUWVWEAUTES nu“ros

Une Volkswagen Touareg avec remorque et Trabant 601

Il fut un temps ol les petites Trabant étaient vili-
pendées a I'Ouest, et les voila devenues aujour-

4 48

d'hui des voitures 'culte’.... Elles ont été achetées
en grand nombre dans I'ancien Bloc de I'Est et bien

La Fiat 1200 ‘Gran Luce’

Voici la version Fiat de ce qui était auparavant la
NSU/Neckar 1100. On reconnaissait la 'Gran Luc’
a son toit d'une couleur sombre et a ses roues
aux flancs légérement colorés. Cette finition a
eu cours pendant les années 1959 et 1960. trois
couleurs sont disponibles (rouge 22207, bleu
22208 et or 22209)

Un minibus Volkswagen
T1 avec porte-bagages

Voici une version tres plaisante du bus T1 bien
connu (version du T1b a grands clignotants)
équipée d'un grand porte-bagages sur le toit.

Train MiniaTure MaAGAZINE ® JUILLET-A00T 2008

Une Volkswagen
Passat Variant

Une autre nouveauté au catalogue de Wiking est
la version station-wagon de la nouvelle VW Passat
qui, tradition oblige, s'appelle VW Variant. Il s'agit
ici aussi d'une belle reproduction a échelle.

La Volkswagen Tiguan

La VW Tiguan est le petit frére de la Touareqg.
Avec cette nouvelle voiture, VW veut pren-
dre sa part du gateau sur le créneau des SUV
compacts qui, avec des best-sellers comme |a
Huyndai Tucson, la Toyota RABA et la Nissan
Quasquai, est celui qui a actuellement le plus
le vent en poupe. VW propose deux versions
de cette voiture: |'une est surtout une routiére,

souvent remorquées par un gros SUV a I'Ouest:
Wiking a immortalisé cette scéne en miniature!

La Volvo Duett Kombi

La Volvo Duett Kombi figure déja depuis un
certain temps au catalogue de Brekina. Ce qui
est nouveau, c'est cette version jaune portant
I'inscription ‘Atlas Copco’, un fabricant suédois
de compresseurs, qui a des points de vente
dans notre pays.

I"autre tout-terrain. La version de base est une
deux roues motrices. Wiking a vraiment sauté
sur I'occasion de la sortie de la Tiguan, comme
il I'a fait pour la plupart des modéles VW. Ce
modele a une finition impeccable. o %

*4
* e

Texte & photos : Guy Van Meroye
Remerciements a Modelbouw verschooten et
Modelbouwcenter West-Vlaanderen, pour la
mise a disposition de certains modéles
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I TEST RAPIDE

Les 14
I'echel

2 3
de LS

ENTAME UNE OPERATION SEMBLABLE A L'EcHELLE N. Les voitures 14 et |15 REPRODUITES A

B PRES AVOIR CONQUIS LE MARCHE AVEC SES VOITURES BELGES A L'écHELLE HO, LS MobekLs a

L'EcHELLE 1/87EME LE SONT DESORMAIS EGALEMENT A L'EcHELLE 1/160&éme. Nous Avons
EXAMINE QUELQUES-UNES DE CES VOITURES A LA LOUPE.

Les voitures 14

Les voitures 14 ont été mises en service par
la SNCB en 1966, en remplacement des an-
ciennes voitures internationales des types |1
et I12. Ces voitures furent construites selon le
concept ‘type X' de I'UIC et presentaient de
fortes similitudes avec les voitures de la DB.
Elles étaient équipees de bogies Schlieren
du type 25, aptes a 160 kmv/h. Vingt voitu-
res étaient du type ‘A9’ de premiére classe, a
neuf compartiments. A l'origine, elles étaient
numérotées 11.301 & 11.320. En mai 1969,
elles recurent les numeéros UIC 51 88 19-70
402 a 51 88 19-70 421. A leur livraison, el-
les portaient une livrée verte uniforme. Dans
les années ‘80, elles furent repeintes dans
la livrée orange 'C1". Les voitures 11.301 a
11.308 (UIC 51 88 19-70 402 a 409) etai-
ent spécialement aménagées pour les trains
Benelux de la relation Bruxelles — Amsterdam.
A partir du 26 mai 1974, ces voitures furent
repeintes en livrée bleue des NS, avec portes
jaunes et une bande jaune continue sous les
fenétres. A |'origine, ces voitures avaient leur
toiture peinte en gris ; elle vira ultérieurement
au bleu. Lors de la mise en service des nouvel-
les rames Benelux, ces voitures 14 ‘A’ furent
retirées du service Benelux et repeintes en
livrée orange 'C1". &

Les autres vingt voitures étaient du type 'AB’
(A4B6), des mixtes 1ére/2e classe avec respec-
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tivement 4 et 6 compartiments. A l'origine,
ces voitures furent numérotées 13.201 a
13.220, qui devinrent les 51 88 30-80 402
a 5188 30-80 421 en numérotation UIC. Les
voitures 13201 a 13208 furent réservées dés
leur livraison au service Benelux.

Ces 14 ont été reproduites en modéle réduit
en sets de deux voitures, a savoir une de 1ére
classe et une mixte (1ére/2e classe). Les com-
binaisons suivantes sont proposees :

o [Sset 72011: 14A 11.320 et I4AB 13.216 en
livrée verte, ancienne numeérotation, époque I,
* |Sset 72012: 14A et 14 AB en livrée verte, nu-
mérotation UIC, époque IV,

o [Sset 72103: 14A et 14 AB, livrée Benelux avec
plaques d'itinéraires et toit gris, époque IV,

o |Sset 72014: 14 et I4AB en livrée Benelux sans
plagues d'itinéraires et toit bleu;

e [Sset 72015: 14 et |4AB en livrée orange 'C1',
époque IV,

® [Sset 72016: 14B (ex A) et 14B (ex AB) déclas-
sées en 2eme classe, en livrée orange 'C1°.

Les voitures I5

En 1967, I'usine BN de Bruges livra 45 nou-
velles voitures-couchettes, du type 15 Bc 10.
Elles étaient une copie conforme des voitu-
res-couchettes du type 13, et proposaient
dix compartiments de six places de 2eme
classe. A une des extrémités de la voiture

Models

se trouvait le compartiment de service pour
I'accompagnateur et la literie. Elles furent im-
matriculées 14.101 & 14.145 & la SNCB, leur
numérotation UIC étant 51 88 50-80 501 2
a 51 88 50-80 545 9. La tranche 14.101 a
14.116 fut réservée a I'agence de voyages
Railtour. Les voitures 15 furent engagées au
départ de Bruxelles-Midi dans des trains sai-
sonniers a destination de Rimini, Ancone,
Vintimille et Port-Bou. Au départ de Schaer-
beek, les destinations étaient Narbonne, St.
Raphaél et Lubjana, et au départ d'Ostende,
elles se rendaient a Brigue et a Villach. A
I'origine, elles portaient également la livrée
verte standard de la SNCB.

Les voitures I5 ont également été reproduites
en sets de deux voitures, selon les compositi-
ons suivantes :

® |S set 72002: deux IS en version verte, an-
cienne numérotation, époque lli;

® |S set 72003: deux IS en version verte, nu-
meérotation UIC, époque IV,

® LS set 72004: deux IS en livrée 'Railtour I'
et une voiture verte avec logo Railtour, |'autre
voiture étant verte avec deux logos Railtour
blancs, épogue IV;

* |S set 72005: deux IS en livree bleue avec
portes bleu clair, épogue IV;

e S set 72006: deux I5 en livrée bleue avec
bandes oranges horizontales, époque IV;

* LS set 72007: une IS bleue avec lignes rose
clair et une I5 bleue avec lignes rose foncé,
époque V.

LS Models propose en outre deux autres sets
de quatre voitures :

Train MiniaTure MAGAZINE ® JUILLET-A0UT 2008
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o |S set 72021: trois 15 en livrée Railtour |l
(bleu avec lignes bleu clair) et une 14 B en
livrée 'Railtour Il Budget’ (vert et lignes vert
clair) ;

o LS set 72022: trois IS en livrée ‘Railtour Il
(bleu avec bande arc-en-ciel) et une 14 B en
livrée ‘Railtour Il Budget' (vert avec bande
arc-en-ciel).

Les voitures 14 et IS en

modeéles réduits

Ces voitures a |'échelle N sont réalisées
entierement en plastique et sont particu-
lierement jolies. Leurs proportions sont
parfaitement respectées. La caisse de ces
voitures est moulée d'une piéce, les feux
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de fin de convoi étant ajoutés. Toutes les
variantes disponibles sont trés finement
peintes, le marquage étant lisible (& la
loupe). Méme dans le cas de livrées dif-
ficiles, la séparation entre les teintes est de
la taille d'un cheveu. Les teintes sont jolies
et tres réalistes.

Les fenétres sont pourvues d'un cadre de
teinte alu et de vitres en plastique clair.
L'aménagement intérieur de ces voitures
est reproduit de facon trés réaliste, dans
un plastique gris clair teinté dans la masse.
Dans la 15, les couchettes sont dépliées et
agrémentees d'un couvre-lit bleu. Les bo-
gies sont des Schlieren du type 25 correct
et sont réalisés en plastique gris, teinté

dans la masse. Chaque bogie est équipé
d’un c6té d'un alternateur. Le dessous de
caisse est également bien détaille. Ces voi-
tures sont pourvues d'un mécanisme pour
circuler a tampons joints et de coupleurs
d'attelage standardisés a I"échelle N.

Ces modeles sont des a present disponi-
bles dans le commerce. Les adeptes de
I'échelle N d'inspiration belge disposent
ainsi enfin de beaux modeéles de voitures
14 et 15, ce qui leur permettra a leur tour
de former des rames internationales réa-
listes sur leur réseau modéle.
* *

*4
*e

Texte & photos: Guy Van Meroye ”
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1 VOUS DESIREZ REPRODUIRE DES CONSTRUCTIONS METALLIQUES EN MODELE REDUIT, UN PROBLEME RISQUE

SOUVENT DE SE POSER. POUR DES RAISONS DE REALISME, CONFECTIONNER DE TELLES CONSTRUCTIONS EN

VERITABLE METAL EST SOUVENT IMPOSSIBLE. LA MEILLEURE SOLUTION EST ENCORE DE FAIRE APPEL A DES
MATERIAUX AVEC LESQUELS VOUS ETES HABITUES A TRAVAILLER ET D'ENSUITE PEINDRE LE TOUT EN COULEURS
'METAL". LE REALISME REPOSE ALORS SUR LA MISE EN PEINTURE, MAIS L'EXPERIENCE NOUS A MONTRE QU'IL EST
AUSSI TRES DIFFICILE DE PEINDRE DES PARTIES METALLIQUES DE FACON REALISTE, A MOINS D'UTILISER ALCLAD, UNE
EMULSION DE PARTICULES METALLIQUES DESTINEES A ETRE APPLIQUEES AU PISTOLET DE PEINTURE.

L'aménagement intérieur visible d'une bras-
serie est constitué de cuves et de conduites
en cuivre, ou du moins doivent y ressembler.
Constituer ces cuves au moyen de métal fa-
conné au tour n'est pas une carte jouable pour
la majorité des modélistes et de plus, chaque
éléement ou détail ne peut pas étre fraisé. Ne
pensons qu'aux conduites avec leurs raccords
et leurs robinets. .. La meilleure option est de
tout réaliser en matériaux de construction
classiques comme du bois et du plasticard, et
repeindre le tout en couleur ‘cuivre”.

Une telle peinture de teinte cuivre st dispo-
nible auprés des fabricants classiques comme
Humbrol, Revell, Vallejo, PolyScale, etc. et la
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premiére réaction serait de I'utiliser. Mais sur
des grandes surfaces, ce type de peinture
ne donne pas le résultat escompté, car on
n'obtient pas |'aspect du cuivre brillant. Dans
de tels cas, il ne faut plus se limiter au petit
monde du modélisme ferroviaire, et c'est ainsi
que nous avons appris I'existence d'Alclad, via
les modélistes militaires.

Alclad n'est en fait pas une peinture dans le
vrai sens du terme : elle ne contient en effet
aucun pigment dans une solution diluée ou
liante, mais bien de véritables particules de
métal. Le nom "Alclad’ vient de ‘aluminium
cladded’, ce qui veut littéralement dire : 're-
couvert d'aluminium’. L'assortiment de telles

Lt

émulsions a par ailleurs tendance a augmen-
ter. Outre cing teintes différentes d'aluminium
—vous avez bien lu — il existe également des
teintes chrome, acier inoxydable, or, magnési-
um et... cuivre. Il existe également des primer
spéciaux et quantité d'autres 'peintures’. Une
petite visite sur le site web www.alclad2 .com
vous est plus que recommandée. Un élément
particulier a ce type d'émulsion de métal :
aprés son application, il vous est loisible de
polir la piéce peinte, pour obtenir une surface
métallique vraiment brillante. Pour polir, il exi-
ste des petits chiffons ‘'micromesh’, mais une
petite lime disposée dans une mini foreuse
fera également 'affaire.

Pour I'application des différentes couches
d'Alclad, vous aurez de toute facon besoin
d'un aérographe. L'émulsion n'est en effet
pas a base d'eau, mais contient entre autres
(hélas) du méthyle éthyle cétone (MEK), ainsi
que du toluéene, deux diluants qui ne sont pas
particulierement bons pour la santé. Travail-
lez avec ces produits dans un local bien aere
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GREY PRIMER &
MICROFILLER

AL 302

Nous avons debute par un aérosol de pein-
ture de fond gris Alclad i (‘grey primer’ and
microfiller) et une petite bouteille de ALC110
de teinte cuivre. Comme déia dit, cette
peinture doit étre appliquée au pistolet de peinture,
L'application se fera de préférence avec un appareil &
basse pression, réglée entre 1,3 et 1,5 bar.

Le primer peut étre apposé. Travaillez de

preférence avec deux fines couches au lieu

d'une seule. Aprés la premiére, d'éventuelies

irregularités se remarquent immeédiatement.
Elles peuvent encore étre éliminées en les combilant
ou en les poncant. Lorsque vous serez content du
résultat obtenu, la derniere fine couche de fond peut
étre appliguée. A la réflexion, nous aurions pu encore
poncer une derniére fois, mais comme ces cuves ne
seront visibles qu'a lintérieur d'un batiment, nous
avons neglige cette étape intermédiaire.

et/ou avec un dispositif d’aspiration. La cou-
che de fond doit étre la plus lisse possible. Les
couches de peinture & apposer doivent en
effet étre les plus fines possibles, ce qui fait
apparaitre le moindre orifice ou la moindre
aspérité. Dans le cas de nos cuves de brasserie
en bois, cela signifie qu'il ne suffit pas de les
poncer consciencieusement, mais qu'il faudra
également utiliser le bouche-pores, a chaque
fois suivi d'une opération de poncage. Pour
que |'effet métallique de la peinture donne au
mieux, il est conseille de I'appliquer sur une
couche de fond plus sombre. Vous pouvez
méme appliquer une couche de nair brillant
sur cette sous-couche, et recouvrir I'ensemble
de I'émulsion en métal. De cette facon, vous
ferez encore mieux ressortir I'effet final, a sa-
voir le brillant de I'émail. Nous n'avons tou-
tefois appris cela qu'au cours de la phase de
patine, raison pour lequel nous ne I'avons pas
fait. Votre résultat final devrait donc étre en-
core meilleur que le nétre. ..

L
&4

* *»
Texte & photos: Gerolf Peeters é
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Notre cuve est préte a étre mise en peinture.
Le noyau de cette cuve est constitue d'un
bloc de bois dur ajusté au tour, décore de
bandes de styréne et d'un circuit provenant
d'un bas de contention.

Le styréne brillant ne requiert quant a Iui au-

cun travail de pongage, aprés la premiere

couche. Une seconde et demiére couche

de primer peut trés vite étre appliquée. Tou-
tes les piéces sont désormais prétes pour la couche
d'Alclad.

P RAT IO LS E s

Les conduites d'alimentation sont réalisées

en styrene et pliées en les tenant au-des-

sus d'une source de chaleur. Les joints de

soudure sur les conduites sont reproduits
par des bouts de bas de contention. lci aussi, imer et
poncer seront nécessaires pour eliminer les surplus de
styréne obtenus lors du pliage.

Aprés quatre fines couches, le degré de fi-
nition a eté celui que nous deésirions. Aprés
durcissement de la demiére couche de cui-
vre — comptez une demi-heure, au moins
- la piéce peut alors étre polie. Vous pouvez effectuer
cette opération avec le papier abrasif le plus fin (a grain
1.200 ou plus), ou avec des chiffons en fin. L'idéal est
une petite méche pointue sur une mini-foreuse. Ne la
faites pas tourner trop vite pour eviter tout échauffe-
ment, ce qui risquerait de faire fondre le styréne.

La cuve a défa recu deux couches de cuivre et
a bel aspect. Il vous faut appliquer ces couches
trés finement. Heureusement, efles sechent trés
vite et vous pouvez déi appliquer la suivante, un

quart d'heure aprés. 5i vous appliquez d'abord une sous
couche de nair brillant, le résultat sera encore meilieur

Une des conduites a également été recou-

verte de quelques couches selon la methode

décrite et peut étre polie. Le raccord disposé

sur cette conduite est muni d'une vanne et
prét a étre intégreé tel quel.

Voici le résultat final: des cuves en cuivre et

des conduites qui reflétent la lumiére des

lampes, comme en réalite. Suite a la taille de

ces cuves, cet effet ne pourrait pas étre ob-
tenu avec les peintures métaliques classigues. Dans
ce cas, la peinture Alclad est chaudement recomman-
dee.
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ORXHAVNBANEN

Ralrain

IR E S E.A LU s

Une petite ligne norvégienne de montagne... aux Pays-Bas

A LIGNE DE L"ORKHAVN EST UNIQUE, A PLUS D'UN TITRE. CETTE LIGNE A ETE ETABLIE A L'ECARTEMENT
De 760 MM ET FUT ELECTRIFIEE DES SON OUVERTURE EN 1912 (en 6.600 Vout/ 25 Hz cou-
RANT ALTERNATIF), CE QUI EN FIT L'UNE DES PREMIERES LIGNES ELECTRIFIEES D'Europe. CETTE

LIGNE LONGUE DE 32 KM RELIAIT ORKHAVN — UNE PETITE CITE BALNEAIRE SITUEE DANS LE CENTRE DE LA

NORVEGE — A LA VILLE D"@TTA, OU LES VOYAGEURS POUVAIENT EMBARQUER SUR LES TRAINS DE LA LIGNE

TrRONDHEIM — OsLo. CETTE LIGNE FUT TOUTEFOIS CONSTRUITE DANS LE BUT DE DESENCLAVER UNE BIEN

PLUS GRANDE REGION GRACE A LA VOIE FERREE, MAIS LES MOYENS FINANCIERS POUR CE FAIRE MANQUERENT
AU COURS DES ANNEES QUI SUIVIRENT SA MISE EN SERVICE.

Au cours de la période s'étendant de 1925
a la moitié des années '50, cette ligne ache-
mina un important trafic de marchandises
entre Orkhavn et |'arriére-pays, dont notam-
ment les produits de la conserverie de pois-
sons de |'endroit. Beaucoup de voyageurs
furent également transportés au cours de
cette période. A partir de 1950, le trafic
voyageurs et le transport des marchandises
prit toutefois un tour dramatique, suite a
I'essor des camions et a I'augmentation du
nombre des automobiles, parmi la popu-
lation. En 1970, le dernier train voyageurs
circula, aprés quoi la ligne fut démontée et
le matériel roulant ferraillé.

Oui, mais... La description ci-dessus n'est
pas véridique: ‘Orkhavnbanen’ n’existe ef-
fectivement qu’en modeéle réduit. Il s'agit
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du projet de deux bricoleurs qui voulaient
réaliser un réseau modéle de montagne,
avec force parois rocheuses, cascades, tun-
nels et beaucoup de nature. Et comme il
existe déja pas mal de réseaux montagneusx
de ce genre mais d'inspiration suisse ou al-
lemande, ils optérent pour une de nos des-
tinations de vacances favorites: la Norvége.
C'est ainsi qu'est née |'idée de réaliser une
petite ligne norvegienne de montagne. Et
comme la voie étroite prend moins de pla-
ce, nous avons opteé pour I"échelle HOe, soit
le 1/87éme sur écartement de 9 mm.

Le point de départ était donc un réseau mo-
dele fictif, dons sans exemple concret. La
ligne électrifiée débute au port d'Orkhavn
et grimpe jusqu’a une gare de rebrousse-
ment, d'ol une voie se débranche pour

disparaitre dans un tunnel. Bref: un tracé
de voies simpliste, sans trains Intercity ou
d'autres miseres bien intentionnées, mais
juste assez que pour pouvoir nous défouler
a fond en réalisant de trés nombreux objets
nous-mémes, comme des batiments, des
locomotives, des wagons, des arbres et des
autos... scandinaves.

... Ga existe déja!

Ceci dit, il est tout a fait imaginable de ré-
aliser un réseau fictif en ‘jetant’ un maxi-
mum d'objets sur une planche et de le bap-
tiser d'un nom de montagne norvégienne,
mais ce n'est pas notre style. Les informa-
tions et l'inspiration nécessaires nous sont
venues en compulsant nombre d’ouvrages
traitant de la Norvege et en effectuant de
nombreuses recherches sur Internet. Et
C’'est ainsi que nous sommes tombés sur
la ligne de Thamshavnbanen. Cette ligne
a voie étroite électrifiée, située au beau
milieu de la Norvége, représentait exacte-
ment ce que nous voulions reproduire en
modele réduit. Ce que nous avions imaginé
semblait déja avoir existé! C'en était méme
dommage gue notre réseau ait déja atteint
le développement qu'il avait a ce moment.
De cette ligne du Thamshavn, un petit bout
a eté conserve au titre de ligne-musée: il
fallait absolument aller découvrir cela, au

e [
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cours des prochaines vacances... Rien que
le complexe minier, qui se trouve désormais
dans un état d'abandon total, valait déja
la peine d'étre reproduit. Toutefois, nous
avons décidé de poursuivre dans notre op-
tique fantaisiste du début, méme si & de
nombreuses reprises, nous avons jeté un
ceil sur la ligne du Thamshavn, afin de nous
en inspirer...

La base

Ce réseau a été construit sous la forme
d'un 'L, avec le coté visible a I'extérieur.
Il est ainsi impossible d’embrasser tout le

Gare fantdme de deux voses
[pour gares la matériel.

Station
Bavo

']

Station Orkhavn

réseau en un seul coup d'ceil, I'ensemble
paraissant en outre plus grand qu'il ne I'est
en réalité. Sur papier, les quatre segments
de 100 cm sur 50 semblaient convenir, mais
en pratique, cela allait étre autre chose...
Un réseau d'exposition ne se congoit pas en
effet sans un arriére-plan, frise lumineuse ni
éclairage d’ambiance. Résultat final: une pe-
tite camionnette Volkswagen suffit a peine
pour transporter tout le réseau!

Avant de débuter la construction du réseau,
nous en avons réalisé... un modele réduit.
Grace a du carton et de l'argile DAS, une
impression papier du tracé des voies a été
convertie en un modeéle en trois dimensions
réalisé a I'échelle 1/10éme, de facon a pou-
voir juger de ce que le tracé bizarre des voies
allait donner sur un réseau modéle. Aprés
quelques modifications mineures concernant
le nombre de tunnels, et la suppression ou le
prolongement de certaines voies, nous avons
alors débuté avec scies, colle et clous.

Pour les quatre segments dont le réseau est
constitué, nous avons utilisé du multiplex de
5 mm d'épaisseur. Nous avons décidé de ré-
aliser I'ensemble de la facon la plus légere
possible, afin que le transport du réseau
vers les lieux d’exposition reste realisable.

e

Pour ce faire, des lacunes ont été réalisées a
la scie dans toutes les parois et cloisons des
segments, en vue d'éliminer du poids. Avan-
tage supplémentaire de cette technique: le
cablage en est facilité. Tous les raccords en-
tre bouts de bois sont collés, un clou ici et la
ayant servi a maintenir I'ensemble pendant
le durcissement de la colle. De cette facon,
nous avons obtenu quatre parties de réseau
qui ne pésent pas trop lourd, car peuvent en-
core étre soulevées par une seule personne.
Les pieds sur lesquels I'ensemble repose
s'ajustent avec précision dans un fourreau:
il n"a donc pas été nécessaire d'utiliser des
vis et des boulons. L'ensemble peut aussi
rapidement étre assemblé ou démonté.
Les segments sont quant a eux assemblés
les uns aux autres au moyen de boulons
et de vis papillons, de facon traditionnelle.
Dans la partie ouverte de chague segment,
des bandes de multiplex n‘ont été prévues
qu’aux endroits des voies. Les autres surfa-
ces seront comblées par aprés au moyen de
plagues de polystyréne d'un cm d'épaisseur,
qui serviront de base pour le décor. Quant
aux parties destinées a reproduire de |'eau,
elles ne sont pas recouvertes de cette base
de polystyréne, mais bien d'une bande de
multiplex. L'ensemble de cette construction a

été concue au préalable sur papier, pour une
grande partie. Les contours finaux du réseau
ont par contre été définis bien plus tard, en
découpant ci et 1a du bois a la scie a découpe
et en y ajoutant aussi quelgues cloisons.

Un rayonnage amovible est suspendu a
I'arriére du réseau: on y trouve deux voies de
garage et quelques étagéres servant a y dis-
poser du matériel épars et 'une ou l'autre. ..
tasse de café. Grace a ce bout de voie, ce
réseau modele est raccordé avec le reste de
la... Norvége, ce qui permet un échange de
matériel, derriére les coulisses!

Des traverses de biais...

Aprés une ‘enquéte de marché compara-
tive’, nous avons opté pour le matériel de
voies Tillig. Elément trés intéressant: les rails
sont déja ‘brunis’ d'origine et ne paraissent
pas brillants lorsqu'ils sont ainsi assemblés
sur le réseau. Autre élément: les aiguillages
sont disponibles en sets a assembler, ce qui
les rend plus abordables d'un point de vue fi-
nancier. Ces aiguillages peuvent en outre étre
assemblés au choix avec voie déviée vers la
gauche ou vers la droite, et au besoin, un tel
set a assembler peut servir pour I'assemblage
d’un aiguillage courbe ou symétrique. Enfin,
il est possible de ‘tricher’ un peu sur le rayon
de courbure de la voie déviée. Ceci nous a
trés bien convenus, car certains itinéraires
bien congus sur papier ont d subir quelques
modifications sur le terrain, afin de les inté-
grer dans le réseau!

Quant aux traverses des coupons de rails
flexibles, nous les trouvions trop réguliéres,
pour une voie qui avait été posée il y a 50
ans... Quelques-unes de ces traverses ont
donc été découpées et lors de la pose de la
voie, elles ont été posées carrément de biais.
Toutes les traverses ont été peintes avec de la
peinture acrylique diluée Tamiya et édlaircies
ensuite avec un peu de peinture gris clair, au
pinceau quasi sec. Le ballast est formé de sa-
ble fin de deux granulations, provenant de
la marque Anita Decor, et a été fixé avec de
la colle Flex, provenant du méme fabricant.
Sous les aiguillages, des motorisations Til-
lig ont été installées: elles fonctionnent ad-
mirablement, mais hélas, dans un vacarme
d'enfer... Lors d’une exposition, ce bruit est
heureusement couvert par les nombreux
bruits ambiants.

Le ‘tissage’ digital

Un boulot tout aussi passionnant est le
‘tissage’ de tous les petits fils électriques,
réalisé de préférence pour que le transfo
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n‘explose pas a sa mise sous tension. .. Ork-
havn est commandé en mode digital; nous
avons opteé pour cette formule car les ca-
racteristiques de roulement de locomotives
pourvues d'un décodeur sont bien meilleu-
res. De plus, qu'il est plaisant de pouvoir ef-
fectuer des manceuvres, alors que d'autres
trains traversent en méme temps le réseau
dans tous les sens!

Un des arguments de vente mis en avant
par les fabricants de systémes digitaux est le
fait que deux fils suffisent pour raccorder le
tout et pour pouvoir circuler. C'est vrai pour
un ovale disposé sur une planche & repas-
ser, mais si vous voulez mettre en pratique
de fagon optimale toutes les possibilités du
digital — en voulant commander les aiguil-
lages par la centrale digitale, par exemple
— ou si vous voulez raccorder le tout a un
ordinateur pour réaliser une gestion auto-
matisée des circulations, il vous faudra alors
consacrer facilement quelques soirées au
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cablage... Lors d'expositions, et pour évi-
ter de devoir tout mettre a I'arrét pendant
une pause-café bien méritée, une centrale
digitale — une Uhlenbrock Intellibox — a été
raccordée a un PC portable d'occasion.
Grace au programme de commande des
trains ‘Railroad & Co’, il est en effet pos-
sible de faire circuler un ou deux convois de
maniéere automatisée, en ce y compris des
démarrages et des freinages réalistes. Bien
entendu, les voies sont saucissonnées en
sections de block et couplées a des trans-
pondeurs, qui renseignent I'ordinateur sur
I'état d'occupation des sections de block.

Le paysage

Pour nous, le travail agréable ne com-
mence vraiment que lorsque la menuise-
rie est terminée et que les décors peuvent
étre entameés. Les contours grossiers du
paysage montagneux sont constitués au
moyen de plagues de deux cm d'épaisseur

RTrclii

R ESEMLE s

de polystyréne, vendus en magasins de bri-
colage. Ces plaques sont collées les unes
aux autres au moyen d'un pistolet a colle
chaude. Appliquer directement la colle
chaude au pistolet sur le polystyréne ne
fonctionne pas, car le polystyrene fond a la
chaleur. Mais en déposant d‘abord la colle
sur un bout de plastique par exemple, la
température de la colle va chuter, celle-ci
pouvant alors étre appliquée sur le polysty-
rene. Grace au séchage rapide de la colle,
un décor peut étre obtenu trés rapidement
par cette facon de faire. Pour obtenir des
formes un peu plus réalistes, les formati-
ons rocheuses seront découpées par apres
couteau Stanley. Bref: le polystyréne est le
mateériau idéal, si vous ne savez pas encore
tres bien ce que vous voulez. Les imitations
de rochers sont quant a elles obtenues au
moyen d'argile moulée. Les pierres origina-
les proviennent vraiment de Norvége et ont
eté importées (illégalement?) aux Pays-Bas.
Apres une belle production de rochers en
platre — allégés, car remplis a l'intérieur de
polystyréne — ils ont été collés un par un
sur la base faite de polystyréne. C'est sur-
tout aux alentours de la cascade qu'un veé-

Cette maison de pécheurs a été construite sur
base d’une photo d'un batiment semblable si-
tué sur les Lofoten.

Le travail le plus amusant: le détaillage. Une
grue en laiton, une Volvo ‘dos de chat’ trans-
formée en pick-up et des filets de péche.
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LA CONFECTION DE ROCHERS

Les imitations de rochers sont obtenues au moyen de moules de plétre réalisés en caoutchouc
liquide.

La formation rocheuse sur laquelle la chute
d‘eau sera installée par aprés. Sur une sous-cou-
che de gros morceaux de polystyréne, des ro-
chers de platre ont été fixés a la colle chaude.

Toutes les fentes entre les rochers épars sont
obturées avec de I'argile, I'ensemble étant ensui-
te coloré avec de la peinture acrylique diluée ou
des poudres a pigments. Les morceaux de polys-
tyréne blanc restants sont saupoudrés au moyen
du mélange de ‘terre’ décrit dans le texte.

Ensuite, c’est un vrai puzzle que d‘assembler
tous les morceaux épars pour constituer une
belle formation rocheuse.

Ca commence a ressemble & quelque chose.
Les rochers ont la bonne teinte; & I'endroit
de la cascade, les pierres doivent encore étre
posées dans la rive. Les parties rocheuses plus
importantes sont accentuées en utilisant une
teinte plus foncée.

ritable puzzle de petits morceaux épars de
rochers de platre a da étre réalisé, afin de
constituer une base sur laguelle I'eau allait
chuter ensuite. Tous les joints et raccords
disgracieux ont ensuite été camouflés par
de I'argile teinte en gris. Outre de grandes
formations rocheuses, un paysage monta-
gneux recéle également des pierres éparses
et des tas d'éboulis. Ces derniers sont obte-
nus par des ‘débris’ obtenus par de I'argile
teinte, cassée préalablement en morceaux
au marteau et collés au moyen de la colle
pour bois diluée.

Mettez-y le séche-cheveux...

Les formations rocheuses gris clair ne sont
pas encore vraiment réalistes. L'ensemble
ne le deviendra que lorsqu'il aura été peint
dans les bonnes teintes. Mais quelles sont
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les bonnes couleurs pour des rochers? Il
n'existe pas vraiment de réponse a cette
question. Compulsez un livre de photos
illustrant des paysages montagneux et
vous en arriverez a la conclusion que des
parois rocheuses n'ont pas une teinte bien
précise. Un fil conducteur peut étre une
teinte obtenue par mélange sur base d'un
véritable morceau de pierre, mais ajoutez-
y beaucoup de blanc pour éclaircir la cou-
leur. Nous avons opté pour de la peinture
acrylique et avons d'abord appliqué une
teinte de base gris clair, pour y faire couler
ensuite une peinture diluée a I'eau, d'une
nuance légérement différente. Quatre sa-
chets de poudre Busch nous ont bien servi.
Cette couche de peinture a été séchée
rapidement au séche-cheveux, cette opé-
ration ayant été répétée une vingtaine de

fois avec différentes couleurs allant du noir
quasi intégral (pour les parties ombrées) au
blanc, en passant par le jaune ocre a brun.
Pour finir, les arétes vives des rochers ont
été soulignées d'un peu de blanc, pour
leur donner plus de profondeur. La mousse
vegetale a été imitée en tamponnant au
moyen d’un bout de mousse de la peinture
verte de couleur ‘mousse’ quasi seche.

Toutes les parties restantes du paysage ont
recu une couche de fond constituée d'un
mélange de platre, de poudre de pigments
— une pointe de noir et de brun foncé — un
peu de sable argenté trés fin, le tout étant
d'abord bien mélangé dans un petit pot.
Ce mélange a ensuite été saupoudré sur la
mousse de polystyréne et mouillé a I"aérosol
pour plantes. Grace a cette technique, une
structure finalement granulée et assez sur-
prenante est apparue aprés séchage. Ceci
sembla constituer un sol parfait pour un
paysage scandinave, ol la végétation est
parfois éparse. Bien que trés jolis, les maté-
riaux Heki et Silflor ne cadrent pas dans un
paysage qui se situe quelque part au milieu
de la Norvége. Nous avons opté pour un
certain nombre de teintes vertes Woodland
Scenics comme les T44 ‘Burnt Grass’, T45
‘Green Grass' et T43 "Yellow Grass', ce qui
a I'échelle 1/87éme, peut encore toujours
servir comme couche d'herbe. Les différen-
tes teintes de peinture sont apposées sur la
couche de fond. Les endroits ou I'herbe ne
pousse pas auront été recouverte au préa-
lable de vieux journaux. Ensuite, de la laque
pour cheveux est aspergée sur la base, les
brins d'herbe saupoudrés et le tout est fixé
a nouveau au moyen de lague pour che-
veux. Lorsque toute la piéce du train com-
mence a sentir comme dans un salon de
coiffure, c'est que vous étes dans la bonne
direction...

Les arbres

Si ce réseau s'était entendu sur une super-
ficie de cent métres carrés, nous aurions
alors (peut-étre) envisagé d'opter pour
des sapins préts a I'emploi. Ces imitations
de sapins de Noél que I'on rencontre en-
core hélas trop souvent sur beaucoup de
réseaux modeles ne ressemblent toutefois
pas a ce qu’une reproduction d’un tel sapin
doit étre. Quelques fabricants en petites sé-
ries le savent et proposent ainsi des repro-
ductions de sapins, a des prix élevés. C'est
bien vu de leur part, car un beau sapin en
modele réduit représente un travail con-
séquent. Dans le cas de notre réseau Ork-
havnbanen, nous avons confectionné nous-

Train MiniaTURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2008



L'automotrice 11 de I'Orkhavnbanen en route vers la gare de Bove. Tout comme la 12, cet engin a
été construit en styréne Evergreen (plaques d‘imitation planches). La partie motrice provient d'une
loco Diesel a six essieux Bachmann Spectrum a I'échelle N, dont I'essieu médian a été déposé.

L'engin roule bien gréace a ses deux volants et son moteur a cing péles.

mémes les (rares) arbres qui s'y trouvent.
Leur tronc est en bois de balsa et les bran-
ches en Asparagus, que I'on peut acheter
chez les fleuristes, ces derniers en utilisant
pour la décoration des bouquets de fleurs.
Vous lirez dans un encadré la maniére de
les confectionner. Aprés ce travail de béné-
dictins, les arbres sont préts a étre peints,
les teintes a utiliser allant du gris brunatre
sur le tronc au brun rougedétre au-dessus.
Il peut étre utile d'apporter quelgues sub-
tiles nuances de teintes pour chaque ar-
bre, parmi les épines de sapins Woodland
ou Noch qui serviront au saupoudrage. Si
vous réalisez une petite série, vous pouvez
facilement confectionner trois arbustes en
une soirée, mais n'imaginez pas que vous
allez pouvoir en confectionner une dizaine
a la volée. Dans un paysage, les arbres qui y
sont intégrés 'disparaissent’ plus ou moins
aux regards. Lorsque par contre, vous les
implantez en groupes, cela rend mieux et
donne plus I'impression d'une plantation
gu‘un arbre esseulé, planté ici et la.

Ueau

C'est fou le nombre de visiteurs qui, au
cours d'une exposition, veulent ‘toucher’
I'eau... Ce serait marrant si, suite a ce ‘'meé-
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fait’, tous ces types se baladeraient ensuite
dans les allées de I'expo avec leurs doigts
tous bleus, mais non: cette eau est... dure
comme du fer. La méthode suivie est sim-
ple, mais efficace: ce sont des vagues de
platre. Toute autre pate qui se laisse fine-
ment modeler et ensuite peindre avec de
la peinture acrylique par exemple, convient
également. Nous avons opté dans ce cas
pour un beau bleu, comme on peut en voir
dans les catalogues de voyages qui vantent
la Norvege comme étant un pays de vacan-
ces idéal, en oubliant qu'il peut y pleuvoir
aussi fort et aussi longtemps que dans nos
contrées... L'effet correct de |'eau n’est ob-
tenu qu'aprés deux & trois couches de pein-
ture brillante pour bateaux. Les berges sont
reproduites au moyen des rochers de pla-
tre déja décrits; nous avons toutefois opté
pour des formes un peu plus rondes, telles
que I'on peut en voir en Scandinavie.

La cascade en plastique

Tout autre chose est de réaliser une casca-
de, d'aspect réaliste. Une photo d’une telle
cascade réalisée au moyen d'un petit flacon
de 'Water effects’ figure a chaque fois dans
le catalogue Woodland Scenics. Sur le site
web de cette marque, on peut également

.| Trois couches de laque pour bateaux procu-
J rent I'aspect de I'eau.

Tous ces petits bateaux pour pécheurs sont en
styréne, Ces bateaux s'ajustent parfaitement
dans des logements prédécoupés et grace a
un léger jeu et a une motorisation adéquate,
ils peuvent légérement tanguer.

Un moteur silencieux et régulier (grace a son énor-
me volant) provenant d’un enregistreur a cassettes
déclassé est raccordé par un arbre de transmission
aux petits bateaux, qui tanguent ainsi sur I'eau.
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LA CONFECTION DES ARBRES

Les petits troncs de balsa sont émincés a la fo-
reuse. Réalisez cette opération a une vitesse
lente et n'exercez pas trop de pression sur le
tronc, car le bois de balsa est assez fragile.
D’éventuels bouts cassés pourront servir pour
confectionner des troncs tordus. Un bout de fil
d‘acier et un peu de colle pour bois rendront
I'ensemble a nouveau solide.

‘\

Voici quelques troncs d'arbres tordus, formés
de morceaux épars. Les coutures sont bou-
chées au putty de Tamiya. Comme tous des ar-
bres parfaitement droits donnent une image
un peu monotone, il est intéressant d’y placer
ci et Ia un exemplaire tordu.

Et voici I'instant ou des branches d’Asparagus

sont disposées dans les trous forés. A conseil-
ler: confectionnez trois bacs de branches de
tailles différentes, avant de débuter cet ou-
vrage. Les petites branches pour les cimes,
les moyennes juste en-dessous et pour finir,
quelques plus longues avec beaucoup de ra-
mifications pour le dessous.

A distance réguliére, des petits trous en forme
de croix sont forés dans le tronc. En partie su-
périeure, ces trous sont plus rapprochés. Dans
le bas, ils s’espacent.

Saisissez une branche au moyen d'une pince,
trempez son extrémité dans de la colle pour bois
et enfichez-la dans le trou. Travaillez de haut (les
branches courtes) vers le bas (les branches plus
longues). Sur cette photo, on peut voir que nous
disposions de deux sortes d’Asparagus: une ver-
sion verte ‘nature’ et une variante brune, séchée.
Cette derniére se détruit toutefois assez rapide-
ment, ce qui peut étre évité en I'aspergeant copi-
eusement d’une pellicule de laque pour cheveux.

==
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Voici le résultat d'une soirée consacrée aux
arbres. Lorsqu‘un de ces sapins est prét, nous
I'enfichons dans un bout de mousse, aprés
quoi il pourra étre mis en peinture, avec
d‘autres du méme type.

Aprés traitement a l'aérographe, les épines
sont apposées. La colle est d'abord aspergée a
I'aérosol; ensuite, les brins Woodland Scenics
(T41 ‘Soil’) sont saupoudrés et fixés a la laque
pour cheveux. Suit encore une couche de ma-
tériau a saupoudrer d‘une teinte un peu plus
légére (T46 ‘Weeds’ de Woodland), qui restera
en place grace a une passe supplémentaire de
laque.

voir un petit film qui peut servir de cours
pour apprendre a faire sa cascade soi-méme
(www.woodlandscenics.com), mais bien
entendu, cela ne sera jamais aussi facile sur
votre propre réseau modele... Aux endroits
ou I'eau doit chuter vers le bas, des bandes
en forme de "V’ sont d'abord collées, ayant
été découpées au préalable de fardes en
plastique transparent. Au-dessus de quoi le
produit de Woodland Scenics est alors ap-
pligué en plusieurs couches, pour obtenir
guelque chose qui ressemble a une chute
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La ligne recéle des pourcentages de rampes bizarres, ce qui requiert 'intervention de deux lo-

comotives lourdes, en I'absence d’une crémaillére. La 8 circule dans la montagne, le long d'une

cascade idyllique...

d'eau. Nous n'en sommes toutefois pas
entierement satisfaits, car cela ressemble
finalement & une cascade... a l'arrét. Sur
photos, cela fait toutefois plus vrai qu'en
réalité. Il faudra peut-étre prévoir quelques
effets de lumiére: un beau défi lorsque qu'il
n'y aura plus rien d'autre a faire sur ce ré-
seau...

Pas strictement a Péchelle,

mais bien quand méme...

Tous les batiments présents sur ce réseau
modéle ont été realisés soit en styréne,
soit au moyen des plaques de construction
blanches bien connues, et d'une vaste col-
lection de chevrons, piquets et autres pro-
files Evergreen. Des maisonnettes en resine
d'inspiration norvégienne sont pourtant
disponibles, mais elles ne répondent pas a
nos criteres. L'espace disponible sur 'Ork-
havnbanen’ est en outre réduit et grace a
de la ‘fabrication maison’, nous pouvions
réaliser nos batiments exactement selon
les mensurations voulues. Que dire des
facilités offertes par internet, pour recher-
cher une petite gare norvégienne pleine
d'atmosphére... Il existe des sites donnant
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un apercu complet en photos de toutes les
gares situées le long des lignes ferrées de
ce pays! Le probleme est évidemment qu'il
n'existe souvent qu'une seule photo par
batiment: il vous faudra deviner a quoi res-
semble la partie arriere, ou encore le toit.
Notez toutefois que nous n'avons jamais
eu |'intention de reproduire un batiment en
particulier. ‘Orkhavnbanen’ est et reste une
impression empreinte de fantaisie d'une pe-
tite ligne a voie étroite, situee quelque part
dans les montagnes norvégiennes. C'est du
moins I'atmosphére qui doit s'en dégager,
et par ailleurs, eu égard aux dimensions
compactes d'un réseau modele, il est im-
possible de tout restituer a |'échelle exacte.
Les proportions doivent étre respectées et
si C'est le cas, I'échelle est également cor-
recte, selon nous.

Des mats caténaires en laiton

“En quoi cela pourrait-t-il choquer, des
autorails vapeur ou Diesel?” se demandait
Frodo, alors qu'il était en train (!) de fabri-
quer pas moins de quarante poteaux caté-
naires a la volée... Mais sa réaction venait
trop tard: la loco électrique avait déja éte

LA CASCADE
Le produit contenu dans le flacon Woodland
Scenics et appliqué en plusieurs couches sé-

che, de fagon transparente. Il est ainsi facile
de réaliser une chute d’eau ayant un aspect
réaliste.

achetée et les piéces pour les automotrices
électriques étaient en cours de fabrication.
Et le dur combat entre le laiton et le fer a
souder de se poursuivre... Les emplace-
ments des poteaux caténaires ont d'abord
été congus sur plan. En compulsant livres
et photos, nous avons imaginé quelle était
la situation sur le terrain, en realité. Pour
ne pas encore compliquer plus la situation,
nous avons opté pour un seul fil de con-
tact — comme pour les trams — et non pour
une véritable caténaire. Nous avons aussi
opté pour une catenaire n'ayant qu'une
fonction décorative: prendre du courant
électrique d'une caténaire n'est plus néces-
saire, a I'époque de la commande digitale.
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LA CONFECTION DE MAISONS
2 7. ———

Ce n'est pas difficile de confectionner un petit
batiment en styréne, mais cela prend du temps.
Vous voyez sur cette photo les pans de la gare
d'Orkhavn. Sur base de cette photo - trouvée sur
internet — un plan de construction de cette gare
a été réalisé par ordinateur. Cette facon de faire
est pratique pour voir si les proportions sont res-
pectées, mais elle n'est pas indispensable.

Outre un bout de toit Vollmer, nous avons
opté pour de la téle ondulée. Les plaques on-
dulées en plastique disponibles sont toutefois
souvent trop épaisses a notre golt, raison
pour laquelle nous les avons fabriquées avec
de la feuille d'alu.

Cette partie de la conserverie de poissons est
préte a étre intégrée sur le réseau. L'usine
n‘est plus florissante depuis des années déja,
et cela se voit a son état d'entretien.

La conserverie de poissons a - comme toutes
les autres batisses - été réalisée en styréne.
Pour obtenir un motif de planches différent,
nous avons collé des bandes a distance régu-
liére sur les pans de mur de cette usine.

Les parois ainsi obtenues ont ensuite été ré-
unies en un seul batiment. L'ensemble a une
forme étrange, car a été intégré sur un terrain
accidente.

Raison pour laguelle les frotteurs des pantos
ne touchent pas le fil, mais glissent juste en-
dessous. Si cela n'avait pas été le cas, le fin
fil de contact aurait été pousse vers le haut,
ce qui n'est pas seulement inesthétique,
mais aussi susceptible de provoquer des ar-
rachements de caténaire.

Les poteaux sont constitués de tiges massi-
ves de laiton de 3 mm d'épaisseur. Les sup-
ports et autres accessoires ont été soudés
aux poteaux. Pour cette soudure, un guide
trés -simple constitué de six petits clous
plantés dans une planchette a été utilisé.
Ces soudures ont toutefois sérieusement
contredit notre principe qui veut que ‘Tout-
est-possible-avec-du-styréne’. Afin de bien
laisser pendre le fil de contact (selon une
fleche de 0,3 mm), celui-ci est tendu en de

.28-

nombreux endroits: il va de soi que des po-
teaux en plastique n'auraient pas résisté a
de telles tensions. Dans les tunnels, le fil de
contact est suspendu a des ressorts. Aux en-
droits ou le fil disparait de la vue — dans une
gare en cul-de-sac, par exemple — le fil passe
dans le poteau et est dirigé vers le bas. Il est
alors fixé sous la planche au moyen d'une
vis et d'une rondelle. Pour reproduire les
poteaux en bois, ceux-ci sont d'abord tra-
vaillés avec une brosse de fer et peints a la
bombe de peinture. Ensuite, ils sont peints a
I'aérographe, dans la teinte définitive.

Au moyen de la plus petite pince que nous
avons pu trouver, des ceilletons ont été for-
meés dans le fil de contact, grace auxquels le
fil pend via des supports aux poteaux cate-
naires. Grace a ces ceilletons, le fil peut étre

dissocié a |'extrémité des segments, en vue
du transport aisé du réseau.

Ca roule, mais ca
Lorsque le réseau est devenu montrable,
le matériel roulant a da étre réalisé en un
temps record, afin de faire circuler des trains
sur la voie étroite de ce réseau. Pour chaque
modele & construire, un matériel iconogra-

Depuis la gare de Bove, il faut encore compter
une demi-heure de marche jusqu’au village.
La gare est importante, eu égard a sa fonction
de rebroussement. Les convois y changent de
sens pour continuer leur ascension vers le ter-
minus de la ligne, hors de vue sur ce réseau.
A cet endroit, le transbordement vers la voie
normale vers Oslo est possible.
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LA CONFECTION DE LA CATENAIRE

Essai de placement des méts en laiton. Aprés
que tous les trous aient été réalisés, les po-
teaux ont été enlevés. Ce n'est qu'aprés
I'achévement des décors que la véritable pose
de la caténaire a été entameée.

Un détail du fil de contact. Les contrepoids en
béton sont faits d’un bout de styréne, la roue
provenant d’une montre.

phique le plus vaste possible a été constitué.
Au cours du montage proprement dit, des
libertés ont a nouveau été prises, bien que
les principales caractéristiques du modele
réel aient été conservées. Souvent, les men-
surations en longueur et en largeur ont été
‘adaptées’; parfois méme, une porte ou une
fenétre a changé brutalement de place, au
besoin. Les photos ayant servi d'exemple
ne sont pas toutes originaires de Norve-
ge: d'autres lignes a voie étroite de toute
I'Europe ont servi de sources d'inspiration
pour nos locomotives et nos wagons. Tout
n'a pas été ‘fait maison’, car quelques wa-
gons et voitures sont des modéles Bemo ou

it

Tillig, ou ont été assemblés au moyen de kits
Parkside Dundas.

Pour les engins de traction, les locomotives
Roco et Bemo ont servi de base. Des chas-
sis a I'échelle N ont également été utilisés.
D'une facon générale, assez de materiel
roulant a été produit au fil des ans afin de
reproduire un service des trains relativement
varié. Mais I'excés nuit en tout: le tracé des
voies ne gagne rien a étre occupé par une
myriade de convois. ..

L’arriére-plan et la frise
Au cours d'une exposition, un reseau mo-
dele se doit d'étre présenté proprement et

NEBB/Skabo - 1950

LA CONSTRUCTION DU MATERIEL ROULANT

Une V52 de Bemo a été utilisée pour fournir le mécanisme intérieur de la loco ‘1 lI". Une nouvelle
caisse a été réalisée en styréne, de facon a transformer cette loco Diesel en locomotive élec-
trique. Les flancs d’origine des bogies ont été remplacés par des flancs ‘fabrication maison’, qui
s'adaptaient mieux a ce type de loco. Bien que les dimensions de la caisse aient été déterminées
par le chéssis Bemo, il ne s’agit pas d’un modéle de fantaisie: il est bien basé sur une locomotive
du Thamshavnsbanen. Cette loco, dont le design ne la classe pas vraiment parmi les locos tradi-
tionnelles, a été livrée en 1950. Elle portait le surnom de ‘Sommerloket’ (loco d'été), car I'engin
éprouvait de grosses difficultés a se déplacer en hiver sur rails humides, et n‘était utilisé qu’en
été.
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Lok 8 (ASEA - 1918)

La ‘Lok 8’ est également basée (assez librement) sur une loco du Thamshavn. Les deux exemplai-
res de ce type qui ont tracté des années durant les trains de minerais chargés de pyrite vers le
port, comptaient quatre essieux, chaque bogie comptant un faux essieu pour I'entrainement par
bielles. Notre loco compte toutefois six essieux, car elle a été montée sur un chassis d‘une loco
Roco du Mariazellerbahn. Tout comme la loco Bemo, ceci est gage de bonnes qualités de roule-
ment, sauf sur certains aiguillages, mais cela est plutét di a nous qu’a la locomotive...

Motorvogn 11-12 (AEG - 1915)
En vraie grandeur, ces engins étaient équipés de moteurs trés puissants et pour cette raison

souvent utilisés comme moyens de remorque pour trains de minerais. La version au 1/87éme
de ces automotrices n‘a pas encore de coupleurs d‘attelages et navette toute la journée en solo
sur le réseau. Pour obtenir une certaine uniformité dans le parc du matériel, deux exemplaires
en ont été réalisés en styréne, ainsi qu‘avec des plaquettes Evergreen a motifs de planches. Une
motorisation adaptée a été trouvée sous la forme de deux locos américaines GE 8-40C de Bach-
mann Spectrum. ll s'agit de géants a I'échelle N, et a I'échelle HOe (a voie étroite), les bogies sont
assez séparés |I'un de ['autre pour servir de motorisation a ces automotrices. L'essieu médian de
.| chaque bogie a été enlevé pour obtenir des bogies a quatre essieux. D'un point de vue strict, le
diamétre des roues est un peu petit, mais ce fait est masqué par les plaques collées sur les flancs
de bogies. Ces deux modéles roulent parfaitement grace a leur moteur a cing péles, deux volants
d‘inertie et au décodeur Selectrix.

éclairé. Dans la pratique, cela nécessite un
assemblage de supports et le montage de
lampes. L'assemblage des quatre parties
qui forment Orkhavnbanen est accompli
en vingt minutes, mais ensuite, cela du-
rera encore une petite heure pour monter
tous les accessoires et pour les suspendre.
A l'arrigre du réseau, cinq supports sont
disposés et reliés par des traverses auxquel-
les I'encadrement de la frise est suspendu.
Cette ceuvre d'art — comme pour un nom-
bre incalculable de réseaux précédents — a
été peinte par le pére Scholtze. C'est ainsi
qu'est né une impression d'été de Norvege
en peinture a I'huile de prés de cing metres
de longueur: 'Orkhavnbanen’ est en effet
destiné a donner un peu un sentiment de
vacances. ..

Lorsque tout est mis en place, nous vissons
les cadres de la frise aux supports. Afin
d'eclairer le réseau, dix lampes halogénes
et quatre petits tubes TL le dominent. Afin
de répartir de facon uniforme ces sources
de lumiére sur le réseau, une sorte de cais-
son lumineux a été constitué au-dessus du
réseau. Entre les traverses qui supportent
le cadre de la frise, quatre plaques de plas-
tique sont suspendues; ces plagues sont
pourvues d'une feuille résistante a la cha-

Une partie de I'ancien débarcadére du ferry
vers Trondheim est encore visible. Les mou-
ettes ont entre-temps choisi leur endroit de
repos favori.




La plus belle localisation pour installer un
véritable réseau a voie étroite est évidem-
ment au-dessus d'un véritable bout... de
voie étroite. Le réseau ‘Orkhavnbanen’ est
ainsi hébergé dans une remise du Neder-
lands Smalspoor Museum. L'inconvénient
est le sol inégal, notre réseau y étant établi
quelgue peu de travers.

Sur le quai, les marchandises peuvent directe-
ment étre transférées du bateau au train, ou
inversement. Les nombreuses cahutes en bois
coloré appartiennent aux pécheurs, qui y en-
treposent leurs affaires.

leur. Cette feuille est transparente mate,
de facon a tempérer quelque peu les spots
halogénes trop brillants. Cet éclairage par
halogénes au ton chaud est suspendu
a l'avant du réseau et a l'arriére jusque
presque |'arriere-plan. Les tubes TL du
milieu émettent une lumiére un peu plus
blanche, ce qui induit une plus grande pro-
fondeur et réduit les ombres désagréables.
Pour terminer, le réseau est entouré d'une
jupe d'étoffe grise, afin de soustraire les
pieds — et tout le brol qui git par terre — des
regards des visiteurs.

De temps a autre, nous embarquons le
tout dans une petite camionnette, pour
aller exposer notre réseau. Cette année,
‘Orkhavnbanen’ ira visiter la terre de ses
ancétres, car au cours du week-end des 26
et 27 juillet prochains, ce réseau sera ex-
posé dans le musée du Thamshavnbanen
a Lekken Verk, a environ 70 km au Sud-
Ouest de Trondheim. Plus prés de chez lui,
'‘Orkhavnbanen’ sera présent au 26éme
Week-end du Train organisé a Ostende par
le 'Modelspoorklub van de Kust', les 4 et
5 octobre prochains. Vous pouvez obtenir
plus d'infos sur ces événements ainsi que
sur ‘Orkhavnbanen’ en consultant notre
site web www.orkavnbanen.nl

Texte: Vincent Scholtze &
Frodo Weidema

Photos: Vincent Scholtze,
Frodo Weidema & Len de Vries
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UNE CURIOSITE NORVEGIENNE

Le Thamshavn est une ligne ferrée unique
a plus d'un titre. Cette ligne a été établie a
I'écartement de 760 mm et fut électrifiée
dés son ouverture en 1908 (en 6.600 Volt/ 25
Hz courant alternatif), ce qui en fit I'une des
premiéres lignes électrifiées d’Europe. Créée
par I'armateur Christian Salvesen (de Leith,
en Ecosse) et par le magnat norvégien Chris-
tian Thams, cette ligne a toujours été privée,
au cours de ses 65 ans d'existence. Elle reliait
Thamshavn — une petite cité portuaire située
dans le centre de la Norvége - a la mine de Lok-
ken, située a 25 km au sud. Cette ligne a été
ameénageée pour le transport de pyrite (encore
dénommé minerai de soufre, car il contient du
soufre, mais aussi du fer, du cuivre et du zinc).

En 1910, la derniére section de cette ligne fut
ouverte entre Svorkmo et Lokken (les plans
initiaux prévoyaient de convoyer le minerai de
la mine de Lokken au moyen d'un funiculaire
vers Svorkmo), les autorités locales exigeant

qu‘un transport de voyageurs soit également
organisé sur cette section. Ce trajet prolongeé
constitue une véritable ligne de montagne,
avec des rampes de 3,6% et des rayons de
courbure de 60 m. Trois locos Westinghouse y
circulent, d’une puissance de 160 ch. chacune.
Suite a I'arrivée des deux automotrices (Skabo,
1910) d‘une puissance de 300 ch., ces locomo-
tives électriques furent petit a petit rétrogra-
dées au service des manceuvres, les automotri-
ces beaucoup plus puissantes reprenant alors
a leur propre compte la traction des trains de
minerais. Christian Thams disposait méme de
son propre train: une luxueuse automotrice,
réalisée en bois norvégien et revétements in-
térieurs en peaux de buffle...

Suite a la hausse du trafic, la firme suédoise
ASEA livra en 1918 les locomotives n°7 et 8
(44 tonnes, 400 ch.), ainsi que de nouveaux
wagons pour le transport de minerais. La ligne
fut équipée de rails plus lourds et eut de plus
en plus I'aspect d'une ligne principale plutét
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que celui d'une petite ligne romantique a voie
étroite.

Dés avant la Seconde Guerre mondiale, beau-
coup de minerai était déja vendu a des en-
treprises allemandes. Apreés l'invasion de la
Norvége par les troupes allemandes en avril
1940, une bréve interruption de la production
s’ensuivit, mais elle reprit encore au cours
de la méme année. L'occupant sut quoi faire
avec cette mine, le soufre étant un compo-
sant important des munitions. Des saboteurs
— entrainés par les Alliés en Angleterre — réus-
sirent toutefois & dynamiter les locomotives
et les deux automotrices. Les Allemands en-
gagérent alors deux locomotives a vapeur en
provenance de [le de Riigen pour assurer le
transport du minerai. Mais comme le nombre
de locomotives a voie métrique disponibles
n'était pas suffisant, la décision fut prise de
transformer la ligne en voie normale, par la
pose d'un troisieme rail. Cette opération ne
fut toutefois préte que trois jours a peine
avant la capitulation allemande...

Apreés la guerre, ce troisiéme rail fut déposé,
tandis que les locomotives électriques étai-
ent réparées. Seules les automotrices furent
Jjugées irréparables. Entre 1950 et 1953, deux
locomotives Diesel de marque Ruston et trois
locomotives électriques NEBB/Skabo furent
encore mises en service, mais le nombre de
voyageurs transportés déclina au profit de
l'autobus et de la voiture individuelle. Le
trafic ‘voyageurs’ sur la ligne de Thamshavn
fut ainsi arrété le 30 avril 1963. Le transport
de minerai fut cependant poursuivi, mais suite
a la réduction des activités de la mine et a la
croissance du transport par camions, la ligne
fut finalement fermée en 1974. Elle fut tou-
tefois maintenue en service dans I'hypothése
de nouveaux besoins en pyrite, le transport
par chemin de fer pouvant alors étre réactivé.
Grace a ce maintien de la voie et du matériel,
une exploitation touristique ne fut pas diffi-
cile & mettre sur pied en 1983: elle concerna
la section Lekken - Svorkmo. Gréce a des bé-
névoles, cette ligne est encore en service de
nos jours, au cours des mois d'été. De plus,
Lokken est le siége d'un petit musée qui ex-
pose les plus belles piéces de cette ligne de
Thamshavn, comme entre autres la premiére
locomotive électrique de 1908. Enfin, une par-
tie de la mine est également visitable. Si vous
désirez en savoir plus, rendez vous sur le site
web www.orkhavnbanen.nl, ou divers liens
vous renverront vers la ligne de Thamshavn
et son musée de la mine.

Source: http://www.folk-rovere.org/mj/

Une loco Westinghouse au-dessus du canal de
Svorka. (Collection: MJFPSADTT)

Un transport de pyrite assuré par une loco-
motive ASEA, il y a 80 ans. (Collection des
auteurs)

Les deux automotrices 5 et 6 ont été livrées par
Skabo, leur équipement électrique provenant
d'AEG. Suite a une action de sabotage réalisée
au cours de la guerre, ces engins n‘ont malheu-
reusement pas pu étre répareés.

Le débarcadére & Thamshavn, au début de la
ligne de chemin de fer. (Collection: MIFPSADTT)
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L'automotrice-salon de luxe en route vers Lok-
ken. (Collection: MJFPSADTT)

La loco 8 a heureusement été préservée. Photo:
Vincent Scholtze, en gare de Lokken, le 21 juillet
2002.

Le train musée juste devant le portail du seul tunnel qui jalonne la ligne ferrée. Ce tunnel a été
foré au cours de la Seconde Guerre mondiale, afin d’éviter une courbe serrée qui n'aurait pas pu

étre négociée par les locomotives a voie normale. Photo: Frodo Weidema, le 21 juin 2005.
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L'automotrice 11 de I'Orkhavnbanen en route
vers la gare de Bove. Tout comme la 12, cet
engin a été construit en styréne Evergreen
(plaques d’imitation planches). La partie mo-
trice provient d'une loco Diesel & six essi-
eux Bachmann Spectrum a l'échelle N, dont
l'essieu médian a été déposé. L'engin roule
bien grace a ses deux volants et son moteur
a cing péles.

La locomotive Diesel de manceuvres n°10 en
téte d'un court train de marchandises attend
sur une voie de garage.

La ligne se sépare a partir de la gare de Bove.
A l'avant-plan, la voie en direction d’Orkhavn;
a l'arriére-plan, une automotrice sort de la
gare fantéme.
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ES RESEAUX MODELES BRITANNIQUES SONT SOUVENT ASSOCIES AUX CHARMANTES PETITES LIGNES
REGIONALES COURANT DANS LES CAMPAGNES ET QUI DEBOUCHENT DE PREFERENCE SUR UNE PETITE

ARE AUX ALLURES D'UN AUTRE TEMPS, FACON ‘GREAT WEsSTERN Ralway’. LE MODELISTE BRI-
TANNIQUE CHRis NEVARD FAIT LA DEMONSTRATION QU'IL N'EN EST PAS TOUJOURS AINSI.
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Chris Nevard est un amateur de trains de-
puis une bonne trentaine d'annees. Il par-
tage son temps de loisirs équitablement
entre la photographie de chemins de fer
bien réels et la construction de réseaux
modeéles. Dans le passeé, ses réseaux minia-
tures étaient d'inspiration historique, mais
son activité de photographe de chemins
de fer contemporains suscita chez lui le
désir de les restituer aussi en miniature.
Lorsque Bachmann sortit un modéle par-
ticulierement réussi de la locomotive diesel
Class 66 EMD a I'échelle 00, sa décision
de construire un réseau modéle contem-
porain fut prise.

Dans le passé, Chris — comme beaucoup
d'entre nous — a construit de grands ré-
seaux modeles qui lui prenaient des années
de travail. Il arrive parfois qu’a mi-chemin,
I'intérét du modéliste s'essouffle ou se ta-
risse et se mue en ennui. Aussi, Chris fut-il
résolu a construire un réseau suffisamment
petit que pour étre mené a bien dans un
laps de temps raisonnable. Il voulait aussi
qu'il soit assez compact que pour le trans-
porter lui-méme tout seul, aux expositions.
En raison de son activité professionnelle, il
lui est difficile en effet d'adhérer a un club
de modélisme et donc de pouvoir comp-
ter sur I'habituel coup de main des autres
membres, quand un réseau modele fait le
voyage a une exposition.

Quand il photographie ses sujets gran-
deur nature, Chris s'intéresse surtout aux
trains de marchandises. Lors d'une esca-
pade dans la région de Buxton (East Mid-
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lands) en 2005, il fut trés impressionné par
I'exploitation de carriéres de calcaire et
par la fabrication de ciment sur les collines
avoisinantes. Toutes ces vastes entreprises
industrielles, ces montagnes de débris, ces
voies envahies par des mauvaises herbes
sont pour lui d'un intérét bien plus grand
que les jolies petites gares proprettes de
style victorien : ‘Cement Quay' était né.

Le réseau est localisé dans la vallée de la
riviere Severn, quelque part entre le Nord
de Somerset et le Sud du Comté de Glou-
cestershire. Cement Quay est un petit ter-
minal ciment/calcaire. Le producteur an-
glais de ciment Blue Circle a été repris il y
a quelques années par le francais Lafarge,
le plus grand producteur de ciment au
monde. Méme si I'enseigne du nouvel ex-
ploitant est bien présente, il reste toujours
sur le site des références encore visibles de
I'ancien propriétaire.

La hase du réseau

Cement Quay est construit a I'échelle 00
(1/76e), I'équivalent britannique de notre
échelle HO. Comme le réseau devait étre
aisément transportable, il est plutot petit,
selon nos normes. La partie visible a une
longueur d'a peine 150 cm pour une pro-
fondeur de 60 cm. Si I'on tient compte
de la gare fantdme amovible de 50 cm,
I'ensemble aura une longueur de 200 cm,
lors d'une exposition. La partie visible est
réalisée d'une seule piéce. Cette partie re-
pose sur un cadre en bois construit avec
des lattes de 25 mm x 25. Des lattes sup-
plémentaires viennent en diagonale sur le
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cadre pour réduire tout risque de torsion
ou de déformation. Les parties lisses ont
été apposées sur une plague de triplex
d'une épaisseur de 6 mm. Comme les
coins sont souvent disgracieux pour un
arriere-plan de réseau, Cement Quay est
équipé d'un arriére-plan tournant a partir
des coins, réalisés en triplex d’une épais-
seur de 2 mm. L'arriére-plan fait donc par-
tie intégrante du réseau et lui donne de
surcroit toute sa rigidité.

Le réseau est pourvu de pieds dépliants : ils
facilitent grandement le montage et le dé-
montage, mais on ne peut pas les oublier
aprés démontage... L'ensemble comporte
aussi une enseigne attrayante portant le
nom du réseau ‘Cement Quay’ en lettres
blanches (police: 'Gill Sans-letters’) : trés
professionnel! Cachées derriére I'enseigne,
deux lampes TL longues de 45 cm éclairent
le réseau. La gare fantdme est séparée et
est fixée a la partie visible, tout en ayant
ses propres pieds.

Les voies

Dans le passé, Chris a construit lui-méme
ses propres voies pour ses projets qui était
en voie normale, mais cette fois pour Ce-
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ment Quay, il a opté pour les voies ‘fine
scale’ de Peco, en code 75. Lorsqu'elles
sont bien lestées et peintes, elles donnent
une impression réaliste de voie ferrée mo-
derne a rail Vignole. En plus des voies Peco
en code 75, Chris a aussi utilisé des SMP
flexibles en code 75 pour restituer le clas-
sique ‘bullhead’ anglais. Pour réunir de fa-
con harmonieuse les deux types de voies,
Chris a augmenté |'écartement des traver-
ses des voies Peco. Une peinture soigneuse
a aussi été d'un grand secours. Une fois
les voies posées, elles ont été embrumées
au pistolet avec un mélange de peinture
rouge terre et noir mat. Ensuite, les voies
ont été lestées a |'aide de sable fin séche,
qui a selon |'usage, été fixé avec de la colle
a bois diluée.

Les sept aiguillages Peco qui se trouvent
sur le réseau ont tous un grand rayon pour
éviter que les tampons des longs wagons
de marchandises modernes ne se ‘marient’
entre eux. Les aiguillages Peco ont le dé-
savantage d'avoir un ressort central trés
voyant pour maintenir les lames dans leur
position. Chris en a écarté tout le méca-
nisme de blocage, ce qui procure un effet
bien plus joli. L'entrainement se fait par les

moteurs en courant alternatif de Gauge-
master Seep. La commande électrique est
opeérée depuis un tableau sur lequel on
peut voir le plan du réseau. Le circuit élec-
trique est vraiment d'une grande simpli-
cité: le réseau est divisé en trois secteurs et
la tension d'alimentation est délivrée par
un regulateur Gaugemaster analogique.

La gare fantéme est en fait une plague de
bois sur laquelle on place les trains avec
des cassettes. Celles-ci sont constituées
de deux profilés d'aluminium en forme de
‘L' fixés sur une latte en bois. Ce procédé
permet d'opérer le retournement de trains
entiers d'une facon trés simple sans devoir
saisir manuellement le matériel roulant. Il
faut faire bien attention évidemment que
le train entier ne tombe pas de la cassette
et ne se retrouve par terre... Le courant
passe dans les cassettes simplement en
les glissant contre la voie de la partie vi-
sible. L'arrivée du courant s'explique par
la gravitation de la cassette, qui est pres-
sée contre deux bandes en cuivre reliées a
la voie. La cassette peut étre reliée a trois
voies en dehors de la partie visible. Il s'agit
la d'un procédé rapide, simple et efficace,
ne requérant ni habileté technique ni fils
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supplémentaires ou branchements parti-
culiers.

La voie normale de Cement Quay est com-
plétée d'une petite ligne en voie étroite
009 serpentant entre les batiments. Cette
ligne n'est au stade actuel pas encore opé-
rationnelle, mais la présence de fils indique
qu’elle le sera un jour.

Chris a emprunté le matériel roulant & un
autre de ses réseaux : 'Arne Wharf'. Spéci-
alement pour Cement Quay, il a toutefois
fait I'acquisition d'une petite loco diesel
Bemo, qu'il a accouplée a quelques wa-
gonnets Roco.

Les batiments

La grande cimenterie est le batiment le
plus imposant de Cement Quay. Le point
de depart de ce complexe industriel était
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le ‘Valley Cement Kit’, dans la série des
kits prét-a-monter Cornerstone Series de
I'américain Walthers (référence de catalo-
gue 933-3098). Ce kit comporte une série
de silos a béton, des fours a ciment avec
de hautes cheminées et diverses chaines
de fabrication couvertes. Les piéces n'ont
toutefois pas été assemblées en suivant le
mode d’emploi. Les piéces ont été utilisées
comme matériel de base pour arriver a
construire une cimenterie qui ait I'air plus
britannique. L'ensemble est complété de
batiments ‘faits maison’ en plasticard. Les
installations de chargement et la carriére
de pierre ont été réalisées a partir du kit de
I'anglais Knightwing.

La clé pour réussir a donner un aspect ré-
aliste aux batiments quand on fait du mo-
délisme, c'est la peinture. Chris accorde
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bien plus d'importance a la justesse des
couleurs des batiments qu'a la précision
des détails. La plupart des batiments en
toles ondulées ont été peints au pistolet
avec différentes nuances de peintures noir
mat, rouge et gris terre. Le coloris final
vient du meélange de différentes peintu-
res 'terre’ qu'on trouve en petits pots et
de peinture a émulsion mate pour murs et
plafonds, vendus dans tout bon magasin
de bricolage. La peinture & émulsion mate
est une bonne alternative a la peinture a
I'huile : elle sent moins fort, est impermé-
able, et il y a un grand choix de coloris. De
plus, elle est bon marché.

Aprés avoir mis une couche de peinture
pour murs sur la téle ondulée préalable-
ment peinte au pistolet, on utilise une
grande brosse seche ou un chiffon pour




effacer presque totalement la peinture en-
core humide, de maniére a faire apparai-
tre les teintes apposées au pistolet. Il faut
répéter plusieurs fois cette opération de
maniére a ce que la peinture se structure
subtilement par petites couches. Il faut
toujours veiller a utiliser des teintes claires
et a travailler dans le sens des sillons et de
la tole ondulée. Enfin, on passe une der-
niére couche de peinture couleur ‘rouille
diluée’. En cours de construction, les ba-
timents recoivent encore différents traite-
ments, mais les derniéres adaptations ont
lieu seulement quand les batiments sont
fixés sur le réseau, a la lumiére de celui-ci.

Le logo de ‘Lafarge’ a été réalisé par ordina-
teur : téléchargé du site de Lafarge sous la
forme d'un pdf, ce qui présente I'avantage
de pouvoir I'agrandir sans perte de qua-
lite, il a ensuite été imprimé et collé sur
un morceau de plasticard. Une petite cou-
che de vernis satiné a finalisé I'opération.
Quant a I'ancienne enseigne ‘Blue Circle’
qui apparait sur I'un des batiments, il s’agit
d’'un lettrage de Microsoft Word réalisé a
I'aide d'un pochoir fait soi-méme. Pour
I'apposer sur le batiment, on passe une
peinture avec une brosse presque seche
sur le batiment.
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Les décors

La couverture de base du sol qui vient sur les
surfaces lisses, on I'obtient avec de I'argile
a modeler qu'on presse avec les doigts. A
divers endroits, on tasse bien l'argile jus-
qu’'au-dessus des traverses de la voie ferrée
de maniére a ce que seuls les semelles de
rails restent visibles. Une fois I'argile posée,
on I'effleure a |'aide d'une brosse a peindre
dure, pour lui donner un peu de texture et
bien faire ressortir les traverses.

Dés que l'argile est séche, on la tapisse
d'une fine couche de colle blanche, pour
que tout tienne bien ensemble. On pas-
se ensuite a la couleur, en utilisant de la
peinture pour murs mate, en y mettant
quelques teintes claires pour donner un
effet d'espace et pour créer la lumiére du
jour.

Pour obtenir des terrains surélevés, on uti-
lise de la mousse en bombe aérosol. Cette
mousse a tendance a se distendre, aussi
faut-il lui donner une forme a I'aide d'un
couteau a pain, sitot séchée. Ce paysage a
I'état brut est imbibé ensuite d’'une petite
couche de Polyfiller dans laquelle on grave
la structure de la pierre calcaire. Aprés guoi
on peint le paysage avec une peinture mate
a émulsion.

La végétation de base est réalisée a |'aide
des petits tapis verts que I'on trouve dans
les jardinieres a suspendre. Ces petits tapis
sont découpés en bandelettes de 15 c¢m
de long sur 1,25 ¢cm de large. Le ‘sol’ brut
mis en peinture est alors imbibé d'une fine
couche de colle a bois blanche sur laquelle
on imprime latéralement la bandelette.
Lorsque la colle a séché, on préléve |'herbe
superflue ou on la coupe au ciseau. Pour
I'herbe haute, on peut utiliser les excel-
lents tapis proposés par Siflor. Pour avoir
une composition d’herbes mélées, on les
embrume avec un mélange de tons vert/
jaune a l'aide un aérographe et on uti-
lise de la colle blanche diluée pour que
I'ensemble tienne bien. On peut ajouter
d'autres coloris a I'aide d'un pinceau sec,
par exemple des pointes de jaune paille,
la bonne maniére pour restituer les herbes
hautes jaunies du plein été.

Les arbrisseaux et la broussaille sont réa-
lisés a partir des produits Micro-fibre de
Woodland Scenics. Pour les agrémenter
d'un feuillage, on commence par vapo-
riser de colle a I'aide d'un spray, puis on
y dépose de jolis flocons d'écume qu’on
peut trouver chez Woodland Scenics, Ani-
ta Decor ou Green Scene. Ces flocons sont
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a mettre en couleur la plupart du temps,
aussi faut-il s’équiper d'une bombe aéro-
sol Ford Laurel Green de Halfords, qui rend
facile |'opération consistant a donner aux
flocons une couleur verte plus naturelle.
Ici encore, il est possible d'ajouter, a |'aide
d'un aérographe les tonalités souhaitées
a partir d'une peinture pour murs mate,
meélangée a une goutte de colle a bois di-
lue.

Dans une carriére de pierre, il y a toujours
des monticules de pierres jonchant le sol.
Pour les restituer, on utilise du calcaire vé-
ritable du Wiltshire laminé que I'on fixe a
I'aide de colle a bois blanche un rien diluée.
Rien ne ressemble plus a de la pierre... que
de la pierre.

Pour réaliser le quai de la cimenterie, on
utilise des plaques de plasticard aux mo-
tifs de pierre naturelle. Les débarcadéres
sont en bois de balsa véritable. Pour que le
rendu de I'eau soit fidéle a la réalité, il y a
lieu de mélanger une peinture pour murs
grise et verte pour peindre le fond, puis de
I'imbiber de différentes couches de colle a
bois non diluée, de facon irréquliére. Cette
technique, Chris la tient d'Allan Downes,
un virtuose anglais du paysage en modé-
lisme. Pour restituer |'impression d'eau,
I'effet est nettement supérieur a la tech-
nique de la surface peinte avec du vernis.
De plus, on voit ici bien moins la poussiére
qui se dépose.

Larriére-plan

On est nombreux a vouloir apporter trop
de détails sur I'arriere-plan ou a y utiliser
des couleurs trop sombres ou trop in-
tenses, si bien que |'arriere-plan passe a
I'avant-plan, tant il attire le regard. Un bon
arriere-plan doit créer un effet d'espace
et ne doit jamais devenir I'élément domi-
nant d'un réseau. En fin de compte, nous
sommes des modeélistes, et si nous voulons
voir une ceuvre d'art, nous n'avons qu'a
la contempler dans une galerie. Pas besoin
d’'étre un artiste pour peindre un bel ar-
riere-plan. On va déja bien loin en besogne
rien qu'en y mettant du gris virant au bleu
clair, pour reproduire le ciel. Pour ce faire,
Chris utilise un pot de peinture pour murs
‘Stormy Monday’. Vous voulez ajouter
sur ce ton monochrome de I'arriére-plan
quelques arbres ou des collines au loin 2 Il
suffit de mélanger quelque peu la couleur
du ciel avec les couleurs que vous voulez
utiliser pour votre paysage. Si les couleurs
vous paraissent trop éclatantes, ajoutez
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plus de couleur ‘ciel’. L'idée, c'est de créer
un arriere-plan qui soit pale et reste un
peu dans le flou, comme c'est le cas d'une
belle journée ensoleillée dans la réalité.

Un arriére-plan ne donne pas seulement
de la profondeur a un réseau, il est la aus-
si pour le protéger, tant pendant le trans-
port que lors de son utilisation pendant
une exposition. Avec un arriere-plan, pas
question de prendre appui sur un arbre ou
un batiment, ce qui les endommagerait.
Chris realise donc un arriere-plan aussi
haut que le plus grand de ses batiments.

Il faut également veiller a éviter les angles
droits a 90 degrés, lors de I'élaboration
d'un arriére-plan. Remplacez-les par une
piéce tournante, en utilisant par exem-
ple un triplex d'une épaisseur de deux
mm, comme on peut en trouver dans le
commerce specialisé d'avions miniatures.
C'est un peu plus cher, mais c'est du plus
joli effet.

Le matériel roulant

Le matériel roulant est dans sa grande
majorité de fabrication Hornby et Bach-
mann. Par manque de temps, celui-ci est
a simplement été patiné, mais a I'avenir,
Chris songe a repeindre et a renuméro-
ter certaines locomotives. Il a mis égale-
ment a son programme une série de kits
de locomotives a assembler. Au cours de
ces dernieres années, les trains miniatu-
res britanniques ont fait un sacré bond en
avant, tant au niveau de la précision des
details qu'en matiere de qualité de rou-
lement. La plupart des locomotives diesel
sont actuellement équipées de volants
d'inertie et de transmissions par cardan,
un véritable bonus pour un petit réseau
comme Cement Quay.

Le matériel roulant est aujourd'hui équipé
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de coupleurs d'attelages a échelle. S'ils
ne sont pas toujours pratiques sur le plan
opérationnel, il reste qu'ils sont aisés a in-
staller. De plus, comme Chris aime a pho-
tographier dans le détail tous ses réseaux
et son matériel roulant, ces coupleurs a
I'échelle lui apparaissent tellement plus
gracieux que les affreux crochets d'attelage
qui parasitent I'image. A I'avenir, Chris en-
visage d'utiliser de Kadee pour les wagons
de marchandise contemporains.

En conclusion
On dit parfois gu’un réseau n’est jamais

fini. C'est vrai aussi pour Cement Quay :
il n'est pas tout a fait terminé, car il reste
ci et 1a des détails a affiner. Le matériel
roulant peut encore étre amélioré, et la
possibilité d’agrémenter d'un charge-
ment de pierres les wagons se trouvant
au terminal est envisageable. Une autre
idée serait de mettre une gare fantome
de 'autre co6té du réseau, de maniere a
ce que des trains entiers puissent rou-
ler d'un bout a I'autre du réseau. Mais
comme Chris Nevard est un homme
plein de projets et d'idées, peut-étre
nous reviendra-t-il avec quelgue chose

et
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de totalement nouveau...Vous voulez
en savoir davantage sur Cement Quay?
Ou vous voulez voir d'autres realisati-
ons de Chris ? Un coup d'ceil sur-son
site par un simple clic de souris sur
www.nevard.com/modelrailway/

Texte et photos : Chris Nevard
Adaptation du texte :
Guy Van Meroye
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‘HOLLENTAL
BARN®

Le projet en voie 1 de PAJ

‘\

£ HOLLENTALBAHN : UN RESEAU MODULAIRE EN VOIE 1 (EcHELLE 1/32) REA-

LISE PAR LE GROUPE D'AmIS PAJ. UN PROJET SIMPLE, MAIS DONT L'OBJECTIF

EST DE CREER UNE ATMOSPHERE TRES REALISTE PAR LA MINUTIE APPORTEE A SA
FINITION.

Alain Vandergeten est un passionné de
trains depuis sa plus tendre enfance. Au
cours de sa longue carriere de modéliste,
il @ en outre accumulé |'expérience né-
cessaire a diverses échelles. Les projets
aux échelles Z, HO, 1 (1/32), 0, Oe et
echelle G, il les a tous passés en revue.
Par un concours de circonstances, Pa-
trick Dalemans du PAJ lui a demandé de
préter main forte pour une exposition a
I'étranger. Comme |'un et I'autre avaient
deja realise une serie de projets a |'échelle
1/22,5 (échelle G, ou encore LGB), tous
deux avaient |'expérience nécessaire pour
travailler sur un projet de modélisme sur
de plus grands espaces. Enfin, Jan Nick-
mans, qui avait rencontré Alain a une
exposition locale ou il était venu en spec-
tateur, se joignit lui aussi au petit groupe:
il s'est avéré qu'ils habitaient tous deux




dans la méme rue. C'est ainsi qu'ont éte
jetées les bases du groupe de modélisme
PAJ. Nous donnons la parole a ce groupe
de modélistes, qui commentera lui-méme
son projet en voie 1: le Héllentalbahn.

HISTORIQUE DU RESEAU

Phase 1 : le concept de base
L'idée de concevoir un réseau modele a
I'échelle 1/32 vient d'Alain Vandergeten.

c o
-

Alain avait déja acquis une certaine expé-
rience dans cette échelle en transformant
des modéles allemands en belges, une
activité qui fut le déclic de sa passion pour
cette échelle. Il intéressa Jan Nickmans a
participer au projet en voie 1, lors d'une
exposition. Jan avait a ce moment-la uni-
quement une expérience en HO, mais de-
vant le pouvoir de persuasion d'Alain, il
fut prét a relever le défi. Avant de passer

)=

Tous les modéles sont transportés dans les

caisses qui leur sont propres. Le risque de
dégradation est donc minime. Comme avan-
tages, les caisses de transport permettent
en outre une finition optimale en hauteur
de chaque module. En effet, il n'y a pas lieu
d‘enlever quoi que ce soit pour prévenir la
casse durant le transport.

Selon un plan établi, les différents modules
sont placés dans un ovale. Chague module re-
pose sur quatre pieds en métal. L'alimentation
et le cablage de I'éclairage TL sont montés au
dos des modules. Aprés montage de la frise,
il ne reste plus qu'a placer les lampes qui se
clipsent.

a la conception du réseau, il faut d’abord
une idée et en fonction de ce qu’elle sera,
établir tout un scénario. On se mit donc a
feuilleter livres et magazines. L'idée rete-
nue trouva son inspiration dans la Franki-
sche Héllentalbahn, une ligne de chemin
de fer existant réellement. Le magazine
Hp1 avait fait paraitre une série d'articles
sur le ‘Héllental’. On pouvait trouver dans
cette série des plans détaillés du trajet réel



Tous les ponts ont été construits par Jan. Les divers éléments sont réalisés a I'aide de moules,

dans lesquels on coule du platre qui, dés qu'il est sec est scié au format, est peint et assemblé. Les

ponts sont placés sur les modules et intégrés au paysage. On doit a Patrick la finition du paysage

et la réalisation du lit de la riviére. Il ne pouvait y manquer du vrai gravier, des cailloux et du

bois flottant. L'eau est faite en résine synthétique. Pour donner un peu de profondeur au lit de

la riviére, le lit a été peint en diverses teintes de vert, préalablement a la pose de la résine. Les

murs ont été ‘vieillis’ en faisant apparaitre sur les briques des formations de mousse, des résidus

de ciments et de taches de rouille.

ainsi que des photos de batiments prises
par Willy Kosak. Les croquis et les plans
détaillés étaient établis a I'échelle HO. Le
caractere nostalgique, la simplicité et le
paysage champétre de la ligne donnérent
a Jan I'idée de le reprendre a son compte,
en le transposant en voie 1. Il s’'agissait
principalement d’une gare avec une voie
principale et une voie d'évitement. La
premiere partie du projet de réseau de
Jean se limita a un tracé en ligne droite
avec une voie courante, une voie de rac-
cordement, un quai et bien entendu une
gare, la gare de ‘Lichtenberg’. A gauche
et a croite, une gare fantéme fut prévue,
afin de pouvoir réaliser les échanges de

locomotives nécessaires. La partie ‘visi-
ble’ de ce réseau ne comptait pas moins
de 7,5 métres.

Phase 2: 'extension a Povale

La premiere partie du projet fut réalisée
en 2001 et exposée encore la méme an-
nee a |'Euromodelbouw de Genk. Il fal-
lut quelque six mois pour la construire, et
c'est Jean seul qui réalisa tout I'ensemble.
Il fit appel a Patrick et a Alain pour la frise
et I'éclairage requis pour une exposition.
Lors des expositions qui suivirent au Ne-
derlandse Rail 2002, Intermodellbau et
Euromold en Allemagne, il devint évi-
dent qu’on avait bien peu de plaisir a la

conduite avec des tracés en ligne droite.
D’autre part, il était clair aussi que si on
voulait mettre en ligne des compositions
plus importantes, mieux valait songer a
un tout autre projet.

lls ont donc réfléchi ensemble aux diver-
ses pistes a creuser, et c'est ainsi que pe-
tit a petit, I'idée marit et que le nouveau
projet prit forme. Un tracé en ovale ap-
parut comme la meilleure solution, avec
une gare fantéme permettant de met-
tre sur le réseau diverses compositions.
Pour que I'ensemble reste tout de méme
transportable, ils optérent pour des mo-
dules d'une profondeur maximale de 50
a 60 cm et d'une longueur maximale de
200 cm. Un rayon suffisant dans les cour-
bes fut également de mise pour assurer
une bonne tenue des compositions. Pour
avoir une bonne vue d'ensemble du pro-
jet, un planning d'exécution des taches
a eté dressé, ainsi que le découpage par
phases des travaux a réaliser. Contact fut
pris avec des fournisseurs de matériel,
pour savoir ce qui était disponible sur le
marché et ce qui restait a réaliser en ‘fa-
brication maison’. Cela faisait donc beau-
coup de choses a faire...

Les différentes sections de courbe ont été
dessinées par ordinateur. Les panneaux
ont été sciés au format adéquat, puis vis-
sés ensemble. On décida de n'installer
qu’une seule voie, afin de laisser suffi-
samment d'espace pour le paysage. Le
concept prit vraiment sa forme actuelle
pendant I'année 2003. A la fin de cette
méme année débuta la construction des
modules de base et de la structure venant
en toile de fond, ainsi que la pose 'a ni-
veau' des voies et d'une premiére ébau-
che de paysage. Toutes ces taches ont été
exécutées principalement par Jan.

En aolt 2004, on entreprit de rénover le
projet rectiligne d'origine et de l'intégrer



dans le nouveau projet. Le ballast fut
remplacé, les arriere-plans modifiés et la
finition des détails poursuivie. La réno-
vation de la partie existante fut exécu-
tée par Patrick. La peinture des voies,
I'apport du ballast entre les traverses et
la construction de I'assise des voies sur
les nouveaux modules a pu démarrer
des mars 2004, mais il a bien fallu un
an pour arriver a terme. Alain s'occupa
principalement de peindre les rails en de
poser le ballast. Sitét ce travail achevé,
les modules ont été transportés de Dries-
linter & Malines, pour que Patrick puisse
continuer tout le travail de finition du
paysage.

La gare fantébme et les quatre 'black
boxes' destinés a disposer les rames
sur des voies de garage furent réalisés
en méme temps. Pour un premier essai
de montage de tout I'ensemble et pour
procéder aux indispensables tests de
roulement, une salle fut méme louée:
personne dans le groupe de modélistes
n'avait en effet assez de place chez lui a
la maison pour y installer le réseau com-

plet. Pour nous, c'était la premiére fois
que nous pouvions voir I'ovale dans son
ensemble. Aprés un moment de grand
stress, il s'avéra que tout s'imbriquait et
fonctionnait sans probléme. Nous avons
aussi profité de |'occasion pour réaliser
une frise d'éclairage sur mesure et fina-
liser I'éclairage.

L'objectif du réseau Hollentalbahn est de
créer une atmosphére particuliére. Pour
ce faire, le paysage joue un role prépon-
dérant. Le train n'est dans ce cas qu'un
élément seulement dans un ensem-
ble plus grand. La nature, les arbres et
I'environnement le long de la voie ferrée
déterminent la perception générale que
le spectateur aura de ce réseau. Quoi
qu'il en soit, le but poursuivi était de pre-
senter un réseau le plus réaliste possible
et, dans la mesure ou |'échelle est plus
grande, d'accorder toute |'importance a
la restitution des détails, par une finition
précise.

Les compositions se situent a I'époque
I, mais rien ne nous empéche d'y placer

Jan a converti a I'échelle 1/32 les plans et les
vues de la facade de la station qui étaient en
HO. Pour construire le batiment de la gare on
a surtout utilisé du plasticard et des structu-
res en Evergreen. Du placage de bois a été
collé sur les plaques de matiére synthétique.
Les plaques du toit ont été coulées en ré-
sine synthétique. Jan a méme réalisé tout un
agencement intérieur pour la salle d'attente
et I'entrepé6t. Le spectateur un peu observa-
teur remarquera qu'il y a méme des person-
nages dans le batiment. A hauteur de la gare
on trouve une voie en continu et une voie
d’embranchement avec un quai. Le pavement
a droite et & gauche de la gare sont en pla-
tre. Les pavés ont été gravés avec une aiguille
et ensuite mis en couleur avec une peinture
acrylique. Les murs de souténement sont éga-
lement réalisés avec des moules et du platre.

des compositions de I'époque I, voire
méme de |'époque I. Convenez-en: une
"Adler" qui roule majestueusement, cela
a un charme fou.

Les matériaux

Tous les modules sont réalisés en multi-
plex d'une épaisseur de 12 mm. Le ré-
seau complet est constitué de 37 modu-
les, ce qui représente une surface de pas
moins de 14,75 m x 8. Pour réaliser ce
projet, on a utilise 120 plagues de 1,22
m x 2,44, caisses de transport inclus.
Chaque module a par ailleurs sa propre
caisse de transport, ce qui constitue un
volume total d'environ 50 m? de cais-
ses. Les modules reposent sur des pieds
en métal, pourvus de vis de réglage. La
structure brute du paysage est exécutée
avec des plaques de polystyréne, endui-
tes de platre Knauf.

Les ponts

Tous les ponts ont été réalisés par Jan.
Des moules en silicone sont d’abord réali-
sés, dans lesquels le platre est coulé pour
obtenir les piéces nécessaires. Les piéces
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moulées doivent sécher, puis sont sciées
et montees. On peut voir trois sortes de
ponts sur le réseau: un pont a une arche,
un autre a trois arches et enfin un troi-
siéme a cing arches. Les ponts a trois et
a cinq arches sont des assemblages. On
construit pour chaque pont les éléments
un a un — mur de facade, volte, mur de
souténement — qu’on assemble ensuite
par collage. Vient ensuite le montage,
avant l'installation sur le module. Les
ponts sont tous pourvus d'une rambarde
en laiton ou en tiges Evergreen. Le lit de
chaque riviére a été restitué aussi fidele-
ment que possible. C'est pourquoi on y
trouve comme dans la réalité des galets
et du bois flottant. Quant a l'eau, elle est
en résine synthétique venant de Wood-
land Scenics et de Noch.

Les batiments

Le batiment de la gare de Lichtenberg est
un peu le fils spirituel de Jan. Pour le cons-
truire, il s'est armé de patience, de plasti-
card et de tiges Evergreen. Les panneaux
du toit sont des moulages en résine, réa-
lisés a |'aide d'un moule obtenu a partir

d’une matrice. Les autres batiments, plus
petits, sont de la main de Patrick.

Les voies

Une seule voie continue a été placée sur
I'ensemble du réseau. A la gare, a hau-
teur du batiment, on trouve également
une voie d'évitement avec quai, pour que
les trains puissent avoir y passer sans ar-
rét. Un aiguillage a été placé aux quatre
‘black boxes’ pour pouvoir prendre la di-
rection de la gare fantéme. Cet aiguillage
se trouvant en tunnel, le public ne le voit
donc pas. La commande des aiguillages
de la gare fantdome se fait a partir de la
gare de Lichtenberg. Des petites caméras
permettent de surveiller depuis le devant
du réseau |'entrée et la sortie des trains
de la gare fantéme. Les voies et les tra-
verses en matiére synthétique viennent
de Hibner. Toutes les voies ont été ache-
tées en kit a assembler, si bien qu’il a fallu
monter soi-méme les rails et les traver-
ses. Cela présente un grand avantage,
parce qu'avec ces voies flexibles, on peut
déterminer soi-méme les courbes qu’on
veut donner. Le ballast entre les traverses

et |'assise des voies vient également de
Hibner. En tout, cela représente environ
25 boites et 1,6 kg de ballast.

Le paysage

Pour I'habillage de verdure, on a fait
appel a Heki, qui propose un bel assor-
timent de matériel pour paysages. En uti-
lisant péle-méle le Wilgras 1574, 1576,
1577 et 1590, on a obtenu un joli mélan-
ge de coloris. On a découpé les tapis au
ciseaux pour obtenir des petits carrés de
05x1cmetde1x1cm, quon a fait
adhérer a |'assise a l'aide de colle Flex.
Cette colle une fois séchée conserve tout
son pouvoir d'adhésion pour ce genre de
‘patchwork’. Pour obtenir une proliféra-
tion végétale autour des buissons, on a
utilisé Heki-Flor (couleurs 1552, 1554 et
1601).

Les petits buissons sont réalisés en écume
de mer, qu'on a enduit de colle et sau-
poudré de Noch 08030, 08020 et 08010.
C'est ainsi qu'une centaine de petits ar-
bustes ont été confectionnés. Un travail
peu enviable, que |'on doit a Guido. On
s'est procuré des arbres a hautes tiges







Sur un parcours régional comme celui du Héllentalbahn, il passe une grande diversité de wa-

gons : fermés, ouverts, citernes a essieux, transport de charbon, etc. La plupart de ces wagons

proviennent de Marklin, les wagons-citernes plus lourds viennent quant a eux de Dingler et les

voitures voyageurs de Kiss et Mérklin. La plupart des wagons et locomotives sont patinées de

main de maitre.

(des pins et des bouleaux) chez Anita De-
cor. En tout, 180 piéces ont été installées
sur le réseau. Pour obtenir des rocailles,
on a coulé un platre préalablement co-
loré de peinture acryligue. A certains
endroits, on a placé dans le paysage de
la véritable ardoise et des cailloux sortis
tout droit de leur milieu naturel, ainsi
que des petits arbres en bois véritable.

On peut attribuer a Patrick pratiguement
tout le travail de conception et de réa-
lisation du lit des rivieres et des arriére-
plans, en fait tout I'habillage, méme si
Alain et Jan lui ont évidemment préte
main forte. Les modules ont été livrés
chez Jan par paquets de deux a trois
pieces, pour qu'il puisse s'occuper de la
finition a domicile, a Malines. Quand il
avait terminé la finition d'un module, il
commencait directement a travailler sur
le suivant. C'est pour cela que |'on ne
décele aucune variation notoire dans les
couleurs d'un module a 'autre, et qu'il

Si on veut qu'il soit réaliste, un réseau doit
comporter des scénettes aisément reconnais-
sables. Des promeneurs déambulent le long
de la voie ferrée et jouissent du paysage; un
bilicheron veille a I'entretien des arbres a hau-
tes tiges longeant la voie; un vagabond cher-
che un toit pour la nuit; un fermier rentre le
foin a la ferme et des oiseaux se sont posés
sur un lampadaire: on voit toute une série de
scénettes de ce genre sur ce réseau.

y a comme un ‘fil rouge’ dans le pay-
sage. Une fois le module achevé, il est
immédiatement stocké dans sa caisse de
transport.

Les mouvements

Il faut mettre un peu de vie et des person-
nages sur un réseau. Les scénettes que
nous avons mises, nous les avons voulues
aisement reconnaissables. En utilisant les
figurines proposées par Preiser, cela n'a
pas posé de probléeme. Comme nous
vous le disions, le réseau et donc le ma-
tériel roulant se situent a I'époque Ill. Le
matériel roulant provient pratiquement
de tous de fabricants, les uns connus, les
autres un peu moins: Kiss, M&L, Marklin,
KM1, Hubner, Dingler et Fulgurex. Le ré-
seau fonctionne en mode digital avec
un transfo et une commande provenant
d'Uhlenbrock (Intellibox, transfo 150 A
et les boosters nécessaires). La conduite
et le tableau de commande des aiguil-
lages sont prévus a hauteur de la gare
de Lichtenberg. Tous les aiguillages sont
commandés électriguement par des mo-
teurs en courant alternatif Hibner. Le
tableau de commande des aiguillages a
été 'fait maison’ par Jan.

Léclairage et la

frise lumineuse

Pour une présentation optimale du ré-
seau, on a opté pour une frise lumineu-
se. Le spectateur peut ainsi contempler
le réseau sans l'inconfort des effets se-
condaires causés par une lumiére prove-
nant de la bande éclairante supérieure.
Pour I"éclairage, on a utilisé des lampes

TL de 58 watt (lumiére du jour 840). El-
les sont légéres et se clipsent sur la frise.
On a utilisé au total 50 lampes TL sur
le réseau. L'alimentation et les transfos
sont montés au dos des modules. Le ré-
seau est ainsi éclairé sur toute sa super-
ficie.

Conclusion
PAJ ne serait pas PAJ s'il n'avait déja de
nouveaux projets de construction de mo-
déles en vue. Deux nouveaux réseaux a
I'échelle 0 et HO sont en cours de dé-
veloppement. Un autre a |'échelle 1 va
suivre. Tout cela demande de la place et
c’est la raison pour laquelle Héllentalbahn
est actuellement a vendre. Pour ce réseau
d'une finition exceptionnelle, ce reporta-
ge est en quelque sorte un adieu. Si vous
étes intéressé, un seul clic de souris suffit
pour prendre contact avec ses concep-
teurs: www.paj-modelbouw.be
L 3 *

Texte et photos: oMo

Patrick Dalemans






Un réseau modele

U COURS DE CES DERNIERES ANNEES, LA TENDANCE DANS LE MODELISME FERROVIAIRE EST A LA REPRODUCTION LA PLUS REALISTE POSSIBLE

DE LA REAUTE. CECI NE SE REMARQUE PAS SEULEMENT DANS LE DOMAINE DU MATERIEL ROULANT PARFAITEMENT REPRODUIT A L'ECHELLE ET

ICHEMENT DETAILLE, MAIS AUSSI AUX ACCESSOIRES COMME LES BATIMENTS, FIGURINES, AUTOS MINIATURES ET TOUTES SORTES DE MATERIAUX

DE DECOR, OU LE RESPECT DE LA REALITE EST DEVENU LA NORME. VVOTRE MAGAZINE PREFERE SUIT EGALEMENT CETTE NORME LORS DE L'EVALUATION DE
RESEAUX MODELES: LE RESULTAT PEUT ETRE ADMIRE TOUT AU LONG DES PAGES QUI CONSTITUENT CE NUMERO PARTICULIEREMENT COPIEUX.

Ce réalisme pur et dur n’est toutefois pas des-
tiné a tout le monde. Et c'est heureux: il existe
encore des gens qui nous rappellent les trains
miniatures destinés en premier lieu a servir de
jouets. Jan Clerinx et Frank Bourguignon en
font partie : il s'agit de deux quinquagénai-
res qui ont reconstitué un réseau ‘jouet’ au
moyen de matériel historique datant de leur
jeunesse. Ces deux messieurs ont été conta-
minés par le virus du train dés leur plus tendre
enfance, en ayant un penchant avoué pour
Fleischmann.

En ce qui concerne Jan, le train a fait place
vers ses dix ans a d'autres hobbies comme
les avions radiocommandeés et les motos, le
train réintegrant ses boites d’emballage au
grenier. Apres une interruption de pas moins
de 35 ans, ces vieux trains ressortirent tou-
tefois des limbes. Et il apparut a cette oc-
casion que cet ancien materiel Fleischmann
— et les batiments Faller qui y étaient associés
— avaient entre-temps acquis le statut envié
d'antiquités... Auréolé d'un certain parfum
de nostalgie, I'attirance pour les trains élec-
triques reprit alors le dessus et Jan se mit a
collectionner d'autres matériels Fleischmann
et Faller, datant de sa jeunesse.

Chez Frank, il semble que le virus du train se
soit révélé incurable depuis I'achat de son pre-
mier Fleischmann. Il s'est constitué au fil des
ans une vaste collection de matériel Fleisch-
mann et est par ailleurs également actif dans
d‘autres échelles. Il est de plus président du
club anversois de modélisme Mobov. Et c'est
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par le biais de ce dub que ces deux messieurs
se sont rencontrés et ont fait marir le projet
de faire effectivement quelque chose de tous
les vieux trains et batiments patiemment col-
lectionnés. Car ol est le plaisir de posséder
des antiquités si c'est pour les exposer dans
une vitrine ou pire, les laisser dans leur boite
d’emballage? Les trains miniatures sont faits
pour rouler, non...?

Eu égard au fait que Frank avait acquis au Mo-
bov I'expérience nécessaire pour la construc-
tion de réseaux modulaires, il fut rapidement
décidé de constituer un réseau de ce type. Idj,
pas question de copier la réalité, mais il s'agit
d'une sorte de ‘réalisme magique’ appuyé
par de nombreux éléments nostalgiques et
réalisé avec du matériel d'antan. Ce réseau
est constitué de huit segments formant un
ovale replié (un ‘os de chien’). Deux modules
droits d'une longueur de 120 cm x 60 sont
encadrés & chaque fois par deux modules de
100 cm x 50, qui supportent les boucles de
I'ovale. Au centre, le site de la gare avec ses
quatre voies directes et un raccordement in-
dustriel. Le trajet principal est & voie unigue
et court tout autour du réseau. On trouve
encore une petite ligne secondaire qui part
de la gare et y revient, aprés avoir accompli
une boucle de retournement. Une extension
vers d'autres modules est prévue. Et comme
c'était I'usage dans les années soixante, ce
réseau a été construit a hauteur de table, sur
une planche de bois plane.

La partie technique de ce réseau a été quasi

entierement assemblée avec du matériel
Fleischmann datant de la fin des années 50/
début des années '60. Les voies datent de la
gamme de 1955, avec traverses en carton
pressé et rails creux. Quelques aiguillages de
premiére génération sont encore en service:
a I'époque déja, ils avaient été concus intel-
ligemment, car étaient équipés d'un relais
intégré et d'un indicateur lumineux de posi-
tion. Quelques aiguillages a main sont encore
posés sur des traverses en carton. La plupart
des aiguillages électriques sont toutefois déja
pourvus de traverses en plastique et de pro-
filés de rails creux, qui datent de I'époque
précédant l'introduction des profilés de rails
pleins. Aprés cinquante ans d’existence, ces
aiguillages fonctionnent encore bien et sem-
blent fiables. Les régulateurs et les boitiers
de commande datent également des années
'50. Seuls le transformateur alternatif pour
I'alimentation des aiguillages et des relais de
signaux ne proviennent pas de Fleischmann.
Il sagit d'un ancien ‘Titan’ bleu, qui remplace
un Fleischmann vert, bon pour 220 Volts. Ce
réseau est pourvu de signaux lumineux et est
partiellement automatisé. Ces concepteurs
ont réalisé ce réseau en premier lieu pour leur
propre plaisi, mais veulent aussi I'exposer.
Lors d'une exposition, c'est toujours plus fa-
cile lorsque les trains circulent de facon auto-
matisee ; il est alors possible de discuter avec
les spectateurs. A |'époque, I'automatisation
etait déja partiellement possible chez Fleisch-
mann : ses locomotives étaient en effet équi-
pées en partie basse d'un contact a ressort,
capable de provoquer une impulsion alter-
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native lors du passage sur un rail de contact
disposé entre les rails, et de commander ainsi
un relais ou des aiguillages. En combinaison
avec des aiguillages ‘intelligents’, un ser-
vice des trains automatisé est ainsi possible.
Quant aux redresseurs, relais de commande,
boutons poussoirs et résistances de ralentis-
sement, ils proviennent tous de |'assortiment
Fleischmann de I'époque. Bien entendu, ces
voies sont parcourues exclusivement par
du matériel historique de Fleischmann. Les
plus anciennes pieces remontent a 1952, a
I'époque ol Fleischmann réalisait encore du
matériel roulant a |'échelle 1/72°™=. Les mo-
déles les plus récents datent du début des an-
nées soixante. Parmi les véritables pieces de
collection, on reconnait la locomotive a va-
peur grise du type BR44 pour trafic marchan-
dises et une locomotive de manceuvres, qui
est en fait une version suédoise d'une loco-
motive suisse. Comme ce reseau se situe en
fait en Suisse, on peut y voir circuler une belle
Ae 6/6 suisse, en téte d'une rame de belles
voitures de méme nationalité. Mais comme
il s'agit finalement d'un réseau de fantaisie,
on y circule aussi avec du matériel d'autres
nationalités : on peut ainsi y voir du matériel

-56-

suédois, mais aussi une impressionnante lo-
comotive italienne, avec voitures associées.

Bien que les courbes soient d'un rayon as-
sez réduit (75 cm) et que les aiguillages ai-
ent un rayon de courbure important en voie
déviée, I'ancien matériel Fleischmann y circule
sans problémes. Pour les éviter, les grandes
locomotives de la margue sont pourvues de
traverses de téte fixées aux bogies. Ce n'est
plus d'actualité de nos jours, mais étant en-
fant, nous trouvions formidable le fait que
ces grosses locos puissent circuler sans pro-
blémes sur notre petit ovale. Et bien entendu,
les voitures ne sont pas a I'échelle, les véhicu-
les étant fort séparés les uns des autres a cau-
se de leurs imposants coupleurs d'attelages.
Mais ca fonctionnait !

Cedi dit, ils sont nombreux ceux qui construi-
sent des réseaux avec de |'ancien matériel, en
tenant compte du fait que pour un Fleisch-
mann, on compte peut-étre dix Marklin...
Mais ce qui rend ces réseaux uniques est le
fait que ces batiments et le matériel de dé-
cor sont authentiques et datent de la fin des
années '50. Tous les batiments sont issus de

I'assortiment Faller et sont tous des piéces de
collection. A l'origine de Faller, les batiments
de cette marque étaient vendus tout assem-
blés. lls étaient réalisés en bois et en carton
perforé. Vers la fin des années ‘50, les pre-
miers kits d’assemblage firent leur apparition,
allant de pair avec une nouvelle technique
d'assemblage : des parois en carton perforé
et du plastique pour les portes et les fenétres.
Les kits a assembler ‘tout plastique’ ne feront
leur apparition que plus tard.

Une curiosité sur ce réseau est constituée par
le batiment de gare Fliielen, sur le lac des Qua-
tre Cantons, en Suisse. Ce batiment de gare a
été proposé par Faller en 1958 sous la forme
d'un modele ‘prét a I'emploi’ et est constitué
en partie de bois, de carton et d'éléments
en plastique. Il a une longueur de 62,5 cm
et constitue la réduction a I'échelle du bati-
ment d'origine, datant de 1944. A I'époque,
les batiments Faller ‘préts a I'emploi’ n'étaient
pas bon marché : en 1959, cette gare coltait
en effet 750 BEF (francs belges), soit le prix
d’une grosse locomotive a |'époque. Pendant
longtemps, les collectionneurs ont manifesté
peu d'intérét pour les anciens batiments Fal-
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ler de fabrication ‘composite’. Hélas, cela a
bien changé maintenant, car ces objets sont
devenus hars de prix sur eBay, par exemple.
QOutre ce batiment de gare, nous y trouvons
également un des premiers batiments en-
tiererment réalisés en plastique par Faller : la
maisonnette pour garde-barriere B130 bien
connue. A |'époque, vous deviez débourser
environ 65 BEF pour un kit a assembler et
180 BEF pour un exemplaire assemblé.

Sur ce réseau modeéle, seul une boucle est en-
tierement achevée avec décors. On y trouve
un morceau de paysage surélevé, le réseau

T

étant traversé par deux routes et un passage
a niveau. On y trouve également cing anciens
batiments Faller ; ils sont un peu séparés les
uns des autres, pour qu'ils donnent leur pleine
mesure. Dans les catalogues d'antan, on voy-
ait souvent des réseaux remplis au maximum
de maisonnettes et de voies, sur une surface
la plus restreinte possible... A hauteur de
I'arriére-plan, la voie disparait dans une tran-
chée. Au-dessus des ‘rochers’, on reconnait
la petite église de Sils-Maria & Ober-Engadin
(en Suisse) (réf. 241 Faller). Cette église pou-
vait également étre acquise avec une cloche
mobile émettant de véritables sons de cloche.
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Contrairement a beaucoup de batiments Fal-
ler qui étaient plutdt reproduits a I'échelle
1/100°™, cette petite église est strictement
a I'échelle HO (1/87°™). On trouve encore un
peu plus loin un petit chalet suisse (réf. 287
Faller), ainsi qu'un modele ‘prét a I'emploi’
en construction composite. Au milieu de la
boucle, on trouve un café-restaurant et un
peu plus loin, la poste. Au départ du site de
la gare, une voie méne vers une petite halle
aux marchandises ; ce batiment Faller a éga-
lernent été réalisé en bois. Le seul batiment
qui nest pas de Faller est un passage a niveau
métallique a barriéres mobiles, de Kibri.
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Lors de la decoration du réseau, les concep-
teurs ont tenté de restituer au maximum
I'ambiance des années soixante. Pour ce fai-
re, il a été fait usage de matériau a saupou-
drer d'époque, du genre farine séchée’. Mais
comme ce genre de matériau se colore tres
rapidement, les constructeurs ont fait une
concession aux temps modernes et ont utilisé
du vert contemporain. Les beaux petits tapis
bien droits datant des années soixante ont
également été utilisés. Comme il se doit, de
la mousse séchée a été utilisée, pour la repro-
duction de buissons. Les arbres proviennent
en partie de Faller et ressemblent plus & des
éponges peintes qu'a un arbre. .. Mais ils sont
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authentiques, et de plus, difficiles a trouver.
Les figurines viennent de Preiser. Quelques-
unes ont encore été découpées a la main
et fixées sur un grand socle. Les routes sont
parcourues par des automobiles de I'époque,
fournies par Wiking.

Sur l'autre boucle se trouve uniquement un
petit quai (en construction), flanqué d'une
autre antiquité de la gamme Faller : la gare
de Bergheim, datant de 1958. Cette gare est
située sur la voie secondaire qui revient sur le
site de la gare, aprés avoir accompli une bou-
cle. Cette partie du réseau est encore en con-
struction pour I'instant, du point de vue pay-
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sage. De plus, la possibilité existe d'y prévoir
une bifurcation, pour le raccorder a d'autres
modules & construire. Le but est d'obtenir un
jour un grand réseau en forme de ‘U’. Pour
les photos, il a été fait usage de 'arriére-plan
mobile de Faller datant des années soixante
(réf. 516), représentant un paysage monta-
gneux suisse. Le but des concepteurs de ce
réseau était de |ui apporter plus de profon-
deur de champ, en installant cet arriére-plan.

Jan et Frank ont récemment participé a une
exposition au Vlatam (le 'Vlaams Tram- en
Autobusmuseum) et ont recueilli un franc
succes, surtout auprés des spectateurs plus

agés. Il est manifeste qu'ils y ont (rejvu les
petits trains de leur enfance, mais les plus
jeunes étaient aussi fascinés, certainement
par 'exploitation automatisée, avec signaux
lumineux correspondants. Ce réseau modele
historique sera également visible a la 4eme
Grande Expo de modélisme qui se tiendra a
Malines en octobre prochain, ne serait-ce que
pour rappeler aux plus ‘extrémistes’ d'entre-
nous que le modélisme ferroviaire est d’abord
et avant tout une affaire de jouets. Ou ne se-
rait-ce pas le cas... ?

L.
*y
* e

Texte & photos: Guy Van Meroye m
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U'UN RESEAU MODELE ‘CLASSIQUE’ PUISSE ETRE ATTRACTIF A ETE DEMONTRE PAR GERBRAND
Haans avec son ‘BLue Ripce & WESTERN', UN RESEAU MODELE A L'EcHELLE HO D'INSPIRATION
AMERICAINE, ET QU'IL A REALISE EN COLLABORATION AVEC PETER ET LEN DE VRIES.

Concernant un réseau modele américain,
on pense souvent qu'il s'agit d'une petite
ligne a voie etroite parcourue par des lo-
comotives branlantes, quelque part dans
I'Ouest des Etats-Unis. Gerbrand Haans et
ses amis modélistes ont opté pour autre
chose : une ligne a voie normale située a
I'Est. Pour ce faire, ils se sont inspirés de
photos d'une gentille petite ligne secondai-

re du ‘Norfolk & Western Rail Road’, en Vir-
ginie. Apres réflexion — et les connaissant,
abreuvés du liquide gu'il convient en de
telles circonstances — un plan fut établi. Il
s'agirait d'une gare en cul-de-sac située au
bout d'une ligne secondaire exploitée par
une société ferroviaire fictive, quelque part
ala limite entre le Kentucky et le Tennessee.
C’est la région des 'Blue Ridge Mountains’,
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dont le réseau modele et la petite sociéte
ferroviaire doivent leur nom.

Le ‘Blue Ridge & Western' (BR & W) doit
son existence au trafic marchandises. Cela
ne représente toutefois pas grand-chose.
Quelques fois par semaine, un wagon est
destiné & un marchand de bétails ou de céré-
ales : voila la trame de base de I'ensemble de
ce trafic. Un train de marchandises est donc
au mieux formé de quatre a cing wagons
accompagné d’un fourgon, un des célébres
‘caboose’. Le service voyageurs est encore
plus réduit : une fois par jour, un seul autorail

achemine quelques voyageurs sur le 'Bleu
Ridge Rail Road’. A une seule reprise, un train
tracté par une locomotive & vapeur Baldwin
fait son apparition sur la ligne, remorquant
quelques antiques voitures a destination de
Blue Ridge. Ces voitures n'ont pas seulement
I'air antiques, elles le sont en réalité: elles
font en effet partie de |'assortiment Rivaros-
si, datant des années soixante. Et pourtant,
elles font encore de leur mieux. En situant
ce réseau modele quelque part dans les an-
nées cinquante, il est possible de faire appel
aussi bien a la traction vapeur que Diesel. Les

locomotives a vapeur sont des Bachmann et
la loco Diesel est une Roco, fabriquée pour
le compte de Walthers. Tout le matériel est
pourvu de coupleurs d'attelage Kadee qui
n’‘ont pas seulement le mérite de ressembler
aux véritables coupleurs, mais fonctionnent
en outre trés bien. Bien entendu, le mate-
riel est patiné, grace a l'intervention de Len
de Vries. Enfin, un détail a ne pas négliger
sur le BR&W est le lettrage sur le materiel,
avec le logo et les inscriptions du Blue Ridge
& Western, que Gerbrand a fait réaliser pour
I'occasion.




Un train de voyageurs ne circule plus qu’une fois par jour. La plupart du temps, il s'agit d'un

‘bouledogue’, comme les surnomment les Américains.

Les modules

Tout comme pour le réseau, le tracé des
voies a éte concu de facon minimaliste:
pas un bout de voie inutile. Une voie d'évi-
tement, deux voies vers une usine locale,
une large plaque tournante pour pouvoir
virer les engins moteurs les plus longs, ainsi
qu'une voie pour l'entretien, et c'est tout.
Le site est réparti sur trois modules de 90
cm sur 60. A gauche du site proprement
dit se trouve un module de paysage - éga-
lement d'une dimension de 90 cm sur 60
— qui represente une petite riviere et un
pont... ferroviaire, évidemment. Enfin, un
module sert de gare fantéme. On y trouve
uniquement une simple voie de garage et
un aiguillage qui meéne vers une plaque
tournante, manceuvrée a la main. Ce mo-
dule est de mémes dimensions que les deux
autres (90 cm sur 60), mais comme la voie
de garage est trop courte, un ‘bac’ de 30
cm de longueur lui a été adjoint. Tout ceci
fait que le réseau a une longueur totale de
4,80 m. Les modules sont de simples bacs
rectangulaires composés d'un chassis de
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triplex de sapin d'un cm d'épaisseur et de
10 cm de hauteur, recouverts d'une plaque
de MDF d'un cm d'épaisseur. Ces modu-
les sont reliés les uns aux autres au moyen
de boulons et de vis papillon. Les pieds ont
une hauteur de 113 cm, de facon a ce que
le niveau des rails s'établisse a environ 125
cm au-dessus du sol, soit presque a hauteur
des yeux. Un bel arriere-plan peint, une
frise avec éclairage et une jupe de teinte
noire achévent le tout. En ce qui concerne
le matériel de voies, il a été opté pour des
voies Peco en code 75, suite a leur profil de
rail a la fois beau et bas. lIs sont trés effi-
cients avec des roues a profil RP 25. Aucun
crampon n'a été utilisé pour fixer les rails,
mais bien de la colle. Le fait que les rails ne
soient pas parfaitement droits n’est pas dd
d une supposée incompetence des cons-
tructeurs, mais elle est voulue, pour mieux
rendre |'aspect de désolation et d'abandon
des voies. C'est pour la méme raison qu'ici
et la, une traverse manque a l'appel...

En ce qui concerne les batiments, les Amé-
ricains disent qu'il s'agit d'un réseau ‘shake

the box’. En d'autres termes, il a été fait
usage de kits a construire. Il ne suffit pas de
secouer quelgue peu la boite pour pouvoir
disposer ensuite le batiment sur le réseau.
Tous les batiments ont été repeints et en-
suite patinés, pour leur donner un aspect
le plus réaliste possible. Certains ont méme
eté reconstruits ; d'autres ont été pourvus
d'un aménagement intérieur. La plupart
des voitures automobiles proviennent de
Woodland Scenics qui animent la scéne,
conjointement avec des figurines. Afin de
quand méme disposer un élément verti-
cal sur un réseau modele assez plane, un
chateau d'eau a été placé. A proximité
de la plague tournante, on trouve un de
ces typiques réservoirs d'eau, fait de bois.
On trouve également un réservoir pour le
gasoil. Quant au charbon, les locos a va-
peur sont priées d'aller s'approvisionner
ailleurs. ..

Le paysage

Le paysage dans I'Est des Etats-Unis fait
plutét penser a I'Europe. Inutile donc de
réaliser des montagnes. Et ce n'était pas le
but d'ailleurs, car Gerbrand tenait & main-
tenir ses modules les plus bas possible. Le
paysage dans les environs de la riviére est
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légerement en pente et a été formé grace
a quelques couches de mousse, recouver-
tes de bandelettes d'argile. Le cours de
la riviere a été tout simplement découpé
dans la plague de base, la partie décou-
pée etant ensuite disposée quelques cen-
timétres pius bas. Les rochers le long des
berges de la riviere ont été modelés un par
un en tracant des sillons dans le platre qui
seche lentement. En courbant le tracé de la
riviere vers |'arriere et en y prévoyant une
accélération du courant d'eau, I'endroit ol
elle aboutit a I'arriere-plan n’est pas visible.
Cette disposition est encore aidée par la
présence des arbres et des buissons néces-
saires. Les ronds dans |'eau ont été obtenus
en appliquant une fine couche de platre
au pinceau. Apres la mise en peinture de
I'eau, I'ensemble a été achevé au moyen de
quelques couches de peinture pour bateau,
afin de donner un aspect brillant.

Le paysage sur la partie plane des autres
modules a recu un léger relief grace a une
petite couche de platre, mélangé a de la
tres fine sciure. Le fond est ensuite peint
dans une teinte terreuse. L'herbe a été po-
see en grande partie au moyen du 'Grass  Le duo “Astro & de Vries’, accompagné de quelques musiciens du cru.
Master’ de Noch. Cet appareil rend les pe-
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tits brins d'herbe statiques, de facon a ce
qu'ils viennent se disposer verticalement.
Afin d'obtenir un peu de variation dans
I'herbe, un peu de turf de Woodland Sce-
nics y a été répandu. En aspergeant le tout
au moyen de laque pour cheveux, le turf
reste en place dans I'herbe. Enfin, quelques
bouts de feuillages dépliés font figure de
broussailles. A part en ce qui concerne les
arbres et la riviere, la réalisation du paysage
a nécessité peu de travail. Les arbres ont
été confectionnés au moyen de troncs de

plastique Anita Decor, agrémentés de bran-
ches d'écume de mer. Pour les buissons,
I'écume de mer a également été utilisée. Le
feuillage provient d'Anita Decor, d'Heki et
de Woodland Scenics.

La commande

Pour la commande des convois, il a été
opté pour un systeme digital, avec une
Multimaus de Roco. La commande des
aiguillages se déroule toutefois au moyen
de boutons classiques, disposés sur un pan-
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neau de commande. Ce panneau est lui-
méme disposé a |'avant du réseau, afin que
le contact avec le public reste optimal. La
motorisation des aiguillages est assurée par
des moteurs Tortoise : le basculement des
lames est trés lent et les contacts intégrés
permettent la polarisation de la pointe de
cceur des aiguillages. Ceci nécessite toute-
fois une petite modification aux aiguillages
Tortoise, car le contact de cet aiguillage est
basculé avant celui des lames d'aiguille.
La conséguence en est un bref court-cir-
cuit auquel le systéeme digital réagit direc-
tement, en se mettant en sécurité. Mais
comme déja dit, une simple maodification
des moteurs Tortoise résout se probleme.
La plague tournante peut étre commandée
aussi bien au départ du panneau de com-
mande qu’a pied d'ceuvre. En enfongant un
bouton, la plaque va se mettre a tourner,

tant que le bouton est enfoncé. Impossible
de faire plus simple, bien qu'il faille faire at-
tention pour arréter a temps, sinon la loco
aboutit dans I'herbe, ou dans la fosse. ..

Le 'Blue Ridge & Western' est un petit
reseau tout simple, qui exhale la sérénité
d'un petit village ameéricain, ot le temps
s'est arréte. Pas de scénettes inutiles ni de
points de focalisation par dizaines, mais
quelques détails bien congus et une palette
de couleurs bien en équilibre. Ce sont sur-
tout le silence et la quiétude sur ce réseau
qui en font I'un des plus beaux actuelle-
ment présents au sein des expositions de
modélisme.

Texte & illustrations : 0’.’*
* -
Gerard Tombroek v
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Un réseau modele francais d’origine... écossaise

Y | COURCELLE PART' A ETE CREE ET CONSTRUIT DANS LE BUT D'ETRE PRESENTE LORS DE LA ‘Mo-  Méditerranée’. Richard Chown de la localité
peL Raiw Scotiano Comperimion’ pe 2006. CeT EVENEMENT EST UNE cOMPETITION DE  de Livingston a estimé que représenter un
MODELISME ORGANISEE PAR L'’ AssociaTion oF MopeL Raitway Societes” en Ecosse. Ri-  nceud ferroviaire tout entier était un projet

cHARD CHOWN REMPORTA A CETTE OCCASION LE PREMIER PRIX DANS LA CATEGORIE DES RESEAUX MODELE  trop important. De plus, cela ne cadrait pas

COMPACTS, AVEC SON “CoURCELLE PART'. CE PRIX JUSTIFIE A LUI SEUL QUE NOUS CONSACRIONS NOTRE  Vvraiment avec le concept du concours, |'ob-

ATTENTION A CET EXCEPTIONNEL RESEAU MODELE, REALISE A L'ECHELLE ZERO. jectif étant de construire un réseau modele

fonctionnant sur une surface la plus petite

Pour s'intéresser a Courcelle Part, il faut  Auvergne. Cette localité constitue un  possible. Il fallait donc se contenter d’'un pe-

revenir en France aux environs de 1880. noeud ferroviaire fictif des sociétés de che-  tit fragment: c'est ainsi que Courcelle Part

Courcelle se situe quelque part en Haute  mins de fer ‘Paris Orléans' et 'Paris Lyon &  est ne.
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secto rﬂ‘aﬂhe secteur

Opterenlom

Courcelle Part P.O. & P.L.M.

freRAkhuis

rolenpark A

9'0 * (274 cm)

Hormis sa participation a la compétition, Ri-
chard entretenait encore une autre ambition
pour son mini réseau modéle. Il désirait en ef-
fet élaborer un réseau test dans la perspective
d'un projet plus important, sur lequel il tra-
vaillait encore. Lors de la conception, Richard
est parti du principe qu'il n'était pas nécessaire
de construire une gare compléte pour pouvoir
effectuer des manceuvres. Il a opté pour une
partie d'un site, petit mais fréquenté, d'une
gare fictive plus grande. Un certain nombre de
voies marchandises disposées sur cette partie
permettent les mouvements de trains néces-
saires. Des locomotives de trains de voyageurs
(a vide) peuvent également circuler sur cette
partie de gare. La longueur de la voie en cul-
de-sac a été prévue suffisamment longue
pour qu'une Pacific (une ‘2 C 1°) puisse y réa-
liser un changement de front. Les dimensions
principales de Courcelle Part s'élevent a 274
cm x 82, ou pour étre précis, 9'0" x 2'8" (neuf
pieds sur deux pieds et huit pouces): Richard
est en effet Ecossais. Et les Ecossais utilisent

RTrain|Viiniature
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2'8 (82 cm)

encore actuellement les mesures anglaises,
méme lorsqu'il s'agit d'un réseau d'inspiration
francaise. ..

Les voies de la ligne principale proviennent
d’'une gare fantdme et passent sous un pont
piétonnier. Ce pont permet une séparation
optique entre la plague de secteur et le véri-
table réseau modele. Richard a en effet opté
pour une construction ouverte. Il part du
principe que tout ce qui se passe derriere les
coulisses peut étre vu eégalement. Il est d'avis
que le garage des rames et |'activité dans la
gare fantéme font partie de la présentation
générale. Le pont piétonnier constitue unique-
ment un point de référence, indiquant qu'il est
possible de rouler jusqu’a celui-ci. Il n'y ainsi
aucun danger que les trains se retrouvent dans
le ‘trou’ de cette gare fantéme. ..

Il'y a deux voies de garage d'environ 65 cen-
timetres de long, sur la plague de secteur.
Une troisieme voie de garage se cache dans
le grand batiment a gauche. Cette voie est
accessible a partir de la plaque de secteur.
Celle-ci constitue un intelligent gain de place
qui, outre le garage du matériel, sert aussi
daiguillage. Etant donné que la plaque de
secteur fait partie du réseau tout entier, la fi-
nition des voies a été proprement réalisée avec
du ballast. Cedi dit, du ballast...A cette épo-
que, les voies étaient encore habituellernent

posées sur le sable!

Parmi les voies disponibles sur le site, deux ser-
vent de voie de réception pour le chargement
et le déchargement des wagons. Une grue
facilite le travail des chargeurs le long d'une
de ces voies de déchargement. L'autre voie né-
cessite parfois davantage de force musculaire.
Une petite plaque tournante pour wagons se
situe sur cette voie. Elle permet de faire pivo-
ter les wagons qui peuvent ensuite étre pous-
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sés dans la fabrique de machines. L3, tout se
passe grace a la force des bras. Cette plaque
tournante qui fonctionne réellement suscite
toujours beaucoup d'intérét de la part du
public. Lorsqu’une ‘main magique’ vient du
dessus pour amener le wagon a l'intérieur de
la fabrique, cela dédlenche fatalement I'hilarité
du public... A I'avant-plan se situe également
la voie d’entretien du dépét de locomotives.
Une des locomotives a vapeur peut étre garée
a cet endroit afin de permettre au public d'ad-
mirer a petite échelle une de ces exceptionnel-
les machines. Le charbon est chargé a I'aide de
paniers. Comme c'est le cas pour le décharge-
ment, les ouvriers exécutent plus facilement le
chargement a I'aide d'une grue, pourvue de
quatre traverses. Une poutre faisant office de
levier repose sur trois supports. Bien entendu,
une grue a eau est aussi présente.

Ce réseau modele se compose concréte-
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ment d'une plague de base dlassique, avec
a l'arriere-plan un certain nombre de hauts
batiments qui assurent la séparation avec le
monde extérieur. Deux batiments étaient déja
en préparation pour un autre réseau modele,
dont Courcelle Part n'est en fait que le "hors-
d'ceuvre’. Le plus grand batiment a gauche _
passe a l'arriere par-dela la plaque de base, &% e
ce qui accentue 'effet de profondeur. C'est |8

le batiment qui abrite la voie de réception ca-
chée. La fabrique de machines passe aussi en
dehors du bord du réseau. Les portes de la fa-
cade avant peuvent s'ouvrir afin de laisser pé-
nétrer un wagon provenant de la plague tour-
nante, dans le hall de I'usine. Etant donné que
le hall de I'usine n'est pas plus profond que le
relief, la petite voie sort tel un moignon de la
plaque de base. Les batiments & droite sont

|gEEER

SAEEEEN
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Un simple levier est a disposition des chargeurs
pour assurer le chargement du charbon.
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Les chargeurs ont bien mérité un peu de repos
aprés avoir poussé un wagon rempli dans la
fabrigue de machines, via la petite plaque tour-
nante pour wagons.

un peu plus volumineux. Comme ceux-ci sont
plus bas que la gare de triage et qu’une rue
basse a été aménagée entre les habitations et
la gare, ces immeubles procurent un effet de
profondeur supplémentaire. Par ailleurs, les
lignes droites sont ainsi cassées de maniere
originale, bien qu'il soit en réalité peu ques-
tion de lignes droites. Les voies présentent de
larges courbes et sont disposées en diagonale
par rapport a l'arriére-plan. Tout ceci donne
une allure plus légeére a I'ensemble. Les voies
courbées a l'avant plan renforcent encore
cette impression. L utilisation d'aiguillages fins

>risés par un rayon de six pieds (environ
183 centimetres) contribue également a cette
legéreté.
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Le transport

Lorsque vous construisez un réseau modéle dans
le but de participer a une exposition, vous étes
directement contraint aux exigences liees au
transport et & la disposition du lieu d’exposition.
C'est la Renault Kangoo de Richard avec laquelle
le transport doit étre assuré qui a détermine ses
dimensions. La surface de chargement de la
Kangoo est d'environ 145 cm x 90. C'est ainsi
que les dimensions de neuf pieds sur deux et
huit pouces ont éte déterminees. En divisant le
réseau en deux, celui-ci peut facilement étre casé
dans I'auto. Tout le réseau modele a été rangé
dans une caisse pour le transport. Les affaires
restantes peuvent ensuite étre entassées au-des-
sus de la caisse. La caisse de transport a donc
plusieurs fonctions. Dans un premier temps, elle
est évidemment utilisée pour sécuriser le trans-
port. Lors des expositions, elle peut étre aussi
utilisée comme support. A la maison, la caisse
permet d'éviter que le réseau modéle ne prenne
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la poussiére: un aspect a ne pas négliger.
L'eclairage se compose de quatre spots accro-
chés a un poteau chromé qui se situe derriére le
réseau. lls sont inclinés vers |'avant, afin que les
lampes puissent étre situées au devant le réseau
et en hauteur, soit au-dessus du public.

‘Scale Seven’

Courcelle Part a été construit en 'Scale Seven'.
‘Scale Seven’ ou en abrégé 'S7* est une norme
dite de ‘fine-scale’ au sein de I'échelle O bien
connue. Les Britanniques s'accrochent en effet
toujours au rapport d'échelle de 1/43,5™, tan-
dis que sur le Continent — lisez |"Allemagne — on
utilise une échelle de 1/45°™. Si 'on veut étre
encore plus précis, le rapport d'échelle britan-
nique est d'un pied pour sept millimétres. D'ou
la désignation de ‘Scale Seven'. Selon cette
norme, |'écartement des rails de 32 millimétres
en usage a I'échelle 0 est un peu trop étroit: a
I'échelle 1/43,5 - soit un pied pour sept millime-

tres — I'écartement des rails doit étre en effet de
33 millimetres. Le Scale Seven Group' a élaboré
sur cette base en 1989 un certain nombre de
normes ‘fine-scale’ pour la voie et les roues du
matériel. Ces roues sont trés surprenantes: elles
sont beaucoup moins larges et comportent des
bourrelets beaucoup plus petits que les roues
classiques NEM. Les roues sont ainsi davantage
conformes & la réalité, ce qui procure aux mo-
deéles une apparence plus réaliste.

Le ‘Scale Seven Group' se déméne pour rendre
I'échelle 'sept millimétres’ accessible aux mo-
délistes. Grace a des donations, le 'S7 Group’
peut par exemple faire fabriquer des roues
de locomotives conformes au profil 'S7°. Le
facteur de réticence le plus important aupres
des modélistes potentiels n'a ainsi plus lieu
d'étre...
0..0

Textes et photos : Gerard Tombroek
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OUR LES ARCHITECTES ET LES HISTORIENS, L’ARC GOTHIQUE EST UNE FORME D'ARCHITECTURE DATANT DES

13 gT 14" SIECLES, AVEC FENETRES EN FORME D'ARC. LES AMATEURS FERROVIAIRES NEERLANDAIS PEN-

SERONT PLUTOT A CES SUPPORTS EN BETON TYPIQUES, QUE L'ON NE RENCONTRE QUE SUR LA LIGNE ENTRE
Hiwversum et UTRecHT. CE TYPE DE CATENAIRE PARTICULIER EST LE SUJET D'UN RESEAU MODULAIRE CONSTRUIT
PAR AD VINK, ET QUE NOUS ALLONS VOUS PRESENTER AU FIL DES PAGES QUI SUIVENT.

La premiére chose qui frappe sur le réseau  des mats tels que |'on peut en voir entre
modele d’Ad Vink, ce sont les portiques de  Hilversum et Utrecht Blauwkapel. Le con-
la caténaire. Il s'agit de copies conformes  cept de ces portiques particuliers remonte

Train MiniaTURE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2008

a la fin 1939, lorsque débutérent les tra-
vaux d'électrification des lignes de Gooi,
dont la ligne Hilversum — Utrecht Malie-
baan. Les profilés d'acier nécessaires avai-
ent déja été commandés, mais la menace
pressante de la guerre rendait leur livraison
incertaine. Les ingénieurs ferroviaires envi-
sagérent alors de construire des supports
en béton armé. Initialement, ils avaient
imaginé un assemblage avec des mats en
béton reliés par une traverse métallique:
de cette facon, 60% d'acier aurait pu étre
économisé. Le gros inconvénient de cette
traverse métallique était le difficile et dé-
licat travail de mise en peinture qu’elle
impliquait. Ces opérations n'auraient pu
étre réalisées qu'en |'absence de toute cir-
culation ferroviaire. Mais tant qu’a utiliser
du béton pour les mats, pourquoi dés lors
ne pas opter pour un assemblage complet
en béton? Une traverse en béton armé fut
toutefois abandonnée, suite a son poids
trop important. Leur assemblage - au
beau milieu des circulations ferroviaires —
aurait été trop contraignant. On craignait
en outre que dans le cas de constructions
rectangulaires en béton armé, les supports
de béton auraient pu casser, dans le cas
d'un éventuel affaissement. La solution
fut trouvée par l'ingénieur J.L.A. Cuperus,
chef de service de 1ére classe aux NS, qui
concut un montage en forme d'arc, au
moyen de trois charniéres. Ses portiques
étaient formés de deux demi-arcs en fle-
che, maintenus en place au moyen de
charniéres, tant a leur sommet qu'a leur
base. Afin d'améliorer la visibilité de jour
des signaux mécaniques, la construction
fut concue de facon partiellement cintrée,
dans le sens paralléle aux voies. Ce type de
construction présentait les avantages sui-
vants: fondations légeres et bon marche,
peu de frais d'entretien, peu de tensions
induites par un montage inégal des arcs
et un certain esthétisme, ce qui ne gachait
rien...

Malgré I'occupation des Pays-Bas (de mai
1940 a mai 1945) et la confiscation du
cuivre et de I'acier par les armées alleman-
des, I'électrification du réseau néerlandais
poursuivit son petit bonhomme de chemin.
L'argument était que la traction électrique
allait induire de fortes économies en char-
bon, ce qui eut pour effet de convaincre
les autorités occupantes. La superstructure
de la ligne Amersfoort — Utrecht fut encore
entierement réalisée en acier, mais sur la
ligne Hilversum — Utrecht, douze kilomé-
tres furent électrifiés a titre d'essais selon
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la technique des portiques en forme d'arc,
concue par Cuperus.

QOutre les portiques classiques en forme
d'arc avec mats cintrés, des portiques spé-
ciaux a armement plus lourd et destinés a
tendre la caténaire furent prévus tous les
kilometres et demie. Ces portiques offrai-
ent une résistance supplémentaire afin de
pouvoir résister aux efforts exercés par
la caténaire. Suite a la présence de quais
aux points d'arrét de Maartensdijk, Hol-
landsche Rading et Hilversum Sportpark,
les portiques en arc ‘classiques’ ne purent
pas y étre utilisés. Le moule dans lequel les
mats en béton préfabriqué étaient réalisés
était toutefois a ce point colteux qu'il fut
impossible de réaliser des portiques adap-
tés a la configuration particuliére de ces
endroits. A hauteur de ces points d'arrét,
une traverse de liaison en béton d'un
metre et demi fut ainsi montée entre les

4

deux demi-arcs. Un assemblage léger en
acier procurait la stabilité nécessaire a ces
portiques 'aplatis’, qui comptaient quatre
points de charniére.

Le 4 mai 1942, le chantier était terminé
et les premiers trains électriques circulé-
rent entre Utrecht et Amersfoort et en-
tre Utrecht et Hilversum. Apreés la guerre,
plus aucune ligne ne fut encore électrifiée
avec ce type de portiques en béton a trois
points de charniere, la section Hilversum
— Utrecht Blauwkapel étant donc la seule
a avoir eté equipée de cette facon. Ce
type de montage ‘a la Cuperus’ est a ce
point particulier que ces portiques existent
toujours et qu'ils ont méme été reconnus
comme étant ‘'monuments historiques’!

En modéle réduit
Tout ceci pour expliquer par quoi Ad Vink
s'est laissé inspirer pour la construction

e,

de son petit réseau: il va de soi qu'Ad fut
contraint de recourir & de la ‘fabrication
maison’ pour reproduire ces portiques
caténaires aux formes si particuliéres. De
méme que pour les modeles en grandeur
nature, un moule pour demi-arc a été con-
fectionné, mais au lieu d'utiliser du béton,
Ad a fabriqué ses poteaux HO en résine.
Pour les supports en "Y', des petits profilés
en ‘U’ de laiton de 2 mm x 1,5 ont été uti-
lisés. Les isolateurs et les supports latéraux
proviennent de I'assortiment Sommerfeldt.
Sur ce réseau modéle, on peut également
voir quelques portiques Differdinger sur
les viaducs. Pour ces portiques standards,
des éléements Sommerfeldt ont été utili-
ses, mais pas les portiques NS proprement
dits, car ces derniers ne sont en fait pas
corrects. Pour des questions de technique
de production, Sommerfeldt a dérivé ses
portiqgues NS de sa caténaire allemande,
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la distance entre les supports verticaux et
la traverse supérieure horizontale est ainsi
trop courte. En réalité, cette distance est
plus grande d'environ un meétre sur les
portiques néerlandais, par rapport aux
portiques allemands.

On trouve ainsi sur ce réseau trois types de
portiques en arc: les portiques normaux,
les portiques allongés a hauteur des points
d'arrét et les mats tendeurs. Au cours des
années '80, les feeders d'alimentation qui
étaient jusqu'alors montés a |'extérieur des
portiques, furent suspendus a I'intérieur. A
cette occasion, les supports et isolateurs ad
hoc disparurent a |'extérieur des portiques.
C'est cette disposition qui a été reprise sur
ce réseau: les feeders d'alimentation sont
suspendus a l'intérieur des portiques, ce
qui situe le réseau dans I'époque V. Ad af-
fectionne plus particulierement la période
de 1984 a 1997, donc chevauchant par-
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tiellement les époques IV et V, son matériel
roulant étant contemporain de cette pério-
de. Ceci signifie concrétement qu’on y voit
surtout des automotrices ‘Plan V' et des
doubles étages DDM associées a des locos
de la série 1600, méme si une rame-musée
‘Téte de chien’ ou une BR 23 allemande
puisse parfois aussi y faire une incursion.
En correspondance avec |'épogue choisie,
la signalisation est celle de 1975 pour dou-
ble voie. Ceci signifie que des signaux sont

RTEA Viniatute
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implantés le long des deux voies, dans les
deux sens. Un observateur attentif remar-
quera que les panneaux ‘Aanraken draden
levensgevaarlijk’ (‘Toucher les fils = danger
de mort’) ne sont plus présents, en con-
formité avec la réglementation de 1975.
C'est correct, mais Ad trouvait ces pan-
neaux tellement caractéristiques qu'il les a
quand méme installés. .. Tout comme il est
possible de voir parfois circuler un autre
train que ceux normalement prévus, un tel
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panneau ne devrait pas trop déranger.

Pour la réalisation des décors, le con-
cepteur du réseau ne s'est pas non plus
strictement tenu a I'exemple réel et a ainsi
disposé un complexe industriel le long de
cette ligne. Grace a certains points particu-
liers reproduits de facon trés réaliste com-
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me la gare Hollandsche Rading, le viaduc
autoroutier surplombant les voies et I'A27
prés de Maartensdijk, ainsi que le chemin
piétonnier et pour cavaliers pres de Zwalu-
wenberg, on reconnait bien la ligne Hilver-
sum — Utrecht.

La partie visible de ce réseau compte a peu

prés dix métres et est pourvue de chaque
coté d'une boucle de retournement. Le
tracé des voies n'est donc rien de plus
gu'un ovale compressé ou ‘os de chien'.
Les boucles aux extrémités sont toutefois
a double voie mais sont soustraites aux
regards, pour cacher les courbes serrées.
D'un c6té, on trouve un tableau champé-
tre, tandis que de |'autre coté, on trouve
une autoroute.

C'est la combinaison entre la ligne ferrée
(et sa caténaire spéciale) et la disposition
de cette ligne le long de I'autoroute A27
qui a convaincu Ad de prendre comme
théme ce tracé particulier, étendu sur une
longueur de 12 m. L'intérét d'Ad Vink pour
les autos miniatures est au moins aussi im-
portant que celui qu'il éprouve pour les
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modeles réduits ferroviaires. Toutes les au-
tos présentes sur son réseau sont pourvues
de plaques d'immatriculation et décorees
d’'au moins une figurine.

Les modules

‘Gotische Boog' a été construit selon le
concept du ‘Nord-modul’ allemand. Les
membres du M.E.C. de Braingshausen ont
développé ce concept en 1983, en suivant
les dispositions de la NMRA (la ‘National
Model Railroad Association’).

Particularité de ce concept ‘Nord-modul’:
il convient a la fois aux systemes deux rails
et trois rails, et en mode digital. Cette pos-
sibilité est obtenue grace a une caténaire
fonctionnelle, de la voie K Marklin et de
ses aiguillages larges.

Les modules sont réalisés selon la mé-
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thode de la ‘construction ouverte’. Ils ont
50 cm de profondeur, leur profil de pay-
sage s'élevant de six centimétres de |'avant
vers |'arriére. La partie supérieure des rails
se trouve a 104 cm au-dessus du sol. La
partie avant du module se trouve trois cm
plus bas, et la partie arriére trois cm plus
haut. L'axe de la voie la plus a |'arriére se
trouve précisément au milieu de ces mo-
dules, ce qui est conforme a la géométrie
de la gamme de voies K de Marklin, la voie
a I'avant se trouvant a 57 mm de cet axe.
Ad a peint les rails en teinte rouille et les
a ballasté avec du matériau Busch. Il a ré-
alisé cette opération avec du ballast pour
échelle N, qui présente bien mieux que ce-
lui pour I'échelle HO.

S'écartant de la norme allemande, Ad a

opté pour une hauteur des rails de 90 cm
au-dessus du sol, afin de permettre aux
enfants et aux personnes en chaise rou-
lante de pouvoir profiter de son réseau.
Il 'y aurait beaucoup a redire a ce sujet:
la hauteur de 104 cm préconisée par la
norme ‘Nord-modul’ est déja insuffisante;
que dire dés lors de ces 90 cm... Pour la
plupart des visiteurs, cela implique qu'ils
doivent sérieusement se pencher — voire
se mettre a genoux — pour pouvoir ad-
mirer de plus prés les petits détails. Mais
ces mouvements sont bons pour la santé
et valent vraiment la peine pour admirer
I'architecture particuliere de ‘Gotische
Boog'...

0"
*Me
Texte & photos: Gerard Tombroek #
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La confection
larriere-

‘IL Y A BIEN UN ELEMENT QUE CE NUMERO SPECIAL CONSACRE AUX RESEAUX MODELES MET BIEN

EN VALEUR, C'EST LE FAIT QU'UN BEAU RESEAU NE PEUT L'ETRE SANS UN BEL ARRIERE-PLAN. LE

PROBLEME EST QUE BEAUCOUP DE MODELISTES NE SAVENT PAS TRES BIEN COMMENT ET PAR OU
COMMENCER POUR REALISER UN ARRIERE-PLAN, QUI DOIT ETRE AUTRE CHOSE QU'UNE FEUILLE DE PAPIER
BLEU CIEL... UNE visiTE AU Musée pes TRaNsPORTS DE IMIUNICH FUT UN MOMENT FORT EN CE QUI NOUS
CONCERNE, CAR ELLE NOUS FIT VRAIMENT PRENDRE CONSCIENCE DE L'IMPORTANCE D'UN ARRIERE-PLAN
SUR UN RESEAU MODELE. VOUS EN SAUREZ PLUS GRACE AU PRESENT ARTICLE, CAR BIEN QU'IL NE 5'AGISSE
QUE D'UN DECOR, L'ARRIERE-PLAN A UNE INFLUENCE IMPORTANTE SUR LA PRESENTATION D'UN RESEAU

MODELE.

Tout le monde est bien convaincu qu’en
ce qui concerne une piéce de théatre ou
un film, le décor constitue un élément im-
portant dans le déroulement de I'intrigue.
Le méme phénomene touche les tableaux,
dont le cadre —méme s'il n'est pas présent
a l'avant-plan — joue un réle important et
procure un 'plus’ a I'ensemble.

18-

En modeélisme, il n'en est pas autrement.
Chaque modéliste essaye au sein de son
projet — I'échelle ne joue ici aucun réle —
de créer une certaine atmosphére. Cette
ambiance est toutefois souvent dérangée
par des élements incongrus. Comparez-
les avec les ‘éléments dérangeants’ figu-
rant sur une photo. Des réseaux particu-

JJ el

lierement beaux sont souvent visibles lors
d’expositions de modélisme, mais com-
bien de fois cela n'arrive-t-il pas qu’apres
la prise de vues, vous soyez décus par
la présence d'éléments dérangeants a
I'arrigre-plan ? Un bel arriére-plan évite ce
genre de problémes et procure en outre
une profondeur supplémentaire au ré-
seau.

Des arriére-plans fixes

ou mobiles?

Pour savoir si un arriére-plan fixe ou mo-
bile doit étre utilisé, cela sera fonction du
projet de réseau. Dans le cas d'un réseau
a demeure, |'arriére-plan peut étre concu
de facon trés légere. Dans le cas d'un ré-
seau modulaire participant réguliérement
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a des expositions, c’est moins évident.
Dans ce cas, |'arriére-plan fera méme de
préférence partie de la construction por-
tante du module, pour renforcer la soli-
dite de |'ensemble. Le projet du réseau
détermine aussi pour une grande part la
facon dont I'arriere-plan devra étre réa-
lisé. Un travail préalable de réflexion sera
donc toujours nécessaire,

Les matériaux

Pour constituer un arriere-plan leger,
beaucoup de matériaux peuvent con-
venir: du carton léger, de la toile ou des
draps peints, des fines plaques de fibre de
verre, etc. Le plus gros probléme concer-
nant un arriére-plan léger est la fragilité
de I'ensemble. Dans le cas d'un réseau
qui doit souvent étre déplacé, des dégra-
dations seront trés rapidement constatées
aux ‘beaux petits nuages’. Un inconvé-
nient supplémentaire est que vous devez
souvent vous limiter & un ciel bleu trés
neutre, ou a un ‘tableau peint’. Et c’est
précisément ce qui constitue la pierre
d'achoppement pour beaucoup de mo-
délistes; nous y reviendrons.

Pour des arriére-plans fixes, des fines
plagues de triplex ou de multiplex peuvent
étre utilisées. Si vous désirez les peindre,
optez de préférence pour une surface
brillante, de meilleure qualité. Des arriére-
plans fixes offrent une protection supplé-
mentaire pour les arbres, les maisons et
les autres constructions qui se trouvent
en fond de réseau. Un arriére-plan fixe
offre encore quantité d’'autres possibilités
comme l'installation d'un miroir, grace
auquel des jolis effets optiques pourront
étre créés. J'ai personnellement utilisé cet
artifice sur le réseau ‘Steenbakkerij van
Noeveren' réalisé en Oe. Ce réseau peut
par ailleurs encore étre vu de nos jours
a I'Ecomuseée de la briqueterie de Boom
(tél: 03/888.15.58).

(Photo 1) Sur cette photo, on peut voir
que la superficie est fortement agrandie

par l'effet du miroir. La disposition de ce
miroir est trés importante, par le point de
vue qu'il crée pour le spectateur. Il faut
en effet éviter tout élément dérangeant
a l'avant-plan, car celui-ci serait logique-
ment reflété par le miroir...

L'avantage d'un miroir est la profondeur
supplémentaire qu'il crée. On ne compte
que quatre petites remises sur ce reseau,
et pourtant, il semble qu'il y en ait plus,
grace a cet effet ‘'miroir’ (photo 1). La dif-
ficulté est de disposer le miroir de facon a
ce qu'aucun élément génant ne vienne se
placer a I'avant-plan. Il est important pour
cette raison d'expérimenter au préalable,
jusqu’au moment ou la bonne position
sera déterminée, et que le meilleur résul-
tat optique soit obtenu. Si vous désirez re-
courir a cette technique, il vous faudra en
tenir compte dés la conception du réseau.
Autre élément plaisant concernant un ar-
riere-plan fixe : |'utilisation de photos ou
de paysages réalisés a I'aquarelle. Le fa-
bricant MMZ propose une trés importan-
te gamme de sujets, a diverses échelles.
L'agrandissement ou la réduction d'une
photo requiert toutefois une certaine ex-
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périence, tandis que pour un bon tirage,
cela vous coltera rapidement beaucoup
de sous. Elément génant dans ce cas pré-
cis: la réflexion de la lumiére, méme sur
des photos mates. Essayez également
d'éviter des images et des contours trés
nets pour de tels arriére-plans, car ils at-
tireront plus le regard que... I'avant-plan.
La regle est que le sujet de |'arriére-plan
ne peut pas étre plus important que la
scene visible a I'avant-plan. Ce probleme
peut étre contourné en évitant des con-
tours précis sur les arriere-plans utilises.

Le ciel

Comme déja dit, c'est le type de réseau
qui déeterminera si c'est un arriére-plan fixe
ou amovible qui devra étre prévu. Mais a
quoi doit ressembler cet arriere-plan? Un
arriere-plan trés simple peut étre constitué
d’une teinte bleue neutre, symbolisant le
ciel (photos 2 & 3). Pour ce faire, utilisez
toujours une peinture mate a séchage ra-
pide, comme du latex mat ou de la pein-
ture acrylique. Préférez une peinture mate
pour éviter des réflexions de lumiére dé-
sagréables. En cas d’accessibilité difficile,
un tel arriére-plan est facile a réaliser en le
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peignant et en l'installant avant la finition
du réseau. La hauteur de cet arrigre-plan
est fonction de celle des batiments dispo-
sés sur le réseau et de la hauteur du bord
de la frise lumineuse.

Les nuages

Si le ciel uniformément bleu ne vous agrée
pas, vous pouvez franchir I'étape suivante
en y peignant des petits nuages. Difficile,
dites-vous? Absolument pas: ce n'est que
le premier pas qui colte. L'outillage par
excellence pour la peinture de nuages est
un aérographe, mais a défaut, cela mar-
che aussi : dans le cas présent (photo 3),
le travail de mise en peinture a été réalisé
au pinceau, avec un peu de peinture acry-
lique. Avant de commencer, il est d'abord
trés important de d'abord regarder a quoi
ressemblent les vrais nuages. Prenez-en
éventuellement des photos. Les nuages
peuvent présenter différentes structures
et de nombreuses nuances d'éclairement.
Un blanc nest pas |'autre, pas plus que les
tons de gris. L'agencement de l'intensité
de la lumiére est sans doute le point le
plus important lors de la peinture des nu-
ages. Les débutants commenceront de
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préférence par de trés fines formations
de nuages. Apposez pour ce faire une
peinture acrylique blanche trés diluée sur
I'arriere-plan bleu. Déterminez d'abord
I'endroit des nuages (photo 4) et appli-
quez lentement de plus en plus des re-
liefs dans la composition des couleurs,
en utilisant de moins en moins d'eau et
de plus en plus de peinture blanche non
diluée. L'étape suivante est constituée
par la réalisation des ombres en partie
inférieure. Pour ce faire, nous utiliserons
de préférence de la peinture gris clair et
gris foncé (photos 5 & 6). Trempez votre
pinceau dans la peinture et essuyez-la
partiellement sur un chiffon. Nous appli-
quons maintenant le peu de gris clair et
foncé a la base des formations nuageu-
ses. Essayez toujours de respecter I'angle
d'incidence de la lumiere. Suite au fond
encore humide, les peintures appliquées
vont se mélanger entre elles. En y appli-
quant des petites touches supplémentai-
res a plusieurs reprises, certains endroits
peuvent présenter une teinte plus claire,
de facon a faire naitre un jeu d'ombres
et de lumiére. Aprés quelques essais, vous
remarquerez que tout ceci n'est pas diffi-
cile: il suffit d'oser. Les nuages tout neufs
dans le ciel procureront immédiatement
une plus grande profondeur a votre ima-
ge et rendront votre arriere-plan un peu
plus ludique (photo 7). Pour ceux qui ont
pris got a la peinture, ils peuvent encore
franchir un pas supplémentaire et com-
mencer & peindre le paysage sur |'arriére-
plan.

Le paysage

Pour peindre un paysage sur larriére-
plan, un certain nombre de régles doivent
étre prises en considération. Si votre ha-
bileté de peintre est n'est pas reconnue,
ne vous compliquez pas trop la vie. Dans
ce cas, seuls gquelques vagues contours de
paysage soulignés en gris clair ou foncé
et quelques touches de vert suffiront. Le
résultat peut d'ailleurs déja étre trés satis-
faisant dans ce cas. La peinture des con-
tours d'un batiment dans un ton uniforme
gris peut ensuite constituer une premiére
étape vers |'obtention de plus de profon-
deur et de relief dans le paysage. Essayez
de maintenir les teintes des contours ar-
riere du paysage les plus clairs possible.

(Photo 8) Sur ces photos, quelques sim-
ples contours d’une usine sont visibles a
I"arriere-plan; ils ont été réalisés au moyen
de triplex découpé avec une scie a cloche
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et collés ensuite dans le fond du décor.

(Photo 9) Sur la présente photo, on voit
les vagues contours d'un paysage monta-
gneux au lointain. C'est le résultat d'un
travail de peinture.

Quelques photos illustrent la facon de
constituer un paysage. En utilisant a nou-
veau une peinture mate acrylique, les dif-
férentes teintes des couches de peinture
successives peuvent se melanger. Si vous
travaillez sur une peinture encore humide,
vous pourrez méme réaliser quelques bel-
les transitions (photos 10 & 11).

(Photo 10 & 11) Afin de réaliser le paysage
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en arriere-plan de la cour a marchandises
al'échelle 1 de PAJ, les premiers contours
du paysage ont d'abord été peints. Vous
pouvez tracer quelques lignes de force au
moyen d’un crayon blanc, afin de déter-
miner jusqu’oul viendra le paysage. Ensui-
te, les surfaces complémentaires seront
colorées. La profondeur est accentuée par
I'irruption de la lumiére.

Ce qui aide lors de |'élaboration de la
composition d'un paysage est I'étude des
dessins a I'aquarelle d'arbres et de pay-
sages. Vous trouverez en librairie quan-
tité de livres et de manuels destinés aux
peintres en herbe et qui expliquent de

facon tres simple comment réaliser un
paysage. Recherchez également un ou-
vrage qui détaille la facon de peindre la
structure des arbres. Dans la gamme des
arriere-plans commercialisés par MMZ, on
y retrouve de trés beaux exemples. Apres
étude de ces données, essayez de réaliser
une simple composition. Faites-le en des-
sinant d'abord un projet sur une feuille de
papier, avant d'entamer le travail propre-
ment dit. Un tel petit schéma constitue
par ailleurs un bon fil conducteur pour
la réalisation de scénettes sur un arriere-
plan. L'expérience que vous aurez acquise
entre-temps vous servira bien par aprés.

(Photo 12 & 13) L'arriere-plan de ce dio-
rama de 40 cm de profondeur a manifes-
tement été peint en teintes pastel et ne
joue qu'un role secondaire dans ce dio-
rama. D'autres détails comme les routes,
batiments, arbres, poteaux téléphonique
peuvent encore y étre ajoutés.

(Photo 14 & 15) Lors de la peinture de
paysages sur un arriére-plan, il vous fau-
dra aussi tenir compte de |'éclairage et du
jeu d’ombres et de lumiéres qui s'ensuit.

(Photo 16) Pour augmenter la profon-
deur du diorama 'Spoor 1’ qui ne fait qu'a
peine 30 cm, la facade d'un second bati-
ment identique a été peinte sur 'arriére-
plan. Les teintes ont volontairement été
prévues plus pales que celles des facades
du premier batiment.

Si vous ne vous sentez pas trop capables
de réaliser la peinture de paysages, pas de
panique: il existe encore une autre possi-
bilité. Vous pouvez dans ce cas opter pour
peindre uniquement quelques contours du
paysage et essayer de travailler avec des
décors MMZ. Ces éléments de décor sont
en vente chez les meilleurs détaillants. Les
contours des arbres et batiments doivent
d'abord étre découpés et collés ensuite
sur |"arriere-plan. La taille des images peut
étre adaptée a |'échelle dans laquelle vous
opérez, au moyen d’'une photocopieuse.
En jouant sur la luminosite de la copie,
plusieurs variantes peuvent étre obtenues
du méme sujet. Une copie réduite et plus
claire procure par exemple plus de pro-
fondeur a un arriére-plan.

Vous pouvez aussi juxtaposer plusieurs ta-
bleaux pour en obtenir un ensemble. Si
vous désirez approfondir cette technique,
vous pouvez coller les éléments de décor
sur du carton d'architecte ou du fin triplex
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de 4 a 6 mm. Des eléments de décor peu-
vent aussi étre constitues de triplex; au
moyen d'une scie a découper. Les flancs
des élements de décor en carton ou en tri-
plex sont ensuite peints en gris ou en noir.
Afin d’obtenir encore plus de profondeur,
vous pouvez d'abor coller des petits blocs
de bois ou de carton sur la partie arriére,
de facon a obtenir un espace de 2 a 3
cm entre |'arriére-plan peint et les piéces
du decor. Lors de la pose de |'éclairage,
vous devrez toutefois faire attention a ne
pas provoquer trop d’'ombres portées sur
I'arriere-plan (photos 17, 18 & 19).

En disposant différentes illustrations sur
I'arriere-plan, vous pouvez obtenir de
jolies vues de petits villages dans le loin-
tain. Entre le paysage a l'avant-plan et
I'arriere-plan, un espace de 2 a 3 cm est
prévu pour créer une profondeur supplé-
mentaire. Les pieces du décor sont recou-
vertes de triplex et egalement disposées
a 2 cm de la paroi arriére (photos 17, 18
& 19).

Lors de I'essai de ces techniques élémen-
taires, vous remarquerez rapidement que
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votre réseau ou votre diorama aura un
tout autre aspect, grace a son arriére-
plan. La photographie de votre ceuvre
d'art constituera une opération agréable,
grace a |'absence d'éléments génants a
I'arriere-plan. Toute la difficulté consiste a
s'y mettre et... a rester modeste, lors de
la premiére fois!

O.'.

b ;
Texte & photos: Patrick Dalemans ﬁ =
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Un éclairage intérieur permanent
pour un
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'AUTOMOTRICE ELECTRIQUE DOUBLE DE JOCADIS EST UN BIEN BEAU MODELE, QUI POSSEDE D'EXCELLENTES
QUALITES DE ROULEMENT. LA SEULE CHOSE QUI PUISSE VRAIMENT LUI ETRE REPROCHEE EST QU'ELLE N'EST PAS
URVUE D'UN ECLAIRAGE INTERIEUR. IMIAIS TOUT BON MODELISTE DOIT POUVOIR ETRE CAPABLE D'Y REME-
DIER, EN Y INSTALLANT UNE RAMPE D’ECLAIRAGE CONSTITUEE DE LEDS, COMME CERTAINS FABRICANTS EN PROPOSENT
DESORMAIS. POUR LES ADEPTES DU MODE DIGITAL, IL LEUR SUFFIRA DE RACCORDER LES POLES DE CETTE RAMPE
LUMINEUSE AUX CONTACTS DISPONIBLES DANS L’AUTOMOTRICE, ET ILS OBTIENDRONT IMMEDIATEMENT UN ECLAIRAGE
POUVANT ETRE MODULE, QUI PLUS EST. LES ADEPTES DU MODE ANALOGIQUE AUSSI PEUVENT DESORMAIS EQUIPER
LEUR AUTOMOTRICE D'UN ECLAIRAGE INTERIEUR PERMANENT: IL LEUR SUFFIT D'UTILSER UNE RAMPE D’'ECLAIRAGE
‘Lux LP’ pE LA ARME ALLEMANDE XR1 SOFTWARE, COUPLE A UN CONDENSATEUR GOLDCAP DE LA MEME FIRME.
Les proburrs DE LA FIRME XR1 SOFTWARE SONT DISPONIBLES LORS DES GRANDES BOURSES DE MODELISME EN
ALLEMAGNE OU DIRECTEMENT SUR INTERNET CHEZ LEUR FABRICANT, SUR LE SITE WEB WWW.XR1.DE
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La combinaison de rampes lumineuses
Leds modernes et de la technologie la plus
évoluée en matiere de condensateurs per-
met désormais au modéliste de disposer
d'éclairages intérieurs permanents, c'est-
a-dire qu'ils ne clignotent plus et continu-
ent méme a fonctionner quand le train est
a l'arrét. Le condensateur ‘Goldcap’ de
XR1 fonctionne en effet comme un petit
accu qui se charge de courant lorsque la

tension est appliquee aux rails, et restitue

La premiére opération a effectuer est le dé-
montage de la voiture. Lisez d'abord attent
vement le mode d'emploi. Nous commengons
par enfever les cables d'alimentation.
ne le faites pas, vous le:

Si vous

res en mor IX. ..

suite, nous allons c

d'un sc k
entre le bord du toit et la ¢

d'abord vers lebas et la ¢

lpel. Introc 2 avec pre
Pou

2 détacher

isse va

1s problémes. Continuez & progr

| avec précaution. Pour dépo.

aiffez avec des cure-dents. La fagon d'opérer est
trés bien décrite dans le manuel d'utilisation.

Avant de débuter le montage de 'éclairage, nous
allons decorer notre voiture d'un (grand) nom-
bre de voyageurs: une rame eclairée, mais vide,
n'est pas plaisante a voir. Preiser vous propose
un assortiment vare de voyageurs, qui devront toutefois
étre d'abord mutiés a la lime ou a la pince coupante,
avant de pouvoir prendre place sur fes banquettes. ..

Pour l'eclairage, nous utiliserons une rampe

Lux LP, Elle est constituée de dix petites Leds

jaunes qu ettent une belle lumiere jaundtre

dans cette automotrice d'époque Ill. Cette
rampe LP a une longueur de 215 mm, une largeur de
nsommation de 18 mA.

9 mm et une ¢

decoupée: cette operation est fac
scalpel.
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Les fils de la rampe peuvent maintenant étre rac
cet effet.

cordés a 'endroit prevu &

tour.

Ensuite, les fils du condensateur Goldcap peuvent éire raccordes a leur

Un seul condensateur est utiise par rampe.

Grdce a un montage particulier disposé sur

la rampe, le condensateur est charge a 5,5

Volt. Ce gros condensateur se loge dans le
compartiment & bagages, et le petit dans les toilettes
de l'engin. Les deux ont la méme valeur; c’est juste
feur forme qui change.

La rampe d'éclairage est ensuite fixee au
moyen d'une touche de silicone. Maintenant,
tous les petits fils doivent étre camoufies.

NI 1 1 LL

Avant de tout remonter, un petit test
n'est pas un luxe: on ne sait jamais. ..
Le bogie moteur est souleve des rails
au moyen d'un petit bloc, car en

mode analogique, 'éclairage ne peut pas étre alimente
seéparement.

Si tout fonctionne comme prévu, la
voiture peut étre remontée, et vous
pouvez profiter de votre travail. Tant
de jour que de nuit, une telle autormo
trice double avec éclairage intérieur aura fiére allure. .

ce courant lorsque |'alimentation est inter-
rompue. Ce condensateur est capable de
livrer du courant pendant trois minutes, ce
qui est amplement suffisant pour eclairer
I'intérieur de la plupart des convois, lors
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d'un arrét en gare.

Les avantages de cette rampe lumineuse par
Leds, en comparaison avec un éclairage par
ampoules, sont nombreux. Non seulement
les Leds diffusent leur lumiére de facon beau-
coup plus réguliére, mais leur clarté reste la
méme, guelgue soit le niveau de tension. Les
rampes lumineuses par Leds sont en outre fa-
ciles a raccourcir, ne nécessitent aucun entre-

tien et sont faciles & installer. Elles dégagent
peu de chaleur, ce qui permet de les placer a
trois mm a peine d'une toiture. Enfin, vous
pouvez les raccorder a un condensateur pour
obtenir un éclairage permanent, sans cligno-
tements.

Texte & photos:
Jan Nickmans - PAJ Modelbouw
Mise en forme: Guy Van Meroye
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Un état deS |IeUX (2°™ partie)

OINS DE CINQ MOIS NOUS SEPARENT ENCORE
M DE LA 4éme GRANDE EXPO DE MODELISME,
QUI SE TIENDRA LES 25 ET 26 OCTOBRE
PROCHAINS ; IL NOUS A SEMBLE QU’A L'OCCASION DE CE
NUMERO SPECIAL TRAITANT DES RESEAUX MODELES, CE NE
SERAIT PAS UNE MAUVAISE IDEE QUE D'ETABLIR UN "ETAT
DES LIEUX' DES B2 PARTICIPANTS A NOTRE CONCOURS
DE MINI-RESEAUX. QUINZE D'ENTRE EUX ONT REPONDU
A NOTRE APPEL QUI VISAIT A NOUS PROCURER DEUX OU
TROIS PHOTOS ACCOMPAGNEES DE QUELQUES EXPLICATI
ONS ! VOICO UNE SELECTION DE CES DIFFERENTS ENVOIS.
SEPT PARTICIPANTS NOUS ONT FAIT SAVOIR QU'ILS NE
DESIRAIENT PLUS POURSUIVRE } LA QUESTION QUANT
A SAVOIR CE QUE DEVIENNENT LES QUARANTE AUTRES
PARTICIPANTS QUI N'ONT PAS DONNE SIGNE DE VIE RESTE
DONC PENDANTE. REPONSE SANS DOUTE LEs 25 eT 26
OCTOBRE PROCHAINS A LA NEKKERHAL A MIALINES. ..

Moﬁ mtnhréseau se SItue quelquenarten
i DS AR o

trainsaté\miédmnéfunmwuf
fle, entantquenem den'msée a

70, unelom m.&hgaemyvm’
un autorail 205 et deux anciens wagons
postaux. Le petit réseau n'est pas encore
tout fyfant terming, les voies sont déja
posées et on peut commencer & présent
la finition du décor.
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HANS VAN DEN BOOM
Veldhoven

Ce diorama représente une partie de la
ligne de tram qui fut posée vers 1890 et
qui reliait Eindhoven a Turnhout. Il re-
présente le quartier autour de |'église de
Veldhoven. Le point de départ était de
présenter ce diorama comme une pein-
ture d'art. L'ensemble est congu en per-
spective et sort du cadre de la peinture.
L'élément étonnant de ce diorama est
qu'il suggére beaucoup de profondeur.
Cet élément est encore renforcé par les
batiments avant, I'école et la maison du
notaire, reproduits au 1:50, tandis que
I'église I'est a I'échelle 1:87 et les ma-
gasins a l'arriere-plan a I'échelle 1:160!
Tous les batiments et les roues sont réa-
lisés en perspective. La partie supérieure
explicite mieux la facon dont le diorama
a été construit.

Le matériel roulant est entiérement ‘fait
maison’. Derriére |'école apparait un tram
réalisé a I'échelle 1:87; il disparait derrie-
re la maison du notaire. Derriére celle-ci
apparait un autre tram de méme compo-
sition, mais réalisé cette fois a I'échelle
1:160, ceci afin de procurer un effet plus
important de profondeur.

Pour obtenir une bonne vue sur ce diora-
ma, il doit étre vu de haut. La ligne de vue
se situe environ a hauteur de la porte de
I'école et de la maison du notaire. A re-
marquer encore que ces deux batiments
sont pourvus d'un aménagement intéri-
eur. Sur une si petite superficie (45 cm
x 80 environ), les concepteurs de ce dio-
rama ont essayé de créer une profondeur
telle que le diorama parait beaucoup plus
grand qu'il ne I'est en réalité.

-87-




ROEL OOSTEROP

Ffestiniog

Jusqu'ici, toutes les traverses (en bois) sont
posées et nous avons commenceé la mise
en place des rails code 70. Pour la partie
passant dans le tunnel, nous avons utilisé
les rails flexibles de Peco. Pour les lames
souples des aiguillages, j‘ai copié une idée
de Tillig. Comme vous pouvez le voir sur la
photo j'ai aussi placé un petit pont. Le mo-
déle est basé sur le pont en fonte original
qui se trouve pres de la gare de Tan-Bwilch.
A coté, il y a toutes sortes de constructi-
ons qui sont a divers stades de finitions.
Sur la photo, vous voyez un chateau d'eau
(pour la peinture). Un défi amusant était la
transformation des autos miniatures. C'est
comme cela : les voitures anglaises ont le
volant a droite...
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PELICAN

Compagnie Leffe Chimay Bellevue

Comme sujet pour le concours de mini-ré-
seaux, j'ai construit une remise a I'échelle
1 :32 de la Compagnie imaginaire de ‘Leffe
Chimay Bellevue’. Dans un stade ultéri-
eur, cette remise sera intégrée dans mon
réseau actuel. Ce mini-réseau compte une
seule voie d'accés et trois voies de garage.
Il compte différents batiments, disposés le

long des voies. Le long de la voie d'acces se
trouve un batiment administratif, accolé a
une remise pour visites. Un chateau d'eau
et un parc a charbon complétent le tout. Les
dimensions de ce réseau sont de 2 m x 0,50
m. La plus grande partie de la partie me-
nuiserie est déja terminée, et la finition sera
réalisée au cours des mois qui viennent.

EDDY DE WILDE & BERT BRUGGEMAN

Willburg

Malgré la période d'hiver relativement calme
— le temps idéal pour pratiquer le modélisme
— notre réseau ‘Willburg’ a tout de méme
pris sa forme définitive. Comme sous-cou-
che pour les maisonnettes de village, nous
avons utilisé des plaques d'isolation prove-
nant du commerce, et découpées plus ou
moins & bonnes mesures. Ensuite, les formes
grossiéres du paysage ont été obtenues en
tendant une toile de plastique au-dessus de
I'ensemble. Ensuite, quelques couches de
bandages de platre provenant de la pharma-
cie ont été posées par-dessus. Les parties ro-
cheuses sont constituées de bouts de plague
de plastique traités au couteau et a la grosse
rape, ces bouts étant ensuite ‘maconnés’
avec du bouche-trou. Juste avant le durcis-
sement, la structure typique des rochers a été
obtenue au moyen d'un pinceau a poils durs.
Apres que I'ensemble ait bien séché, s'ensuit
une série de traitements avec de la peinture,
de I'herbe & saupoudrer et de |'Heki Flor.

Le chemin qui serpente a travers le village a
été réalisé en découpant a bonnes mesures
du multiplex de 4 mm d'épaisseur et fignolé
au moyen de papier abrasif fin de teinte noire.
En brossant & sec la surface au moyen d'une
peinture de teinte claire, nous avons obtenu
I'impression d‘une route asphaltée parcou-
rue. Dans le coin droit, une ruine Faller tréne
fierement. Celle-ci a d'abord été patinée et
ensuite intégrée dans le paysage. Un sentier
piétonnier débute le long de la petite cour a
marchandises ; ce sentier grimpe vers la rui-
ne. Les portails du tunnel ont été découpés
dans de la plaque d'isolation et recouverts de
carton a motif de brigues Vollmer. Des car-
tons de briques similaires ont également été
utilisés pour les autres parties murales. Entre-
temps, le petit batiment de la gare — un mo-
déle recu en cadeau — a été fortement patiné
et définitivement intégré dans le réseau. La
petite halle aux marchandises sera traitée en-

suite. Le but est de pourvoir le plus possible
de batiments d'un éclairage intérieur. Pour
I'éclairage de la rue et de la cour a marchan-
dises, nous avons opté pour des lampadaires
courbes, provenant de |'assortiment Viess-
mann. Nous sommes pour l'instant occupés
a la partie la plus difficile : la caténaire. Les
mats et les portiques dans la petite gare ont
été réalisés avec des profilés et des isolateurs
Sommerfeldt. Pour les fils caténaires, nous
utilisons du fil de soudure cuivré de 0,8 mm.
Ce fil est trés difficile a obtenir rectiligne,
mais d'autre part, ceci présente I'avantage
que cette caténaire sera suffisamment solide
pour résister au passage des pantographes.
Pour |'éclairage des quais, nous avons acquis
des petites ampoules ‘grain de riz', déja pour-
vues de leurs fins fils de raccord. Un bout de
bas de contention disposé partiellement sur
I'ampoule me donna I'idée de réaliser la coif-
fe de la lampe au moyen d'un rond perforé
dans une carte de banque ou SIS périmée :
forer un trou en son milieu, y faire passer le fil
jusque contre I'ampoule, fixer par colle con-
tact et peindre le tout en nair : le résultat est
plaisant a voir !
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Kapel in het Bos

C'est le moment de faire le point. Le
temps s'écoule et mon réseau a |'échelle
Z commence tout doucement & prendre
une certaine forme. Le premier stade est
franchi. Le travail de menuiserie est ter-
miné et méme bien... rangé. Une bonne
base bien solide est quand méme le plus
important, en modélisme.

La deuxieme étape est d'y faire circuler
des locomotives. Aprés quelques tests,
le circuit roulant est bien réglé. Sur la
partie visible, le convoi va ralentir pour
permettre aux voyageurs de jouir du
magnifique panorama. Tant mieux éga-
lement pour les spectateurs du réseau,
puisque le train pourra étre admiré a
faible allure. J'ai consacré un nombre
incalculable d'heures a I'adaptation de

ma locomotive belge. Acheter une lo-
comotive est une chose, mais la rendre
réaliste en est une autre, certainement
a l'échelle Z. Sur la photo, on voit net-
tement que les coupleurs d’attelage sur-
dimensionnés en Z ont été remplacés,
qu'un chasse-obstacles a été monté et
que les roues ont été noircies. Ce qu'on
ne voit par contre pas sur la photo est
le fait que des phares a Leds ont été in-
tégrés a cette mini-loco. Méme a vitesse
lente, ceci donne une image réaliste des
phares d'une locomotive. Je m'occupe
pour l'instant du paysage, petit a pe-
tit. Pour le reste, j'ai également entamé
la construction des tunnels. Les portails
sont tous ‘fait main’ et découpés dans du
plasticard.

GERRIT VAN ROY

Un petit port breton

Voila un peu plus d'un an que le concours
de mini-réseaux a été lancé et nous som-
mes préts a 70%. Les voies sont posées,
les connections électriques sont prétes et
ont été testées. Concernant le décor, les
batiments et le pont sont terminés. Le ta-
pis herbeux du réseau est en place et nous
mettrons encore un petit arbre ou un peu
de broussailles. Nous devons encore voir
ce que nous allons encore ajouter pour
I'habillage et quelles précisions de détails
nous allons apporter. Les personnages et
les animaux qui figureront sur le réseau
attendent leur place définitive, Le matériel
roulant est prét a 80% mais doit encore
faire I'objet d'une derniére finition : il faut
encore apporter des détails aux wagons et
y mettre des chargements. Il faut encore

prévoir des véhicules sur les routes, ils sont
préts, il reste encore quelques détails a ap-
porter. Il entrait dans notre intention au
début de fonctionner sur le mode digital,
mais provisoirement, nous devons nous en
tenir au mode analogique. C'est une ques-
tion de certitude de terminer au cas ou le
temps commencerait a mangquer.

VIARC TIMMERMAN Une remise pour locomotives a vapeur

Apres pas mal de puzzle et d'ajustements, les
voies sont enfin posées. Pas facile de disposer
sur une telle petite surface une petite remise
pour locos, mais compléte. Le plan de la re-
mise d'Ath — qui a un jour été publié dans
‘Journal du Chemin de Fer’ — je I'ai srement
bien étudié une centaine de fois! Quelle
chance par ailleurs pour un modéliste ne dis-
posant pas d'une grande maison qu'une telle
remise aussi compacte ait existé. ..

La remise, les voies et les aiguillages sont déja
installés. Le parc a charbon aussi, et une grue
a charbon mobile — construite sur base d'un
kit Dapol —y effectue les taches. Si je pouvais
encore disposer de plus de temps avant I'expo
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(mais qu'est-ce que je vais imaginer la...), je
construirais une telle grue sur base d'un véri-
table modele. Mon mini-réseau est trés peu
high-tech: pas une once de digital, mais des
aiguillages manceuvrés par tringles ou cables
et reutilisation de voies et d'aiguillages que
Je possédais déja. L'un dans l'autre, j'aurai
encore besoin de nombreuses soirées pour
terminer mon ceuvre: ballaster les voies, ca-
bler le tout (et je déteste faire ca...), détailler
le tout (j'adore!), réaliser I'arriere-plan, etc.
Mais de temps en temps, c’est plaisir que de
contempler une type 81 sur le réseau, ou d'y
manceuvrer une rame de wagons de char-
bon...

SAMUEL DE ZUTTER

Mon mini-reseau est une petite remise
réalisée sur un cadre de triplex, recouvert
d’'une plaque de styrodur pour le relief et
pour l'atténuation du bruit. A I'avant se
trouve une petite remise a locomotives réa-
lisée en plasticard et en laiton, pourvue bien
entendu d'un aménagement intérieur et de
fosses de visite. On y trouve également une
grue a charbon construite avec de I'argile
Das, qui doit représenter le béton gaufré.
Par-dessus sera disposée une grue de char-
gement Jouef, reconstruite. Un sécheur de
sable provenant d'une remise Artitec est
également prévu, ainsi qu'un kit Weinert
en laiton, pour I'approvisionnement en
sable. La lampisterie est le résultat d'une
fabrication maison en plasticard, les portes
et les fenétres provenant d'Auhagen. On
trouve encore une fosse a piquer les feux
et un coin a remiser, qui sera orneé — si le
temps le permet — d’'un chateau d'eau. Le
matériel des voies provient de Peco, adapté
pour le systéme trois rails.

Au début, le mini-réseau était en cou-
rant continu. La voie était mise, mais lors
des tests, deux bobines d‘aiguillages
ont bralé. J'étais découragé en regar-
dant le réseau terminé. Mais j'ai tout
recommencé, cette fois avec du ma-
tériel en courant alternatif. Le plan a
été revu et corrigé et des batiments...
disparurent. Les deux stations sont pré-
sentes sommairement, mais les possibi-
lités de manoeuvre sont toujours la. Le
paysage a été adapté : sur la partie 1,
il y a une terre herbeuse calcareuse et
sur la partie 2 un petit massif rocheux
de granit.
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La réalisation de mon petit réseau se pour-
suit normalement. La halte souterraine est
partiellement réalisée, seule la finition des
détails doit encore étre réalisée. J'hésite
encore parmi quelques idées, car je dois
d’abord m'assurer si elles sont réalisables
ou pas. Actuellement, je m'occupe sur-
tout du niveau du sol. Par malchance, la
firme ‘Linie 8’ de M. Hadl ne fournit plus
de motrices de tramway pour l'instant,
suite & des problémes concernant la tam-
pographie. Nous devrons bien trouver une

FABIEN LHOIR

Aubade a Bouville

Mon mini-réseau se situe a la fin des an-
nées 70 dans la région du ‘Centre’. Le
nom de I'imaginaire Bouville est inspiré
de Bouvy, une petite bourgade dans la
province du Hainaut. Le theme central est
le carnaval qui a lieu dans les rues avoisi-
nant la petite gare, qui ne compte qu'une
seule voie. Sur le petit réseau, on roule
d’un point vers un autre sur une longueur
d'environ 1,70 meétres. La partie centrale
comprend deux modules de 85 cm pour
faciliter le transport et le dépét. La hau-
teur se situe aux alentours de 40 cm. Mon
mini-réseau sera présenté a une hauteur
de 120 a 130 cm, parce que c'est le meil-
leur angle pour voir tout I'ensemble. La
commande se fait sur le mode digital, les
voies sont des exemplaires du code 100
de Peco.

solution a ce probleme d'ici a la Grande
Expo de modélisme, mais cela ne fait-il pas
aussi partie de notre hobby? Pour la ran-
gée de maisons du coté ‘rue’, je me suis
basé sur des kits commerciaux, méme si
je suis en pleine phase d'expérimentation
pour développer mon propre projet. Heu-
reusement pour moi, je suis entré dans
une période ol je dispose de plus en plus
de temps libre, ce qui fait que le travail
peut avancer. Je vois donc (pour I'instant!)
I'avenir de facon sereine...

.

COLPAERT THIERRY Ypsilon

Le nom de mon mini-réseau vient de la
disposition en 'Y'. C'est un petit réseau
sur un théme fictif qui se situe en Belgique
de nos jours. Mon projet est focalisé sur
la signalisation et le décor de la SNCB. Ce
sont surtout les détails qui sont impor-
tants. Ainsi, les pompiers utilisent de I'eau
véritable pour éteindre l'incendie, tout
cela étant combiné a des effets sonores.
Le réseau comporte deux lignes : la ligne
68 qui est électrifiée et la ligne 84 qui ne
I'est pas. Le matériel roulant est composé
d’automotrices, sonorisées.

=i\. .—A
GEROLF PEETERS VerDuvelle

Le theme central de ce mini-réseau est une
bute de triage autour des années cinquante.
Des wagons de marchandises sont pousses
par une petite loco sur la bute, puis sont
décrochés et roulent sous 'effet de la pe-
santeur pour retrouver leur bonne voie de
réception. Ce n'est pas un theme simple a
réaliser techniguement, de maniere crédible
et qui ait I'air réaliste. Il a fallu par ailleurs
construire pas mal soi-méme : tant les aiguil-
lages avec leur motorisation, les connecteurs
avec systéeme de localisation, un tableau sy-
noptique. De plus, nous avons l'intention
de placer un systéme de ralentissement. |l
y a certainement encore quelques entraves
techniques a résoudre. Le batiment domi-
nant est une brasserie, dont des parties de
murs sont faites en DPM et pour laquelle un
aménagement intérieur est prévu au stade
actuel. Nous prévoyons encore quelques
autres petits batiments. Le paysage sera le-
gérement vallonné, il faudra donc construire
encore sur un flanc deux ponts de chemins
de fer plus petits, ainsi que quelques murs
porteurs. Il existe aujourd’hui seulement les
contours du paysage, la forme doit encore
étre réalisée, tout comme la végétation et
les pavements.

Norydium Mining Co

Le theme qui a présidé a la construc-
tion de mon mini-réseau est une petite
mine d'extraction de Norydium, un mi-
néral rare, dans le Colorado aux Etats-
Unis. L'entrée de la mine est trés difficile
d'acces et c'est pourquoi la Norydium Mi-
nig Co a décidé de mettre en place une
ligne a voie étroite qui permet des cour-
bes trés serrées. Le minerai peut ainsi étre
transporté plus facilement. La petite ligne
a toutefois plusieurs fonctions a assurer.
Le va et vient des mineurs et de leurs
outils a la mine et le transport du Nory-

dium vers la gare a proximité qui assure
son transbordement. Le PilNor Railroad
dispose a cet effet de deux petites locos :
une Porter 0-4-2 et une Davenport capa-
bles de tracter une dizaine de wagonnets
de mine et de wagonnets plats. En rai-
sons de conditions météo défavorables
sur place, la construction du petit réseau
a pris un certain retard. Le directeur de
la Norydium Mining Co garde cependant
toute confiance de pouvoir inaugurer la
ligne festivement comme il se doit le 25
octobre prochain.

Train MiniaTuRE MAGAZINE ® JUILLET-A00T 2008




ERIK DE BOECK
Un pont tournant Belge

Les diesels sont encore en minorité sur le
pont tournant que j'ai choisi comme the-
me, et I'entretien est fait dans un recoin du
dépot d'a coté. Le terrain est mal entretenu
et dans I'environnement de la plaque tour-
nante, des scories ont été déversées. Deux
signaux mécaniques sécurisent |'acces a la
plaque tournante. Derriére la plaque tour-
nante se trouve un chateau d'eau. La me-
sure du niveau et I"échelle ont recu récem-
ment un petit coup de pinceau. On trouve
prés du pont tournant aussi une forge
pour les réparations nécessaires. La forge
est éteinte momentanément pendant la
réparation de la cheminée, endommagee
par la foudre. Devant le pont tournant, il y

a encore une fosse de visite avec une grue
a eau. L'un et 'autre ne recoivent que la
visite de machines a vapeur, lesquelles ne
visitent en fait pas le dépot qui leur est dé-
volu. Il suffit donc de les virer pour qu'ils
reprennent du service. Le diorama a une
voie d'évitement cachée. Pour les voies,
les rails de Pico C100 ont éte utilisés et on
les a pourvus d'un rail central, construit
soi-méme. Le décor est terminé a 90 %,
il reste encore des détails a apporter. Pour
I'instant, on travaille a I'arriére-plan con-
struit en demi-relief. Tout a été construit
soi-méme avec du matériel de récupéra-
tion, quelques profilés en plastique et des
plagues murales de Slaters.

Raversijde 1913

Le mini-réseau est conforme aux normes
en vigueur chez les Saroulmapoul pour
étre intégré plus tard dans un ensemble
plus grand. Les cotés latéraux, supérieurs
et situés a I'arriére sont peints en noir et
I'ensemble se trouve sur une hauteur de
130 cm. Au milieu, on trouve deux ca-
ractéristiques bien typées de Raversijde
anno 1913 : un chalet nordique de la
famille royale et un projecteur métal-
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lique. L'un et I'autre furent détruits par
les Allemands pendant les premiers mois
de la Premiére Guerre mondiale. La con-
struction du module a été parachevée il
y a quelque temps. La voie double vient
a l'avant-plan du module. Notre inten-
tion est de faire rouler sur le module un
petit tram originaire de Halling en mode
digital, s'il nous reste suffisamment de
temps.

Bitgerbers” el o
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EDDY QUISENAERTS
Biitgenberg
Aprés 2 kg d'argile, 2 m2 de carton
d'écume, 1,5 litres de colle a bois et pres de
400 heures de travall, le résultat commence
a devenir tangible. Il s'agit d'un village fic-
tif, situé quelque part dans les Cantons de
I'Est. Une partie du réseau montre la gare du
village avec un bout de ‘Rue de la Station’
et son hobtel-restaurant, son café du village,
son marchand de légumes et son passage
a niveau. L'autre partie du réseau continue
dans la nature en passant sur un pont a arc
en brigues et revient vers le centre du village
de Butgenberg, via un pont en béton. Les
rails viennent de la gamme C de Marklin et
sont patinés avec les techniques nécessaires
et équipés de caténaires. La commande est
exécutée avec le Control-unit de Marklin.
Les aiguillages et les signaux fonctionnent
en mode analogique. La gare vient de la
gamme de Kibri. J'ai concu et construit (en
carton d'écume) moi-méme les batiments
restants, par ailleurs avec les aménagements
intérieurs. A quelques détails prés, je m'en
suis tenu au schéma de départ et je serai
prét dans les temps sans probléme.

Texte et photos : les participants :00:

au concours de mini-réseaux

———
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U COURS DU WEEK-END DES 17 ET 18 MAI DERNIERS, LE MUSEE FERROVIAIRE DE KINKEMPOIS
A ORGANISE UNE OPERATION ‘PORTES OUVERTES' A L'OCCASION DE SON 20EME ANNIVERSAIRE.
LORs DE CES DEUX JOURNEES, LE MUSEE POUVAIT ETRE VISITE, MAIS BIEN D'AUTRES EVENEMENTS

ETAIENT ENCORE PREVUS AU PROGRAMME.

La SNCB avait délégué un exemplaire
de pratiqguement toutes ses séries de
locomotives et en avait rendu possible
I'accés a certaines cabines de conduite.
Méme la DB et les CFL avaient envoyé
une locomotive, tandis que la 29.013
était sous pression, au milieu de ses plus
jeunes sceurs. Les locos a vapeur ont et
gardent leur pouvoir d'attraction, tant
sur les jeunes que les moins jeunes. Par
ailleurs, le contraste entre la 29.013 et
la toute nouvelle série 28 était assez sai-
sissant...

Spécialement pour la circonstance,
la 5142 avait revétu le beau costume
qu’elle portait en 1976. Il s'agissait de
la livrée dite 'inversée’, les teintes de

-92-

I'ancienne livrée ayant simplement été
inversées ; la 5142 fut la premiére de
la série a porter cette livrée jaune. Plus
tard, cette livrée fut modifiée. Pour
ceux qui s'étaient inscrits au préalable,
cette loco était disponible en modeéle
reduit chez Mehano, ainsi que la 2608
en livree jaune particuliére. Ce modeéle
de la série 51 est par ailleurs le premier
de la marque a sortir avec des ‘jupes’.
Un troisitme modele était disponible
en exclusivité : un wagon poche pour
le transport de fonte liquide. Un
véritable wagon de ce type était par
ailleurs présent sur les voies de la remise
liegeoise.

Ce musée a été fondé en 1988, dans le

but de préserver le patrimoine ferroviai-
re et promouvoir le chemin de fer. Ce
musee est géré par un groupe d’'ama-
teurs enthousiastes et a trouvé refuge
dans un batiment de la SNCB situé sur
le site de |'atelier de traction de Kin-
kempois. Les objets et documents qui y
sont exposés ont été amassés au fil des
ans, recus ou offerts par des amateurs
du rail.

Les différents aspects du chemin de fer
sont présentés au sein de ce musée. ||
propose ainsi une belle collection d'an-
ciennes photos de locos a vapeur, mais
aussi une remarquable collection de
modeles réduits & différentes échelles.
Dans les chemins de fer, la sécurité est
de la plus grande importance, raison
pour laquelle une attention particuliére
y est apportée. Un guichet d'antan et
une cabine de signalisation compléte
ont été reconstitués au sein du musée,
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tandis que les sieges de la cafétéria nous
ont immanquablement fait repenser au
(manque) de confort des anciennes voi-
tures M1...

Mais une telle collection nécessite des
explications. Les membres du musée
sont ainsi toujours préts a fournir tou-
tes les explications nécessaires aux visi-
teurs, pendant les deux heures que dure
une visite. Vous pouvez vous y rendre
tous les 1er et 3éme samedis du mois
jusqu’en juin (compris) et d'aodt a no-
vembre (compris). L'accés est gratuit et
moyennant rendez-vous préalable, les
groupes peuvent méme visiter le mu-
sée en semaine. Une visite absolument
a conseiller, au cours de vos prochaines
vacances! Pour plus d'informations ou
contacts éventuels, surfez sur le site
web www.museedekinkempois.be

Texte & photos: Luc Dooms
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COWMIPOSITION

Un train de fret prive belge

ELA FAIT DEJA UN MOMENT QUE NOUS ENVISAGIONS DE VOUS PROPOSER LA REPRODUCTION

SUR VOTRE RESEAU MINIATURE D'UN TRAIN DE FRET PRIVE, EN L"OCCURRENCE DE LA SOCIETE DE

DROIT BELGE ‘DLC’. LA RECENTE COMMERCIALISATION D'UNE LocomoTive Ciass 66 pe DLC
A L'EcHELLE N, QuUELQUES ANNEES *m!s LA coumakusavoq ps CE MEME TYPE DE LOCOMOTIVE A
L'EcHELLe HO par MEHANO, mnﬂznﬂerfnﬂu DE

S'il y a bien un type de locomotive drésel b
que I'on peut apercevoir un peu partout
en Europe, c est la 1bcom'otive dies'el-élec-

‘mote 3
bogles A trois esﬁux moteurs. General

Motors a réussi. le tour de force de loger
dans une caisse adaptée au gabarit ferro-
viaire anglais - largeur de 2,65 m et hau-
teur de 3,91 m —
locomotive SD 40-2 destinée  aux réseau
ferrowaares nord-aménca au gaba

les éqmpemems de sa type

I:vcomotlves de DLC sont autorisées a circu-
. ler dans bon nombre de pays: le Benelux,

fort génereux.

Les gualités de cette locomotive au co(t
d‘achat modéré ont séduit bon nombre
d'opérateurs ferroviaires privés de fret éta-
blis en Grande-Bretagne aux Pay

JT-42-CWR ~ - la PBO3 - pr!se en ieasmg
auprés de la soc1été Porterbrook. Suite.a
I'extension de ses activités, DLC a encore
acquis bien d‘autres locomotives de ce
n leasing. Remarquons que les lo-




I’Allemagne... et méme jusqu’a la gare de

tnage de Bale Muttenz en Suisse!

Nous avons photographié Ie(s) tram(s) de :

cconteneurs de DLC sur la derniére section

réseau fe@owm

des trains se faita gau‘ﬁw

Pour reproduire ce(s) tram(s) sur votre;‘ ré-
seau miniature, il vous faudra posséder
un modele réduit de la Class 66 de DLC

(modele Mehano a I'échelle HO ou modéle
Kato a |"éche|le N) et des wagons purte~
“conteneu ‘dont des reproductlons de'
*nombreuxsh
échelles HO et-K appelons qge sl vous
souhaitez augmenter la variété des conte-

neurs chargés sur votre train il est pOSSIb|e :

|mprimer a partir du site Intern&”ﬂ W/

éren!,s ex ux .

i

COWVMIFPFOSITION

Un long train de conteneurs en provenance d‘Aix-
la-Chapelle passe a Gemmenich remorqué par la
" locomotive PB 03 de DLC fe 9 février 2008. C'est
aveccegenredetramdeﬁeﬂourdquehdas?
peut faire la démamtmn de ses "
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SPOORWEGEN

Spoorwegen 2008

Par Richard Latten, Editions De Alk, Alkmaar,
Nederland, format A5, 416 pages, ISBN 978 90
6013 474 0, disponible a notre ‘Train-Boe-tique’
et dans les meilleures librairies, prix de vente
conseillé : 19,90 euros.

‘Spoorwegen 2008" en est a sa 20°™ édition et
cette année encore, ne compte pas moins de 416
pages, ce qui est inchangé par rapport a I'édition
de I'année passée, mais grace a une modification
de la photocomposition, la partie ‘textes’ a gagné
en importance. Le concept de ce livre est toutefois
inchangé : donner une idée au lecteur des plus
récentes évolutions enregistrées dans le domaine
ferroviaire en Europe.

Une de ces évolutions les plus marquantes au
niveau européen fut la libéralisation générale du
transport des marchandises sur le réseau ferrovi-
aire européen, au ler janvier 2007. Apres leur ou-

verture depuis 2003 au trafic international réalisé
en ‘open access’ par les nouveaux opérateurs, il
est désormais autorisé depuis le Ter janvier 2007
d'assurer également du transport intérieur dans
un autre pays membre de I'Union européenne, a
savoir le trafic de ‘cabotage’. L'effet le plus visible
de cette totale libéralisation est le nombre éleve de
locomotives étrangeres qui circulent désormais sur
le réseau ferré belge, la situation étant par ailleurs
identique dans les pays limitrophes au nétre.

Une nouvelle initiative a vu le jour en juillet
2007 : l'alliance ‘Railteam’, destinée a renforcer
I'attractivité du réseau international a grande vites-
se en Europe, et dont font partie la SNCB, Eurostar,
les NS Internationaal, la DB, la SNCF, les OBB et
les CFF. Les participants a cette alliance Railteam
veulent une meilleure intégration entre leurs trains
a grande vitesse respectifs, tant du point de vue
horaires que tarification.

L'année 2008 débute avec un apercu des événe-
ments importants dans l'industrie ferroviaire euro-
péenne, et passe en revue les différentes sociétés
de leasing qui louent du matériel roulant aux dif-
férents opérateurs ferroviaires. En quelques temps
a peine, ces sociétés sont devenues en effet les
principaux clients de I'industrie ferroviaire.

Le livre poursuit ensuite par la description tradition-
nelle — pays par pays — des événements ferroviaires
survenus au cours de l'année écoulée. Un aperqu

des faits les plus marquants est d'abord brossé,
suivis par les nouvelles infrastructures, le trafic
voyageurs, le trafic marchandises et pour finir, le
matériel roulant. Tant les locomotives que les auto-
motrices et les voitures sont passées en revue. Les
nombreuses compagnies privées — tant en trafic
‘voyageurs' que marchandises — sont également
décrites. Pour les amateurs de chemins de fer, cette
épogue de privatisation et de libéralisation est vrai-
ment une époque formidable. ..

Dans cet ouvrage, les pays de I'Europe de |'Ouest
sont les plus décrits, mais I'Europe du Nord et du
Sud est egalement passée en revue. La partie con-
sacrée aux Pays Baltes, a I'Europe de I'Est et du
Sud-est est quant a elle plutét réduite. L'ensemble
est richement illustré de centaines de photos en
couleurs, réalisées par des photographes ferroviai-
res réputés.

Si vous voulez rester au courant de I'actualité fer-
roviaire en Europe, cet ouvrage vous est fortement
conseillé. Pour le modéliste aussi, cet almanach est
un trésor d'informations concernant le matériel
roulant le plus moderne et les nombreux opéra-
teurs privés, dont les locomotives sont de plus en
plus reproduites en modeles réduits. 'Spoorwegen
2008’ est un ouvrage de référence qui ne pourrait
pas manguer dans la moindre des bibliothéques
ferroviaires.

* »
*%

Texte & photos: Guy van Meroye ﬁ

Eisenbahnen
in Luxemburg

Band 1

Eisenbahnen in
Luxemburg —Band 1

Par Ed. Federmeyer, édité par Wolfgang Her-
dam Fotoverlag; format A4 (21 x 30 cm), relié,
couverture cartonnée, 504 pages, 3 photos
couleurs, plus de 250 photos noir & blanc, des-
sins et schémas, unilingue allemand, prix: 49
euros. ISBN 978-3-933178-21-3

Grace a ses 500 pages et aux quelques centai-
nes de photos et de documents que compte ce
volumineux ouvrage, c'est toute I'histoire des
chemins de fer grand-ducaux (a voie normale)

-06-

qui est passée en revue. L'histoire débute en
1845 par les préparatifs — et les difficultés qui
allerent de pair — en vue de la création des "Wil-
helm — Luxemburg — Eisenbahnen’, Grace a des
extraits du Moniteur, de cartes, de tableaux et
de photos, toute son histoire est scrupuleuse-
ment détaillée. L'ensemble est agrémenté de
la reproduction d'anciens documents comme
des fichiers de personnel, des tableaux de dis-
tances parcourues, les tonnages et le nombre
de voyageurs transportés, les calculs de colts
de revient, etc. Le second chapitre est consa-
cré de la méme maniére a la Compagnie du
‘Prinz Heinrich — Eisenbahngesellschaft’, qui vit
le jour en 1868. Vient ensuite la période de la
Reichsbahn, qui reprit le flambeau de 1940 a
1944, La derniére partie de I'ouvrage est logi-
quement consacrée aux CFL (Chemins de fer
Luxembourgeois). Les chapitres 6 a 20 (y com-
pris) constituent la plus grosse partie de cet ou-
vrage. Sur 360 pages, toutes les lignes y sont
examinées a la loupe. Ici également, I'amateur
de trains y trouvera un trésor d'informations
et d'illustrations. On y trouve évidemment de
nombreuses photos et des cartes postales an-
ciennes, mais cet ouvrage contient également

les plans de voies de quasi toutes les gares du
Grand-Duché, les profils en long des lignes,
les horaires et méme les dessins des facades
de certaines gares! Le chapitre final traite de
la gare de Luxembourg-Ville, et contient égale-
ment de nombreuses photos et différents plans
de voies, d'époques différentes.

‘Eisenbahnen in Luxemburg' est un must pour
tous les amateurs de chemins de fer luxem-
bourgeois, mais intéressera tout autant les mo-
délistes par les nombreux plans et photos que
contient cet ouvrage, méme pour ceux qui ne
pratiquent pas la langue allemande. Ce livre est
parfois ardu a lire, tant certaines descriptions
sont fouillées, mais ses nombreuses illustrations
rendent 'ensemble trés aéré. L'impression a
été réalisée sur un beau papier glacé. La plu-
part des photos couvrent une moitié de page
et sont trés bien imprimées. Pour moins de 50
euros, I'amateur acquiert un ouvrage complet
sur le sujet. Nous sommes déja impatients de
voir sortir le tome 2, qui sera consacré aux loco-
motives, automotrices et voitures ayant circule
au Grand-Duché de Luxembourg.

. *

L o d
Texte & photos: Guy van Meroye ﬁ
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21-22/06/2008

Exposition - Arlon

11eme exposition avec bourse d'échange

du Train Modeéle Sud’ dans le hall polyva-
lent & Arlon de 10.00 & 18.00. Infos sur
trainmodelsud@yahoo.com ou 063/21.74.24.

22/06/2008

Bourse d’échange - Anvers

Bourse d'échange organisée par |'Hétel des
ventes Vercauteren dans le Sporthal Schijn-
poort a la Schijnpoortweg 55a, 206 Anvers.
Infos: 052/20.33.03, fax: 052/21.67.61 ou

info@veilingenvercauteren.be

28/06/2008

Workshop ‘modelage’ - Lierre

Workshop ‘'modelage’ avec du Super Sculpey
de Vosschemie de 09.00 & 12.00. Prix: 60
euro par personne. Inscription (obligatoire)
via 03/489.28.28. ou info@vosschemie. be ou
www.vosschemie.be

06/07/2008

Bourse miniature - Haarlem (NL)

Bourse miniature a Ia Spaarnehal, Fie Carel-
senplein 1 & Haarlem de 10.00 a 15.00. Infos:
eurospoor@eurospoor.nl ou www.eurospoor.n|

09-10/08/2008

Exposition - Casteau (Mons)

Exposition de modélisme avec bourse
d'échange au dépdt TEC de Casteau, Chaus-
sée de Bruxelles, 151, 7061 Casteau (Mons)
de 09.00 a 18.00. Entrée gratuite. Infos:
065/31.15.45 ou www.patrimoinebusetcar

23/08/2008

Barhecue - Lier

Barbecue du Lierse Modelspoorwegen ”De
Geit" pour financer ses nouveaux locaux,
a partir de 14.00. Pré inscription souhaitée
via Gullentops Mick au mgullent@busmail.
net www.liersemodelspoorwegen.be ou
0478/4456.17

23-24/08/2008

Portes Ouvertes AMFB - Braine ’Alleud
Portes ouvertes de I'’AMFB (Association de
Modélisme Ferroviaires de Braine |'Alleud) 4 la
rue Fosse au Sable, 67 a Braine |'Alleud (prés
de la gare). Samedi du 11 au 20h, dimanche
de 10 & 18h. Plus d'infos au 02/385.11.74 ou
au 0473/560 405.

30-31/08/2008

14e Festival Vapeur - Dignies (F)

14e Festival vapeur avec exposition de mo-
délisme du CMCF Oignies (F) dans le Musée
des ambulants postaux, Musée de la mine.
Centre Denis Papin, rue Emile Zola a QOignies
(62 - France). Infos: Gilles Martin martin59.
gilles@wanadoo.fr

30/08-05/09/2008

Congrés Morop - Anvers

55eme Congrés Morop a Anvers. Infos sur
www.febelrail be
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06-07/09/2008

Journées Portes ouverles -
Journées portes ouvertes du Patrimoine Ferrcmaire
Touristique dans |'ancien atelier de Saint-Ghislain
de 09.00 a 17.00. Entrée gratuite. Infos : Guy
Stiévenart, Rue Louis Caty 192, 7331 Baudour

Saint-Ghislain

Nnuvelle date 06109!2008

Bourse d’éct rkse

Bourse d' échange organisé par | Antwerp Train
Association au Fort de Merksem, Fortsteenweg
a Merksem. Ouvert de 09.00 a 13.00. Infos
chez Fred Vervoort au 0475/61.91.64 ou via
fredvervoort@skynet.be

O'h“ 09/2008

surse d’

- Hoeseil

78éme bourse d échange pour trains et acces-
soires au Cultureel Centrum ‘Ter Kommen' a
Hoeselt de 09.00 a 13.00. Ticket de tombola
gratuit pour chaque visiteur. Infos : Danny
Smets, Lindekapelstraat 7 & 3730 Hoeselt. Tél.
089/514644, info@hoeseltsetreinclub.be ou
smets.danny@skynet.be ou www.hoeseltset-
reinclub.be.

12-13-14/09/2008

Journées Portes ouvertes - St. Nicolas
Journées Portes ouvertes du msc Het Spoor
dans ses locaux de la Noordlaan 32 & 9100 St.
Niklaas (derriére la gare). Vendredi de 19.00 a
23.00, samedi de 10.00 a 18.00 et dimanche
de 10.00 a 18.00.

Infos : hetspoor@skynet.be www.msc-het-
spoor.be ou 0477-45.51.56.

13-14/09/2008

Bourse d’échange -~ Chimay

Bourse d'échange des ‘Compagnons du
Chemin de Fer de Chimay’ dans I'ancienne
gare de Chimay. Infos: Cassart Yves standard_
be@hotmail.com

14/09/2008

Bourse d’échange ~ Vilvorde

Bourse d'échange & la Zaal Den Ulenspieghel,
Gevaerfstraat 18 4 Vilvoorde de 9.00 & 12u30.
Entrée: 1,50 euro, enfants de moins de 12 ans:
gratuit.

14/09/2008

Bourse de trains - Eindhoven (NL)
Bourse de trains a la Zaal Valkenhorst, Qir-
schotsedijk 23 a Eindhoven de 09 a 14.00.
Entrée: 2 euro. Infos: +31 (0)40-2550041 ou
m.vanhoutum@chello.nl

20/09/2008

Séminaire Marklin - Tubize

Séminaire Marklin Central Station pour
débutants & 'avenue Léon Champagne 3,
1480 Tubize de 09.00 a 17.00. Inscription
préalable obligatoire, Infos: 02/367.13.68 ou
club@marklin.be

20-21/09/2008

Rallexpo - Chatellerauit (F)

4éme Railexpo a Chatellerault (86100) dans le
Parc Expo. Infos via +33 (0)5.49.23.15.27 ou

TrainjMiniature

ANAGENDA

tgv086@club-internet.fr ou www.tgv086.com

21/09/2008

Bourse d'echange - Malines

Bourse d'échange du Groupe d'amis MSL de
09.00 a 13.00 dans la Wijkzaal Tervuursesteen-
weg, Mahatma Gandhistraat a 2800 Mechelen
(Malines). Plus d'infos au 015/41.81.59. ou
0495-71.03.00. ou louis.goovaerts@skynet.be

27-28/09/2008
Salon du Train - Maubeuge

Salon du Train de I'Association Ferroviaire Sam-
bre Avesnois a |'Espace Sculfort, Maubeuge
avec pour théme la ligne Paris — Bruxelles. Sa.
de 13.00 a 18.30, dim. de 10.00 a 18.00.
Infos sur http:/ffmf.nord.free.fr ou christophe.
hautecoeur@wanadoo.fr

04- 05/ 1 0;" 2008

Exposmon avec bourse d'échange du De Zwit-
serse Treinclub vzw a la gare de Sinaai (entre
Lokeren et Sint-Niklaas) de 10.00 a 18.00.
Infos: http://users.skynet.be/zwitsersetreinclub

05/10/2008

Bourse internationale - Aywaille

55e bourse internationale de 'AS.MO.CO a la
salle Saint Raphaél a Aywaille de 09.00 a 13.00.
Infos et réservations: 04/368 50 16 le soir.

11-12/10/2008

Exposition - Sinaai

Exposition avec bourse d'échange du De Zwit-
serse Treinclub vzw a la gare de Sinaai (entre
Lokeren et Sint-Niklaas) de 10.00 a 18.00.
Infos: http://users.skynet.be/zwitsersetreinclub

11-12/10/2008

Journées Portes ouvertes - Lierre
Journées Portes ouvertes du Lierse Model-
spoorwegen "De Geit” pour la derniére fois
dans ses anciens locaux a la Ontmoetings-
centrum "“Den Bril”, Bril 6 a Lierre de 14.00 a
18.00. Entrée gratuite. Plus d'infos via Mick
Gullentops sur mgullent@busmail.net ou www.
liersemodelspoorwegen.be ou 0478/4456.17

18/10/2008

Bourse de modélisme - Sas van Gent (NL)
Bourse de modélisme MSV Tyrexzuid dans

la Vlaanderenhal, Vlaanderenplein 2 a 4551
DZ Sas van Gent (NL). Infos: MSV Tyrexzuid,
Oostdam 6, 4551CH Sas van Gent ou tél +31
(0)115-4535065.

25/10/2008

Séminaire Marklin - Tubize

Séminaire Marklin Central Station pour
débutants & I'avenue Léon Champagne 3,
1480 Tubize de 09.00 a 17.00. Inscription
préalable obligatoire. Infos: 02/367.13.68 ou
club@marklin.be

25-26/10/2008

4éme Grande Expo de modélisme - Ma-
lines

4eme Grande Exposition de modélisme fer-
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roviaire a la Nekkerhal a Malines. Inscriptions et
emplacements: nico.monnoye@metamedia.be

25-26/10/2008

150 ans de Chemins de fer au Luxembourg or-
ganisée par le CAP Marbehan, 2 place de Gare,
6724 Marbehan. Infos: capmarbehan@yahoo.
fr, 0496-21.52.41. ou 0474-39.44.71.

26/10/2008

Bourse/Portes ouvertes de I'’AMSAC de 9h00 a
13h00 a la gare de formation de Gand Mari-
time, Veenakkerstraat 1, 9000 Gent (Gand)
Infos au 09/236.24.12 - 0472/253.878 -
0477/793.730

02/11/2008

Bourse d'échange du Groupe d'amis MSL de
09.00 a 13.00 dans la Wijkzaal Tervuursesteen-
weg, Mahatma Gandbhistraat a 2800 Mechelen
(Malines). Plus d'infos au 015/41.81.59. ou
0495-71.03.00. ou louis.goovaerts@skynet.be

02/11/2008

Bourse de trains a la Zaal Valkenhorst, Oir-
schotsedijk 23 a Eindhoven de 09 a 14.00.
Entrée: 2 euro. Infos: +31 (0)40-2550041 ou
m.vanhoutum@chello.nl

09/11/2008

Bourse d'échange avec workshops et démon-
stration du MSC Het Spoor a la Zaal Den Hof,
H. Heymanplein 7 (Grote Markt) a St Nicolas
de 09.00 a 13.00. Infos sur 052/48.00.07,
hetspoor@skynet.be ou www.msc-hetspoor.be

02/11/2008

Bourse d'échange du Groupe d'amis MSL de
09.00 a 13.00 dans la Wijkzaal Tervuursesteen-
weg, Mahatma Gandhistraat a 2800 Mechelen
(Malines). Plus d'infos au 015/41.81.59. ou
0495-71.03.00. ou louis.goovaerts@skynet.be

02/11/2008

Bourse de trains a la Zaal Valkenhorst, Oir-
schotsedijk 23 a Eindhoven de 09 a 14.00.
Entrée: 2 euro. Infos: +31 (0)40-2550041 ou
m.vanhoutum@chello.nl

08-11/11/2008

Exposition du club de modélisme AMRA dans
ses locaux 124 a 126 dans le Fort Il, Fort
ll-straat 8 Wommelgem de 10 & 18h. Infos:
guido.marijke@pandora.be

09/11/2008

Bourse d'échange avec workshops et démon-
stration du MSC Het Spoor a la Zaal Den Hof,
H. Heymanplein 7 (Grote Markt) a St Nicolas
de 09.00 a 13.00. Infos sur 052/48.00.07,
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hetspoor@skynet.be ou www.msc-hetspoor.be
23/11/2008

Bourse d’échange organisée par Veilingen
Vercauteren dans le Sporthal Schijnpoort a

la Schijnpoortweg 55a, 206 Anvers. Infos:
052/20.33.03., fax 052/21.67.61 ou info@veili
ngenvercauteren.be

23/11/2008

8e bourse internationale organisée par le
RCFEB en la Salle Communale des Fétes, Place
Luc Hommel, 4820 Dison de 09.00 a 13.00.
Entrée: 2,5 euro, enfants de moins de 12 ans:
gratuit. Infos: 087/88.33.20 ou 0486/79.68.80.

30/11/2008

Bourse d'échange en la salle Den Ulenspieghel,
Gevaertstraat 18 a Vilvoorde de 9.00 a 12u30.
Entrée: 1,50 euro, moins de 12 ans: gratuit.

Loco Revue
Livres Loco revue — RMF 10ieme année,
état neuf de 1962 a 2007, auusi divers lo-
cos. Tel/fax 069/76.90.50.

Loco Revue enz.

Loco revue, Model Railroader, Miba, en-
zovoort. Vraag volledige lijst via e-mail:
jovdm@hotmail.com

RMF

Vends revues RMF, Loco Revue, Trains Mi-
niature Magazines, 10 euro l'année de
1988 a 2007. Tel. 069/76.90.50.

Peco (tot 72)

Volslanke Peco wissels met motor 15 euro.
Gebogen Fleischmann wissels 8 euro.
Meer info 0477/89.23.32.

Fleischmann

Fleischmann 4161 BR38 met SB Faulha-
ber Motor + elektr. Uitloopmodule + alle
onderdelen voor ombouw type 64 NMBS
200 euro. Alles nieuw. Tel. voor 19.00 uur:
050/82.34.89.

PETITE ANNONGE

Retournez cetie grifle complitée, igné de votre

| Diverse |
Marbehan 150 ans

Marbehan 150 ans L162 HL Vapeur + Livre
/ Miniatures / Collections Diversses. Info
capmarbehan@yahoo.fr

Accessoires

Accessoires jaren '50, Wking auto’s, trei-
nen HO. Zich wenden tot M. Buitelaar,
Stieltjesstraat 168, 3071 JX Rotterdam,
Nederland.

Uit de doos. van Marklin Sprint 1403:
Gebogen rijbaandelen 90°. Catalogusnr:
1220: Tweebaansradius 150mm, Aantal:
4. De Boe Urbain, Grote Weg 462, 9500
Geraardsbergen. Tel. 054/411706

Lemaco

En recherche de Lemaco CC 1806 en T.B.E.
avec B.O., prix correct, papiers demandeés.
Tel. 0033 3 23 967563 apres 20.30 heu-
res.

pas de monnaie) 3 Train Minksture Magazine, Wettersastraat 64, 3260 Schellebelle.

€ 5 par publication

|Les petitess annonces doivent parvenir & la rédaction au plus tard be Ter de chague mois impair)
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COMMENT S’ABONNER?

Effectuez un virement de €65 (1 an, 11 numéros) ou €124 (2 ans, 22 numéros) sur le
CCP n°® 000-1605665-24. Votre virement doit étre libellé a I'ordre de Meta Media S.A.,
Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle, avec en communication la mention ABO TMM.

Pour obtenir un ancien numeéro, veuillez verser €10 (frais de port compris) par numéro désiré.
Versez le montant exact sur le compte CCP 000-1605665-24 de Meta Media sa, avec la mention du numéro TMM désiré.
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.Jocadis [

Trains & Trams Miniatures
Rue de Bruxelles, 53 . 7850 — Enghien
http://www.jocadis.be
E-mail: webmaster @jocadis.be
Tél: 0032 - (0)2/ 395.71.05 - Fax: 0032 - (0)2/ 395.61.41

JOC 35200 AM 641
VERTE FINES BANDES TOIT NOIR 2 PANT.2R

JOC 35201 AM 641
VERTE FINES BANDES TOIT NOIR 2 PANT.3RD

JOC 35202 AM 649
VERTE FINES BANDES TOIT VERT 2 PANT.2R

JOC 35203 AM 649
VERTE FINES BANDES TOIT VERT 2 PANT.3RD

Accurail - ACME - Alpha Models - Arnold - Artitec - Athearn - Atlas - Auhagen - AWM - 2
Bachmann-Bec-Kit-Berno-Berka - Brawa- Brekina- Busch - Calscale - Concor-DJH -
D+R-Dremel-DS-DVD-Electrotren- ER decor- ESU - Euro-Scale - Evergreen - Faller - | FERMELELUNDI |
Faulhaber-Ferivan-Fleischmann-Frateschi-Fulgurex-Gaugemaster-GeraNova-GPP-
Gunther - Grutzold - Hag - Haxo - Heki - Heljan - Heris - Herpa - Herkat - Hodl - Hornby - | MARDI T MERCREDI 09H30 - 12H00
Humbrol - Igra - IHC - IMU - Jocadis - Jordan - Jouef - Kadee - Kato - Keystone - Kibri - 14H00 - 18HO0
Klein Modellbahn - Le Matec - Lenz - LGB - Life Like - Liliput - Lima - LS Models - | jeup1 14H00 - 18H00
Lux Modellbahn - Mérklin - M+D - Mehano - Merkur - MGM - Microscale - Microtrain -
Motorart - MZZ - Noch - Norscot - NWSL - Obsidienne - Peco - Piko - Plasticard - Pola - 14H00 - 18H00
Preiser-PrecisionScale-Proto2000-Proxxon-Rail TopModel-Ricko-Rietze-Rivarossi-  [Frrerssmmm SAUF JUILLET | 105100 - 12H00
Roco - Romford - Rorlmdhouse - Sachsenmodelle - Schneider - Schuco - SES - Seuth - ET AOUT
Sommerfeldt-Spieth-Sporle - STLModels - Symoba-Tillig - Titan - Treingold - Trident - 2
Trix - Uhlenbrock - Uhu - Unimat - Viessman - Vitrains - Vollmer - W&H - Walthers - Jocadls
Weinert - Wiking - Williams - Woodland Scenics - ...

VENDREDI ET SAMEDI 09H30 - 12H00




