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A@pres le grand
Train Miniatare Magazine organise

G
- 2006

Dans la Nekkerhal @ Malines

Avec (entre autre) :

* 8.000 m? place d’exposition

* plus de dix réseaux modeéles d'inspiration belge, dont certains exposés en primeur

* les dix lauréats du « Grand Concours de modélisme » dont le public élira les trois gagnants

* plus de 4.000 m* d’activités commerciales avec des stands des différentes marques et commercants et une
grande bourse d’échange accessible aux particuliers

* des ateliers de démonstration des techniques les plus récentes en modélisme

Du matériel de seconde main a revendre ? Vous pouvez aussi participer a cette grande
bourse d’échange, en tant que particulier. Les tables sont louées par metre courant.

Les commercants professionnels peuvent également prendre contact avec Nico
Monnoye pour information et reservation location concernant les stands.
e-mail: nico.monnoye metamedia.be
Wettersestraat 64 = 9260 Schellebelle = 09/369.31.73,

* IDEEFIKS ORGANISE
DES COURS NEERLANDAIS

* EVOLUTION, COLANI, GRAFO ....
HANSA, BADGER, PAASCHE

RICHPEN, OLYMPOS A ANVERS :
* PIECES DETACHEES AEROGRAPHES - MOULAGES
eoshop = ro
* PEINTURES ET PINCEAUX POUR ) & - AEROGRAPHE

LE MODELISME : :
GOLDEN, WINSORENEWTON, & - PEINTURE DECORATIVE
A.R.T, DA VINCI, LEONARD é’ § e
* POUR LES MOULAGES : o
SILICONES X _ . - AQUARELLE
RESINES POLYURETHANES OBEELIKS -
MOUSSE POLYURETHANE = A - DESSIN
EPOXIDE TRANSPARANT 1)) 533
2, Y - PEINTURE SUR SOIE
* MATERIAUX POUR POCHOIRS d%} -
* CUTTER POCHOIR ELECTRIQUE - VISITEZ NOTRE SITE :
* 91
* PEINTURE ET MEDIUM AEROGRAPHE USERS. TELENET .BE/IDEEFIKS
GOLDEN a2 ML

WWW OBEELIKS.COM
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VOTRE AVIS NOUS INTERESSE!

Vous avez des remarques et des suggesti-

ons susceptibles d’améliorer ce magazine?
Communiquez-les nous! Nous en tiendrons
compte dans la mesure du possible (e-mail: train-
miniature@metamedia.be).

Les données personnelles communiquées par vos
soins sont utilisées pour répondre aux demandes
concernant les abonnements, les concours, les actions
spéciales, et les questions des lecteurs. Ces données
sont reprises dans le fichier d’adresses de Meta Me-
dia, afin de vous tenir au courant de nos activités.
Sauf opposition écrite de votre part, ces données
Fewent étre transmises a des tiers. Vous avez toute-
ois toujours le droit de consulter, de modifier ou de
supprimer ces données.

Membre de la Fédération
m || de la Presse Périodique
belge

e TrainViiniature
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Votre collection est-elle suffisamment
assurée ?

Celui qui sadonne & notre hobby depuis un certain moment s‘est sans doute cons-
titué au fil du temps une vaste collection de matériel roulant. Pour certains, seul
compte la collection de modéles, tandis que pour d'autres, I'achat de matériel
roulant est destiné principalement & circuler sur un réseau modéle. Mais quasi tout
le monde a chez soi beaucoup plus de matériel roulant que strictement nécessaire
sur un réseau modele et est de ce fait également un collectionneur. Et c'est tant
mieux pour I'industrie du modéle réduit ferroviaire : si chacun s'arrétait aux cing
locomotives qui sont vraiment utiles et nécessaires, peu de ventes auraient lieu et,
partant, on créerait peu de nouveaux modéles...

Mais la réalité est toute autre. Les fabricants savent qu'il y a des acheteurs pour
leurs nouveaux modeles, les locomotives dont le prix est supérieur & 250 euros
étant vendues presqu’immeédiatement. De leur coté, les amateurs de modélisme
ferroviaire lorgnent avec intérét et impatience du cété des modéles manquants
et sont souvent préts a mettre la main au portefeuille. Le virus du modélisme fer-
roviaire est aussi par essence celui de la collection et est, comme chacun sait, quasi
inguérissable.

Notre rage de collectionner fait que, aprés un certain temps, nous possédons une
collection d'une certaine valeur. Il est raisonnable d’évaluer le montant exact de
cette collection. Pour ceux qui ne collectionnent du matériel roulant que pour
I'exposer en vitrine ou pour le conserver dans des boites, il existe des catalogues
indiquant la valeur d'un modeéle dans un état donné. Les prix atteints lors des
ventes aux enchéres sont un bon indice de valeur. Vous trouvez par ailleurs dans
ce numero un article intitulé ‘Investir dans le modélisme ferroviaire’, qui consigne
un large panel de valeurs du matériel roulant le plus courant sur le modéle belge,
sur base des cotations du site de ventes aux enchéres eBay. Sur cette base, vous
pouvez déterminer d'une maniére réaliste la valeur de votre collection.

Celui qui utilise son matériel roulant sur un réseau modéle et qui reste par ailleurs
réaliste, doit tenir compte de la valeur estimée. La valeur d'un réseau modele est
plus difficile & déterminer et comprend le plus souvent le total des piéces utilisées
et encore utilisables (relais, moteurs d'aiquillages, batiments et autres). Les nom-
breuses heures passées a la construction du circuit peuvent par contre difficilement
étre prises en compte.

Sans nous en rendre compte, nous avons donc une collection ou un réseau modéle
dont la valeur monte vite a quelques milliers d’euros. Le fait de connaitre la valeur
de votre collection peut vous procurer un sentiment de satisfaction personnel, mais
cela peut surtout étre utile pour les assurances. Voulez-vous qu‘en cas d'incendie,
de vol ou de dégats des eaux, |'entiéreté ou la part de votre collection perdue
soit tout de méme indemnisée ? Afin d'éviter des mauvaises surprises avec votre
compagnie d'assurance lors d'une éventuelle calamité, il est conseillé d’inventorier
votre collection avec précision et ensuite, de I'estimer. La valeur de votre réseau
modéle peut également étre calculée. Prenez aussi suffisamment de photos de
votre circuit ou de vos piéces de collection afin de pouvoir prouver par la suite que
vous aviez réellement ces objets en votre possession.

La plupart des gens ont bien une assurance incendie pour leur mobilier, qui cou-
vre automatiquement une collection de trains miniatures. Mais peu donnent une
estimation a leur hobby et le laissent par conséquent inclure dans leur police. Cela
vous colte peut-étre quelques euros de surprime mais cela ne pésera en rien dans
la balance si par la suite, on se perd en discussions, parce que quelque chose a mal
tourne. Un homme bien assuré en vaut deux. ..

Guy Van Meroye
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Travailler avec ‘WinTrack’

Si vous voulez réaliser un réseau mo-
dele, il vous faudra d'abord établir un
plan des voies. Vous pouvez en dessiner
un au crayon sur une feuille de papier,
en vous aidant d’un gabarit : il s'agit de
la méthode la plus simple. Mais avec un
ordinateur, cela peut se réaliser a la fois
plus rapidement et plus précisement.
WinTrack est un programme pour or-
dinateur qui a spécialement éte congu
pour dessiner des plans de voies. En
moins de 24 heures, nous avons ainsi

dessiné un tel plan qui comptait plus de™

60 metres de voies, établies sur quatre
niveaux différents | Apprenez a travailler

avec WinTrack, en
< page

et

Toures (6% SIAEAITES DV (15 SARRICANTY

En couverture: La série 52 a cabi-
nes flottantes de Roco annoncée
I'année passée a vu enfin le jour...
Photo : Peter Embrechts

tes de Roco
‘Au cours de l'année passée, Roco an-
“nongait la production d’'une locomotive
Diesel belge de la série 52 a cabines flot-
antes. La faillite, suivie de la reprise de
co et du changement de son importa-

que faillirent bien faire

Train MiniaTure Macazine ® mal 2005
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Investir en modélisme
ferroviaire

Dans les numéros 44 et 45 de TMM,
nous avions évoqué les deux grands
hotels de vente aux enchéres de notre
pays. Dans cet article, nous visiterons
cette fois le plus grand site de vente aux
enchéres au monde : eBay. Au cours de
I'année écoulée, nous avons suivi la ven-
te des locomotives belges a I'échelle HO,
sur ce site web. Assez que pour calculer
des moyennes et des tendances généra-
les, en

Pas d’espace ? Aucune excuse!

Souvent, I'on entend dire parmi les mo-

page 34 délistes débutants : « Je n‘ai pas assez

d'espace pour ¢a », ou encore « Je ne

dispose que d'une piéce de 4 m sur 3,

et sur une si petite superficie, je ne peux

- rien faire ». Mais si vous examinez les

| réalisations de lan Rice par exemple, ou

i d'autres maitres dans le domaine qui ont

' été publiés dans des revues étrangéres,

ces excuses ne tiennent pas la route. Pas
d'espace ? Aucune excuse ! En

e 40

3
4
NouveauTis 6
NouveauTEs INTERNATIONALES ........orermeneresnsd
Nouveautis Autos 10
. Prancue: La PATINE D'UNE LIGNE DE
CHEMIN DE FER
Prariquez LES MOTORISATIONS
D'AIGUILLAGES PECO ET HOFFMANN .............
Paamoue: UN ECLAIRAGE POUR DES
Pranque: HABILLER UN PETIT CAMION
ALseco
Pranque: Rénover un wacon ‘Eaos’ pe ‘KLen
MobeLLBARN' 62
Pranque: Tout SUR LES WAGONS
ou Tvee ‘T’ 64
Eurcrromque: UNE NAVETTE AuToMATIQUE.. 70
Comeosmons: Un TRAIN
DE MARCHANDISES BeTTEmeourG — Roner ... 74
Pmamque: LA consTRUCTION DE
CHARS A BANCS POUR LA ‘LE BELGE' ............ 76
. | Asmoa 81
WP o e PenTes ANNONCES 82
ol |

e &8 & B

4

Train MiniaTure MaGazine © mal 2005 ' -5-



R TrainjViniature

e NOUWVEAUTES

KAM

KAM est la marque de famille de Michael et
Ann De Kinder, de I'hotel des ventes Veilingen
Vercauteren’. Sur base de modéles existants
(souvent provenant de chez Fleischmann), ils
proposent a la vente des séries limitées de wa-
gons de marchandises, d'inspiration belge. Leurs
modeéles les plus récents sont un wagon fermé
GO02 d'origine prussienne, avec un chargement
de 15 tonnes. Ces wagons ont vu le jour en 1890
et ont ensuite été construits en grand nombre.
Ces wagons marchandises fermés et non frei-
nés sont les précurseurs des wagons G10 plus

Bruxelles en tram
Depuis peu, un DVD mettant en images

les trams bruxellois actuels est disponible
a la vente. Les enregistrements ont été

réalisés par Jacques Chaussard et Oli-

vier Geerinck, en collaboration avec la
STIB. Il s'agit du tout premier DVD de la
nouvelle série "Vidéotram'. Le film traite
également des nouveaux trams bruxellois

T3000 visibles depuis peu dans les rues de

la capitale. La premiere partie illustre une
promenade a travers les rues de la capitale
avec les motrices 7028 et 7777. Ensuite,
I'évolution du matériel roulant depuis la
motrice 346 de 1903 jusqu'a aujourd’hui
est illustrée. Actuellement, ce nouveau
DVD n'est disponible gu’en langue fran-
caise. (KP)

La série 51

Juste avant que ce numéro ne parte a
I'imprimerie, un vent favorable nous a
fait parvenir la premiere photo d'une sé-
rie 51 et d’'une Class 66 ‘Railion GM Opel’
de la firme Mehano. La Class 66 ‘Railion
GM Opel’ est une loco visible deux fois
par jour a Anvers, et assure les trains
d'approvisionnement en piéces détachées
des usines Opel. Ce modéle est une varian-
te de celui qui est sorti au début de I'année
derniére. Ces deux locos devraient étre

=

connus. Aprés la Premiére Guerre mondiale, un
grand nombre de ces wagons se sont retrouves
en Belgique et ont ensuite été incorporés dans le
parc de la SNCB. Une partie de ces wagons de
marchandises ont méme survécu jusqu’a aujour-
d’hui et sont encore en service comme wagons
de service a usage local ou encore comme ma-
gasin, dans quelques gares belges.

Un modele de ce wagon marchandises origi-
nal vient de sortir chez KAM, en deux versions

Panneaux d’avertissement

Herpa posséde a présent un petit bijou
extraordinaire dans sa gamme, qui mérite
de trouver une petite place sur les réseaux
ol sont reproduits des travaux routiers
et ol la circulation routiére doit étre de-
tournée. Le panneau de circulation et les
lumiéres d'avertissement sont placés sur
une remorque. Les lampes ne sont toute-
fois pas fonctionnelles. (KP)

différentes. La premiére est la version belge en
livrée verte avec numéros jaunes, qui porte le
matricule 268602. La seconde version concerne
le méme wagon, mais complété par I'inscription
‘Tijdelijk NS — Enkel voor binnenverkeer’ (‘Tem-
porairement NS — Réservé au trafic intérieur’).
Déja a I'époque apparemment, le matériel exce-
dentaire de la SNCB était prété aux Nederlandse
Spoorwegen (les Chemins de fer néeriandais)...
(GVM)

Le catalogue HO 2006

Le nouveau catalogue Marklin 2006 vient de
sortir. Cette nouvelle édition ne compte pas
moins de 450 pages et ne reprend que les
articles a I'échelle HO. Il s'agit d'un manuel
complet que chaque amateur de la marque

se devrait d'avoir en sa possession. Il est pu-
blié dans les trois langues du pays (francais,
allemand et néerlandais) et est également
disponible sur CD. Toute personne mem-
bre du ‘Maérklin Insider Club’ recoit d'office
cet ouvrage, qui est relié par une couverture
bien solide. Pour 10 euros supplémentaires,
ces membres se verront également remettre
la version sur CD, ainsi que le catalogue des
échelles Z et . De plus, vous recevrez aussi
le Marklin Magazine, le 'Insider Club News',
le wagon annuel ‘Insider’ et une chronique
sur DVD. Pour étre membre, il vous faudra
débourser annuellement la somme de 75
euros. (KP)

disponibles dans le commerce spécialisé,
au moment ou ce numéro paraitra. Dans
notre prochain numéro, nous reviendrons

en détail sur la série 51 de Mehano. Le test
sur rails concernant la Class 66 a quant a
lui été publié dans notre n° 34. (NM)

Train MiniaTure Macazine ® mal 2006



Des feux de fin de convoi

Malgré tous les articles et les schémas ex-
pliquant comment réaliser soi-méme des
éclairages de fin de convoi pour voitures
voyageurs, certains modélistes rencontrent
encore des difficultés pour trouver les bon-
nes pieces. C'est pour cette raison que 'Het
Spoor’ a Heverlee propose maintenant un set
complet avec lequel il est possible de se met-
tre directement au travail. Le set comprend
deux prises de courant, deux leds de 3 mm
avec les résistances adéquates, un redresseur
et un condensateur. A coté de cela, vous rece-
vez egalement un mode d'emploi bien docu-
menté, dans lequel il vous est expliqué quelles
pieces doivent étre montées, étape par étape.
Pour ce qui est du systeme trois rails, un frot-

—_——
——

| I |

|

teur Marklin est livré pour le rail de contact
central. Ces feux de fin de convoi conviennent
également pour des réseaux digitaux. Dans
ce cas, les lumiéres restent constamment allu-
meées et ne scintillent pas sur des rails encras-
sés. L'ensemble vous colitera 5 euros pour un
systéme a courant continu et 7,5 euros pour
celui a courant alternatif, ce qui revient a peu
prés au méme que de se procurer chacune
des piéces séparément, sans devoir toutefois
courir dans plusieurs magasins différents.

Vous trouverez plus d'informations sur le site
www.hetspoor.be (KP).

Des wagons pour le transport de la biere Affligem

Cette année, Van Biervliet sort cing petits wa-
gons de transport de biére, toujours suivant
la méme procédure : le blason d’un brasseur
belge bien connu est appliqué sur un wagon
Marklin existant. Le wagon de marchandises
recoit le logo belge et un matricule. Ces wa-
gons n'ont toutefois que trés rarement exi-
sté en réalité. Ce qui avait été lancé comme
étant avant tout une idée plutdt lucrative s'est
transformée en une véritable passion pour les

collectionneurs. Des prix exorbitants sont par-
fois proposés depuis |'étranger pour certains
exemplaires rares. Avec cette formule, Van
Biervliet perpétue ainsi une pratique vieille de
plusieurs années. Apres la ‘Carmélite Triple’,
un second wagon nous arrive cette année
de I'Abbaye d'Affligem, portant le blason as-
sorti. C'est a nouveau un Hbis de Marklin qui
a été choisi comme base de transformation.
(KP)

ABIM] « ABBAYE

" "4

Des signaux mécaniques

Les nouveaux signaux mécaniques Jocadis
sont disponibles depuis le début de ce mois.
Il s'agit d'un concept totalement nouveau
sans laiton, et pour lesquels un autre matéri-
au a été ufilise (et ce n'est pas du maillechort,
non plus). Ce matériau présente |'avantage
que les pieces peuvent étre facilement pliées
et soudees. Chaque set contient une jauge
pour pliure et un manuel. Tous les types de
signaux sont disponibles, du mat simple au
chandelier complexe a trois matereaux. Il est
également possible de faire son choix parmi
des palettes & deux ou a trois positions. Nous
ne reprenons ici que la reproduction spéciale
d'une gigantesque horloge et d’un appareil
tendeur de cables. (KP)

Train MiniaTure MacGazine ® mal 2006
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Une traversée-jonction HOm

Tout spécialement destinée aux amateurs
de la voie métrique, Peco propose une tra-
versée-jonction double & I'échelle HOm, sur
traverses en bois (n° SL-E1490). Les fils né-
cessaires sont soudés a |'appareil, afin que
I'alimentation électrique des voies en soit
facilitée. Aucune motorisation n'est livrée
avec cet appareil de voie : il faut vous la pro-
curer séparément. Par contre, un schéma
est ajouté, sur lequel des explications sont
données sur la maniére de réaliser les as-
semblages. On trouve également dans le
set des leviers d'excentrique, pour tourner
manuellement ces appareils de voie. (KP)

S 1 m
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Des clotures

Ratio est une firme anglaise spécialisée dans
la conception de modeéles en plastique. Ces
produits sont assez difficiles a trouver chez
nous, car Ratio se concentre principalement
sur le marché anglais. Il y a cependant au
sein de leur gamme un certain nombre de
produits qui peuvent &tre trés intéressants
pour nous. Pensez par exemple aux signaux
mécaniques anglais qui peuvent servir de base
a des modeles belges. Nous avons également
eu entre nos mains deux petits sets pour la
construction d'une palissade ou d'une cl6-
ture. Le premier contient des piquets blancs
et des poutres semblables & ceux utilisés pour
les enclos pour chevaux. Le second set con-
tient des plaques et des poteaux en béton qui
s’harmonisent bien ensemble. (KP)

*
Texte & photos: Guy Van Meroye,
Kris Peeters
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Nouveauté depuis Nirnberg 2006
LokSound... maintenant 200 sons différent.
La SNCB 45 et diesel 55 (CFL 1800) disponible !

LokPilot: version 2.0 et aussi v3.0 et “LokPilot basic”

ECOS: le nouveau systéme avec écran tactile !
Bientot e. a. la CFL 26 de HOBBY TRADE.

www.rail.lu ¥ BRSNS e il www.modeltrainservice.com

Train Service Danckaert est importateur de ESU (LokSound, LokPilot, ECoS, ...) mais aussi de HOBBY TRADE et
MKB-modelle. Demandez votre catalogue auprés de votre détaillant ou I'importateur (T.S.D. Hamiltonpark 14 - 8000 Brugge)

— Magasin de train
, leperstraat 47, 8700 Tielt

Tél. 051/40 01 19
plus de 45 ans agent distributeur MARKLIN

Fax 051/40 99 94
. Heures d’ouverture:
plus de 45 ans d'expérience en trains
(construction)

9-12 et de 14-18h
Fermé lundi, jeudi et mercredi avant midi

Vollmer Kibri Busch Trix

Bl 0osoiormam

...

Littfinski http://www.|dt-infocenter.com
e O e nTechnik
odeltwtu. Panadide <
Trains ou bonnes prix, service, garantie
2 meilleur
qualité pour
Fleischmann, Marklin, Mehano, Roco, Trix pstallation fixe
Faller, Kibri, Vollmer, Bush, Veissmann, de votre
Lokpilot, Shuco | au digital.
[aintenant disponible importateur Belgique:
ez votre détaillant ! Train

Technaelegy

http://www.traintechnology.com

REEPDORP 18, 9120 BEVEREN e TEL.: 03/755.02.52 » tufken@skynet.be
WEBSHOP: WWW.MODELTREIN-PARADISE.BE

0080/01/TMM

MODELBOUW

Votre spécialiste pour Aalst et alentours
Marklin - Faller - Preiser - Kibri - Busch - Vollmer -
Verlinden - Dragon - Revell - Hasegawa - Herpa -
Artmodel - Tamiya - Autoart - Kyosho - Maisto -
Minichamps - Ixo - Schuco - Corgi - ...

Kattestraat 4 - 9300 Aalst
Tél 053/ 78.66.92 - 053/ 77.48.06 » Fax 053/ 77.35.00
e-mail: aitc.modelbouw@skynet.be
website: www.modelbouwaalst.be

Ouvert de 9h30 a 18h30

002%/01/TM




La 1819 ‘Prince Henri’

Il aura fallut attendre longtemps, mais le tirage
spécial de la Diesel luxembourgeoise du type
1800 annoncée |'année derniére, est enfin sorti.
Il s'agit ici d’'une reproduction limitée de la loco-
motive CFL du type 1800 en cing versions diffé-
rentes, chacune avec une inscription ou un blason
différent. Les variantes suivantes sont prévues :
la 1805 ‘Mondorf-les-Bains’, la 1807 'Pétange’,
la 1814 sans blason, la 1816 ‘La Rochette’ et la
1819 'Prince Henri'. C'est precisément cette der-
niére loco qui a été la premiére a étre distribuée
dans les magasins de modélisme. Tout comme
les autres locomotives luxembourgeoises, ce mo-
dele est superbe. La peinture a été appliquée de
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maniére trés fine et les teintes sont parfaitement
reproduites. Il en va de méme pour les contours
blancs des tampons. Nous avons toutefois re-
marqué un detail : le logo ‘Prince Henri" aurait dd
étre placé de 'autre coté, au-dessus du logo des
CFL, tandis que la plague du constructeur doit
normalement venir au-dessus du numéro de la
loco. Le numero a I'avant devrait également étre
plus grand, lorsqu‘on le compare a celui figurant
sur les photos en notre possession. Comme base
de fabrication, Marklin a réutilisé le surplus de
production de sa série 55 SNCB pour reproduire
cette série spéciale destinée au grand-duché de
Luxembourg. (KP)

Des trains en papier

En total contraste avec les trains en laiton trés
onéreux de Philotrain, on trouve chez Zeist
Bouwplaten des trains en papier a |'échelle
1/87. Six modéles sont sortis en HO, tous inspi-
rés de modeles néerlandais. Les tous derniers
cartons a assembler sont sortis d'une impri-
mante laser. Cette nouvelle technique permet
de diminuer fortement les investissements im-
portants que nécessite |'impression des petits
tirages. Les nouveautés sont les suivantes :

- un diesel triple DE3, en version grise (comme
celui exposé au Musée des Chemins de fer)
12 euros.

- un diesel triple, en version bleue: 10 euros.

- une locomotive 6400 des NS: 10 euros.

Pour plus d'informations, de renseignements
Ou encore pour passer commande, visitez le
site web www.zeistplten.nl ou rendez-vous
directement a I'adresse de Zeist Bouwplaten,
Godf. van Seijstlaan 46, 3703 BT Zeist (GVM)

La locomotive électrique 1130 des NS

Issue du programme 2006 promis par Roco pour
les Pays-Bas, la locomotive électrique de la série
1100 des NS est maintenant disponible dans les
magasins. Ce modeéle qui avait déja été fabriqué
par Roco en son temps est cette fois sorti dans
une livrée turguoise avec des bandes horizontales
bleues, comme on pouvait la voir aux NS, dans les
années cinquante. La loco s'est vue attribuer le ma-
tricule 1130. Les boggies sont de teinte gris clair.
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Cette loco est a présent équipée d'une
prise digitale NEM et d'un espace dans le
chéssis pour y loger un décodeur. Le
détaillage de ce modéle est d'un
trés haut niveau et la peinture est
trés finement appliquée. La pro-
duction de la voiture ‘plan D' des
NS qui lui est associée est prévue
pour bientdt, (GVM)
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Un autorail diesel-€élec-
trique ‘plan U’ des NS

L'autorail diesel-électrique ‘plan U’ date de 1960
et est composé d'une voiture-pilote, d'une voitu-
re intermédiaire et d'une voiture mixte, compre-
nant un petit compartiment voyageurs de 2éme
classe et un compartiment fourgon. Le ‘plan U’
était sorti peint dans la trés belle livrée ‘rouge
Diesel’ des NS. A partir de 1968, on a vu apparai-
tre des sigles blancs NS sur le flanc des voitures.
Depuis 1968 également, on a assisté a la mise en
circulation de la nouvelle livrée gris/bleu des NS,
avec bandeaux publicitaires bleu clair.

Philotrain en Phildie ont décidé de réunir leurs
forces afin de réaliser le projet de cet autorail
‘Plan U’ & I'échelle HO. Ce modéle sera concu
dans la qualité de construction Philotrain que
I'on connait et sera donc constitué a 100% de
laiton. Tous les essieux de cet autorail seront mo-
teurs. Les modeles seront disponibles en version
deux rails courant continu et équipés de série
d'un décodeur Zimo MX-64 pour le systéme de
commande digitale DCC. La version en courant
alternatif sera équipée de roues conformes aux
normes Marklin et d'un frotteur. Le décodeur
Zimo de série est compatible avec le protocole
Motorola de Marklin. L'éclairage jaune/rouge
permute selon le sens de la marche, exactement
de la méme maniére qu'en version courant con-
tinu. L'éclairage intérieur est monté de série. Di-
verses livrées sont proposées (rouge Diesel, rouge
Diesel avec sigles NS, idem mais avec bandeaux
publicitaires bleu clair, ainsi que la livrée NS avec
bandeaux publicitaires).

La livraison de ce modéle du ‘plan U’ des NS
est prévue pour le printemps 2007. Celui qui
serait intéressé par un tel modéle peut déja
s'en réserver un en souscrivant avant le 30 juin
2006 : il épargnera ainsi 255 euros. La version
courant continu coltera en effet 2.450 euros
sans souscription, le modele en courant alter-
natif revenant a 2.550 euros. Vious pouvez ob-
tenir plus d'informations en envoyant un mail &
info@philotrain.nl (GVM)
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Les automobiles allemandes sont actuelle-
ment a I'nonneur chez Wiking. Les dernié-
res nouveautés sont en effet exclusivement
reprises des marques Audi, Volkswagen et
Mercedes, a I'exception de la grue mobile
Atlas 2005.

La Volkswagen Jetta

La premiére VW Jetta fit ses débuts en 1979;
c'était tout simplement une Golf équipée
d'un coffre. La dénomination changea par
la suite : de 'Golf avec coffre’, I'on passa a
‘Vento' et ‘Bora’. Ces modéles connurent
néanmoins un succés moindre que la Golf.
En reprenant la dénomination ‘Jetta’, VW es-
saie de renouer avec le succés du passé. La
nouvelle Jetta ne ressemble pas vraiment a une
Golf bombée, mais plutdt & une Passat amincie.
Le chassis et I'intérieur proviennent cependant
bien de la Golf. Le modele a I'échelle 1/87 est
splendide et bien dans la lignée des modéles les
plus récents de Wiking. Il est joliment détaillé et
pourvu d'un intérieur réaliste.

I N UWVWEAUTES AUTOS

L'Audi Q7

La marque aux quatre anneaux commence a sortir
des luxueuses "SUV' ('Sports Utility Vehicle), une
catégorie de voitures actuellement tres recher-
chée, et pas seulement qu'aux Etats-Unis. Bien
que sa plate-forme soit basee sur la VW Toua-
reg/Porsche Cayenne, |'Audi Q7 est une des plus
grandes de sa catégorie (environ cing métres de
long). Elle comporte de série cing places, mais elle
peut étre équipée en option de deux sieges sup-

plémentaires, disposés sur une troisiéme rangée.
Cette Audi est pourvue de série de la technique
de propulsion 'Quattro’, couplée a un gros moteur
essence & huit cylindres.
Le modele Wiking de cette superbe Audi I'est
tout autant. Wiking, le fabricant de longue date
de modgles en plastique a I'échelle 1/87, parvient
encore a étre dans le coup. Cette Q7 a I'échelle,
premiére de la série, a été équipée d'un rétroviseur
intérieur fixé au pare-brise et de pneus en caout-
chouc montés sur des jantes a cing rayons, tres
réalistes. La gravure ainsi que le tamponnage
lisible a la loupe (les anneaux Audi et la
dénomination du type) sont trés fins.
Les rétroviseurs extérieurs sont deja
montés ; I'acquéreur ne doit monter
aucune piece detachee lui-méme.

La Volkswagen Passat Variant

La nouvelle VW Passat est sortie en mars 2005
et a été suivie en arriére-saison par la version
‘station wagon’, dénommée 'Variant' depuis
longtemps chez VW. Extérieurement, la nouvel-
le Passat ressemble un peu a sa grande sceur, la
Phaéton. Le chassis n'est pourtant pas du tout
basé sur celui d’'une Audi A6, mais bien
sur celui d'une Golf. Le moteur est aussi
dorénavant disposé transversalement.

Avec ce modéle, Wiking propose a nou-
veau un modele a I'échelle quasi parfait.
Comme sur la Q7, le détaillage a été
poussé trés loin, jusqu'aux essuie-glaces

détachables a I'avant, aux glissieres en toiture
retouchées et aux feux arriere colorés en dif-
férentes couleurs. En résumé : tout simplement
un sublime modéle a 'échelle, peint dans une
jolie teinte métallisée gris anthracite.

La Volkswagen Golf ‘Plus’

La Golf ‘Plus’ présente de nombreuses simili-
tudes avec la Golf V classique et n'a pourtant
aucun panneau de carrosserie en commun. La
Golf 'Plus’ fait plutot penser a un petit mono-
volume, & cause entre autre de sa ligne de
toit rehaussée et de ses fenétres triangulaires
a l'avant. Le toit est 9,5 centimétres plus haut
que celui d'une Golf classique, mais un peu plus
bas que celui de la VW Touran. La Golf 'Plus’ se
situe & un niveau intermédiaire entre une auto
de classe moyenne et un monovolume clas-
sique. Wiking a également trés bien reproduit
ce modeéle a I'échelle. Il est particulierement
joli dans la couleur métallisée bleu profond et
agrémenté d'un intérieur beige.

Le Mercedes-Benz Unimog 411

'Unimog est une invention personnelle d'un
ingénieur en aviation ex-Daimler-Benz. Ce-
lui-ci comprit qu'il existait un marché dans
I'Allemagne de I'apres-guerre pour un véhicule
agricole utilisable partout et pourvu d'une ca-
bine pour deux personnes et d'un petit espace
de chargement. Le premier prototype fut prét
en 1946 et recut la denomination 'Unimog’,
une contraction de ‘UNIversal — MOtorGerat'.
En 1948, I'Unimog fut équipé d'un
moteur Diesel Mercedes. Au début
des années cinquante, il fut repris
par Daimler-Benz. A partir de
1953, les Unimog furent ornés

de |'étoile Mercedes a I'avant. La
dénomination U25 fut attribuée
aux Unimog d'origine. Le type 411
date de 1956 et était disponible
dans une version pourvue d'une ca-
bine fermée ou d'une cabine bachée.

Cet Unimog 411 de 1956 est actuellement fa-
briqué & échelle par Wiking. Les finitions de ce
modéle sont assez jolies ; il est en outre pourvu
de pneus tous-terrains a I'échelle, fidéles a la
réalité. A noter que la margue Epoche a autre-
fois sorti un modele de ce véhicule, comparable
a celui-ci.
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La Seat Leon

Seat est |'abréviation de ‘Sociedad Espanole de
Automoviles de Turisma’, une entreprise créée en
1950, qui construisait a ses debuts des Fiat sous
licence. La premiére Seat n’ayant plus rien a voir
avec Fiat sortit en 1984. La marque espagnole
s'intéressa également au marché belge avec la
Seat Ibiza, qui connut un certain succes. A la fin
des années quatre-vingt, Seat était entiérement
aux mains de Volkswagen ; les voitures étaient

d'ailleurs construites sur une plate-forme prove-
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La grue Atlas

La grue mobile de la marque Atlas du type 2005

est une des nouveautés les plus marquantes.

Cette grue moderne montée
sur roues est pourvue
de huit points
mobiles, grace
auxquels
le bras de
grue et le

grappin peuvent étre placés dans toutes sortes
de positions. La grue peut tourner & 360 de-
grés et le bras peut bouger de 180 degrés. Les
mouvements sont equilibrés par des imitations
de pistons. La cabine toute vitrée a 'avant est
pourvue d'un conducteur. Ce modéle détaillé
est trés fidele a la réalité. En sortant cette grue,
Wiking instaure la nouvelle norme ayant trait
aux engins de construction.

nant de VW. La nouvelle Seat Leon a son chassis
en commun avec la VW Golf et 'Audi A3, mais
son style particulier trés surprenant est signé Wal-
ter Da Silva. Elle présente les mémes caractéris-
tiques de style que I'on retrouve sur les Alfa Ro-
méo, inspirées du méme concepteur. La Seat Leon
est une voiture sportive de classe moyenne. Un joli
modéle a |'échelle de ce véhicule est disponible
deés a présent chez Herpa. Comme a |'habitude
avec cette marque, l'acquéreur doit lui-méme
installer les rétroviseurs extérieurs. Cette Herpa
ne présente pas le méme degré de finition
que les derniers modeles Wiking, mais elle

est en contre partie bon marché. Les trés
jolies roues et leurs véritables petits pneus

en caoutchouc sont un élément positif de

ce modele.

La Volkswagen Karman Ghia, ‘type 34’

La premiere Karman Ghia était un coupé deux
portes réalisé sur base d'un chassis élargi de la
VW Coccinelle. Elle fut dénommée 'type 14'.
Lors du lancement de la grande VW 1500-1600
(type 3), Karman développa un nouveau mo-
deéle pour quatre personnes, en collaboration
avec le concepteur Ghia. Ce nouveau modele
dénommé 'type 34’ sortit en 1964. Il devait
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d'abord servir de successeur au type 14. Mais
comme 'ancien type 14 étant encore suffisam-
ment demande, les deux types continuérent a
exister cote a cote. Le succes du type 34 fut
assez moyen et la production cessa dés 1969,
alors qu’a peine 42.505 exemplaires en avaient
été fabriqués. Le modéle réduit fait partie de la
série "Youngtimers' de Herpa. La gravure et la
finition sont un peu inférieures a celles de
la plupart des derniéres voitures Her-
pa. Cette Karman Ghia est malgré
tout tres sympathique dans sa
livrée noire et blanche. C'est
une jolie voiture classique, qui
pourra agrémenter votre réseau
modele. A noter que Praliné a
sorti un modéle comparable & ce-
lui-ci, il y a une quinzaine d'années.

La Mercedes ‘Klasse S’

Mercedes fait déja appel & Herpa depuis des an-
nées pour la fabrication de ses modeles réduits
promotionnels. Herpa est donc toujours le pre-
mier a sortir les nouveaux modeles Mercedes.
C'est a nouveau le cas avec ce joyau dernier
en date de Mercedes, la limousine ‘Klasse S'.
Le modele Herpa est comme & I'habitude trés
beau et est agrémenté d'une étoile Mercedes
realisée trés finement sur le capot moteur.

La Taunus coupé

Brekina a sorti une version spéciale de la Taunus
coupé de 1972 pour les amateurs de voitures
‘tunées’. Le modele est entiérement peint en
noir et agrémenté de dessins de flammes sur le
devant et le capot moteur.
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Marques trains:
Mirklin ® Fleischmann ® Mehano

Marques accessoires:
Busch ® Kibri ® Faller ® Vollmer ® Preiser

MECHELSEBAAN 95 « 3140 KEERBERGEN

MA-VEN 9H30-12H30 &13H30-18H30 / SA 9H30-18HOO / DI 10HDO-17HO00 / LU FERME

Av hobby & modélisme
Herman verschooten
Eiermarkt 31a
B-2000 Antwerpen

Teél/fax: 03/232 66 22
E-mail: verschooten@net4all.be

00B3/MSM

Pour obtenir un ancien numéro veuillez verser €1 0 (frans de
port compris) par numéro désiré. Versez le montant exact
sur le compte CCP 000-1605665-24 de Meta Media sa,
avec la mention du numéro JCF désiré.

Heures d'ouverture:  9.45h.a13.00h
et 13.45h.a18.00h
Mardi fermé

0027/01/MSM_FR

0026/02/TM

m __%: Nous vous mettons sur la bonne voie

m Wettersestraat 64 = 9260 Schellebelle ;
T4 tas 2 346 44 41 Heures d’ouvertures: lundi-vendredi: 08.30 -12.00 & 13.00-17.30h

Fax: 0032 9 369 32 93

Pour commander: Votre commande sera enregistrée dés réception de votre paiement +€3 de frais de port sur le compte 444-1730981-04 de la
Trainbooktique. N'oubliez pas de mentionner le livre désiré. Le livre sera expédié par la poste.
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Landbouw

Brekina a spécialement sorti pour le marché
neerlandais deux vehicules de la firme ‘Land-
bouw’ destinés au transport de produits laitiers.
Le premier modele est un camion Borgward
B655 qui assure le transport du lait ‘Landbouw’.

Le second modeéle est un Transporter VW T1
agrémenté d'une inscription ‘Landbouw’s Yog-
hourt’. Ces modeéles pourraient également
convenir sur un réseau modele d'inspiration
flamande.

SAl

La marque francaise SAI fabrique dans la
serie ‘Rétro 87’ de trés jolis modéles de
voitures a I'echelle HO, trés bien détaillés.
Ces autos sont toutes des modéles francais
et sont disponibles en kit ou en version as-
semblé. Ces derniéres sont entierement fa-
briquées a la main, ce qui explique leur prix
élevé. Les modeles en version assemblée le
sont trés bien, comme par exemple cette
Renault 1000 Kg, pourvue d'un espace de
chargement plat, un véhicule idéal pour le
charbonnier local.

La Citroén 2 CV

Brekina a sorti une version d'une fourgonnette
2 CV ou le compartiment arriére est pourvu
d'une étroite vitre latérale. Ce modéle compor-
te également deux ouies d'aération bien mises
en évidence sur le c6té du capot moteur : ce
détail manquait sur la premiére version fermée.
De telles 2 CV furent autrefois utilisées par la
SNCB et par la poste.

La Porsche 911

La Porsche 911 a fété I'année derniére son qua-
rantieme anniversaire. C'est un des modéles
qui est produit depuis le plus longtemps dans
I'histoire de I'automobile. La dénomination du
type ‘911" est la méme depuis quarante ans.
Néanmoins, le véhicule a connu une telle évo-
lution durant cette période qu'hormis le style de
la carrosserie, il y a encore peu de similitudes en-
tre les premiéres Porsche 911 et I'actuelle. Dans
les cercles d'amateurs de voitures, les anciennes
Porsche sont actuellement trés appréciées pour
leur style ‘pur’,

Brekina a donc également opté pour une 911
de la premiére génération, a savoir la version de

1968. A partir de cette année-la, la Porsche 911
équipée d'un moteur a six cylindres de deux litres
fut proposée en trois versions. Une 911 T de 110
ch (ou le 'T' signifie “Touring’), une 911 E (‘Ein-
spritz') de 140 ch et enfin, une 911 S, puissante
de 170 chevaux. Cette derniére était pourvue de
série de jantes sport de seize pouces Fuchs ; sur
les autres types, ces jantes étaient en option.

Brekina a réussi a reproduire un modéle a
I'échelle parfait de cette Porsche 911. Les formes
de l'original ont été extrémement bien repro-
duites. Le détaillage est de trés haut niveau, jus-
qu'aux sieges avant, dressés verticalement. Avec
ce modele, Brekina s'est réellement dépassé.
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Le VW T1 Esso

Ce 'Transporter’ T1 agrémenté d'inscriptions
Esso (en suédois) intéressera surtout les collec-
tionneurs de VW 'Transporters’ et de véhicules
Esso.

Textes et photos : Guy Van Meroye

Remerciements a Modelbouw Herman Ver-
schooten pour la mise a disposition
des modéles.
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Un programme de dessin ‘
complet pour votre reseau modele

| VOUS VOULEZ REALISER UN RESEAU MODELE, IL VOUS FAUDRA D'ABORD ETABLIR UN PLAN DE VOIES.

VOUS POUVEZ EN DESSINER UN AU CRAYON SUR UNE FEUILLE DE PAPIER, EN VOUS AIDANT D'UN GABARIT :

IL S"AGIT DE LA METHODE LA PLUS SIMPLE. IVIAIS AVEC UN ORDINATEUR, CELA PEUT SE REALISER A LA FOIS
PLUS RAPIDEMENT ET PLUS PRECISEMENT. WINTRACK EST UN PROGRAMME POUR ORDINATEUR QUI A SPECIALEMENT
ETE CONCU POUR DESSINER DES PLANS DE VOIES. EN MOINS DE 24 HEURES, NOUS AVONS AINSI DESSINE UN TEL
PLAN QUI COMPTAIT PLUS DE 60 METRES DE VOIES, ETABLIES SUR QUATRE NIVEAUX DIFFERENTS !

WinTrack est donc un programme de dessin
destiné a réaliser de facon simple des tracés
de voies sur ordinateur, sous |'environnement
‘Windows'. Bien que WinTrack soit souvent
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associé aux projets de réseaux Marklin, vous
pouvez utiliser ce programme pour concevoir
des réseaux dans toutes les échelles existantes
(HO, Z, N, HOe, TT, 1), avec les voies de la plu-

part des marques comme Roco, Fleischmann
et Peco, mais aussi Bemo, Tillig et Hiibner :
seule I'échelle 0 n'est pas encore active.

WinTrack offre de nombreuses possibilités. La
superficie maximale pour pouvoir concevoir
votre réseau modele ne pourra toutefois ex-
céder les... 15 msur 15. Outre les voies, vous
pourrez également intégrer sur votre plan des
signaux, des constructions, des portails de
tunnels, des ponts, des maisonnettes, des ar-
bres et des routes. Lorsque vous aurez dessiné
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P AT QD LU E

=1 Choisir le fichier symbole 3 x|
Bienvenue dans l'installation de Fichier symbole | Choix des voies |
WinTrack etk systane
Voie Marklin HO K -
zﬂ:i:::: installer WinTrack 6.0 30 (F) sur votre Voie Marklin HO M
Il est fortement recommandé de fermer tous les programmes en Voie Marklin Z
cours d'exécution avant de continuer, Ceci peut s'avérer utile Voie Marklin échelle 1 jusque 87
afin déviter tout conflt durant Minstallation Voie Marklin échelle 1 depuis "87
; Yoie Marklin échelle 1 depuis 93
Chquez sur "Suivant'’ powr conhinuer ou sur “Annuler pour Hiibrer échelle 1
quittet linstallation Fleischmann Voie Modéle HO
Fleischmann Voie Profi HO
Fleischmann voie piccolo N
Trix échelle HO
Trix Exoress HO LI
Fichier des nouveaus symboles:
[ WINTRACKE1DEMO\SYMBOLE. TRE I Changer... |
m Annuler I | oK E l Cancel I Help I
Astuce du jour P x|
CEETTTTE—
 Positon de départ o
= At @ Savez-vous que...
| Direction - X: +1396 =1 mm v
Direction - v 1887 = mm

Les voies (et accessones) pour le systéme de voie
sélectionné sont présentés dans la fenétie de
choix de voies. Les systémes compatibles sont
indiqués au-dessus Les autres possibilités sont
présentées OptionsiFichier Symbole

d- Afficher lors du chargement

1. Bienvenue dans le programme d‘installation.

2. Faites votre choix parmi les voies que vous désirez utiliser.

votre réseau, vous pouvez ensuite faire appel
a une liste de matériel utilisable. Vous pouvez
aussi appeler un stock réalisé au moyen de
votre propre matériel introduit au préalable.
Outre l'introduction de ces données, vous
pouvez également introduire le prix d'achat
pour chaque article que vous aurez acheté.
De cette facon, il vous sera aisé de voir ce que
votre projet vous coltera en définitive. Vous
pouvez aussi faire calculer automatiquement
par ce programme le nombre de chevrons né-
cessaires pour votre infrastructure. WinTrack
vous permet également d'obtenir une repré-
sentationde votre projet en trois dimensions.
Ceci doit vous permettre d'obtenir une image
de votre futur réseau : ce plan en ‘3D’ peut
étre ainsi observé sous toutes les coutures.

Au boulot

Pour faire tourner la version 6.1 de WinTrack,
vous aurez besoin au minimum d’un PC avec
un processeur 386, pourvu de 4 Mb de mé-
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3.Chaque bout de voie est positionné par rapport aux axes XY non visibles.

4. L'astuce du jour...

moire, d'une carte VGA, d'un lecteur de CD-
Rom et d'un disque dur présentant 10 Gb
d'espace libre. Comme logiciel, vous devez
disposer de Windows 3.11 ou plus (Win-
dows95/98/ME/2000/XP). La plupart des PC
qui ont cing ans d'age (voire plus) satisfont a
ces exigences. La mémoire est nécessaire lors
de la création d'images en trois dimensions.
Avec mains de mémoaire, I'application fonc-
tionne également, mais plus lentement. Le
programme & installer se trouve sur un CD-
Rom. Cette installation ne débute pas auto-
matiquement : vous devez dés lors ouvrir le
CD-Rom via les options ‘My Computer’ ou
‘Explorer’ et cliquer sur ‘setup.exe’. Il vous
sera immédiatement demandé si vous étes
d'accord d'installer le programme dans le
répertoire ‘C:\wintrack61" : ce n'est pas logi-
que. En principe, les nouveaux programmes
doivent tous étre installés dans le répertoire
‘C:\program files’. Nous vous conseillons dés
lors de choisir un autre répertoire, comme par

exemple ‘C:\program files\wintrack61’. Ceci
étant fait, les instructions vont se succéder a
I'‘écran. Travaillez toujours avec le CD-Rom
disposé dans son lecteur. Si vous ne le faites
pas, le programme va considérer que vous
travaillez en mode ‘démo’ et vous ne pour-
rez pas sauvegarder vos dessins. Ce CD-Rom
est protégé contre les copies : dommage, si
vous voulez réaliser une copie ‘backup’ de ce
CD, dans le cas ou quelgue chose devrait se
planter. Dans ce cas, vous pourrez toujours
prendre contact avec le fournisseur (voir ca-
dre séparé), qui pourra vous aider. Quittez le
programme se fait de facon correcte via ‘Pan-
neau de configuration’, en y choisissant |'op-
tion 'Ajout/Suppression de programmes’.

Pour ceux qui veulent débuter rapidement
avec ce programme, ils peuvent consulter le
mode d'emploi dénommé ‘WinTrack Tuto-
rial’, fourni sous la forme d‘un fichier ‘pdf’.
Ceci est a conseiller, surtout pour ceux qui ne
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sont pas fort & I'aise devant un PC. Lorsque
vous aurez maitrisé les principales manipu-
lations de ce programme, il vous sera facile
de dessiner un plan de voies. Mais faites at-
tention : ce mode d'emploi nest en aucune
facon un cours sur Windows : on considére
en effet que vous possédez suffisamment de
pratique avec votre logiciel d'exploitation. Le
programme WinTrack fonctionne de fagon
trés intuitive. Les sous-menus sont a I'endroit
ou ils doivent I'étre, et souvent, vous avez
plusieurs possibilités pour effectuer la méme
tache. A coté de la barre du menu située en
haut de |'écran, vous disposez en outre de
touches rapides et de menus d'écran, qu'il
vous est possible d’ouvrir avec la touche droi-
te de votre souris.

Lorsque vous voulez dessiner votre pro-
pre plan de voies, nous vous conseillons de
d'abord réaliser un bon croquis de votre futur
réseau. Vous obtiendrez ainsi une idée de ce
que vous désirez au final, et des restrictions
d’encombrement. Ensuite, vous pouvez des-
siner les contours a l'intérieur desquels le plan
devra étre développé. Un plan en forme de
‘U’ est aussi dans le domaine des possibilités.
Dans ce cadre, I'axe horizontal "X’ et I'axe
vertical Y’ sont dessinés au milieu du cadre :
ces axes ne sont toutefois pas visibles. Ils sont
pourtant importants, car chaque eélément
du réseau sera positionné par rapport a ces
axes XY. Les coordonnées sont visibles en bas
a droite sur I'écran et sont reprises en milli-
meétres. Lorsque vous déplacez le curseur de
votre souris sur |'écran, vous verrez ces coor-
données bouger en permanence. Lorsque
vous savez |'endroit ou doit venir se situer un
coupon de voie précis par rapport a ces axes
XY, vous pouvez introduire ces données lors
du placement d’'un nouvel élément de voies.
Par aprés, cet élément pourra encore étre dé-
placé vers un autre endroit, avec la souris.

Au secours !
La fonction ‘Aide’ de WinTrack n'est pas di-

1. La pose d'une voie flexible est a réaliser en
trois étapes. Commencez par ‘A’ et cliquez sur
le symbole de pose d'un rail flexible.

2. Faites glisser son extrémité jusqu’au point
‘B".

3. Disposez la voie via ‘C’ jusqu‘a la position
requise et cliquez deux fois sur ‘A" pour ter-
miner.

4. Sélectionnez un bout de voie le long de
laquelle une voie paralléle doit étre installée
et ouvrez le menu ‘Options”.

5. La voie paralléle est posée le long de
I'ensemble du trajet, entre les deux points
désignes.

rectement disponible dans le menu principal.
Lorsque vous cliquez sur ‘?', vous n'obtien-
drez que l'astuce du jour. Sous I'écran, on
vous renvoie vers le mode d'emploi en for-
mat ‘pdf’, que vous pouvez trouver dans la
farde ‘WinTrack’ : il ne vous reste plus qu‘a le
consulter. Vious obtenez alors quatre fichiers
‘pdf’, chacun avec un contenu spécifique.
Il n'est pas facile de déterminer le fichier a
ouvrir : ce n'est donc pas pratique pour ceux
qui sont moins habitués a la complexité d'un
ordinateur... Par ailleurs, nous ne vous con-
seillons pas d'imprimer ce mode d'emploi, a
moins que vous ne soyez disposé a investir
dans une nouvelle cartouche d'encre en vue
d'imprimer les 174 pages ! Il existe toutefois
une version imprimable d'a peine 65 pages,
qui reprend les principales fonctions néces-
saires pour débuter. Ceci etant, vous pouvez

Info

Il'y a quinze ans, WinTrack apparaissait
pour la premiére fois sur le marché. Ce
programme a été congu par la firme alle-
mande ‘Shneider Software Entwicklung’,
a la demande de Marklin. WinTrack dis-
pose de son propre website http:/Aww.
wintrack.de Sur ce site, vous trouverez
toutes les informations nécessaires, ainsi
que des liens vers les importateurs néer-
landais et francais. En Belgique, WinTrack
est disponible en néerlandais chez ‘Trein
Service Danckaert’, Hamiltonpark 14,
8000 Brugge (http/Avww.modeltrain-
service.com). La version en francais est
distribuée par ‘Web It Be’' (Roland Ver-
straeten), rue Culée 105, 1410 Waterloo
(http:/Amavw.rv2000.com). Nous avons
testé la version 6.1.5 de WinTrack, mais
entre-temps, la version 7 est déja dispo-
nible, celle-ci proposant déja quelques
nouveautés. Ceci étant, WinTrack n‘est
pas particulierement bon marché. Si
VOUS comparez ses prix a ceux d'autres
produits comparables, vous trouverez
que ces derniers sont meilleur marché.
Mais WinTrack est un programme plus
complet et plus stable. La version com-
plete vous coltera 110 euros (version
en francais) et 130 euros (version en
néerlandais). Si vous disposez déja d'une
ancienne version, vous pouvez comman-
der une mise a jour de la version 6.0 en
7.0, en remettant votre ancienne version.
Enfin, pour ceux qui voudraient d'abord
tester le programme, il peuvent deman-
der une version ‘démo’ ou la télécharger
via un des websites repris ci-dessus.
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Il existe différents moyens d'adapter la hauteur.

aussi commander un mode d'emploi imprimé
chez 'importateur.

Les voies flexibles

En ayant recours a I'utilisation de voies flexi-
bles, vous vous épargnerez pas mal de frais.
La pose de voies flexibles entre deux points
donnés est facile, au moyen du programme
WinTrack. Vous allez d'abord & I'extrémité du
coupon de voie auguel la voie flexible doit étre
raccordée. Ce point sera désigné ‘A’. Cliquez
ensuite sur I'icone pour la pose de la voie flexi-
ble : un bout de voie rectiligne de 900 mm
sera disposé contre ce point ‘A'. Le bout de
cette voie flexible sera dénommée ‘B’. Placez
alors le curseur de la souris sur ce point ‘B’
et déplacez ce point vers le coupon de voie
auquel la voie flexible doit étre raccordée. Cet-
te voie flexible doit recevoir la courbe désirée,
en introduisant un point de passage supplé-
mentaire. Ceci se réalise en diquant d'abord
deux fois sur le point *A', ce qui fait apparaitre
automatiquement un point intermédiaire le
long de la voie flexible ; nous appellerons ce
point ‘C". Disposez le curseur de votre souris
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sur ce point et déplacez-le a un nouvel en-
droit, jusqu’au moment ol la nouvelle forme
de la voie flexible vous donnera satisfaction.
Lachez alors le bouton de gauche de votre
souris et retournez a nouveau au point ‘B'.
Cliquez encore deux fois successivernent sur
'B’, de facon a disposer définitivement la voie
flexible. Si vous n'étes pas content du résultat,
vous devrez d’abord éliminer la voie et recom-
mencer I'opération.

Des voies paralléles

Grace a WinTrack, vous pouvez dessiner faci-
lement des tracés paralléles : il s'agit d’une des
options les plus intéressantes. Pour un trajet
donné, WinTrack va sélectionner lui-méme les
voies paralléles nécessaires et les placer. Choi-
sissez d'abord un bout de voie au sein d'un
trajet existant et colorez-le en rouge. Choisis-
sez ensuite |'option ‘Rails paralléles” dans le
menu 'Introduire’. N'oubliez pas d'introduire
dans la petite fenétre a quelle distance les
voies doivent se situer 'une de I'autre et si le
nouveau tracé doit se situer au-dessus ou en
dessous de la voie existante.

Déterminer la hauteur

La maniere selon laquelle la hauteur des voies
doit étre introduite est a peine expliquée dans
le mode d’emploi : il vous faudra la détermi-
ner vous-méme, avec toutes les imprécisions
que cela suppose. Nous avons trouvé trois
possibilités.

La hauteur d'un trongon déterminé est tou-
jours calculée entre deux points fixes. Par
convention, WinTrack réalise cette opération
entre deux aiguillages, mais c'est également
possible entre deux bouts de voies. Cliquez
une fois au moyen du bouton droit de la
souris sur un raccord de voie et sélectionnez
I'option ‘Attacher/détacher un coupon de
voie’. Cliquez ensuite deux fois sur un bout de
voie d'un trongon que vous voulez disposer
en hauteur. L'écran de visualisation s'ouvre.
Cliquez sur la feuille de tabulation du profil en
'3D". Le troncon entier entre deux aiguillages
(ou entre deux points séparés) est automa-
tiquement marqué. Introduisez maintenant
le pourcentage de rampe et cliquez ensuite
sur ‘Calculer’. WinTrack va calculer automa-
tiqguement la hauteur du troncon et montrer

A
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1. Grace au menu ‘Options’, vous pouvez controler le taux de la rampe.

2. La nomenclature donne un apergu de toutes les voies dont vous aurez

besoin, en ce y compris un détail de tous les voies flexibles.

3

3. En fonction de la sélection, vous pouvez ne faire ap-

paraitre que des voies visibles.

le résultat complet sous forme d'un graphi-
que. Cliquez ensuite sur ‘OK’ pour accepter
le calcul. Si vous désirez modifier la hauteur
d'un point précis, vous devez cliquer deux fois
sur le graphique a I'endroit désirée, juste au
dessus (ou au dessous, c'est selon) du raccord
de voies. Les valeurs sont alors directement
modifiées et illustrées a I'ecran. Vous pouvez
aussi introduire une valeur dans la case 'Hau-
teur ‘en mm’ aprés avoir d'abord cliqué sur le
point désiré.

Vous pouvez modifier la hauteur de quelques
voies grace a une troisieme possibilité. Sélec-
tionnez pour ce faire deux trongons ou plus.
Au moyen du bouton de droite de la sours,
choisissez I'option ‘Restitution’ dans le menu
proposé, et allez ensuite vers la feuille de ta-
bulation 3D".

Sur cet écran, vous lirez ‘Modifier toutes les
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4. Avec le menu ‘Tranches’, vous pouvez montrer simultanément les voies

visibles et celles qui ne le sont pas.

hauteurs des voies marquées’ et vous y adap-
terez la hauteur désirée. Aprés avoir introduit
‘OK’, toutes les hauteurs des voies sélection-
nées seront modifiées. Si vous désirez disposer
tout le trajet a la méme hauteur, introduisez la
hauteur voulue & I'écran ‘Restitution — Profil
en 3D’ et cliquez sur "Exécutez’. Sur la présen-
tation graphique, vous verrez alors toutes les
voies apparaitre a la méme hauteur. Calculez
de préférence les hauteurs a partir du niveau
1 et montez ensuite en hauteur. Lorsque vous
prenez un autre niveau comme base, vous de-
vrez travailler avec des valeurs négatives pour
obtenir un niveau inférieur.

WinTrack déconseille de prévoir des taux de
rampe dépassant les 3 %. Nous déconseillons
méme de dépasser les 2 %, mais ce ne sera
pas toujours possible. Vous pouvez contr6-
ler tout dépassement de taux autorisé grace
a l'option 'Controle des rampes’. Introdui-

sez-y le taux maximal désiré et WinTrack va
passer tout le plan en revue, en indiquant les
éventuelles voies qui ne répondent pas a ce
critére.

Travailler par tranches

Gréce a WinTrack, vous pouvez également tra-
vailler par tranches. Concrétement, cela signi-
fie que vous pouvez travailler simultanément
sur différents plans. Vous pouvez ainsi dessi-
ner une partie de votre trace de voies sur une
tranche différente. On peut comparer cette
technique a celle qui consisterait a dessiner un
plan sur différentes feuilles transparentes en
plastique. Sur chacun de ces transparents, une
partie du réseau serait ainsi dessinée. Lorsque
vous superposez tous les transparents, vous
obtiendriez le réseau complet. Le plus logi-
que est de réaliser une tranche pour chaque
niveau du réseau, mais vous pouvez en créer
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plus : une tranche ne doit pas nécessairement
coincider avec un niveau. Vous pouvez ainsi
réaliser une tranche pour les batiments, une
autre pour les arbres, et d'autres encore pour
les accessoires. Les parties visibles et invisibles
du réseau qui se situent sur un méme niveau
peuvent également étre reprises sur des tran-
ches différentes. Chaque tranche peut étre
baptisée distinctement, de facon a ce qu'elle
puisse étre retrouvée facilement. Vous déter-
minez la tranche a illustrer sur |'écran en la sé-
lectionnant dans un petit tableau situé dans le
bas de I'écran : difficile de faire plus facile. ..

Des sauts de kangourou

Assez étonnamment, le dessin visible & I'écran
accomplit parfois de curieux sauts de kangou-
rou, ce qui fait que le projet se retrouve parfois
a une toute autre place. Cela se produit sur-
tout lorsque vous placez une voie flexible ou
lorsque vous désirez zoomer sur une sélection.
Ce n'est pas un probléme en soi, car vous ne
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peuvent étre reprises
sur plusieurs tranches.

perdez aucune information, mais il vous fau-
dra retourner a I'endroit ol vous étiez occupé.
Heureusement, ce phénoméne ne se produit
gue de temps a autre. Il s'agit sans doute d'une
faute inhérente au logiciel, qui sera éliminée
dans une version ultérieure. Pour autant, ce
programme est trés stable. Lors d'utilisations
intensives, il n‘a crashé qu'a quelques reprises.
Tout se fige alors et le programme ne répond
plus. Dans ce cas, il n'y a plus qu’une seule so-
lution : enfoncer simultanément les trois tou-
ches ‘Ctrl-Alt-Del’ via I'écran Windows ‘Ges-
tion des taches’ pour arréter le programme.
Sauvegardez donc regulierement le résultat
de votre travail. La possibilité de réaliser une
sauvegarde automatique existe, en configu-
rant le programme ‘Enregistrement automa-
tique toutes les 5 min’, dans le menu 'Options
— Configuration’,

WinTrack est a ce jour un des meilleurs pro-
grammes pour dessins de plans de réseaux
que nous ayons eu l‘occasion de voir. En

‘Dessin en 3D’ pour voir

R Traininiature

P RAT IO LU E mm—

Le ‘WinTrack 7’

Lors de la rédaction de cet article, la ver-
sion néerlandaise de WinTrack 7 n‘était
pas encore disponible. Depuis lors, cela
devrait étre le cas, dans le cours du mois
d'avril. La version en francais est quant
a elle disponible depuis quelques mois
déja. Une troisiéme mise & jour est déja
en cours d'élaboration. En voici les nou-
veautés les plus marquantes :

* WinTrack 7.0 permet d'intégrer dans
les plans de réseaux les caténaires Som-
merfeldt, Viessmann, Méarklin et Voll-
mer aux échelles HO, TT et N.

e Les symboles des effectifs contiennent
la derniere version de tout le matériel
disponible de la plupart des marques, y
compris Trix.

e Les signaux et autres symboles peuvent
désormais étre associés aux voies. Ceci
offre I'avantage que lors du déplace-
ment ou du retournement de trongons
de voies, ces symboles sont automati-
quement déplacés avec ces éléments.

® Les éléments de voies peuvent plus
rapidement étre sélectionnés, sur base
des derniers chiffres de leur numéro de
référence.

* La hauteur peut étre rapidement at-
tribuée a toutes les voies d'un niveau
sélectionné.

» Apres leur installation, des voies flexi-
bles peuvent encore étre modifiées.

* Des lignes, des niveaux de hauteur et
des cotés peuvent désormais avoir des
formes courbes.

* Pour la commande ‘Raccorder automa-
tiquement les voies’, vous pouvez opter
pour des voies courbes qui sont plus
grandes ou égales au rayon de cour-
bure minimal donné.

» \Jous pouvez régler I'intensité de la tein-
te répertoriant les troncons chaisis entre
‘Transparent’ et ‘Entiérement rempli".

* Pour épargner les vieux ordinateurs plus
lents, vous pouvez choisir par option de
d’abord représenter les tracés ou bien le
paysage en ‘3D'.

comparaison avec les versions précédentes, il
s'agit d’'une version compléte et mature, qui
donne le meilleur d'elle-méme sur les ordina-
teurs actuels.
Son utilisation nécessite un peu de pratique,
mais lorsque vous maitriserez suffisamment
les principes de base, il vous assurera de nom-
breuses soirées de plaisir.

00.0

Texte & photos: Kris Peeters
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la série\. |

a cabines flottantes de Roco

U COURS DE L'ANNEE PAssEE, Roco ANNONCAIT LA PRODUCTION D'UNE LOCOMOTIVE DIESEL

BELGE DE LA SERIE 52 A CABINES FLOTTANTES, SUR BASE DU MODELE EXISTANT D'UN "GROS NEZ'.

LA FAILLITE, SUIVIE DE LA REPRISE DE ROCO ET DU CHANGEMENT DE SON IMPORTATEUR POUR LA
BELGIQUE FAILLIRENT BIEN FAIRE CAPOTER CE BEAU PROJET. REYNE EN ZONEN, LE NOUVEL IMPORTATEUR,
A POURTANT RELEVE LE GANT ET FAIT PRODUIRE LE MODELE PROMIS, A LA GRANDE SATISFACTION DE TOUS

LES AMATEURS DE MATERIEL ROULANT BELGE, QUI Y VOIENT UNE NOUVELLE OCCASION D'AGRANDIR LEUR

COLLECTION.

En grandeur nature

En 1978, la SNCB prit la décision de faire
rénover en profondeur les locomotives des
séries 52, 53 et 54 (constructeur : AFB) en les
équipant de nouveaux postes de conduite.
Cette modification était devenue indispensa-
ble, suite aux importantes vibrations en cabi-
ne, a la disposition erronée du poste de con-
duite (placé a droite dans le sens de marche),
du niveau élevé de bruit et du mangue de
confort pour les conducteurs. Les cabines en
forme de ‘gros nez’ furent déposées a |'atelier
central de Salzinnes et remplacés par des ca-
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bines dites 'flottantes’. Elles doivent leur nom
a leur suspension spécifique sur des blocs en
caoutchouc, disposés entre le chassis et la ca-
bine : ces blocs filtrent la plupart des vibrati-
ons et des sons provenant du chassis de la lo-
comotive. En outre, la paroi des cabines située
contre la salle des machines a été séparée de
cette derniére par une bande de caoutchouc.
Enfin, les conduites fixes ont été remplacées
le plus possible par des tuyaux flexibles, afin
de réduire les vibrations et les résonances.
La porte de la cabine a été reculée et les su-
perficies vitrées ont été agrandies, de facon

a augmenter la visibilité des conducteurs. La
disposition oblique des phares a été aban-
donnée ; en lieu et place, des phares disposés
en retrait derriere une plague de plexiglas ont
eté installés. La premiére locomotive a étre
modifiée de cette maniére fut la 5306 : elle
sortit de I'AC Salzinnes en février 1979, aprés
avoir subi une révision générale. Les autres
engins des séries concernées suivirent jus-
gu'en 1989, moment ol ce programme de
rénovation fut interrompu. On voulut alors
d'abord transformer les locos de la série 53
pour pouvoir les utiliser au trafic voyageurs,
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1.Une parade de locomotives a cabines flottantes, organisée a I'occasion d’un voyage PFT, e 20

mars 2004.

2. La 5217 (ex-5318) a cabines flottantes est actuellement en service pour le compte de TUC-Rail,

tout en ayant Stockem comme atelier d’entretien (Visé, le 9 septembre 2004).

afin de pallier & une pénurie temporaire de
locos de la série 52. Les cabines flottantes of-
fraient en effet I'avantage que le conducteur
ne devait plus se lever a chaque arrét pour
obtenir I'ordre de départ donné par le chef-
garde. En 1987, la rénovation reprit pour le
solde des locomotives non transformeées, qui
le furent toutes pour 1990, & I'exception no-
table de I'une d'entre elles.

Le modeéle réduit

Le modéle de la 'cabine flottante’ de Roco est
dérivé du modéle existant de la série 52. Tout
comme ce fut le cas en réalité, Roco a opté
pour la transformation du modéle qui existait
deja : les 'gros nez’ présents sur les moules
ont été remplacés par des cabines flottan-
tes, qui ont donc été disposées sur le chassis
existant, sans rien changer a la motorisation!
Nos commentaires peuvent donc se limiter a
la discussion des transformations que cette
loco a subies au cours de sa révision générale,
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realisée a I'AC Salzinnes. ..

La 5217 choisie par Roco pour étre reprodui-
te a commence sa carriere comme 203.018
a Haine-St-Pierre, le 30 septembre 1955. Elle
fut ensuite affectée a Latour, ensuite a Stoc-
kem.

TEST SUR RAILLS I

Cette derniere version en date de cette
locomotive belge de la série 52 a cabines
flottantes est livrée dans un emballage
classique, qui porte le nouveau logo de
la marque Roco. Le modéle est réalisé
avec une caisse en plastique et un chas-
sis en métal. La motorisation en courant
continu se réalise via les six essieux, dont
quatre sont équipés de bandages anti-
slip. La version courant alternatif dispose
d’'une motorisation agissant sur quatre
essieux et d'un frotteur pour rail central,
systéme Marklin. Le moteur est disposé
centralement et pourvu d'un volant
d'inertie, ce qui améliore la circulation
a basse vitesse. Les sections sans cou-
rant sont aussi plus faciles a franchir sur
I'erre, grace a ce dispositif.

Initialement, c'est la 5206 qui était des-
tinée a étre reproduite, mais ce fut fina-
lement la 5217. De ce méme modeéle,
quatre versions seront disponibles. Qutre
les versions classiques analogiques pour
systéme deux rails (courant continu) et
trois rails (courant alternatif), vous pour-
rez également acquérir la version digi-
tale, pourvue d'un décodeur LocSound,
qui reproduit les sons d'une locomotive
NoHab. A part quelques détails spéci-
fiques, ces sons correspondent a ceux
de nos locomotives Anglo Franco Belge,
puisqu'il s'agissait du méme projet indus-
triel. Les sons se limitent & reproduire la
mise en route du moteur, le ralenti, le
démarrage, |'accélération et le freinage,
typique avec les crissements de blocs de
freins. Le modele analogique apte au
courant alternatif est — comme nous en
avons pris désormais I'habitude — pourvu
d'un décodeur pour l'inversion du sens
de marche. Vous payerez toutefois un
supplément pour ce décodeur et pour le
frotteur.

Une présentation réussie de la série 52 a cabines flottantes. Cette loco peut étre engagée au

cours des époques IV et V. L'atelier propriétaire est Stockem. Actuellement, cet engin est utilisé

pour le compte de TUC-Rail.



TEST SUR RAILS

1. La cabine flottante est la reproduction parfaite de I'engin grandeur nature.

2. Aucun détail n'a été omis. Observez la ligne noire de séparation entre I'ancienne et la nouvelle

partie.

3. Les phares frontaux placés derriére une vitre sont disposés horizontalement. Les mains cou-

rantes sur la face frontale et les essuie-glaces sont livrés a part, dans un set. La boule précédent

le numéro du matricule indique que I'engin ne dispose plus d’une chaudiére a vapeur pour le

chauffage des voitures.

Le 1er janvier 1971, elle fut renumérotee
5318, a la faveur de la renumérotation gé-
nérale du parc moteur. Le 14 ao(t 1984,
elle devint la 5217, apres sa transformation
en ‘cabines flottantes’ et I'installation d'une
chaudiére a vapeur pour le chauffage. Plus
tard, cette chaudiére fut déposée, ce qui ne
rendit pas pour autant le matricule d'origine
a cette loco : une boule a été peinte devant le
matricule 5217, ce qui signifiait que la chau-
diére était soit hors service, soit démontée.
Sur le modele réduit, Stockem est mentionné
comme atelier d’entretien (ce qui est le cas en
réalité depuis le 1er juin 1992). Au départ de
cet atelier, cette loco est utilisée par TUC-Rail,
la firme chargée de la realisation des grands
chantiers ferroviaires en Belgique. Grace a
cette utilisation, ce modéle peut donc étre
engagé depuis la fin de I'époque IV jusqu’a
nos jours, a |'époque V.

Les mensurations

La plupart des modélistes vont se demander
a juste titre si les formes des nouvelles cabi-
nes sont bien restituées et correspondent a
celles du modéle réel. Comme comparaison
n’'est pas toujours raison, NOUS NOUS somMMmes
d’abord basés sur les mensurations, et seule-
ment ensuite sur |'aspect visuel.

Ce qui saute immédiatemnent a I'ceil est la
bande de caoutchouc séparant les nouvelles
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cabines avec la caisse d'origine. Le coté inféri-
eur est bien reproduit en relief et a I'endroit
ou la cabine touche la salle des machines,
une fine bande noire a été apposée. L'arrondi
suit parfaitement celui du pavillon, et I'on voit
trés bien ol débute le nouvel arrondi.

La partie oblique du nouveau nez n'est pas
plane, car il a fallu tenir compte de la ligne
sous les pare-brises, qui sont un peu plus
avancés vers |'avant par rapport a |'axe me-
dian de la loco. Roco en a parfaitement tenu
compte et les proportions sont bien res-
pectées. Le travail de gravure est du méme
niveau que pour la version de la série 52 a
‘gros nez'. Les pare-brises sont un peu plus
larges et plus grands ; ils sont entourés d'une
fine bande noire. Les fenétres latérales sont
entourées d’un trait argenté. Les essuie-gla-

ces sont corrects. Les phares sont a la bonne
place, derriere une plaque vitrée, entouree
d'un trait noir. Les lampes sont visibles der-
riére cette plaque. Les phares blancs et rou-
ges sont chacun au bon endroit.

Comme les portes d'accés a une cabine flot-
tante ont été reculées jusque contre les gril-
les de ventilation de la salle des machines, les
marchepieds d'origine ont éte supprimés et
remplacés par un nouveau marchepied, fixé
au bogie. Les mains courantes situées de
part et d'autre de la porte d'accés ont été
remplacées par de nouveaux exemplaires
droits, de teinte argentée. Une nouveauté
également : les mains courantes et les petites
marches situées sur la face frontale et a coté
des tampons. Roco a manifestement fait de
son mieux pour reproduire ces éléments de

La peinture a été trés finement réalisée. A certains endroits, la transition entre le jaune et le vert

est cependant visible.



1. La toiture de la 5217 (en haut) est correc-
tement réalisée, malgré le fait qu'il s‘agissait
d‘une locomotive de la série 53 a I'origine (au
milieu). A I'avant-plan, la toiture d’une série
54,

2&3. Pour la 5217 a cabines flottantes, c'est
exactement le méme chassis que celui des
‘gros nez’ qui a été utilisé.

la facon la plus réaliste. Les mains courantes
courbes sur la paroi frontale sont fournies sé-
parément dans un set, conjointement avec les
essuie-glaces : vous pourrez les installer dans
les ouvertures prévues a cet effet, au moyen
d'une pince. Les nouveaux marchepieds sont
a la bonne place : ils sont entierement peints
en jaune. En réalité toutefois, seul leur bord
I'était. La marche sous les tampons et les
grilles auraient mieux été peintes en noir. La
petite grille frontale entre les phares est bien
presente, et pourvue de fentes verticales.

Les grilles et I'échappement en toiture sont
restés inchangés : ils correspondent bien
a la toiture d'une série 52. Les traverses de
téte et le tablier n'ont logiquement subi
aucune modification. Pour ceux qui le dési-
rent, ils peuvent apposer un attelage factice

DIMENSIONS REEL
Longueur hors tout 18.850 mm
Empattement du bogie 4.000 mm
Empattement entre bogies 10.300 mm
Largeur 2.940 mm
Hauteur 4.237 mm
Empattement entre tampons  1.750 mm
Diameétre des roues 1.010 mm
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En réalité, les marchepieds ont plutét des
marches noires. Les contours sont peints en
jaune.

et quelques conduites a air pour en faire un
modele d’exposition en vitrine, ou dans le cas
ol I'engin est destiné a circuler toujours dans
le méme sens. Notons enfin que le poste de
conduite — peint en gris — est désormais in-
stallé a gauche, dans le sens de la marche.

La peinture

Roco a apporté beaucoup de soins a la pein-
ture. Manifestement, la firme a tiré les lecons
de son expérience passée. Ce modele est
remarquablement peint, le tracé des lignes
correspondant exactement a celui du modele
grandeur nature. Quant aux nuances exac-
tes du jaune et du vert utilisés, on pourrait
en discuter sans fin, mais I'important est de
savoir dans quelle mesure les couleurs choi-
sies se rapprochent de la réalité. Et & notre

CONVERTI AU 1/87 LE MODELE
216,5 mm 217,5 mm
46 mm 46 mm
118,5 mm 118,5 mm
33,5 mm 34,1 mm
49 mm 49 mm

20 mm 20 mm
11,5 mm 11,5 mm

avis, Roco y a parfaitement réussi. La mention
de I'atelier propriétaire et la date de révision
sont parfaiternent lisibles a la loupe ; ceci vaut
dailleurs pour toutes les inscriptions appo-
sées sur I'engin.

Le jaune cobalt est trés couvrant. A noter que
la couleur de base du plastic est aussi le jau-
ne, sur lequel une couche de jaune couvrant
a éteé apposee. Le vert a été peint par-dessus
le tout. Les grilles latérales ont également été
peintes en vert, dans la foulée. Nous aurions
toutefois préféré une couche de noir mat ;
méme remarque pour la toiture. On peut
remarquer que le vert sur certaines grilles
n'est pas assez accentué. La fine bande verte
située au milieu de la caisse est trés finement
representée. La transition entre les deux tein-
tes n'est toutefois pas aussi fine partout : a
certains endroits, les deux couleurs se che-
vauchent. Les portes sont peintes en jaune.
La large bande jaune court sous les grilles la-
térales et se prolonge sous la partie oblique
du nez arrondi. En dessous, la bande jaune
court juste au-dessus de la bande noire de
la cabine flottante. Les portes sont entiére-
ment peintes en jaune. La clenche de la porte
est en argenté, tandis que le logo ‘B’ est de
teinte grise.

Les qualités de roulement

Les qualités de roulement de ce modele ont
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La nouvelle ‘cabine flottante’ de Roco s‘intégre parfaitement au sein

des quatre autres ‘gros nez’ de la marque.

Les quatre ‘gros nez’ et la cabine flottante de Roco, comme & la parade. Il manque encore

quelques exemplaires a cette belle collection...

déja été décrites lors de la description du mo-
déle du type 204 de Roco, dans notre TMM
n° 25 ; nous ne pouvons pas y ajouter grand-
chose. Nous avons toutefois soumis cet engin
a quelques essais complémentaires, en mode
analogique. A remarquer que la loco alimen-
tée sous 12 volts continu atteint la vitesse
maximale de... 200 km/h (a vide) et de 185
km/h lorsqu’elle remorgue une charge de 40
essieux (soit dix voitures). Par contre, la vitesse
minimale que peut développer cet engin est
trés basse.

A VIDE

Tension de démarrage

2,8 Volt 190 mA 9km/h
Vitesse minimale

2,0 Volt 160 mA 6 km/h
Vitesse maximale autorisée

8,3 Volt 300 mA 120 km/h
Vitesse atteinte sous 12 V

12 Volt 370 mA 200 kmv/h
A CHARGE

Tension de démarrage

2,8 Volt 200 mA 9 kmv/h

Vitesse minimale
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2,7 Volt 190 mA 8 km/h
Vitesse maximale autorisée

8,9 Volt 350 mA 120 kmvh
Vitesse atteinte sous 12 V

12 Volt 400 mA 185 kmvh

Le test avec un engin équipé d'un décodeur
donnerait d'autres résultats : dans ce cas,
vous pourriez introduire vous-mémes les ca-
ractéristiques de roulement, au moyen des
parametres ‘cv’. Grace au décodeur, vous
pouvez en outre bénéficier d'un éclairage ré-
aliste et permanent. A remarquer également
qu'il est possible de maintenir une vitesse mi-
nimale de 2 km/h avec un engin équipé d'un
décodeur, ce qui est absolument impossible a
réaliser en mode analogique.

L'exemplaire qui nous a été mis a dispositi-
on par Reyne & Zonen pour realiser ce test
était donc un engin analogique : la version
equipée d'un décodeur LocSound suivra plus
tard. Mais pour quand méme pouvoir tester
les qualités propres au décodeur, nous avons
equipé nous-mémes notre modéle d'un dé-
codeur LocSound et de deux haut-parleurs.
Ce montage est rendu possible grace au fait

L'espace est disponible pour installer deux

haut-parleurs et un décodeur LocSound.

Le décodeur est disposé dans le réservoir a

gasoil.

que Roco a prevu deux espaces a cet effet
au-dessus du chassis. Dans ce cas, il vous fau-
dra bien entendu encore acheter deux haut-
parleurs supplémentaires, d'un diamétre de
23 mm ; ils sont faciles a acquérir chez votre
détaillant spécialisé. Leur installation a bord
de I'engin ne pose pas de problémes. La prise
pour décodeur NEM 652 est facile d'acces
et la pose des fils est aisée. Le décodeur est
disposé quant a lui dans la soute a gasoil. Fai-
tes toutefois bien attention a ce que les fils
du second haut-parleur soient correctement
soudés en paralléle avec le premier.

Pour ceux qui estimeraient qu'il leur sera im-
possible d'installer eux-mémes ce décodeur et
ces haut-parleurs, ils peuvent évidemment at-
tendre la sortie prévue de ce modéle de 52 a
cabines flottantes, en version digitale.
* o
Texte & photos: Kris Peeters
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d’une ligne de chemin de fer

NE LIGNE FERREE TOUTE PIMPANTE, CELA N'EXISTE PAS. MIEME QUELQUES JOURS APRES SA MISE EN SERVICE OU APRES UNE BONNE PLUIE, LE NOUVEAU TRACE

PRESENTERA UN TOUT AUTRE ASPECT. SOUS L'INFLUENCE DES INTEMPERIES ET DES RAYONS SOLAIRES, LES TRAVERSES VONT RAPIDEMENT SE DECOLORER. SOUS

L'INFLUENCE DE LA PLUIE, LES TRAVERSES SERONT VITE RECOUVERTES D'UNE TEINTE ROUILLE, EN DE NOMBREUX ENDROITS. DANS UN STADE ULTERIEUR, DES TOUF-
FES D'HERBES FOLLES APPARAISSENT Cl ET LA DANS LE LIT DU BALLAST, VOIRE MEME DES PETITS BUISSONS. LES SOCETES FERROVIAIRES ENTRETIENNENT POURTANT LEURS
LIGNES A INTERVALLES REGULIERS, MAIS AUCUNE LIGNE FERREE NE GARDE SON ASPECT D'ORIGINE. QUANT AUX LIGNES SECONDAIRES, AUX RACCORDEMENTS INDUSTRIELS OU
AUX AUTRES LIGNES DE SECOND RANG, CE PHENOMENE DE DEGRADATION EST ENCORE PLUS EVIDENT. SUR CES LIGNES, LES MAUVAISES HERBES CROISSENT SOUVENT SUR LE
BALLAST, PARFOIS A UN POINT TEL QU’ELLES RECOUVRENT ENTIEREMENT LES RAILS. TOUT CECI POUR DIRE QUE CHAQUE TRACE DE VOIES SUR UN RESEAU MODELE DEVRAIT
ETRE PATINE LEGEREMENT OU FORTEMENT, SELON LES CAS.
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D’un aspect patiné

Pour donner un aspect réaliste 4 une assiette
de voies recemment réalisée, nous pouvons
agir de deux maniéres. D'abord, vous pou-
vez peindre les voies qui seront utilisées a
votre poste de travail, avant leur pose sur le
réseau. |l s'agit de la maniére la plus facile,
conseillée pour les petits réseaux et les dio-
ramas. La seconde possibilite est de débuter
le travail de patine lorsque toutes les voies
et les aiguillages ont été montés sur le ré-
seau, et que leur fonctionnement en ait été
testé. Les deux méthodes ont un méme but:
débarrasser le tracé des voies de son aspect
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neuf et brillant et en faire une voie qui a été
usée par une exploitation ferroviaire de plu-
sieurs annees.

Au pinceau ou a Paérographe ?

Indépendamment de la méthode choisie,
vous devez d'abord dégraisser tous les rails
et aiguillages au moyen d'un peu de métha-
nol, de benzine ou d'un peu d'eau et d'une
goutte de produit détergent pour vaisselle. Si
vous négligez cette opération, il se pourrait
que la couche de peinture se mette a peler
spontanément, aprés un petit lavage. Mais
le méthanol ou les dégraissants chimiques

1. Une voie marchandises sur des traverses

en béton. Malgré l'entretien sommaire, les
traverses sont encore en trés bon état : il n'y
pousse presque pas de végétation (le 8 juillet
2005).

2. Malgré le fait que ces voies sont celles
d‘une ligne musée allemande qui n’est exploi-
tée qu’en été, elles sont encore en trés bon
état. La couleur presque blanche des traverses
en bois est toutefois assez surprenante (le 8
juillet 2005).

3. Manifestement,

désherbants utilisés par la SNCB en gare de

l'action des produits

Lanaken n’est pas encore totalement arrétée.
Remarquez également que le ballast du cété
gauche de la ligne surplombe la voie de prés
d’un demi-métre ! (le 23 mars 2006)
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IS P RATIOWUE

1. Les vieilles traverses a moitié pourries de la
ligne Hasselt — Maastricht, qui est hors service
depuis des années (le 23 mars 2006).

2. Voici un beau détail, facile & reproduire sur
un réseau modéle : la bande en acier doit em-
pécher que la traverse en bois ne se fende (le
23 mars 2006).

3. La voie de sortie de Lanaken en direction de
Hasselt, entiérement recouverte de végétation
et plantée d‘arbres. En de temps meilleurs, les
emprises de la gare frontiére de Lanaken dé-
butaient a cet endroit (23 mars 20086).

ne peuvent pas étre utilisés dans tous les
cas. Le méthanol par exemple attaque cer-
tains plastiques utilisés pour la fabrication
de traverses. Ce sont surtout les traverses
de la "Voie K' de Marklin ou les voies 'Roco
Line" qui deviennent blanches, le plastique
étant méme attaqué dans certains cas. La
voie 'Elite’ de Tillig résiste quant a elle au
méthanol. En ce qui concerne la technique
de peinture a utiliser sur des nouvelles voies,
il s'agit d'une question personnelle. La mé-
thode la plus courante est de peindre aussi
bien les rails que les traverses au moyen
d'un pinceau ou d'un aérographe. Il va de
soi que dans le cas de I'aérographe, toutes
les parties qui ne peuvent pas étre touchées
par le nuage de peinture doivent étre mas-
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quées par un papier adhésif. Dans le cas de
grandes piéces comme des batiments et
des paysages, vous utiliserez de préférence
un fin papier de masquage. Ceci implique
évidemment qu'avant la mise en peinture
proprement dite, un important travail de
masquage doit étre réalisé. D'autre part, le
peinturage des rails et des aiguillages sera
plus rapide que lorsqu'il est réalisé avec un
petit pinceau. L'expérience nous apprend
que les deux méthodes prennent au final
le méme temps: il s'agit donc d'une préfé-
rence personnelle.

Les traverses
Aprés que tout ait été dégraissé, vous
pouvez débuter la mise en peinture des

traverses. Les traverses en béton souvent
utilisées sur les nouvelles lignes a grande
vitesse doivent d'abord étre entierement
peintes en gris léger a moyen. Ensuite, un
peu de rouille et des touffes de verdure
peuvent étre apposées par endroits sur
les traverses, au moyen d‘un aérographe.
Lorsque ceci est terming, la mise en pein-
ture |'est aussi. Des traverses en acier sont
tres rares en Belgique et doivent étre co-
lorées uniquement en teinte rouille. Vous
realiserez au mieux cette opération avec
un peu de peinture rouille claire ou foncée,
appliquée ton sur ton, pour éviter de brus-
ques variations de teintes. Cette technique
peut étre appliguée aussi bien au pinceau
qu'a |'aérographe.
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1. Du concentré liquide pour patine destiné
a un lit de ballast, de la marque allemande
Asoa. Grace a ce produit, le ballast peut étre
patiné d'une facon aisée en couleur gris/brun
(n° de réf. 3001) ou en rouge/brun (n° de réf.
3002).

2. Les concentrés Asoa donnent un meilleur
résultat lorsqu’ils sont utilisés sur des pier-
railles légéres. Voici le traitement du ‘Grani-
tschotter’ gris léger d'Asoa avec le concentré
rouge/brun de la méme marque.

3. Le méme it de ballast, mais patiné cette
fois avec du concentré gris/brun.

Dans la plupart des cas, ce seront des traver-
ses en bois véritable qui devront étre pati-
nees. Comme le bois est un produit naturel,
ce n'est pas évident d'obtenir un aspect ré-
aliste en modele réduit. Selon |'ancienneté
des traverses, les couleurs peuvent varier du
gris léger et brun jusqu’a presque noir. Il est
donc recommandé de déterminer d'abord
la teinte désirée. Appliquez également la
peinture de préférence ton sur ton, afin de
bien faire correspondre les couleurs entre el-
les. Réalisez de préférence cette opération a
I'aide d’un aérographe ou d'une bombe de
peinture. Grace a un panel de teintes allant
du jaune sable au gris anthracite, en passant
par du brun beige, I'aspect des traverses
peut étre restitué en allant du neuf au trés
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4. Les traverses seront de préférence peintes
ton sur ton avec des bombes aérosol ou un aé-
rographe adapté.

5. Un apercu des différentes ‘peintures séches’
des firmes Asoa, GPP et Artitec.

6. Grace au ‘Field Grass’ de la firme Woodland
Scenics ou d'un produit du méme genre mais
d’une autre marque, des brins d'herbe et des
petits buissons peuvent étre reproduits. Les
poils d‘un pinceau déclassé conviennent éga-
lement.

ancien. Tenez compte du fait que les teintes
foncées doivent d’abord étre apposées, en-
suite les teintes plus claires. Lorsque la mise
en peinture est achevée — et que la peinture
est bien séche, bien entendu — vous devrez
accentuer la structure du bois des traverses
au moyen de la technique de brossage a sec,
avec un peu de gris léger, tirant quasi sur le
blanc. Pendant la mise en peinture, utilisez
comme ligne de conduite quelques photos
en vraie grandeur, histoire d'approcher au
mieux la réalité.

Les rails

Apreés que la voie et les aiguillages ont été
ballastés, il est temps de s'occuper de la pa-
tine des rails. Si vous peignez les rails d'une

seule teinte — du brun rouille Humbrol n®
113, par exemple — I'ensemble paraitra ra-
pidement monotone. Sans beaucoup de
travail supplémentaire, les profilés de rails
peuvent étre plus richement coloriés. Vous
pouvez réaliser cette opération en mélan-
geant différentes teintes de rouille et de
les apposer ton sur ton sur les rails. Dans le
cas de cette technique, le profilé de rail est
peint successivement avec différentes tein-
tes de rouille, qui sont ensuite étendues au
pinceau. De cette facon, les différentes tein-
tes de rouille vont se combiner harmonieu-
sement, ce qui évitera des séparations fran-
ches et contrastées entre différentes teintes.
Apres que la peinture ait entierement séché
— et cela peut durer entre 12 et 24 heures,
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Avec du ‘Mikro-Laub’ de la firme Heki, des pe-

tites touffes d'herbe et de la mousse peuvent
étre reproduites sans difficulté.

Le ‘Mikro-Flor’ de la méme marque convient
par contre mieux pour la confection de longs
arbustes.

vent étre collées, contrairement aux morceaux de ‘Mikro-Flor’. Faites ceci de préférence avec de

la colle liquide pour hobby ou un peu de vernis mat.

selon le type de peinture — la table de rou-
lement des rails doit étre nettoyée avec un
chiffon non pelucheux, trempé dans un di-
luant pour peintures. Bien entendu, vous
pouvez également utiliser pour ce faire une
gomme pour rails Roco.

La peinture et les aiguillages

Lors de la patine d'aiguillages, vous devez
faire attention a ce que les faces intérieures
des rails contre lesquels les aiguilles viennent
se coller n'ont pas été peintes. Si c'était le
cas, la lame d'aiguillage serait isolée élec-
triguement du reste de I'aiguillage, ce qui
provoquerait I'arrét brutal des locomotives.
Vous pourriez éviter ce probleme en équi-
pant au préalable les lames d'aiguillages
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d’une liaison électrique souple, qui pourrait
étre alimentée séparément. Dans le cas des
aiguillages Fleischmann et Marklin a cceur
mobile — seul le long cceur mobile d'environ
20 mm de long effectue un petit déplace-
ment latéral — vous devrez veiller a ce que a
ce que cette partie mobile ne soit pas collée
par inadvertance. Dans le cas d'aiguillages
de ce type, le mécanisme de précision rela-
tivement compliqué pourrait se bloquer, et
dans le plus mauvais des cas, tout I'aiguillage
devrait étre remplacé.

La peinture séche

Aprés que toutes les voies et les aiguillages
aient été ballastés et que les profilés de
rails aient été peints, le lit de ballast peut

Un talus ferroviaire, planté avec du ‘Mikro-Flor.
De par sa structure tissulaire, ce matériau peut
étre fixé sur un arriére-plan herbeux et ne doit
pas nécessairement étre collé.

Différents tapis colorés de ‘MiniNatur'. Grace
a ces derniers, aussi bien des grandes parties
de végétation que des petits arbustes isolés
peuvent étre recréés.

[ vt A

Des hautes touffes d'herbe éparses et des
buissons bas de ‘MiniNatur’. Suite a la grande
diversité des couleurs et des structures, une
variété apparait dans le biotope du réseau
modéle.

étre patiné. Afin d'obtenir un aspect le plus
réaliste possible, vous ne pouvez certaine-
ment pas faire I'impasse sur |'utilisation
de pigments de couleur. Les pigments de
couleur sont constitués de pigments chi-
migquement purs ou de craie de couleur fi-
nement moulue. Un échantillon important
de bons pigments de couleurs est disponi-
ble notamment chez Artitec, Asoa et GPP.
Ces fabricants disposent dans leur gamme
de petits pots préts a I'emploi, avec nom-
bre de teintes utilisables sur un réseau
modele. Pensez seulement a de la rouille
a différents stades, du gris sale, du brun
sale, du vert sale et différentes nuances de
rouge, excellentes pour imiter les couleurs
des brigues. Ces pigments seront au mieux
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Faites attention avec des dégraissants chimiques ou certaines sortes d’alcool dénaturé. Les voies

Meérklin et Roco font présenter des marques blanches aprés qu’elles aient été traitées par ce type

de produits, et ces traces sont quasi indélébiles.

apposés au moyen d'une grande brosse
souple sur les voies et sur le lit de ballast.
Etalez ensuite le pigment au moyen d'une
vieillle brosse a dents. Dans ce cas égale-
ment, il vaut mieux travailler avec diffée-
rentes teintes, pour obtenir des nuances.
Ce n'est que de cette facon que le résultat
paraitra réaliste. Seul un pigment bien ap-
pliqué restera collé & la couche de fond.
Le surplus de pigment peut étre éliminé
avec précaution avec un aspirateur mé-
nager déclassé. Une autre possibilité pour
eliminer le surplus de pigment est de noyer
d'eau le lit de ballast. L'eau courante a un
effet de rincage, qui fait disparaitre le pig-
ment dans le lit de ballast et le masque a la
vue, Si vous étes content du résultat, vous
pouvez ensuite fixer le pigment de couleur
au moyen d'une couche de vernis incolore
mat. Tenez compte du fait que I'ensemble
va foncer, en fonction du type de vernis
utilisé.

Les salissures
La firme Asoa propose également une
solution préte a I'emploi destinée a repro-
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duire la saleté sur les voies. Il s'agit d'un
concentré de teinte brune et grise (art. n°
3001) ou brun rouge léger (art. n° 3002)
qui peut étre dilué a I'eau. Ce concentré
— dilué ou non — peut ensuite étre appli-
qué au pinceau souple sur le lit de ballast.
Pour éviter d'obtenir un effet exagéré, ap-
pliquez le produit de facon parcimonieuse.
Ce n'est que si vous n'avez pas obtenu le
résultat souhaité que vous pourrez alors
appliquer une seconde couche. Le concen-
tré entierement sec — dilué ou non - est
facile & éliminer sans détachant chimique
puissant.

Aux abords du trajet

Toutes les voies n'ont pas le méme aspect
extérieur, bien entendu. Selon que la voie
ferrée est plus ou moins parcourue inten-
sivement, la société ferroviaire va effectuer
des rénovations plus ou moins poussées
de la voie. Cette rénovation peut toucher
aussi bien I'ensemble de la ligne que cer-
taines sections. Une rénovation partielle se
remarque plus, surtout si le ballast provient
d'une autre carriére. Sur un réseau mode-
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Aprés avoir apposé deux teintes différentes de

rouille sur les rails, elles peuvent étre étalées
a grands coups de pinceau. Si nécessaire, le
pinceau peut d'abord étre humecté avec un peu
de diluant, pour que la peinture se mélange plus
facilement.

Ce n'est qu'aprés que tous les rails aient été
peints que le lit de ballast peut étre traité. Pour
éviter une couleur rouille monotone et des sé-
parations tranchées de teintes, les rails devront
étre peints avec différentes nuances de rouille,
ton sur ton.

le, ce phenomene peut étre reconstitué en
patinant plus ou moins de maniére inten-
sive le troncon concerné, voire méme en
utilisant du ballast coloré différemment.

Les saletés errantes

Généralement, les voies en ligne sont moins
salies et patinées que celles situées dans
les dépots et les ateliers. Il va de soi que les
lignes secondaires qui sont moins parcou-
rues sont aussi moins salies. Les voyageurs
contribuent en outre a I'encrassement des
voies, nonobstant la présence de poubelles
a bord des voitures. En modéle réduit, ces
saletés errantes peuvent étre reproduites
facilement au moyen de petits morceaux
de papier blanc ou coloré, répandus le
long des voies. N'exagérez toutefois pas :
le but est en effet de reproduire un réseau
modele, et pas un dépotoir...

Les rampes

Sur les trajets en rampe ou les locomotives
doivent développer plus de puissance, du
sable fin est parfois répandu sur les rails,
devant les roues des locomotives. De cette

£
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Des buissons et de I'herbe ‘MiniNatur’ sont a
fixer dans le paysage de préférence avec une

Un coupon de voie neuf a un certain cachet, mais
d’un autre c6té, fait toujours trop neuf et donne

Le long et dans le lit de ballast, des petites
touffes éparses de brins d'herbe et des petits

l'impression de ne pas avoir été parcouru.

buissons ‘MiniNatur’ ont été plantés.

petite goutte de colle pour hobby.

Des traces de rouille et de la poussiére de frein
peuvent bien étre imitées avec de la ‘peinture
seéche’.

facon, I'adhérence entre les roues et les
rails est augmentée, ce qui réduira la ten-
dance au patinage. Les restants de ce sable
blanc stagnent entre les rails. En saupou-
drant par endroits du sable fin, vous pou-
vez également reproduire cette scene sur
un réseau modele. Dans le cas d'une ligne
a double voie, la contre-voie est descen-
dante, ce qui nécessite souvent le freinage
des convois. La conséquence en est que la
poussiere issue des freins y est plus appa-
rente que sur le trajet montant. Une bande
trés fine de peinture allant du jaune au
beige apposée entre les rails imite parfaite-
ment la poussiére de blocs de freins. Cette
méme poussiére est également souvent
visible sur les quais. Les trains voyageurs
doivent y arréter, ce qui dégage beaucoup
de poussiéres. En brossant a sec au moyen
de jaune ocre (tirant sur le brun rouille), la
poussiere de rouille peut facilement étre
imitée.

Si vous situez votre réseau modeéle dans les
années cinquante du siecle dernier, lorsque
de nombreuses locomotives a vapeur cir-
culaient encore, vous devrez également
reproduire le long des voies des petites
taches de calcaire. Ces taches proviennent
des robinets de purge des cylindres, sou-
vent ouverts sur les troncons en rampe, afin

3=

Afin de rompre la monotonie des taches de
rouille, différentes touches peuvent étre
apposées successivement au moyen d‘un
pinceau souple.

d'éliminer la condensation. Ce type de pol-
lution peut facilement étre imité au moyen
de la méthode du brossage a sec. Trempez
la pointe d’un pinceau mi-dur dans un peu
de peinture blanche mate, et étalez le plus
gros de la peinture sur un vieux journal ou
un chiffon. Passez ensuite le pinceau quasi
sec sur les traverses, afin de reproduire des
petites traces de calcaire blanches.

Les voies a quai

Comme nous l'avons déja dit, les voies
en gare sont toujours plus sales que cel-
les situées en pleine voie. Cette situation
est surtout visible aux signaux d’entrée,
car une locomotive perd toujours un peu
d'huile, pendant qu‘elle stationne devant
un signal fermé. Cette pollution par I'huile
est évidemment plus forte aux endroits ol
les locomotives marquent réguliérement
I'arrét comme a quai, devant les signaux
de sortie d'une gare ou dans le temps, a
hauteur des grues a eau. Ces traces d'huile
peuvent étre reproduites sur les traverses
et sur le lit de ballast au moyen d'un peu
de peinture mate de couleur noire. En
outre, tous les aiguillages doivent étre ré-
gulierement graissés, afin d'éviter des pro-
blemes de fonctionnement. Cet entretien
préventif laisse également des traces sous

Les différentes teintes de rouille peuvent étre
apposées successivement au moyen d‘une
brosse a dents douce et un peu de ‘feeling’...

Un beau trongon de voie patinée. Les traver-

ses en bois ont simplement été teintées. Le lit
de ballast a été patiné au moyen de pigments.
La végétation a été quant a elle réalisée entié-
rement au moyen de tapis de sol MiniNatur.

forme de dépbts huileux et graisseux, sur
toutes les parties mobiles des aiguillages.
Sur un réseau modeéle, vous pouvez a nou-
veau imiter ce phénomeéne au moyen d’un
peu de peinture noire mate. Ne I"appliquez
toutefois qu'aux endroits ou les contacts
électriques ne risquent pas d'étre inter-
rompus.

Les mauvaises herbes

Les mauvaises herbes sont indispensables
sur un talus ferroviaire digne de ce nom.
Vous pouvez rompre le caractére mono-
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Voici les différents stades de la patine des traverses. A I'extréme droite, un bout non traité de voie ‘Roco Line’. Les traverses de la voie d'3 c6té ont
été peintes une premiére fois avec du brun mat. Ensuite, un peu de brun et d'anthracite a été apposé, ton sur ton (au milieu). A I'extréme gauche,
le méme coupon de voie ‘Roco Line’, aprés qu'il ait été brossé a sec avec de la peinture de teinte gris léger.

Les freinages sont fréquents le long des voies a quai : les rails et les murs latéraux des quais sont

souvent d‘aspect rouillé.

tone d'un lit de ballast en y ajoutant ci et
la un peu de mauvaises herbes. Des flo-
cons d'écume Heki, Noch ou Woodiand
Scenics peuvent étre utilisés entre les voies
pour simuler des herbes folles, tandis que
du Heki-flor, du Mikroflor et les tapis de
sol de MiniNatur conviendront & merveille
pour imiter des petits buissons. Des touf-
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fes de poils provenant d’un ancien pinceau
peuvent parfaitement servir comme brins
d’herbe séchés. Enfin, quelques pierrailles
instables, un petit tas de terre, et un tronc
d'arbre couché ou une branche d'arbre
couchée sur le sol finiront de donner une
touche finale a votre paysage. Si vous in-
tégrez dans votre décor les tapis herbeux

MiniNatur en petites parcelles et non en
morceaux complets, cela produit un patch-
work de formes et de couleurs trés intéres-
sant, qui se révele trés réaliste. Particulie-
rement intéressants : les minuscules bouts
provenant des tapis herbeux. Vous pouvez
utiliser ces petits bouts comme touffes iso-
Iées entre des pavés, le long des routes et
des chemins, le long des talus ferroviaires,
entre les rails ou au milieu de places.

Des plantations sauvages

Des buissons ou des haies vives peuvent fa-
cilement étre reproduits au moyen de Heki-
flor et de ‘Laub’ de MiniNatur. MiniNatur
propose également des tapis de paysage
grace auxquels des touffes d'herbe et un
mélange de hautes herbes de différentes
sortes peuvent facilement étre reproduits.
Ces tapis sont méme disponibles dans la
teinte spécifique des quatre saisons exis-
tantes. Les petits buissons isolés le long
des voies peuvent étre reproduits avec du
‘Birkenlaub’. Grace a ce produit, des peti-
tes fissures dans les murs de quais suréle-
ves par exemple peuvent étre reproduites;
il peut en outre servir pour camoufler des
raccords entre deux modules.

. »
*4

Mo
Texte & photos: Jacques Timmermans @
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‘en modélisme ferroviaire

ANS LES NUMEROS 44 eT 45 pe TMM,

NOUS AVIONS EVOQUE LES DEUX GRANDS

HOTELS DE VENTE AUX ENCHERES DE
NOTRE PAYS. DANS CET ARTICLE, NOUS VISITERONS
CETTE FOIS LE PLUS GRAND SITE DE VENTE AUX
ENCHERES AU MONDE : EBAY. ET CETTE FoIsS-CI,
NOUS NE QUITTERONS PAS NOTRE FAUTEUIL!

Les prix des nouveaux produits et le colt en
augmentation du modélisme ferroviaire en
général sont des sujets de conversation de
choix pour les amateurs de trains miniatu-
res. Evidemment, les prix sur le marché de
I'occasion peuvent fort fluctuer, mais il peut
étre également intéressant de les comparer
aux prix des produits neufs. Durant cette an-
née, NouUs avons suivi pour vous sur eBay la
vente des locomotives belges en HO (neu-
ves et d'occasion). Loffre la plus importante
provient évidemment d'Allemagne, le pays

du modélisme ferroviaire par excellence. Il
est donc évident que la plupart des prix ci-
tés dans cet article trouvent leur source sur
eBay ‘Allemagne’. Ces chiffres ne peuvent
toutefois pas étre considérés comme 'ab-
solus’. Nous n'avons pas pris note de tou-
tes les ventes, mais nous pouvons affirmer
que nous avons pu enregistrer plus de 90%
des transactions eBay belges et allemandes.
Pour calculer des moyennes et dégager des
tendances générales, c'est certainement
suffisant.

mal 2006
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Au total, nous avons enregistré plus de 4.600
offres, parmi lesquelles presque 3.000 objets
ont changé de propriétaire. Pour quelgu’un
qui a l'intention de vendre quelque chose,
il peut étre intéressant de regarder aussi les
résultats des ventes, afin de ne pas faire
une offre trop bon marché, mais aussi afin
d'éviter des déceptions lorsque le prix de
marché reste bien plus bas que celui atten-
du. On remarque d'ailleurs que les vendeurs
belges proposent souvent des prix parfois
trés élevés et se demandent alors pourquoi
personne n’a fait offre. On se rend compte
également que lorsqu'un prix (trop) élevé
est proposé, il I'est la plupart du temps par
un nouveau membre, quelqu’un sans expé-
rience donc. Notre conseil est donc de bien
faire attention.

Nous nous sommes tenus a quelques régles
afin d'éviter de comparer des pommes avec
des poires. Pour étre reprises dans notre
apercu, les locos de premiére catégorie doi-
vent étre en trés bon état. Par 'neuves’, sont
exclusivement considérées les locos qui n‘ont
jamais roulé et sont conservées dans leur
emballage d'origine. Méme les modeles de

Locomotive a vapeur du type 12
Olaerts/Philotrain
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Autriche

vitrine ne sont donc pas considérés comme
‘neufs’. Il est évident que dans le cas d'eBay,
nous nous devions d'estimer la crédibilité du
vendeur et sa description de I'objet.

Pour les modeles les plus répandus, nous
avons essayé de déterminer un prix mini-
mum et un prix moyen. Quelques modéles
sont trés rares et sont vendus assez rare-
ment. Pour ces modéles, c'est évidemment
moins facile de calculer une valeur moyen-
ne que pour les modeles dont des dizaines
d'exemplaires sont négociés mensuellement.
Dans les tableaux, une indication est donnée
du nombre traité par type. De plus, nous
avons également laissé tomber les modeles
exclusifs.

De temps en temps, vous pouvez entendre
les partisans et adversaires des achats ‘Inter-
net" utiliser des arguments qui ne sont pas
fondés. Parfois, on peut faire de véritables
bonnes affaires sur Internet, bien qu'elles soi-
ent devenues assez rares. Dans ce domaine,
eBay ne se différencie pas des autres ventes
aux encheres. D'ailleurs, nous avons aussi
I'impression que les prix du nouveau matériel

nn'ﬁm" A

REPORT.

Viniat

sont poussés a la hausse par internet et par
eBay, en particulier.

Les modeles neufs sont vendus parfois avec
garantie, mais parfois sans. C'est un choix
personnel qui pour I'acheteur, devrait influ-
encer le prix final. Pour le matériel d’occasion,
il n'y a évidemment pas de garantie. Le fait
que vous ne puissiez pas voir |'objet et que
vous devez continuer sur la seule base de la
description et d'une photo influence aussi
le prix, a notre avis. Il faut également tenir
compte des colits d'expédition. Au départ de
I'’Allemagne par exemple, vous payerez vite
17 euros supplémentaires. C'est pourquoi
chaque modele en provenance d'Allemagne
est donc au moins 17 euros plus cher que le
méme modele sur une bourse ou dans un
magasin. Une simple petite loco de 20 eu-
ros peut finalement revenir trés chere. C'est
aussi une des raisons pour lesquelles nous
nous sommes limités aux locomotives. Au
contraire des ventes aux enchéres classiques,
vous ne payez pas de colts d'enchéres en
tant qu‘acheteur sur eBay; qui sont dans ce
cas-ci au frais du vendeur et sont beaucoup
moins éleves que pour les ventes aux enche-
res classiques.

' Les données chiffrées suivantes trouvent donc exclusivement leur
: source dans les ventes de locos belges a I'échelle HO sur eBay.

Quelques chiffres généraux

En 2005, nous avons noté environ 4.600
offres et presque 3.000 ventes. Parmi
celles-ci, 56% des offres concernent de
I'occasion, mais 65% des ventes sont des
occasions. EBay est vraisemblablement
plus attractif comme marché de matériel
d’occasion, ce qui est finalement logique.

63% desventes sontoriginaires d’Allemagne,
un quart de Belgique ; et les 11% restants
proviennent principalement d'Autriche, de
Suisse, d'ltalie et des Pays-Bas.

Italie

3%

e

Le ‘Top 3’ des prix les plus élevés:

1 La loco vapeur type 12 de Olaerts/Philo-
train (modéle en laiton fait main):
3.517 euro

2 La loco électrique série 18 de Lemaco
(modele en laiton fait main):
2.821 euro

3 La loco Diesel série 55 de Marklin ayant
pris part au record du monde:

1.310 euro

Le tOp 1 0 des locos

les plus vendues par type
MARQUE  TYPE/SERIE

1 Marklin 16 (électrique)

2 Marklin 59 (vapeur)

3 Marklin 25 (vapeur)

4 Marklin 55 (diesel)

5 Marklin 204 (diesel)

6 Roco 59 (diesel)

7 Marklin 64 (vapeur)

8 Marklin 80 (diesel)

9 Marklin 26 (vapeur)

10 Marklin 122 (électrique)
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Parmi la série 16 de Marklin, au moins une
loco par jour change de propriétaire! C'est
un modele que Marklin a mis sur le mar-
ché en différentes couleurs et livrées et qui
se trouve en outre parmi les catégories de
prix les plus basses.

Apercu général de Poffre et de la
vente par type de courant

Ce qui est remarquable, c'est que 70 % de
I'offre en question concerne le systéeme a
trois rails (courant alternatif), parmi lequel
98% du matériel provient inévitablement
de Madrklin. Parmi le matériel a courant
continu, 35% est originaire de Roco, suivi
par Lima et Mehano, qui a su conquérir une
assez grande partie du marché, comme on
peut I'observer sur le graphique ci-dessous.

Autres
1%
Jocadis

2% 1% 1%
Vente de locos a courant continu, par marque.

Apercu général de

Poffre par fabricant

Si nous regardons le marché dans sa to-
talité, il parait clair que Mérklin domine le
marché international eBay. La majorité des
amateurs de modélisme ont vraisembla-
blement cette margue a la maison.

Parmi les ventes en Belgigue, nous voyons
que Marklin est aussi dans ce cas le mieux
représenté, bien que moins dominant que
sur le marché international. Roco obtient
21% et Lima fait aussi bien. Cette dernié-
re a également produit un certain nombre
de modeéles belges qui n‘ont été mis sur le
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marché par aucun autre fabricant.

Liste de vente par

type de loco

Dans les listes suivantes se trouvent les ré-
sultats des locos dont un nombre raison-
nable a été vendu (au moins six par an).

11%
70%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

V d’ >

ente d’annonceurs

belges

21%
0% 10% 20% 30% 40% ‘50% 60% 70%

Donner un prix de vente moyen pour une
loco dont seules deux ont été vendues est
effectivement inutile. Le prix minimum est
le prix le plus bas auquel un type de loco
déterminé a changé de propriétaire en
2005. Les locos sont classées par marque
et type/série, pour plus de clarté.
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Locomotives a vapeur

MARQUE
FLEISCHMANN
LILIPUT
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
MARKLIN
PIKO
ROCO
ROCO
TRIX
TRIX

TYPE
25
9
25
25
26
26
27
27
59
59
64
81
81
96
81
25
90
27
81

ETAT
Occasion
Neuf
Neuf
Occasion
Neuf
Occasion
Neuf
Occasion
Neuf
Occasion
Neuf
Neuf
Occasion
Occasion
Occasion
Occasion
Occasion
Neuf

Neuf

PRIX MINIMUM
140,50 €
42,70 €
91,00 €
1225 €
104,00 €
97,01 €
181,00 €
187,62 €
65,00 €
42,02 €
84,77 €
128,00 €
139,00 €
189,88 €
26,09 €
126,00 €
89,00 €
180,00 €

106,10 €

* DISPONIBILITE: rare : en moyenne 1 par mois ou moins
Assez disponible : entre 2 et 5 par mois
Disponible facilement : plus de 5 par mois

TraiN MiniaTURE MAGAzZINE ® mal 2006

PRIX MOYEN
224,34 €
59, 75€
130,77 €
128,04 €
208,76 €
160,16 €
323,66 €
205,25 €
9165 €
83,21 €
91,44 €
171,38 €
170,62 €
228,04 €
44,76 €
152,73 v
118,62 €
218,09 €
131,91 €

DISPONIBILITE

Rare

Rare

Assez disponible
Disponible facilement
Disponible facilement
Assez disponible
Assez disponible

Rare

Assez disponible
Disponible facilement
Rare

Assez disponible
Assez disponible

Rare

Assez disponible

Rare

Rare

Rare

Assez disponible
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Diesel

MARQUE TYPE ETAT PRIX MIN. PRIX MOYEN DISPONIBILITE
FLEISCHMANN 202 Occasion 36,50 € 71,17 € Assez disponible
FLEISCHMANN 204 Occasion 48,50 € 69,68 € Rare

FLEISCHMANN 260 Occasion 18,00 € 4862 £ Rare

FLEISCHMANN 52 Occasion 52,11 € 79,43 € Assez disponible
KLEIN MODELLBAHN 60 Neuf 63,00 € 84,38 Rare
KLEIN MODELLBAHN 60 Occasion 59,00 € 90,12 € Assez disponible
MARKLIN 201 Neuf 143,12 € 180,35 € Assez disponible
MARKLIN UM 202/203 Neuf 166,00 € 210,36 € Rare

MARKLIN UM 202/203 Occasion 141,50 € 204,97 € Rare

MARKLIN 204 Neuf 71,00 € 118,44 € Rare

MARKLIN 204 QOccasion 40,55 € 98,37 € Disponible facilement
MARKLIN 205 Neuf 113,65 € 143,33 € Assez disponible
MARKLIN 205 Occasion 101,00 € 131,55 € Rare

MARKLIN 260 Neuf 118,83 € 151,11 € Rare

MARKLIN 260 Occasion 24,62 € 80,87 € Assez disponible
MARKLIN 54 Neuf 79,77 € 120,39 € Rare

MARKLIN 54 Occasion 70,00 € 108,48 € Disponible facilement
MARKLIN 55 Neuf 77,00 € 149,77 € Disponible facilement
MARKLIN 55 Occasion 79,50 € 129,85 € Disponible facilement
MARKLIN 80 Neuf 51,00 € 79,12 € Assez disponible
MARKLIN 80 Occasion 29,38 € 73,76 € Disponible facilement
MEHANO 77 Neuf 89,88 € 112,50 € Assez disponible
MEHANO 77 Occasion 78,00 € 115,34 € Rare

MEHANO Class 66 DLC Neuf 88,00 € 151,11 € Assez disponible
MEHANO G2000 DLC Neuf 61,00 € 90,21 € Rare

PIKO 204 Occasion 10,60 € 34,79 € Assez disponible
ROCO 52 Neuf 139,00 € 157,35 € Rare

ROCO 59 Neuf 26,50 € 58,51 € Disponible facilement
ROCO 59 Occasion 27,50 € 63,44 € Assez disponible
ROCO 62 Neuf 89,80 € 124,99 € Assez disponible
ROCO 62 Occasion 69,15 € 125,39 € Assez disponible
ROCO 80 Occasion 77,00 € 95,86 € Rare

Autorails et automotrices

MARQUE TYPE SITUATION MINIMUM MOYENNE DISPONIBILITE

LIMA AM75 Occasion 5704€ 125,49 € Assez disponible
MARKLIN 600 Neuf 82,35 € 104,32 € Assez disponible
MARKLIN 600 Occasion 65,38 € 97,19 € Assez disponible
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Locomotives électriques

MARQUE TYPE ETAT PRIX MIN. PRIX MOYEN DISPONIBILITE

LIMA 1 Occasion 64,02 € 119,75 € Rare

LIMA 125 Occasion 12,00 € 28,06 € Assez disponible

LIMA 150/15 Occasion 15,51 € 35,47 € Assez disponible

LIMA 18 Occasion 34,50 € 75,87 € Assez disponible

LIMA 23 Occasion 35,00 € 68,93 € Assez disponible .
LIMA 27 Occasion 59,35 € 108,87 € Rare i
MARKLIN 122 Neuf 66,55 € 121,18 € Assez disponible !
MARKLIN 122 Occasion 69,65 € 107,67 € Assez disponible

MARKLIN 16 Neuf 51,55 € 141,10 € Disponible facilement
MARKLIN 16 Occasion 29,50 € 87,01 € Disponible facilement
MARKLIN 22 Neuf 74,00 € 133,93 € Assez disponible J
MARKLIN 22 Occasion 84,00 € 117,94 € Assez disponible
MARKLIN 23 Neuf 155,00 € 217,80 € Assez disponible |
MARKLIN 23 Occasion 92,60 € 241,61 € Assez disponible I
MARKLIN UM de 23 Neuf 172,65 € 237,63 € Assez disponible ;
MARKLIN UM de 23 Occasion 166,00 € 207,00 € Rare

MARKLIN 25 Neuf 162,50 € 257,73 € Rare i
MARKLIN Zh Occasion 237,70 € 281,03 € Rare '
MARKLIN 25+3 M2 Neuf 242,10 € 286,46 € Rare

ROCO 20 Neuf 163,15 € 210,89 € Rare

ROCO 20 Occasion 103,00 € 241,77 € Assez disponible

ROCO 29 Neuf 78,89 € 102,06 € Rare

TRIX 122 Neuf 113,50 € 137,92 € Rare

Obtenlr des prix favorables

Pour terminer, nous voulons donner aux
débutants et aux personnes qui souhaitent
agrandir leur collection de matériel belge un
petit apercu de la maniére selon laquelle ils
peuvent obtenir de bonnes affaires sur le mar-
ché d'occasion. Les modeles ferroviaires ne
doivent pas toujours étre chers. Pour plus de
commodité, nous faisons une différence entre
le courant continu et le courant alternatif.

En courant continu:

® Chez Lima, une 150 bleue ou une 125 verte
est facilement disponible pour moins de 30
euros. La qualité est évidemment un autre
sujet de discussion.

® Chez Piko, la 204 'gros nez’ est disponible
pour mains de 40 euros, et pour quelques
euros de plus, on peut obtenir la loco va-
peur série 81.

* La méme 'gros nez’ (série 202) colte chez
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Fleischmann environ 70 euros. De temps en
temps, on peut méme trouver une loco de
manceuvre 260 de la méme marque pour
moins de 50 euros.

* Pour 50 euros, vous avez une loco diesel 59
de Roco, et méme une neuve avec un mo-
teur incomparable.

* Une petite loco vapeur du type 91 de Lilliput
codte vite 60 euros.

¢ Avec un peu de chance, on trouve une 77
de Mehano pour 115 euros (méme neuve).

En courant alternatif:

* Une loco de manceuvre de la série 80 se
trouve pour 60 euros, et dans sa version
Delta pour 75 euros.

* |a 1605 bleue en version analogique est un
exemplaire trés vendu. Le prix se monte en-
viron a 60 euros.

* Une loco vapeur des types 64 ou 59 se trou-
ve pour plus ou moins 80 euros.

* Un ‘gros nez' (204) colte environ 95 euros.
* Le digital debute déja a 120 euros, pour le
type 122.

Celui qui a assez de patience et un peu de
chance peut parfois également s'en sortir
meilleur marché. Mais gardez toujours bien
en téte les colts de transport.

Nous pouvons donc vraiment affirmer
gu'Internet nous rapproche du hobby du
modélisme ferroviaire. eBay y a joué un role
important avec son offre élevée et des seduils
de prix assez bas, bien qu'il y mangue sou-
vent le charme d’une bourse ou d'une vérita-
ble vente aux enchéres, ainsi que |'amabilité et
I'expertise d'un marchand. Mais il faudra bien
vous en satisfaire. ..
* *
Texte: Luc Dooms o%e
Photos: Dirk Melkebeek
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Cette petite locomotive ‘Fret’ de la SNCF est préte a manceuvrer. La caténaire a I'avant-plan est
de fabrication ‘maison’, mais est purement décorative. Cette caténaire est si fine que tout con-
tact avec un pantographe pourrait provoquer I'endommager.

DE REALISER UN RESEAU DE TRAINS MINIATURES, LE POINT QUI REVIENT LE

PLUS SOUVENT EST LE MANQUE DE PLACE... COMBIEN DE FOIS N'AIS-JE
ENTENDU DIRE : «JE N'Al QU'UNE PIECE DE 4 M SUR 3... JE NE SAURAIS
RIEN FAIRE DANS UN ESPACE SI REDUIT...» ET POURTANT, IL SUFFIT DE
REGARDER LES TRAVAUX DE lain RICE ET DE QUELQUES AUTRES AU-
TEURS AMERICAINS DANS LE MAGAZINE ‘MoDEL RAILROADER’
POUR SE RENDRE COMPTE QUE VRAIMENT, LE MANQUE DE
PLACE N'EST AUCUNEMENT UNE EXCUSE.

I ORS DE NOMBREUSES CONVERSATIONS AVEC DES MODELISTES DESIREUX
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Il faut simplement, lors de la planification
du réseau, se forcer a penser différemment.
Il faut cesser de penser a de longues sec-
tions de pleine voie, & des grands faisceaux
marchandises et & des zones industrielles
dignes de Cockerill a Liége ou des emprises
portuaires et du faisceau Nord a Anvers... |l
faut penser plutét en terme de petite gare
de campagne, de petite zone industrielle a la
périphérie d'une petite ville, ou encore d'une

Train MiniaTure Macazine ® mal 2006

section limitée des installations de transbor-
dement d'un port fluvial ou maritime.

Dans cet article, je vais vous montrer comment
planifier aisément ce que lain Rice appelle ‘No
Room for a Layout Layout” (littéralement : un
‘réseau pas de place pour un réseau’) tout en
vous présentant quelques exemples de plans
réalisés a la demande d'un membre néerlan-
dophone du forum TMM et devant s'inscrire

~pLsAaMN

1: Siroperie ‘Delpech’

2: Ferrailleur ‘Vanderoest’

3: Quai haut de chargement

4: Cour a marchandises

5: Halle aux marchandises

6: Cabine de signalisation

7: Batiment des recettes

8: Réservoirs de gasoil pour locomotives
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1. Une vue de la partie urbanisée située sur
le réseau du club de Cambrai. La petite ville
est située au-dessus du point d’arrét, un peu
a l'instar de Liége-Jonfosse. Tous les éléments
tels que les batiments, les véhicules et les per-
sonnages utilisés sont bien détaillés et procu-
rent un réel réalisme a I'ensemble.

dans un espace de 4 m de long (c'est par-
fait jusque la) et d'une largeur maximale de
112 cm... « Oups, la tuile », vous entends-je
dire... Et pourtant, c'est possible, en respec-
tant quelques principes de base.

Premier principe

En effet, nul besoin d'un faisceau digne du
triage de Kinkempois ou de Ronet pour pou-
voir s'amuser a ‘jouer au train’. Une petite
gare de campagne a voie unique, avec un
simple évitement, deux embranchements pri-
vés et une petite cour aux marchandises suffit
amplement (voir plan 1). Un petit batiment
voyageurs (gare Kibri, amputée éventuelle-
ment de son aile a toiture plate), une petite
halle a marchandises (soit construite ‘maison’
ou sur base d’un kit DPM ou Walthers), un si-
los & grains (kit Walthers ‘ADM Grain’) et une

Train Miniature Macgazine ® mal 2006
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1, 2, 3 et 4: entreprises
raccordées

5: Installations pour

\ I"approvisionnement en

g eau et en charbon et/ou
combustible

~v | 6: Dépét des locomotives
7: Lampisterie — batiment
annexe
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2. La halle aux marchandises de SiMais — pro-
venant également d’un kit Kibri - a été modi-
fiée, repeinte et patinée avec de la peinture
acrylique. Les briques ont été colorées une
par une au pinceau. Une méthode plus rapide
consiste a utiliser des crayons pour aquarelle,
dont la pointe est aiguisée.

3. Ce petit réseau a été construit a I'échelle
1/35e, a l'écartement de rails de 16,5 mm.
L'aiguillage est manceuvré par une figurine
qui suit le mouvement du levier de I'aiguille.
L'environnement sonore du réseau est épous-
touflant, grace au bruit de la petite loco Die-
sel. Les effets sonores donnent une dimension
supplémentaire a ce travail d’orfévre.

fabrique (sur base du systéme ‘Modular Buil-
ding’ de Walthers) formeront le secteur fer-
roviaire et industriel. Ajoutez-y quelgues mai-
sons construites soit sur base de kits (MKD,
Auhagen, Kibri), soit en fabrication maison,
et vous obtiendrez un réseau simple et amu-
sant a faire fonctionner. Vious pourrez pren-
dre les commandes d'un train et effectuer
les manceuvres nécessaires a la desserte des
zones raccordées comme un vrai conducteur
de train, ou encore lancer un ou deux trains
courts et regarder passer ces trains, conforta-
blement assis sur une chaise.

8: Maisons d’habitation

g Tane
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Second princ_ipe

Le réseau linéaire est en fait composé d'un
ensemble réduit de ‘modules’ de faible
profondeur, montés le long d’'un mur. Afin
d'éviter |'utilisation de pieds et ainsi libérer de
I'espace sous le réseau pour le rangement,
vous pouvez le fixer au mur via des équer-
res en bois de fabrication maison (schéma 1)
ou grace au systéme de fixation d'étageres a
crémaillére vendu dans tous les bons maga-
sins de bricolage (schéma Il). Une partie de ce
réseau (souvent le tiers de sa longueur totale)
est dédié a la ‘coulisse’ ou gare fantéme. On
peut aussi bien réaliser une coulisse avec un
ou deux aiguillages triples ou opter pour le
systeme du ‘plateau secteur’ coulissant ou
rotatif, autour d'un pivot centré ou excentré
(comme c'est le cas dans I'un des plans linéai-
res). La zone visible du réseau sera détaillée
au maximum, étant donné qu'elle sera visible
a faible distance.

La gare vue du cété droit. Ici, la séparation
entre les modules est bien visible, ce qui cons-
titue le seul point négatif du réseau du club
de Cambrai. Ce probléme est toutefois plus
apparent sur la photo qu‘en réalité.

A3



Le réseau miniature linéaire du club de modélisme de Cambrai est un bon exemple d‘un réseau

aux dimensions réduites. La photo illustre le raccordement a deux voies sur lequel des wagons

céréaliers sont déchargés.

Dans ce cas de figure, plus de possibilité de
faire rouler un train en rond. En effet, ce type
de réseau est entierement dédié a la manceu-
vre. Prenons I'exemple du plan n® 2. Un train
de voyageurs sort de la coulisse en longeant
les raccordements des ‘Meubles Delplan-
che’ et de la Fonderie Bourdon, passe sous
un pont routier pour entrer dans la zone de
gare. Stoppé voie |, la machine est dételée et
effectue un téte a queue par la voie Il. Aprés
remise en téte, essai de freins et essai de trac-
tion, le train repart ensuite pour la coulisse.
Les wagons destinés aux raccordés sont ame-
nés par deux 'caboteurs’, ou trains de mar-
chandises locaux, qui manoeuvrent sur des
raccordements bien précis. En respectant ce
planning, on obtient un train de marchandi-
ses entrant en gare sur voie II, tandis que le
voyageur s'appréte a quitter la voie | ou faire
entrer le voyageur en voie |, tandis que le ca-
boteur s'appréte a quitter la voie Il.

Troisieme principe

Ce méme principe de linéarité s'applique aux
plans 3 et 4, respectivement une petite zone
industrielle située a la banlieue d'un petit
bourg et un terminal de transbordement si-
tué dans des installations portuaires. Ici, le but
du jeu sera la manoceuvre pure et simple. Un
plus au niveau du plan n°® 3 est la présence
d'un petit dépét. Il est alors possible de faire
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sortir une machine seule de la coulisse (déte-
Iée d'un train fictif), lui faire passer toutes les
opérations de fin de service (fosse, charbon,
eau, sable) et la garer dans la remise tandis
qu'une autre machine, sortant de la remise,
quitte la partie visible pour la coulisse ou elle
va assurer la suite du service du train (fictif).
Vu la longueur limitée de la voie d'évitement,
on ne pourra amener que des rames de qua-
tre a cing wagons au maximum. Ces wagons
sont alors manceuvrés vers les différents
raccordements tandis que d’autres wagons,
venant de ces mémes raccordements, sont
manceuvrés vers la voie de débord pour com-
poser une nouvelle rame qui quittera alors le
réseau vers la coulisse.

Au niveau décor, les possibilités sont bien
évidemment grandes. Nombres de kits de
grandes marques comme Kibri, Faller, Arti-
tec, Walthers, DPM, Heljan ou encore Pola
conviennent parfaitement pour recréer un
environnement industriel ou portuaire. De
plus, en utilisant les éléments modulaires
des marques Walthers Cornerstone ou De-
sign Preservation Models, on peut composer
des batiments industriels a sa propre guise,
en respectant le plus possible le style archi-
tectural de la région que |'on a choisi de re-
présenter. Pour les maisons d'habitation (plan
3), on utilisera des facades DPM auxquelles
on ajoutera des pignons en feuille de brique

(Cornerstone) et des toitures maison (base en
plasticard recouverte de feuille de tuiles ou
d'ardoise de Plastruct ou de Auhagen)

Quatneme pnncu)e

' '|.-s.
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En effet une autre maniére de conserver le
maximum d'espace pour la zone visible du
réseau est de reléguer la coulisse sous cette
zone visible et la rendre accessible par le biais
d'une rampe hélicoidale. C'est la solution qui
a été retenue pour le plan n® 5 qui a ete étu-
dié en fonction de mes propres aspirations
modélistiques et des dimensions de mon
atelier. De plus, en jouant légérement avec
les différences de niveaux en zone visible, on
peut obtenir un décor parfaitement attrayant
tout en ménageant des possibilités de jeu.
Dans ce cas, nous avons deux voies a quai
en gare (donc possibilitée pour un train voya-
geur de faire un 'téte a queue’), une cour a
marchandises dotée de deux voies dont une
meéne a la halle aux marchandises. Une autre
voie en cul-de-sac, a 'extrémité de la zone de
gare, méne aux installations de ravitaillement
des locomotives en gasoil (ce réseau a été
congu pour I'épogue V). Un autre petit fais-
ceau, constitué d'une voie principale et d'un
éviternent, donne accés a un quai suréleve et,
par rebroussement dans un tiroir, a une siro-
perie et aux installations d'un ferrailleur. Une
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voie, isolée entre les deux raccordés, permet
le garage de wagons afin de laisser les deux
voies du faisceau libre a tout moment.

La rampe hélicoidale, entourant les instal-
lations de la siroperie et du ferrailleur, per-
met de descendre au niveau de la coulisse,
située 40 cm sous la zone visible. Un grill
sommaire permet 'accés & sept voies de
garage. Les plus longues sont utilisées pour
les trains voyageurs, tandis que les plus cour-
tes recoivent les trains de marchandises. Id,
la longueur maximale des trains est de 150
cm pour les trains marchandises et de 180
cm pour les trains voyageurs. Si I'on dispose
d'un métre de plus en longueur, il sera possi-
ble alors d’augmenter la longueur de la zone
de gare et du faisceau marchandise en con-
séquence, ainsi que la longueur des voies de
la coulisse, portant la longueur maximale des
trains voyageurs a 230 cm et celle des trains

Une voie de réception sur le cété droit de la
gare. Aprés avoir accompli sa tache, le lo-
cotracteur peut étre garé jusqu'a l'arrivée
des nouveaux wagons de marchandises. A
I'arriére-plan, on apercoit le portail de tun-
nel qui soustrait au regard I'entrée de la gare
fantéme.
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Il existe deux possibilités pour fixer un réseau a un mur : des
supports en bois de fabrication maison (a droite) ou des sup-
ports muraux venant d’un magasin de bricolage (a gauche).
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marchandises a 200 cm. Mais il faut bien se
dire que ce type de réseau est surtout dédié
a la manceuvre de rames courtes sur une
section de ligne secondaire au trafic de fai-
ble intensité, ce que les américains appel-
lent une 'Branch line'. On utilisera donc de
préférence du matériel moteur de longueur
modeste (dans le style des 59 et 62, 4 la
rigueur une 51 ou une 55) et des locomo-
tives de manceuvres courtes pour le triage
(séries 73, 80 ou 82), des voitures a bogies
ou a essieux en compositions courtes (par
exemple: rame réversible de trois voitures
M2 avec une 62, ou de trois voitures 'l
avec une 59, ou encore — pour |'amateur
de I'époque vapeur, comme moi - une type
64 (P8) tractant une rame de quatre voitu-
res a deux essieux ex-prussiennes ‘Donner-
blchse’. Pour le matériel tracté marchandi-
ses, on donnera la préséance aux wagons
courts a deux essieux ou a bogies, en ex-

Un exemple de construction ouverte (‘open
grid’) et une méthode pour relier deux modu-
les latéraux I'un a l'autre. La fixation de deux
modules se réalise au moyen de boulons et de
vis papillon. Les ouvertures dans ces modules
ont été prévues un peu plus larges que le dia-
métre des boulons.

Vissez provisoirement le tout ensemble, alig-
nez les modules et serrez ensuite les vis papil-
lon.

cluant tout matériel dont la longueur en HO
dépasse les 20 cm. En effet, le rayon assez
serré (52,5 cm) de la rampe hélicoidale fait
que du matériel trop long génererait bien
des problemes de par son débattement en
courbe, risquant d'accrocher tout élément
de décor un tant soit peu trop prés des
voies et de plus, générant un effet irréaliste.
C'est pourquoi d'ailleurs, la rampe hélicoi-
dale est masquée par une tranchée sur la
quasi-totalité de son trajet visible.

Epilogue : Exemples concrets

de m rmuxlll

Je conclurai en vous présentant quelques
exemples de petits réseaux fort bien réus-
sis. Commencons tout d’abord par le ré-
seau modulaire présenté I'an dernier par le
club de Cambrai a Chalons en Champagne.
Concu pour étre démontable, il se compose
d'éléments étroits (la profondeur ne dépas-

se pas 50 cm) avec a chague extrémité, une
petite coulisse en cul-de-sac : c'est le parfait
exemple du réseau linéaire. Une voie d'évi-
tement en zone de gare, un raccordement
a deux voies, une cour a marchandises
et un petit tiroir pour garer la locomotive
de manoceuvres, tout cela intégre dans un
decor citadin (la ville surplombe le réseau,
offrant un espace au niveau du plan de rou-
lement pour loger les unités d'alimentation
des trains) avec d'un coté disparition en
coulisse par un tunnel apres avoir enjambe
une petite route par un pont en magonne-
rie, sous le regard de gendarmes vérifiant
les papiers d'un camionneur.

Une autre optique est celle que j'ai prati-
quée lors de la réalisation de mon premier
reseau d'exposition en HOe (échelle du
1/87e, mais & écartement de 9 mm), dé-
peignant un univers fictif (mais plausible)

Une vue du petit réseau SiMais. A |'arriére-
plan se trouve la halle aux marchandises et
la maisonnette du garde-barriére. A l'avant-
plan, la cabine de signalisation de SiMais:
c’est un kit Kibri amélioré, patiné avec de la

peinture acrylique et de la craie pastel.
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Juste avant le portail du tunnel menant a la

gare fantéme a droite, la ligne franchit une
route sur un pont en magonnerie et en béton.

de vicinal a voie étroite dans un coin de
Belgonie, ou coule non seulement une pe-
tite riviere (le "Voirien’) mais aussi une biére
brune, nommée d'aprés le chef-lieu de
cette région fictive: la biére SiMaisienne. Ce
réseau, bien que de dimensions modestes
(120 x 60 cm exactement), permettait (car il
profite a I'neure actuelle d'une retraite bien
méritée alors que la reléve — SiMais Il - est en
cours de construction) quelques possibilités
de jeu: En effet, on pouvait manceuvrer un
train de voyageurs (remise ou reprise de la
voiture postale a la halle, remise en téte de
la locomotive aprés avoir complété son plein
d'eau et de charbon a la remise), un train de
marchandises déposant ou enlevant des wa-
gons également a la halle aux marchandises,
ou simplement le départ d'une locomotive
en ligne depuis la remise afin d'assurer un
train dont la machine vient de tomber en de-
tresse. Le tracé, linéaire de conception, prend
la forme d’un 'U’". La partie visible comprend
les deux voies de la zone de gare, la voie de
la halle aux marchandises et celle de la re-
mise. La coulisse elle, est située derriére le
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Junk avec son petit réseau, concu aux di-
mensions d'une boite de chaussures poin-
ture 43, et répondant au nom de ‘Fouilles
du Professeur Riftland'. Réalisé a I'échelle du
1/35e avec un écartement des rails de 16,5
mm, il ne comporte que deux aiguilles dont
une seule est fonctionnelle, la voie la plus
eloignée du bord du réseau étant encom-
brée de caisses, etc.

Ce qui confére a ce ‘petit’ réseau une telle
atmosphere — hélas invisible sur les photos —
c'est a la fois I'animation du réseau (lorsque
I'aiguille change de position, on voit le per-

Geirder

-

panneau de fond de décor et comporte trois
voies de longueurs variables permettant le
garage et la composition des rames circulant
sur le réseau. Preuve de |'avenir de ce genre
de concept : un concours est dédié a ce type
de réseau (maximum 1m? de superficie tota-
le et une aiguille fonctionnelle au moins) lors
d'Expo Métrique, a Paris, ou SiMais eut les
honneurs d'une troisiéme place en 2003...

Enfin, il existe également des cas ou la théo-
rie du réseau minimaliste est poussée a |'ex-
tréme. C'est le cas pour les 'Shoe-Boxes’, des
réseaux miniatures pouvant étre entreposés
dans une simple boite a chaussures... avec
une préférence pour les boites ayant con-
tenu quand méme des bottines de grande
pointure. C'est le chemin qu'a suivi Bernard

Schéma du niveau inférieur du plan 5, avec une rampe spiralée et le fiddle yard.
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sonnage manceuvrer le levier de commande
de celle-ci...) et surtout la sonorisation du
réseau, réalisée par Otto Schouwstra. En fai-
sant abstraction de tout le reste, on se croirait
transporté en Egypte, presque au point de
sentir des effluves de gasoil et de cambouis,
tandis que le petit locotracteur manceuvre
devant nous en émettant le ronronnement
de vieille guimbarde asthmatique caractéris-
tique de ce type de matériel, parfois vulgai-
rement appelé ‘teuf-teuf’ ou "tacot’. Le petit
locotracteur manceuvre une benne chargée
de sable, lequel sable est chargé dans les
couloirs du monument et déchargé sur un
petit ponton au-dessus d'une superbe téte
de sphinx. Tout dans ce mini réseau, depuis
la décoration jusqu’aux figurines en passant
par la justesse des inscriptions hiéroglyphi-
ques, confere une aura de réalisme qui a
coupé le souffle a plus d'un visiteur a Nancy
I'an dernier, votre serviteur y compris.

Ces réalisations sont preuve que le manque
de place n'est pas une excuse valable pour
ne pas réaliser un réseau de trains miniatu-
res.

. »
*o

& e
Texte, dessins et photos: Eric Sainte m
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ES AIGUILLAGES SONT INDISPENSABLES SUR

TOUT RESEAU MODELE. ILS PEUVENT ETRE

COMMANDES MANUELLEMENT AU MOYEN
D'UN PETIT LEVIER SUR L'AIGUILLAGE. BIEN QU'ELLE
SOIT SIMPLE, CETTE OPTION NE CONVIENT QUE POUR
DES DIORAMAS OU DES PETITS MODULES DE LAR-
GEUR REDUITE. UNE AUTRE SOLUTION CONSISTE
EN LA COMMANDE A DISTANCE D'UN AIGUILLAGE,
AU MOYEN D'UNE INSTALLATION MECANIQUE OU
tLECTRIQUE. CES COMMANDES D'AIGUILLAGES A
DISTANCE PEUVENT A LEUR TOUR ETRE REPARTIES EN
DEUX GROUPES : LES AIGUILLAGES COMMANDES PAR
UN MOTEUR ET CEUX QUI SONT MOTORISES PAR UN
ELECTROAIMANT. NOUS AVONS RELEVE UN EXEM-
PLE DE CHAQUE TYPE ET ALLONS VOUS EXPLIQUER
CI-DESSOUS LA MANIERE LA PLUS AISEE DE LES AS-
SEMBLER.

La superficie utilisée pour une motorisation
d‘aiguillages Peco installée en dessous reste
limitée, méme aux endroits oi de nombreux
aiguillages - comme par exemple dans une
gare fantéme - sont utilisés.

Les WL OIS dwies

el il

LES MOTORISATIONS ELECTRO-
MAGNETIQUES POUR AIGUILLAGES
Commencons par les motorisations élec-
tromagnétiques. Une telle motorisation
n'est rien de plus qu’un noyau mobile ef-
fectuant un mouvement latéral sur une
distance prédéfinie, sous I'influence d'un
courant électrique. Ce noyau est relié a
une barrette en acier, elle-méme reliee aux
lames d'aiguille. De cette facon, les lames
bougent et sont disposees dans |'une ou
I"autre position. Mais comment cela fonc-
tionne-t-il en pratique ?
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La motorisation

pour aiguillage Peco

Une des motorisations pour aiguillages
fort utilisées en Europe est celle de la firme
anglaise Peco. Cette motorisation est bien
présentée et fonctionne parfaitement.
Dans la gamme Peco, trois motorisations
sont reprises. La motorisation standard est
la PL 10. Cette motorisation électromagné-
tique est fixée sous l'aiguillage au moyen
de quatre petites pattes. Il suffit de pousser
ces pattes dans les ouvertures prévues a cet
effet et de courber ensuite, et la motorisa-

- Peco et Hoffmann

tion est fermement fixée a I'aiguillage. Il va
de soi que cette facon de travailler n'est va-
lable que pour des aiguillages de la méme
marque.

Présente également dans la gamme Peco :
la motorisation PL 10 E, avec un prolonga-
teur de lames d'aiguillage et la PL 10 W a
consommation faible, ce qui la rend idéale
pour étre alimentée en mode digital. Ces
deux derniéres motorisations sont assem-
blées exactement de la méme maniére que
la PL 10. Malgré sa simplicité, le dispositif
qui relie la motorisation a son aiguillage est

Train Miniature Macazine ® mal 2006



La motorisation d’aiguillages entrainée par moteur, telle qu‘elle se trouve dans son emballage.

Fait étonnant : la motorisation pour aiguilla-

ges Hoffmann est pourvue d’un limiteur de vi-
tesse. En bougeant un petit bouton a I'arriére
du capot moteur, la vitesse de basculage de
l'aiguillage peut étre adaptée.

En position verticale, le levier d'entrainement

peut également se déplacer sur une distance
de huit millimétres. Comparez la position de
ce levier avec celle illustrée par la photo pré-

cédente.

un peu dépassé. Finalement, il faut prati-
quer une ouverture de 40 mm sur 24 dans
la plague de base pour pouvoir assembler
le tout. Aprés cette opération, vous pouvez
camoufler bien entendu cette ouverture
avec un petit bout de papier ou de carton
fin, mais ce ne sera pas optimal si vous ne
voulez pas (ou peu) faire de concessions sur
le plan de la construction du décor.

Les plaques de montage
Pour cette raison, Peco propose égale-
ment des plaques de montage PL 9 et PL

Train MiniaTure Macazine ® mal 2006

La motorisation Hoffmann ne peut malheu-
reusement étre équipée que d'un seul contact
auxiliaire. Pour assurer des fonctions supplé-
mentaires de commutation, comme par exem-
ple un tracé d'itinéraires, c’est trop peu.

Le set de transformation de la motorisation Hoff-
mann pour le rendre apte a des mouvements
verticaux comporte a peine trois piéces : un le-
vier découpé & mesure, une plaque de fixation
pour le levier et un excentrigue pour inverser la
direction du mouvement latéral.

12 pour utilisation avec une motorisation
d'aiguillage PL10 W. Grace a ces plaques,
le moteur de l'aiguillage peut étre directe-
ment vissé sous la plaque de base. Grace
a ces plagues, vous pouvez également
équiper un aiguillage d'une autre marque
avec une transmission Peco. Dans ce cas,
I'ouverture est réduite & un orifice circulaire
d'un diameétre de 8 mm. Dans la plaque de
montage PL 12, il existe en outre un meé-
canisme a ressort qui verrouille les lames
d'aiguillage en position droite ou déviée.
De cette facon, il n'est plus possible de

TFAIN
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Deux leviers d’entrainement pour les lames
d‘aiguillage sont fournis de série avec la mo-

torisation.

Grace a un kit de transformation, la motori-

sation Hoffmann peut également étre utilisée
pour des mouvements verticaux. Pensez seule-
ment a la commande de signaux mécaniques,
par exemple.

Le set de transformation de la motorisation

Hoffmann pour le rendre apte a des mouve-
ments verticaux comporte a peine trois piéces:
un levier découpé a mesure, une plaque de
fixation pour le levier et un excentrique pour
inverser la direction du mouvement latéral.

forcer un aiguillage, ce qui évite les dérail-
lements.

La motorisation d'aiguillage est également
assemblée sur une plague de montage eny
enfoncant les quatre pattes dans les ouver-
tures prévues et en les recourbant ensuite.
Avec une plague de montage PL 12 montée
sur une motorisation, les aiguillages peu-
vent en outre étre commandés en surface.
Une piece de prolongement est fournie de
série, a cet effet. Cette maniére de travail-
ler est particulierement intéressante pour
des situations ou l'aiguillage n'est pas visi-
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Une vue de la complexité de la motorisation
Hoffmann. Sur cette vue, on voit bien com-
ment le mouvement circulaire du moteur est
transformé en un mouvement rectiligne, au

moyen d’un train d’engrenages.

Gréce a des chemises de différents diamétres,

I'orifice circulaire troué pour le levier agissant
sur les lames d‘aiguillage est ramené a une

petite rainure.

L'excentrique destiné a changer le sens du
mouvement est simplement monté sur un le-
vier mobile, au moyen d‘une vis.

Voici les piéces nécessaires pour transformer une
motorisation standard Peco : au milieu, une moto-
risation PL 10 E ; a sa gauche, la plaque de montage
PL 12 et & droite, le bloc auxiliaire de contacts PL 13.

Grdce a un adaptateur, la motorisation peut

aussi bien étre fixée au dessus qu’'en dessous
de la plaque de base, au moyen de quelques
vis & bois. Un prolongateur pour bras mobile
est fourni conjointement.

ble, comme dans des gares fantémes, par
exemple.

Des contacts auxiliaires

Afin de polariser le cceur de croisement,
d'obtenir une rétrosignalisation de la po-
sition de I'aiguillage ou encore de pouvoir
réaliser des montages électriques élaborés,
des contacts auxiliaires doivent étre montés
sur la motorisation. Ces contacts auxiliaires
peuvent étre commandés sous la forme

-50-

La motorisation Peco, avec & gauche et a
droite, les bobines et entre les deux, le noy-
au mobile magnétique, sur lequel le levier
d‘entrainement sous forme d‘une tige d‘acier
est fixé a demeure.

d'un bloc de contacts, sous la référence
PL 13. Il sagit d'un interrupteur unipolaire
collé & la motorisation. Afin d’obtenir la
stabilité nécessaire, il est recommandé de
fixer ces contacts avec une goutte de colle
contact sur la motorisation. Si plusieurs
contacts sont nécessaires, ils peuvent étre
collés les uns aux autres. Il va de soi que
dans ce cas, la barrette doit également étre
prolongée. L'empilement de blocs de con-
tact a également ses limites. N'en assem-

Dans l'adaptateur PL 12, un verrouillage de
lame d‘aiguillage est fourni conjointement.
De cette fagon, outre les lames de I'aiguillage
concerné, les lames d'aiguillages d’un autre
fabricant peuvent également étre verrouil-
lées. Le talonnage d‘un aiguillage est ainsi
évitable.

La motorisation Peco, avec ses contacts
auxiliaires. Le bloc de contact peut
étre raccordé au moyen de deux pat-
tes situées a I'extérieur, sur la motori-
sation. Chaque bloc de contact contient
un interrupteur unipolaire. Plusieurs blocs

de contact peuvent toutefois étre assemblés
I'un sur l'autre.

blez pas plus de deux de préférence, sauf
dans un cas exceptionnel, ou vous pouvez
aller jusque trois. Si plus de trois sont néces-
saires, il vaut mieux alors avoir recours a un
ou plusieurs relais annexes.

Le montage classique

Comme déja renseigné ci-dessus, la mo-
torisation d'aiguillage Peco peut étre as-
semblée de deux maniéres a l'aiguillage.
Classiguement, la motorisation est fixée
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Avant d'installer un aiguillage motorisé électri-
quement, sa place exacte a d'abord été déter-
minée et marquée sur le plancher.

Nl

Dans le cas d'une motorisation Hoffmann,

vous pouvez utiliser la jauge de forage livrée

conjointement pour la fixation de ('aiguillage.

Placez d'abord la jauge sur l'orifice de fagon
a ce que l'axe de la jauge et celui de I'orifice se che-
vauchent parfaitement. Lorsque c'est fe cas, la jauge
ast fixee a la plaque de base au moyen de quelques
morceaux d'adhésif.

u@i{’—
"

Les trous de fixation de la motorisation peuvent étre marqués a I'endroit exact sur la plague de base, au
moyen d'une pointe tragante. Forez ensuite les trous nécessaires.

directement sous l'aiguillage. Cette ma-
niére de travailler présente le désavantage
qu'une grande ouverture d'environ 45 mm
sur 25 doit étre réalisée. Cette ouverture
doit évidemment étre camouflée de I'une
ou I'autre facon, lorsque le tracé doit parai-
tre réaliste. Si vous camouflez le tout sous
du ballast, le remplacement d'un moteur
défectueux devient extrémement difficile, si
vous ne desirez pas endommager le ballast.
Comme avantage, il n'est pas indispensa-
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ble d'aligner parfaitement la motorisation
par rapport a l'aiguillage, une opération
qui pose encore probléme pour beaucoup
d'entre nous.

Un montage progressif

Le montage classique avec une grande ou-
verture dans la plague de base comme dé-
crit ci-dessus peut facilement étre évité par
I'utilisation d'une plaque de montage. Dans
ce cas, la motorisation doit également étre

Lorsque ceci est réalise, 'orifice pour le levier
d'entrainement des lames d'aiguillages doit
élre foré dans le plancher. Le diamétre et le
type du trou (rond ou allongé) sont détermi
nes par le type de motorisation choisie. Si vous utilisez
les chemises pour motorisation Hoffmann, la taille de
l'orifice est limitée au diameétre de 104 12 mm.

Avec les vis a bois livrées conjointement, la

motorisation peut étre fixee a la plaque de

base. Si le mouvement des lames d'aiguilles

ne donne pas entiere satisfaction, vous pou-
vez apporter quelques corrections en dévissant les vis
de fixation.

Le levier d'entrainement peut maintenant étre

monté défintivernent. En déplagant un peu

le petit levier rouge vers la gauche ou vers la

droite, la position des lames d'aiguilage peut
encore étre légérement modifiée, sans devoir toucher
aux wis de montage.

montée séparément de |'aiguillage et est
facile & démonter en cas de nécessité.

Aprés que I'axe de la tringle des lames
d'aiguillage ait été déterminé — le milieu de
cette tringle doit se trouver exactement au
milieu de la voie en alignement — et qu'il
ait été repéré sur la plague de base, un
trou de 1,4 mm peut étre foré a cet en-
droit. Aprés ce petit travail de précision, la
plaque de montage peut étre fixée sur la

5=
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compte du fait qu'i
que vous

ASSI0Ue

risquez d'endommager une pince coupante

HrainiViniature

Tenez
r et

Un levier d'entrainement parfaiternent assem

blé doit rester parfaiternent invisible aux yeux,

Une v

Je dessus du levier d'entrainement assemblé. La partie saillante peut étre réduite en dévissant

la vole. Ce levier peut

aussi étre monté dans un des trous extérieurs
de la tringle de laison des lames d'aiguillage. Dans ce
cas, toute la motorisation se déplace de 19 mm vers
la gauche ou vers la droite de I'axe de l'aiguillage.

aprés ballastage de

partie inférieure de la plaque de base. Le
but est de disposer cette plaque de mon-
tage parfaitement perpendiculaire par
rapport a |'axe imaginaire de la voie. Pour

que

> peu la vis du levier d'entrainement et de le pousser de quelques millimétres vers le bas. Mais le

découper tout simplement va tout aussi vite et est tout aussi bien.

faciliter le tracage de cette ligne, vous pou-
vez introduire un feutre dans |'orifice de
1,4 mm. Avant de marquer ces trous de
fixation de la plaque de montage, le feutre

doit se trouver exactement au milieu de la
motorisation. Ceci se réalise facilement en
insérant un petit bout de carton ou de plas-
tique identique des deux cotés — entre le

16V Ac

16 '_} .‘I.} } l T
wt ] I:. M Fve
T 4
| 4
4 [ 06
|
» 4 o4
4
"
1 W
Al

16V Ac

A 1

i

Voici le schéma de cablage pour une
motorisation Hoffmann. Elle est
raccordée a la sortie normale pour
appareils électromagnétiques d'un
transformateur classique (tension al-
ternative de 16 volts maximum).
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Voici un schéma de cablage iden-
tique a celui pour une motorisation
Hoffmann, mais avec une rétrosi-
gnalisation électrique simple de la
position de l'aiguillage, au moyen
de leds.

Un schéma de cablage classique
pour aiguillage commandé élec-
(aiguillage
conventionnel) sous 16 volts al-

tromagnétiquement

ternatifs.

A nouveau un schéma de ciblage
classique pour aiguillage com-
mandé électromagnétiquement,
mais cette fois avec une rétrosi-
gnalisation électrique de la position
de l'aiguillage, au moyen de leds.
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La motorisation PL 10 est montée sur

laiguillage en courbant & 90 degrés quatre

pattes de montage. Apres que l'aiguillage et

sa motorisation afent eté installés a leur em-
placement, vous ne pouvez plus le déplacer sans en-
dommager le lit de ballast.

feutre et les étriers de fixation de la bobine
magnétique, donc - lorsque sa position est
déterminée. Les trous de montage peu-
vent alors étre répertoriés avec une pointe
tracante sur la plaque de montage. Forez
ensuite ces points de quelques millimeétres.
Apreés cedi, la plaque de montage peut étre
fixée a titre d'essai a la plague de base au
moyen des vis a bois fournies avec la mo-
torisation. Si vous avez travaillé avec soin,
la motorisation sera parfaitement perpen-
diculaire a I'axe de la voie,

Rond ou allongé
Avant de poursuivre le percement du trou
de 1,4 mm, vous devez d'abord détermi-
ner si vous désirez un passage circulaire ou
plutét allongé pour le bras de liaison des
lames d’aiguille. Un orifice rond d'un di-
ametre de 8 mm est facile a réaliser avec
une bonne perceuse ou une foreuse a
bois, mais ce n’est certainement pas la plus
belle des solutions. La marque allemande
Hoffmann offre bien la possibilité de com-
mander une sorte de coiffe de protection,
pourvue d'une rainure pour le levier de
commande. Dans ce cas, |'orifice a forer
dans la plaque de base doit étre de 104 12
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Les contacts auxiliaires séparés
de Peco, tels qu'ils ont été sortis
de leur boite. Derriére les contacts
auxiliagires, on apergoit une moto

marque.

risation d’aiguilages PL 10 E de la méme

R TrainiViiniature
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Avant de pouvoir assembler une motorisation
FL 10 de Peco a un aiguillage ou & une plaque
de montage PL 9 ou PL 12, les pattes médi-
anes de la motorisation doivent étre courbges

avec une pince a bec plat. Si vous ne le faites pas,

vous génerez le bon fonctionnement.

Afin d'installer un aiguilage Peco et sa mo-

torisation sur la plaque de base, vous devez

découper une ouverture de 40 mm sur 24

dans la plaque de base. Cette ouverture doit &
nouveau étre obturée avant de pouvoir débuter la pose
du lit de ballast. N est préférable de toujours utiliser une
plague de montage PL 9.

mm, dans lequel la coiffe de protection doit
étre enchassée. Le forage et |'alésage d'une
rainure de 8 mm sur 2 est également une
possibilité, mais nécessite plus de temps.
Lorsque ce passage est prét, les plaques
de montage peuvent étre fixées contre la
face inférieure de la plaque de base, au
moyen des petites vis & bois fournies con-
jointement, tandis que le raccordement a
la motorisation d'aiguillages peut enfin étre
entamé.

Sur les motorisations Peco, tant le début
que la fin des deux bobines électroma-
gnétiques conduisent vers quatre pattes
de soudure disposées a I'extérieur. Avant
que les fils d'alimentation puissent étre
fixés aux pattes soudées, les deux points de
deébut et de fin doivent recevoir le méme
potentiel électrique. Ceci se réalise facile-
ment en reliant entre elles les deux pattes
soudées qui se trouvent du méme coté de
la motorisation.

Dans un stade ultérieur, ce pontage élec-
trique sera encore relié au neutre. Les fils
d'alimentation des bobines sont soudés
aux pattes situées de l'autre coté de la
motorisation. Si plus tard, il devrait appa-
raitre que la plague de montage n'est plus

La motorisation Peco et sa plague de mon-

tage PL 8. Le prix réduit de la plague de

montage est un achat a recommander. Cette

plaque offre pas mal d'avantages au cours du
montage et lors d'un remplacement éventuel d'une
motorisation défectueuse. Dans ce cas, vous ne de-
vrez pas endommager le lit de ballast,

d'équerre, ceci pourrait étre corrigé au
moyen du jeu permis par les vis de monta-
ge. La plaque n'est plus d'équerre lorsque
la lame d’aiguillage ne colle plus parfaite-
ment au rail extérieur. Dans ce cas, vous
devrez dévisser quelque peu les vis de fixa-
tion de la plague de montage, & nouveau
aligner cette plaque et resserrer pour finir
les petites vis.

LES MOTEURS POUR AIGUILLAGES

Le second type de motorisation d'aiguillages
peut également étre réparti en deux groupes
principaux. Dans le cas d'une transmission
directe, la vis sans fin est disposée au mi-
lieu ou sur le coté de l'aiguillage. Le levier
d'entrainement qui est mobile est monté
sur un des axes des bobines, et est mainte-
nu a gauche et a droite par deux supports.
Dés que le moteur se met a tourner, la bo-
bine sera entrainée dans un mouvement
circulaire via la vis sans fin, de facon a faire
bouger le levier d’entrainement soit a gau-
che, soit a droite. Ce levier comprend une
barrette en acier qui est & son tour reliée
aux lames d‘aiguillage.

Une seconde sorte de
tion d'aiguillage utilise un

motorisa-
moteur
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En pliant les quatre pattes de montage au
moyen d'un petit tournewvis, la motorisation
sera bien fixée a la plaque de montage.
h.“
]

La motorisation Peco montée sur une plaque
de montage. Cette derniere a été vissée au
moyen de trois vis & bois a la plaque.

d'entrainement équipé d'un boitier reé-
ducteur. Grosso modo, ce type de moto-
risation ressemble a celui qui vient d'étre
décrit, mais dans ce second cas, la vis sans
fin entraine le levier via un réducteur. En
faisant varier plus ou moins la tension
d'alimentation, le mouvement des lames
de |'aiguillage peut étre accéléré ou ralenti
. une vitesse de déplacement réaliste des
lames d‘aiguillage peut ainsi étre obte-
nue.

‘Hoffmann Antriebe’

Un bon exemple de moteur pour aiguil-
lage est constitué par les moteurs réalisés
par la firme allemande Hoffmann Antrie-
be, sise a Halle a/d Saale. Hoffmann est un
nouvel acteur sur le marché, et réalise des
motorisations pour aiguillages selon un
tout nouveau concept. Ces motorisations
tiennent plus des servomoteurs tels qu'ils
sont souvent utilisés pour les modeles ra-
diocommandés. Cette motorisation entié-
rement recouverte d'une coiffe fonctionne
en deux étapes. En premier lieu, un petit
moteur électrique entraine une petite vis
sans fin qui entraine a son tour un plus
grand engrenage qui lui est dispose per-
pendiculairement, via des engrenages
coniques. Sur I'axe du grand engrenage,
un plus petit est installe, qui entraine a
son tour un engrenage conique, qui sort
du logement du moteur des deux cotés.
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e raccordement électrique de la pointe de cceur de I'aiguillage avec les deux coupons de ‘rails interca-
laires’. Ce raccordement électrigue sert & alimenter la pointe de cceur et les coupons de rails intercalaires
en courant électrique. Dans le numéro suivant, nous attacherons une attention plus soutenue a cette
problématique.

Le levier d'entrainement peut alors y étre
monté au moyen d’'une vis. Le niveau so-
nore occasionné par un moteur Hoffmann
est en tous les cas bien moindre que pour
les autres motorisations d’aiguillages.

Bon a tout faire

La force développée par un moteur pour
aiguillages Hoffmann et la course latérale
maximale d'environ 8 mm est amplement
suffisante pour faire basculer la plupart des
types d'aiguillages des marques connues,
ainsi que ceux ‘faits maison’. Méme les ai-
guillages Tillig avec leurs lames élastiques
et les aiguillages a plus grand écartement
ne posent pas de problémes. Grace a un
excentrique qui est disponible comme ac-
cessoire, cette motorisation d'aiguillage
peut également étre utilisée pour des
mouvements verticaux, pour actionner des
signaux, par exemple. La course maximale
du levier d'entrainement se monte égale-
ment a huit millimeétres, ce qui est ample-
ment suffisant pour faire passer un signal
a palettes de la position fermée a la po-
sition ouverte. Afin de faire bouger le le-
vier d’entrainement des lames d'aiguillage
de gauche & droite (course maximale), la
motorisation met environ une seconde. Si
vous le désirez, cette vitesse peut étre aug-
mentée ou diminuée. Il s'agit d'une don-
née intéressante qui peut étre prévue pour
la premiére fois d'une facon standard.

Le raccordement électrique

Le raccordement se réalise comme pour
des aiguillages conventionnels, au moyen
de trois fils. Pour ce faire et pour le rac-
cord des fils destinés a polariser la pointe
de cceur, six solides fiches de raccord ont
été prévues. Le contact de fin de course de
la motorisation et celui destiné a la polari-
sation du coeur de croisement sont prévus
d'origine. Grace a sa faible consommation
- la motorisation est réalisée au moyen
d'un petit moteur électrique — cette mo-
torisation convient idéalement pour étre
utilisé sur un réseau commandé en mode
digital. Un contact supplémentaire pouvant
étre chargé a 2 A au maximum et qui serait
destiné & réaliser des fonctions plus com-
plexes peut éventuellement étre installé.

La coiffe de protection

Afin d'obturer |'ouverture assez con-
séquente du levier d’entrainement sur la
partie supérieure, des coiffes spéciales en
forme de logement en plastique peuvent
étre enfichés dans une rainure. Vous avez
le choix entre une dimension extérieure de
10 4 12 mm. Grace a ces coiffes, le trou
de forage de 10 & 12 mm peut étre réduit
a une valeur allant de 2 a 8 mm. De cette
facon, l'intérieur du mécanisme est pro-
tégé pendant le ballastage, par exemple.
A nouveau, vous pourriez opter pour forer
vous-méme une rainure, mais ces coiffes
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Gréce & la plaque de montage PL 12 (pourvue d'un verrouillage de lames), la motorisation PL 10 peut
également étre montee de fagon visible sur la plaque de base : ceci est surtout intéressant dans les gares
fantémes. Ce dispositif peut également agir sur des aiguilages d'autres marques. Sur cette photo, la
motorisation agit sur un aiguillage Tillig.

vous feront épargner une masse de temps,
et sans doute également de |'énergie...

Le montage

La motorisation Hoffmann est utilisable
pour différentes applications. Raison pour
laquelle deux leviers d'entrainement diffé-
rents sont disposés sous le couvercle rouge
du moteur, sous la forme de deux fils d'acier
de 0,5 et de 0,6 mm. Avant d'installer la
motorisation, ces deux leviers doivent &tre
deposés. Le but est en effet de — indépen-
damment des besoins — de n'utiliser qu‘un
seul de ces deux leviers. Si la distance entre
la tringle de liaison entre les deux lames
d‘aiguille est trop grande suite a |'épaisseur
trop importante de la plaque de base — plus
de 16 8 20 mm - le gros levier doit étre
utilisé. Le fil d'acier doit ensuit étre enfi-
ché par l'orifice sur I'extrémité du levier et
ensuite bloqué au moyen d'une petite vis.
Vous avez le choix entre deux possibilités.
Le levier peut étre fixé soit a gauche, soit a
droite de la vis de fixation. Si vous |'installez
a gauche, il se situe a cing millimétres plus
prés de la carcasse du moteur. Si vous optez
pour la droite, elle se trouve plus éloignée
de 5 mm du moteur.

L'étape suivante du montage consiste en la
fixation de la motorisation sur la plague de
base. Le milieu de la tringle d'écartement
des lames d’aiguilles doit se trouver exac-
tement sur |'axe de la voie. Lorsque ceci
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est fait, le bon emplacement de la plaque
de base peut étre défini. Creusez une rai-
nure de 3 mm sur 8 au maximum ou forez
un trou de 8 a 10 mm lorsque vous utili-
sez les chemises ad hoc. Faites attention
que le levier d'entrainement des lames ne
touche pas l'orifice d'ouverture pendant
le mouvement. Placez maintenant sous la
plaque de base le levier joint & la motorisa-
tion, exactement sous la position repérée
de l'aiguillage. L'ouverture du levier pour
les lames d'aiguille peut servir de point de
référence. Lorsque tout est rigoureusement
en place, vous pouvez alors marquer et en-
suite préforer les orifices de montage au
moyen d'un pic ou d'un poingcon. Disposez
en position médiane neutre au moyen du
grand bouton poussoir rouge présent sur
I'enveloppe du moteur et vissez le ensuite
au moyen des deux vis a bois, livrées con-
jointement. De cette facon, le moteur peut
encore legérement étre repositionné.

Afin de disposer la motorisation exactement
dans I'axe, vous devrez décaler I'engrenage
conique a la main, tout en enfoncant lége-
rement le bouton ‘stop’ rouge disposé sur
le bloc-moteur. Aprés que I'engrenage ait
bougé de quelques millimétres, il se blo-
quera spontanément en position médiane.
De cette facon, la motorisation est parfai-
tement alignée par rapport a l'aiguillage,
et fonctionnera sans probléme ultérieure-
ment. Lorsqu'aprés quelques essais manu-

P RATELQ LU E

La tringle de fliaison des lames

d'aiguilles et le levier d'entrainement

de la motorisation peuvent étre re-

ligs avec un bout de plastique ou de
meétal. Dans ce cas, cette barrette ne peut pas dépas-
ser la partie inférieure de la tringle de liaison des aiguil-
les. Si c'est le cas, cette barrstte pourrait bloquer le
mouvement rectiligne de la motorisation.

els, I'aiguillage semble bien fonctionner, les
vis de montage peuvent étre serrées et le
raccordement électrique peut étre entamé.
Pour ce dernier, deux possibilités existent.
Dans le premier cas, les fils de raccord
— trois pour le basculage de I'aiguillage et
trois pour une éventuelle polarisation du
cceur de croisement — peuvent étre raccor-
dés directement sur les bornes de contact.
Dans le second cas, on utilise une bande de
Pertinax avec trois ou six pattes de soudure,
sur lesquelles les fils peuvent étre soudés.
Pour avoir un bon apercu du cablage et
éviter des problémes ultérieurs, ceci est la
possibilité la plus intéressante.

Conclusion

Que vous optiez pour une motorisation
electromagnétique ou par moteur, ce choix
vous appartient, raison pour laquelle nous
vous avons présenté les deux systémes.
Cedi dit, les motorisations Hoffmann sont
difficiles a trouver dans le commerce : vous
obtiendrez plus d'informations auprés de
son fabricant. Par contre, les motorisations
de la margue Peco sont plus faciles & ob-

tenir.

*  *
>

*hie
Texte & photos: Jacques Timmermans ﬁ

Adresses utiles

PECO

Beer, Seaton, Devon EX12 3NA
(Grande-Bretagne)
http://Awww.peco-uk.com
HOFFMANN-ANTRIEBE
Delitzscherstrasse 112

06116 Halle (Allemagne)

Site web: www.hoffmann-antrieb.de
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Un éclairage pour ,J_,j RN
211 Solterrals

lOUT COMME C'EST LE CAS POUR LE GRAND CHEMIN DE FER, IL PEUT ARRIVER SUR UN MODELE REDUIT QU'UN QUAI SOIT SURPLOMBE PAR

UN GRAND PONT OU SOIT PARTIELLEMENT SITUE EN TUNNEL. EN REALITE, UN ECLAIRAGE EST PREVU SUR DE TELS QUAIS, CE QUI IMPLIQUE

QUE POUR NOS VOYAGEURS A TAILLE REDUITE, UN TEL ECLAIRAGE DOIT EGALEMENT ETRE PREVU. DANS CET ARTICLE, NOUS ALLONS VOUS
PROPOSER UNE SOLUTION POSSIBLE POUR REALISER UN ECLAIRAGE REALISTE A L'ECHELLE HO DISPOSE SUR DES PAROIS, INSPIRE D'UN TYPE DE LAMPES
COMME ON EN VOYAIT SOUVENT AU MILIEU DU XXEME SIECLE.

Lorsque vous y prétez attention, il existe
en réalité quantité d'exemples ou les quais
sont disposés partiellement ou entiere-
ment en tunnel, par manque de place, ou
sont surplombés par un grand pont. Ver-
viers-Central, Mortsel-Oude-God, Bruxel-
les-Central... : ces exemples grandeur na-
ture sont connus de tous. Ces quais sont
tous pourvus d'un éclairage adequat, pour
le confort des voyageurs. De nos jours, ce
sont principalement des tubes TL, des lam-
pes halogenes ou a vapeur de mercure qui
sont utilisées. Mais au cours des années
'50 — pendant I'époque Ill, donc — ces ty-
pes de lampes n’existaient pas encore :
des lampes classiques a incandescence
étaient alors utilisées. Ici et 1a, d'anciennes
lampes a gaz étaient méme encore en ser-
vice. Pour protéger ces lampes d'accidents
éventuels ou du vandalisme, elles étaient
souvent protégées par un grillage métal-
lique. Ces armatures de lampes sont a
comparer avec certains exemplaires que
|'on trouve encore de nos jours dans cer-
taines caves.

Réaliser de telles lampes en modele réduit =
n‘est pas un tour de force. Si vous en ré-
alisez plusieurs a la chaine, vous pouvez |
compter sur-un temps de production |
d’environ deux heures par lampe. Comme
base, nous avons utilisé des leds blanches,
protégées par une coiffe réalisée en treillis
de laiton. Un support de lampe, une fixa- |
tion au mur et'une imitation de conduites s
électrigﬁes complétent le tout. Mais lais-
sez-nous vous expliquer pas a pas com-
ment procéder.

——
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| Du treillis en laiton a ouverture de Tmm
et

i
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Il existe des leds blanches de beaucoup de sortes et de beaucoup
de prix différents. Les leds meilleur marché donnent une lumiére
assez bleuatre, tandis que les leds plus chéres émettent une lu- |
miére plus chaude. Au cours de la période de Noél écoulée, nous |
avons profité de I'occasion pour faire I'acquisition d'un cordon de
100 leds blanches pour 25,95 euros a peine, un achat que nous ne
pouvions certainement pas laisser passer. Aprés I'avoir acquis, cet '
éclairage de Noél a été démantibulé, constituant ainsi une provi-
sion de leds blanches & moitié prix, ainsi qu'un cordon électrique
de réserve et un peu d'électronique. Il s’agissait dans le cas présent
de leds bon marché a teinte bleutée, mais on saura quoi y faire

pour y remédier, ne vous en faites pas...

A part les leds proprement dites, qui devront

étre désoudees avec précaution de leurs fils

d'alimentation, nous allons aussi avolr besoin

de petites fiches. On en trouve dans tout ma-
gasin d'électronique. Dans le cas présent, nous avons
besoin de bandes pour montage de circuits imprimeés,
des barrettes de connexion & 36 pines, I'écarterent
entre deux de celles-ci étant de 2,54 mm. Ces fiches
maéles sont disponibles tant en version droite que cou-
dees a angle droit. Elles peuvent étre divisées en blocs
plus petits. Par manque de place derriére le mur du
tunnel, nous avons du obligatoirement opter pour la
version coudée. Utilisez toutefois des fiches droites, si
vous le pouvez: ceci facilite considérablernent le pro-
cessus de confection des lampes.

De quoi avons-nous besoin?

* Des leds blanches, des résistances de série

* Des connecteurs pour circuit imprimé a
36 poles avec écartement entre fiches de
2,54 mm, males et femelles

* Une chute de circuit imprimé

* De la pate a souder et de la soudure a la

resine

Un cordon électrique

Du fil de montage noir, le plus fin possible

Une feuille de laiton de 0,2 mm

Une feuille de styréne de 0,3 mm

De la peinture ‘Grimy Black’ et ‘Aged
Concrete’ de Pollyscale, de la Flat Black’
de Tamiya

Un fer a souder, un aérographe, des
petites pinces, des meches, etc....

* Colt de revient par lampe : a peine 50
centimes d'euros.
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Affiitez les pines de la barefte sous un angle

d'environ 70° et étamez-les. Les leds également

doivent étre etamees a proximite de la coiffe en

plastique. Uttiisez pour ce faire de la péte 4 sou-
der et échauffez le moins longtemps possible, afin d'éviter
des dégradations. Disposez la led en bonne position par
rapport & la barrette de connexion et soudez les deux élé-
ments avec un peu de soudure a la résine.

A partir de ce moment, il est certanement utile
de disposer d'un circuit festeur a portée de
main. Sur base d'un connecteur femmelle, d'une

résistance en séne de 220 ohms, d'un cordon
électrique et d'une petite pile a 9 volts, un tel petit dis-
positif testeur est facie a réaliser. Uin bout de bas nylon
protégera d'un court-circult. Vellez & pouvoir reconnaitre

facilemment fa polarité du testeur, en utilisant par exemple :

un fil rouge pour fe péile '+

Lorsque fa led est fixée, VOUIS POLVEZ raccourcir
les extrémites des fils avec une pince coupante,
de fagon a obtenir une belle falson en angle.
Lorsque vous aurez refié différentes leds l'une
demiére ('autre de cette fagon, vous obtiendrez une bande:
lette comme illustré sur fa photo. Veillez & toufours orenter
les leds de la méme fagon. Dans ce cas, nous avons oplé
pour toujours disposer ('anode - ke pdle ‘plus’ - & gauche.

Il est temps de commencer la confection

des coiffes. Pour obtenir un bel ensem-

ble bien filigrane, nous alions utiliser de

la feuille de laiton la plus fine possible.
Découpez dans cette feuille des mini disques au
moyen d'une perforatrice. Avec un peu d’exercice
et un alignement soigneux, vous aurez peu de chu-
tes, tout en obfenant une série de disques d'un
diameétre de 6,5 mm. Découpez-en quelgues uns
de frop, de quoi toujours disposer de piéces de
réserve.
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Au mayen d'une pointe de 3 mm — qui 5'achéte

dans la plupart des magasins de bricolage

- percez ensulte les disques. Disposez pour

ce faire les petits disques sur une surface pas
trop molle comme une chute de plague MDF et placez la
pointe exacterment en son millew. Tapez ensuite un coup
de marteau tout en dosant votre effort, ce qui nécessite
un peu d'entrainement. Les disques excedentaires vont
dés maintenant vous prouver leur utilite. ..

SR

Aprés ce percage, le disque semble assez

endommage, mais ce n'est pas un probléme.

Vous pouvez & nouveau le remettre en forme

au moyen d'une petite pince plate et fine, en
le pressant au moyen de la pince, en utiisant le cdte
plat. Faites attention a vos doigts, car les bords de ces
disques sont trés tranchants. Le résultat de cette opéra-
tion devrait étre de beaux petits culots de lampe.

Afin de confectionner les griles de protection,

nous allons utiiser du treilis de laiton grave, avec

un tamis d'un mm. En principe, nous devrions

éire capables nous-mémes de confiectionner un
tel type de trailfs, mais cela n'en vaut pas la peine dans
le cas présent. Dans le commerce spécialisé, un tel treilis
est facike & trouver pour trois fois rien, et de plus, Nous n'en
aurons pas besoin des tonnes. Au moyen d'une bonne
[paire de ciseaux, decoupez ce tredis en morceaux de 9
mm sur 4, chaque fois juste & odte du fil, dans le sens de
la hauteur. De cette fagon, vous obtiendrez des morceaux
avec une base sofide, se terminant par des pointes de
I'autre coté. loi aussi, ce n'est pas une mauvaise idée que
de découper plus d'exemplaires que necessaire.

Saisissezr a4 nouveau volre fer & souder
pour fixer le culot de la lampe a ce gril-
lage de protection. Etamez d'abord le

culot avec de la pate du cété creux et
gjoutez-y un peu de soudure a la résine. De cette fa-
gon, nous obtenons un meilleur remplissage. La petite
grille est également enduite de péte a etamer a sa
base. Pour bien aligner I'ensemble, la vis M3 modifiee
va 4 nouveau venir & point. Afin de servir comme sup-
port pour la coiffe de la lampe, vissez-y d'abord un
écrou au bout. Placez ensuite le culot avec la partie
creuse vers le haut, la petite grille venant chapeau-
ter le tout. En chauffant le culot en plusieurs endroits,
vous obtiendrez un ensemble solide. L'acier de la vis
ne se laisse heureusement pas facilement souder, ce
qui permet de retirer facilement la coiffe de la lampe,
méme aprés la soudure.
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Faites de ces morceaux de treillis des petits
cylindres en les pliant en rond, dans le sens
de la longueur. Pour obtenir une rondeur
uniforme, vous devrez d'abord les mettre a
forme sur un fond souple. Une barrette d'acier d'un
diamétre de 3 mm et un plan de coupe comme fond
souple conviendront parfaiternent. En faisant rouler la
barrette d'avant en arriére sur le treillis, I'élerment rece-
vra une forme courbe.

avec soin et précision, il restera
inévitablement encore quelques
ébarbures a [l'intérieur de la coiffe
de lampe. Eliminez ces ébarbures avec une lime
ronde, tout en tenant compte du fait que les parois
sont encore tranchantes... Le fait que plus aucun
doigt n'est encore visible sur les photos suivantes
devrait vous servir de mise en garde!

i {
§
:

Continuez ensuite a plier le bout de
treifis en poussant avec la barette
d'acier de 3 mm. Pour ce faire, nous
allons utiliser une vis M3 qui présente
une partie non rainurée. Pour atteindre facilement
cette partie, la téte de cette vis aura au prealable ete
decoupee au moyen d'une petite ponceuse.,

NApres que le travail de limage
soit derriére le dos, le culot psut
facilemment étre enfiche sur la led.

Sice n'est pas le cas, la piéce doit
étre quelque peu ajustée.

Train MiniaTure Macazinge ® mal 2006



Pliez les fils du cété inférieur de la coiffe, en forme de cercle. La pointe d'un cou-
teau pour hobby pas trop affuté est pour ce faire un excellent outil, mais un trés
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fin tournevis est également utilisable. Utilisez une led comme forme, de fagon a
ce que la coiffe de protection regoive une forme bien ronde.

ce stade, nous allons feinfer nos leds:

nous effectuons celte opération pour

plusieurs raisons. En premier fieu, la coiffe

claire de la led laisse entrevoir I'intéreur
peu realiste de la led. Ensuite, la lampe doit étre de préfé-
rence patinée, la teinte bleue de la lumiére émise devant par
aileurs étre filtrée. Pour cette raison, les leds doivent étre
peintes avec de la peinture faune/brune. Un agrographe et
une peinture forferment dillée est consefiée pour réaliser ce
petit travai, afin d'obtenir un feger voile réguller au-dessus
de la lampe. Masquez d'abord le connecteur avec un peu
d'adhésif de marquage.

Ensuite, les coiffes peuvent étre mi-
ses en peinture, toujours au moyen
d’'un aérographe. Peindre ces coiffes

au pinceau est un véritable travail de
benedictin et de plus, le résultat est moins bon qu'a
l'aérographe, dont ['utiisation est un must, dans le
cas present. Dégraissez les coiffes en les lavant dans
de l'eau savonneuse chaude. Collez-les ensuite sur
un petit bout de papier adhesif, afin d'éviter qu'elles
ne soient balayées par le courant d'air provoqué par
I'agrographe. Dans le cas présent, de la peinture Flat
Black XF-1 de Tamiva a ete utilisée pour donner la
teinte définitive a ces coiffes de lampes.
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Le but est évidemment que la lumiére
ne soit visible que par-dessous la
lampe, et non via la partie supérieure.
Raison pour laquelle le milimetre situé

au dessus de la led a egalement été recouvert d'un
petit trait de peinture noire,

Sur la photo, la différence de teinte
entre une led traitée et une quine I'a
pas éte est bien visible. La peinture
faunatre retient un peu la lumiére,
mais cette demigre ressemble beaucoup plus a
une lumiére émise par une lampe & incandescence.
Dans le cas présent, c'est de la peinture acrylique
Pollyscale ‘aged concrete’ qui a été utilisée.

Aprés que la coiffe ait été placée sur la
led, de la peinture noire est apposée
le long de la partie supérieure, pour

'etancheité & la lumiére. Gréce 4 cette
opération, plus aucun trait de lumigre ne filtre encore
le long de la partie supérieure, méme s'il s'avérera
parfois nécessaire d’'apposer plusieurs couches pour
obtenir le résultat escompte. En faisant briler la led
a pleine intensité, d'eventuels trous dans la couche
etanche a la lumigre devraient devenir apparents. La
peinture assure en outre la fixation de la coiffe ; il n'est
donc pas nécessaire de coller.
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Tandis que la peinture est en cours de
séchage, les plagues murales peuvent
étre confectionnées. Tout comme en re-
alité, les lampes doivent avoir une bonne

fixation. Une chute de circuit imprime avec un empattement
de 2,54 mm entre ornifices conviendra parfaiferment comme
guide pour ke forage. Un nombre élevé d'éléments muraux
peut éire réafisé au départ d’une seule bande de styréne
de 7 mm de large et de 0,3 mm d'épaisseur. Aprés que le
moule soit bien aligne et qu'il ait été fixé avec un bout de
papier adhésif, les trous peuvent étre forés par deux avec
une perceuse, en sautant chaque fois une rangée. Dans ce
cas également, il est recommandé de réaliser quelques
plaques supplémentaires, qui serviront de réserve.

Les plaques peuvent maintenant étre

glissées par I'ariére de la coiffe de

fa lampe, par-dessus ['alimentation.

C'est maintenant que 'on va se ren-
dre compte gue des barrettes de connexion a angle
droit sont un handicap. Dans le cas d'un connecteur
droit, le manchon en plastique peut facilement étre
glisse entre les pines. Dans le cas présent, le plastique
devra d'abord étre découpé ou poncé, tout ceci sans
endommager la connexion entre les pines et les leds.
La plaque murale aussi sera difficile & faire glisser, dans
le cas d'un connecteur & angle droit. Veillez en tous les
cas a bien soutenir les pines de contact pendant ces
opérations, en les maintenant au moyen d'une pince &

bec plat. Apres que I'ensemble soit bien aligne, i peut
étre fixé au moyen d'une goutte de colle contact.

Dans le cas présent, les connec-

teurs a angle droit ont continué a

nous donner du souci. Ces élements

ont en effet besoin de beaucoup
plus d'espace pour éire fixés. Finalernent, des trous
obliques de 1,5 mm ont di étre forés pour pouvoir
fixer les lampes & leur place !

Notre passage en tunnel est bien éclairé et
nos voyageurs a taille réduite peuvent se dé-
placer sur le quai en toute sécurité.

*

e
e
Texte & photos: Gerolf Peeters ¢
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La plague murale doit étre pourvue
de vis, qui la fixeront au mur. Nous
imiterons les vis en forant un petit frou
& chaque coin de la plague murale, au

moyen d'une pointe tragante.

La partie supérieure de la coiffe de
Ia lampe, les pines de contact et la
plaque murale peuvent ensuite étre
peintes dans la teinte voulue, au moy-

en d'un fin petit pinceau. Dans fe cas présent, Nnous
avons utilisé de la ‘Grimy Black' de Pollyscale, afin de
procurer un aspect un peu plus vieiliot & la lampe.

lampe peut maintenant étre fixee a la

parol du tunnel au mayen d'une goutte

de colle pour plastique. La distance se-

parant deux lampes dans un tunnel est

une affaire de godt. Comme ligne de conduite, une dis-

tance de 7 a 10 cm est a utiliser. Lorsque les leds sont

fixges, l'intensité lumineuse peut alors étre déterminée. Uin

peu d'expenmentation a montré qu'avec une alimentation

en 16 volts et une résistance de 12 kO disposée en séne,

les résultats sont kes meilleurs, pour des leds connectées

par trois en série. Dans cette configuration, cela signifie

que chaque led est traversée par un courant de moins

d'un miliampére, Cela semble pew, mais lintensité u-

mineuse est suffisante. Bien que ceci soit une affaire de

godt personnel, faites briler vos leds plutdt trop peu : une

lampe a incandescence ne produit pas énormément de
lumiére, apres tout.

Suite & cette opération, des petites

bosses apparaissent de l'autre cdte

de la plaque, ce qui peut les faire pas-

ser pour des vis de fixation. Lorsque
cette opération est terminée, les plagues peuvent étre
découpées, pour obtenir des plaques murales de
7 mm sur 5, pourvues d'orffices pour y faire passer
I'alirmentation de la led.

Le morceau de circuit imprimé peut
& nouveau étre réutilise, cette fois
pour forer les trous dans le tunnel.
Ces trous peuvent étre légerement

plus grands que 0,7 mm, car ils seront de toute fagon
recouverts par la plague murale. Utilisez pour ce faire
une méche de 1T mm pour marquer I'endroit precis.

Pas de lampes sans cdbles elec-
triques. Sur notre modeéle aussi, les
cdbles d'alimentation menant & la
lampe doivent figurer. Afin d'imiter

ces cables, nous avons utilisé les plus fins fils qu'il soit
possible de trouver. Les supports de cables peuvent
étre imités en disposant dans des petits trous muraux
des boucles réalisées avec des tres fins fils de 0,6 mm.
En tirant sur ces boucles de l'autre cote du mur et en
les fixant avec un peu de colle, on crée limpression
d'un cable électrique posé & méme la paroi du tunnel,




Renover
un wagon
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aos’

e ‘Klein Modellbahn’

ANS LE NUMERO PRECEDENT, NOUS AVIONS DEJA EVOQUE LA PROBLEMATIQUE DE LA PRESERVATION DES
MODELES DE TRAINS MINIATURES. COMME ILLUSTRATION, NOUS AVIONS UTILISE LES IMAGES D'UN CER-
TAIN NOMBRE DE WAGONS MARCHANDISES ‘EA0s’ DE KLEIN MlopeLLBAHN. Ces waGONS ‘Eaos’ ETAl-
ENT TERRIBLEMENT DEFORMES ET PARAISSAIENT A PREMIERE VUE BONS POUR LA POUBELLE. POURTANT, QUELQUES
INTERVENTIONS ASSEZ SIMPLES PERMETTENT DE LEUR RENDRE LEUR ANCIENNE GLOIRE. V/OUS TROUVEREZ CI-DESSOUS

LA MANIERE DE PROCEDER POUR Y ARRIVER.

Il'y a quelques années, |'importateur Klein
Modellbahn' de I'époque mettait sur le mar-
ché un certain nombre de wagons belges
a quatre essieux du type 'Eaos’. Cette ini-
tiative louable de reproduction de modéles
trés bien achevés trouva un écho favorable
aupres des amateurs belges de modélisme
ferroviaire. Peut-étre en possédez vous aussi
quelques-uns & la maison et avez-vous re-
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margué qu'au fil du temps, un gros probleme
se posait : les caisses de ces beaux wagons
se sont déformeées de maniére visible et el-
les sont devenues bombées. Les recherches
de la cause du probléme mirent en lumiére
que le coupable était le plancher du wagon.
Celui-ci est principalement constitué d'une
fine — peut-étre trop fine — couche de zamac
moulé (un alliage de zinc et d'aluminium),

* Une plaque de plasticard de
2 mm d’'épaisseur

* Une feuille Slaters ‘Planking’

e Une bande de plomb

* Un couteau aiguisé pour hobbyiste

e Un tapis de découpe

* Une latte en acier

¢ Un crayon

* Une mini perceuse avec fraise
de dentiste

* De la colle courante

* Une petite pince fine

£1-
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Ce wagon de marchandises Klein Modelibahn

est incontestablement déforme par la dilata-

tion de son plancher en zamac. A premiére

vue, ce wagon parait bon pour la poubelle et
bien des amateurs de modéles reduits auraient deja
joint le geste & la parole. Mais avec un peu de brico-
lage, de patience et de matériel, il est encore possible
de sauver ce wagon.

¥

Commencez la rénovation du wagon par le

démontage de toutes les piéces amovibles.

Les deux bogies peuvent étre facilement en-

levés en pingant en méme temps avec une
petite pince les deux levres du support. Apres que les
bogies aient été démontés, vous remarquerez alors
clairement les ravages causes en dessous par le plan-
cher déformé. Les tampons sont normalement enfi-
chés et non collés dans la paroi latérale. lls sont donc
facilernent démontables en tirant légérement dessus.
Rangez ensuite loutes les piéces convenablement par
wagon, afin d'éviter qu'elles ne se perdent.

Démontez a présent les ressorts de 'attelage.

Uttilisez pour cela une petite pince a fine poin-

te. Les ressorts sont vraiment trés petits et

peuvent donc se perdre facilement. Essayez
d'éviter cela en les rangeant directement. lis seront
nécessaires plus tard lors du remontage du wagon,
afin d'obtenir un solide attelage court. Démontez de
méme ['attelage pour éviter qu’il ne soit abimé durant
les derniéres opérations.

Le plancher métallique est fixé au moyen de
quatre pinnes dans les parois en plastique.
Vu gue le coefficient de dilatation du metal est
plus élevé que celui du plastique, les parois
sont gondolées. Ces petites pinnes doivent étre frai-
sées une par une a l'aide d'une vieille fraise de den-
tiste. Celui gui n'en possede pas peut soit programmer
une visite chez son dentiste, soit retirer entiérement les
plaques de fixation en plastique de la face inférieure.

Quand les pinnes commencent a se détacher,

il suffit d’'une légere pression avec les doigts

pour pousser le plancher hors du wagon. Le

risque est grand alors que le plancher ne se
brise tout & coup en plusieurs morceaux. Ce n'est
pas grave, car nous n'aurons plus besoin de celui-ci,
N'exercez pas trop de pression d'un coup, afin de ne
pas abimer les parois latérales du plastique.

recouvert d'une imitation bois sur la partie
supérieure. Vu sa finesse, ce plancher n'est
donc pas assez solide, et sous l'influence de
la température et de I'humidité, il s'oxyde,
se déforme et finit par se gondoler.

La déformation du plancher en zamac a évi-
demment des conséquences sur le plastique
de la partie supérieure des wagons 'Eaos’. La
piéce en métal est fixée dans la partie supé-
rieure du modeéle par quatre pinnes, et c'est
cette fixation entre des matériaux différents
qui est al'origine du probleme. Le coefficient
de dilatation du zamac n’est pas le méme
que celui du plastique et cause inévitable-

-62-

Dans le cas ci-dessus, le plancher s'est cas-

se en trois morceaux, lors du démontage. La

pression sur les parois du wagon miniature

disparait aussitdt en grande partie, au point
que celles-ci reprennent presque a nouveau leur
forme originale. Ne vous aftendez cependant pas a
ce que les parois redeviennent droites & 100% : c'est
malheureusement impossible. Les parois resteront
toujours légerement bombees, bien gue d'une ma-
nigre beaucoup moins évidente qu'auparavant.

ment la déformation des parois en plastique
du wagon miniature. Suite a la dilatation
du métal essentiellement en longueur, les
parois d'about de la partie inférieure subis-
sent une pression énorme. Le bord inféri-
eur de ces parois est de ce fait poussé vers
I'extérieur, au point de tirer le coté supérieur
de ces parois d'about vers l'intérieur. Le ré-
sultat est que les parois latérales se bombent
et que les parois d'about menacent de se
fendre a hauteur des tampons. Quand vous
remarquez ce phénomene, il est déja en fait
trop tard. Le mal est fait et a touché tous les
wagons 'Eaos’ de Klein Modellbahn de votre
collection, qui ont subi au fil des années les

Sur cette image, on voit clairement

I'endroit ou le plancher en zamac a exer-

cé une pression sur les parois d’about.

Ces dégradations ne peuvent pas étre
réparées, mais elles n'apparaitront plus apres la
patine du modele miniature. Aprés tout, les wa-
gons marchandises de type ‘Eaos’ qui roulent en
grandeur nature présentent pas mal de dégrada-
tions. Ce sont des chases qui sont propres aux
wagons a ferraille.

mémes conditions de température. Ce n'est
pas agréable évidemment, mais pas de pa-
nique, les wagons peuvent étre restaurés.
Nous allons vous expliquer ci-dessous étape
par étape comment vous devez proceder.

La rénovation de ce wagon de marchandises
‘Eaos’ démontre qu’un wagon miniature de-
venu a premiere vue sans valeur peut encore
étre sauvé de la poubelle, avec un peu de cré-
ativité et de patience. Ce cas demande pas
mal de bricolage et un minimum de matériel,
pour obtenir un résultat plus que satisfaisant
et rendre un wagon miniature a nouveau uti-
lisable sur les voies d'un réseau modele.

Train MiniaTure Macazine ® mal 2006
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Le plancher en meétal avait évidemment une

fonction. Le poids du métal dans le wagon

miniature veille en fin de compte a une bonne

tenue sur les rails. Quand vous remplacez le
plancher par une piéce en plasticard, les avantages
du poids plus éleve disparaissent, bien entendu. Il est
donc nécessaire que le wagon miniature retrouve son
poids initial. Vous pouvez d'abord mesurer le poids
du plancher original a I'aide d'une balance de cuisine.
On obtient en moyenne 40 grammes par plancher. Ca
ne semble pas beaucoup, mais cela fournit au wagon
miniature la masse nécessaire pour présenter des ca-
racténistiques de roulement suffisantes.

Les deux fines plaques de plasticard

peuvent étre collées I'une sur 'autre

avec une colle courante. La plague

de plomb n'est pas coliée. N'utilisez
pas de colle contact : on ne sait pas comment ce type
de colle reagira avec le plasticard, au fil du temps. La
couche de finition de 0,25 mm en Slaters Planking est
en fin de compte trés mince et il n'est donc pas impos-
sible que la colle de contact la ronge au point gue des
traces sur le plancher deviendraient visibles.

Posez un peu de colle également sur

f] ! la partie supérieure du plancher. Vous

7 vous assurez de cette maniere de la
bonne fixation entre le plancher et les

parois du wagon. De plus, vous limitez les risques que
les parois se déforment a nouveau & I'avenir,
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Le plancher d'origine est remplacé par une

piéce en plasticard. Utilisez une plaque de 2

mm d'épaisseur, cela aussi bien pour la so-

lidité que pour permettre I'utilisation d'une
petite plaque de plomb comme lest supplémentaire.
Le plomb est en vente dans la plupart des magasins
de bricolage en rouleau d’'une épaisseur courante de
deux milimetres. Vous pouvez couper le plomb & la
bonne longueur et & la bonne largeur au moyen d'un
couteau pour hobby. Ensuite, pour obtenir quelque
chose de bien plat, i est nécessaire de I'aplatir encore
un peu entre un etau. Au milieu du plancher en plasti-
card, il est alors nécessaire de prévoir un espace avec
un couteau pour hobby afin d'y placer le plomb. Vous
trouverez les dimensions sur le plan ci-joint.

R TrainiViniature
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Ces trois pieces devront alors former
le nouveau plancher du wagon mi-
niature ‘Eaos’. La couche de finition
consiste en une bande de Slaters

Planking de 2mm d’'épaisseur, coupée sur mesure,
La plague de plomb doit avoir a la fois en longueur
et en largeur un jeu d'1 mm dans le retrait de 2 mm
d'epaisseur de la plaque inférieure de plasticard. Nous
faisons cela afin de permettre la dilatation du plomb
lors de températures élevees. Si vous ne prévoyez
pas de feu, le phenomeéne constaté précedemment se
manifestera a nouveau, el ce n'est évidemment pas
notre but. ..

Avant de pouvoir coller le nouveau

plancher dans le wagon, ['attelage

doit étre & nouveau pose. Avec un

peu d'adresse, ¢'est assez simple en
cliquant le petit ressort au dessus des deux crochets.,
Pour cefa, utiisez de préférence une petite pince trés
fine.

Collez a présent le plancher &

lintérieur du wagon avec une colle

courante pour plastique. Faites at-

tention & ce que la plaque de plomb
ne soit pas placee trop prés de I'attelage : il faut éviter
en effet que cette plaque de plomb ne vienne géner
son bon fonctionnement. Pour des raisons evidentes,
n'utilisez surtout pas de colle a I'endroit ou se situe
l'attelage.

y

il nous reste encore a monter les

5 bogies et les tampons. Les bogies

7 doivent normalement étre 4 nouveau
encligués aux pinnes de fixation sur

la face inférieure de la caisse du wagon. Les tampons
peuvent étre & nouveau enfichés normalement. Vous
remarquerez de surcroit que les tampons ne sont
pas fichés entierement droit dans la caisse du wa-
gon. C'est évidemment la conséquence du fait que
la déformation des parois d'about n'a pas pu étre
fotalerment corrigee. Une solution consiste a limiter la
longueur des pinnes de fixation des tampons a 1 mm,
avant de les fixer dans les petits trous.

La rénovation de notre ‘Eaos' se

termine par la peinture du nouveau

plancher avec de la ‘Red Hull’ de Ta-

miva, Cette teinte correspond assez
bien & la celle d'origine que ‘Klein Modelibahn' a utilise
pour le plancher du wagon. Pour peindre le plancher
de maniére uniforme, utilisez de préférence un aéro-
graphe, mais vous pouvez aussi evidemment préférer
le pinceau.

L
*9

+
Texte & photos : Guy Holbrecht 9;
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Des marchandises sur les rails

13°me partie) Le

ES WAGONS-CITERNES SONT DEVENUS INDIS-

SOCIABLES DU PAYSAGE FERROVIAIRE ACTU-

EL. A PART DANS CERTAINS TRAINS BLOCS,
ON TROUVE TOUJOURS BIEN L'UN OU L'AUTRE WA-
GON DE CE TYPE DANS TOUT TRAIN DE MARCHAN-
DISES. LES PREMIERS WAGONS-CITERNES NE SONT
APPARUS QU'EN 1890 AU SEIN DES EFFECTIFS DE
L'ETAT BELGE, BIEN QUE CE TYPE DE WAGON FOT
DEJA BEAUCOUP PLUS ANCIEN. DEs LE DEBUT, IL
S"AGISSAIT SURTOUT DE WAGONS-CITERNES PRIVES.
CE TYPE A PRIS DE L'IMPORTANCE AU COURS DE
CES DERNIERES ANNEES, AU POINT QUE 95 % DEs
WAGONS-CITERNES EXISTANTS DE NOS JOURS AP-
PARTIENNENT A DES FIRMES PRIVEES, LES 5 AUTRES
% ETANT PROPRIETE DE LA SNCB, qQui LES UTILISE
POUR SES PROPRES BESOINS.

{
b
I
|
6
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En 1892, une premiere série de dix wagons-
citernes a été mise en service pour le transport
de pétrole. Ces wagons avaient une capacité
de 12.000 litres (ou dix tonnes), leur citerne
forgée étant constituée de quatre réservoirs
distincts. Chacun de ces réservoirs dispo-
sait de son propre orifice de remplissage et
d'écoulement. Entre 1898 et 1910, trente au-
tres de ces wagons ont encore été construits,
en différents lots.

En 1894, les deux premiers wagons-citernes
de gaz virent le jour. Ces wagons a I'aspect
surprenant étaient constitués de douze réser-
voirs verticaux, recouverts par un toit com-
mun. lls avaient une capacité totale de 15,26

m?. Ce n'est qu’en 1909 gu'une nouvelle sé-
rie de wagons a gaz a été mise en service. Ces
18 wagons a deux essieux n'avaient plus de
parois de citerne droites, mais quatre grandes
citernes allongées de +6 m® chacune. Le toit
surplombant les citernes avait en outre été
abandonné. En 1921, une nouvelle série de
24 wagons identiques vit encore le jour.

Mentionnons encore pour étre complets
I'existence de deux autres wagons a gaz dif-
férents, dont nous avons retrouvé les plans.
Le premier d'entre eux était un wagon avec
douze réservoirs allongés, tandis que I'autre
plan illustre un wagon portant quatorze réser-
voirs verticaux. Sur ce dernier plan, la mention

Un wagon-citerne privé de la firme ITG, qui
posséde deux échelles, tout comme le modéle
reproduit par Klein Modellbahn. Celui-ci pro-
vient toutefois de Roco.




suivante est reprise : ‘Issu de la transformation
d’'une voiture de 3éme classe bombardée’,
toute autre indication concernant I'année de
construction, la capacité ou le nombre cons-
truit étant par ailleurs manquante sur les deux
plans.

Trois types de wagons-citernes ont abouti en
Belgique, en provenance des chemins de fer
prussiens, au titre de remboursement pour
dommages de guerre. Le premier type avait
une longueur de 7,79 m et pouvait transpor-
ter 10 tonnes. Le deuxiéme type avait 8,71
m de longueur et pouvait transporter 15
tonnes. Ces wagons étaient équipés d'une
gueérite de serre-freins. La derniére série avait
9,21 m de longueur et pouvait transporter 15
tonnes. Trois citernes étaient posées |'une der-
riere l'autre, sur le chassis. Ces wagons étaient
également pourvus d'une guérite de serre-
freins. Nous n'avons toutefois pas pu retrou-
ver I'année de construction de ces wagons, ni
leur effectif construit.

Ce n'est qu'en 1962 que les premiers wa-
gons-citernes ont été construits pour la SNCB.
Un total de 60 wagons a deux essieux a été
réalisé par Ragheno et Braine-le-Comte, pour
le transport de produits pétroliers. Ces wa-
gons pouvaient emporter 24.300 litres ou 20

Train MiniaTurRE MaGazinge ® mai 2006

citernes a deux essieux. Ce wagon appartenant a Shell Asphalt est un des nombreuses versions

existantes pour I'époque .

2. Chez Kam, ce wagon-citerne de service pour le transport de mazout a été reproduit en tirage

limité, sur base d'un modéle allemand Piko.

_ziiim
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1. Il y a quelques années déja, Sachsen Modelle a reproduit toute une série de ces petits wagons-

3. Piko a également reproduit le méme wagon, mais pourvu d’une guérite de serre-freins.

4. Ce ‘deux essieux’ de la firme Pont Briilé a été reproduit par Sachsen Modelle, en collaboration

avec Jocadis ; il date de I'épogue Ill.

tonnes de produits. lls ont été utilisés pour les
besoins propres de la société et ne faisaient
donc pas partie du parc des wagons commer-
claux.

En 1972, 45 autres wagons de service ont en-
core suivi. Cette fois, il s'agissait de wagons a
quatre essieux construits par la Franco-Belge,
en France. Trois versions différentes existai-
ent. Les 20 premiers wagons étaient pourvus
d'une isolation et étaient destinés au trans-
port de fuel lourd. La deuxiéme sous-série
- qui comptait également 20 exemplaires
— était prévue pour le transport de fuel léger
et n'était pas pourvue d'une isolation. Ces
deux types de wagons pouvaient transporter
72.000 litres. Les cing derniers exemplaires
ne pouvaient transporter que 52.000 litres et
ne servaient qu'au transport de créosote, un
produit qui sert au traitement des traverses en
bois, comparable au carbolineum.

Ces derniers furent les ultimes wagons-citer-
nes construits pour le compte de la SNCB. Il
va de soi que bien d'autres wagons-citernes
sont pourtant repris dans les inventaires de la
SNCB, mais il s'agit alors de wagons-citernes
privés, immatriculés a la SNCB. Par ailleurs,
de nombreux wagons-citernes privés imma-
triculés a I'étranger sont également visibles
sur le réseau belge. Comme les données
concernant les wagons privés sont trés diffi-

LETTRES CODES DU TYPE ‘2’

aa

kk

a 4 essieux sur deux bogies.
a 6 essieux ou plus

(charge C = 60 1).

a déchargement sous pression.
pourvu d'une double paroi
permettant le réchauffage de
la citerne a la vapeur.

apte au trafic par ferry-boats
vers I'Angleterre.

pour le transport de gaz
comprimé, liquide ou dilué
s0ous pression.

a citerne non métallique.

a 2 ou 3 essieux: charge
G20t

a 4 essieux: charge C <40 t.
a 6 essieux: charge C <50 t.
a 2 ou 3 essieux: charge C
comprise entre 20 et 25 t.

a 4 essieux: charge C
comprise entre 40 et 50 t.

a 6 essieux ou plus: charge C
comprise entre 50 et 60 t.

a 2 essieux: charge C > 30 t.
a 4 essieux: charge C > 60 t.
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ciles a recueillir, nous avons plutét opté pour
vous présenter un certain nombre d'acteurs
importants sur le marché de la location des
wagons-citernes.

Ermewa

Cette firme francaise était déja active dans
I'industrie alimentaire, lorsqu’elle commenca
la location de wagons de chemins de fer, en
1981. En 1989, Ermewa absorba la firme Sati,
ainsi que son parc d'environ 5.000 wagons,
Ermewa ayant elle-méme un effectif de 3.500
wagons a son actif. En 1991, la raison sociale
de la firme devint Ermewa-Sati. Aprés une au-
tre reprise — d'une société de transport, cette
fois — le parc de wagons est monté a 10.000
unités, principalement des wagons-citernes.
Millet S.A.

Dés 1898, la S.A. Marcel Millet fut fondée en
vue d'assurer le transport de marchandises
périssables a bord de wagons-frigos. Ce n'est
que plus tard sous la raison sociale ‘Millet
S.A." que débuta la location de wagons-citer-
nes. En 1989, Millet disposait d'environ 2.500
wagons-citernes.

Nacco

Nacco a été fondée en 1972 en France, en
tant que filiale européenne de la firme amé-
ricaine ‘North American Car Corporation’.
Avec ses 60.000 wagons, cette firme était
la plus importante en activité sur le marché
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1. Pour le transport d'eau distillée, la SNCB utilisait ce petit wagon a deux essieux a son service.

Ce modéle provient de Sachsen Modelle.

2. D'autres citernes Sachsen Modelle, bonnes pour I'époque llI: une francaise de Rhéne Poulenc

et une néerlandaise portant les inscriptions Nieuwe Matex.

3. Klein Modellbahn a reproduit ce petit & deux essieux d'origine allemande. A la SNCB, il servait

pour le transport de gasoil destiné aux locomotives Diesel.

4. Ces wagons privés de la CAIB ont été réalisés en modéles réduits par Roco.

ameéricain. Sa filiale europeenne était toute-
fois plus modeste : vers 1983, elle ne dispo-
sait que de 1.200 wagons, un effectif qui a
grimpé a 4.000 unités en 2001.

On Rail

‘On Rail' a été fondé en Allemagne en 1982
et s'est surtout spécialisée dans le transport
de produits chimiques, de gaz LPG et d'huiles
minérales.

VTG

Le plus gros acteur présent sur le marche
est sans nul doute I'allemand VTG. Avec un
parc de wagons de pas moins de 44.000 uni-
tés depuis sa reprise de Brambles, personne
n'égale plus la société de transport VTG, qui
est active depuis plus de 50 ans sur le marché
et travaille de nos jours entre autres sous les
marques EVA, Simotra et 'CAIB Benelux'.
Wascosa

Cette firme familiale suisse a été fondée
en 1964 : nous n'en savons pas beaucoup
plus...

En Belgique, d'autres wagons-citernes sont
également visibles regulierement, comme
ceux appartenant entre autres aux firmes
KVG, Rexwal, ITG, Rhéne Poulenc, DEC, Ryko,
OMV et Oeva. En outre, pas mal de grandes
entreprises industrielles possédent également
leur propre flotte de wagons-citernes. En Bel-

gique, il faut citer les firmes BASF, Bayer, Esso
et Solvay, ainsi que RBP et ‘Pont Brulé’ jadis.
Dans de nombreux cas, les wagons-citernes
sont loués a long terme par leur firme propri-
étaire a une entreprise donnée. Dans ce cas,
le logo des deux firmes concernées est repris
sur ces wagons.

Le ‘RID’

Comme les wagons-citernes transportent
souvent des marchandises dangereuses, une
petite explication concernant le RID (le Regle-
ment International des marchandises Dange-
reuses) n'est peut-étre pas un luxe.

Ce réglement régle tout ce qui concerne le
transport de marchandises dangereuses. Ce
qui est surtout intéressant pour nous, modé-
listes, est I'étiquetage obligatoire a apposer
sur tous les wagons et les conteneurs trans-
portant de telles marchandises dangereuses.
Dans le cas des wagons-citernes, ces étiquet-
tes doivent méme rester en place apres leur
vidange et jusqu'aprés que la citerne ait été
nettoyée de tous les résidus éventuels des
produits transportés. En modeéle réduit, ces
étiquettes sont disponibles chez TL Decals,
sauf la reproduction du ‘Panneau de produit’
de teinte orange, qui est reproduit sur les ca-
mions-citernes Herpa. Le tableau ci-dessous
donne un apercu des différentes étiquettes
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Panneau orange de danger
Code de danger
N° d'identif. de la marchandise

Explosif
Classes différentes d'explosifs

g _ Liquide inflammable

/&\ {Matiére comburante)

\} e Favorise I'incendie

V)

(Peroxyde organique)

Dans le domaine des wagons & gaz, seuls

quelques modéles sont a relever. Voici un wa-
gon de 120 m’ de ‘Chemie Linz’, provenant
d‘un set Roco.

existantes et leur signification.

Les modéles réduits

Bien que la SNCB ne posséde que peu de
wagons-citernes, il apparait que nombre de
firmes privées ont immatriculé leurs propres
wagons de ce type a la SNCB, ce qui fait
qu'un grand choix existe en modeéles de wa-
gons-citernes belges : en voici un apercu.

Les ‘deux essieux’
Commencons par les wagons a deux essieux.
Presque tous les fabricants de modeles réduits
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Gaz inflammable

i Gaz ininflammable
Gaz toxique
"":53

Toxique
Infectieux

Corrosif

Am Autres types de danger

\\\/,

Une plus petite version du wagon précédent, de
80 m’ de contenance. Ce wagon est pourvu d'un
pare-soleil pour éviter la dilatation de la charge.
C'est aussi la raison pour laquelle les wagons
pour le transport de gaz sont toujours peints
dans des teintes claires.

ont reproduit un petit wagon-citerne & deux
essieux. Klein Modellbahn a reproduit entre
autres quelques versions d'époque IV de wa-
gons Solvay et CAIB-BP. Liliput a reproduit une
citerne Shell pour I'époque Ill, Mérklin a fait
de méme avec un wagon Caltex (d'époque
IIl), ainsi que des wagons CAIB, Solvay, Seca
et Shell pour I'époque IV. Piko a reproduit dif-
férentes versions d'un wagon ‘Shell Chemie’
et derniérement encore, un wagon-citerne
d"Anvers a vu le jour pour I'époque Ill. Roco
a reproduit pour I'‘époque IV des wagons
a l'effigie des firmes BP, Seca et CAIB, ainsi

PHA‘I’IQ“E _

Solide inflammable, auto-décom-

(@ posant ou explosif
/;\\ Matiére spontanément inflammable

Matiére inflammable au contact de
l'eau

Indice de sécurité
critique

P

Radioactif

N Rl W !J___f
B o

Pour le transport de gaz trés dangereux comme
le chlore ou le brome, ces wagons plus petits
sont souvent utilisés. Ils sont faciles a recon-
naitre par leur grand déme surplombant leur
citerne. Ce modéle provient de Roco.

qu’'un wagon de service. Sachsen Modelle a
quant & lui reproduit entre autres les versions
Shell Asfalt, Pont Brulé, Transport de Pétrole
et RBP.

Les ‘quatre essieux’

Les wagons-citernes a quatre essieux sont éga-
lement bien représentés en modéles réduits.
Euroscale a reproduit quelques citernes CAIB
pour les époques IV/V. Liliput a reproduit des
citernes Algeco et VTG pour les époques
AV, LS Models a quant a lui commercia-
lisé des versions Armita, Nacco et CAIB pour
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1. Ce wagon citerne isolé CAIB est un modéle
Jouef. Les étiquettes RID apposées ultérieure-
ment sont bien visibles.

2. Ce wagon Liliput est un modéle d‘'un wa-
gon plus ancien VTG, destiné au transport de
produits pétroliers.

3. Un exemple d’un des nombreux wagons-
citernes qui sont la propriété d‘industries chi-
miques : ce wagon appartient a la firme alle-
mande Basf. Le modéle provient de Roco.

4. Ces deux petits ‘deux essieux’ Solvay pré-
sentent curieusement deux échelles céte a cote
sur leur plate-forme de chargement. Le modéle
réalisé par Klein Modellbahn indique qu'il n'est
autorisé a circuler que sur le réseau belge.

I'epoque V. Marklin a proposé entre autres
des citernes a gaz Solvay et Gandagas. OVB
a produit quelques versions d'époque V de ci-
ternes Ermewa, Millet-Esso et KGV-Esso. Piko
a quant a lui reproduit toute une flotte, entre
autres aux noms des firmes Armita, CAIB, Er-
mewa, Ermewa-Tamoil, Fina-Joassin et Millet-
Esso. Roco a étoffé les rangs de I'époque V
par des versions Armita, KGV-Esso, VTG-Esso
et Seca. Roco a également reproduit des citer-
nes a gaz au nom des firmes CAIB, Solvay et
VTG. Enfin, Sachsen Modelle a reproduit des
versions CAIB et Millet.

Beaucoup de wagons-citernes sont égale-
ment immatriculés aupres de compagnies
ferroviaires privées : voici un apercu de ce qui
est disponible.

Fleischmann

Fleischmann a reproduit pour I'époque Ill un
wagon a deux essieux VTG (réf. 5416) et un
VDOM (réf. 5426). Pour I'époque IV, on dé-
nombre des ‘deux essieux’ Esso (réf. 5410),
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Shell (réf. 5411) et Hoechst (réf. 5417). Des
‘quatre essieux’ sont disponibles chez Esso
(réf. 5470) et Shell (réf. 5471). Pour les adep-
tes de I'époque V, il existe un wagon a qua-
tre essieux EVA portant le logo spécial du
100éme anniversaire (réf. 5475) et un ‘deux
essieux’ BP (réf. 5412).

Klein Modellbahn

Dans la gamme standard de Klein Model-
lbahn, nous avons retrouvé des wagons-citer-
nes a deux essieux Esso (réf. 3361), BP (réf.
3365), Mobil (réf. 3366), une citerne a gaz
a deux essieux VTG (réf. 3372) et un ‘quatre
essieux’ americain de Caltex, immatriculé aux
NS (réf. 3608) pour I'époque lIl. Pour I'épogue
IV, on denombre un wagon a gaz Solvay (réf.
3373) et un autre Hoechst (réf.3375).

Liliput

Dans les rangs de Liliput, nous avons relevé les

modeles suivants : pour |'épogue lll, une ci-
terne pour ferry-boats de VTG (réf. L231301)
et des citernes classiques BP (réf. 1225021),
Shell Teepol (réf. L225007) et une citerne
a gaz Hoechst (réf. 1225101). Il existe en
outre un wagon a quatre essieux Shell (réf.
L235981). Pour les adeptes de I'époque IV, ils
ont le choix entre un ‘deux essieux’ Wascosa
(réf. L225004) et un Solvay (réf. L225010).
L'époque V est représentée par quelques
‘quatre essieux’ Wascosa (réf. 1225864 et
1225844).

Marklin

Marklin a reproduit pour I'époque Il un pe-
tit wagon-citerne a deux essieux VTG (réf.
46428). Pour les époques IV et V, on dénom-
bre un 'deux essieux’ Esso (réf. Hobby 4441),
des 'quatre essieux’ Esso (réf. 4754) et Shell
(réf. 4756), un wagon a gaz Tyczka Gas (réf.

TraiN MiniaTurRe MaGAzINE ® mal 2006



48483) et un set de deux wagons a deux es-
sieux Convoy et MCN (réf. 47886). Pour finir,
signalons encore que Marklin a reproduit sous
la référence 46601 un beau modeles de wa-
gon a gaz, datant de la genése des chemins
de fer.

Piko

Piko a reproduit pour I'épogue Il un wagon
a deux essieux des NS pour le transport de
goudron (réf. 95505) et des 'quatre essieux’
Mobil (réf. 54353), NAM (réf. 54381), Shell
(réf. 54384), ainsi qu’un set de deux wagons
Esso Nederland (réf. 58049). Pour I'époque
IV, nous avons dénombre des ‘deux essieux’
OEVA (réf. 95098), OMW (réf. 95099), Cal-
tex (réf. 95544), ainsi que des ‘quatre essieux’
Esso (réf. 54380), OMW (réf. 95096), VTG
(réf. 54376) et BP (réf. 54379). Pour I'époque
\, vous avez le choix entre les versions Was-
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cosa (réf. 54196 et 95542), KGV (réf. 54194
et 95508), EVA (réf. 54193), VTG (réf. 54180
et 95564), Ermewa-Sati (réf. 54188), KGV-
Esso (réf. 54191), KGV-Fina (réf. 54192), Mil-
let (réf. 95540), Rexwall (réf. 9554 1et 95533),
Esso (réf. 9597 et 95502) et Shell (réf. 95537
et 95538).

Roco

La firme autrichienne Roco a reproduit pour
I'époque Il des 'deux essieux’ Amoco (réf.
47553) et DDPA-Esso (réf. 47552), ainsi
qu'un ‘quatre essieux’ VTG (réf. 46982). Pour
I'époque IV, un 'deux essieux’ ITG (réf. 47560)
est disponible, ainsi qu'un ‘quatre essieux’
pour gaz BP (réf. 46991) et BASF (réf. 47357).
Pour I'époque V, vous pourrez disposer de
‘deux essieux’ Exxon (réf. 47782) et Nacco
(réf. 47071), ainsi que de 'quatre essieux’
VTG (réf. 46076), BP (réf. 47358), OEVA (réf,

R

P RAT QO U E

1. La firme espagnole Electrotren a reproduit
ce ‘quatre essieux’ Simotra.

2. Ce wagon pour le transport d‘acide sulfu-
rique des ‘Engrais de Louvain’ est également
un modeéle Sachsen Modelle.

3. Un wagon de service a deux essieux pour le
transport de produits pétroliers, de Roco.

4. Kam a reproduit il y a quelques années ce
wagon-citerne, a I'exemple d‘un antique pe-
tit wagon qui stationnait au dépét d’Anvers-
Dam. Apreés évacuation du site par la SNCB,
ce véhicule a été abandonné en I'état a cet
endroit...

47359) et d'une citerne de gaz Salzgitter-gas
(réf. 47353).

Sachsen Modelle

Dans le catalogue de cette firme, nous avons
trouvé des 'deux essieux’ datant de I'époque
il de BP (réf. 76014), des NS (réf. 76067 et
76068), KNP Mij. (réf. 76288), ‘Nieuwe Ma-
tex' (réf. 76094), Esso-APC (réf. 76115), Pur-
fina (réf. 76178), Shell (réf. 76119) et Guif
(réf. 76082). Pour I'époque V, on dénombre
des ‘quatre essieux’ du type ‘Zans' de Rexwall
(réf. 76108), KGV (réf. 76109), ‘On Rail’ (ref.
76200), Hoechst (réf. 76112), Rexwall-Tamoil
(réf. 76276), ETRA-BP (réf. 76243), F. Leitner
(réf. 76274) et Millet (réf. 76113).

Les wagons-citernes existent donc sous toutes
les formes et en toutes dimensions. Grace a
de nombreux propriétaires privés, leur variété
est presque infinie. Il s'agit donc d'un théme
intéressant, parfaitement reproductible sur un
reseau modele.

* *

*®

*hie

Texte & photos: Matti Thomaes ”
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..
UR UN RESEAU D'UNE DIMENSION

B TAINE IL EST PARFOIS AGREABLE
% POUVOIR EXHIBER DES

COMPLEMENT DE CIRCULATION, MAIS UN PETIT
TRAM QUI CIRCULE DANS LA VILLE CONSTITUE
UN JOLI ATOUT SUPPLEMENTAIRE. ET POUR-
QUOI PAS DES AUTOMOTRICES QUI CIRCULENT
TOUTES SEULES A PARTIR DES QUAIS DE LA
~GARe? Voia w_mus AVONS RESOLU
cE m . W

Quelles sont les exigences?

Sur un trongon a voie unigue nous voulons
faire circuler un véhicule sur rails d'un point
a |'autre en navette. Il faut pouvoir insérer
des points d‘arrét d’'un nombre indétermi-
né et le véhicule doit s'arréter et redémarrer
de facon souple et réaliste. Le temps d'arrét
aux haltes et aux terminus doit pouvoir étre
réglé indépendamment et le régulateur de
vitesse doit pouvoir s'adapter a différents
types de véhicules.

Les préparatifs

Vous comprendrez aisément qu’un circuit
électronique aussi simple gue possible ne
pourra pas fonctionner tout seul, il lui faut
des informations. Ces signaux peuvent
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étre générés de facon fiable par des con-
tacts magnétiques, aussi appelés ‘reed’ ou
‘interrupteurs a lame souple’, bien connus
de la plupart d'entre vous. La Photo 1 vous

montre comment nous les incorporons
dans la voie et la Photo 2 indique comment
fixer les aimants sous les véhicules, dans ce
cas un tram vicinal. Le sens de montage de
I'aimant est trés important: les types utilisés
‘collent’ les uns aux autres par leurs extré-
mités. Cela signifie que les podles se trou-
vent 1a. Le champ magnétique est le plus
puissant entre ces poles et les ILS réagis-
sent le mieux quand ce champ est appliqué
dans le sens de la longueur.

Selon le type de véhicule utilisé, rame au-
tomotrice ou tram, la distance d'arrét et

d’'accélération est évidemment différente.
Un tram en HO, roulant & une vitesse de
service a |'échelle de 40 a 50 Km/h se con-
tentera d'une trentaine de centimétres
maximum.

Notons qu’aux terminus, mieux vaut pren-
dre une distance légérement inférieure en-
tre les ILS de freinage et d'arrét inversion
Car si le véhicule s'arréterait déja avant
d'avoir atteint le dernier contact, il devrait
se remettre en mouvement pour atteindre
celui-ci, ce qui n'est pas tres réaliste.

Une autre chose importante: aprés cou
verture des contacts de ballast ou de terre
a décor, n'oubliez pas que la colle diluée
va également mouiller le contact reed qui
conduira alors le courant! Nous avons di
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attendre une demie journée avant de pou-
voir remettre la ligne de tram en service.

Le schéma ‘en blocs’

Afin de vous faire comprendre le fonction-
nement d'un tel circuit nous avons dessiné
un schéma simplifié dans le dessin 1, ol les
différents éléments sont représentés par des
blocs. En bas on distingue les bascules H, T
et P qui sont respectivement responsables
pour les Haltes, les Terminus et |'inversion
de Polarité. En haut il y a les temporisa-
tions TH et TT pour, évidemment Halte et
Terminus, et le régulateur de vitesse VR. Les
flip-flop ou bascules sont commandés par
les ILS dans la voie et ils commandent a leur
tour les temporisations et le régulateur de
vitesse.

Les temporisations, a leur tour, réinitialisent
les bascules T et H.

THI et TTI sont les entrées des timers: une
tension positive appliqguée a ces bornes
charge les condensateurs de temporisa-
tion. THO et TTO sont leurs sorties qui de-
viennent 'hautes’ quand les condensateurs
seront chargés. THD et TTD permettent de
décharger les condensateurs afin de pou-
voir entamer un nouveau cycle. Le principe
est identique a celui décrit dans le numéro
précédent. Ici aussi nous faisons appel a une
logique de diodes, non seulement pour évi-
ter que des circuits différents s'influencent,
mais aussi pour permettre la charge ou la

décharge des condensateurs par la méme
sortie d'une bascule. Ces sorties peuvent
présenter un état ‘haut’ ou 'bas’ ce que
nous exploitons ici. Le fonctionnement de
ces circuits a été décrit dans nos éditions
précédentes, a partir du numéro 35.

La sortie gauche de la bascule 'Halte’ par
exemple charge et décharge le condensa-
teur du régulateur de vitesse engendrant
I’Accélération ou la Décélération du véhi-
cule. Ce sont les contacts ‘'H' qui en sont
responsables, une impulsion positive a
gauche de la bascule H fait basculer la sor-
tie gauche au niveau 'bas’ et le train ou le
tram commence a freiner. La sortie droite
de cette méme bascule est maintenant
‘haute’ et chargera le condensateur du
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temporisateur TH; quand ce condensateur
sera chargé THO devient 'haut’ et bascule
la bascule H par son entrée droite. La sortie
gauche redevient positive et commandera
|'accélération et celle de droite tombe a
zéro, permettant au condensateur de TH
de se décharger via THD, ce qui rend ce
timer inactif.

Une procédure semblable se déroule aux
terminus, avec TT, mais la on bascule éga-
lement le flip-flop P. Ce dernier commande
les relais, dont I'un commute la polarité de
la voie, pour inverser le sens de la marche,
et I'autre commute I'alimentation des ILS.
Cet arrangement nous permet d'insérer le
nombre d'arréts que lI'on désire, la seule
condition est de prévoir un ILS de part et
d'autre de chaque point d'arrét et un avant
les terminus si ceux-ci sont visibles.

Tout ceci est illustré par le Dessin 2.

Les circuits

Les bascules ont été décrites dans le numé-
ro 38. Leur simplicité et leur faible colt en
font des instruments idéaux pour de nom-
breuses taches ot I'on a besoin d'une mé-
moire a un bit. Aussi comme remplacant
de relais bistables car il n'y a pas d'usure
mécanique. Dans ces bascules aussi on
a placé les condensateurs auxiliaires qui
font toujours démarrer le flip-flop dans la
méme position. Nous avons choisi ‘rouler
en direction A’

éLEGT“ﬂI\IIQ“E R e e

Nomenclature des pieces

¢ Un transformateur pour
modéles réduits de 14...16V~
e Contacts a lame souple
e Carte perforée a flots
¢ Refroidisseur pour BD679,
approx. 50 cm?
Ampoule pour voitures 12V, 21W
1X BD 679
1XBC 517
6X 1N4002
18X 1N4148
13X BC547
2X Potentiometre ajustable 100k
1X Potentiomeétre ajustable 50k
1X Potentiometre ajustable 10k
9X condensateur 100nF 50Volt
3X condensateur 470uF 25Volt
1X condensateur 4700pF 25Volt
* 3X résistance 220 Ohm
(rouge, rouge, brun)
* 6X résistance 1 k (brun, noir, rouge)
e 2Xrésistance 2,2 k
(rouge, rouge, rouge)
* 3Xrésistance 4,7 k
(jaune, violet, rouge)
* 6Xrésistance 10 k
(brun, noir, orange)
* 9X résistance 22 k
(rouge, rouge, orange)
* 66X résistance 47 k
(jaune, violet, orange)
* 1Xrésistance 100 k (brun, noir, jaune)
* 6Xled rouge ou verte
* 2X Relais inverseur bipolaire,
12V, contacts 1A min,
* Fil de cablage isolé, monobrin pour
cabler la carte, et multibrin pour
la liaison des contacts ILS

. & ® & 2 5 @ s " e

Pour la clarté nous n’avons pas dessiné les connections sur ce schéma mais

nous avons indiqué les liaisons avec les mémes lettres.

THIL_| e (0 A,D_|
TH o T - Fooe MR
THD | TTD | Stop |
VRA VRD THI THD VRStop TTI TTD
iy RyPol

T

P

|
AB TTO

TA TB

T
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Nous aussi on creuse, ne fit-ce que pour

rendre les contacts ILS invisibles.

Nous avons expliqué le fonctionnement des
temporisateurs dans le numeéro 47 mais ils
ont subi une légere modification pour la
commande des bascules. Les lecteurs dési-
rant réaliser les temporisateurs publiés dans
le numéro précédent peuvent se baser sur
ce dessin de construction.

Tous les transistors utilisés sont des BC5478,
sauf mention contraire, et les diodes sont
des 1N4148 sauf dans |'alimentation, mais
la aussi c'est indiqué. Les condensateurs de-
vront avoir une tension de travail de 25 Volts
minimum.

Il 'y a cependant un élément nouveau: le
régulateur de vitesse, qui est un exemple
d'efficacité et de simplicité. Il ne fait appel
qu’a deux transistors et cing diodes. Mais
pourquoi cing diodes? Voyons: les quatre
diodes de droite sur le dessin de montage
du co6té des composants forment un redres-
seur en pont classique. Il délivre une tension
continue pulsante avec laquelle nous ali-
mentons le transistor de puissance BD679.
La cinquiéme diode, en haut, laisse passer

iy 17 A

22k 100k
I ._‘.. 4k?.. s
e H
4700uF j‘} 700 ——e-w-p
Jk-;._,"k??* 100k
%20
220 ©
i |1 [ Fi-adts
b—1 L L mzk .I—.—.
_LI..{ I_.{I ’_}J::I ‘I'm BCS4TH
5L 000 ":::“.T;I., .

AH

Le coté cablage: Pour une plus grande clarté nous avons dessiné les composants en grisé afin de

mieux pouvoir distinguer le ciblage.

cette tension pulsante au condensateur de
filtrage de 4700uF qui lisse la tension afin
d'alimenter le reste des circuits. Mais la di-
ode sépare ces deux parties du circuit.

Cette tension pulsante joue un role trés im-
portant: c'est elle qui alimentera le moteur
de traction de notre engin, et justement ce
caractére pulsant est d'une influence trés
positive sur le comportement de petits mo-
teurs a courant continu. Grace a un circuit

simple nous obtenons des accélérations et
des freinages trés acceptables.
L'accélération et le freinage sont obtenus
de facon tres simple. Depuis la bascule H
I'entrée A,D de VR recoit une tension po-
sitive pour rouler et le méme principe que
celui utilisé dans les temporisations est ap-
pliqué: un condensateur est charge plus ou
moins rapidement a travers une résistance
ajustable et cette tension, présentée & la
base du BC547, se retrouve a son émetteur
et donc sur le potentiométre Vmax.

Cette résistance permet de régler la vitesse
maximale du véhicule sur le trajet. Une par-
tie de la tension du condensateur est donc
alimentée dans la base du BD679, dont
I'émetteur suivra & son tour cette tension.
Mais vu que ce transistor de puissance est
alimenté par la tension pulsante, sa tension
de sortie sera également pulsante mais vari-
able en grandeur.

Au freinage le processus est inversé: la tensi-
on a I'entrée de la résistance variable tombe
a zéro et le condensateur se déchargera a
travers cette résistance. La tension a la base
du BC547 chute, celle a son émetteur aussi
et par conséquence le transistor de puissan-
ce délivre aux voies une tension qui diminue.
Le véhicule freine donc jusqu’a I'arrét.

Le BD679 doit impérativement étre monté
sur un refroidisseur car son échauffement
peut le détruire. Sur la photo du circuit mon-
té vous pourrez voir un modéle adéquat. Il
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1N4002

100k

4700uF

_+1N4002

H

Voici la face avant de notre circuit navette qui

a entre temps été mis a rude épreuve.

faudra au moins une surface de 50cm?,
Dans sa simplicité ce circuit n'est pas pourvu
d’une protection contre les courts circuits et
nous conseillons de monter une ampoule de
voiture de 12 Volts, 21 Watts en série avec
une voie.

Dans la plupart des cas un tel circuit sera ali-
menté par un transformateur pour modéles
réduits qui contient une protection contre
les surcharges. Si tel n'est pas le cas il faut
monter un fusible de 1 Ampére lent.

La construction

Nous avons monte le circuit complet sur une
carte perforée a flots de 10 X 16 cm, mais
rien ne vous oblige de construire de fagon
si compacte. Dans notre version les compo-
sants de déparasitage ne sont pas montés
aux entrées des flip-flop, parce que les fils et
les contacts ILS sont suffisamment éloignés
du cablage digital. Nous conseillons néan-
moins de les monter car les fils venant des
contacts reed peuvent étre trés longs.

A TrAIniniature
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la pleine voie. Aprés cela seulement vous
pourrez régler TAD (Temps d'Accélération
et Décélération) en fonction de la distance
qui sépare les reed des arréts. Le réglage
des temporisations est une question de
go(t, mais n"oubliez pas que le temps aux
terminus doit étre nettement supérieur a
celui aux arréts.

Nous espérons avoir contribué a la vivacité
de votre réseau avec ce circuit 6 combien
pratique, surtout vu le prix des compo-
sants qui atteindra a peine 20€!

Et si vous avez des questions, vous con-
naissez notre adresse:
www.trainminiaturemagazine.be/newfo-
rum

Eventuellement vos mails seront les bien-

Les aimants sont montés en longueur sous la
caisse de notre tram d‘essais. 5i on les monte
perpendiculairement au sens de montage des

ILS ils seront inefficaces.

Nous avons fait le dessin de la face aux com-
posants de la facon devenue classique, mais
pour la face arriére nous avons essayé de te-
nir compte de nos lecteurs daltoniens.

Le réglage
Pour le mieux, réglez d'abord la vitesse maxi-
male Vmax en faisant circuler le véhicule sur

B

|,

=
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S
e

=
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venus chez poldebard@yahoo.com, mais
pensez-y que les questions posées via le
forum bénéficieront a toute la commu-
nauté.

Bon amusement avec ce circuit!

*
* *
Texte, photos et dessins: Pol De Bard *

Voici comment relier les contacts ILS le long
du trajet. Aux extrémités se trouvent les con-
tacts Terminus, les autres sont des contacts
d‘arréts.

Sy =1
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Un train de produits

fpoas
Ronet

A RECENTE APPARITION CHEZ Roco D’'UNE LOCOMOTIVE DIESEL-ELECTRIQUE SNCB A cABINE FLOT-

TANTE DE LA SERIE 52 A L'EcHELLE HO NOUS PERMET DE VOUS PROPOSER LA REPRODUCTION D'UN

RAIN DE MARCHANDISES INTERNATIONAL DE PRODUITS SIDERURGIQUES, REMORQUE PAR CE TYPE DE
LOCOMOTIVE.
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Dédiée a Porigine

aux voyageurs

A l'origine, les locomotives diesels-électriques
de la série 52 étaient prévues pour remorquer
les trains de voyageurs, car elles étaient équi-
pées d'une chaudiére a vapeur pour le chauf-
fage du train, tout en remorquant également
des trains de marchandises, principalement
sur la célebre ligne de I'Athus-Meuse. Durant
les années ‘80 et jusqu'au début des années
‘90, les 52 virent leurs cabines de conduite
remplacées au fil des passages en révision par
un nouveau type de cabine de conduite po-
sée sur des blocs en caoutchouc, d'ou le sur-
nom ‘cabine flottante’. Lors I'introduction du
plan IC-IR de 1984, les ‘cabines flottantes' et
leurs sceurs non encore transformées étaient
affectées a la traction des trains IC entre Na-
mur et Dinant (en attendant la fin des travaux
d'électrification), aux trains de marchandises
. circulant sur I'Athus-Meuse et aux quelgues
rares trains de voyageurs empruntant cette
méme ligne. Elles assuraient également bon
nombre de trains de marchandises locaux - les
‘caboteurs’ — dans le sud du pays. Elles attei-
gnaient également Montzen, Esch/Belval (L) et
le triage de Luxembourg, mais uniquement en
téte de trains de marchandises.

En 1994, I'ouverture du raccordement direct
d'Aubange supprimant le rebroussement en
gare d'Athus allait permettre aux ‘cabines flot-
tantes’ de remorquer d’une traite les trains de
marchandises entre la gare de formation de
Ronet (prés de Namur) et le triage de Bettem-
bourg (L) voire méme au-dela, jusque Dude-
lange-Usines (L).

Actuellement, ces locomotives quinqua-
génaires retirees de ['Athus-Meuse depuis
I'électrification de cette ligne terminent leur
longue carriére pour le compte de TUC-Rail,
en assurant des trains de travaux lors de la réa-
lisation des lignes nouvelles en Belgique.

Un train de marchandises a
Péchelle HO, sans tricher

Le train de produits sidérurgiques photographié
le 2 octobre 1995 était remorqué entre Bet-
tembourg (L) et Ronet par une cabine flottante.
Il était composé d'un wagon du type ‘Rils’ (un
wagon plat & bogies muni d'une bache mabile,
surnommé ‘Débach Vite') et de douze wagons a
bogies du type ‘Shimms’, destinés au transport
de coils et munis de trois capots télescopiques. Il
vous faudra acquérir la 52 a cabine flottante de
Roco et posséder un wagon SNCB 'Débach vite’
de Jouef ou de Lima, ainsi que quelques wagons
SNCB du type 'Shimms' reproduits par Lima ou
par Roco, et votre train de marchandises sera
prét a rouler. LV

* e

Bertrand Montjobaques m
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La construction de

¢
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LIArS @ anc

e Belge

ANS NOS DEUX NUMEROS PRECEDENTS, NOUS AVONS DEVELOPPE EN
D DETAILS LA TRANSFORMATION D'UNE LOCOMOTIVE ALLEMANDE ‘DER
ADLER" EN UNE 'LE BELGE’, LA TOUTE PREMIERE LOCOMOTIVE DE
FABRICATION BELGE. IMAIS COMME UNE LOCO NE SERAIT RIEN SANS DES VOI-
TURES, NOUS AVONS CONSTRUIT DANS LA FOULEE QUELQUES ‘CHARS A BANC',

COMME ON LES APPELAIT A L'EPOQuUE. CES CARROSSES AMELIORES NE SONT
PAS DISPONIBLES DANS LE COMMERCE ET NOUS AVONS DONC DU LES REALISER

ENTIEREMENT.

De quoi avons-nous besoin?

* Un plan de découpe

* Un couteau X-Acto affaté

* Un set de limes pour modélistes

 Une pince fine et une large

* Un bout de papier abrasif & grain
500 ou 1000

* Du papier collant

* Un perforateur

¢ Des 'Buddies’

* Des essieux a rayons de diamétre 11 mm
de Pb Messing Modelbouw (réf. 90499)

* Des roulements d'essieux Jocadis
(réf. Joc 65195)

* De la colle plastique liquide (Revell ou
UHU, emballage avec aiguille doseuse)
ou MEK

* Une petite meche de 0,1 mm

* Un bout de fil de fer de 0,7 mm

* Une pince a bouts ronds

* Un bout de chaine & maillons de 1,5 mm

* Des profilés Evergreen:

121 (0,5x 0,75 mm), 142 (1 x 1 mm),
145 (1x 2,5 mm), 148 (1 x 4,8 mm),
164 (2 x2 mm), 177 (2,5 x4 mm), 224
(buse d'un diamétre extérieur de

3,2 mm), plague de 1 mm d'épaisseur
(n° 9040).

* Peinture: couleur sable Humbrol 63,
rouge mat (Humbrol 50), noir mat
(Humb-rol 33), argenté (Humbrol 11),

rouge (Humbrol 60), brun (Humbrol 62),

gris foncé (Humbrol 77), Humbrol S6067

(bombe aérosol)

. * Duvernis mat

TraiN MiniaATURE MAGAzINE ® mal 2006
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1. Pour construire des ‘chars a bancs’, nous
nous baserons sur quelques dessins et sché-
mas que nous avons trouvé dans la littérature
spécialisée. Une étude attentive de ces dessins
nous apprend que tous les cas, la construction
‘maison’ de tels wagons est élémentairement
simple et ne pourrait poser de problémes pour
personne.

2. Les voitures Trix fournies avec la ‘Der Adler’
peuvent également faire partie de notre pre-
mier train belge. Le dessin nous apprend que
guelques modifications mineures seront suffi-
santes pour donner a nos modéles un carac-
tére vraiment belge.

Train MiniaTure Macazine ® mal 2006

Commencez par découper un profilé Ever-

green (réf. 177) de 4 sur 2,5 mm, d'une

longueur de 4,3 cm. Les bords des extrémités

de ce profilé vont étre quelque peu arrondis
avec du papier abrasif a grain 500. Des petits profilés
Evergreen n® 121 (0,75 sur 0,6 mm) peuvent étre en
suite collés sur les quatre faces aux deux extréemités,
les tampons commengant ainsi & prendre forme,

Deux morceaux de 2,4 cm peuvent ensuite

étre découpés d'un profil n® 177, La partie

extérieure de ces profilés est a coller a 5 mm

de 'extrémité des profilés que nous venons
de confectionner. La base du chdssis est ainsi réalisée.
Laissez durcir la colle pendant 24 heures au minimum.
Comme nous allons devoir encore manipuler souvent
cet elément, if doit étre suffisamment solide.

17
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Afin de realiser les longerons lransversaux,

nous devons découper quatre profilés Ever-

green (réf. 164) de 2 mm sur 2, sur une

longueur de 3,6 cm. Dans le cas de profies
d'une telle épaisseur, la découpe droite est une tache
difficite. Pour cefte raison, decoupez-les un millimétre
trop long et disposez-les ensuite parfaitement les uns
a coteé des autres. Aprés qu'ils soient tous a la méme
longueur, nous pouvons les fixer provisoirement avec
de la bande adhésive. De cette fagon, toutes les ex-
trémités de ces traverses peuvent étre limées parfaite-
ment a longueur égale.

Sur cette vue agrandie d’un dessin original,
on peut bien voir la construction de la boite
d‘essieu. Ce dessin servira d’élément de ré-
férence lors de la confection de ce support
d‘essieu.

et e s X
'

¥

Voici & quoi ressemblent les piéces assem-
blées. Vous pouvez en réaliser un moule en
silicone, de fagon a réaliser une production en
série de supports d'essieux.

Apres avoir moule quelques exemplai-

res de supports d’essieux, ces petites

piéces peuvent étre collées exactement

& leur place, Travaillez avec soin et col-
lez-les perpendiculairernent les unes aux autres. Sice
n'était pas le cas, nous aurons des problémes plus
tard, pour assembler et aligner les essieux.

S78L

Découpez ensuite un coin a 45° a chaque
extrémité de traverse. Grace a une lime
ronde, fa traverse est alors forée a ses deux
extrémités.

confection des supports d'essieux et des

ressorts nécessite un peu plus attention que e

chassis. Le support d'essieu peut étre réalise au

moyen de chutes d'une plaque Evergreen d'un

mm d'épaisseur (réf. 9040). Découpez la forme du sup-

port d'essieu selon la photo. Pour la réalisation de la boite

d'essieu proprement dite, nous vous renvoyons & notre

numeéro précédent. Les quatre rivets peuvent étre imités

au mayen de quatre morceaux de profilé Evergreen n®

218, d'un diameétre de 0,5 mm. Ramenez ['épaisseur de

ces petites piéces & 0,3 mm. Ceci se réalise en collant

des bouts de profilés plus longs et en les découpant et les
pongant apres durcissement de la colle.

Les petites traverses sont ensuite collées sur

le chassis, avec un empattement de 8 mm.

Les traverses d'extrémité doivent étre 4 4,7

mm du bord du tampon. A I'avant - au-des-
sus, entre les deux traverses de téte — un profilé plein
n® 142 Evergreen de 1 sur 1 mm est collg. De cette
fagon, I'ensemble sera beaucoup plus solide.

4,3 mn, o A

&)

Les ressorts & lames sont realisés avec des

profiés Evergreen, selon le méme principe

de construction que ceux du tender. Dans ce

cas, un petit profité rond (Evergreen n® 218
d'un diamétre de 0,5 mm) ne doit pas étre collé aux
extrémités. Cette piece doit ensuite étre fixée sous fe
chassis.

Pb Messing Modelbouw vend des essieux RP 25 & roues & rayons d'un diametre de 11 mm (ref.
90499). Chez Jocadis, des roulements pour essieux sont disponibles sous la référence Joc 65195,
La pointe d'essieu est collée sur une petite buse Evergreen n® 224 (diametre de 3,2 mm) de 2 mm
de longueur. De cette fagon, la pointe de la roue s'y gjustera parfaiternent.
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Les petites buses sont ensuite col-
lées contre la face intérisure du sup-
port d'essieu. Aprés gue la colle ait
suffisamment séche, les essieux peu-

vent étre monteés.

Découpez ensuite une plague Ever-
green d'un mm d'épaisseur selon les
mesures renseignées ci-dessus. Cet-

te plaque servira de plancher pour le
wagon, sur lequel les quatre faces seront collées.

Les six petits bancs sont confec-
tionnes avec un bout de profilé n*®
145 (2,5 mm x 1), collés au bon
endroit. La rambarde peut ensuite

élre collée a 'extérieur de la caisse. Cette rambarde
est constituée de morceaux de profilé Evergreen n®
142 (1 mm sur 1) d'une hauteur de 12 mm. Du coté
long, ces rambardes sont montées & hauteur des
traverses du chéssis. Du coteé court, ils sont dispo-
sés a 3,2 mm du coin et au milieu de la caisse. La
rambarde est donc haute de 13 mm. Découpez ces
profiles un peu plus longs que nécessaire, afin que
ceux ‘cdté court’ puissent aisément étre collés dans
les intervalles. Lorsque le tout est bien sec, les par
ties saillantes des profilés longs peuvent alors éire
découpes a bonne mesure.

un profié Evergreen n® 148 (de 4,8 mm sur 1). L'accés pour les voyageurs peut étre réalisé au

Apres la construction du chéssis, celle de la caisse peut commencer. Le contour a les dimen-
sions de 39,5 mm sur 33,5 et la hauteur 5,5 mm. Pour réaliser les longs pans, nous utiliserons

moyen d'un perforateur, au milieu de la largeur du profite. L'utilisation d'un perforateur et la déter-

mination de I'endroit exact nécessitent un peu d'exercic

. sur une bandelette de papier, par exemple. ['ouverture

doit étre de 5 mm et avoir une hauteur de 1,75 mm. Lorsque c'est le cas, le long pan doit étre découpé a mesure.
Cette ouverture doit bien entendu se situer au milieu de chaque face latérale. Un accés doit étre ménagé de

chaque cdte du wagon.

Lorsque cette opération est termi-
née, les petites faces peuvent étre
coliées entre les grandes. Découpez
ensuite les longues faces a bonne
mesure, pour que tout s'ajuste parfaitement. Il va de
sof gue les quatre faces doivent étre parfaitement per-
pendiculaires par rapport au plancher du véhicule.

Exactement au dessus des traver-
ses du chéssis, les petites traver-
7 6 ses, realisees dans le méme profi,
peuvent étre coflées dans la caisse.

Ces petites traverses vont renforcer la résistance de
l'ensemnble, méme si elles semblent superflues dans
un premier temps.

Decoupez maintenant ['ouverture
dans la rambarde, avec précaution.
Les angles des profiés qui étaient
trop longs et qui ont été découpés
4 bonne mesure, peuvent encore étre limés. Sur la
photo, notre prototype a déja regu une petite couche
de peinture,
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Les marchepieds pour le ‘char a
banc’ sont réalisés au moyen de pro-
filés Evergreen n® 121 (0,75 mm sur
0,5). Ces marchepieds ont 3 mm de

largeur et 6 mm de hauteur. La marche supérieure est
montée & 2 mm de la partie supérieure.

Il ne reste plus gue le montage des

crochets d'accouplement. Nous

avons confectionné ces demiers

avec du fil de fer de 0,7 mm et les
avons plié & la forme requise au moyen d'une pince
ronde. L'extrémité de ce crochet sera ensuite imée
en forme de pointe. Il sera fixé par collage dans un
petit trou d'un mm de diametre, foré au milieu de la
traverse de téte.

La transformation des wagons Trix

2 Aprés que le crochet ait éte pourvu
7 d'une chaine, notre premier exem-
plaire de ‘char a banc’ est devenu
une réalité. La caisse va recevoir
une petite couche de peinture bleue au moyen d'une
bombe de peinture Humbrol S6067. Les bords rou-
ges sont appliqués au pinceau, avec un peu de Hum-
brol 60. Enfin, le chéassis est peint en noir. Le marche-
pied est peint en gris fonceé (Humbrol 77), les tampons
'étant en brun.
Des données complétes concemant les couleurs de
ces chars & bancs d'antan ne sont pas disponibles,
ce qui nous a permis de laisser libre cours & notre
imagination.

Les petits wagons Trix d'origine qui accompagnent la ‘Der

Adler’ sont utilisables, moyennant quelques adaptations.

Les inscriptions sont moulées dans le plas-

tique du wagon. Une fine pierre & poncer

disposée sur un outil multiple tournant &

faible régime permettra au mieux d'éliminer
ces caractéres.

La transformation de notre char a banc
Trix est achevée. Elle est facile a realiser et
dans le cas d'un exemplaire entiérement
‘fait maison’, le co(t revient & environ 10
euros piece.

-80-

Lorsque toute cette opération est terminege,
le résultat ressemble a peu de choses prés a
ceci. Les autres détails sur le wagon restent
intacts.

Notre ‘Le Belge’ dispose désormais d'une
belle petite rame & tracter, ce qui est plus
beau a présenter dans une vitrine ou sur un
réseau modéle. La locomotive ‘L'Eléphant’ a
du d'ailleurs tracter seize de ces wagons en-

Commencez par éliminer les inscriptions alle-
mandes ‘Klasse’, au moyen d’'un outil muitiple
du genre Dremel.

o =

Lorsque ce travail est acheve, les wagons doi-

vent étre dégraissés dans une petite solution

savonnée tiéde. Laissez bien secher avant

de débuter la mise en peinture. Les teintes
peuvent & nouveau étre librement choisies, suite au
manque de données précises concemnant la veritable
palette des teintes de ces chars & bancs.

tre Malines et Bruxelles. Les modélistes de-
sireux de reproduire cet événement sur leur
réseau ont donc du pain sur la planche.,. =

*h
* *
Texte & photos: Jean-Luc Hamers ?
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Dés maintenant au 09/09/2006
Exposition WSM - Schipluiden (NL)
Exposition concernant le Westlandse Stoom-
tramweg Maatschappij ‘Een halte in de tijd".
QOuvert les samedis de 14 & 16h. Aprés le 6
mai, également les mercredis de 14 & 16h.
Infos : tel 015-380.88.63 ou www.jaar2006.
middendelfland.net/schipluiden/eenhalteinde-
tijd.htm

13-14-15-16-17/04/2006

Mondial de la Maquetie a Paris

Mondial de la Maquette a Paris Expo, Hall n°1
a la Porte de Versailles de 10 a 19h, le vendredi
jusqu’a 22h. Plus d'infos sur www.salon-ma-
quette.com

14/04/2006
Parcours Nostalgie avec Schienenbus-

Ruhrtalbahn (D)

Parcours Nostalgie avec Schienenbus sur

le Ruhrtalbahn. Plus d'infos : Ruhrtalbahn
Betriebsgesellschaft, Postfach 02 11, 58002
Hagen (D). Tel. +49 1805 347362 (12 cent/
min) ou info@ruhrtalbahn.de ou via www.
ruhrtalbahn.de

15/04/2006

Journée portes ouvertes au ‘Trix Express
Club’ a Mijdrecht (NL)

Journée portes ouvertes au ‘Trix Express Club’
a Mijdrecht, en présence de collectionneurs
réputés des Pays-Bas, de la Belgique, de
I'’Allemagne et de la Suisse, avec stands de
réparation et bourse d'échanges dans le ‘Party
en Congrescentrum ‘De Meijert’, dr. Van de
Haarlaan 6 a Mijdrecht, de 11 a 16h. Droit
d'entrée : 3,50 euros ; enfants de moins de 12
ans : gratuit. Plus d'infos au 06/21 571 565
ou au 02/52 529 396 ou par poste a I'adresse
Olympus, 17 NL-2182 XN Hillegom.

15/04/2006

Eurospoor - Joure (NL)

Eurospoor in Zalencentrum 't Haske, Ve-
gelinsweg 20 te Joure van 10.00 de 15.00

h. Plus d'infos sur www.eurospoor.nl ou
eurospoor@eurospoor.nl ou +31 299 640354,

15-16-17/04/2006

Ouverture de la saison - Forest
Plus d‘infos: Petit Train a Vapeur de Forest:
www.ptvf.be

15-16-17/04/2006

Exposition a Bertrix

Exposition de |'Amicale Trains Miniatures
Semois & Lesse (ATMSL) a la salle polyvalente,
Place des Trois Fers a Bertrix, avec entre autres
des réseaux LGB. Ouvert le samedi de 13 a
18h, le dimanche de 10 a 18h et le lundi de
10 a 17h. Plus d'infos a |'adresse jacques.
detaille@skynet.be ou au 0475/43.69.31.
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17/04/2006

Parcours Nostalgie - Ruhrtalbahn (D)
Parcours Nostalgie avec locos a vapeur sur
le Ruhrtalbahn. Plus d'infos au Ruhrtalbahn
Betriebsgesellschaft, Postfach 02 11, 58002
Hagen (D). Tel. +49 1805 347362 (12 cent/
min) ou info@ruhrtalbahn.de ou via www.
ruhrtalbahn.de

17/04/2006

Eurospoor - Koog a/d Zaan (NL)
Eurospoor a la salle ‘De Vuister’, Molenwerf
44 a Koog a/d Zaan de 10.00 & 15.00h.

Plus d'infos sur www.eurospoor.nl ou
eurospoor@eurospoor.nl ou +31 299 640354,

22-23/04/2006

Exposition - St.-Romain-de-Popey (F
3éme expo avec bourse d'échange organisée
par le ‘Train Miniature Sud Beaujolais’ en la
Salle Alain Mayoud & 69490 St.-Romain-de-Po-
pey (F). Entrée : 4 euro, enfantsde 7 3 12 ans :
2,50 euro. Infos au +33 8 71243574 ou www.
tmsb.org

22-23/04/2006

Féte de la Vapeur - Forest

Plus d'infos: Petit Train & Vapeur de Forest:
www.ptvf.be

29-30-04 + 01/05/2006

Festival Vapeur - Maldegem

Ouverture de la saison au SCM avec trois locos
a vapeur a voie normale et une invitée, ainsi
que la venue espérée de la P8 du PFT ! Pos-
sibilités de parcours en cabine sur le site de la
gare. Plus d'infos ; www.stoomcentrum.be

29/04/2006

Koninginnedarit ~ NVBS (NL)

Parcours spécial avec une loco diesel RN 232 et
des voitures SSN de Gouda & Leusden en Wijs-
ter. Arréts photos prévus. Info : www.nvbs.com

30/04/2006

Bourse d'échange a Aywaille

50eme bourse d'échange de I'Ascomo a la
salle Saint-Raphaél a Aywaille. Ouvert de 9 3
13h. Infos : 04/368.50.16

30/04 + 01/05/2006

Parcours Nostalgie avec Schienenbus-
Ruhrtalbahn (D)

Parcours Nostalgie avec Schienenbus sur

le Ruhrtalbahn. Plus d'infos : Ruhrtalbahn
Betriebsgesellschaft, Postfach 02 11, 58002
Hagen (D). Tel. +49 1805 347362 (12 cent/
min) ou info@ruhrtalbahn.de ou via www.
ruhrtalbahn.de

06-07/05/2006

Vapeur en Frise - Sneek (NL)

Navettes vapeur avec deux locos vapeur SSN
entre Sneek et Workum. Plus d'infos : www.
stoominfriesland.nl

NAGENDA 00

07/05/2006

Bourse d'échanges - Louvain-la-Neuve
Bourse d'échanges pour trains miniatures

aux Bruyeres, avenue des Arts 20 & Louvain-
la-Neuve, de 8h30 a 12h30. Depuis la sortie
n°8a de la E 411, l'itinéraire sera fléché, Accés
gratuit. Plus d'infos au 02/652.21.48 ou par
fax au 02/652.25.08 ou & I'adresse michel.
vandenabbeeele@yucom.com

07/05/2006

Bourse d’échanges a Sclessin

12eme bourse d'échanges de I' Association
Liégeoise des Amateurs de chemins de Fer
(ALAF) dans I'ancienne école du Chateau, rue
de Berloz a Sclessin (prés de Liege) de 9 4 13h.
Plus d'infos au 0472/79.38.15 ou a |'adresse
[fmagnee@belgacom.net ou www.alaf.info

07/05/2006

Vente aux enchéres - Edegem

Vente aux enchéres au Collector's Bank a
I'Hétel Ter Elst, Prins Boudewijnlaan a Merk-
sem. Plus d'infos sur le site www. collectors-
bank.be

13/05/2006

Bourse d’échanges a Houtemn (NL)

Bourse d'échanges a Houtem de 10 a 15h.
Droit d'entrée : 5 euros. Plus d'infos sur le site
www.modelspoorbeurs.nl

07/05/2006

Eurospoor - Alkmaar (NL)

Eurospoor dans la salle de sport ‘De Meent’,
Terborchlaan 301 a Alkmaar de 10 & 15h.
Plus d'infos sur www.europoor.nl ou
eurospoor@eurospoor.nl ou +31 299 640.354

07/05/2006

Parcours Nostalgie — Ruhrtalbahn (D)
Parcours Nostalgie avec locos a vapeur sur
le Ruhrtalbahn. Plus d'infos au Ruhrtalbahn
Betriebsgesellschaft, Postfach 02 11, 58002
Hagen (D). Tel. +49 1805 347362 (12 cent/
min) ou info@ruhrtalbahn.de ou via www.
ruhrtalbahn.de

11-14/05/2006

SSN Jubileum Expres ~ Rotterdam (NL)
30eme anniversaire du Stoom Stichting Neder-
land, fétée par une excursion vapeur de quatre
jours. Le jeudi 11, départ vapeur de Rotterdam
Central avec les 23 023 et 65 018 vers Emme-
rich. Intervention d'une troisiéme a Korbach. Le
vendredi 12, excursion a Meiningen. Le samedi
13, les vapeurs interviennent au ‘Kurhessen
Eisenbahnfest’, ou d‘autres vapeurs circuleront.
Le 14, retour vers Rotterdam. Infos : www.
stoomstichting.nl ou tél : 010/282.282.

13/05/2006

Bourse d’échange - Saint-Ghislain

Bourse d'échange organisée par le PFT en gare
de Saint-Ghislain de 10 & 17h. Plus d'infos :
065/45.74.12.

-81-



I AN NONCES

13/05/2006

Bourse d'échange a Houten de 10.00 a 15.00
h. Entrée : 5 euro. Infos sur www.modelspoor-
beurs.nl

13/05/2006

Exposition avec bourse d'échange au Musée du
Rail a Saint-Ghislain, pres de la gare. Acces gra-
tuit de 10 a 18h. Plus d'infos au 0475/956.893
ou sur le site www.pfttsp.be

14/05/2006

Bourse d'échange a la salle 'Star’, De
Brauwerestraat. Quvert de 9 4 13h. Info :
09/220.32.61 ou 09/227.68.41 ou encore
go-rail@pi.be

19-21/05/2006

Manifestation annuelle a Dordrecht avec
bateaux, trains et rouleaux compresseurs a
vapeur. Deux locos a vapeur SSN. Plus d'infos :
www.dordtinstoom.nl ou www.stoomstichting.
nl

21/05/2006

Bourse d'échange pour trains miniatures a la
salle Kadans, St. Jozefstraat, 1 5684 TS Best
(NL) de 9 & 13h Plus d'infos : telffax +31 40
255 0041 ou m.vanhoutum@chello.nl ou
www.hermano.nl/modelspoor

25/05/2006

Parcours Nostalgie avec locos a vapeur sur
le Ruhrtalbahn. Plus d'infos au Ruhrtalbahn
Betriebsgesellschaft, Postfach 02 11, 58002
Hagen (D). Tel. +49 1805 347362 (12 cent/
min) ou info@ruhrtalbahn.de ou via www.
ruhrtalbahn.de

28/05/2006

Bourse d’'échange de I'’Antwerp Train Associ-
ation dans le Fort de Merksem, Forststraat a
Merksem, de 9 & 13h. Infos: Fred Vervoort au
03/644 96 44.

04/06/2006

Bourse d'échanges du Rail Miniature Mosan
(RMM) a I'Institut technique Henri Maus, place
de I'Ecole des Cadets, de 9 a 13h. Plus d'infos
sur le site www.club-rmm.be

11/06/2006

Bourse d’'échange du 'Modeltreinclub Het
Spoor’ dans |a salle Den Hof a la Hendrik
Heymanplein (Grote Markt) de 9 a 13h. Plus
d'infos sur le site www.hetspoor.nunaar.be ou
au 052/48.00.97 ou sur hetspoor@skynet.be
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Marklin

Marklin nr. 29537 Delta complete doos nieuwe
rails, prijs 230 euro. Tel. 02/466.69.43.

Fleischmann

HO locs Fleischmann 4078 (BR78), Roco 43291
(NMBS 2514) en Marklin Hamo 8396 (BR 96).
Alles in uitstekende staat en in originele doos

met handleiding. Alle inlichtingen en foto’s via
francois.maurus@telenet.be.

Conrad-sporen

Grote hoeveelheid sporen in ballastbed,
wissels, relais van Conrad. Alles in goede
staat en nooit gebruikt. Meer info op
0474-520398.

Fleischmann

5 dozen Fleischmann collectie — eenmalige
serie tenderloc + wagons + Marklin-Trix Koning
Louis 2 + alle wagons. Tel. 0478-32.70.29.

Mairklin

Stoomloc 1/32 Marklin cataloognr. 54561 - BR
18 (S 3/6), rijdt op wisselstroom,

gelijkstroom, Marklin Delta of digitaal.

Lengte 67 cm. Voor foto, prijs en verdere
details francois.maurus@telenet.be of tel.
03/321.18.91.

Marklin

Maérklin 33071 St. loc Wiirt, set 2857 loc TS
+ 5 wagens, meer DB-locs, M-rails wissels,
wagons. Brugge, 0477-348969.

Rivarossi

Rivarossi schaal N-rijtuigen CIWL 9553 + 9555
= 30 euro. Atlas DB 2nd 2683 + post 2685 =
15 euro. NMBS 9315 = 10 euro. GSM 0497-
87.62.89.

Marklin
BB 1801 et 1802 Marklin neuves. B.O. 376 loco
Memling. Tel +33 3 239675.

Trix Express

Trix Express 3 reil systeem. Loc diesel 36257,
stomer 01001 en 24058, 4 wagens + circuit
(wissel — rails). Tel. 0477-537190.

PETITE ANNONCE

Bouwpakketten Ho & TT
Bouwpaketten voor modelspoor HO en
TT(Kibri,Auhagen, Artitec, Pola, Schmidt).
Volledige lijst met prijs op aanvraag per e-mail:
Francois.maurus@telenet.be

Locs, wagons en toebehoren
Te koop wegens stopzetting hobby. Gelijk-
stroom EDR en ouder: locs, wagons en toebe-
horen. Tel. 015/41.81.59.

Memling
Loco Memling + 5 voitures LS. Tel +33 3
239675

Train SNCB

Train SNCB toute marques liste contre envelop
timbre a Lecomte Daniel, 42 rue Lotard, 7320
Bernissart. Tel. 069/56.11.89.

Marklin

Maérklin NMBS nr. 26530 (loc 2505 + 3 x M2
trekduw) 325 euro. Memlingset Loc 1602 +

6 rijtuigen, 390 euro. Tel. 052/35.51.97. na
18.00 uur.

Marklin

Cherche Marklin 3070 + 4070 RAM TEE en
boite d'origine. Ecrire a Mr. Serra, 16, Rue del’
Eglise, F-02460 Troesnes. Tel +33 3 239675

Livre ‘International’
Livre ‘International’ edité par Meta Media. Tel
+33 3 239675

Marklin

Cherche tous accessoires Marklin Z: decor,
rails, speciaux, signeux, relais, etc. Tel. 0473-
54.21.92.

Marklin
Marklin - 2872 Loco — poptrain — 3474.10
- 83307 - TB.E — tel. 065/66.84.05.

Lemaco

Achete CC 1805 et 1606 de Lemaco en boite.
Ecrire & Mr. Serra, 16, Rue del’ Eglise, F-02460
Troesnes. Tel +33 3 239675

Retournez cette grilie complétée, accompagnée de votre paisment
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Mehano HLD 51 “MAXIMUS”

Maximale Details, Maximaal gewicht (630g),
Maximale Trekkracht, Minimale prijs...

Détails Maximum, Poids Maximum (630g),
Puissance Maximum, Prix Minimum... '

Witte en rode leds'» Oniginele HLD51 geluiden voor de LokSound versies.
De gelijkstroom LokSound versies maken ook het motorgeluid op een analoge baan.

Leds blanches et rouges * Sons originaux de la HLLD51 pour version avec LocSound.
Les versions LocSound a courant continu émettent aussi des sons sur un réseau analogique.

e >y -
CI2 66 Railion GM Opel.

Dagelijkse gast te Antwerpen.
Vient quotidiennement a Anvers.
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Jocadis

Trains & Trams Miniatures
Rue de Bruxelles, 53 . 7850 — Enghien

http://www.jocadis.be * E-mail: webmaster@jocadis.be
Tél.: 0032 - (0)2 / 395.71.05 - Fax: 0032 - (0)2 / 395.61.41

En 2006, notre programme AM continue
une toute nouvelle conception
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35 200 2r EEEH Joc 35 218 2r BEHEH JOC35304 2R 533
35 201 3R Digital/Analogique JOC 35 219 3R Digital/Analogique JOC 35 305 3R Digital/Analogique
AM 665 - Verte - 2 Pantos AM 653 - Bordeaux - “Fumeurs” AM 597 - SABENA + petits avions
petites bandes jaunes
35 204 2= BEEH Joc 35 220 2= BHEH JOC35306 2R Sii%
35205 3R Digital/Analogique JOC 35 221 3R Digital/Analogique | |/leioC <2 TR FE IR
AM 651 - Verte - 1 panto AM 765 - NEW LOOK AM 598 - SABENA “Airport Express”
larges bandes jaunes

soc 35210 2r HHBH JOC 35300 2R ° °I% JOCc 35308 2R 535 :
JOC 35 211 3R Digital/Analogique JOC 35 301 3R Digital/Analogique JOC 35 309 3R Digital/Analogique
AM 691 - Bordeaux - 1 panto AM 855 - SABENA AM 596 - Bordeaux - Ex SABENA
HEURES D'OUVERTURE: MARDI et MERCREDI VENRDEDI et SAMEDI
JEUDI DIMANCHE

09h30 - 12100 14n00 - 1800 | 99m30-12000 |60t | Jocadis
1400 - 18h00 14h00 - 18h00

LUNDI FERME

001271 2/ Tain



