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1958 !!!
1958 - ! Wij verwochten veel hiervan !

Tijdens het verlopen jaar hebben wij kans fe over gehad cm ons te bezinnen...

Wij stoan in het midden von een grote omwenteling; olles verondert cm ons
heen, langzaom en nouwelijks merkboar, moor zeker ! Wij beginnen stilaan het
verband te zien tussen oorzoak en gevolg; wij krljgen een betere kijk op de werke-
lijkheden en begrijpen nu eerst dot wij olles ter wereid bezitten om oon iedereen
een gelukkig en vo) leven te verschoffen.

De oorde brengt genoeg voort of kon genoeg voortbrengen voor eenieder, niet
olfeen voedsei, moor olles wot de mens nodig heeft. Al onze gebruiksvoorwerpen
ziin trouwer.s uit de oorde voortgekomen...

Het moet dus mogelijk zijn de orbeid, producfie, distributie en beioning voor de
geleverde prestotie, z6 te orgoniseren dot iedereen die er met ijver oon medewerkt,
zijn oondeel in de voortbrengselen ontvongt volgens een volkomen rechtvoordig
stelsel : volgens de verdienste !

Voor de verhoging von het welvoortspeil is echter olleen de gekwolificeerde
orbeid een voldoende woorborg : deze overtuiging is nog niet genoeg tot de mosso
doorgedrongen.

De industriele exponsie is echter slechfs mogelijk door gemeenschoppelijk denken
en hondelen : rfe Eurooese morkt (Euromorkt).

Ons land, en ol de Europese londen zijn te klein om olleen voor hun moeilijk-
heden een opiossing te vinden. Destijds woren het de gemeenten en steden die hun
« vrijheden » hodden; ze werden ofgeschoft omdot het noodzakelijk bieek de
economie tot het nationaal plan uit te breiden. Thons moet de economie tot het
internah'onoel plan worden uitgebreid « Benelux » (Belgie-Nederlond-Luxemburg)
was reeds een eerste stop en weldro wordt de « Europese morkt » (Euromorkt)
een werkelijkheid ; geen londgrenzen meer !

Het is ontegensprekelijk dot de uitbreiding von de morkt zol toeloten meer
werk te vinden door leveringen oon de ondere londen en doorom loont het o.i.
we! de moeite dot elk lond een dee! von zijn outonomie prijs geeft.

Moor, de omwenteling goat voort... ; Onze ploneet, woorop het lot von de
mensheid scheen vostgeonkerd, Mjkt voortoon zelf te eng. De moderne wetenschop
weike de meest verbozendwekkende uitvindingen mogelijk mookt, zol weldro oon
de mens toeloten, buiten de oorde, het heelol te veroveren.

Ongetwljfeld zullen de lootste spectoculoire verwezenlijkingen von de moderne
wetenschop en techniek ons bemoedigende vooruitzichten openen, moor don olleen
op voorwoorde dot ze olien, door de vostberoden wil der mensen, geleid worden
noor dot enig doel : de welvoort der mensen nostreven, kortom de mensheid
« dienen » !

Het is met deze beschouwingen dot we 1958 begroet hebben. Wot wij nodig
hebben is de resultonte von die meningen en overtulgingen, wederzijds begrip en
voorol von « goodwill ». Doorop olleen kunnen wij bouwen en bijgevolg « dienen » !



T. A. O. - BAND

Aangesloten bij het Verbond van Belgische Personeelsbladen

MAANDBLAD VOOR HET T.A.O. - PERSONEEL

(Tromwegen von Antwerpen en Omgeving)

P.C. n'.' 5904.21 P. Vyt - Woterfordstroat, 17, Berchem

Redoctie TAO-band : Grote Hondstroat, 58, Antwerpen.

Redoctieleden : HH. Cop, Ceuleers, Coullter, Dassen, De Bel, De Beul, De Deur-

waerder, Heynen, Melis, Smits, Torfs, Vacssen, Von de Wiele,

Van Gossum, Van Zeebroeck, Verelst, Wembacher, Wuestenberghs.

Propagandacomife : Abel, Anckaer, Bertels, Bulens, Calie, Charle, Coomons, De

Baere, De Beukeloer, De Kinder, De Laet, De Lange, De Mot, De

Pouw, De Wit, Dietvorst, Hemeioer, Liilo, Mees, Mertens, Moreou,

Nuys, Remes, Roomon, Rosiers, Schneider, Torfs, T'Seyen, Von

Bergen, Von Dom, Von Eyen, Von Mecheien, Verhulst, Wijckmons.

De redoctie verwelkomt oile briefwisseling betreffende de verschenen ortikels, olsook

inzending von nieuwe bijdrogen. Alle briefwisseling, welke in de Loodsen en Goroges

ter verzending mog ofgegeven worden, dient onder gesloten omslog gericht oon :

REDACTIE T.A.O.-BAND

en neergeiegd in de « Ideeenbus » in eike ioods en garage gspiootst.

Etablissementen E. Tuymans
HERENTALSEBAAN, 291

Tel. : 35.43.10

DEURNE-ZUID

Fabriek met toonzael van houten gebeeldhouwde lusters,

koperen lusters, kristol lusters en alle soorten lampadaires.

T.A.O. leden 15% korting.



Het is hoog tijd...
KEN EINDE TE MARI-.N AAX DE VERKEERSCHAOS

(vervolg)
De auto is ontworpen om een snellc rit te maken; in de steden dreigt

iiij echtcr hct verkeer tot stilstand te brengen — ziedaar de bitlcre pa
radox van de auto — en niettemin wil iedercen per auto gaan om zich
naar en van het werk en de vermaaksoorden te begeven. Men heeft dit
op de volgende vvijze tot uitdrukking gebraclu : legemvooordig interes-
seert men er zich ineer voor om anto's dan om rnensen te vervoeren.

75 Personen, die met een openbaar vervoermiddel vervoerd worden,
nemen 26 m2 straatoppervlakte in, maar als lictzelfde aantal personen
met pariicuHere auto's vervoerd moet worden, die ieder het volgens de
statistieken gemiddelde aantal van 1,7 personen meencmen, hebben zlj
300 m2 straatoppervlakte nodig en bovendien een zeer grote ruimte voor
parkeren. Als iemand met een openbaar vervoermiddel naar zijn kan-
toor in het centrum van de stad gaat, neemt hij gedurende de rit een
straatoppervlakte in van 0,35 m2 en op zijn kantoor bezet hij een ge
middelde van 5 m2 oppervlakie. Als hij per auto naar zijn kantoor gaat,
bezet hij gedurende de rit een straatoppervlakte van 7 m2 en dezelfde
kantoorruimte als hiervoor vermeld. Als hij echter tijdens dc kantoor-
uren zijn auto op straat laat staan, bij voorkeur onmiddellijk voor de
deur, dan neemt zijn wagen voortdurend de 7 m2 straatoppervlakte in
beslag, d.w.z. veel meer dan de kantoorruimte.

4 personen, die op
een kantoor in het

centrum werken,
hebben een kontoor-

oppervlokte von on-
gcv. 20 m2. Indien
zij zich alien met
hun eigen auto naar
hun kantoor bege
ven, gebruiken zij
een opperviokte van
ongeveer 28 m2
voor het parkeren.
De gebruikers von
openbare vervoer-
middelen daorente-
gen, hebben geen
porkeerruimte nodig.



Het is duidelijk dat dil verschil in gcbruik van de straat tussen de
individiiele reiziger en dc passagier van een openbaar vervoermiddel
ongerijmd is, en niei gediild kan worden in eon maatschappij waar alle
andere voorrechlcn geheel afgeschaft /.ijn.
Hei is nodig, dal een cindc gemaaki vvordt. aan dezc uitbiiiting van

een van de aaiu^ang af onvoldoendc wegoppervlakte en wel daarom.
omdai hei economische leveii van dc siad verstiki als hei verkeer een

slakkengang aanneemt.

De vraag openbaar of individueel vcrvocr in de binnensiad wordt op
uitsiekende wij/.e gei'llustreerd door de volgende voorbcelden uit Londcn.
Tijdens een amobusstaking in oktobcr 1954, gedurende wclke de auto-
mobielen gelieel alleen over de straai konden bcschikken, was de ver-
keerscongestie intenser dan in nonnale lijden en men heeft geconsta-
teerd, dal de reisdiiur van een zelfde naject naar bet centrum, afgelegd
per prive-auto, dikwijls 80 lot lOO^r laiiger was dan anders. Omgekeci-d
heeft men tijdens de benzinedistributie na de Suez-crisis aan Itet einde
van 1956 en in iiet begin van 1957, ecu aanmcrkelijke verlichting van de
verkecrsioesiand geconstaiccrd tengcvulge van het vermindcrde aantai
particulicrc auto's; nietiegcnstaande een toenamc van het aantai auio-
buspassagiers hadden de bussen in vele gevallcn slechts 2/3 van de nor-
malc rijtijd nodig en dc dienst kon met bciangrijk grocerc regelmaat uii-
gevocrd worden dan anders. Aan een hallc in Oxford Street bijv. moelen
volgens de dienstregeling 50 autobussen tussen 17.30 en 18 uur aanko-
men; normaai was het slechts de helft van de autobu.ssen die cr in
slaagden binnen deze tijdsruimte de halte le bcreiken, maar tijdens de
benzine-distributie kwamen alle op tijd aan.

TWKK MOGKLIJ KHEDKX

l:".r zijn twee niiddelen cm dit vraagstuk op te lossen — en het is no
dig een keuze tc maken. Men kan of de structuur van de stad en het
stratennet geschikt maken voor het verkeer, waarbij het vervoer aan de
auto's wordt ovcrgelaten. ofwel kan men het verkeer aanpassen aan de
structuur van de stad en aan hei stratennet. Kortweg : Mnet meri de
stad aan het verkeer aanpassen of het verkeer aan de stad ?

Als men de eerste mogclijkheid Iciest — een stad voor auto's — is het
nodig dat in de oudc stad.skern met het levendigc hantlelsverkeer, de
centra \'an administratie en cultuur, eon net van brede autowegen en
daarnaast uitycstrekte parkeerterreinen aangclegd worden. Een dergc-
jijke werkwijze zou de investering van enorme kapitalen nodig maken
en zou zich in het gunstigsle geval, over 25 tot 30 jaar uitstrekken. Hcl
oude centrum met zijn esthelische en culturele waarUen zou verdwijnen
en de stad zou geheel \'an karakter \eranderen. Men kan een dergelijk
stadsplan met recht eon utopie noemen. Niemand geloofl er in, niemand
heeft de tijd op de verwczcnlijking te wachten. Maar wij moeten ons
ervan bewust zijn, dat als cr niets gedaan wordt, het centrum van de
stad in de loop van de tijd vervallen zal, of, zoals men ook kan zeggen,
zal \-eranderen in een muscumwijk of in een krottenwijk.



40 tegen 1

Een moderne autobus kan 40 personenouto's^ die elk nemiddeld 1.-7 persoon

vervoeren, vervangen. Een modem tromrijtuig kon zelfs evenveel personen

vervoeren als 65 personenouto's.
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Boven : Regenfstreet in Londen v66r de rantsoenering van benzine 1956/1957.

Beneden : dezelfde stroat tijdens de benzine-distribgtie.



De tweede omgelijkheid — het verkeer aan de structuiir van dc stad
aanpassen — getuigt van mecr werkelijkheidszin en maakt geen grote in-
vesteringen nodig. Het ccntrale deel, dat aan dc stad zijn bijzonder ka-
rakter geeft, kan bcwaard blijven. In plaats van grote doorbraken te
maken en grote straatverbredingcn, vergroot men de capaciteit van het
reeds beschikbare straatoppervlak door dc bottlenecks tc laten vcrdwij-
ncn, maar bovenai door de gehele straatoppervlakte voor het rijden te
bestemmen — waarvoor zij oorspronkelijk bcdoeld was — en door voor-
rang te geven aan dc openbare vervocrmiddclen, die lict grootste aantal
passagiers vervoeren in verhoudlng tot de in beslag genomen straalruim-
te; op deze manier gebrulkt men de straatoppervlakte op de meest eco-
nomische vvijze. Het is deze laatste mogelijkhcid die gekozen moet wor-
den.

WAT MOETEN WIJ DOEN :

Ten gevolge van de sterk toenemende motorisering gedurende de
laatste jaren hebbcn overal verschillend steden maatregelen ingevoerd
cm het verkeer te regelen. Men hcefl de bedoeling gchad de verkeers-
toestanden te verbeteren, maar men heeft het niet aangedurfd het pro-
bleem grondig aan te pakken. Men heeft aan het algemeen plan niet een
bepaaldc gedachte ten grondslag gelegd, men heeft met een aantal ver-
schillende — dikwijls tegenstrijdige — maatregelen de omstandigheden,
zowel voor het individuele als voor het openbare verkeer, willen verbe
teren, bijv. door bcperkingen voor het parkeren, de instelling van een-
richting verkeersstraien, de aanleg van parkeerterreinen, enz. cnz. Maat
regelen van deze soort zijn op zichzclf uitstekend, maar in het algemeen
is het rcsultaat ovcral telcursteliend gewccst. Men conslateert namelijk,
dat, als maatregelen van deze aard, een verlichting voor het verkeer ge-
eeven hebben, deze door toename van het aantal auto's onmiddellijk te-
niet vvorden gedaan. Het individuele verkeer heeft zonder twijfel meer
profijt getrokken van deze maatregelen dan het openbare, maar is het
dan de moeite waard de regeling van het verkeer voort tc zetten :

la. zonder twijfel, maar men moet naar een juist doel streven. In te-
genstelling tot wat tot nu toe is gedaan, moet de reglevientering vaji het
verkeer krachtig voortgezel en vielhndisch toegepast warden met de vaste
bedoeling am betere verkeerstoestanden in het leven te roepen voor het
grootste gedeelte van de inensen — en 7iiet voor het grootste aantal
auto's.

Indien dit beginsel gehandhaafd wordt, volgt hier ecnvoudig uit dat
men het autoverkeer In het siadscentrum op die tijden moet trachten te
verminderen waarop de autoaandrang de normale functionering van het
verkeer hindert. In de mecste steden is de oppervlakte van hot centrum
zeer bescheiden in vcrhouding tot de gehele agglomeratie. In deze kleinc
zone — misschien 5 - 109^ van dc gehele stad — siapelen dc moeilijk-
heden zich op. Dc "hoofdstroom van het verkeer diangt er blnncn, de
straten zljn nauw, maar ondanks dat, wil iedereen per auto naar het
centrum gaan en er zijn wagen parkeren. Deze ontwikkeling kan zo niet



voortgaan en het is nodig dat alle pogingen aangezvend tuorden om le
bereiken dat hct aantal auto's naar het centrum voldoevde venninderd
zvordt om individueel zowel als openbaar verkeer zonder hinder te ver-
zekeren.

Men zou kunnen zeggen, dat dil cen rechimatige eis is. Niemand %al
belang kunnen liebben bij een opccnhoping in het centrum van een zo
groot aantal auto's, dat zij nergens rneer toe dienen.

Volgens prof. Dr. Ing. K. Leibbrand te Zurich, schat men dai de hoog-
ste graad van motorisering, die cen stad van een millioen inwoners kan
opnenien, zonder dat er een verkeersopstopping uit volgt, is 1 ; 6 (een
auto per 6 inwoners); aangenomen dat de straten alleen gebruikt wor-
den voor het rijdend verkeer. maar slechts 1 : 24, ais hct parkeren naast
het iroltoir toegeslaan is.
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Vergeltjking van de nodige ploatsruimte voor de verschiilende vervoerntiiddelen.
Het vervoer von 50.000 personen per uur in eike richting.. vroaqt voor de

PRIVE-AUTO'S : een straatbreedte van 210 m (30 stroken in eIke richting, 1000
auto's per strook, 1,7 persoon per auto),

AUTOBUSSEN : een straotbreedte von 35 m (4 stroken in eIke richting, 20 secon-
den tussenruimte, 70 reizigers per autobus),

ONDERGRONOSE SPOORWEG : een tunnel breed 9 m (1 baan in eIke richting,
1 V4 minuut opeenvolging von de treinen, 1200 reizigers per trein),

TRAM : 3 dubbelsporige banen, waarvoor 30 m wcgbreedte nodig is; 140 reizigers
per tromrijtuig, 30 seconden tussenafstand.
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Men moet het Centrum van

de verkeersdrukte bevrijden
Waardoor kan men hei aantal auto's in het centrum vermindercn : In

iheoric is dat mogelijk door eenvoudigweg de toegang tot het centrum
\-oor de auto's te verbieden. Een dergelijke maatregei Is absurd als al-
geinene regel en hij hecft geen enkele kans om de gocdkeuring van de
amoriteiten of het publlek tc verkrijgen. In de praktijk zou men een
overeenkomstig resultaat kunnen bereiken door het parkeren in de
meeste straten, of desnoods in alle straien van het centrum te verbieden
en slechts een kori oponthoud voor het laden en iossen van goederen,
voor het in- en ultstappen van passagiers en voor het winkelbezoek toe
te staan; dit wil zeggcn : het rijden wordt toegcstaan, maar het cigen-
lijkc parkeren verboden. Het econoinisch leveii moet belangstellijig hcb-
ben voor een dergelijke regeling, ten eerste ovidat daardoor de circulatie
van de bedrijfsaulo's gemakkeUjkcr en minder kostbaar zvnrdt; vervol-
gens omdat de niogelijkheden per auto om te zvinkelen verbeterd -worden.
De vermindering van het parkeren is tc verwezenlijken door aan dat
parkeren beperkingen op te ieggen of door het heffen van voldoende hogc
parkeergeiden. Dank zij dergelijke maatregelen zou de aandrang van do
auto op twee manieren verminderd kunnen worden, ten eerste door dc
straten van dc geparkeerde auto's te bevrijden en ten tweede door het
aantal auto's met beslemming tot het centrum te verminderen evenredig
aan de beperking van de mogelijkheden tot parkeren. Met andere woor-
den : men nadert een toestand waarbij de personenaxUo in het verkeer
in het centrum dezelfde vnorwaarden en dezelfde rechten heeft als de
openbare vervoermid'delev. die niet parkeren, maar die slechts stoppen
om reizigers in- en uit te laten stappcn. De beperkende maatregelen
moeten naar dit doel streven, hoewel deze misschien niet onmiddellijk
ingevoerd zullen kunnen worden. Dc hoofdregel moet gericht zijn op een
\'ermindering van het aantal auto's in de verstopte zones; deze hoofd
regel dient dan nog aangevuld te worden met een aantal secundaire
regels, die hun reden van bestaan en werkelijke belangrijkheid zullen
hcbben indien de algemene regel op stclsclmatigc wijze wordt ingevoerd.

ALGEMEEN VhlRKEERSPl.AX

Dc ordening van het verkeer in een stedelijke gemeenschap moet een
vehee! vormen, d.w.z. het moet hei gehele verkeer omvatlen, dus zowei
het individuele verkeer als het openbare, het vcrvoer van personen en
voedercn, niet alleen met betrekking tot de vraagatukken van heden.
maar ook tot die van dc toekomst. Er staan zovele belangen op het spel.
dat geen tijd verloren mag gaan en dus niet toegelaten kan worden dat
verschillendc groepen van het verkeCr hun eigen bijzondere belangen
beschennen ofwel dat zij elkaar bestrijden. Het gemccnschappelijk plan
moet tot doel hcbben de burgers van de stedelijke gemeenschap en haar
econoinisch levcn de beste en dc minst kostbare verkeerstoestanden te
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verschaffeii. Alen moet de exploitatic van trams niet daar voortzetten,
waar het vervoer per auto sneller en goedkoper is en men moet zich niet
per tram of auto daarheen begeven^ waar men sneller en goedkoper per
autobus vervoerd wordt; men moet gcen bedrijfsauto's gcbruiken gedu-
rendc de tijden, waarop hun gebiniik grotere vervoersbelangen schaadt,
om slechts enkele voorbeclden te noemen.

De verschiUende vcrvoermiddelev moetcn gebndkt wordev hi de pe-
r'xoden en op de plaatsen ivaar zij het grootste nut hebben voor de gehele
gemeenschap — het is tijd- en geldverlies een verkeerd gebruik van ver-
vocrmiddelen te makcn, zoals we het nii doen. Men moet een werkver-
deling opstellen — een rationalisatie als V het zo wilt noemen — opdat
de verschiUende groepen gebruikers elkaar niet wederkering hinderen.

VOORNAAMSTE RJCHTLIJNEN

De openbare vervoermiddelen hebben de grote stad met het centrum
mogelijk gemaakt en het zijn de individuele vervoermiddelen, die nu
dreigen het verkeer tot stilstand te brengen. Een voortzetitng van deze
gang van zaken zal het centrum doen kwijnen en het in een wijk van
musea of krotlen vcranderen. Het centrum met zijn bedrijvigheid. dat
de centrale zenuvv is van het culturele en economische leven van de grote
stad, moet bewaard blijven. De voorwaarde ervoor is de normale func-
tionering van het verkeer.

Op een of andere wijze moet men dan ook komen tot een vennindering
van het aantaJ auto's in het centrum van de stad, opdat zowel het indi
viduele als het openbare verkeer in een bevredigend tempo ajgezvikkeld
kan worden. Het voornaamste streven moet gericht zijn op de verzvezen-
lijking van betere verkeerstoestanden voor het grootste aantal mensen
en niet voor het grootste aantal voertuigen.

Aan de andere kant moet men het openbare transportapparaat moder-
niseren en rationaliseren om aan het publiek een comfort te bieden dat
ovcreenkomt met dat van de hedendaagsc individuele vervoermiddelen.
Men kan niet verlangcn dat de individuele gebruiker, die in een voertuig
van het model 1957 rondrijdt, zich op zijn gemak voelt in een autobus
of een tram uit het Victoriaanse tijdperk.

In de toekomst moet men investeringen voor het verkeer tegemoet
zien, die van een veel grotere orde zijn dan tot nu toe en men moet zich
er rekenschap van geven, dat de invesiering voor het verkeer van we-
zenlijke betekenis voor de economische zvelvaart van een stad is; daar-
om moet men deze een absolute prioriieit geven.

Als het erom gaat het centrum vrij te maken door het aantal auto's te
verminderen, dan volgt daar logisch uit dat men geen uitgestrekte par-
kcerterreinen moet aanleggen in het centrum. Men moet bij voorkeur
parkeerterreinen aanleggen buiten het stadscentrum (voor het parkeren
van korte duur) of aan de periferie (voor het parkeren van lange duur);
tegelijkertijd moet zorg gedragcn worden voor snelle en frequente open-
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bare vervoermiddelen van de parkeci'terreinen naar het centrum van de
stad. Om dczelfde reden moeten cie stedelijke autowegeii met tot het
stadscentrum doorlopen, maar aan de periferie eindigen of als raaklijnen
om de periferie heengeleid worden.

Men moot de grootstc omzichtigheid in aclit nemen bij het toestaan
van de bouw van grote gcbouwen in het centrum. Deze gcboiuven schep-
pen verkeer en dragen er in grote mate toe bi] de verkeerscongestle te
vergroten.

Men moet differentiatie tussen de verschillendc vervoersoorten nastre-

ven : het openbaar van het individueel vervoer scheiden door afzonder-
lijke rijbanen met de intselling van voorrang op de drukke hoofdaders
van het verkeer, eenrichtingsverkeerstraten, enz. Wat de grote steden bc-
treft moet men de mogelijkheid van het overbrengen van een deel van
hot straatverkeer naar een ander niveau, hetzij onder de grond of er bo-
ven, bestuderen. Wat dit betreft komen in aanmerking de ondcrgrondse
spoorvvegen, tunnels voor voetgangers, waarmcde men zich in het bij-
"onder in Duitsland en Zwitserland bezighoudt, alsook de nieuwe vor-
men van verkeer zoals monorails, enz. De structuur en de bijzondere ver-
keersverhoudingen van de betreffende stad zijn bepalend voor de keuze
van het meest geschikte transportmicldel buiten het straatniveau.

Men moet een gecombineerd plan opmaken voor de gehelc bebouwde
stedelijke gemeenschap zonder te lelien op gemeentegrenzen. De ver-
schillende Iransportviiddelev moeten iv dienst gesteld worden op de tijd
en de plaats, zuaar zii z>oor de gehele gemeenschap de maximale nwttig-
heid verzekeren. Men moet een werkverdeling opstellen, opdat de diverse
jiroepen weggebruikers elkaar niet beletten vooruil te komen.

Bij de overheid, publiek en pers ontmoet men dikwljls een verkeerde
beoordeling der vraagstukkcn van het siedelijk verkeer — eenvoudig om-
dat men aan voertuigen denkt in plants van aan weggebruikers. De open-
bare mening is weliswaar veranderd, maar het is noodzakelijk zich nog
meer toe te leggen op het geven van objectieve voorlichting, als wlj ons
doel willen bereiken : het waarborgcn van een uitstekend onderhoudcn
dienst met de openbare vervoernuddelen. De tijd is er gunsiig voor om
tot een beter begrip van het problecm te komen, want van het ogenblik
af dat het verkeer beglnt te trappelcn van ongediild zonder vooruit te
komen, begint de waarheid op haar beurt zich een weg te banen.

(wordt vervolsd)

Men is zelden in stoat tijdens een bespreking over het verkeer. een uitsprook te

bewijzen, moor in dit gevol hebben wij een duidelijk bewijs dot het openboor ver

voer in stoot is het verkeersvroogstuk op te lessen op voorwoorde von « fair ploy ».

13



De electriciteit in het huishoiiden

\\'annccr wc sprckcn over electrische loesLellen, dan denken wc on-
raiddellijk aan liei clectrisch stroomvcrbniik; het one is onafscheidbaar
van hot and(yo !

De cloclriciteii is de energiobron van do olectrisclio apparaten on bel-
den vci'liogon ons comfort.

BKSCHOrWKN \Vl-: NT DE ELEC'I'RICITEITSDISTRIIU'TIE

IN HELGIK.

Is x.o voldoondo : Is zij in vorhouding tot de standing, d.i. liot wel-
vaartspeil van onzc bevolking :

kijkon wo vooroerst do electricitoilsdistributio in hot algcmoou,
d.w.7,. do indiistriolo- en hiiishoudelijko distributie :

In 1956 bedrocg do Belgischo pi'odtictio :

11 milliard, 847 millioen Kwh.

hetzij : S,2^( moci- t.o.v. 1955 en

1 18% meet" t.o.v, 1939

wat neerkomt op eon gemiddcld verbruik (1956) van 1.271 Kwh. per
inwoner.
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\"ergclijken we met tie andere landen :

r.s.A.

Zwitserland

Duitsland

BeJgi'e
Frankrijk
Xederland

3.376 Kwh. per inwoncr
2.751 Kwli. per inwoncr
1.466 Kwh. per inwoner
1271 Kzch. per u' ncover
1.024 Kwii. per inwoncr
1.016 Kwh. per inwoncr

De afwijkingen van het enc land tot het andere zijn vooral toe te
^chrijven aan het hiiishoiidelijk vcrbriiik.

Terloops dlent hieraan toegcvoegd dai, wat beireft het zuiver i'ndvs-
irieel verbruik, het aanial Kwii. telt dai ter beschikking gesteld wordt
van elke zverkviav wai zeer belangrijk is, vermits de prodnctiviteit van
cen inchistrie grotendecLs afhankciijk is van het energie-volume, dat ter
beschikking worth geslcltl, n.l.

In r.s.A. : 20.26S Kwh. per jaar en per werknian
In Zweden : 12.629 Kwh. per jaar en per werkman
In Belgie : 5.948 Kwh. per jaar en per werkman
In Frankrijk : 5.766 Kwh. per jaar en per werkman
In Duitsland ; 5.325 Kwh. per jaar en per wer'kman
In Nederland : 4.532 Kwh. per jaar en per werkman

Vergelijken we nu het gerniddcld j'aarlijks verbruik per abonne in ons
land met dat in enkele andere landen. dan hebben we :

Gemiddeld verbruik per abonne

(jaarlijks)

U.S.A. 2.900

Engeland 1.520
Duitsland (streek van Fssen) 800
.\ederland 780
Frankrijk 394
Belgie 577

Hieruit blijki dat hot gemiddeld jaarlijks verbruik per abonne in
Belgie lager ligt dan dat in andere landen en dat het geenszins In ver-
verhouding is tot het welvaartspeil waarvan onze bevolking thans geniet.

De h'.lcctriciteiismaatschappijen hebben nochians een tariefstelsel in-
gevoerd dat zeer voordclig is, nl. het « Nationaai tarief » met schijven,
waarbij de prijs per Kwh. vermindert naarmate het verbruik tocneemt.
Ook het « nacluiaricf » is zeer voordclig en draagt ertoe bij het ver
bruik te tloen stijgen.

In onze moderne tijd is het gcbruik van electriciteit in het huishouden
ecn eerste vereiste : het vermindert en verlicht het werk van de huis-
vrouw.
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HOE STAAT RET MET DE VERLICHTING r

Ook wat betreft de verlichting staan wij ten achter t.o.v. andere Ian-
den :

Aantal verkochte lampen Gemiddeld vermogen
per inwoner en per jaar (watt) per lamp

Bclgie 2 45
Nederland 4 55
Engeland 8 80

Dat betekent dat wij ons over het algemeen vergenoegen met een te
geringe vcrlichting !
Een rationele en voldoende vcrlichting bezorgt nochians mecr comfort

in het hiiishouden, vergemakkeiijk het werk, en beschermt vooral onze
ogen en die van onze kinderen.

GEBRUIK VAX HlTSHOrDELIjK: APPARATEX.

Het comfort in het hiiishouden is afhankehjk van het gebruik van
huishoudelijke apparaten.' Hoc meer electrische stroom er nu verbruikt
wordt hoe lager de gemiddelde Kwh.-prijs zal moetcn worden.
Inderdaad, nemen wij het voorbeeld van de Verenigde Staten van

Amerika (U.S.A.)

Evolulie van het verbruik cn de Ktvh.-prijs in de U.S.A.
Jaar Gemiddeld verbruik Kwh.

1925 398
1935 677

1945 1.229

1950 1.830

D.W.Z. dat in 25 jaar de Kwh. prijs gedaald is lot op 1/3, wat een
bijna 5 maal groter verbruik heeft mogelijk gemaaki.
De geleidelijke stijging van het electrisch stroomverbruik in de U.S.A.

is nil vooral toe te schrijven aan de grote vei-scheic'enheid en het menig-
vuldig gebruik van huishoudelijke apparaten, waaronder vooral de radio-
en televisie-apparaten.

Gemiddelde prijs

3.6 fr.
2,5 fr.
1.7 fr.
1,44 fr.

HOE IS DE TOESTAND IN ONS LAND t.o.v. DE U.S.A. :

Ziehier enkele cijfers (grove schatting 1956)

Aantal % van de % van deToestellen

Belgische
huishoudens

Amerlkaanse

huishoudens

Koelkasten 365.000 14 96

Radio 2.220.000 90 96

Telcvisie 200.000 8 81
Electr. scheerapparaten 825.000 33 SO

Electr. keukenvuren 125.000 5 30

Water-verwarmers 50.000 2 17

(keuken - bad)
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Wij zien diis dat we t.o.v. de I'.S.A. nog ccn grote achterscand hebbeii
in te halen. Hiervoor is echter nodig : een nauwc samenwerking tussen
de Eleciriciteicsbedrijven, de constriicteurs der apparaten en de verkopers.

Vergcten we echter niet dat in Amcrika vecl... op crediet wordt gekocht.
Is het goed, is het slecht : Wij laten de mening aan de lezer over !

Wie doet er mee?

Von verschiliende zijden werd ons gevroogd in ons orgcon een ruimte voor te
behouden voor :

1. een sportrubriek

2. een knutselhoekje

3. het inrichten von een « ruilbeurs ».

Aan dit verzoek zouden wij zeer graag gevoig geven, op voorwoorde dat wij
hiervoor enkele geschikte nnedewerkers kunr>en vinden. Beiangstellenden gelieven
zich hieromtrent schriftetijk in verbinding te steilen met de redoctie.

Dank bij voorbaat.
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Een Actualiteit

Teneinde de politie in stoot te stel-
len de bevolking tot het uiterste van

dienst te zijn; om te voorkomen dot

tengevolge van vergissingen bij het te-

lefonisch verzoek om politiehulp slocht-
offers zouden vallen, werd op initiotief
van de heer Burgemeesfer von Antwer-

pen en met medewerking van de Regie

von Telegroaf en Teiefoon het olorm-

telefoonnummer « 9 0 6 » gecreeerd,

HOE WERKT NU DIT SYSTEEM ?

Van uit olle telefoontoestellen, de

publieke telefooncellen inbegrepen, die

aongesioten zijn can een der geauto-

motiseerde burelen van de zone Ant-

werpen zai men, door eenvoudig het
nummer 906 te vormen, in verbinding

komen met de politie Mobiele Brigade
te Antwerpen. De geoutomatiseerde bu

relen zijn tot op heden : Wijnegem,
Brosschoot, Zwijndrecht, Lier, Hemik-
sem, Boom, Beveren-Woos. St. Nikloos,

Stabroeck, Kopellen, Kalmthout, Bros-

schoot-Polygoon en Schilde.

Op de dienst Mobiele Brigade werd
een centroie gebouwd met vier (4) lij-

nen, zodat het praktisch uitgesloten is

dit nummer « Bezet » te vinden.

ieder verzoek om HULP wordt in de-

ze centroie automotisch op band opge-

nomen zodot, bij twijfel, het volledig

gesprek opnieuw kon beluisterd worden

zo dikwijis het nodig is.

Door middel von een zeer vernuftig

toestel verschijnt voor de ogen von de
telefonist onmiddellijk het teiefoon op-
roepnummer von het toestel wooriangs

hulp gevraogd wordt. Hierdoor kon de

politie onmiddellijk weten woor zij juist

zaI moeten optreden zelfs wonneer de

aanvroger niet weet WAAR hi] zich

bevindt.

HOE ZAL DEZ POLITIEHULP GEBODEN

WORDEN ?

Wonneer voor rompen en zeer ern-
stige gevollen olorm gegeven wordt in
Antwerpen of onmiddellijk oongrenzen-
de gemeenten, zol de Mobiele Brigade
onmiddellijk zelf de eerste hulp bieden.

Voor gewone gevollen in de omlig-
gende gemeenten zol de hulp gezon-
den worden longs het politiebureel van
de gemeente om.

In ol de ondere gevollen wonneer
hulp gevraogd wordt uit ondere ge
meenten in het gewest Antwerpen, zol
door de politie Mobiele Brigade onmid
dellijk oon de betrokken politie of Rijks-
wQchtpost medegedeeld worden wdor
juist hun optreden vereist is.

Het spreekt vanzelf dot de bewoners
von de onderscheiden gemeenten die
het telefoonnummer von hun eigen
Rijkswochtpost of Politiebureel kennen,
beter rechtstreeks door hulp vrogen.

Het gonse systeem moet een onder-
deel vormen von een plan dot, notio-
nool gezien, in gons Belgie oon een-
ieder zou toeloten longs het nummer

« 906 » politiehulp te verkrijgen.
Om dit plan te verwezenlijken die-

nen er in het lend een 45 tol centroies

ols die von Antwerpen gecreeerd te

worden.

Het groot nut von dit stelsel zou
zijn dot iedere vreemdeling en zelfs

iedere Beig die zich buiten zijn woon-
ploGts bevindt, op deze wijze slechts
het eenvoudig nr. 906 dient te kennen
om geholpen te worden op de meest

verlaten plaatsen von het Rijk en dit

zonder dot hij zol hoeven te betolen,

gezien het oproepen von het nr. 906

kosteloos zol geschieden en deze oproe
pen bijgevolg niet door de Regie oan

de obonnenten zullen oongerekend
worden,



HOGE GISTING

))De Konlnck
HET ANTWERPS BtER

DAT U IN STEMMING BRENGT

. . . . EN U GEZOND HOUDT

Brouwerij DE KONiNCK - Mechelsesteenweg, Antwerpen

WIST U DAT :

Waarom pikken de kippen enkel bepoalde soorten graon ? Woarom pikken ze

eerst torwe, don rogge en pas daorno haver ? Is dot omdot ze kiezen ? Experi-

menten hebben bewezen dot de vorm von de korrels von overwegend belong is.

Smock of kleur hebben voor de kippen geen belong,

A. N.

EEN ACTUALITEIT (vervolg)

In de publieke telefoonceiien dient

er zools voor een gewone verbinding

3,— frs. in de gleuf gestoken cm de

verbinding te verwezeniijken; dit geld
echter zol terug uit het toestel vollen

no het gesprek.

Wij wensen nogmcols te herholen

dot het nr. 906 ten dienste stoat von

het publiek, doch olleen voor werke-

li)ke aonvrogen om politiebijstand en

in geen gevol zol kunnen gebruikt wor-

den om gewone inlichtingen te vrogen

con de politic.

Wij maken de bevolking er op ot-

tent dot olle vrogen om inlichtingen

longs het olormsysteem nr. 906 zuMen

geweigerd worden. Hiertoe dient men

zich, zools in het verleden, te richten

tot de lokole politie of Rijkswocht longs

de gewone telefoonlijnen, te Antwer-

pen over het rummer 32.78.80.



Onze Stad verstikt!
KR\ ARINGEN VAN EKN AITOMOBIEIST

,  Ik beken ootmocdin dr.t ik ^een jeniks ben en dot teij alien op vcr-
keersgebied jouten begaan. maar er is een verschil tussen 07i-erihcilH':_
znndigen en opzettdijk de verkeersreglemenlen overtreden

Als ik auto rijd — en dai doe ik
sinds vele jaren — dan ben ik soms
in cen lyrische verontwaardiging
tegen sommige automobilisten, Hct-
ser? en voeigangers...

1. TECiEN SOMMKiE AUTO
MOBILISTEN : WAAROM :

Mijn ervaring heeft mc geleerd
dat het verkcer in de stad heel wat
\dotter zoii veriopen, indien iederc
aijtobestiiurder {zowel auto- als
vrachtwagenbestuurder) behoorlijk
reed, hoffelijk was en de verkeers-
reglementen op zijn duimpjc ken-
de...

— Ik kom aan een kruispunt en
tracht hoffelijk te zijn, maar dan
nadert cen ivildeman die er mordi-
cu> doorheen wil met veel gctoet,
zodat andcren verplicht zijn ma
neuvers uit te voeren naar rechts

en links, achtcruit, vooruit, opzij,
met als gevolg ; een verkeersop-
stopping, onmogelijk te ontwarren !
Dit alles door de schuid van die one
■:vildeman.

— Ik kan iiitelndelijk niijn weg
voortzettcn... en links wordt ik
voorbijgereden door een haastige
auto. Deze haast is niet altijd ver-
antwoord : zekere mensen rljden
niet zozeer in cen auto omdat ze
haastig zijn, maar ze hebben vcel-
eer haast omdat ze in een auto rij-
den ! De klelnste boodschap lijkt,
meestal voor hen die over zeer veel
tijd beschikken, een reden tot haas
tig zijiK ze zouden betcr doen wat
vroeger te \ertrekken en wat min
der tijd te verspelen op de plaats
v.-.n bestemming...

— De haastige wagen rijdt voor-
op en gedurig zie ik zijn stoplich-
ten aangaan, wat bewijst dat deze
man op zijn rejiunen rijdt, dus i?
hi] een slechte autorijder. Bij het
aanzetten wordt het een stotend
gcknars, zodat ik me afvraag :
hoe vcrknoeit die man zijn wagen
en is zijn auto wel afbetaald en
vjrzekerd :

— Aan een oversteekplaats staat
een dame met een kinderwaven
wanhopige pogitigen te doen om de
straat ovei" te sieken. Ze kijkt be-
drukt en wacht op een goede zie!
die haar voorrang zou verlenen,
maar geen enkele van de haast-igi
voorrijdende wagens gunt haar dat
gcnoegen... Ik nader traag (want
ik mag niet plots stoppen) en hotid
sill, omdat ik het besef heb dat de
straat van iedereen is, en de dame
met de kinderwagen knikt beleefd
en denkt : « dat is nu eens een
heer in het verkeer ! i> Maar ze is
nog niet mijn wagen voorbij of ze
schrikt op : een links voorbiij-ij-
dende wagen wil haar de pas af-
snijden... het scheelde geen haar
of ze was tegcn de grond gcsmakt !

Ik open het raampje en tracht
deze ivildeman te doen begrijpen
dat hi] toch niet erg hoffelijk is.
Als enig antwoord : een grijpende
hand van rechts naar links een
halve cirkcl beschrijvend. wat in
<ie « autocratie-terminoligie :> bete-
kent : « Uij v.... ! •«> Z6 zijn er ve-
len inderdaad.

Welkc aanleiding bestaat er lui
om in het rijdend verkeer, aan
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iemand die in een persoiienvvajLrcn
zil, voorrang te verlenen boven
iemand die zich le voet verplaatst :
— Hel verkeersegoi'sme van der-

gelijke autocratie komt speciaal
naar voren in haai bonding l.o.v.
de openbare vervoerniiddelen :
Irani- trolleybus of autobus, waar-
aan — in omc dcmocratische cijd
— redeiijkerwijze bet voorrangs-
recht zou moeten worden toege-
kend, omdai zc gemiddeld 60 - 80
a  100 personen vervoeren en de
auto gemiddeld I \/2 persoon !
— Dcrgelijke aiitocrateu snijden

bij bet afbuigen de pas af aan hei.
openbaar vervoer, rijdcn op de
rails of snoiTen bij bet verlaien van
de parkeerplaais (langs iiet voet-
pad) plots voor de tram of bus nil !

Zij zdjn verontwaardigd. indiei.
iiun vrijheid van rijden soms door
een openbaar vervoermiddel — fa,
ook de bus — vvordt beperkt; ze
vergeten hierbij dai, indien ze in
bun jaclil geremd worden — meest-
al door bun schuld — slechts en-

ki'Ic autorijders, maar 50 tot 100
maal mecr tram- of busreizigers
even moeten waciucn ! Maar... die

tram- of busreizigers hebbcn geen
claxon, zijn niet georganiseerd en
ook niet zo verwend...

— Wanneer bet stortregcni. ziet
men cliezelfde autorijders met on-
verminderde sneiheid door de mod-

derplassen rijden — ook diciit bij
hel voetpad, — en hierdoor voet-
gangers van onder tot boven be-
spatten ! k'.en voetganger zou iets
dergelijks een ander niet durven
aandoen. maar bet verwonderlijke
is, dat bet niel-autorijdentl publiek
zo volkomen lijdzaam. zelfs schaap-
achtig blijft !
— Ik bcb bet aangedurfd op de

spitsuren 's avonds over de De
Keyserlei te rijden, niet oin me te

lolen zieii. of... andcrev te zieii
maar omdai ik over de De Ke\-

scrley moet i
Op een' zo dnikke verkcersader

wordt hel steeds mecr in zwang
komende dvbhel parkeren geduld..;
bet is nog een van die vele uitwas-
sen op tlit geblecl. Do gemakzucht
neemt zo'n geweldige vormen aan
dat de mensen practisch in bun
auto levev en bet veriikken enkc-

Ic metei's le voet le gaan; maar
dii alles ten nadele van bet ove-
rige wegverkeer en juisl op een
tijdstip, dar eenieder naar luiis
moet.

Het eigenaardlge is, dat die
doenwijze zonder kritiek wordt
aanvaard !

— Rijden we nu heel de binnen-
slad rond, hei is een straatgarage.
Sommige personenwagens — en ze
zijn lalnjk — staan van 's morgens
vroeg tot 's avonds laat gratis ge-
parkeerd in een smalle of drukke
straat, vlak bij een parkeerplaats !
Komi er een nil de file, dan ge-
schiedt dit zonder omzien ofwel

vergenoegt bij zicb met de rich-
lingslampen in te schakelen als bij
"t niet vergeet ! (wat hem volgens
de wegcode ecbter niet bcvciligt);
ook wordt iutgesta[n met wijdge-
opende deur zonder acbi le geven
op de achleroprijdende wagens...
— Ik wil me tui snel naai' Merk-

sem begeven en kies natuurlijk de
snelle middenrijbaan van de Leien.
Aan het kiuispuiit Do Ke\serlei-
'I'cniersplaats-Fiankrijklei. word ik
gehinderd door links afbuigende
personenwagens die aldus df ver-
kcerscapaciteit van 2 rijsiroken tot
slechts 1 rijslrook lierleideu. is dat
links afbuigen nu verantwoord ?
Zekcr niet. want bet I'ertraagt

bet dooigaand verkeer; de links af
buigende automobilisien I'ijdcn b.v.
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naar de A'leir (waar zl- op dal uur
sielliu geen parkeerplaats vinden)
om gi!zien Ir ^vorc/rv, dus uit oiu-
spanning en niet uir. recle ccoiio-
mischi- Gorza'ak. Hc( zijn voorzc-
kcr sta..t&genoien want een vrccm-
deling kail in zijn land op zo'n
druk verkecrspunt niet links af-
biiigen.

I'.en leger van verkcersageincn
is cr nodig om die knooppuntcri te
ontwarren cn ze mocten alien sta-

len zenuwen liebben om die loe-

siand nieesler te blijven. A'lijn hoed
af voor die prachtkerels I

Denkt mi niet dal sommige auio-
niobilisten medewerkcn om de taak

van de verkeerspoliiic te vergc-
makkclijken !

Op dergelijke kruispunten is al-
lecn krnisveykrer verantwoord;
men moei dan wel hcle srukkcn

omrijden om op cen bcpaalde
plants te komen, maar men rijdi
vioiler en de gemeenschap is hier-
medc gediend.

Hoeveel omwegen moeten er
soms niet gemaakt worden bij hei
naar school latcn gaan van kinde-
ren teneinde get'aarvolle punten te
1 -Tmijdcn cn hoei'i'd onders moc-
icn ii'wl virr maul hrcn

cn '•u'cer om kinderen te brcngcn
en te lialen naar en \-an de soholen

die, zondor het roekeloos snelle
verkecr vri] gevaarloos bcreikbaar
xoiiden ziin r

2. TKOhiN SOMMKiK FIKT-

ShiRS h:.\ WAAROM :

V'ele fietsers stekcn zelden hiin

arm nil om Hun verandering van
lichting aan te gevcn, zc krnipen
overal lussendoor en rijden iiefst

met z'n drieen naasi: elkaar om-
dat hei inoeilijk met zes kan !

— Zeer veel fieisen zijn niet
voorzien van een goed werkcnd
rood aclir.eriicht. zodat deze fiet
sers bij diiisternis bestendig gevaar
lopen te worden aangereden.

— Fietsen worden soms zonder
noodzaak tcgcn de boordstenen van
het voetpad opgesleld cn nemen
aldiis cen gchele parkeerplaats in.

— \ ele fietsers buigen nil cen
zijstraat met grote snelheid naar
links af en aan de linkcrzijdc in
plaats van de grote boog aan de
rechierzijde

— De hroiiificlsen maken soms
niisbruik van hiin nuiclit; het zijn
de snclste voertnigen in de stad en
rijden bijgevolg steeds op de mid-
dcnrijbaan, diis op het snelsto
baanvak, lervvijl ze normaal dc
iiilcrste recluerzijde zoiiden moeten
lioiiden.

— Zij scheren overal door, ra-
kclings iangs mijn stuur met soms
op de acluerzitting een persoon die
dwars zit, waardoor de benodigde
breedte tot. op 1 m. wordt gebracjit.
De wijze waarop ze dan rijden kan
men een zr/fmoordpo'^in^ noemen I

3. TF.GKX SOMMKIK VOKT-

CAXOhiRS EX \\'AAROM

— Er zijn or die dromen of suf-
len, niet links of reclus kijken en
maar oversiekcn alsof ze in een

park aan 't wandelen zijn.

— Anderen stekeii de straat over
met vertraagde gang, (ik verlang
ook niet dat zc lopen) alleen met
hot doelj de aiitorijders « den dnivel
aan te doen ! » Dat is louter kwa-

de wil !
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— Men is clan hoffclijk cii geefi
voorraiig aan ciames... nauiurlijk.
niaar ook aan ouden \an clagen en
kiiitleren (omclat we ook '/.elf kin-
^leren hebben en dagelijks ungstig
v.ijn of y.e nioi in een /.iekenhuis
/ijn beland). Meent I' nu, dat men
attijd ceil dankend kmk]r krijgi
om hoffelijk le /.ijn gewcesl ! Ncen
lioor 1 I op 10 ! Het is gccn dank
vvaard : C^ocd, maar het x.ou be-
wijzen dat er sanienworking is tus-
scn aiiiorijders en voeigangers.
— Dagelijks kan men x.ien, dat

aan oversteckplaatsen sommigc
\'oetgangers nog oveisteken op het
ogenblik dat het groen lichi reeds
voor liei dwars-vcrkeer \'eischijnt.
Denkt nu niet dat ze dan fllnk

doorsiappcn ! N'een, ze kijken nij-
dig... en vertiagen met opzet.
Zet mi diezelfde mensen achlcr

een stuurwiel. ze zullen dan in de-

zelfde ornstandiglieden geneigd zijn
zijn aan die lamlend'igc voetgan-
gcrs loch wel eens gocd de waar-
heid le zey:gen.
Hiermede eindig ik mijn beioog,

gcsieund o[-) lange ervaring en zon-
dcr vooroordeien t.o.v. om hci even

weike weggebrtiiker. Ongetwijfeld
zuiien sommige van deze beschou-
"wingen nog bcsireden worden dooi
hen die het verkeer van egoi'stisch
siandpuni bekijken, maar ik ben
volkomen genisi dat deze wenken
wellichl over enkele jaren reeds
genicengoed zullen gcworden zijn.

Dt' ronchisie is :

— Df zorg -roor de voeigangers. dc jielsers. de Irani- en biisreizigers in

he! verkeer dieni ■werkeliik ui/gehreid tc zcorden en

— Het stellen van de aiilo hoven de mens is onaanvaardbaar en diem

zoveel mogelijk tegengegaan le UHsrden.

— De verkeersrrbis in onze-stad, bcdreigt de ganse orde in ons steedse
hestaan en zander de verkcersdisciplinc van elkc zveggebruiker zai
een vofledisie ineenstoriin" oiiverniiideJiik z'olgen...
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Personalia

Tijdens da ofgelopen meander mcchten verschillende coilego's zich in een

blijde gebeurtenis verheugen. Wij feliciteren de trotse voders von horte en bteden

onze beste wensen voor moeder en kind.

9155 Burvenich een zoon Erik

1428 Cleeren een dochter Jonnny

957 De Meyere een dochter Korin

632 Von Leuvenhoege. een zoon Bruno

7216 Dulloert

1136 Moorees

91 10 Wouters

7246 De Becker

9133 Brosius

391 Bruynseels

1310 Olsson

1 954 Houtphenne

824 Von den Bronde

1191 Von Opdorp

403 Bruyneels

1916 Opregt

8095 Hoogewys

679 Wembocher

1794 L'Eou

826 Ryckbosch

352 Couwels

1516 Govoerts

1460 Vervoort

een zoon Mortin

een zoon Marcel

een dochter Nancy

een zoon Eddy

een dochter Irene

een dochter Greta

twee zonen Chris en Guy

esn dochter Arione

een zoon Rudi

een dochter Lindo

esn dochter Patricia

een dochter Froncine

een dochter Linda

een dochter Annemieke

een zoon Eddy

een zoon Marc

een zoon Ludo

een zoon Frans

een dochter Marionne

Ook van het huweiijksbootje werd druk gebruik gemaokt

Aon a! onze jonggehuwden wensen wij een behouden vaart

en veei geluk in.hun verdere ievensloop.

906 Mons, C. en Mej. Delbaere, L.

9152 Leemans, K. en Mej. Van de Velde, G.

1370 Dijkers, L. en Mej. Kowijzer, L.

325 Cloessens, F. en Mej. Van Driessche, M.
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Beneluxverkeer -

per tram van Amsterdam naar Brussel
In ket tzi-eemaandelijks tijdschnjt van hcl comitr « Benelux ». vonden

':i i} onderhavig artikel. Dank zij de hereidwilligheid van de « Benelux »-
■redactie zijn vij er in gelukt dit artikel voor onze lezers te reserveren.

Zelf zouden ivij er willen aan toevnegen : s En te Antzcerpen ? ». IJit-
eenzettingen hierover vanwege onze lezers zcorden gretig ingczvacht op
de redaetie.

Benelux zif stompvol verkeer. Ik sto
/edere keer weer versteid von de knop-
pe stukken, die professoren en docto-
randussen doarover kunnen schrijven.
Ze hebben heV over kapitoolverkeer,
er. handelsverkeer, en goederenverkeer
en ze weten dot zo heeriiik te versieren
met fiinke statistieken, die bet aiiemaa!
zo luchtig moken en zo zeldzoam dui-
deiijk. Je ziet het zo voor je : dot is
Benelux.

Ik kon het zo niet, ik wil het trou-
wens ook olleen moor hebben over het
doodgewone huis-, tuin- en keuken-ver-
xeer von ons doodsimpele Beneluxionen,
die niet pienter genoeg zijn, om in de-
porfementole oulos te rijden of in ge-
•Dontserde vrochtwogens vol sufgehot-
5te kolveren. De Beneluxionen von de
Amsterdomse trem en de Brusselse tram,

von de bussen, de treinen en de outos,
wier kopitoolverkeer olleen moor goat
over een overstopje of een direct.

En don voilen je onmiddelijk over-
eenkomsten en verschillen op. Dot trof
me oi bijzonder, toen in Nederlond een
poor joor geleden die slogzin werd ge-
ionceerd ; « Wees een heer in het ver-
xeer ! »

Wonneer je in Brussel woont denk je
direct ; en de domes don ? Wij horen
er zeker weer niet bij ? Of zou de Ne-
derlondse golontheid zover goon, dot
voor de domes die oonsporing overbo-
dio werd geocht ? In Brussel zouden ze

er niet mee kloar komen. Notuurlijk,
olle monnen zijn het er over eeps, dot
vrouwen beter choufferen. Moor ik ge-
loof, dot ws die Nederlondse wegloterij
von de domes eerder moeten zoeken in
het feit, dot de Nederlondse vrquw op
dit gebied minder is geemoncipeerd don
de Belgische, In Belgie zie je heel wot
meer vrouwen ochter het stuur don In

Nederond.

De Belgische vrouw beschikt meer
over een wogen, omdof er nu eenmool
veel meer outos zijn in Belgie, don in
Nederlord, terwiji ook veel meer Bel-
gen prive een wogen hebben, don Ne-
derlonders. En bovendien is de Neder-
londer meestol zo zuinig op zijn -wogen,
dot hij er vrouwiief niet mse vertrouwt !
Wonneer hij zelf eindelijk gesloogd is
voor zijn rij-exomen voelt hij zich zo'n
held, dot het olleen zijn monneiijke
superioriteitscomplex versterkt !

De rij-exomenloze Belgische vrouwen
hebben het doormee ook ol gemokke-
lijker.

Moor desondonks mogen ze ook ge-
rust in da tram ! En een trom is het-
zetfde, woor ook ter wereld, overol
sordineblikjes op de spitsuren, in Am-
sfeidom en in Brussel, en zelfs in Lu
xemburg. Ai is de Qtmosfeer — ik be-
doel de geestelijke, over de lefterlijke
proat ik liever niet — wel verschillend.
En dot hongt voor een groot deel of
von de potentQot, die in ieder tromve-
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hikel meerijdt ; de Amsterdomse con-

ducteur en de Brusselse receveur, (Een

Nederlander zai er wel nooit aan wen-

nen, dot in Brussel een trombestuur-

der conducteur hee, en een conducteur

receveur).

In Amsterdonn zijn deze heren extro-
verten in Brussel introverten, De Am-

sterdamse tromconducteur ziet in zich-

zelf een humorist verloren goon, die
kapitolen zou kunnen verdienen als

concurrent van' Toon Hermans, of Louis

Dovids zoliger. En de Brusselse trom

conducteur zit zwaarmoedig op zijn

complexen te grommen, als een bende-

leider met kiespiin. De Amsterdomse

tromconducteur is een joligoord, die
eike possogier, voorol als het een dikke

dome is, met uitvoerige commentoor

naor binnen hijst, terwijl zijn Brusselse

collego zwijgend wocht op het moment,
dot hij er weer een kan uitkofferen. En

als possogier zit je er tussenin.

Soms heb je geen zin in gropjes en
vind -je zwijgzoomheid wel zo rustig,
soms -is de wereld ook we! bijzonder don-
ker in gezelschop van een Brusselse re
ceveur.

I rouwens, niet olleen de conducteur

is zwijgzamer in een Brusselse tram,

ook de possogiers. Men lijdt, men zwijgt,
of men praat gedempt. Moor in een
Nederlardse tram lijkt het of iedereen
het, op typisch Nsderlandse monier
« gezellig » wi! mnken, te beginnen
met de conducteur zelf, die zich niet

iekker voelt zonder oansproak, en de
possogiers, die « goeie morgen » zeg-
gen en hard spreken, en heel gemak-

kelijk een prootje moken. Datzelfde

vind je ook in de treinen trouwens.

Een Nederlonder groet meestol ots
hij een treincoupe binr.snkomt of ver-

loot en hij is dikwijis om een prootje
verlegen..

instinctief wil hij een huiskamer om

zich heen moken. De Beig blijft « op

zijn eigen », beholve ols werkmon of

student.

Don wordt de trein een kaortcafe,

met azen op de knieeen. Moor her

grootste verschii vind je wel in de po-
sitie von de voetganger. Die is in Bel-
gie heel wot meer in ere, don in Neder-

iond, zeker in het stadsverkeer. Als

Nederlands voetgonger ben ik zo wel
het laogste von het loagste. Je zit im-
mers niets eens op een fiets, loot stoon.

een bromfiets of scooter. Helemool oaf.

het onderste eindje von de verkeers-
piromide loop je ols Nederlands voet

ganger verschoppelingetje te zijn, die
niks mog en niet olleen door outomo-

bilisten, moor ook nog door de horden
bromfietsers en fietsers wordt uitgs-
kcfferd en over de tenen gereden.

De (brom)fiets beheerst immers her

Nederlands strootbeeld, veel meer don-
het Belgische. De Nederlonders sloon de

Belgen verre ols fietsersvolk en die trop-
pende en brommende gemeenschop drijft
een wig door het edete antagonisme

tussen outomobiiisten en voetgongers.
Een voetganger durft het in Belgie rus
tig op te nemen tegen een auto, steekt

sfatig voor het grootste gevaorte de

stroot over, bewust van zijn rechten.

Moor terwijl de Nederlondse outo-

mobilist nog zuchtend rekening houdr

met de fietsers, rookt hij buiten zich-

zelt van verwondering, wonneer een

voetganger niet op honderd meter af-

stand, bij het geringste claxongeluidje

kwiekend von ongst naor het trottoir
vlucht.

Zo heeft teder zijn verkeersproble-
men, in Nederlond, in Belgie en in Lu--

xemburg. Heel veel geeft het eikoor

niet toe. Moor doen wij dot wel op erig

onder punt von Benelux ?

Henriette ZEGERS-TEN-HORN.
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ONS DENKHOEKJE 2

Vul oon de hand von de verstrekle gegevens het vereiste woord von 5 letters ir>
op de stippellijn. Elk ount is een letter.

Gegevens.

1  2 3 4 5

Beroemd gebouw en instelling te Miloan

Boomsoort

De dierenwereld

Fijne geur

Bloemen- en planter.wsreld

Auteur van wereldberoemd boek over schipbreukeling

Bloemensoort

Stekelige diertjes
Heildronk

Voornome slagoder

Loctste creatie van de Ford Motor-fobrieken

Bekend merk van vuurvaste schotels

Bekende Indische stad

Zeedieptemaot

Bekende Frans oorlogshaven

Wanneer alle woorden ingevuld zijn, verkrijgt men in kolom 1, de ingevulde
letters van boven roar order lezend, ds ncam van een bekend Amerikoons uit-

vinder, wiens noom nog altijd voortlee^t ais geestesvader van het eboniet en de
vulkonisatie von rubber.

Opiossing in ons volgend nummer.

'Rrestene
invcerder voor Bslgie

en het

Groot Hertogdom
Luxemburg

UNION BELGE et
d'OUTREMER, N. V.

Venusstraof-, 17-19

Antwerpen

Tel. : 32.65.78-
32.57.86

OO
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1958 - Onthaal de vreemde

bezoekers als blijverwachte
gasten

Het iijdt geen twijfei dot duizerden buitenlar.ders, die de Wereldfenfoonstelling
zullen bezoeken, een deel van hun verblijf in ons land zullen besteden aan het

bekijken von andere steden don Brussei. En weike zol hen don meer aontrekken

dan de wijdvermoarde havenstad en kunststad Antwerpen ?
Voor het trampersonee! vormen die gelegenheidsbezoekers een verse kategorie

reizigers. Ze kunnen niet ondergebracht worden in klassieke vakjes van lastige of
•luimige klanten, mannen die een pint op hebben of vrouwen die hun pot'te-morv-
naie niet kunnen opdelven. Het wordt een gons nieuw klienteel.

Moor in oi hun verscheidenheid hebben ze toch lets gemeen : het zijn gelegen-

heidsreizigers en in onze omgong met hen mogen we dot nooit vergeten. Om te
weten hoe ze aan te pakken, vragen we ons af : weike bejegening zou ik me
wensen in een mij totoal vreemde stod, waar tk niets ofweet van tromzeden en

-gebruiken ? indien we het zo aanleggen, zai het hoast immer gaan.

Ailereerst, beproeven de msnsen te verstaon. En geduidig biijven ols er von
beide kanten ai eens mi.sverstaan wordt. Misverstanden dienen uit de weg geruimd,
wot niet bekomen wordt door de tegenportij uit de weg te ruimen. Het kon moei-

Jijk zijn moor het is de enige monier om de hoffelijkheid te beworen, wot uitein-

deiijk ook in ons voordeel is ; een twistgesprek vergt meer tijd don het zoeken
•noor een bevredigende opiossing. Er komen veie kiachten von het publiek tegen
tromagenten, en er zijn vele en werkelijke grieven van de agenten tegen de men-

taliteit van sommige reizigers. Moor onze bezoekers stoan doorbuiten. Tegerover
hen beginnen we met een bionke iei. -Zij komen niet naor Antwerpen met de
voste overtuiging dot eike wottman en eike ontvanger een « hortfr... » is; wij

zien don ook niet in elk von hen iemard die er obsoluut op uit is gratis vervoerd

te worden,

Een tweede punt woorop we zouden wiilen wijzen : het gebruik von een be-
schoofde omgongstoai. Wie van ons Frars of wot ook moet spreken, doet zijn best
om die vreemde taai niet te verwrir.gen tot een vreselijk dialekt. Woarom een
ondere houding oannemen tegenover Viamingen en Nederionders ? We moeten

■niet overdrijven, geen uitspraok wiilsn nabootsen die in humoristische sketches ols
typerend geldt voor een bepoalde mensensoort, moor de Algemeen Beschaafde
Omgongstoai iigt buiten niemands bereik. Wie onder dot oogpunt veei van schooi
vergeten heeft, kan nog een goed deei ophalen bij het beluisteren von de gespro-
ken rodiouitzendingen bv.

Tenslotte iets dot geldt niet enkei vcor de expositietijd : eon fiinke houding
•en een verzorgde kieding voor olien die een uniform dragen. Het uniform drukt
een stempel op de droger. Het trekt de aondacht veei meer dan een burgerpiunje,
oondocht die woordeert of vercordeeit. Voorol in 1958 — nu de foam von Ant
werpen die we als Sinjoren moeten hoog houden, niet olieen op het terrain van
voetbal en von bier, moor ook onder het ospekt « trampersoneel p zol stijgen of
daien door de verholen die de bezoekers bij hun thuiskomst zullen opdissen —
moet hierop geiet worden.
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ONZE VRIJWILLIGE TOLKEN.

Officieel is thans bekend dot alle deelnemers,

T.A.O.-ogenten, aan de testen voor Vrijwillige

folk in deze proef geslaagd zijn. Eerstdoags zol

het bericht bekend gemaokt worden woorbij zij

von onze directie de toeioting zullen krijgen om

hun kenteken op het T.A.O.-uniform te dragen.

Wij wensen hen ollen van harte proficiat met het

behoolde resultaat en veel genoegen in hun

rieuwe took.

Ziehier de laureofen ; Abel H., Dossen G., Casus A., De Coninck J,, De Herdt F.,

Duprez R., Hamerlinclv C., Kerstens J., Leber F., Mertens

K,, Van der Maaren M., Van Gossum S., Von Herck H.,

Van Zeebroeck J., Vyt F.

PROFICIAT !

Op M januori j!., bij het in orde brergen von zijn geldtas, stelde collego
Cleymon vast dot hi] zijn ontvangst van de vorige dag miste. Hij vermoedde dot
hij deze in het rijtuig had ioten liggen bij het inrukken. Bij novraog bij de inkos-
seerder, vernam hij met vreugde dat zijn vergetelheid reeds was goed gemaokt
door collego Verreyt, die de vermiste som hod gevonden bij het uitrukken en
deze reeds overgemoakt aon de betrokken inkosseerder.

Collego Cleyman verzocht ons longs deze weg zijn erkentelijkheid voor dit spon-
Toan geboor van katneraadschop bekend te moken, verzoek wooroon wij graog
voldoen.

A / \ i
/  \l\

A

Va / \ / \
y

/ V-
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EEX \lEr\^' PROBLI'KM :

In Amerika zegt men: «Terug naar de stadj

"liu""

\ an 1950 lot '55 nam do bevol-
kiiifj van do Amorikaansc stodon
mot 12 miljoon too : hiervan irok-
kcn maar 2,5 mlijoon naai' de gro-
10 sieden, do overigen gingen naar
do suhnrhs, do voorstoden ; de
scheiding stad en plattoland. Doze
v'ooroorden zijn gelijktijdig met de
grote stedon gegrooid, nit protest
togen do vlakiieid on eonionighoid
daarvan. In comfort doon zij niot
voor do groto stad ondor, zij liob-
ben luin winkel- en vermaakcen-
ira. bovondion hoofl olko familio
liaar oigen tuin, garage on veran
da : de zo beroemdo porch. Hot
onige bozwaai" van hot wonon in
eon voorstad is de ajstand die Iiaar
van do groto stad scheidt, waaraan
zij tenslotte haar rodon van bestaan
ontleont. Onafzienbaro files auto's
\'erlaton s avonds de metropolis,
on biiitonsiaandors durven tijdens
lie spitsurcn, als do buili'iibewoncrs
hiin uur of eon half nur lange rois
naar hiiis bogint, do stations nict
ingaan.

Hot ziot or naar nit. dat doze
ontwikkeling tot stilstand is geko-
mon; meei" en meer jVIliNSlvX

W'lLLEX XAAR DE STAD TE-
1^1 G. Mot loven in do vooi'stad

\'orstikt lien, zoals het grotestatls-
loven hen \ roeger verstikte : want
ook in de voorstad in het leven go-
standaardisoerd. Hot ene hiiis hjkt
or op het andere, alles is uniform,
ten hoogste hoeft do eon wat gro-
tere, do andere eon wat kleinerc
auto of T.\''.-ioestel, maar allemaal
gaan ze naar de kerk, hebben do-
zelfde zonnebril en eten in celo-

faan verpakt voedsel.
Hot Amerikaans tijdscliiift « For

tune heeft, in samenworking met
« AC'l'IOX ». (American Council
to- Improve Our Xeighbourhood -
de Amoi-ikaanse raad tor verbeio-
ring \-aji onze omgoving) eon stu
dio over de bewoners van groto sio-
den gemaaki en daartoe 600 inwo-
Jiers van Chicago, Philadelphia en
Xew \'ork ondervraagd over luin
herkoinst, do redenen waarom zij
in eon gioto stad leven, luin work
on ontspanning. Alle groopen van
de bevolking waron in dit oiulcr-
zook inbogropen. bewoners \-an
nicLiwo lu.xo-blokken. van do oudo

woningen en omgebouwdo andere
gebouwen. Hovendion hebben cor-
respondenten van « Fortune » iit
54 steden belastingsboeken, regis
ters van scholon on kadastor door-
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L'cwerkt om na le gaan toelke meu-
scii vanuit het land xvecr naar de
slad terug'^ekecrd zvaren.

Zij gingcn orvan uu. dai een
siad die "s avonds verlateii is. gecn
stad meet" is en dai een stad aller-
lei soorten bewoncis nodig heeft :
/.owel arbeider.s als winkcliers, gro-
tc zakcnlicden en inlellectiielen.
want zonder ben verliest dc stad
siij], charme en cachet. Het is ge-
bleken dat veleii het leven in de
■vonrslcdcn moc zijn. omdat zij
niets meet voelen voor grassnijden
en knutselen. De vrouwen van hen
die in dc stad werken, wensen niei
nicer deel nit te maken van een
kleine gcineenschap. Zij krijgen
bun ecbtgcnoot niet alleen moe van
zijn werk tbuis. maar ook van de
lange weg die bij moest afleggen.
Zij -.viilen dc glans en opwinding
\an de stad. vvaar alles gebeurt en
de theaters, musea en nacbtclubs
vermaak schenken. Zij vvillen dc
kinderen niet in een kleine omgc-
ving - rijk bij rijk, arm bij arm -
maar in een hetcrogene, grotert-
()mgeving laten opgrocien.

Onder de allecnstaanden zijn
veel groepen, die dc stad hoven
« buiten verkiezen; maar ook de
welgcstelden doen dat, de intellec-
tnelen. academici, wediiwcn. ge-
sciieiden lieden, kinderloze ecbtpa-
ren, jongeren en zij houden alien
van dc stad en iiaar hetcrogene ge-
stalte. honden van de naamloos-
lieid die de stad veel meer biedt
dan dc voorstad met haar allcswe-

tende buren. Zij houden ook van
de grotere mogelijkheden bij liet
winkelen, schoolbezoeken, eten en
... uitgaan.

Tot daar, dan de stem uit Ame-
rika ! \'ermits « Uncle Sam » reeds
zo dikwijis de voorloper is ge-
weest van modenie ideeen is bet
niet onmogelijk dat dergelijke op-
vattingen ook bij ons in Europa
ingang zouden kunnen vinden.. ! :

Hieronder geven wij een kleine sta-
tistiek, woaruif blijkt dat wij bier in
Antwerpen ook wel een en onder heb-
ben beleefd op het gebied von de ver-
plootsing der bevoiking. Acn de hand
van deze cijfers wordt duidelijk het
succes bewezen van het leven in een

voorstad, terwiji het aantal inwoners
van de eigenlijke stadskern voortdurend
decide.

Voortgaarde echter op de resultoten
von de bouwpolitiek von het Antwerpse
Stodsbestuur en de ontworpen plonnen,
zoals wij deze hebben in beeld gezien
op de tentoonstelling « Antwerpen
bouwt », mogen wij wel veronderstallen
dot hierin wel enige veronderingen op
til zijn. Alle krochten worden somen-
gebundeld om nieuwe bewoners noor
het sfodsgebied te lokken. Wij vermel-
den de oprichting von de nieuwe
woonwijken van de Zoanstroat, Jon de
Voslei en Luchtbol en de bouwprogrom-
mo's voor de Linker-Oever, Oorderen,
Oosterweel en zelfs Lillo evenois de
initiatieven genomen door grotere en
kieinere bouwondernemingen bij de op
richting von de talrijke moderne flot
woningen in en rond de stadskern.
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HOE EVOLUEERDE DE ANTWERPSE BEVOLKING SINDS 1900?

Telling

Antwerpen-Stad

Oosterweel

Merksem

Deurne

Borgerhout

Berchem

Hoboken

Wiirijk

Ekeren

Mortsei

TOTAAL

31.12.1900

275.091

1.075

1 1.648

8.517

37.295

19.962

10.202

6.407

5.660

3.463

379.320

31.12.1956

256.075

32.103

62.469

50.118

47.104

30.683

30.790

19.022

21.378

549.742

De nieuwe 4 P.K. RENAULT

met OMtomatische koppeling

DEMONSTRATIE — SHOWROOM

GARAGE D'ANVERS (A. T. M.)

LEOPOLDSTRAAT, 37 ANTWERPEN

Tel. : 32.79.85
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Voortbrengst en overbrenging

van elektrische energie

Dt' eleklricUeit, dezc ivundcre energxebrnu, is viomenleel het onder-

iverp iian de dag, zij het dan in lennen ah : clektronira, zwakstroovK

^eU'visie, radar, e.d. In haar diverse varmen heeft zij ons dagelijks leven

hervormt en... vergemakkelijkt.. Maar hoe kovit deze bran van comfort

tot onze hmskavier? Om deze vraag tc kunncn beantwoorden hebben

we ons geweud tot de Verenigde Energiehedrijven van het Scheldeland

(EBES) N.V.. we/ke ons onderstaand antwoord bezorgde en waarvoor

7vii hen van harte danken. (N.v.d.R.) -

In het gewest Antwerpen wordt de

voortbrengst von elektrische energie

hoofdzokeiijk door de Centroles von

Merksem en Schelie verzekerd. Deze

Centroles zijn respecfievelijk gelegen

longsheen het Albsrtkanool en oon de

somenvloeiVng van de Schelde en de

Rupel.

Hun ligging bij deze belongrijke wo-

terwegen is noodzakeiijk eensdeels voor

de oonvoer von de gebruikte brond-
stoffen, en onderdeels wegens de grote

hoeveelheid water nodig voor het of-

koelen von de machines.

Als brondstof wordt gebruikt : kolen,

schieferkool, schlomm, osfoltochtige re-

sidus von de petroieumroffinoderijen en

eindelijk, moor uitsluitend door de Cen-

trole vOn Merksem, de restgossen von

de roffinaderijen von de Hoven.

In de Centrole von Schelie zijn ma

chines met een totaol vermogen von

250 000 kW opgesteld, waorvon 2 een-

heden von 50 000 kW die no de oorlog

von 40/45 geTnstolieerd werden.

In de Centrole von Merksem beschikt

men over 5 eenheden van 15 000 kW,

woarvon er 2 no de oorlog opgesteld

werden, en over een ultro-moderne groep

von 60 000 kW woarvon de proeven

beeindigd zijn en die weldro zol in

dicnst gesleld worden.

A) deze machines volstoon gemakke-

iijk om het gewest Antwerpen von

stroom te voorzien. Nochtons mag niet

vergeten worden dot deze Centrole ge-

mterconnecteerd zijn met het gonse

Belgisch net met voedingslijnen von

70 000 of 150 000 V, hetgeen toeloot

de plaatselijke overproductie naor on-

dere gewesten over te brengen en even-

tuesl, in gevol van defect, hulp van on-

dere centroles von het land te ontvan-

gen.

De elektrische energie wordt voort-

gebrocht te Merksem en te Schelie on

der vorm van wisselstroom met spon-

ningen van 1 0 000 V en opgevoerd tot

70 000 V. Vondaar wordt zij overge-

brocht naor verschillende omvormings-

stoties wQor zij herleid woidt tot eert

spanning van 15 000 V. of von 6 600 V.

In het gewest Antwerpen zijn er vijf

dergelijke onderstaties, nomelijk ; Beer-

se, Zurenborg, Wilrijk, Schelie en Lier.

Van uit deze posten wordt de ener

gie op 15 000 V of 6 600 V overge-

bracht tot bij de hoogsponningsclienten

of noor de omvormingsposten waar de

ze herleid wordt tot de door de loog-

sponningsclienten gebruikte spanning,

t.t.z. ofwel 1 15/200 V, ofwe! 220/380

V.
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Er dient aangestipt dot een uitsrst

klein oontol obonnees op het nog be-

stoonde gelijkstroomnet in Antwerpen,

Berchem en Borgerhouf, oongesloten is.

Om deze clienten von stroom te voor-

zien herleiden speciole omvormers de

wisselstro^m in gelijkstroom 1 10/220 V.
Dit gelijkstroomnet verdwijnt geleide-
iijk door de meeste moderne toepos-

singen wisselstroom vergen.

Nochtons hebben bepoolde verbrui-

kers gelijkstroom nodig met sponningen

die verschillen von deze normool be-

deeld, zools b.v. voor het benutten von

elektrische energie voor troctietoestel-

ien. In deze gevolien wordt de omvor-

ming door de verbruiker zelf gedoon.

BEDELING

De bsdeling von elektrische energie

in het gewest Antwerpen wordt tegen-

woordig verzekerd onder het regime von

de gemengde Intercommunole, uitge-

zonderd de gemeente Hoboken, die de

uitbating doet onder Gemeente-regie.

De uitboting von de Stod Antwerpen

geschiedt door I.M.E.A, evenols de ge-

meenten Lillo, Burcht en Zwijndrecht.

INTERANDA omvot de rondgemeen-

ten Borgerhout, Merksem, Berchem,

Ekeren, Brosschoot, Mortsel en Duffel.

INTERRUPEL omvot de zes gemeen-

ten longsheen de Schelde en de Rupel

von Hemiksem tot Rumst.

INTERLO omvot 10 gemeenten von
de Linker-Oever gegroepeerd rond Be-
veren-Woos.

INTERNETE boot 30 gemeenten uit
gelegen in de omstreken von Antwer

pen, von Kopellen ten Noorderv, tot
Lier ten Zuiden en die zich uitstrekken

tot Beerse ten Oosten. Ten slotte ver-

zekert EMAG de uitboting von Deurne,
Wilrijk en Berendrecht.

Onder het regime von de gemengde
Intercommunole, worden de openbore
besturen geossocieerd met de elektri

sche privoatmootschoppij, in dit gevol
EBES, die de uitboting verzekert zqwei
voor de Loog- ols voor de Hoogspon-
ningsclienten, tot 1000 kW. Het oontol

obonnees beheerd door EBES in het ko-

der von de gemengde Intercommunoles,

beloopt meer don 260 000.

De diensten van EBES regelen dus,

overeenkomstig de beslissingen getrof-

fen door de verschillende Roden von

Beheer woorin de openbore besturen

fcvenredig vertegenwoordigd zijn : de

torieven, de oonsluitingen, de focturo-

tie, de inkosseringen, enz... Zij zijn ter

beschikking von het publiek hetzij in

de burelen von de Notionolestroot voor

de clientele von de Stod, hetzij in de

lokole burelen von de rond- of buiten-

gemeenten.

TARIEVEN

De torieven voor porticulieren zijn

gelijkgeschokeld op notionool plan er:

deze torificotie wordt nu in ol de In

tercommunoles von het gewest toege-

post.

Deze torificotie, ofnemend noor ver-

houding von het verbruik, omvot vier

moondelijkse schijven met een eerste

von 15 o 17 kWh volgens het gevol,

con de normole prijs voor verlichting;

de prijzen von de tweede en derde

schijf bedrogen op dit ogenblik, 2,62 f
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en 1,89 F het kWh om met ± 90 k,Wh

per moand de vierde schijf te bereiken

von 1,17 F.

Derwijze is het mogelijk vcx>r de

clienten die een verbruik von zeker be

long hebben, de eiektrische energie te

benutten oon uiterst voordelige voor-

wGorden.

Wonneer de meterstcnden per drie

moand opgenomen worden in ploots

von moondelijks, dient het oontol kWh

hiervoorvermeid met drie vermervigvul-

digd. Dit torief heeft de eigenschop

met eike kwijting te herbeginnen en

niet meer elk joor zoois het vroegei

het gevol was.

Voor speciale, uitsluitend nochtelijke
foepQSsingen, zoals het heetwaterreser-

voir en de vsrwarming von lokolen door

occumulofie, wordt een ofzonderiijke

meier voor speciaol tarief toegesfaon,

hetweik op dit ogenblik 82 centierrt

per kWh bedroogt.

Moondeiijkse torieven, ofnemend

noor verhouding' van het verbruik, zijn

eveneens van toepossing voor honde-

loars en werkhuizen; in deze gevoilen

hangt de beiongrijkheid von de schij-

ven of von het vermogen von de op-

gestelde meter.

DIEPESTRAAI, 156-140
ANTWERPtN
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Tramvaria
HALTEWIJZIGING OMGEVING MEIR.

Sinds 10 februari jl. werden door

T.A.O., in overleg met de Politie, hoi-

tewijzigingen voorzien in de omgeving

von de Meir,

Inderdood, werd de holte in de Hui-

devettersstroot, hoek Meir (richUng

stod) voor de lijnen 7 en 8 afgeschoft

met het oog op de geweldige verkeers-

drukte in deze smolle verkeersoder.

Wij zijn ervon overtuigd dot het rei-

zend publiek von die lijnen deze moot-

regel — weike getroffen diende te wor-

den voor de goede gong van het open-

boor vervoer en het wegverkeer in 't ol-

gemeen — wel zol wiilen begrijpen.

5AMENSMELTING TRAMLIJNEN 4 EN

8.

Teneinde de — uit oogpunt von ver-

keer — zeer lastige en tijdrovende

rondrit von de Groenpioots met de trom-

lijn 4 en 8 te vermijden werden sinds

enige tijd deze tromiijnen versmolten

tot een troject (Hoboken - Groenpioots

- Eksferloor), met dien verstonde noch-

tons dot zij gons ofzonderiijk von el-

koor gescheiden biijven ois tramlijn.

De trombestuurders veronderen inder

dood de tekst von de film of kopbord

olvorens oon de Groenpioots (Postkon-

toor) toe te komen.

Door dit feit wordt de — uit oog

punt van verkeer — zo drukke Groen

pioots volledig ontiost von de « rond-

rijdende trams » der lijnen 4 en 8.

TRAMHALTE LIJN 2 - Kon. Elisabeth-

loon - TER HOOGTE DRIEHOEK (rich-

ting Hoboken).

Deze tromholte werd, gelet op het

drukke verkeer in de Kon. Eiisabeth-

loon, verplootst noor de J. Von Rijs-

wijckloon (huisnr 28), dit is ongeveer
100 meter noor de Longe Lozonostroot

toe. Deze mootregei werd getroffen om

het verkeer in de Kon. Elisobethloon

niet onnodig op te houden door onze

stilstoande wogens oon de vroegere hol
te.

EEN GOUDEN RAAD,

ZORG NI ET TE LAAJ!

BESTEL NU BIJ

Kolenhandel H- Dokxn.v.

TURNHOUTSEBAAN, 397

Tel. : 35.28.08

BORGERHOUT
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Onze Gepensionneerden
Aan al de collega's weike tijdens de voorbije maanden cp rust gingen, wensen

wij voor hen en hun noostbestaanden nog vele, vele joren toe von ongestoorde

rust no de volbrachte took. Wij drukken de hoop uit dot zij nog long zullen kun-

nen genieten van een welverdiende pensioenperiode in vrcds en gcede gezondheid.

GINGEN OP RUST PER 1.12.1957.

VAN BELLE, Frans, kraognummer 1341. Geboren ts

Anderlecht op 5 november 1892. In 1924 kwam hi]

als trombestuurder bij ons in dienst, functie die hlj

steeds is blijven uitoeferen. Wij hebben hem steeds

gewoordeerd ols een ernstig agent die plichtsge-

trouw de hem opgedragen token vervulde. Verder

wist hij noam te maken als een zeer handig houtbe-

werker en wij konden ons er persoonlijk van over-
tuigen tot weIke prestoties hij in stoat is. Het is zijn

voornemen zich tijdens zijn pensioenperiode volledig

oon dit hobby te wijden, waorbij wij hem veel succas

en menig aangenaam uurtje toewensen,

JOCHMANS, Joxef, kraognummer 1261. Geboren te

Opvelp op 24 november 1892, kwom hij op 22 de-
cember 1919 bij onze maotschappij in dienst. Van
bij de aanvang van zijn loopboan verkoos hij het ambt

van trombestuurder. Deze functie heeft hij gedurende

gons zijn verdere loopboan uitgeoefend tot grote vok

doening en van de reizigers en von zijn oversten.
Hij kon terugblikken op een zeer goede diensttijd

met een minimum van oanrjidingen, In 1954 werd

onze vriend Jozef door een longdurige ziekte getrof-

fen die hem verschillende moonden von ons weghield.
No zijn herstel bekwam hij een aongeposte dienst
en werd hi] belost met het cnderhoud von de rijtuigen in de Gorage Bussslstraat.

JANSSENS, Jozef, kraognummer 1103. Geboren te
Broachem op 10.11.1898. Het is eerst op 30-jorige
ouderdom, nl. op 21.2,1929 dot hij bij onze maot
schappij in dienst komt. Opgeleid als ontvanger, be-
oeofende hij deze functie gedurende zijn ganse ver
dere loopbaon. Dot hierbij wef eens een potje ge-

broken werd, kan de beste overkomen. Over 't ol-

gemeen echter kon onze vriend Jozef op een zeer
gunstige dienstsfoot terugblikken, Intussen echter

had hij met een wonkele gezondheidstoestond af te
rekenen en alhoewel in een oongepaste dienst ge-
plaotst ols bijgevoegd reserve-agent in Loods IV,
moest hij toch op 29.1 1.1953 zijn werkzoomheden stopzetten, zodat
vervroegd op rust gaot, Wij wensen onze vriend Jonssens, veel moed

toe en nog veel joren.

hij rhons

en sterkte
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GINGEN PER 1.1.1958 OP RUST

FLOSSIE, Jules, kraognummer 1880. Geboren op 28.
12.1892 te Kortenaken (Prov. Brobant), kwom hij
op 8 opril 1920 bij onze moatschappij in dienst.
Van bij de oonvong van zijn loopbaon verkoos hij
het ambt van ontvanger. Dit beviel hem zo goed dot
hij in deze functie gebleven is tot de dag van zijn
op rust goon. Collega Jules, stond algemeen bekend
qIs een man met een zochtoardig karokter, waor-
door hij de woardering genoot von ol zijn werkmok-
kers, oversten en reizigers, bijzonder deze van lijn 8,
waor hij vele jaren dienst deed. Vender mag hij er
fier op goan een bianco strafregisten achter te la-
ten, woorvoor wij hem von horte feiiciteren.

LIEKENS, Felix, kraognummer 370, Geboren op 3.
10.1896 te Antwerpen was hij op 11 november
1923 in dienst getreden bij de S.A. Autobus Beige,
om op 7 jonuari 1926 bij onze moatschappij over te
komen. Gedurende de vele jaren dienst op onze tram-
lijnen, voornomelijk die lijnen weike thuishoren bij
loods il l, oefende hij steeds de functie van ontvan
ger uit. Oud-strijder 1914-1918 werd hij vereerd met
verscheidene eervolle hoge onderscheidingen, alsook
verschillende burgerlijke eretekens. Spijtig voor vriend
Felix, ging het met zijn gezondheid niet ol te best
en verscheen hij veelvuldig op het ziekenropport, zo-

donig zelfs dat hii op oonraden von zijn behandelende geneesheer zijn vervroegde
opruststelling aarvroeg, weIke hij op 1.1.1958 bekwom.

DiERCKX, Theophiei, kraognummer 577. Geboren te
's Grovenwezel op 3 december 1897, trad hij op 21
moort 1932 bij onze moatschappij in dienst. Von bij
de oanvong van zijn dienst werd hij opgeleid tot
trambestuurder en het is dan ook in deze functie dot

wij hem steeds gekend hebben. Het grootste deel
van zijn loopboan behoorde hij tot het personeel von
loods « Groenenhoek » waor hij zeer vele vrienden
telt. De loafste jaren kwom ook hij nogol eens voor
op de lijst der zieke ogenten, wot hem er toe oan-

gezet heeft zijn vervroegde opruststelling oon te
vragen die op 1.1.1958 van kracht werd.

38



DE CLERCQ, Amedeiis, kraagnummer 773. Geboren
te Hamme op 6 december 1894, trod hij op 1 mei
1913 bij onze moatschappij in dienst. No een macnd
opieiding werd hi| oongesteid ois trombestuurder, in

welke functie hij zijn gonse loopboon heeft vol-

brocht. Vele joren mookte hij deel uit von het per-
sonee! van loods « Driehoek » woor hij zeer gezien

is door zijn coilego's. Het is door ook dot hij ds
omvorming von tramlijn 5 in outobusiijn beleefde,
woordoor hij overgeplootst werd noor iijn 2. Wegens
een wcnkele gezondheidstoestond werd hem op zijn
verzoek een vervroegde opruststelling verleend op

1.1.1958,

ACKE, Arthur, kroognummer 1022, Op 20 Septem
ber 1897 te Moerbeke-Woos geboren, kwom hij op
18 november 1928 bij onze moatschappij in dienst,
H=t grcotste deel von zijn loopboon vervulde hij de

functie von ontvonger op de iijn 3, woor hij zeer ge-
woordeerd werd zowei von zijn werkmakkers, over-

sten ols reizigers. Ook de jongere coliego's beworen
een prettige herinnering oon hem, door hij velen
van hen opieidde ols ontvonger. Op zijn eigen ver
zoek werd ook oon deze collego een vroegtijdige
opruststelling verleend per 1.1.1958,

VERHAERT, Petrus, stomnummer 8021 , Geboren te

Oevel op 6 december 1893, kwom hij op 25 moort
1920 bij onze mootschoppij in dienst. Von bij de
oonvong von zijn loopboon werd hij oongesteid ols
nooldenkuiser. Dog in dog uit wos hij don ook op
olle punten von het net te vinden, vergezeld von

de wel bekende spuitwogen, zodot wel vele ogenten
hem zullen kennen. Vele von onze coilego's zullen

zijn weibekende figuur don ook missen oon de wis-

sels woor zij gewoon woren hem te ontmoeten.

MERTENS, Philip, stomnummer 8094. Geboren te Antwerpen op 23 december
1892. Op 1 mei 1919 kwom hij in dienst bij onze mootschoppij bij de « Ver-
keersdienst », No enkele joren dienst ging hij over noor de dienst « Gebouwen »
ols schilder, om doorno oongsteld te worden ois nooldenkuiser. Evenols collego
Verhoert, genoor hi) dezelfde bekendheid en ook hem zullen wij missen tijdens
onze dogslijkse tochten over het net.
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nu hij

GINGEN OP RUST PER 1.2.1958

DE VRIES, Corneel, kraagnummer 729. Geboren te
Lier op 9 januari 1893 en in dienst gekomen bij
onzs mootschoppij op 7 juli 1925. Als zoveie on-

d2re en zools het toen gebruikelijk was heeft ook
vrierd Cornee! slechfs een functie uitgeoefend, nl.
trombestuurder, Voor het grootste deel von zijn
d ensftijd behoorde hij tot het personeel von de loods
Merkssm, Wij hebben hem steeds gekend ols een
agent die plichtsgetrouw zijn took vervulde. De !aat-
ste joren zogen wij hem zo nu en don ol eens op
het z'skenropport, zelfs eens voor verscheidene

moonden moor wij hopen dot dit ten gcede zol keren
weiverdiende rust kon goon genieten.

HEYLEN, Kare], kraagnummer 1263. Geboren te
Antwerpen op 10 januari 1893. Voor hij op 22 de-
cember 1919 bij onze mootschoppij in dienst kwom,
werkte hij eerst in een ijsfabriek. Bij het uitbreken
van de oorlog 1914-1918 gaf hij zich oan ols vrij-
williger en deed gedurende de gonse compagne front-
dienst. Verschillende eretekers werden hem toege-
kend voor opgelopen kwetsuren. Coilega Korel heb
ben wij steeds gekend ols een gewetensvol ogen*- die
olichtsgetrouw zijn took volbrocht. De lootste jaren
bezorpde een wankele gezondheidstcestand hem heel
wot lost en wij hopen dot, nu hij von een weiver

diende rust kan genieten dit hem zol helpen de moeilijkheden te boven te komen.

CLAESSENS, Karel, kroagnumber 90. Op 6 februori
jl. werd door de « Kring van het Toezichtspersoneel

(  % T.A.O. » het op rust gaan gevierd von hun college
Jj en vriend Korel. Ook bij het rijdend personeel is

1  p.! j
Dhr, Cloessens geen onbekende, door hij vele joren
werkzoam wos ols Controleur Binnendienst in de

loods « Groenenhoek ». Tevens mookte hij door deel
uit von het bestuur dot het joorlijks feest voor de
gepensioneerden von deze loods verzorgt. Geboren
te Wortel op 8 januari 1894, wos hij op 12 jull
1920 bij onze mootschoppij in dienst getreden.
Voor zijn dienstnome bij .de tromwegen wos hij eerst

melkboer geweest en doorno diomantbewerker. Door zijn kolme monier von op-
treden wist hij zich spoedig bij het personeel een goede reputotie te verwerven.
•Zijn eigenschippen bleven niet onopgemerkt en op 1 opril 1942 werd hij benoemd
tot controleur binnendienst. Door hij te komoen heeft met een wankele gezond-
heidstoestond, vroeg hij zijn vervroegde opruststelling oon, welke hem verleend
werd, De rust woorvon hij nu zol kunnen genieten zol hem zeker ten goede komen.
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Bij het technisch personeel van de loods te Hoboken, werd het op rust goon

gevierd van hun vriend en collega, MEUL, Frans, stamnummer 6327, Geboren

op 31 jonuari 1896, kwcm hi] bij onze mcatschoppij in dienst op 16 juli 1920
ois trombestuurder. Op 6 juni 1921 ging hij over naor het technisch loodsperso-

neel woar hij belost werd met het groot nozicht van het electrisch gedeelte, van

de tramrijtuigen, Bij zijn oversten stood hij oangeschreven ols een zeer werkzame
kracht waoroan men in voile vertrouwen een opdracht kon geven. Eveneens we-

gens moeilijkheden met de gezondheidstoestand, zag collega Frons zich verplicht*
een vervroegde opruststelling aan te vragen.

DANKBETUIGING

Dhr. Claessens, gepensioneerd Controleur Binnendienst van Loods 1 (Grcenen-
hoek), zendf longs deze weg zijn hortelijke en beste donk con alle College's en
Leden van de « Kring von het Toezichtspersoneel T.A.O. », voor de genegenheid
betoond bij zijn op rust gaan op 1 februari jl, De wederzijdse vriendschop woarin
hij zich steeds heeft mogen verheugen, zo) hij trcuw beworen ols een van de
mooiste herinneringen uit zijn ganse loopboan.

IK HEB EEN HUIS

MET EEN TUINTJE...

Klokjes of Bellekens

De Fuchsia is een heester van

de koude kas, met half houtachti-
ge twijgen, zwierige hangende bloe-
men tijdens de zomer, soms ook
tijdens de winter. Gemiddelde
hoogte 60 cm. op 40 cm. doorme-
ter.

In deze soort bloem vindt de
liefhebber een grote variatie van
enkele, dubbele bloemen, afhan-
gende en staande planten en ook
met mooi gevarieerde bladeren.
Fuhsia's zijn populaire plantjes

die veel gekweckt worden. Lage
varieteiten worden in struik ge-

teeld, de rankende opgeleid tegen
laddertjes of waaiervormen, om bv.
voor een venster geplaatst te wor
den.

Het zijn tevens goede planten
voor zomerperken, vooral voor fris-
se, vochtige, half belommerde
plaatsen. Hiervoor kiest men best
de laagstriiikende soorten.
Op stam geteeld, vormen de

Fuchsia's zeer lieve bloempjes,.
waarvan de bloemen onder de

kroon hangen. Zij kunnen benut-
tigd worden in zomerperken, la.
banden of langs hofwegen.
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Een verzanieling, lioc klein ook,
5taat 7.eer lief in tie tiiin. de ve

randa of de ovcrdekie koepel.
De vermenig-vuldiging geschiedt

door middel van stckken of sclieu-

Ten. Hiervoor necmi men scheiiicn

of koppen '/.onder bloemen. Het
stekken wordt in 2 tijdstippen ge-
daan : 1" van augustus tot oktober
in dc voile grond of tuin. Men
steeki de stek of scheut in een

bloempotje met lichte bladgrond.
Eenmaal goed geworleld wordcn zij
ingenepen voor lage striiiken : voor
het vormen van boompjes worden
■de zijschcLiten weggenomen. Het

tweede tijdsiip voor het stekken
is gelegcn in maart. Dit voor dc
bijna droog ovcrwinterde planten.
Deze dienen in januari-februari
warm geplaatst oin le schieien. De-
zo stekken Icvei'en kleinere plan-
ten, en bloeien ook later dan de
andere.

De Fuchsia's houden van lichte
fuimiisrijke grond ; 2/3 bladgrond
en 1/3 mestaarde voor jonge plan-
ten in potten. Voor oude planten
is het goed een weinig graszoden-
aarde bij te voegen.

Tijdens dc groei wordt er met
vloeimest gegoten.

« Zoals het klokie thvis bloeit, hloeit het. nergens p.
V. H.

V E L 0 S Alle Modellen en Prijzen
Komplete Toerist fiets vanof Fr 785 Kompfont

Kredief vanaf Fr 133 per maor.d
— Onmiddellijke oflevering

j el

BROMFIETSEN
1'^

met SACHS Motor vonof Fr 6475 — <redie vonof Fr 235 osr moond
J U P 1 T E R

37 Quellinstraat, Antwerpen. Tel. 32.47.90. Open van 8 tot 20 uur.
Eigen Werkplaots — Alle onderdelen —  OccQSies
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In Memoriam
Op 27 december jl. ontvingen wij de treurige mare
dot de heer NiJS, Henri von ons was heengegoan in
de ouderdom van 62 joor. Hierdoor werd het con-

troleurskorps wederom in rouw gedompeid. Op 30.
i.l924 in dienst gekomen bij onze moatschoppij
werd hij op 1.1.1949 bevorderd tot hoofdbestuur-
der. Op 11.6,1951 ging hij over near het korps

von de controleurs. Zijn gehele loopboon werd ge-

kenmerkt door een kolme en rustige plichtsbetroch-
ting, weike hem zeer geliefd mockte bij het rijderd

personeei.

Aon de nocstbestaonden en fomilieleden van onze betreurde coliega, bieden wiJ
onze oprechte blijken con von innige deelneming. Rust zocht, woorde coliega.

OE NIJS, Joannes, kraagnummer 1431. Geboren te

Lilllo op 12 mei 1894, overleden te Berchem op
14 jonuari 1958. Was bij onze maotschappij in

dienst getreden op 12 juli 1922 ois loodsorbeider.

Op 16 jonuari 1928 kwom hij over noor het per

soneei von de Verkeersdienst als trombestuurder.

Gedurende vele joren moakte hij deel uit van het

personeei van de ioods « Driehoek ». Op 5 Septem

ber i956 werd hij ziek gemeid. Niemand kon toen

vermoeden dot hij rooit meer in ons midden zou

terugkeren. Zijn heengaon wordt door alien die hem

kenden ten zeerste betreurd. Aan zijn raostbesfaan-

den en famiiieleden blieden wij onze getuigenis von innige deeineming in het"
zwaor verlies dot hen komt te treffen.

NUYTS, Frans, kroognummer 231 , Geboren op 12
februari 1904, kwom hij bij onze moatschoppij ois

onlvonger in dienst op 24 februori 1923. Zijn toe-

wijding bij de uitvoering von de hem opgedrogen

taken vord hoor beloning toen hij op 17 juni 1936

werd aongesteld a s kor.didaat-inkasseerder. in deze

functie werd hij op 1 . 1.1945 vast benoemd. Veie

jarer, verzorgde hij de dienst in de garage « Pot-

hoek ». Zijn r.auwgszetheid en boven aile twijfel

verheven eerlijkheid, moakten dot hij onder het rij-

dend personeei veie vrienden telde. Veel te vroeg

is deze sympathieke coliego von ons heengegoan

en wij buigen don ook zeer diep voor de famiiie en noastbestaorde

rouw die hen komt te treffen. Rust zocht, vriend Frans.

in de zwore-
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DE RIDDER, Josephus, kroagnummer 1264. Geboren
te Borge^hou^ op 16 oktober 1902, aldaar overleden
op 28 januori 1958, Zijn heengaon, dot ons trof ols
een donderslog bij heldere hemel, mookt weer sen

ieemte in de rangen van onze trouwe collega's, die
met inzetting von ol hun krochten hun dogelijkse
taak vervullen. Het trof ons des te meer door wij
vriend Jos, no zijn ziekte von het begin von vorig
joor volkomen genezen ochtten, Een voorbeeldig
ontvonger, was hij sinds 30 november 1932 bij onze
maatschoppij in dienst getreden. Zijn overlijden zol
ongetwijfeld door alien die hem gekend hebben diep

betreurd worden, Aon zijn naastbestaonden en fomilieleden bieden wij onze op-
rechte blijken von innige deelneming aon. Vaorwei, vriend Jos, Uw gedachtenis
zullen wij trouw bewaren.

Collego's,

Voor Uw aeinkopen, raadpleegt- de advertenties in Uw blad « T.A.O.-band ».

Op vertoon von Uw vrijvervoerkoart verlenen verschtllende van deze firma's

interessante prijsverminderingen.
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Gas - een onuitputbare bron
van goedkope energie

Toen bij de aanvang van de ZOe ecuzv de dektriciteit dejinilief haar in-
trede deed meenden vele dat dit hcL einde betekendc van dc onmiddels zo
populair gezvordeii aanwending van gas. Ontegensprekelijk zverd het acti-
viteitsgebied van de aanivending van gas afs zvarmtehron e7iigszins ver-
legd. tnaar dan op een terrein dat onafzienbare mogelijklieden biedt.
Hierdoor ontstoiid een ware gasnijverheid. Hoe dezc werkt wordt ons
verleld in onderstaand artikel, ons welwillend verstrekt door de Ant-
zverpse Gasmaatschappij N.V. en door ons danbaar aanvaard. (N.v.d.R.)

ledereen heeft op school de proef

gezien waorbij een hoopje fijn gestamp-
te kool in de kop van een piip gestopt

•x";. ward, de kop met klei omgeven en

boven een brander gehouden. Weidra

stroomde uit de steel van de pijp een

gas, dot kon oangestoken worden en
..'vivX-;*,*':';!;, brandde.
\v>!X;XvX\v Dig proef deed ons als kinderen het

%XXXvXX;X>'!X. principe van de gasbereidirg begrijpen.
/XyX-X-rXy In retorten . inderdoad wordt gaskool
vvr;Xv>;jvXx-x^^ verhit : het gas ontsnapt, de coke blijft

over.

van de 1 8e eeuw was

Minkelers, de uitvinder van het gos,

op dezelfde wijze te werk gegoan, maor

had zijn fijn gestampte kool verhit in
een geweerloop.

Gas, industrieel voortgebracht, werd
in de eerste jaren van de 19e eeuw
gebruikt voor de veriichting, om, on-
middellijk daarna, zich het enorme ge-

bied van de warmtevoorziening in keu-

ken en nijverheid toe te eigenen. Gas
is, inderdoad, de goedkoopste brandstof
voor het koken, de warmwatervoorzie-

ning, de kcelkast en de verwarming,
om niet te spreken van de miljoenen
kubieke meter gas, die jaoriijks in de

nijverheid gebruikt worden, evsneens ols
wormtebron.

Het principe von de goswinning is
bij dit alles niet hetzeifde gebleven :
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voorzeker wordt in de cokesfabrieken

nog steeds gas voortgebrocht, moar

naast die cokesfabrieken zijn er tegen-

woordig talrijke anderg bronnen voor

gaswinning ontstoan, bronnen, die we

in de verdere loop van dit ortikel meer

gedetailleerd zullen bespreken.

De eenmaol talrijke lokole gosfabrie-
ken, die plaotselijk gas bereidde met,

ols doel op zichzelf, de gosbereiding
zelf, zijn verdwenen. Voorzeker wor-

den er nog enorme hoeveelheden gas
uit steenkool gewonnen, moor de berei-

ring van gas is niet longer doel op

zichzelf. De cokesfobrieken, zoais de
naom zelf hst zegt, fabriceren cokes,

voor de metaalnijverheid of voor an-

dere behosften, en bij die cokesfobri-
cage ontstoot gos als een der talrijke

ondere bijproducten, die tezelfdertijd
voorfgebrocht worden; het is vonzelf-

sprekend dot dit gas opgevangen wordt
en gebruikt ais overal gegeerd huis-

houdgos.

Het gas dot in de cokesfabrieken ge-
produceerd wordt, wordt via een hoge-
drukverbir.dingsnet gevoerd nacr de ste-
den en gemsenten wear het in spe-

ciole inrichtingen ontspannen wordt,

om aon de verbruikers geleverd te wor

den onder de voorgeschreven druk. Dit

hogedrukverbindingsnet bedient niet ol-
leen het ganse lend, moor is tevens oon-

gesioten met buiteniandse netten in Ne-

derlar.d, Frankrijk er Duitslond zodot

gas noar die landen ken geleverd wor

den of van die landen betrokken, in-
dien toevollig orze eigen productie bui-

ten werking zou vollen, Er wordt trou-

wens ook gas uitgevoerd, geexporteerd,

net ols andare kcopwaar.

Er zijn ir> Belgie 24 cokesfabrieken

met 1.472 cokesovens. In 1956 werden

in Belgie 2.500.000.000 m3 gas voort-

gebracht. Doorvan gingen rechtstreeks

1.800.000.000 m3 roar de nijverheid
en de overlge 700.000.00 gingen noor

de openbare gosbedsling; op haar beurt

nam de kleinnijverheid nog een groot
gedeelte van deze loatste hoeveelheid

voor eigen rekening,

Noost het gas dot in de cokesovens
uit steenkool getrokken wordt, betrekt

de gasnijverheid een oonzienlijke hoe
veelheid gas uif de mijnen, het roge-
noemde mijngos, al te zeer gekend *
door zijn gevaar voor de mijnwerkers.
Met het wel ofgetekerd doel de vei-
ligheid dar mijnwerkers in de mijnen
te verzekeren, wordt dit mijngos in o'e
mijnen opgezogen en raor de opper-
vlakte gebracht. No een kleine om-

vorming kan het zeer doslmatig ge

bruikt worden om aon het steenkoien-

gas toegevoegd te worden. Het zou in-

derdaad oreconomisch zijn dit zo rijke
gas onbenuf in de atmosfeer te zenden.

Hoger deden we reeds uitschijnen
dat de gosbereiding niet longer het
hoofddoel der cokesfobrieken is. De gos-
nijverheid maokf gebruik van een bij-
product der cokesfabrieken. Zo ook

maokt de gosnijverheid, door aanwen-

ding van het mijngos, gebruik van eer>
product dot z6 moor te hore beschik-

king gesteld wordt, met ondere woor-

den een product dot vanzelf ontstoot

en niet opzettelijk gefabriceerd moet
worden,

Het mijngos wordt door speciale lei-
dingen van de mijnen roar verzamel-

stations gevoerd, waor her aon het gas

uit de cokesfobrieken toegevoegd wordt.
In het hsnegouwse zijn thans 26 ko-

lenmijnen uitgerust voor het opvongen -A
van mijrgos en rechtstreeks oongesio-

ten bij het notionoal gostransportnet.

Het mijrgos, dot in 1956 opgevangen

werd, verlegerwcordigde de tegenwoor- ^
da van 184.000.000 m3 huishoudgos.

Dit mijrgos wordt ofwel in zijn oor-
spronkelijke vorm can de nijverheid

geleverd, ofwel omgevormd vooraleer
aon het huishoudgos toegevoegd te

worden. inderdoad zijn'Onze gasfoetsel-

len, keukenfornuizen, bodverwarmers.
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gosrodiotoren, goskoelkosten, enz. ge-

regeld en ingesteld op een bepoold soort

gas met ofgetekende, sfreng beperkte

eigenschoppen wormtevermogen, sa-

menstelling, druk, enz. Deze toestellen

zouden niet degelijk werken indien het

geleverde gas een ondere somenstel-

ling, een onder wormtevermogen, of

een andere druk had.

De omvorming en aonpassing von het

mijngos can het huishoudgas gebeurt

in speciaal inrichtingen, waorvan e6n,

in het bijzonder, een internationole

faam verworven heeft : wij noemen het

omvormingsstation te Mont Ste Alde-
gonde in de buurt van Birche.

In feite zijn die omvormingsstotions

in de eerste plaats contro!e-inrichtin-

gen, die de schokken opvangen, ver-

oorzaokt door de plotseling stijgende

behoefte von het gasverbruik zekere

uren van de dag, de spitsuren genoemd,

en geiegen vlak voor 12 uur's middags,

als overol olle huisvrouwen hun pot op

het vuur zeften, of door de niet min

der canzienlijke plotselinge dalingen in

het gasverbruik onmiddelijk no het mid-
daguur. Wonneer door deze snelle stij-
gingen in de behoeften de hoeveel-
heid gas niet meer voldoende is in een

bepaolde streek, wordt in de stations,

outomotisch, meer gos gestuwd near

die centra waar meer gas van doen is,

en, zo nodig, wordt aon het steenko-

iengos ook mijngos of gas van de pe-

troieumroffinoderijen toegevoegd.

De bezoeker von zulk een omvor

mingsstation stoat versteld over de ver
doorgedreven outomotisering. In derge-

lijke fobrieken treft men geen tolrijk
personeel, enkel een poor technici ge-

riusioos bewegend voor meterlange con-

troleborden met onofgebroken schom-
melende wijzers en zichzelf-tekenende

grofieken; nu en dan drukt een tech-

nieker op een knop om, onmiddeliiik,
een poor honderdduizend kubieke me
ter gos naor de omgeving van Antwer-

pen, noor het Brusseise, of waar ook te

sturen waar het vondoen is.

In zulk een station zijn geen gos-
houders er is enkel een net von reuze

dikke buizen, waar de bezoeker niet

wijs uit wordt en compressoren en pom-

pen, die, vonzelf, door die druk op de
knop oan het werk goon, zodonig dot

— in tegenstelling met hetgeen met

electriciteit wel mogelijk is — er nooit

onderbreking in de goslevering bestoat.

Gas kent geen « pannen ». Er is gas op

ieder ogenblik von de dag of de nocht,

om het even wanneer, gelijk in welk

seizoen kunt U op gas koken, warm-

water van uw badverwarmer foppen, of

uw kamer op gas verwarmen; gelijk

wonneer blijft uw koelkast op gas on

ofgebroken zorgen voor het fris en vers

beworen von uw voedsel. Gas stoat

steeds tot uw dienst.

De gasnijverheid beschikt nog over

andere gosbronnen : in Amerika moar

ook in Europo liggen er, diep in de

oorde, onuitputtelijke hoeveelheden

oardgas zo moor voor het grijpen. Dit

oordgos kan ofwel aon het steenkolen-

gos toegevoegd worden, of op zichzelf

gebruikt worden ols goedkope bron von

warmte-energie. In Fronkrijk en Neder

lend wordt het oordgos doelmatig aon-

gewend.

Tenslotte worden er in de petroleum-

raffinoderijen onoverzienbare hoeveel

heden petroleumgos voortgebrocht, niet

met de bedoeling die petroleumgassen

te produceren moor wel ols bij-product,

men zou bijna durven zeggen ols af-

volproduct. En het spreekt nogmaols

vonzelf dot de gasnijverheid, in alle

landen ter wereld, en ook bij ons, die

reuze hoeveelheden petroleumgassen op-

vongt, om ze, via speciole leidingen,

te stuwen near de omvormingsstotions,

waar deze peroleumgossen, net als het

mijngos of het aardgos, omgevormd

worden om toegevoegd te worden oan

het steenkolengas.
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We mogen dus met een gerust ge-

weten zeggen dat gas in onbeperkte

hoeveelheid aonwezig is, in onbeperkte
hoevselheden voortdurend ontstoat, en

nog gedurende joren in onbeperkte hoe-
veelheden ter beschikking zai staon.

Zools in de bijbel stoat « ... en het
WAS licht! » kunnen we zeggen :

« er IS gas ! » of « gas IS er » of nog
« gos ligt maar voor het grijpen ».

Dat gas gcedkoop is spreekt vanzelf,

dot het goedkoop is in zijn oonwen-

dingen weet iedere huisvrouw; en, dat

het modern is zullen we in een vol-

gend artikel, can de hand van enkele

typische voorbeelden nader bewijzen.

Dot de gosnijverheid op zichzelf een

ver doorgedreven moderne industrie is

hopen we met bovenstoande duidelijk

aongetoord te hebben.

De „Ouden van Dagen"
Weg van de straat?

Onze bekommernis gaat niet al-
leen naar de ouden van dagen,
maar ook naar de kinderen, wel-
iicht onze kinderen, en de moeders
met kinderwagens !

Op dc baan en de straat ont-
plooit het moderne verkeer haar
hoog aanzicn en bevestigt het voor-
al haar maclit !

Het schouwspel kan wellicht
prikkelend genoemd worden, ja
zelfs sclnlderachtig zijn wanneer
men het kan gadeslaan vanaf de
zoveelste verdieping... Van dichtbij
bekcken is het schouwspel erbar-
melijk te noemen. De snelheid is
er stellig nodig; zij geeft comfort
en vele voordelen; ook levendig-
heid en grote economische bedrij-
vigheid, we weten het allemaal
maar zij heeft ook haar fellc scha-
duwzijden.

Er zijn daar de ouden van da
gen, de kinderen, de gebrekkisen,
de hlinden, waaraan het moderne
verkeer meer en m.eer eisen stelt.

De man, .... en ook soms de vrouw
achter iiet stuur, geeft zich zelden
rekenschap wat het snelle verkeer
betekent voor al die verschoppe-

lingen waarvoor op de straat geen
plaats meer is ! Wij hebben a! eens
lioren spreken over het ijzeren tijd-
perk, we leven thans in het harde
en onmeedogend tijdperk : geen
ontzag meer voor hen die zich nog
te voet wcnsen te verplaatsen.

Xochtans ouden van dagen is
geen zeldzaamheid meer : de ge-
middelde ouderdom stijgt, zodat
het aanial ouden van dagen steeds
toenemcn zaI. In de Verenigde Sta-
ten bereikt men een gemiddelde
ouderdom van 70 jaar en in Euro-
pa zijn wij er niet ver meer af, zo
dat, meer dan wie ook, de mens
die veroudert, het slachtoffer wordt
van de openbare weg.

I'it Engelse statisticken van 1951
blijkt dan bijna eenzelfde aantal
voetgangers gedood werd beneden
de 10 jaar als van 10 tot 60; dus
tijdens de eerste levensjaren wordt
het risico voor dc mens vijfmaal
gtoter dan gedurende de 50 volgen-
de jongelingsjaren en volwassen
Iceftijd. Bovcn de 60 jaar stceg het
aantal gedode voetgangers 2/3 ho-
ger dan t.o.v. het totaal van de-
zelfde 50 jaren....
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Met de ouderdom vermindert
nu ook hot pliysisch weerstands-
vermogen van de mens : de reac-
ties x.ijn trager, hot gehoor en het
gezicht verslapt, de handelingen
zijn minder snel, zodat het aantal
van deze z.g. onvoorzichtige voet-
gangers gelcidelijk toeneemt !

Hot is zelfs voor een jonge mens
practisch onmogelijk gcvvorden een
brede straat met driik verkeer over

tc steken, laat staan voor ouden
van dagen, kinderen en gebrekki-
gen.

Elke voetganger is nu afhanke-
lijk geworden van het vooruitzicht,
de voorzichtighcid en de bedaard-
heid van zijn medemens achter het
stuur, evenals van zijn eigen aan-
dacht en voorzichtighcid.

De voetgangers zijn nu wel ge-
deeltelijk beschermd door de door-
gang voor voetgangers op voor-

waarde nochtans dat de weggebrin-
kers deze eerbiedigen, wat niet al-
tijd het geval is.

Lichtslgnalen geven maximum
veiligheid, maar al tc dikwijls komt
het voor dat weggebruikers, tegen

het groen licht in, afbuigen en
woest de overtocht van de voet

gangers afsnijden, alhocwel deze
laatsten zich voldoende veilig ach-
ten wegens het groen licht dat hen
vrije doorgang geeft.

Diis, automobiiisten, volgt deze
GOEDE RAAD : wees een heer
in het verkeer ! en waakt er op dat
de ouaen van dugen, kinderen, ge-
brekkigen en blinden, veilig de
straat kunnen oversteken.

EEN BOTSING IS EEN AFSPRAAK

DIE MEN MOET VERMIJDEN ! ! !
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In het heden ligt het verleden

In het nu wot worden zoi, of

Kandidaat Pirn zag het Zo!

Op lijn 1, in het hoekje van zijn

kleine bijwagen, stoat Pirn. Van sen

ogenblik verpozing, no een toelcfop van

reizigers, maokt hij gebruik om wot

orde te scheppen in zijn geidtos en

terwiji de brietjes en geldstukken tus-

sen zijn vingers glijden, dwalen zijn
gedachten naor zijn eigen finoncies.

Er zou nog een geschenk voor 't

vrouwtje moeten gekocht worden. Het-

geen ze groog ziet, kon er niet of en

toch wil Pirn een klein stukje moterie

om te offeren op het oltaor der liefde.

Geiukkig glimiachend betropt hi] er

zich op dot hij nog steeds verliefd is

op zijn eigen vrouw.

Door het stoppen von zijn rijtuig tot

de werkelijkheid teruggebrocht, merkte

Pirn op het voorbolcon een jong paor-

tje. Een stukje liefde in moderne ver-

sie. Wei rusten hun harden in elkaar,

moor... die houding ! Ook wordt er niet

in de ogen gekeken, geen woordjes ge-

preveld. Neen. leder kijkt zijn kant

nit met een afwezige blik, olsof olle

ccncentrotie gericht is op hun voortdu-

rend gekouw.

Pimmeke die weet dot de liefde

vroagt om aileen te zijn, dwingt zich

ergens onders te kijken, om door te

bestatigen, dot het gesprek van de oude-

ren die in het rijtuig zitten gei'nspireerd
is door ons « Poardestaorfje » en « Te-
xosbroek ».

« Och, hoort Pimmeke een van hen

zeggen, ze zijn-niet aileen in dot, moor

in olles onders dan wij. Ons generotie
wos veel vriendelijker, beleefder, wij
waren meer mens voor elkaar ». Tijdens

het instemmend gemompel dot hier op
volgt stopt de tram oon de Baeckel-

monsstraot. Een jonge vrouw stapt bin-
nen en het gesprek von de onderen

verstomt. De reden ? Bewuste dame ging
moeder worden en,,, wie zou nu zijn
zitplaafs oonbieden ?

f ,u begint voor Pirn een stukje tc

neel zoals hij het later door geen enke!

ander ortist dan de mens zelf zou wii-

len herspeeld zien.

Die oude heer die doorjuist zo kra-

nig in zijn hoek zat, is nu ineengedo-

ken, om de onderste regels von zijn

krant te verslinden, met of en toe een

zenuwochtige oogopslag om de situo-
tie t© overzien. De dame tegenover

hem gezeten, wil met een boosachtlg

gezicht door het dagblad heen kijken
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om hem zonder woorden « von » rijn

ploots te zetten. Die domes op de der-

de rij zijn geen probleem voor Pirn,

wont duidelijk ziet hi} dot beiden el-

koors ouderdom op een opothekers-

schooltje ofwegen, Wot verder zitten

nog enkelen waarvon Pimmeke hun ge-

dochten zo over het gerimpelde voor-

hoofd ziet donsen en von alien weet hij

de inneriijke bezorgdheld voor zichzelf

en de zwore strijd die ze voeren tegen

het schoomterood. Wont beschoomd zijn

ze wel, moor alien rekenen op het ge-

'boor von hun medereiziger. Juist wi!

•Pimmeke ingrijpen, ols er don toch ein-

delijk een von de reizigsters opstoot,

innerlijk woedend op de onderen, uiter-

lijk met een theotroo! vertoon hoar

ploots oofvbiedend.

Pirn in zijn hoek is weerol gerust.

Het spel is gespeeld, het siochtoffer

gevoHen. Moor, o wee, door komt het

siochtoffer op hem toe en mompelt

Pimmeke discreet in het oor, met een

blik vol relfvoldoening : « Door zijn

toch geen beieefde mensen niet meer. »

Pimmeke monkelf iets onverstoon-

boors, kijkt even noor het moderne

poortje, denkt terug oon de gefluis-

terde mededeling en n>et ol zijn krocht
en denkvermogen, trocht hi] tevergeefs

een toekomstbeeld te zien.

« Wot go ik binrren 20 joor nog op
mijn rijtuig beleven ? » goot het door

zijn hoofd en ergens diep in de diepste
diepten vOn zijn brein ontwoordt een

klein boos duiveltje ; « Woorschijnlijk
hetzelfde. »

Wembacher 679.
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