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AFDELINGSNIGETUWS.

Op 27 oktober 1l. greep het traditioneel, jaarlijks feest

ter qré’vén de gedékdreérden en op rustgesteiden van MIVA

plaats. Nietﬁegenstaande‘de'feestelijkhedén nu eens niet‘

in een stadsfeestzaal doorgxngen, maar wel .op de zetel

van de maatschappij zelf; waren de gev1erden vol lof over

de organlsatle en het vlot verloop van deze gebeu:tenls. ;v'

Uit de tqéspraak‘van.de Heér Vdoréifter, onthouden we; na

de gebruikelijke gelukwensen eg-dankwoordén.éaﬁlde geviebden .

en waarbij we.ons tenvglle aagsluiten; volgende passagés.."r

° op 21 februari kon e1nde113k begonnen worden met de lang- .
verwachte Linkeroeververbmndlng. ' ,

° op 21 .maart werden de werken plechtlg gelanceerd door de . -

" Heer Mlnlster De Croo. - R '

° zo zzjn -de vooru1t21chten voor de nieuwe stelplaats
Hemlksem momenteel zeer gunstige.

- de vernmeuw1ng van het rollend mater1aal krlagt de nodlge

| aandacht { het ‘projekt van de sneltrams staat.terug volledig
in de be1angstél1ing en voor‘ehige &agen werd de prijs-
aanvraag gelahceerd voor de aanschaffing van een .reeks
autobussen. . ' ‘ )

- ° eerstdaags mogen we het deflnitzeve akkoord voor de ver-“

: ‘lenglng van tramlijn 24 te Deurne-Smlsburg verwachten. .

NevVeder. 'Intussent13d lezen we in een Antwerps dagblad dat
“bewuste dosszer in een verkeerde schuif zou te- E
rechtgekomen zijn op heat ﬁlnzsterle van Vervoer.
“-Ander8213ds vordt langs ‘de andere z:ade van de
, lljn een flink stuk gesnoeld omwmlle van perso-
~ 'neelstekort.

v

Gelukklg is de Heer Voorzztter een optlmzst want hij sluit =

essimisme! .

213n toespraak net "Kortom een tijd voor




kon de lekbers terug bijeen in de donkere plaats.

. en boven. : :
'b) Deftlge trekhond vraagt plaats als werkpaard om bood—

'schappen te doen s'avonds ‘na 9 uur, liefst 1n_gesloten,

‘¢) Vleuwe modellen kinderwagens met- gummlcols aan 115 fr.

.e) Dame alleen, zoekt komfortabele'#arkenspootjesven rol-

f)‘Te'hunr°'kelderkeuken'met 3 verdiepingen en grote tuin,

‘h) Te leen gevraagd s jonge weduwe ‘met klein fortuln, badkamer

. 1) Beste psperkoek-+: met vieren 280m. aan 6 fr. de lopende
'meter' ‘sterk als leder, met crepe zolen. Thu;sbestelllng.

'k)'Haarmiddel : laat uw ‘haar verhrbnzen of rbestvrij maken

ENKELE AANKONDIGINGZ3N.

Een leerjongen van een letterzettérij ,struikeide bij het
overbrengen van de platen naar de drukkerij. Uit schrik zijn

baan te verllezen° raapte h13 vlug en zo goed en kwaad het

s'Anderendaags kon men het resultaat van zijn yerk lezen

op de bladzijde van de aankondigingen.

a) Okkaue :
Schoon elkenhouten gemeubelde Jonge dochter of weduwe van
20 tot BOOm., gelegen op de Turnhcutse baan Nr. 2 onder

huls op 4 wzelen.

de doos, ner 6 gewonnen. Gehelmhoudlng verzekerd.
d) Ult oorzaak van dageli jks sterfgeval, zaak over te nemen

met waterdichte werkschoenen.
blafeturen tegen goede beloning.
en lopend water te: verkrlagen blj de Apoteker.

g) Verloren ¢ Brilliant caramel, bezet met 12 klelne thee-
serviezen. Terug te. bezorgen alle dagen, maar niet in de weeksd

en centrale verwarmlng inbegrepen. Verzekerde broodwlnnzng.

j) 20 werklieden vragen een bekwame baas. Net hoog loon 1n

vaten of kisten asUebe

met de beste poetspommade in gewapend beton. Laat geen ‘viek-

ken achter.,' - aamengebracht door PETIT Jos.
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Musehmnieuwst

A

, Slnds 30 november is motorvoertulg 550 en bljwagen 601 -
'overgebracht naar het museum te Edegem. Wanneer de andere
‘zullen komen is op dit ogenbllk nog niet gekend.
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Stlkers van kopborden.

v

De 7de reeks zal béschikbaar zijn in de 2de heift der maand.
Voor de map moeten we echter uw geduld nog wat op de preef
stellen wegens bljkomend opzoek;ngswerk voor juiste tekst.
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Een trouw lid zorgt voor tijdige
betaling van zijn lidgeld.:
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LichtbeInvlioeding door Tram en autobuSSen‘op de kruispunten

~ is in vele steden in het Buitenland eén'doodgewdne en
vanzelfsprekende zaake. Voor Antwerpen echter, dat z10h wel

de rol van Wereldstad wilde toeﬁlgenen was het echter taboe.-

'H1er1n zou nu’ dan toch elndelzjk een- kenterzng gekomen zijn .

We hopen ten stelllgste dat het niet le die proef aan de.
terminus van lijn 12 alleen zal bllaven, zodat er elndellak

'veens 1ets zal gedaan worden voor het openbaar vervoer.
" "Het zijn de~goeden,.d1e eens hun leven beteren."

Veelwzal.natuﬁrlijk afhangen van de medewerking van het
persogeel._Wannder'ze‘eéhtér‘gqed'zu;len beseffen dat dit

evenzeer hun eigen veiligheid zal ten goede komen, twijfel
'ik'hiet aan hun positieve médewerking, om deze'progf zodanig

té laten lukken zodat zé zonder verdere‘diskussie vatbaar
zou zijn voor stelselmat1ge ultbreldlng over het ganse net

op. d:e plaatsen waar het verantwoord is.
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3toegepaste open bouwwijze.

‘verdere aanleg van het Premetronet 1n de Antwerpse blnnen-

'vﬂzerna volgt een korte beschr:jv1ng van de verschlllende

" PRINCIPE.

- Het "Bentonietschild"'is'een graafmaéhine; uitéevoerd als

"sloten van het achterkompartlment.,

MAATSCHAPPIJ VOOR: .HET
INTERCOMMUNAAL VERVOER
‘ TE ANTWERPEN,W
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De lezer zal zzch zeker herlnneren, wat moellzakheden zich,
hebben voorgedaan blj de aanleg van het gedeelte premetro
‘tussen C. Stat;on en Groenplaat3° 1ngevolge de toendertlad

'In maart.1975.werd_dan ook;ﬁerecht~door de Heer Chabert,

Kinister van Verkeerswegen, de beéliSsing gendmen om de

stad, ondergronds te laten ultvoeren.

methoden d;e sindsdzen met gucces werden toegepast.

HET BENTONIETSCHILD.

®

een horlnantale stalen cyllnder met een diameter van 6,5 me
en een 1engte van. 6 2 m. .Het volledlge schild weegt 210 tonf‘f

Het voorste gedeelte, ongeveer 2 m.lang, is hermetlsch afge-

“DE PREMETRO |
TE ANTWERPEN -
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Om het'ni#éauVVan de vloeistof onder het luchtkussen kon-
stant te houden, wordt het debiet ‘van de pompen'aangepast..
Dit systeem laat toe de druk op het front onafhankellak te,r

maken van de vclumevarlatles.

Een stervormlge snljkop met. 7 armen, voorz1en van beitels en',

geplaatst in de frontkamer boort de grond los. Deze kop kan

i : " in twee :ichtingen draaien met een continu regelbargfsne;-
‘ Eeid van O tot‘a toeren per minuut. V

Het 5113k (slurry) gevormd door grond en bentonlet wordt via
een zeef weggepnmpt naar een ontnand;ngslnstallatle waar het
bentoniet gedeeltelijk herwonnen wordt door middel van

hydrocyclonen.
. | WERKING.

Het schild drukt zichzelf vooruit op de reeds bestaande
tunnelgedéeltan, met'beyulpvvan 14 vijzels, die een totale

- drukkracht van 25000 kN(2500 ton kracht) kunpen verwezenw
1ijken. .
Deze vijzels kuhﬁen:groepsgewijzé met éerschil;énde olie-
drukken]gevoéd wordene.

 'De richting die de,bééfuurder van het schild moét‘aanhoudéh

wordt hem déor'een laserstraal on-een diagram aangegeven. .

Een rekencentrum vergelz;kt d1e theoretlsche koers met de.

'werkelmake toestand. -

Scherpe rlchtlngscorrectles van de koers van het schild met A
" de daaraan verbonden grote stunrkrachten worden aldus vermeden.

" De d1ameter van de schlldmantel is groter dan de buiten-
} diameter van de tunnel. Deze 1aatste wordt nl. gebouwd ln het 1
',zachterdeel van de mantel zelf.

‘Tussen de,schlldstaart en de‘tunnelbekleding is een bijzondefé‘

voeg voorzien die water~ en grondindringing tegengaat.
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staande uit'7 segmenten en een éluitsteen, 0,35 m. dik en.

1.1 m. breed.

De segmenten worden geplaatsf met behulp van een hydrau-

: 1isché~installatie, de "greéfor“,'die de positionering met

de vereiste hoge nauwkeurigheid toelaat.

De uitrusting van het schild omvat ‘nog motoren, pompeﬁ,

afslultera, de transportband d1e zorgt voor de aanvoer van

- de elementen naar de erector, een luchtsluls die toegang

‘ verschaft tot de voorkamer, enz...'

enmlddenlak na het nlaatsen van elke ring en gedurende de
vooruitgang van het schlld-met een nieuwe pas van 1.1.m..
wordt de ruimte achter de bekledlna met mortel. geanecteerd

om zettlngen te vermlgden.

Dat deze maatregel effestlef 1s, blijkt uit het feit dat

de zettmngen te w13ten aan het onderste. schild ,zeer beperkt

zijn, nml. maxlmaal.S §78 mm., hetgeen praktlsch geen ge-

vaar opleveft.voor_leidihgen en gebouwen. Deze zettingen

zijn inderdaad over eeh‘grdte breedte gespreid gezien,de;

onderste koke} met de opdefzijde,op‘ca. 23 m. diepte is_

' gelegeg.-

De invloed van de bovenste koker op de bebouwing zal waar- .
schlanllgk nog gerlnger 2ijn aangezien z13n dlepte slechts

'ongeveer 13 m. bedraagt, en. h1j meestal in de as-van de - e
rijweg ligt, zodat de 1nvloedszone nauwellaks tot aan de

huizen]reikt.
Het'rgndement‘vah het schild ligt zeer hoog : met een

3-ploegegstelsel wgrden”piekprestetieé bereikt van 23 m.
per dag en 1007m. ner weeke. T

Naast deze technische &ocrdélen dient nog het zeer vqorname
punt vermeld dat het personég& onder de normale'atmosferische
druk kan werken. o |

Daardoor wordt het risico voor de geduchte. ca;ssonzzekte

uitgesloten en men vermladt de lange versassingsduur met alle~
gevolgen vandien,als laag rendement, ho:e oremies enZeces ‘
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van een centraal gelegen koker op de zettingen zo laag moge- -

1ijk te houden.

- Het vak omvat vier stations,nl.

Station Drink..

Station Zegel.

Station Foorplein.

Station Morckhovén.

beide met respektievelijke open helllngen naar het
Foorpleln en de Herentalsebaan. o ‘ A
Een stopplaats ter hoogte van de Collegelaan is eveneens. -

geplande '

De totale te verwezenlijken tugnéllengte bedraagt 4125 me. en

ﬁordt met behulp van erbhilden uitgevéerd.uﬁetvéerste'is gé-
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'sfart in april 1978 in de richting van het'Centrum, op het
- niveau van het onderste spoor, vanuit een bouwput, gelegen

" aan de klelne Ring.

0p 6 februar1 1979 werd de 10008t¢ meter koker gebouwd en on

april 1979 was het graven van de onderste koker beelndlgd.

Het tweede schzld startte in mei 1979 vanuit. dezelfde bouw—

put en maakt de onderste koker. naar het btatloq Morckhoven,

keert daar en maakt vervolgens de bovenste koker paar het

- Station Zegel, Vandaar naar het Station Foorplein'met'de

' onderste koker,  en tenslotte vanuit het atatlon Foorpleln

met de bovenste: koker in rlcntlng Centrume. ‘

Ultvoerlng van de werken : de Tlgdellgke Vereniging Mgtro

Comblnatle Antwerpen (hnCOhA), bestaande ultv;

v1er Belglscne firma's :

2

de Aannemlngsmaatschapplg CrE N.V. -

de Antverpse Bouwwerken Verbeeck . V. _
- de Ondernemzngen ‘Ede. Frangois en’ zonen N.V. ,
de Compagnie Internatlonale des Pieux Armés rranklvnoul Ne. V.‘
één Duitse Firma 3 '

Wayss § Freytag AG. Hamburg.










(Ealérij'df‘bQuwput), besfaaq_@e-buizen uit stukken*#an

-1 tot-5 m.. De voorkant van het eerste stuk, wordt voorzien

van een Snijschbeh (voor het afsnijdén-van de grond) die het
.in de grond persen van de ‘buizen mogellgk maakt. det eerste
bulsstuk wordt op een draavstoel geplaatst, aan de achter-
kant voorz1en van een,drukverdeelrlng en in de grond geperst

| demeve hydraullsche vijzels met uxtschulfbare zulgers.

het tweede stuk wordt ter hoogte van het eerste gebracnt en

. er tegen bevestlgd d.m.v. een stalen steunrlng. Tussen de

beide bulzen nlaatst men een schulmrubberen dlchtlngsst:zp.

Na het 1npersen van een. volledlge buls, wordt de ruimte tus-

sen deze laatste en de naastlzggende buls( 10 tot 20 cm.) met |

' cement gelnaecteerd. haarmate het 1npersen vordert, wordt de‘

‘gsrond manueel ultgehaald en. afoevoerd via een "looprail.

Bestendlg worden kontrolemetlngen verrlcht om mogellake

;afw;gklngen in vertxcale en horlzontale zin te corrzgeren.

_br worden-strenge elsen~ggsteld aan de_to;erantle.op de

diameter der buizen teneinde de Weerstand door uitspringende

delen zo veel mogelljk te beperken, en aldus zettingen te

: vermijden. Tot nogtoe werden vooral ashestcement beton-

‘en stalen bulzen gebruzkt. Als- wapenlng kan zowel gewone

wapenzng als voorspann1ng worden aangewend.

B13 het betonneren wordt vloelbeton gebrulkt hetgeen een -

goede vulllno waarborgt.

TO PASSIVG&&.<

Vermits het hier ginv om een’volledige nieuwe tecaniek, werd

: 1n de 2de helft van 1975 een eerste proefplaat ultaevoerd

dle deel ultmaakt van het Krulsstatlon Konlngln Astrld.

" De proef bestond ult het inpersen van een reeks van & even-

E wxadlge bulzen over een lenvte van 30 m., op 1 20m 3 1,50m.

onder het straatnlveau.

' De ultgevoerde proef aaf volled:ge voldoenlng.




BEr werd dan ook deflnltlef beslist, het Krulsstatlon ronin=-

ﬁgin nstrld met deze ondergrondse bouww1Jze te laten ultvoeren{‘

Dit kunstwerk bestaat ult vier ondergrondse niveaus : -

- het 1ste- nlveau omvat de 1okethal 1 en aanslultend op het~ |
zelfde nlveau de perrons van het ‘station in de as |
 Gemeentestraat-Carnotstraat.

- het 2de niveau omvat de lokethal 2 van het station gelegen

" langs de westkant van het Konlngln Astrldoleln eq in de

- Jan Wezenbeekstraat.
- 0p het 3de en L4de nlveau bev1nden 21ch -respektievelijk

de perrpns 1 enrawvan het station richting V.Jezenbeekstr.

0p_15 maart 1976 werd de ruwbouw aaggefat. De bouw van de :
' ondérgrohdse &akplaat bestaande uit 3112 m. asbestcement-

buizen was beindigd 1n ‘augustus 1977. De toepa531ng van deze s

construktlemethode bleek volledig- aan de verwachtlngan te

voldoen. . Daarom werd besloten voor de bouw van de andere'

stations en voor sgmmige kokers hetzelfde systeem toe te

passen, waarb13 de %gvarlng geputte verbeterlngen en aanpas- i

s1ngen werden doorgevoerd.,

Voor de bouw van de Stations "Zegel" en "Drink" werden as=
bestcementbulzen van 1,5 m. binnendiameter geperst vanuit

galerijen met 2,5 me.X 2,5 n. sektle.

'Er werden stukken" van 1 m. lengte gebrulkt. .Na voltoonng

van de buls werden de voegen dichtgestreken en de buiten-

'-.z13de van de buls gelngecteerd. Voor beide stations samen -

werden ca. 1660 meter buis van 1,5m. diameter geperst.

, - . . “

ST A TION -CARNOT.-

'In dit station. werd vooreerst een ondergrondse werkruimte

' vervaardlgd onder een dakplaat van stalen buizen 0 1,2m.

c'Ezleg;en onder het wegdek.

Na het persen werd de bovenste helft van elke buis volsebeto-

rieerd en de onderkant verw13derd.










