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, Hgt jaar 1983 loopt stilaan néarfheﬁ einde. We trekken

dan ook met ditibericht Uw aandacht op de betaling’van

het lidmaatschap voor het nieuwe jaar.

De betaling kan. geschieden op het Sekretariaat van KOSIVA
DE EERSTE 4 dagen der week tussen 13.3@ en 15.30 uur.

- 0ok kunt U steeds terecht bij de'verantwoordelijken van

GOV, dle ‘vermeld staan op de b1nnen213de van het eerste

. ‘blad van d1t nummer.

‘Ter herinnmering : Aktieven betalen - 100:-fr.

Gepensionneerden betalen;?S.-ff.

Ons INFO-CENTER.

]

S1nds 30 oktober 1ll. is het Tram- en Autobusmuseum te
“degem gesloten tot Pasen 1984, .

-De "Geznteresseerden van het Openbaar" dus de GOV. maakt
- van deze gelegenheid gebruik om U mede te delen dat gedu—i
< rende deze periode het INFO-CENTRUM, gehulsvest in het A

Station Opera voor alle belangstellensen zal geoPend zign

- alle zaterdagen der maand ( UITGEZONDERD DE TWHEDE ZATnRDAﬁ‘
"~ DER MAAND) van 13.30 tot 17, 00 uur.; en dit voor alle

inlichtingen, stickers van kopborden, netplana van Mlva,'-
postkaarten van trams en autobussen, eNZesees ‘

Voor de;verzamelaars van Stxckers van kopborden‘is nog te
- vermelden dat er reeds 6 reeksen ter beséhikking zijn en

"f‘Aan het albumqurdt'ook<met man en macht ‘gewerkt.




Op 19 oktober heeft G.0V. met eehn delegatle van 27 personen

een bezoek gebracht aan de werken van de Premetro.

Dlt bezoek was voornameliak gepland, omdat le ons vorlg

. bezoek het schlld nlet in werklng was.ife hadden dan ook

ot

. beloofd het’ volgend bezoek te regelen wanneer er wel zou

'gegraven worden.

. Het was dan ook wel een ontgoochellng wanneer we bij onze

' aan Station Astrid, met zijn vertakking naar het De Coninck-

'traaecton.

>aankomst 1n het otatzon D;amant te horen kregen dat er een

defekt aan het schlld wasSe

, Na de f;lmvoorstelllnglhebben we dan een bezoek.gebraﬁptw

'Vplein'via de Van Vesenbéekstraat alsook de schacht die de

_aanslultlng moet verzekeren naar de reeds zn gebrulkte

w

Vervokens trokken we naar de Souwput aan de Boerhaevestraat,
-en konden daar het reeds uitgegraven vdlgen'tot aan het

schilc} (da.ti tot grote opluéhting van-de aénwezigen toch :

aan het werk'was)en‘kdn errdet grote interesse gevolgd

worden hoe de tunnel met .cen volgende rzng weer eens 13 10m.
7 langer gemaakt worden.

‘Vermoeid, maar ten zeerste voldaan ( het gros van de aanwe=
'21gen was 1angs de ladder naar beneden en naar boven geklau-“
terd, wat betekende 2x90 treden) eindigde het bezoek met. een

. dankwoord aan de verantwoordelxake van de Voorllchtlngs-'
" dienst van B.S. D. o '

‘Een man aan de toog éraagt 1= waarom werp
je die dronkaard er nlet uit ? - Ikben'geen
‘onmens, zegt de waard. Buiten staat zijn

MMM

© yrouw hem op te wachten !
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' bezoekers, wanneer ik hierbij alle #érantwqordelijken

' ONS BEZCEK AAN HET GEMESNTEVERVOERBEDRIJE

O
e 2 et A e = S

——— i o o o S — S W~ — ——
B

" Op 3 november was het dan 2o ver, en vertrokken ve met

:Vveen praktlsch volledlg bezette autobus ( 49 personen)

naar Amsterdam voor een bezoek\

Door de sociale soannlngen die daar waren gerezen was het o
wel met een benepen hart en zweefden we wat tussen hoop en

vrees t;jdens de rit..

‘Het wds dan ook een. grote opluéﬁting wanneer wé,fééﬁmaal

in de blnnenstad toegekomen de Autobussen en de Eramrzj-v

tuzgen in het Centrum zagen voorblgrzaden.

De ontvangét was 3 kort samengevat, werkelijk zeer hartelijk 

en doordat alles tot in de puntjes verzorgd was, kon zelfs

‘het vooropgestelde tlgdschema nagenoeg gevolgd worden.:_'

De begeleldlng door bevoegde personen maakte het ons moge-

E lle een idee te vormen over een bedrijf dat, met zijn
,'ongeveer 4.200‘personeelsleden moelliak vergelz;kbaar is

met MIVA.

Zelfs de Ontspanningskring, met een waaier van verséhilléqé

de aktiviteiteﬁ is na meer dan 40 jéar'werking'uitgegrpeid ‘

- tot een kring van standing.’Een eigen muziekkorps en koo%v
- zorgt vodr het opluisteren van hun eventuele feesten. Er

‘wordt ielfs met succes ingeSchreven in'piijskampen.v.

,'Alle aanwez;gen werden trouwens veerast met een fonoplaat

’ 1waarop ultvoerzngen zlgn opgenomen van deze laatsten.

T Ik ben er dan ook van'overtuigd,de,tolk‘te zijn‘van’alle







'“,DE PRmuET?O TE ANTWERCEN.,

1.INLEIDING.

v Van bij,de-aanyang van'Qe studie voor de bevordering vanw
P! L - het Antwerps openﬁaar ve#@qer werd gestreefd‘een'ZO grdbt

" en zo dégelijk.mdgelijké scheiding met het privéverkeerv,-
te reallseren. ' | |
Daar waar de stratenconfzguratle het toelaat, en dat is
hoofdzakellak buiten de perlferze, staat de aanleg van vrlae

trambanen en de verbetering van bestaande, centraal.,

'Daarenboven wordt gestreefd naar een optimaal gebrulk van de

e;gen_beddlqgen door het invoeren van pglltloqele maatregelen'

- m;t'alé resultaat een verhoogde commerciéle snelheid. v
'Gezienthgt strét;npa$ro6n, de verkeersdrukte en de wéarde-
volle .bebouwing dieﬁt binnen de beriférie veelal oférge— 
'gaan tot de uitbouw van een ondergronds net. |

 Binnen het besch1kbaar budget en rekenzng houdende met de
uitvoeringsmethoden; worden de Premetrokunstwerken in vakken
gebouwd waarbij,voorra?g_verleend wofdt éan de meest inten-

'sieve tramlijnen.

2$RECENTE'GEGEVEﬁS BE REFFENDE HNT AHTOVERKLER EN DE BEVOLKING

IN EN ROND ANTWLRPEN.

a) Autoverkeer°

Aangroez van het waégnparﬁ( op 1 augustus).;;_ 'BELGiE.

é -p:iG%wagens~ : )  1946  86.001
: 1972 2.273.163
| 97k - 12.502.356
1976  2.737.989
- 1978 2.973.418
. 1980  3.158.737
1981 3.206.472

1982 5.230.951
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177.830

- fotaal ‘é{aﬁté.l wagens @ co1946 |
| | ig72 . 2.668.069
T 97k 2.521.4k0
1976 .. 3.173.550°
1978 3.426.356
1980 3.640.688
1981 3.677.075
.1982  3.705.045
Provintie "Ant'werpe'n: :‘?A ' _
'-'Privéﬁagensv} A ﬂ-f1960' A 111;133f
S 1972 366.669
1974 - 404,982
1976 443,133
1978 482.979.
1980 512.014
- 1981 518.679
1982 522,508
+ totasl aantal wagemns : . 1960  139.739 -
' B 1972 . #19.620
1974 . . 461.014
1976 502,360
1978 546,048
1980  579.592
1981 584.577
! 1982 588.473
. i+++++¥+++++++++++++++¥++++++++++++:
i WIE LIEFDE KAN GEVEN 3
% | BEZIT RIJKDOM IN T' LEVEN. I
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.h)'Bevolking op Eﬁ decembér,... en privéwagens op'1aug,..Q..m
- Stad Antwerpen : _,: . 1946 259,622 -
S ” ’ .- 1960 261.619  28.207
1992 220.296  58.295
; | . 1973 217.254 . 59.5%6
T R - 197k 213.504 61.157
A - | E 1975  269.200  62.084
¥ 1976 - 206.786 = 62.923
1977  201.806 64,013 |- .
, 1978  197.305  64.397 '
1979 194,075 64.666
1980  190.625 - 65.283
_ : , 1981 187.682 64,348
1 . 1982 - 63.529
) Béioiking Antwérpén-na fusie 1211983
'490.52# inwoﬁers Aéngroei of afname in vgl.'82 |
| | per aistrikt :
] ' ANTWERPEN. 185,021 ( - 1.289 )
: BERCHEM . - ., 45.289 (+ 161)
i BORGEREOUT = . 43.302. ( - 254 )
i . DEURNE 7 76.286 (- 458 ) -
: EKEREN - T 22.544 (4 96 )
;o ‘ _ . .HOBOKEN | . 34,562 (+ 57 )
ol uEmksmM W53 (- 229)
i o . WILRIJK. 41967 (- 382 ) ,
- | T °
% 'I++++¥++++++++f+++++++++++ff+++4+++++++++++++++++++++x
‘E;' Onderwijzer:"Als ik drie‘eierenvop de lessénaar ,E'
:E , leg, en jij legt er twee bij, hoeveel heb ik er E
: E' ~dan ? KriStiaaq: " IK kan geen eieren leggen +
'é-,,ueneer." i
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5 5;BOUi VAN HET PRu YMEITRONET : STAND DER WERKEN. .

I.

Oost-West7of eerste as.

'3bouw van dit vak was beelndlgd einde 1973.

b)

c)

Q)

gevolgd van het. Station Plantin op 14 januari 1974, de

op 12 december 1974.

fDe“bouwpvan deze‘ﬁwee dubbele kokers,werd,op 10.03.1979

Het omvat vijf. kunstwerken over een totale lengte van_ ..
.300 m.,of 2.600 m. enkel spoor, waarvan de bouw in

open bouwput achtereenvolgens werd aangevat.

Eerst het Kruisstation Opera, het omvangrijkste op )

5 Jjanuari 1970, ‘gevolgd van d> andere kunstwerken in_

de volgorde van de duur van ultvoering ervane De ruw-

Het werd in gebruik gesteld.op 25 maart 1975.

Bouw van het 2de vak Centraal Station~-Belgi&lei-Mercatox
straat. '

Het omvat vier kunstwerken over een totale lengte van_‘
3.070 m. enkel spoor, waarvan de bouw in open put '

aangevat werd op 22 oktober 1973 met Station Diamant,

koker Pelikaan~ Simonsstraat op 12 augusfus 1974 en
de kokers en open helllngen Belg1ele1 - Nerkatorstraat

De ruwbouw van dit 2de Vak'was bed 1nd1gd begln 1978 en
werd op 10 maart 1980 1n gebruik zenomen.'
De trams rlqden nu ondergronds over een totale lengte

van S. 670 m. enkel spoor. , : o '{

- o oy o

Koker De Keyserle1 - Astri& en Dlamant C- Astr1d.

aangevat. De uitvoering geschiedt ondergfonds~( persen -
van buizen ) en bedraagt 48 kalendermaanden.

Realisatie van het 3de vak Centraal Station - Van

Wesenbeekstraat - St. Ellsabetstraat- Sch13ngoortweg.




.

- De ruwbouw van dit kunstwerk werd beezndzsd 1n.20mer 1980.'

)

8)

De bouw van het~ hrulsstatlon n Konangzn Astrld " werd

aangevat op 15 maart 1970.

- De bouw van*dit belangrijk projékt werd voor het eerst

ondergronds. uitgevoerd.

:De .dakplaat werd gevormd door hor;zontaal ceperste asnest-
cementbuizen ( ¢ 1,20 m. ) op een dlepte van circa 1 120 me:
onder het straatpe11. v ' '

f'In totaal werden hlervoor 3 112 m. buls geperst.

Kokef Van Wesenbeekstraat.

Het de bouw van deze koker is op 2;.0# 1979 gestart.

Hij is gelegen tussen het Krulsstatlon Astrid en het ,
“ptation Ellsabeth. De ultvoerxngstermljn voor de ruwbouw
pédroeg 40‘kalqndermaandén. Dé"uitvoering‘geéchieddeV'

éndergronds ( galerij + pefsen van buizen.

. ' o S
Ter herinnering ':

In @e St. EliSabethstraat,,fﬁsseh‘defhoek Dambrﬁggestraat
en het St. Elisabethplein, werden van midden '73'£bt

midden '74 reeds over een lengte van g5 Mey de twee: wanden, :

“en de dakplaat gebouwd van de gedeeltelkae koker aldaar.

Het station Elisabeth en de koker Elisabeth- Lge.Zavelstr. :

De Werken vodr uit?oering van dit vak werden gestért op
30 maart 1981. Het statlon en de koker wﬂrden ondergronds'
ultgevoerd door ‘middel van de bu1zenmothode.

De. totale ultvoerlngstermlan -voor: de ruwbouw bedraagt

36 kalendermaanden.

Kokers Handelsétraat - Onderwijsstraat.

l'Deze kokers worden aangelegd met de schlldmethode.v

>1r1ng ‘kokers Kerkstraat - Pothoekstraat 1nbegrepen.) s

Aanvang der werken : 01.12.80 _
De ultvoerlngstermign bedraagt #4 kalendermaanden ( ultvoe-

[




_h)

Hethtatign Hgnde}Q_

Voor de bouw van dlt statlon wordt de methode van het
"persen der buizen! toegepast. '
Aanvang der werken : 01.03. 1982.

De totale uitvoeringstermijn voor de ruwbouw (ultvoerlng
station btulvenberg lnbegrepen) bedraagt 40 kalender-"

maanden.

Station Frederik van Eeden en Koker en Open Helllng

Blancefloerlaan (Llnkeroever).

Deze kunstwerken worden in open bouwput uitgevoerd.
Aanvang van de werken : 21.02 1983.-

De totale uztvoerlngstermlan voor de ruwbouw bedraagt

" Lo kalendermaanden.

i)

Koker Graegg}gats - Linkegoever;

In studie.’

II.Tweede As - Frankrijklei - Zuid — Fr.Rooseveltplaats -

Carnotstraat - Turnhoutsebaan FVFopiplein en vertakking

- )

'af

Stenembrug. = | o

Eérste”vak'Tﬁrnhoutsebaan - HerentaISebaaﬁ.

De ‘bouw van het 1ste vak van deze as, Turnhoutsebaan-
Foorplezn-Stenenbrug met vier statlons eenhalteplaats,  '
tunnels en twee open hellingen werd op 21 maart 1977 aan—
gevat, | |

Voor de construktie van ‘de stations en de tunnels werden _
ondergrondse methoden toegepast. 4, 125 me tunnel werden : ﬂ,

‘ verwezenlijkt ‘met de schildmethode.

Tweede vak : Stggion eg koker Carnbg.-

De bouw van het 2de vak, Koker Carnot-Station Carnot en




R T L

e)

“a)

gedeeltelijke koxer Carﬁof ~ Drink (Oosthoek -Turnhoutse-
“baan - Van Geertstraat) werd aangevat op 16 januari . 1978

volgens de ondergrondse methode (persen van buizen). .

De ultvoerlngsterngn van de ruwbouw bedroeg 48 kalender-,

«maanden._

Derde vak : Koker Ogera-Astrzd en lus Fr.Rooseveltplaats.

De bouw van. het derde vak werd aangevat op 15 maart 1978

‘Ook voor dit vak werd een ondergrondse methode toegepast

-
[ ]

(galerlabouw).

. De uitvoerlngstermzan van de ruwbouw bedroeg 48 kalender-

maanden.

Vierde'eﬁ'laatste vak_: Frankrijklei - Zuid.<

De boﬁw5vgn dit vak is nog'tef studie.

III,Tweedé as ;'Aitakking'merkstraat - Pothoékstréat'- Schijn-

’pbortweg - S§Ortpaleis.-‘Viadukt en vertakking .Ten Eekhoveleid

)

a)

c)

‘Eerste_vak : Koker Kerkstraat_-_Station Willibrordus.

De ruwbouw werd aangevat op 12 maart 1979.

" De ultvoeplng gebeurde ondergronds (persen van buzzen) en

de ultvoerlqgstermlan bedroeg 38 kalendermaanden.

Tweéde vak : Kokers Kerkstraat - Pothoekstraat. -

, Deze kokers werden aangelegd met de schzldmethode. Aanvang
‘der werken 01 12.1980. De u1tvoer1ngsterm13n bedraagt
Lk kalendermaanden ( uztvoering kokers Handelsstraat -
Onderw1asstraat inbegrepen)

Station'Stuivenberg.

-
-

Voor de bouw van ait statlen wordt de methode van het.

‘"persen van buizen toegepast" .

Aanvang van de werken. ; 01,03. 1982.

De totale uitvoeringstermijn voor de ruwbouw (uztvoerlng '




Handel inbegrepen) bedraagt 40 kalendermaanden. L

. ———— — - o - - Ow G o G S o W T N G W wR S e - - o o e .
:

d) Koker en Open Helling Ten Eekhovelei.
. S ' .ﬁe uitVoering‘geschiedt in open bﬁuwput.('volledig buité ni
‘invloedszone van bebouwing of verkeersweg). Aanvang -
van de werken : 01.12.1982. o '

De uitvoeringstermijn bedraaét 20 kalendermaanden. -

e) Koker en Open Helling over Viadukt MggEsemeStatiqﬁ.Sport.‘

.

e : ' Aanbesteding 24.02.1983.

£) Station Schijnpoort

In studie.

5~,7 R g) Koker Schijnpoort

Antwerpen, 30yaugustus 1983.-

Nota ovgemaakt door de Bijzondgre'Studiedienst PRE-#ETRO
van MIVA. ' ' '
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15

26

1

1
’27 maart
10=-17 mei

27

18

14

oktober

mei

augustus

juli

sepfember.

september

‘december

juni

september

september

december

november

1

juni 

1927

© 1928
1929

1936

1937

’1942'

1944

13&4

1945

De R.E.T.i. houdt op te bestaan. Het ge~

meentglijk vervoerbedrijf gaat van start.

De R.E.T. opent haar eerste'autobuslijﬁ.

Lijn A Station D.P;aNenijtoterrein(BlijdorpS
Het eerste moderne vierassige motorrijtuig
(nr.436) wordt in dienst gesteld op lijn-8.

:Invoering van sectietarief: 6,10 en 15 cent.

Eerste tramdiensten naar Feijenoordstations
Tram- en autobusnet wordt stilgelegd als
gefolg»van ernétige oorlogshanqelingéﬁ.,
Het'Sectietarief'vervaltf“ﬂetxbésistarief
van 10 cent wordt weer ingevoérd.

De antqbﬁsdiénsten worden-gestaakt.jslec&ts

‘vier rijvaardige bussen nog beschikbaar.

De tramdiensten worden stilgelegd in ver=

band met het stopzetten van de stroomvoor-

.zzenlng.

De eerste tramllgnen worden Weer in dlenst

. gesteld ¢ lijnen 2,3,8,10 en 16.

1945

1948

1956

1960

1961

”worden-feestel:jk_zn gebruik genomeq. h

' De autobuslijn E (- Oostplexn-Capelle a/d

IJssel) wordt als eerste weer in dienst .

:-gesteld.

Twee nieuwe tramstellen( 571-1021 en.
572-1022) worden in dienst vesteld op 113n iy

~ (Schiedam-Station Maas).’

Het eerste Schlndlerrlatulg (serle 1-15)
arriveert 1n de maasstad en wordt in dienst

'gesteld op 113n‘22. Hiermede vangt de peri=- |

ode aan van tramr13tulgen met plaatsgebonden
conducteur en gesloten deuren tladens de rit
De metrobouw gaat - offici€el van start met
het slaan van de eerste damwandplank voor

het bouwdok Weena.

'De nzeuwe ‘Re E.T.gebouwen aan de Klelweg
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6 november

15 juni'

26 juni'

9 februari

2 november

-2 januariL

|27 april

1965

: i966 

1967
Airlgtuzg dat de Noord-Zuid verb;nd;ng-be-

1968

1968

_voor het publiek opengesteld.

.De eebouwen aan de Isaac Hubertstraat (kan--

“toren en werkplaatsen) waar sedert 1679 de .

zetel van het vervoerbedrijf was gevestlgd

~ worden voorgoed verlaten.

De R. T.ﬂ. stoom/motortramdlenst verdw13nt

“uit het stadsbeeld. Op 14 juni 1966 wordt
ftenslotte de laatste tramdienst op de eilan-

den gereden en met autobussen voortgezet. g

" Het eerste motorrijtuig arrlveert in -

: Rotterdam.

hetrorlgtulg Nr. 15 is het eerste metrorla—'

rijdt (van Parallelweg naar Leuvehaven)
© Op 10 juli d.a;v.vvangen de'pfoefritfen
‘aan over het gehele traject Zuidplein=-
,Gentraal Station.

H K H. Prlnses Beatrlx stelt de metro in

bedr13£. Op 10 februari wordt de metrolijn

R

‘Het is zaterdagochtend, 10.37 uur, als de .
laatste tramrlatulgen de . maasbruggen pas-’

. seren. Achtereenvolgens de rljtuzgen 253,

1969

1970

252, en 261, welke aan de. rechter Maasoever

naar de Remise Hilledijk worden overge-

: bracht. Een periode van ruim 40 Jaar oever- |

fverb;ndlng per tram wordt hlermede afgesloten.

Aanvaardlng van de voorstellen tot aanleg
van de metro/sneltramlijn Eendraxhtsplelnn

‘Ommoord.

De laatste‘bffigiéle/dienstrit'met een'tie£-

‘assig motbrrijtuig~volgens_type 1929 wordt

gereden op lijn 1 (Honingerdijk-Schiedah).

Rijtuigen van dit type worden nog sporadisch ‘

e’




als extra dienst ingezet tijdens sport=

manifestaties e.d.
25 november ,1970 Verlenging ian'de metrolijn tot de Slinge.

26 februari 1§72 Laatste tramdiensten naar het FeijenoordQV-

station.

21 nei o 1973 De aanleg van de‘OéstFWeét-lijn,gaatﬁép de

" . Blaak van start.

N

1 september 1974 Invoering van het Zonetarief.

'25 oktober 1974 Verlenging van de met;o-Noo?d/Zuid lijn
' (met 9.3 km.) naar Zalmplaat.
15 oktober 1977 50 jaar R.E.T.
12 november 1978 Oprichting van het "Initiatiefcomité tot
- stichting van een Trammuseum in Rotterdam".
O.8e in,tegenwOOrdigheidrvan-dé_R.E.Id-
Direktie en afdelingsleiding Electrisch
Materieel. ﬁet is precies een eeuw geleden

dat de groﬁdslag'werd,gelegd voor het

Rotterdamse trambedrijf.

Deze gegevens werden overgenomen uit de door R.E.T uitgegeven
brochuur bij het 100 jarig bestaan van het vervoer. :

S S — — — S — P > SO S - S S SOy TS TS S D Sy P i Gy S
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" Make, vraégt'Lieje: " Wat is nu eigehlijk een schimmel 2"
Antwoord : " Edn -schimmel, liefje, wél dat isreeh heel wit

‘paard, net als dat van Sinterklaas." Waarom moet dat paard
van Sinterklaas dan nu juist op mijnen boterham komen zitten? {t
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