














4

Indien dit niet gedaan werd en reizigers dus niet verwit-
tigd zijn dat het rijtuig binnen gaat zal het de geheele
lijn moeten doorlopen.Wanneer zij binnen rijden moeten de
rijtuigen stoppen aan alle vaste stilstanden en op alle
stilstanden op aanvraag,even als in den dag.ler zij de

reizigers laten opstappen zullen de ontvangers deze verwit+

tigen dat de rijtuigen binnen rijden.Aan de reigigers die
dan toch zouden opstappen zullen er de briefjes afgeleverd
worden voor het gedeelte dat doorlopen wordt,alsook zullen
er verbindingen gegeven worden met de lijnen welke door de
rijtuigen gekruist worden.
De ontvanger moet op het boek,al de onregelmatigheden of
gebreken die hij zou bestatigd hebben aantekenen.
VUuLSKUPLOOP.
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bij het doorrijden van eenen volksoploop moet de ontvanger
net rijtuig voorafgaan om de voorbijgangers te verwittigen
en van de baan te verwijderen.

ONGEVALLZN,.
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De ontvangers zullen zonder verwijl een verslag naar het
bureel zenden van elk ongeval,van een reiziger,botsing,
dienstonderbreking,die zich zouden voordoen;is wvwolstrekt
noodzakelijk den naam op te nemen van het grootste getal
getuigen bij voorkeur onder de reizigers.Zoo hij een ge-
brek bemerkt aan het spoor of aan de luchtdraden moet hij
dit bekend maken.De verslagen zullen door den ontvanger en
den wattman geteekend worden.Indien er zich moeilijkheden
zouden voordoen bij het regelmatig rijden der rijtuigen,
dan moeten de bedienden trachten deze moeilijkheden zoodra-
mogelijk te verhelpen.indiemn er een geschil zou zijn tus-
schen twee onivangers moet de ontvanger die het minst jaren
dienst heeft,toegeven.

PuaSOONLIJKE ONGHEVALLEN,
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De ontvanger moet aanstonds na ieder ongeval het rijtuig
doen stilhouden ( alarm ).Um een persoon,die onder het rij-
tuig zou gevat zijn,op te nemen moet men het rijtuig op-
lichten,het is aan de bedienden toegelaten desnoods,een
gedeelte van het rijtuig af te breken.ln geen enkel geval
mag het rijtuig bij middel van den stroom voor of achter-
uit gereden worden.Tijdens de reddingswerken moeten al de
Sleutels van de contollers van het rijtuig weggenomen en
den stroom afgesneden worden.Indien een reiziger valt mag
hij nooit zonder hulp gelaten worden,de bedienden moeten
hem rechthelpen en zich verzekeren of hij niet gekwetst is
indien hij gekwetst is moeten ziJ den gekwetsten zooveel
mogelijk aan de politie overhandigen of ten minste in een
%potheek,bij eenen dokter,of op een politiebureel binnen
rengen. :

Wordt vervolgd.
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GESCHIEDENIS
VAN DE

TRAMS VAN ST.-ETIENNE

De stad van St. Etienne is gelegen op ongeveer 60
km te zuidwesten van Lyon, op een as van 35 km van Firminy
tot Rive de Gier. Op deze as hebben zich tal van gemeenten
en industrie volgens een ocost-west lijn langs de Gier-rivier
ontwikkeld.

De stad van St. Etienne zelf heeft zich langs de
Furens, een zijrivier van de Loire ontwikkeld en dit volgens
een N-Z as over een lengte van ongeveer 6 km. De stad
telde :

in 1920 ongeveer 150.000 inwoners
1950 200.000
1972 400.000

De topografische stadsvorm heeft zijn invlioed gehad
op de konstruktie van het openbaar vervoersnet, eerst in
de valleien waar veel verkeer was, en dan geleidelijk uitge~
breid naar de hoger gelegen residentie-en woonwijken.

DE STOOMTRAMS

Een eerste dekreet, van 4 september 1879, verleende
een vergunning aan M. MUNDEL & Cie voor de aanleg van 2
lijnen met paardentraktie, de €én van Rive de Gier naar
St. Etienne, de andere van Firminy naar St. Etienne. Een
tweede dekreet van 27 oktober 1880 vervolledigde de eerste
vergunning voor de uitbouw van een net in de stad en zijn
buitenwijken. De eerste vergunningshouder werd in 1883
opgevolgd door de "Compagnie de Chemins de Fer a Voie
étroite de St. Etienne, Firminy, Rive de Gier et Extensions™"
(CFVE), met andere woorden "Smalspoormaatschappij van
St. Etienne, Firminy, Rive de Gier en uitbreidingen".
De paardentraktie voorzien in het dekreet zou echter nooit
toegepast worden. Van bij het begin werden de lijnen gebouwd
voor stoomtraktie in meterspoor, met sporen van het type
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Vervolg Wattman deel 3

DE LANTAARKS.

R o e e S S D el G e S S S A e S A S S

Met wit licht van voor a2an elk rijtuig aangestoken worden.
1° 'S morgens voor zonsopgang;

2° 'S avonds bi] zonsondergang;

30 In geval van mistachtig weder;

Een petroollantaarn met rood. licht moet aangestoken worden
achter elk afzonderlijk rijtuig of aan elken trein in -
dienst buiten de stad. ‘

De lantaarms zullen op tijd aan de motriece ( drijfrijtuig)
aangehaakt worden;de wattman moet zich werzekeren of zij
in voldoende staat zijn;op het uiteinde eener lijn of on-
derwegen wanneer het rijtuig moet terugkeeren,moet hij ze
verplaatsen en hij moet het licht regelen.Het is hem ver-
boden met den lantaarn binnen door het rijtuig te komen of
hem van op het balcon aan het rijtuig te hangen,hij moet
dit doen van op de straat ten einde de schildering niet te
beschadigen en de spiegels niet breken. .
De groote lantaarn moet altijd van voor aan het rijtuig
hangen,zelfs wanneer hij niet brand .mag hij niet van ach-
ter aangehaakt blijven.De lantaarn met rood licht moet al-

tijd van achter aan de rijtuigen die buiten de stad rijdeny

UITRIJDEN VAN HET RIJTUIG.
P~ e bt b —
De wattman is verantwoordelijk voor dem goeden staat van
het rijtuig;voor dat hij wegrijdt moet hij dus nauwkeurig
onderzoeken in welken staat het zich bevindt.
1° Hij moet de twee controllers onderzoeken door met de
sleutels al de bewegingen te doen die kunnen nodig zijn
2° Hij zal de twee freinen beproeven en zich verzekeren of
met den toegedraaiden frein de blokken wel tegen de wies
len sluiten.Bij het uitrijden zal hij zich een tweede
maal verzekeren of de freinenm goed werken.
3° Bij zal nazien of zandbakken met droog zand gevuld zijn.
4° Hij zal onderzoeken of het gereedschap hem afgeleverd
in regel is;
5¢ Hij zal de twee voetbellen doen klinken;
6° Hij zal zien of er geen vet meer aan het remtoestel
hangt opdat de reizigers zich niet zouden bevuilen.
Radat hij zijn rijtuig onderzocht en in regel bevonden
heeft,zal de wattman het register wan het matriBel teeke~
nen,dat in het depot berust.Indien hij aan zijn rijtuig -
een gebrek,hoe onbeduidend het ook zij,heeft aangewezen en
men daarvan geen rekening houdt,zal hij het register niet
teekenen dan nadat zijne bemerkingen opgeschreven door den
depot overste.Indien deze weigert het bezwaar op te teeke=-
nen,mag de wattman niet wegrijden;hij mag ook geen rijtuig
dienst houden waarvan hij onderweg een gebrek zou bevonden

hebben.




‘De wattman mag niet vertrekken dan op het signaal gegeven
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Het gzelfde register wordt 's avonds na den dienst door
den wattman geteekend en iedere keer als hij: in den dag
met een rijtuig terugkomt of wegrijdt;indien.hij een be-
zwaar voor te brengen heeft,zal hij het doen inschrijven
op het rigister en daar nevens zijn handteeken zetten.Het
niet inschrijven van een bezwaar wordt streng gesiraft.
VAN DEN WATTMAN TIJDENS ZIJNEN DIERNST.
e e e — e ]
Zoolang de wattman in dienst is moet hij zich uitsluite=-
1ijk beeiveren om zijn rijtuig te bestierenj;het is hen
bijzonderlijk verboden:
1° Met reizigers of bedienden te spreken:
2° 'T is gelijk wie of wat te groeten:
3° Zich om te keeren onder geen emnkel voorwendsel:
4° Zijne aandacht af te wenden van zijnen dienst door b.v.
te eten,te drinken,zingen,te fluiten,rooken of te leze
Alle overtredingen zal streng gestraft worden.Bij herval-—
ling kan de wattman afgezet worden.
AAN DE STILSTANDEN.
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Zal de wattman,zonder zijne plaats te verlaten,duidelijk
maar zonder te schreeuwen,den naam der statie in 't viaam=-
sch en in 't fransch afroepen.Bij moet zorgen dat er op
het plate-forme niet meer dan elf personen staan.Alvorens
te vertrekken zal hij rond zich wel opletten of er niemand
meer wil opstijgen. :
DIENSTSIGNALEN,
=
SIGNALEN TUSSCHEN DE BEDIENDEN.
e e et .
De bedienden van een zelfde rijtuig of van eenen zelfden
trein,moeten met elkander onafgebroken betrekkingen,hebben
bij middel der signalen.De ontvanger wvan het voertuig .
geeft de signalen bij middel van de bel.De ontvanger of de
ontvangers der aangehaakte rijtuigen geven signalen bi}j
middel van den hoorn of van de bel.De watitman moet met de
voetbel al de signalen herhalen die hij ontvangt om aan
te kondigen dat hij ze zal uitvoeren. .
Zie hier de signalen. :
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met de bel door den ontvanger van de motrice,als hij ver-
trekt zdl-hij nog letten of er niemand meer aanloopt.
STILSTARDSIGNAAL:Eenmaal bellen of eenmaal op den hoorn

o o s ot v e S

Op dit signaal gegeven door een der ontvangers,zal de .
wattman stil houden aan de eerste statie.De wattman moet
gehoorzamen zoowel aan het signaal van den ontvanger der
motrice als van den ontvanger der remorque zelfs wanneer
diz signaal niet herhaald wordt door den ontvanger der
motrice. :
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£) Bij het rijden in volkrijke straten.
) Bij het rijden onder de stadspoorten en onder de brug-
- gen van den ijzeren weg.
G) Als hij gaat aankomen op plaatsen waar volk aan of
dicht bij het spoor werkt.
VASTE STILSTANDEN.STILSTAND OP AANVRAAG.

T
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STILSTANDEN.

A.GEWONE STILSTANDER.

1° ALGEMEENE REGELS.

De rijtuigen mogen alleen aan vaste stilstanden op aan-
vraag stoppen,zelfs wanneer zij bdbinnen rijden moet die
regel onderhouden worden.De rijtuigen moeten geheel .
stil gezet worden en mogen slechts in gang gebracht
worden nadat de ontvanger met de bel het vertreksig-
naal gegeven heeft.Het is streng verboden buiten de
vaste stilstanden of stilstanden op aanvraag den gang
van het rijtuig te vertragen om er reizigers te laten
op of af stappen,zoowel agenten der maatschapij,brief-
dragers enz,als gewone reizigers.Het is eene zware fout
voor eenen 'wattman te weigeren stil te houden wanneer
een of meer reizigers zulks vragen aan eenen stilstand.
Nochtans wanneer een rijtuig volzet is mag de wtiman,
op bevel van den ontvanger een of meer stilstanden op
aanvraag overslaan,behalve wanneer er reizigers moeten
afstapren,maar nooit mag hij zulks doen uit eigen be-
weging en nooit mag er eenen vasten stilstand voorbi}j
gereden worden.Niettegenstaande vorig artikel is de
stilstand verplichtend wanneer de bel of de hoorn in
buitengewone gevallen zulks vraagt.Wanneer twee rijtui-
gen of treinen te zamen aankomen aan eemen stilstand
of wissel moeten zij zoo stoppen,dat het achterbalcon
van eene motrice nevens het achterbalcon van de andere
motrice of {trein sta.Wanneer er in de baan aan eenen
stilstand witte kasseien geplaatst zijn,moet de wattman:
zoo stopoen dat het voorste van het rijtuig zich boven
deze kasseien bevindt.Wanneer een rijtuig stilstaat
voor ecen wachthuisje zal de wattman zorgen dat het
achterplatform voor den ingang van het wachthuisje sta.
Op de wissels moeten de voertuigen altijd stoppen op
zulke wijze dat er bij het in gang zetten geen gevaar -
bestaat dat twee rijtuigen botsen op het smalle gedeel-
te van het tusschenspoor.Het kan gebeuren dat de plaats
waar men stoppen moet belemmerd is door herstellings-
werken,waterplassen of andere bezwaren en dat het moei-
lijk of gevaarlijk wordt de rijtuigen daar te laten
stilstaan,in dit geval mag de wattman op een andere -
plaats stilhouden maar bij voorkeur zal dat gebeuren
voor de gewone standplaats. -

Jordt vervolgd
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had hij niet onder de poort gekunnen in '% museum, fr was
nog maar lscm over. Z¢ als in Edegem was het karwel vliug
geklaard en om 12.15u vertrokken wij terug naar rort V
£ nagestaard op de Antwerpsesteenweg door vele niewsgiersggen
en om 12.44u arriveetden wij daar,Aet afladen aldaar had
geen enkele problemen met zich en om 13,37u stond mw 4408
netjes tussen de rij bij zijn broers en zusters.

Ben pluimpje voor al degenen die hieraan hun medewerking
verlesend hebben.

Petit Jos ( 592 1lijn 25)

Onze uitstap naar Keulen is bijzonder goed meegevallen
op uitzondering dan van het weder dat vrij koud was,maar
we hebben toch een stukje kunnen bijleren.

Br waren daar verschillende leden die gevraagd hadden de
volgende maal de werkhuizen in brugge te bezoeken,we heb-
ben daar gevolg aangegeven en in verbinding getreden met
Brugge,hetgevolg daarvan is dat we een afspraak gemaakt
hebben op 29 Juni.

Het juiste programma is nog niet in mijn bezit maar het’
zou ongeveer op deze wijze verlopen dat we verwelkomt
worden met een tas koffie,dan een dia reeks,een rondlei-
ding door de werkhuizen mzar dan wel het gedeelte dat de
tram aangaat en als laatste een proefrit met een geleede
tram op de testbaan.

Spijtig genoeg is de deelname ook deze keer beperkt tot
25 man .Die beperking gaat van Brugge uit en derhalve kan
het bestuur van G.0.V. daar niets aan verhelpen.

Dus wilt u meegaan moet u op tijd laten inschrijven bi}j
o de bestuursleden.De uitstap zal per bus geschieden maar
daar hebben we nog geen enkele prijs van,maar zoals ge-
woonlijk wordt die zou laag mogelijk gehouden.

De Secretaris
Hooyberghs Jos (750 L25°







