





REGLEMENT

COMPAGNIE. GENERALE
_ * .
TRAMWAYSDANVERS

(NAAMLOOZE. MAATSCHAPPUW)

REGLEMIE IN T

ONTVANGERS

Deze reglementen zijn overgenomen uit een origeneel bestaand boekje

van Tramway D'Anvers dat in het bezit is van het archief van G.0.V.

Een boekjJe dat dateerde van het jaar 1908 kregen de ontvangers toen

voorgeschoteld.

Er zijn trouwens ook een heel deel zaken die nu onmogelijk zouden zijn

%aa: er van verschillende zaken die men toen gebruikten nu niet meer
estaan.

We hebben het boekje volledig origeneel overgenomen als ook de schrijf-

wijze om niets van de nostalligiteit te verliezen.

Het boekje zal in verschillende afleveringen verschijnen.

De Sekretaris.
Hooyberghs Jos (750-Lijn 25)



COMPAGNIE GENERALE

TRAMWAYS DANVERS

(NAAMLOOZE. MAATSCHAPPIJ)

REGLEMENT VOOR ONTVANGERS

On te kXunnen in dienst gehouden worden moet de ontvanger:
10 Van nauwgezetste eerlijkheid zijn,

2° Zijne oversten in alle omstandigheden eerbiedigen,

3° Behendig zijn in het inzamelen der ontvangst,

40 Zijne afrekening juist doen,

50 et het publiek weten overeen te komen.

REXANPLICHATIGHEID.

De ontvanger is verantwoordelijk en rekenplichtig voor de

briefjes waarvan hij een ontvangbewijs gegeven. heeft.

HEij is vergocht geene enkele storting te doen dan tegen

kwitantie hem gegeven door den daartoe gemachtigden inkasseer-

der.Er wordt geene reklaam aangenomen over stortingen van geld
die zonder kwitantie zouden gedaan zijn.

ZTARE OVERTREDINGEN.

Worden als dusdanig aanzien:

10) Alle bedrog of poging tot bedrog,in het inzamelen der
ontvangst,in het ovmaken der rekeningen of dienstbladen
(feuilles de route);

2°) Eet gratis vervoeren van personen die er geen recht toe
hebben;

30) Het zich todigenen van gevonden voorwerven;

4°) VWeerspannigheid of onbeleefdheid jegens de oversten;

5°) Onbeleefdheid tegenover de reéizigers;

6°) Dronkenschap,zelfs buiten den dienst;

7°) Afwezigheid zonder verwittiging binnen den bevaalden tijd;
volgens aanduiding bladz.25en 26.

ONREGELMATIGHEID.

"lorden daarvoor aanzien:

Alle inbreuken die niet als gewichtige overtredingen aanzien

worden en die tegenstrijdig zijn met het tegenwoordig reglement

of met de dienstorders.

STRAFFEN,

Berisping,geldboete,dienstovschorsing,afdanking met of zonder

vooralgaand bericht.

De straffen mogen aangenlakt worden.
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Eij zal op het boek elk vestatigd gebrek inschriiven,Indien hij
zijnen dienst onderwege noet beginnen,zal hij eerst het onderzoek
van het rijtuigdoen. Ze afgeloste ontvenger nag het rijtuig nie
verlaten dan na dit onderzoek ge8indigd is.le Dbesitadigde gebreken

(zeorokensviegels eng) moeten o» het dienstblad van den afzelosten
ontvanger ingeschreven en door de beide ontvangers zestekend worden.
St'morgens bij het uitrijden zullen de ontvangers ook letten of er
geen vet zan het remtoestel of asn den controller gsebleven is,en
~indien er aan is,dit o nmiddelijk aan den rijtuigituischer bekend
naken en door hem laten .afkuischen.
B- 1IN DIZNST.
Je signalen door den ontvanger te geven zijn:
SIGUALEN. Vertrek:twee maal bellen of op den hoorn »lzzen.
tilstand:4énmaal bellen of blazen:
Alarm:verscheidene malen hevig achtereen vellen of ov den
hoorn blagzen.
De wattman moet alle gogenblikken gehoorzamen asn het stilstand of
alarmsignaal gegeven t'zij gelijk door welken ontvanger van den
trein. :
Het vertreksignaal moet door den ontvanger gegeven worden staande
op het achterbalcon,den rug gekeerd naar den voocrkant van het
rijtiig en na zich verzekerd te hebben dat iedereen ovgestapt is
en dat er geene reizigers meer toelopen.
De wattman mag slechts doorrijden nadat het vertreksignaal gegeven
is door den ontvanger der motrice.
UURTABELS.
De uren op de uurtabels aangeduid moeten stipt gevolgd worden behalve
in geval van heirkracht.In geen geval mag een ontvanger zonder schrif-
telijke toelating van een contrdleur,zijn rijtuig doen binnenrijden
alvorens hetgetal reizen ov zijne diensttabel aangeduid,gedaan te
hebben; zelfs niet bij geval van vertraging in den dienst.
ONTVANGST.
De ontvanger moet beginnen met het ingamelen der ontvanzst zoodra het
zich in beweging zet.Eerst het achterbalcon,daarna het vcorbalcon en
eindelijk binnen in het rijtuig,langs achter beginnende.
Niemand mag gratis op de rijtuigen toegelaten worden a2l ware het slechts
voor eenige oogenblikien,zelfs niet op de rijtuigen staande azn het
uiteinde der 1lijn of onderwege voor het voorbijtrekken van een stoet B.V.
De ontvangers die dit voorschrift niet zouden nakomen zullen streng
gestraft worden.
Tusschen de middenstatie en de tenierplaats,voor de lijnen statie en
Schijn,en tusschen de teniersplaats en de nationale bank voor dz lijn
der leien,mag de snelheid der rijtuigen niet grooter zijn dan de stap
van een voetganger zoolang de ontvanger met drie maal achtereen te
bellen het signaal niet gegeven heeft om de gewone snelheid te hernenen.
Aan de statie moeten de ontvangers aanstonds de ovpgekonen reizigers
bedienen,zelfs voor het rijtuig in gang is;daar wordt van 8tot 22ure
het vertreksignaal door den aanwezigen controleur geseven.
VREELKD GELD.
Het is aan de ontvangers toegelaten alle vreemde geldsiukken te
weigeren uitgenomen degene hieronder aangeduid die aan de volgende
waarde moeten aangenomen worden(de inkasseerders zullen ze aan degelfde
waarde in betaling aannemen)
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Je geldstukken tusschen de boven aangeduide waarden noeten in even-
redigheid aangenomen worden.

REISKAARTJES.

De ontvanger zal de briefjes slechts afscheuren onder de ocogen van den
reiziger en na het geld ontvangen te hebben.Het is aan de ontvangers
verboden nunne vingers met speeksel te bevochtigen om de briefjes af

te scheuren,zij zullen zich daarvoor bedienen van den caoutchouc waarvan
hun rood en blauw potlood moet voorzien zijn.

De ontvanger die in het vezit van afgescheurde briefjes zou bevonden
worden,wordt aanzien als plichtig aan poging tot bedrog en als dusdanig
gestraft.

Van elk briefje voor eene rechtstreekse reis moet door den ontvanger
een hoek afgescheurd worden.

VERBINDINGSKAARTJIES.,

Vooraleer deze briefjes af te leveren moet de ontvanger den datum er
op stempelen,er de uur van afgifte op aanteekenen als ook de lijn voor
dewelke zij afgeleverd worden.deze briefjes mogen slechts het hoekje
afgescheurd worden na het veranderen van rijtuig en alleenlijk door den
Qnitvanger van dit laatste.

Vanneer de ontvanger de verbindingskaartjes afgeeft zal hij aan den
reiziger de plaats aanduiden waar er moet overgestapt worden.

Dit moet bijzonder in acht genomen worden wanneer de lijnen elkander
op twee vlaatsen kruisen,of wanneer zij een gedeelte gezamenlijk met
eene andere lijn bereiden.

Bij voorbeeld:vraagt er een reiziger op de linie van het schyn,verbin-
ding naar de leopoldslei zal de ontvanger zeggen wanneer hij de kaartjes
afgeeft:"overstapven 22n de statie" of "changer 2 la gare".

Indien de ontvanger eene missing begaan heeft in het aantekenen der
verbinding,mag deze nissing verbeterd worden,doch slechts door den
ontvanger die ze begaan heeft;hij zal daneene hoekvormige streev 7] met
potlood zetten op het vak dat de lijn aanwijst voor dewelke het briefje
afgeleverd is,en zal zijnen stempel op het briefje zetten.

Zulke briefjes zullen dan geteekend zijn,met eene rechte streep,op de
linie bij missing aangeduid;met eene hoekvormige streep op de linie
voor de welke de verbinding geldig moet zijn,en met tweestempels.

Ben briefje dat nog niet afgescheurd is van denstam en dat mis zou
aangetekend zijn kan door eenen contr8leur geldig gemaakt worden.
Janneer verbindingskaartjes afgeleverd zijn voor twee lijnen die een
gedeelte der lijn gezamenlijk bereiden is de verbinding maar aangenomen
aan het einde van dit gemeenzame gedeelte.

De koepons voor de verlengingen die bij eeneverbindingskaart afgeleverd
worden moeten als volgt afgetekend worden.ilet een dwarsstreep van liks
naar rechts indien de koepon is afgeleverd naar de verlenging.Indien

de koepon afgeleverd is naar destad moet hij afgetekend worden met eene
streep de statie aanduidende waar de reiziger opgestapt is.
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VESTISCHE S’I‘RASSENBAHI\IEN VOOR HET EINDE

. L3 . L]
wlwimialinlialalelinlalielaleliclalelialel=le

""rij vertaald naar Jiirgen Slotta Duisburg (Publikatie Blickpunkt Stassentahn)

De Vestische Strassenbahn situeerd zich in Het Ruhrgebied met als centraal punt
Recklinghausen, dat gelegen is langsheen de E3 en halverwege een ietsje ten
noorden de as Essen - Dortmund.

In 1982 zal in Vest voor de laatste maal de tram rijden, ondanks vroegere

planningen het jaar 1984 vooropgezet hadden.

Het stadsbestuur van Recklinghausen heeft besloten het gedeelte voor de Stadtbahn

Herne-Recklinghausen niet aan te leggen. Als rede wordt opgegeven de te hoge

kosten door de stad te dragem, alhoewel de gemeenten slechts 10 % van de kostprijs

moeten dragen, de overige kosten worden door het Bund (provincie) en het

land (kantan).gedragen.

Reeds de beslissing des landes, de Stadtbahn Gelsenkirchen Mitte -Gelsenkirchen

Horst = Gladbeck niet terug in dienst te stellen heeft tot de omlegging geleid

van het gedeelte Gelsenkirchen Horst = Gladbeck en daarna ook Gladbeck =

Gelsenkirchen Buer.

Omdat tot het begin der Jjarem '70 alle "nevenlijnen" met gering verkeer op

autobus werden omgeschakeld, werd naar goeddunken van Prof.Lehner ook de rest

van het net omgeschakeld op autobus.

Dat goeddunken kwam als volgt s "Het resultaat van een doorgevoerde a.nalyse en

vergelijking toont aan, dat geem der invloedbereiken der Vestische Strassenbahn

uitgebate tramlijnen vandaag de dag nog "tramrijp" genoemd kunnen worden."

Terwijl dit voor enige vroeger a.fgeschafte lijnen betrof, kan deze verklaring

niet opgaan voor de hoofdlijnen Bottrop - Gladbeck = Gelsenkirchen Buer =

Recklinghausen.

Typerend gebeurden nog tot 1976 werken aan deze hoofdlijn. Zo werd een kruissing

met de IB spoorweg aan het station Gladbeck Ost door een viaduct vervangen

(met een halte die alleen door een voetgangerstunnel te bereiken was, evenwel

door het aktuele busbedrijf niet meer te gebruiken is vanwege de geringe breedte),

zo werd ook het traject Gladbeck = Gelsenkirchen Buer in eigen bedding gelegd,

tenslotte werd het stuk Gelsenkirchen Resse = Herne tweesporig uitgebouwd.

Al deze voorzieningen zijn echter voor het busbedrijf ongeschikt |

Als bedrijfstak der Vestische Strassenbehnen 2ijn de beide nog voorhanden zijnde

lijnen economisch niet meer verdedigbaar en het opheffen van het traject Hertene.

Gelsenkirchen Buer gebeurd om een breuk der 1lijn in Herten te vermi jden.

Een stopzetting der 1ijn Recklinghausen - Herne is beslist niet verdedigbaar en

zou daarom aan de Bochum - Gelsenkirchener Strassenbehn (Bogestra) overgedragen

moeten worden, Bezitsdrang schaadt hier. IEn wanneer afstand wordt gedaan van

de uitbouw op normaalspoor der Stadbahntraject Bochum Universitdt - Herne, kon

verder een doorlopend trajest Recklinghausen - Bochum volgen.

Vandaag rijden op de lijnen enkel nog gelede zesassers. In het raam der omscha-

keling der tramtrajecten volgde na elkaar het uitmonsteren der oudere wagens en

tot einde 1970 waren ook alle twee assers verdwenen. Tot dit tijdstip waren

volgense wagens in bedrijf

340 = 351 Diwag 1952 4 as tweerichtingswagen zonder middendeur

352 » 361 Dlwag 1954 4 as tweerichtingswagen met middendeur

362 = 368 Diiwag 1955 4 as tweerichtingswagen met middendeur

369 « 383 DAwag 1957 6 as gelede tweerichtingswagen

384 « 391 Ditwag 1958 6 as gelede tweerichtingswagen

392-= 399 Diiwag 1959 4 as gelede tweerichtingswagen met zwevend middendeel
omgebouwd uit 2 as motorwagen (1949) en 2 as bijwagen (1955)

400 = 402 Diwag 1958 6 as gelede tweerichtingswagen ex MBnchengladbachT969;

403 Diiwag 1960 6 as gelede tweerichtingswagen ex Mdnchengladbach (1970) °




In deze volgorde werden de lijnen buiten dienst gesteld

1945 Latteln liochstrate
Ct1., G5, 19395 {{T-Monnenbuschweyr - Ri-Hochlarm:srk Gemeindeganthaus
15, 05. 1936 GE-Resse - GE-Middelich
01, 10. 1953 ROT-Iferdemarkt - ROT-7eche ‘rosier 1
01, 09. 11957 Meckinghoven - Waltrup - Rrambauer
20. 09, 1957 trkenschwick - Datteln und Henrichenburg - Datielr
19, t1. 195y GE-Buer - Westerholt *
29. 05, 1960 RE - Marl - Dorsten, RE - Zrkenschwick und Suder-
wick - Henrichenburg, Marl - Rrassert
03. €6, 1962 FE - Suderwick
30, 03. 1663 PE - RE-Rf, Reckinghausen Siid
28, 09, 1963 Gladbeck - Scholven - GE-Buer
2%, 11, 1964 Kirchhellen - Rentfort
08. (8, 1965 Zweckel - Gladbeck
24, 09, 1966 Zweigstrecke nach Marl-Chemiache Werke Marl-HuUI®
08, 05. 1967 HT-Resaer Weg - Weaterholt
16. 04, 1968 OB-Osterfeld Harkortstraie - OB-Sterkrade Bf. und
OB-Osterfeld Bergstrale - BOT-Knappschaftskranken-
haus
27. 05, 1969 RE-Sid - RE-R¥llinghausen und Fclsum - Marl - Marl-
Sinsen Bf,
16. 08, 1970 HT-Btf, - Wanne-Bickel
23. 08, 1970 BOT - BOT-Boy - GE-Horst
01, 05. 1973 HT-Nordring - HT-Scherlebeck - RE und HT-Btf, -
. HT-Ronnenbuschweg
26, 05, 1974 Zweigstrecke nach BOT-Knappschaftskrankenhaus
20. 10. 1974 BOT-Perdemarkt -~ OB-Osterfeld Harkortatrafe
16, 11, 1975 RE-HEF - RE-Nordcharweg
27. 11. 1976 Gladbeck - BOT-Pferdemarkt
29. 05, 1977 GE-Buer - l'olsus und RE-HBP - Marl-Sinsen Bf.
01. 10, 1978 GE-Buer - Gladbeck - GE-Horst
01. 10, 1980 GE-Buer - GE-"esse - lT-Resser Weg
1981 HT-Reaser Weg - RE-HBP
1982 PE-HBP - Herne Bf.

Abkirszungen: .
GE = Gelsenkirchen, HT = Herten, OB = Oberhausen, ROT = Bottrop
T - Recklingrauwen
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Zinde 1275 werden dan de ombouw gelede wagens uitgerangeerd en 2o ecsrste
Grossraumwagens verrocht of afgesteld. Na storzetting der trajecten nasr

Gelsenkirchen Horst en Gladheck werden ook de lza*ste Grobraumwagen uitee .noart,

nkel en alleen de tot schelingswagen zebruikte mciorwagen 348 xeed nog op de

trajecten. Het rijtuig is echter na ongeval buiten gebruik en de vraas is of he
rog zal hersteld worden,

Van de overgebleven relede zesassers zijn reeds de eersien na ongevallen (34
Fo) uiteserangeerd. lNa stopzetting der lijnen nzaar Herten worden de rezterend
wngens in Bochum Gerthe (hoofdwerkplaats der Bogestra) onderhouden, de werke

-itrusting der werkprlaats Herten zal daartoe overgebracht worden,

BOCHUM -GELSENKIRCHEN  VESTISCHE
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.REGLEMENT NRS

COMPAGNIE GENERALE

DES

*
TRAMWAYS DANVERS

(NAAMLOOZE MAATSCHAPPIJ )

*

ONDERRICHTINGEI

VOORDE

*
WATTMEN

1el12

Deze reglementen zijn overgenomen uit een origgneel bestaand boekje van
Tramway D'anvers dat in het bezit is van het archief van G.0.V..

BEen boekje dat dateerde van 1912 kregen de wattmannen toen voorgeschoteld
gelijk de ontvangers ook hun reglementen hebben.

Hier zijn trouwens ook een heel deel zaken die nu onmogelijk zijn,daar

er van verschillende zaken die men toen gebruikten (zoals een trolley enz)
nu niet meer bestaan

We hebben het boekje volledig origeneel overgenomen als ook de schrijf-
wijze om niets van de nostoligiteit te verliezen.

Het boekje zal in verschillende afleveringen verschijnen.

De Sekretaris. ’
Hooyberghs Jos (750-1ijn 25)



COMPAGNIE.GENERALE

DES '

TRAMWAYS DANVERS

NAAMLOOZE MAATSCHIJ)

ONWIDDTH IRIVILOG IELTTILERY GrIE N

VOOR . DE

WATTMEN

(TG SR
Ll Lous

lectrieke driifkracht r9g97'

De contreiler is

aan de rvﬂtuigen 3 Het bevat tws afzondere:

ders, bezeti et banden wells ey metalesn borst iz wrilvin

stv2ls zijin verponden aa: il.ice te ver =snigen gedeszl g
teurs, eaz Deze cylir vert 2atst bit nid sl van tvse hand-
vatten (=1 elsz) ; de der (Wleine sleusel) FAien’ o1 de
ricating het ri’den n en de eene oY ander~ dar motzurs -
af te zonleren. De grocte cyli gronts gieutsn) Aient o de nel-
heid van d2n gang te reg:lzn 3 de moteur im in sfris(Zleins snslheid)

on 1,2,3, an 4, hiji is in naralldle(grocie wnelheid) on 3, 6,en 7 T in
ramning.

De Tgatiman nmost 48 Aric 15:93“% regzl=n 3 netv iz verbod:=:n o dg stranc=ie
stroffen fat te doen varrichicn door e=zne: ontvernger of ismand 2nders
als nev anders Xan zal de “Jatiman zija riltuig door ~2n ~nier laoten
voortiuwsn of trﬁkken, en het demot 72t hetl dicatst gelegen is ver-witii-
gens De Vatitman moet altijd hijd deﬁ controller z=taan net de linkerhand
aan den grooten sleutzl en net de rechterhand asn dea frezin{remioestel).
Oncder geen enkel voorwendsel mag de Watunnn voor een oogandl’l, 2zells nie
om eene deur tez onenen, van qeﬁ coenitroller weggarn, zonder de iwe=s
sieutels af te nenen. Hij moet dis bij zich houdzsn alsof zs —et sens
ltoord of ketting asn ziin knoossgat warzsn tzenzalit,

De overired . ng von diz voors chrift zou de ersy® g2volzgen unrten helbey
eene eerastz maal zou 4= etiman dasrvoor ge~itralt worlcn met de gronisi
strenghe’d, de tweede mazl kan hij daszsrvosr weggegonden wrrizan,

RJ
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. N ozl e
san malsz der froliszsys of tTazen 20 antrant
5 . meters alfstand van ellinrnder.
On een dszl der 1liin ?f te scheidern zoet mexn =2l ds Waifaz orenen, fie
rTenlantsd zijn onniddelijk voor of achier het »unt dat men il afzonde-
rzn ; (zi zondere voorcchr_ﬂtea in het asatangsal).,
Deze vetve noet cebeursen sl zen trol ey, e=n rtesci v oF telefoon-
drz2d bre on alzoo =2lecirieke =chokken te ver~iiden indien een van
de draden vooruijgan@ers m0°8t raken., Ila her=telling wvr-zn "2 liin mozsn
de interrunveurs glleen door de werklieden gesloten wrrien, nocit
door der m2ttmen of de Ontvanger, uitgzenonen wannecr et hun hevolen
wordt door de rerkliedsn der lijn.

On eene =nlaats waar zich stroombreker~ bevinden moets  “2 riituigsn
SET

Jriids stroom.
DI OTROCIBEAKERs DET BIJTULGHI. BEr ziin drie soorten sitrocmbr -kers in
de rijtulgen : 1° De stroombreker- w-n licht ;

20 De automatieke (zelfwerkende) siroo-:rekers;
30 De bijzondere Strdo orekers.
j ziin genlaat~t in doozsn tegen h=t bovendek van rel
Tjtz*g, toven elke »nlate-forme.

DE ZTROOIZRLKERS VAN LICHT. Zr zijn drie stroombrekers ven licht
elk in veroand staan net eene recks lammen en waar von er twee di
voor de moirice en een voor de aﬂngehaakte rijtuigen.
D AUTCHATIZAE ZELP/ZRKIND. STROCIBRLKEZI,. Zooals de rnornm het zegt werkt
de etroombreker ven zelf. Indien deze antomatiek afslaat ﬁoet men nen
herztellen. Indien hij geen stand houdt en zoo het lich

3
I”

di

de Tattman ”133 voertulg terug brengen naar het devot fc@t Lét te laten
voortstcoten of voorttrekken door een ander. Incdien hei teseniesl het
- .

lickrt biijift branden, zz2l de Tattman trachier te wetsn, —at er =an het
rijtuig contbreekt ; hi’ zal vooral onderzoeken of de acihier- en d= VOoOr-
freien wel losgedr=aid zlgn, of de f“alnblokken niet t~gen de wie e:
hangen ; en trachien het rijtuig in g=ng te zetien docr 2en der nmot
afzonderlijk te gebruikea. Indien hij niet gelukt z-1 17 de huln
vragen veon een ander riijituig om terug naar het denot t=z riiden.

Do BIJZOWND=RE STROO Bag.iliR dient on de motoren af te zonderen en
daarom zzl de Tatitnan deze eerst openen, vocraleer 1ii moesergemeld
onderzoek zal doen. Gedurende den dag zal de Wattman voorzichitigheids-~
halve de trolley door den Onivanger doen neerhalen alvorsnc den motor
aan te raken, maar deze voorzorg iz niet doelmatig wanneer het donker
is want d-ardoor zou de Wattmsn ter zelfder +tijd het licht uitdooven ;
wet het geval niet is, wanneer hij enkel den bijzouderen stroombreker
ovent. De automatieke en de bijzondere stroombreker wer’ien te geliik
(in reeks), zoodat men willekeurig dan eenen of den aniersn an ge-
bruiken volgensz dat men ze cnder de hand heeft.
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zijn rijtuig niet aa

De Vattman nmag mel
¢ fr=in=n goed werken

te hebben of al
tuig in dieng
2l hi

n zonder zich verzekerd
d is hem ver:oden een riji-
e nouden dat slecnv Ir stont); wanneer 1ii het be-
st onmiddelijk moeten teruzvoersn en iniuzzchen zal hWid
den fr=in doen statigen en aanteekanen (ﬂ“r den ontvanger
ta'g. Indien de dennt overszie hsm zou vermnl chiten et riisuig
g nouden, 22l het zijne bemerkungen doen onicalilenen in een
nartoe bestemd. De ‘ati~an die d-ze voorschrilten niet naur-
eur-g navolgt, zal, indien er een ongeval zebeurt, dat nist kunne: -
~cqr1;ven aszn slecnte werking van den frein, zooals he® ~ewon 3
Hij z~1 streng ges uraft worden omd=i hii een riiiulg in “iznzt neced
hou\en dat slecht frei at( ‘tont) en daardonr de oorza~l ig ven het o
Bij ner velling z=1 ?.' kunnen afgezet worden.
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Met G.0.V. naar de ondergrondse om de mol in werking te zien.

Op 18 maart kunnen de leden die het wensen mee gaan om een bezoek te
brengen aan het niewe gedeelte ondergrondse om de mol in gravende wérs:.
king te zien.

Een enige gelegenheid om foto's te maken. :

Het betreft de as van het Sportpaleis naar de Kerkstraat.

Bijeenkomst te 14 uur in het lokethal "Diamant",bij woorkeur botten en
geen zondagspak aan doen.

e e e — —— ~—]
Aangaande de klachten van de leden over het omtvangen van het maand-
blad,zullen we ze woorlopig toezemnden via de post tot er een andere
oplossing gevonden is.

p— ]
Onze volgende dia avond zal doorgaan op domnderdagsp April,het omder-
werp is nog in voorbereiding meer daarover in ons volgende nummer.

b ——
In ons worig nummer hebben we kopij gevraagt woor ons maadblad,de eerste
reaktie is reeds binnen gekomen en kan u reeds lezen in dit nummer,het
is afkomstig van oms 1id F.van Hoey,waarvoor onze beste dank.
We hopen dat het een grote mavolging zal hebben.
Het is dank zij omze leden dat het een maandblad zal worden dat ook in
het buitemland gelezen kan worden.
Dus nogmaals alle foto'®s,kopij’s,allerhande matrieel over tram of bus
kan u afgeven op de redaktie of in de loodsen aan de bestuursleden. ‘
Iedere kopij of foto'®s die afgedrukt worden in ons maandblad zal de |
inzender of eigenaar van vermeld worden.
Alle sugesties die u zou hebbern in verband met oms maandblad of uitstape
pen zijn welkom op het redaktie adres. -
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De foto dienst.

Het arehief heeft reeds de beschikking over ongeveer 350 versechillende
foto’s en enkele reeksen die men zeer goedkoop kan bekomen.

Zwart & wit foto's formaat 10 x 15 aan 15fr,

Kleur foto®s formaat 10x 15 aan 22 fr

Kleur foto’s formaat 30 x 40 aan 250 fr em op blok 350 f£r

De leden die op pré pensiocen gaan kummen nog steeds een foto reportage
laten maken aan de prijs wan 500 fr inhoudende 6 kleine foto'’s en een
grote van 30 x 40 alle im kleur.
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De leden die wemsen kopborden of stickers te kopen kunnen dat nog steeds

doen bij de bestuursledemn of biJ] gebrek aan een van deze kan men ook

10Cfr in een envelop doen en laten afgeven op naam van E.van de Weyer

éoods 3 Hoboken,men bekomt dan de kopborden op de zelfde wijze toegezon-
elle

Onze beste dank voor de EHeer Jansems 516 ( L3 )die ziech ingezet heeft
om er een geslaagde dia avond van te maken over St Etiénné in het zuiden

van Frankrijk.De gesproken tekst zal in ons volgende maandblad vwerschij.
nen.

KEULEN.,

Onze uitstap naar keulen is vastgelegd op 29 April,de reis zal per bus

gzgn.Meeiﬁdaarover in ons maandblad van april.De uitstap geld voor het
e gezin. ' ¢

L]






