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Deze reglementen zijn overgenomen uit een origeneel bestaand boekje 
van Tramway D’Anvers dat in het bezit is van het archief van 
Een boekje dat dateerde van het jaar 1908 kregen de ontvangers toen 
voorgeschoteld.
Er zijn trouwens ook een heel deel zaken die nu onmogelijk zouden zijn 
daar er van verschillende zaken die men toen gebruikten nu niet meer 
hestaan.
We hebben het boekje volledig origeneel overgenomen als ook de schrijf- 
wijze om niets van de nostalligiteit te verliezen.
Het boekje zal in verschillende afleveringen verschijnen.

De Sekretaris.
Hooyberghs Jos (750-Lijn 25)
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COM PAGNIE GÉNERA LE
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TRAMWAÏS. DANVEMS
( N A AMLOOZE..MAATSCHAPPIJ)

REGLEMENT VO.OR ONTVANGERS

On te kunnen in dienst gehouden worden moet de ontvanger:
1° Van nauwgezetste eerlijkheid zijn,
2° Zijne oversten in alle omstandigheden eerbiedigen,
3° Behendig zijn in het inzamelen der ontvangst,
4° Zijne afrekening juist doen,
5° Met het puhliek weten overeen te komen.

REKENPLICHÏIGHÈÏD.
De ontvanger is verantwoordelijk en rekenplichtig voor de 
briefjes waarvan hij een ontvangbewijs gegevenheeft.
Hij is verzocht geene enkele storting te doen dan tegen 
kwitantie hem gegeven door den daartoe gemachtigden inkasseer- 
der.Er wordt geene reklaam aangenomen over stortingen van geld 
die zonder kwitantie zouden gedaan zijn.
ZVZARE OVERTREDINGEN.
Worden als dusdanig aanzien:
1°) Alle bedrog of poging tot bedrog,in het inzamelen der 

ontvangst,in het onmaken der rekeningen of dienstbladen 
(feuilles de route);

2°) Het gratis vervoeren van personen die er geen recht toe 
hebben;

3°) Het zich toëigenen van gevonden voorwerpen;
4°) Weerspannigheid öf onbeleefdheid jegens de oversten;
5°) Onbeleefdheid tegenover de rêizigers;
6°) Dronkenschap,zelfs buiten den dienst;
7°) Afwezigheid zonder verwittiging binnen den bepaalden tijd; 

volgens aanduiding bladz.25en 26.
ONREGEWATIGHEID.
YZorden daarvoor aanzien:
Alle inbreuken die niet als gewichtige overtredingen aanzien 
worden en die tegenstrijdig zijn met het tegenwoordig reglement 
of met de dienstorders.
3TRAPFEN.
Berisping,geldboete,dienstopschorsing,afdanking met of zonder 
voorafgaand bericht.
De straffen mogen aangeplakt worden.
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A. — x'iuT ITRicIDxji'T Dïirt aIj ±UIG.Jii •
De ontvanger,a.lvorens zijnen dienst te beginnen coet net rijtuig 
onderzoeken,spiegels,banken,enz.
Eij zal op het boek elk bestatigd gebrek inschrijven. Indien hij 
zijnen dienst onderwege noet beginnen,zal hij eerst het onderzoek 
van het rijtuigdoen. De afgeloste ontvanger nag het rijtuig niet 
verlaten dan na dit onderzoek ge^indigd is.De bestadigde gebreken 
(gebrokenspiegels enz) moeten op het dienstblad van den afgelosten 
ontvanger ingeschreven en door de beide ontvangers getekend worden. 
S’morgens bij het uitrijden zullen de ontvangers ook letten of er 
geen vet aan het remtoestel of aan den controller gebleven is,en 
indien er aan is,dit o~ nmiddelijk aan den rijtuigkuischer bekend 

’ maken en door hem lateru .afkuischén.
B- IN DIENST.

De signalen door den ontvanger te geven zijn:
SIGIIALEN.Vertrek:twee maal bellen of op den hoorn blazen.

Stilstand:éénmaal bellen of bïazen: 
Alarm:verscheidene malen hevig achtereen bellen of op den 
hoorn blazen.

De wattman moet alle .opgenblikken gehoorzamen aan het stilstand of 
alarmsignaal gegeven t’zij gelijk door welken ontvanger van den 
trein.
Het vertreksignaal moet door den ontvanger gegeven worden staande 
op het achterbalcon,den rug gekeerd naar den voorkant van het 
rijtuig en na zich verzekerd te hebben dat iedereen opgestapt is 
en dat er geene reizigers meer toelopen.
De wattman mag slechts doorrijclen nadat het vertreksignaal gegeven 
is door den ontvanger der motrice.

UURTABELS.
De uren op de uurtabels aangeduid moeten stipt gevolgd worden behalve 
in geval van heirkracht.In geen geval mag een ontvanger zonder schrif- 
telijke toelating van een contrdleur,zijn rijtuig doen binnenrijden 
alvorens hetgetal reizen op zijne diensttabel aangeduid,gedaan te 
hebbenjzelfs niet bij gevaï van vertraging in den dienst.
ONTVANGST»
De ontvanger moet beginnen met het inzamelen der ontvangst zoodra het 
zich in beweging zet.Eerst het achterbalcon,daarna het voorbalcon èn 
eindelijk binnen in het rijtuig,langs achter beginnende.
Niemand mag gratis op de rijtuigen toegelaten worden al ware het slechts 
voor eenige oogenblikken,zelfs niet op de rijtuigen staande aan het 
uiteinde der lijn of onderwege voor het voorbijtrekken van een stoet B.V. 
De ontvangers die dit voorschrift niet zouden nakomen zullen streng 
gestraft worden.
Tusschen de middenstatie en de tenierplaats,voor de lijnen statie en 
schijn,en tusschen de teniersplaats en de nationale bank voor de lijn 
der leien,mag de snelheid der rijtuigen niet grooter zijn dan de stap 
van een voetganger zoolang de ontvanger met drie maal achtereen te 
bellen het signaal niet gegeven heeft om de gewone snelheid te hernemen. 
Aan de statie moeten de ontvangers aanstonds de opgekomen reizigers 
bedienen,zelfs voor het rijtuig in gang is;daar wórdt van Btot 22ure 
het vertreksignaal door den aanwezigen controleur gegeven.
VREELID GELD.
Het is aan de ontvangers toegelaten alle vreemde geldstukken te 
weigeren uitgenomen degene hieronder aangeduid die aan de volgende 
waarde moeten aangenomen worden(de inkasseerders zullen ze aan d.ezelfde 
waarde in betaling aannemen)
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De geldstukken tusschen de ‘boven aangeduide waarden moeten in even- 
redigheid aangenomen worden.
REISIUARTJES.
De ontvanger zal de briefjes slechts afscheuren onder de oogen van den 
reiziger en na het geld ontvangen te hehben.Het is aan de ontvangers 
verboden hunne vingers met speeksel te bevochtigen om de briefjes af 
te scheuren,zij zullen zich daarvoor bedienen van den caoutchouc waarvan 
hun rood en blauw potlood moet voorzien zijn.
De ontvanger die in het bezit van afgescheurde briefjes zou bevonden 
worden,wordt aanzien als plichtig aan poging tot bedrog en als dusdanig 
gestraft.
Van elk briefje voor eene rechtstreekse reis moet door den ontvanger 
een hoek afgescheurd worden.
VERBINDniGSKAARTJES.
Vooraleer deze briefjes af te leveren moet de ontvanger den datum er 
op stempelen,er de uur van afgifte op aanteekenen als ook de lijn voor 
dewelke zij afgeleverd worden.deze briefjes mogen slechts het hoekje 
afgescheurd worden na het veranderen van rijtuig en alleenlijk door den 
ontvanger van dit laatste.
Wanneer de ontvanger de verbindingskaartjes afgeeft zal hij aan den 
reiziger de plaats aanduiden waar er moet overgestapt worden.
Dit moet bijzonder in acht genomen worden wanneer de lijnen elkander 
op twee plaatsen kruisen,of wanneer zij een gedeelte gezamenlijk met 
eene andere lijn bereiden.
Bij voorbeeld:vraagt er een reiziger op de linie van het schyn,verbin- 
ding naar de leopoldslei zal de ontvanger zeggen wanneer hij de kaartjes 
afgeefts"overstappen aan de statie” of "changer a la gare".
Indien de ontvanger eene missing begaa,n heeft in het aantekenen der 
verbinding,mag deze missing verbeterd worden,doch slechts door den 
ontvanger die ze begaan heeftjhij zal daneene hoekvormige streep met 
potlood zetten op het vak dat de lijn aanwijst voor dewelke het briefje 
afgeleverd is,en zal zijnen stempel op het briefje zetten.
Zulke briefjes zullen dan geteekend zijn,met eene rechte streep,op de 
linie bij missing aangeduid;met eene hoekvormige streep op de ïinie 
voor de welke de verbinding geldig moet zijn,en met twêestempels. 
Een briefje dat nog niet afgescheurd is van denstam en dat mis zou 
aangetekend zijn kan door eenen contrdleur geldig gemaakt worden. 
’Yanneer verbindingskaartjes afgeleverd zijn voor twee lijnen die een 
gedeelte der lijn gezamenlijk bereiden is de verbinding maar aangenomen 
aan het einde van dit gemeenzame gedeelte.
De koepons voor de verlengingen die bij eeneverbindingskaart afgeleverd 
worden moeten als volgt afgetekend worden.LIet een dwarsstreep van liks 
naar rechts indien de koepon is afgeleverd naar de verlenging.Indien 
de koepon afgeleverd is naar destad moet hij afgetekend worden met eene 
streep'de statie aanduidende waar de reiziger opgestapt is.

WORDT VERVOLGUu 
s=sbssss»sss=sss



6

VESTISCHE STHASSENBAHNEN VOOR HET EINDE

.’rij vertaald naar Jürgen Slotta Duisburg (Publikatie Blickpunkt Stassencahn)

De Vestische Strassenbahn situeerd zich in Het Ruhrgebied met als centraal punt 
Recklinghausen, dat gelegen is langsheen de E3 en halverwege een ietsje ten 
noorden de as Essen - Dortmund.
In 1982 zal in Vest voor de laatste maal de tram rijden, ondanks vroegere 
planningen het jaar 1984 vooropgezet hadden.
Het stüdsbestuur van Recklinghausen heeft besloten het gedeelte voor de Stadtbahn 
Herne-Recklinghausen niet aan te leggen. Als rede wordt opgegeven de te hoge 
kosten door de stad te dragen9 alhoewel de gemeenten slechts 10 % van de kostprijs 
moeten dragen, de overige kosten worden door heet Bund (provincie) en het 
land (kanton).gedragen.
Reeds de beslissing des Landest de Stadtbahn Gelsenkirchen Mitte -Gelsenkirchen 
Horst - Gladbeck niet terug in dienst te stellen heeft tot de omlegging geleid 
van het gedeelte Gelsenkirchen Hbrst - Gladbeck en daama ook Gladbeck - 
Gelsenkirchen Buer.
Omdat tot het begin der jaren *70 alle "nevenlijnen" met gering verkeer op 
autobus werden omgeschakeld, werd naar goeddunken van Prof .Lehner ook de rest 
van het net omgeschakeld op aütobus.
Dat goeddunken kwam als volgt : *Het resultaat van een doorgevoerde analyse en 
vergelijking toont aan, dat geen der invloedbereiken der Vestische Strassenbahn 
uitgebate tramlijnen vandaag de dag nog "tramrijp" genoemd kunnen worden." 
Terwijl dit voor enige vroeger afgeschafte lijnen betroft kan deze verklaring 
niet opgaan voor de hoofdlijnen Bottrop* - Gladbeck - Gelsenkirchen Buer - 
Recklinghausen.
Typerend gebeurden nog tot 197& werken aan deze hoofdlijn. Zo werd een kruissing 
met de DB spoorweg aan het station Gladbeck Ost door een viaduct vervangen 
(met een halte die alleen door een voetgangerstunnel te bereiken was, evenwel 
door het aktuele busbedrijf niet meer te gebruiken is vanwege de geringe breedte), 
zo werd ook het traject Gladbeck - Gelsenkirchen Buer in eigen bedding gelegd, 
tenslotte werd het stuk Gelsenkirchen Resse - Heme tweesporig uitgebouwd.
A1 deze voorzieningen zijn eohter voór het busbedrijf ongeschikt I
Als bedrijfstak der Vestisohe Strassenbehnen zijn de beide nog voorhanden zijnde 
lijnen economisch niet meer verdedigbaar en het opheffen van het traject Herten- 
Gelsenkirchen Buer gebeurd om een breuk der lijn in Herten te vermijden.
Een stopzetting der lijn Recklinghausen - Heme is beslist niet verdedigbaar en 
zou daarom aan de Bochum - Gelsenkirchener Strassenbehn (Bogestra) overgedragen 
moeten worden. Bezitsdrang schaadt hier. En wanneer afstand wordt gedaan van 
de uitbouw op normaalspoor der Stadbahntraject Bochum Universitat - Heme, kon 
verder een doorlopend trajeot Reoklinghausen - Bochum volgen.
Vandaag rijden op de lijnen enkal nog gelede zesassers. In het raam der omscha- 
keling der tramtrajecten vplgde na elkaar het uitmonsteren der oudere wagens en 
tot einde 1970 waren ook alle twee assers verdwenen. Tot dit tijdstip waren
volgense wagens in bedrijf :
340 -351 DQwag 1952 4 ae tweerichtingswagen zonder middendeur
352 - 561 DQwag 1954 4 as tweerichtingswagen met middendeur
362 - 3^8 DQwag 1955 4 as tweerichtingswagen met middendeur
369 - 383 DQwag 1957 6 as gelede tweerichtingswagen
384 - 391 DQwag 1958 6 as gelede tweerichtingswagen
392— 399 DQwag 1959 4 as gelede tweerichtingswagen met zwevend middendeel

omgebouwd uit 2 as motorwagen (1949) en 2 as bijwagen (1955)
400 - 402 DQwag 1950 6 as gelede tweerichtingswagen ex MSnchengladbach (19^9)
403 DQwag 1960 6 as gelede tweerichtingswagen ex Mönchengladbach (1970) *



In deze volgorde w»rden de lijnen buitön dienst g^steld :
19J5 Batteln iïochstraüe

C1. C5. 1955 MT-Honnenbuschwet{ - RK-’iGchlarauirk Gemeindegauthaus 
15. 05. 1956 GE-Resce - GE-Middelich
01. 10. 1955 BOT-I ferdemarkt - B0T-7.eche ’rQ6:er II
01. 09. 1957 Meckinflfhcven - Waltrup - Brambauer
20. 09. 1957 Erkenschwick - Datteln und Henrichenburg - Dattelr.
19. 11. 1959 GE-Buer - Westerholt
29. 05. ‘960 R3 - Marl - Doraten. RE - Erkenschwick und Suder- 

wick - Henrichenburg, Marl - Prassert
05. 06. 1962 ”E - Suderwick
50. 05. 1965 PE - RE-nf. Reckinghausen Sud
28. 09. 1965 Gladbeck - Scholven - GE-Buer
21. 11. 1964 Klrchhellen - Rentfort
08. 08. 1965 Zweckal - Gladbeck
24. 09. 1966 Zweigatrecke nach Marl-Chemische Werke Marl-HUn
08. 05. 1967 HT-Resser Weg - Weaterholt
16. 04. 1968 OB-Osterfeld Harkortstraue - OB-Sterkrade Bf. und 

OB-Osterfald Bergstraüe - BOT-Knappschaftskranken- 
haus

27. 05. 1969 RE-Süd - RE-Röllinghauaen und Fclsun - Marl - Marl- 
Sinsen Bf.

16. 08. 1970 HT-Btf. - Wanne-Bickel
25. 08. 1970 BOT - BOT-Boy - GE-Horat
01. 05. 1975 HT-Nordring - HT-Scherlebeck - RE und HT-Btf. - 

HT-Konnenbuachweg
26. 05. 1974 Zwelgatrecko nach BOT-Knappschaftskrankenhaus
20. 10. 1974 BOT-Rerdenarkt - OB-Osterfeld Harkortatrafle
16. 11. 1975 RE-HBT - RE-Nordcharweg
27. 11. 1976 Gladbeck - BOT-Pferdenarkt
29. 05. 1977 GE-Buer - Polsun und RE-HBP - Marl-Sinsen Bf.
01. 10. 1978 GE-Buer - Gladbeck - GE-Horst
01. 10. 1980 GE-Buer - GB-Peese - HT-Reaaer Weg

1981 HT-Resser Weg - RE-HBF
1982 RE-HBP - Herne Bf. •

Abkürsungen:
GE » Gelsenkirchen, HT = Herten, OB = Oberhausen, ROT = Bottrop
RE - Reckling^au’en

wr-aMowweg- Mg
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Hierbij trree fotó’s van de lijn 210 en 305 waarvan sprake in het artikel.

Vestische Straben- 
bannen.
4x Mw 365(duag 1955) 
op eigen bedding 
tussen Buer en 
Polsum.

Onder:2.5.1981.Recklinghausen/HBB^links tweerichtings geledewagen 29 
der BogestraFDüwag/bouw3*aar 1962 van lijn 305.
Rechts : De grote lijn 10 van de Vestischen in zijn laatste dagen op 
liin 21O.Vestra drijfwagen 401,Duwag/bouwJaar 1958 (ex MSnchengladbach 
37).Ondertussen is 11jn 210 nog in gebruik.Afgebeelde drijfwagen is 
verkocht aan de Zugspitzbahn in Grainau.

( Fotors A.Halwer.)



Sinde 1975 werden dan de ombouw ^elede wa^ens uitgerang®erd en de eerste 
Grossraumwagens verkocht of afgesteld. Na stonzetting der trajecten n-n 
Gelsenkirchen norst en Gladbeck werden ook de laatste Grobraumwa^en uit^ 
Enkel en alleen de tot schclingswagen ^ebruikte motorwagen 546 reed nog 
trajecten. Het rijtuig is echter na ongeval buiten gebruik en de vraa« 
rog sal hersteld worden,
Van de overgebleven ^elede zesassers zijn reeds de eersten na oncevallen 
568) uit^erangeerd. Ha stopzetting der lijnen naar Herten worden de res 
wn^ens in Bochum Gerthe (hoofdwerkplaats der Bogestra) onderhouden, de w 
■ itrustinr der werknlaats Herten zal daartoe over^ebracht worden.

Als lijn 210 50’5 dit jaar v«rd vz«n«n zijn is höt dus vocrrc^d
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.REG LEMENT NR 5

COMPAGNIE.GÉNÉRALE

D E S*
TRAMWATS^D'ANVIKS

( N A A M L OOZE M A ATSCH A PP IJ )

*
□ HDERRieHTIHGEM

V 0 0. R D E

*
WATTMEN

1 9-12

Deze reglementen zijn overgenomen uit een origineel bestaand boekje van 
Tramway D*anvers dat in het bezit is van het archief van G.O.V..
Een boekje dat dateerde van 1912 kregen de wattmannen toen voorgeschoteld 
gelijk de ontvangers ook hun reglementen hebben.
Hier zijn trouwens ook een heel deel zaken die nu onmogelijk zijn>daar 
er van verschillende zaken die men toen gebruikten (zoals een trollejr enz) 
nu niet meer bestaan
We hebben het boekje volledig origeneel overgenomen als ook de schrijf- 
wijze om niets van de nostoligiteit; te verliezen»
Het boekje zal in verschillende afleveringen verschijnen.

De Sekretaris»Hooyberghs Jos (750-lijn 25)
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COM PAGNIE.GÉnÉR AL E

DE S 

__ / 
TIAMWAIS DANÏEM

N A A M L 0 □ Z E . M A AT S CH IJ)

V O O R D E

W A T T M E N

De controller is het tuit dat de electrieke drijfkracht regelt u.Ike 
aan de rijtuigen wordt me(ievedeeld. Het bevat two afzonderence cv’’ in- 
ders, bezet uet banden welke over netalen borst-ls ••'ri-v'rn ; deze bor- 
stels zijn verbonden aan de verochillige te ver enigen gedeslten, induc- 
teurs, enz... Deze cylinders worden verkaatst bi~ uidhLl vzn t~ee hanc- 
vatten (sleutels) ; de kleine cylinder (kleine sleutel) dient o-: de 
richting van het ri;5en te verander .n en de eene of ander^ der moteurs 8 
af te zonieren. De groote cylinder ( groote sieute". ) dient o* de -nel- 
he-id van den gang te reg-len ; de noteur in in serie(kleine snelheid) 
on 1,2,3, 4, hij is in narallèle(grocte snelheid) on 5, 6,en 7 of in
reminr.
De rattman roet de dri"fkracht regel-.n ; het is verbod^n o- de stranr^te 
straffen dat te doen verrichtcn door eene : ontvsnre^ of iemand anders : 
als het niet anders kan zal de 7attman zi.jn rijtuig door --on °nder laten 
voortduvzen of trekken, en het de’”ot c ?.t het dichtst ^elegen is ver’~itti- 
gen» De I7attman noet aAti.jd bij den controller staan net de linkerhand 
aan den grooten sleutcl en net de rechterhand aan den frein(remtoestel). 
Onder geen enkel voorwendsel mag de VZattnan voor een oogenbl’k, zelfs nle 
om eene deur te openen, va.n den controller wegga-n, zonder de twee 
sleutels af te nenen. Hi.j uoet die bij zich houden alsof ze ret eene 
koord of ketting aan zi.jn knoonsgat wa.ren vast^raakt•
De overtred’.ng van dit vocr?chrif t zou de ergate gevol-^en kunnen hobben 
eene eercte manl zou de ’fattr.an daarvoor ge^traft wordc-n met de gro?tst- 
strengheid, de tweede raal kan hij daarvoor weggezonden rd?n.
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D3 dTROCKDREKjriS 7^1 DL LIJN zijn yesloten in kastj*~, •■°~tgehecht 
aan nalcn der trolleys of te~en de revelc van ie hr.iz n ? * or.trent 
5 /meters afstana van elkander.
Qm een dee-1 der lijn af te scheiden coet r.en ~1 d~ ka':-’c~ o^enen, dio 
.replaatst zijn onmiddelijk vo?r of achter het uunt dat •vn "7.1 afzonde- 
ren ; (zie bijzondere voorschriften in het aanhangs-l?.
Deze bewerking moet yebeuren al? een trol'.ey, een besch’ rm of telefoon- 
drand breekt, om alzoo electrieke rchokken te ver"7 jden indien een van 
de draden voorbijg?.ngers most raken. ITa her~telling v^n •'e lijn ~ogen 
de interrupteurs alleen door de werklieden gesloten w?v''en, nooit 
door den fattman of den Ontvanger, uitgenomen nannecr het hun bevolen 
wordt door de werklieden der lijn.
Op eene vlaats vaar zich stroombreker~ bevinden moete. ~e rijtuigen 
voorbijrijden zonder stroom.
DE üTR0073RDKDI.j DER RIJTU1G7ÏT» Er zijn drie soorten stroonbr ker. in 
de rijtuigen : 1° De stroombreker? v°n licht ;

2° De automatieke (zelfwerkende) stroo~lrekers;
3° De bijzondere stroombrekers.

Zij zi.jn geplaat 't in doozen tegen het bovendek van het 
rijtuig, boven elke plate-forme.

DE 3TR0073REKERS VAN LICHT. 3r zijn drie stroombrekers vnn licht die 
elk in verband staan met eene reeks lamnen en waar v?n er t™ee dienen 
voor de motrice en een voor de aangehaakte rijtuigen.
DE AüTOTaTIEKE ZEL?.TERKEriDJ STROOTIBRLKERS. Zooals de na~n het zegt werkt 
de stroombreker van zelf. Indien deze automatiek afslaat, moet men hem 
herstellen. Indien hi.j geen stand houdt en zoo het licht uitgaat, moet 
de ’lattman zijn voertuig terug brengen naar het denot foot het te laten 
voortstooten of voorttrekken door een ander. Indien het tegendeel het 
licht blijft branden, zal de Jattman trachtev te weten, ™at er aan het 
rijtuig ontbreekt ; hij zal voora.1 onderzoeken of de achter- en de voor- 
freien wel losgedraaid zijn, of de freinblokken niet t-gen de wielen 
hangen ; en trachten het rijtuig in gang te zetten doer een der motoren 
afzonderlljk te gebruiken. Indien hij niet gelukt z'*l lij de huln 
vragen vo.n een ander rijtuig om terug naar het de^ot te rijden.
DE BIJZCMDERE STROO' BI^.KEP. dient om de motoren af te zonderen en 
daarom zal de Uattman deze eerst openen, vooraleer hi*’- hccyergemeld 
onderzoek zal doen. Gedurende den da,g zal de;.7Zattman voorzichtigheids- 
halve de trolley door den Ontvanger doen neerhalen alvorenc den motor 
aan te raken, maar deze voorzorg is niet doelmatig wanneer het donker 
is ;**ant dnardoor zou de Wattmen ter zelfder tijd het licht uitdooven ; 
wat het geval niet is, wanneer hij enkel den bijzonderen stroombreker 
opent. De automatieke en de bijzondere stroombreker werken te gelijk 
(in reeks), zoodat men willekeurig dan eenen of den anderen kan ge- 
bruiken volgens dat men ze. c-nder de hand heeft-

DE FREiSB' (RE7T0ESTELLEN).
De Wattman mag met zijn rijtuig niet aanleggan zonder zich verzekerd 
te hebben of al de freinen goed werken : het is hem verboden een rij- 
tuig in dienst te houden dat slecht fr int(stont); wanneer hij het be- 
merkt, zal hij het onmiddelijk moeten terugvoeren en intuscchen z?.l hij 
den staat van den frein doen statigen en aanteekenen co?r den ontvanger 
v~n het rijtuig. Indien de de^ot overste hem zou vernlchten het rijtuig 
in dienst te houden, zal het zijne bemerkungen doen onteekenen in een 
register nartoe bestemd. De ,att"an die d~ze voorschriften niet nau**:- 
keurig navolgt, zal, indien er een ongeval gebeurt, dat niet kunnen t*e- 
schrijven aa,n slechte werking van den frein, zooals het '-^"oonlijk gaat. 
Hij z?l streng gestraft worden omdo.t hfj een rijtuig in zienct heeft ge- 
houc.en dat slecht freint( topt) en daardoor de oorzaak is van het on^sval; 
Bij hervalling z.-.l hij kunnen afgezet worden.

Wordt vervolg^
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*INjEORMATJE * IMIOKMATII*
Met G.O.V. naar de ondergrondse om de mol in werking te zien.
Op 18 maart kunnen de leden die het wensen mee gaan om een bezoek te 
brengen aan het niewe gedeelte ondergrondse om de mol in gravende wër-- 
king te zien.
Een enige gelegenheid om foto’s te maken.
Het betreft de as van het Sportpaleis naar de Kerkstraat.
Bijeenkomst te 14 uur in het lokethal ”Diamantn,bij voorkeur botten en 
geen zondagspak aan doen.
Aangaande de klachten van de leden over het ontvangen van het maand- 
blad,zullen we ze voorlopig toezenden via de post tot er een andere 
oplossing gevonden is.
Onze volgende dia avond zal doorgaan op donderdagjo April,het onder- 
werp is nog in voorbereiding meer daarover in ons volgende nummer.
In ons vorig nummer hebben we kopij gevraagt voor ons maadblad,de eerste 
reaktie is reeds binnen gekomen ea kan u reeds lezen in dit nummer,het 
is afkomstig van ons lid F.van Hoey,waarvoor onze beste dank.
We hopen dat het een grote navolging zal hebben.
Het is dank zij onze leden dat het een maandblad zal worden dat ook in 
het buitenland gelezen kan worden.
Dus nogmaals alle fotors>kopijrs,allerhande matrieel over tram of bus 
kan u afgeven op de redaktie of in de loodsen aan de bestuursleden. 
ledere kopij of foto*s die afgedrukt worden in ons maandblad zal de 
inzender of eigenaar van vermeld worden.
Alle sugesties die u zou hebben in verband met ons maandblad of uitstap- 
pen zijn welkom op het redaktie adres.

De foto dienst.
Het arehief heeft reeds de beschikking bver ongeveer 350 versehillende 
foto’s en enkele reeksen die men zeer goedkoop kan bekomen.
Zwart & wit foto's formaat 10 x 15 aan 15fr,
Kleur foto’s formaat IOx 15 aan 22 fr
Kleur foto’s formaat 30 x 40 aan 250 fr en op blok 350 fr
De leden die op pré pensioen gaan kunnen nog steeds een foto reportage 
laten maken aan de prijs van 500 fr inhoudende 6 kleine foto’s en een 
grote van 30 x 40 alle in kleur.

De leden die wensen kopborden of stickers te kopen kunnen dat nog steeds 
doen bij de bestuursleden of bij gebrek aan een van deze kan men ook 
lOOfr in een envelop doen en laten afgeven op naam van E.van de Weyer 
loods 3 Hoboken,men bekomt dan de kopborden op de zelfde wijze toegezon- 
den.

Onze beste dank voor de Heer Jansens 516 ( L3 )die zich ingezet heeft 
om er een geslaagde dia avond van te maken over St Ktiénné in het zuiden 
van Frankrijk.De gesproken tekst zal in ons volgende maandblad verschij. 
nen.
KKUliEH. (
Onze uitstap naar keulen is vastgelegd op 29 April,de reis zal per bus 
gaan.Meer daarover in ons maandblad van april.De uitstap geld voor het 
hele gezin.
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Foto George E.Toles.
Tekst overgenomen uit het Guinnes Record boek van 1976.
Bussen.

Vroegste:De eerste gemeentelijke autobusdienst ter wereld werd geopend 
op 12 april 1905 tussen het station van Eastbourne en Meads in 
East SussexrEngeland.

Langste:De langste bussen ter wereld zijn de 23*16 m lange gelede bussen 
met 121 zitplaatsenrgebouwd door de Wayne Corporation in indiana 
Verenigde Mtaten,voor gebruik in het midden oosten. 
Zie bijgaande foto.

Langste traJect:Het langste traject in een geregelde busdienst is dat van 
de Greyhound ’Supercruiser’van Miami in Elorida naar San 
Erancisco in Caloforniê.
Het traject wordt gereden in 81 u en 50 min (gemiddelde 
reissnelheid 63.71 km/u).De Greyhound-busmaatschappiJ 
bezit 5500 bussen.

Trams

Langste tramtraject=

De langste tramreis die men op het ogenblik kan maken is de rit van 
Dinslaken naar Krefeld in het Duitse Ruhrgebied,een afstand van 64km.


