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:K 0.5.I.V. A. @ie U-een algemeen beeld -zal geven over het Tram—.
'museum te Edegem, alsook een beeldverslag van onze reis naar
.:ROTTERDAM van 21 oktober 11. .

| De vertonlng zal ongeveer 2 uren duren en vangt aan. om 19 uur,

,7 313 voldoende belangstelllng is exr eeh twane voorstellxng gerland

1 ZO PAS—VERNEMEN WE DAT ER 17051 PERSONEN HET TRAMMUSEUM BEZOCHTEN

| van hun blgdrage voor het jaar 1982/83.

Deze bladrage is . dezelfde als vcrlg ‘jaar, nml. 100.-fr. en 75.-fr.
VﬁMagen wlj er aan herlnneren dat deze , om in regel te zlgn moet

‘De Video~-avond van 26 november is daar een geschikt --moment voor.

| wij verwachten in dé‘mﬁéhd dgcemberfﬁbg een mogelijkheid om de
| stand der’Mefxé-werken‘in ANTWERPEN te Kunnen gaan bezichtigen.
'7Tenfgepaste tijde zult ge hierbver.ingelichtywdrdeg;als er een

beschikbare @étum_kan gevonden worden.

MEDEDELINGEN.

3 WiJj organiseren een Vidéo-avdﬁd in de lokalen:vani

!
om 21. uwur,

 ALLE BELANGSTELLENDEN ZIJN BARTELLJK wELKOM, EN DIT

oP vrljdag 26 'NOVEMBER 1982

Er schlgnen nog. altlad achterbllavers te zijn voor de aanbetallng

1.

voor respektlevelljk aktleven en nlet-aktieven.'

betaald worden voor einde van -het gaar.

De redaktie
_ HOOYBERGHS Jos No. 750.
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."te verkennen, hétzij-te voet, hefzij perftram of‘autobus'want jeder
ibezoeker was in het bezlt gesteld van een vrlakaart voor die dag.

~Samengevat mogen we stellen dat er een zeer goede begeleldlng was

' ;GETROKKEN WORDEN. !’Bevordering van het Openbaar Vervoer is daar geen
,goedkoperslogans De stations van Metro worden zoveel als mogel;ak
,onmiddéﬂijk en rechtstreeks verbdhdén mét stations Gan'het grooff

spoor. Er worden rond het statlon parkings aangelegd om .de relz1gers
'w1sse1werk1ng tussen Rulmtelljke Ordening en RET. maakt het mogelijk

| dat kilometers spoor worden aangelegd naar nleuwe in opbouw z13nde

i w1aken zodat het Openbaar Vervoer zal klaar zian tegen dat - de eerste' 

A'aangelegd in functle van het Openbadr Vervoer ep;nlet andergom:zoals

._‘1ndruk apgedaan dat er daar zeker geen tien tot twaalf Jaar zou moe-

“tramlijn op beschlkbaar liggende grond.

'Een bezoék aan ROTTERDAM?onrﬁonze verantwoordelijken bij Urbaniéatie,
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'eh-Ruimtélijke Ordening is bij hun nieuwe ambtéaanvaardihg,“voigéns

~onze zeer bescheiden mening, d&an ook ten zeerste aan te bevelen.

- P.S,. Volgens de annalen ‘van de Maatschapplg zou de oorspronkellake

die n;et alleen voor een degellake voorllchtlng gorgde tijdens de
rondrltten en in de onderschelden werkplaatsen. Uit de antwoorden '
op de door ons. gestelde vragen.kunnen we ons nlet van de 1ndruk

ontdoen dat‘ult dit bezoek volgende ZEER ALGEMENE CONCLUSIE KAN

.aan te zetten hun auto bulten de stad te houden. Een zeer efflclente‘A‘:”

woningen worden betrokken. Zodoende worden de straten van eerstaf’
het in zeér vele gevallen gebeurd bijVOns; Ik'héb tr&uwens de,stéllige;

ten geconfereerd worden om ongeveer 1200 meters . verlenglng van een

: stlchter een Belglsch onderdaan geweest zlan.













Er zijn bij KVB.‘37OO peisoﬁeelsléden'iﬁ“&ienst.7. |
~ Voeg dﬁarbij de'dp~xustgeété1denlen-mep_kan een sfadségel ter grootte|
van Riéﬁl'be#olken. | : .

Het éoﬁ ons te ver leiden in het ﬁisforiéch kadér van spoor—‘en.:
‘kontaktleidingsgeﬁouw verder'té gaan. Eéht ﬁieuw is alleen de schot-
loze bovenbouw.Het spreekt voor zich zelf ‘dat zulk bedrlaf beschzkt

“over de 20 noodzakellake adm1nistrat1e~ en commerclele afdellngen,
f zonder de studledlensten voor aanleg en: modernlserlng van rlatulgen
te vergeten. In de maga21jnen zijn meer dan 20, OOO verschzllende
onderdelen in stock, voor onderhoud en herstelllngen.

Vbor menlg Keulenaar zal het een verrassing 213n, als hun verteld

zou worden dat de maatschappla ook beschzkt over een 1ijn voor
goederenvervoer per treln. Deze lijn Ioopt van Frechen naar het
| westen van Keulen tot de- haven van Nlehl sinds 1893. Lengte van het
. - ‘ | "tragekt is 38 Kim. en heeft ‘met 16 lokcmotleven een Jaaromzet van
4 milaoen ton. Hij behoort toe aan de Beutsche Bundesbahn

‘-Baar we zojuist de omzet van goederénvervoer hebben vermeld 1s het
maar loglsch dat we ook clafers over personenvervoer vermelden. '
ADe maatschappla beschmkt over 315 tramrlgtulgen en 290 autobussen.

Er zz;q<46ilijnen met een lengte=van-470‘Klm, en 700 halteplaatsen.
Er werden'35 miljoen Klm. ,gf_gelegd'om 170 miljoen reizigers te ver=
% . i o voerenngij de start 100 jaai geledén béschikte men oyer éénlijn

met éen“léngte van 3 Kim;‘ : 7 . B | . ! S ,;
De bussen wordei gesta}d in“ﬁayenthal.envkiehl. De tiamrijtuigén :
staan~yerspreid over 4 stglplaatsen nmi., Siilz, Brgunsfeld,

;, .. i T™ielenbruch en Deutsz. Deze in de 'Weissbﬂ‘tténééése, in Bhrenfeld,
- ”Weidenpesch Mﬁlhelm, Bensberg en Porz bestaan niet meer,

Wordt vervolgd.
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4° De wattman moet.met de grootste voor21chtlgheld voeren
bij het voorbijrijden van scholen, schouwburgexn, concerten,
markten, foren enz.; bij het doorrijden in volkrijke straten;
in ¢én woord, overal waar samenscholingen van volk plaats
hebben., Indien het wodig is zal hij zelfs stoppen en maar

" enkel voortrlgden voorafgegaan door de ontvanger; deze zal

het volk verwijderen door op de hoorn te blazem, door te roe-
pen of een ander overeengekomen &Eeken te geven; :

5° Wanneer een stoet, een muziekkorps, een troep soldaten of
burgerwachten het spoor miet verlaten als er gebeld wordt,
‘moet de Wattman stoppen en de ontvanger vooruit zenden om

~de overste te verzoeken de doorgang vrij te. laten; tenzij

de militaire korpsen vrijwillig plaats maken " is het verboden
te trachten er door te rijden.

6°. Over de krulsllanen moet men heel traag rijden. Aan de

- naald moet men ook alle voorzorgen nemen en geen stroom ge-

bruiken, bijzonderlijk als men er langs de punt opkomt;

in dit geval moet de Wattman wel toe21en of de nasdld wel de .
goede richting geeft. -

Dit punt is van het grootste belang, om de bot51ngen te ver-
mijden, waarvan de gevolgen@schrlkkellak kunnen zijn. '
Bij het rijden over: kruislijnen en over naalden moet de tram“
trager lopen, dan de gewome stap van'een mens ;

7° Kruisstraten, openbare plaatsen en wissels, moet men met
kleine snelheid voorbiarleen evenals bi]j het overtrekken
van de bruggen.der vestingen. -

‘8° -Bij het afdalen van een - viaduc mag men niet sneller rlJ-
den dan bij het opklimmen. Daar wordt het gebrulk van de
electrische. frein heel nuttig, bijzonder - - wanneer er. cen
of meer rijtuigen: aangehaakt zijn. -

' 9° Bij het onmoeten van de sporen van buiurtspoorwegen of

stoppen vooraleer over de sporen te rijden.
10° Wanneer twee treinen of twee rijtuigen op elkander volgen

| moeten zij altijd op winstens 50 meter van elkander bllaven. ,
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1° Wanneer twee lijnen ineen Lopen b.v. de 1ijn der Statle
en die van Park aan de Plantijnlei, of die van Berchem en de
Leemstraat aan de Bank, kunnen er zich twee gevallen voordoen.
De twee’ rijtuigen.riaden in dezelfde ‘richting en staan aan

' de. vaste. stilstand : het rthulg dat -de voorrang heeft -zal
het eerst: doorrleen. : ,

De twee rijtuigen rijden in tegenovergestelde rlchtlng : dan
ook moeten de beide rijtuigen stilhouden, het ene voor de

"kru1s1ng en het andere voor de naald en het rlJtuig dat de

voorrang heeft zal het eerst doorrladen.

het rijtuig dat in de richting van de haven gaat het eerst

|voorbij rijden (dit is het rijtuig waarop de ontvangers de

briefjes met blauw potlood aanbekenen).

-12° Wanneer twee rijtuigen te gelijk aankomen aan de naalden

Aschouwburg Variétés, moeten beide rijtuigen stilhouden ieder -

van een vVerbindingslijn tussen = twee sporen, b.v. voor de

van staatsspoorweg moeten de Wattmen langzaam rijden en altijd|

Indien het twee: rijtuigen zijn van de zelfde ‘linie, dan moet'.v‘







| door haar eigen gewicht in beweging geraken.

- .opendoen, de manetien afnemen en van het plateform komen

| moet onmiddellijk het dépot ,dat het dichtst gelegen is verw1t-

. | men, -

ook gaak Gedurende dit werk zal de ontvanger zorgen dat de
trolleystaak altijd gesleept word ; deze mag nooit door het
rijtuig voortgestoten worden. : : :
" De wattman zal daarna xan het plate-form stijgen, en weer
aan het aanhaken met de rcanetten in de hand bijstaan.
Naktans, 20als hoger gezegd is, wanneer de trein op een -
1 'helling staat - op de viaduc b.¥. = en-dat er op die helling
iets te verrichten is aan een der aangehaakte rthulgen,
moet de Wattman op het plateform blijven, om er op te letten
dat de frein nlet losgeraakt; want daardoor zou de motrice’

-Om al deze manoeuvers uit te voeren moeten de voertulgen of de
‘treinen ver genoeg op-de zijsporen geplaatst- worden om aldus
'alle mogelijke botsingen te vermijden. - -

- - ONGEVALLEN
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‘Er kunnen drie soorten van. ongevallen voorkomen.

1° Persoonli jke ongeval1en.

2° .stoffelijke schade gan materiaal der Maatschappij of aan
‘materialen van derde personen, ten gevolge van botsingen;.

3° toevallige ongelukken, overkomen aan tramrijtuigen of .aan
de luchtdraden.

PERSOONLIJKE ONGEVALLEN

-~ Indien er een ongeluk gebeurt, moet de. Wattman ogenollkke-
Jdijk het voertuig stilhouden; hij zZal dan de soombreker

| om de gekwetste te helpen. 'Wanneer deze in handen zijn

' van de. ontvanger, de politie of de geneesheer moet hij te-
rugkeren up zijn poste.

Indien het slachtoffer onder het r13tu1g geraakte, moet hij
alles in het werk stellen, om het vrij te maken, zelfs: al
moest er een deel van het rijtuig afgebroken worden, Men -

tigen opdat men het nodlge help-materieel ter plaatse brm?e,n
Indien het nodig was het rijtuig te verplaatsen moet ‘de
Wattman de frein losdraaien, maar die verplaatsing moet gebeu-
ren met de hand en met de medehuip der personen aanwezig bi]j
het ongeval; nooit mag dat gebeurén bhij middel van de stroom.
In een woord, na al de vereiste . voorzorgen genomen te’ heb-

ben, zullen al de bedienden het slachtoffer moeten helpen, zon-

der te zien naar de.kosten, die daarvoor zouden te doen zijn.
Als die plicht volbracht is, moeten zij de . naam en de woon-
| plaats opmemen der getuigen van: het ongeval. .

| STOFFELIJKE ONGEVALLEN - [
=====================:!

- In geval van botsing. of ander soortgel:ak ongeval veroorzaak
of geleden door het voertuig of de . trein, moet de Wattman ‘
stoppen om de ontvanger de tijd te geven, getuigen op te ne-

 Wordt vervolgd -













Deze kan echter niet verbouwd worden omdat er dagelijks een
vervoer is van 70-80.000 reizigers en het onmogelijk is de
1lijn langs parallellopende straten om te leggen en welke
veel te smal zijn. De tram gebruikt de grote Noord-Fuidas
die dwars door de stad loopt. In het centrum rijden sz tegen‘
het autorverkeer in. Het behouden van de tramlijn verplicht
de maatschappij haar rollend mteriaal te vernieuwen alsook
de spoor infrastruktuur. Daar waar mogelijk werd het spoor
herlegd tegen het voetpad vooral daar waar men tegen het
~verkeer in moest rijden. Op bepaalde plaatsen werden viucht-
_ : ~heuvels aangebracht voor de halte, soms met een ondergrondae
ko . verbinding naar het voetpad.
1o ' . Aan .het .einde van deze verbouwangen krljgen we het CFVE net
- van 12 li jnen waarvan 1. traml;jn (T),.? trolleybus-(TB) en.
b autobuslijnen (AB) . -~ - :

,1 . Bellevue-Firm:.ny .+ TB 7 Bell'ewe-Chat'eaucreux_"I‘,B;
2 PFirminy-Pertuiset AB " 8 Dorian-La Riviére . TB
3 .Dorian~Terrenoire TB | 9 Jean Jaures-Le Marais A
4 Bellevue-Terrasse T - 4@’ Tardy=-Soleil = TB
5 H8tel de Ville=Michon TB 14 Dorian-Montplaisir A
6 Dorian-Rond Point = = TB 12 Bel-Air-Grangeneuve A

3

'De oplossing ligt bij de P.C.C. en in 1958-59 vervangen ge-

- leidelijk 30 PCC het oude trammateriaal.; De PCC in Straasburg
-gebouwd ‘op plan van La Brugeoise zijn dezelfde als de PCC type.

. ‘ 7000 van Brussel alleen verschilt de spoorbreedte (1 meter

{ : Co voor St. Etienne) ‘en is.de filmkast kleiner. Deze motorwasena

S - ' op draaistellen zijn voorzien van 4 motoren 2 aan 2 in serie
geschakeld per draaistel. Zij zijn volledig opgehangen én
drijven de assen aan via een cardanas, elke motor heeft een
vermogen van 50 PK. De kas van de motorwagen is 13,951 m.
lang en is uit gelast staal. De vloer uit okoumé& (dit is een
Afrikaanse houtsoort) is met een caoutchouc tapijt bedekt.
De verlichting . gebeurd door middel van 18 TL lampen. - De

© klimatisatie vernieuwt de lucht met - 25m3 per minuut. Drie
paar dubbele deuren zorgen voor een vlotte relzigersbeweging
van achter naar voor.  Zij kunnen 110 reizigers vervoeren waar-
Ean 22 zitplaatsen. - Het leeggewicht bedraagd 15,9 ton.

r valt op te merken dat de CFVE het juiste vervoermiddel :

op de juiste lijnen weet te gebruiken, de cijfers van 1959

- over het aantal vervoerde reizlsers geven dit goed aan

1

g?‘ R O '_V; 4 ' iAantal reizigers . _Mgteriaal,--:-
; — | TRAM \ 22 miljoen = | 30 PCC .. :
B | TROLLEYBUS * | 41 " | . 81 Vetra |
T -AUTOBUS . v S 'l"" . .. . 24 Berliet |

%--; ' . - ofwel 72 milaoen als men rekening houdt met de overstap
o mogeliakhezd.
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in'1972 telt de maatschappij {

30 gewone PCC ;—- ) 105 trolleybusaenm'
5 gelede PCC -~ - 80 bussen .

2 stelplaatsen ¢ Bellevue en Firminy

4 onderstations welke 5600 Kw produceren.

Vanaf 1962 komen de volgende buslidnen in dienat 3

19621 "-Dorian Beaulieu , o S S
1963 Bellevue = La Romiere, Firminy-Fraissoa-Uh;eux“
) ‘ Firminy- Chazeau : '
1964 Firminy - Firminy Vert :
- 1966 Place du Peuple - Le Bardot
1968  Bellevue - La Chauvetiére
1969 ° Bellevue. ~ Montplaisir ,
1970 =~ Poste - Villeboeuf-le-Haut ’
1971 ZUP -de Mbntreynaud :
1974 Bizillon - La Cotonne
1977 Terrasse - Mbntreynaud
1979 Janon - Perratidre . '
1980 . Jacquard - Cret de Roch - Vivaraize
' deze laatste met minibuasen.

Al is er een forse atijging van da buslijnen toch wordt “

er in 1980 nog 80% van de reizigers met tram en trolleybus

. vervoerd. Sinds 1979 worden dan ook de oude trolleybussen
- vervangen door nienweé; type ER100 gebouwd bij Berliet. In
. 1963 had Vetra, de enige Franse trolleybusbouwer van toen

zijn fabrieken gesloten. .Nadien heeft Berliet de bouw ervan
hervat. ' | ‘ R

Eind 1980 was het kontrakt van de CFVE afgelopen.

- De gemeenten wilden meer rechtstreeks bij de exploitatie

betrokken zijn en vormden een nieuw interkommunaal ayndikaat, Ce
en vertrouwdanhet net toe aan de STAS (Société des transports

de l'agslomeration.stephanoisa).‘ Deze kreeg als opdracht het
net uit te baten maar ook het te verbeteren en zelfs door
traject wijzigingen het net aan te passen of nieuwe lijnon

in te leggen. Zo werden de 2 voornaamste buslijnen .

-Jean Jaures-Mbntreynquhmn Dorian-Beaulieu door 1 diagonale
1ijn van Montreynaud naar Métare via Dorian en Beaulieu
vervangen en uitgebaat met gelede bussen. Twee andere lijnen

.. worden in dienst genomen : Bel Air-Vivaraize en Villeboeuf

le Haut-Grand Clos. Uitbreiding van het net naar Villars,

-'  Saint-Priest en St. Jeéans-Bonnefonds in 1982 -komen in dienst.:

. N . {
Dezo kent ook weer verbeteringen. Als er eerst in
1974 ‘enkele stukjes voorbeliouden rijbanen komen volgt .in juni
van het zelfde jaar het indienst nemen van het éerste stuk
eigen bedding (Ongeveer 500 meter lang). _
In 1977 aanvaardkde gemeente een algemeen verbeterinssplan









